fet

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA BIOMEDICINSKEHO INZENYRSTVI
Katedra zdravotnickych obort a ochrany obyvatelstva

Analyza dopravnich rizik a dostupnosti
dalnice D1 v useku vedoucim okresem

Novy Ji¢in

Analysis of D1 Highway Traffic Risks

and Accessibility in Novy Jicin Region.

Diplomova prace

Studijni program: Civilni nouzové planovani
Autor diplomové prace: Bc. Lukas Jelsik
Vedouci diplomové prace: kpt. PhDr. Ing. René Mildorf

Kladno 2022



Easne vysoxk

W cvur ZADANI DIPLOMOVE PRACE

WEEN] TECHMICKE
¥ rRAZe

I. OSOBNI A STUDIJNi UDAJE

f
Pfijmeni: Jelsik Jméno: Lukas Osobni ¢islo: 503686 7
Fakulta: Fakulta biomedicinského inzenyrstvi
Garantujici katedra:  Katedra zdravotnickych obori a ochrany obyvatelstva
Studijni program: Civilni nouzové planovani )

Il. UDAJE K DIPLOMOVE PRACI

-
Nézev diplomové préce:
Analyza dopravnich rizik a dostupnosti déalnice D1 v useku vedoucim okresem Novy Ji¢in

Nazev diplomové préace anglicky:
Analysis of D1 Highway Traffic Risks and Accessibility in Novy Ji¢in Region

Pokyny pro vypracovani:
Pfedmétem diplomové prace bude analyza rizik jednotlivych tsekil dalnice D1 vedoucich okresem Novy Ji¢in a jeji
dostupnosti pro zakladni sloZky integrovaného zachranného systému. Teoreticka ¢ast obsahne historii silni¢ni dopravy,
zakladnf pojmy a kategorie pozemnich komunikaci. Dale se bude zabyvat popisem sledovaného Useku délnice D1 a
jednotlivych zakladnich sloZek integrovaného zachranného systému v Gzemnim odboru Novy Ji¢in. V praktické &asti
bude na zakladé deskriptivni explorace provedeno zmapovan| jednotlivych Gsek( délnice a uréeni rizikovych mist.
Déle budou metodou mapovani rizik stanovena nejrizikovéj$i mista jednotliviich tsekl. Soutasti diplomové prace bude
zpracovani zasahovych karet pro zékladni slozky integrovaného zachranného systému, které budou uréeny k
praktickému vyuZiti pfi provadéni zésahu na dalnici.

Seznam doporucené literatury:
(1] JAROS, Lubomir, Antonin KROMER, Lenka MALEROVA a Jiff POKORNY, Posuzovén( rizik v Gzemi, V Ostravé: Sdruenf
pozamiho a bezpeénostniho inZenyrstvi, 2017, ISBN 978-80-7385-189-7
[2] Doc. JUDr. Milo$ Cihak, CSc., JUDr. Frantisek Hak, Ing. Jolana Hladka, Ing. Karel Hornféek, Ing. Stanislava KubeSova,

Ing. Radek Métl, Ing. Vlasta Michkové, Jana Srajerova, Ing. Viadimir Vorel, Patefni sit silnic a délnic v CR, Praha, 2013,
164 5., ISBN 978-80-87138-52-6

[3) KROMER, Antonin, Petr MUSIAL a Libor FOLWARCZNY, Mapovani rizik, V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 2010, ISBN 978-80-7385-086-9

Jméno a prijmeni vedouci(ho) diplomové prace:
Ing. PhDr. René Mildorf
Jméno a prijmeni konzultanta(ky) diplomové prace:

Datum zadéni diplomové préce: 04.10.2021
Platnost zadani diplomové prace: 22.09.2023

doc. Mgr. Zdenék Hon, Ph.D. prof. MUDr. jozef Rosina, Ph.D., MBA
vedoud katedry cdkan




PROHLASENI

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci sndzvem Analyza dopravnich rizik
a dostupnosti dalnice D1 v tseku vedoucim okresem Novy Ji¢in vypracoval
samostatné pouze s pouzitim pramend, které uvadim v seznamu

bibliografickych odkaz.

Nemdm zavazny dtavod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 zakona
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym

a 0 zméné nékterych zdkont (autorsky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu.
V Ostravé dne 09.05.2022

Bc. Lukas Jelsik



PODEKOVANI

Na  tomto  mist¢ bych rdd  podékoval  vedoucimu  prace
kpt. PhDr. Ing. Renému Mildorfovi, ktery se podilel na jejim vzniku svou
trpélivosti, cennymi radami akonstruktivnimi pfipominkami. Nejvétsi
podékovani patfi por. Bc. Martinu Sedldfovi, ktery mi byl napomocen
pfi zpracovani zdsahovych karet a mapovych podkladd. Dale bych chtél
podékovat svym kolegim z Hasi¢ského zachranného sboru Moravskoslezského
kraje tizemniho odboru Novy Jiéin za podporu aspolupraci pii tvorbé

diplomové préce.



ABSTRAKT

Diplomova prace je vénovana analyze dopravnich rizik a dostupnosti dalnice D1
v useku vedoucim okresem Novy Ji¢in. Prace je rozdélena na teoretickou

a praktickou ¢ast.

V teoretické casti jsou vysvétleny pojmy doprava a preprava, popsana historie
silni¢ni dopravy, zadkladni pojmy v oblasti silni¢ni dopravy, rozdéleni pozemnich
komunikaci, jejich oznacovani, sprava a vlastnictvi. Dale teoreticka ¢ast obsahuje
popis sledovanych tsekii dalnice D1, intenzity dopravy a piehled MU na téchto
usecich v obdobi 2016-2021 s tucasti jednotek pozarni ochrany. Nasledné
je popsan okres Novy Ji¢in a jednotlivé zdkladni slozky integrovaného

zachranného systému, véetné zasahové techniky.
Praktickd ¢ast diplomové prace je rozdélena do 3 ¢asti.

V prvni ¢asti jsou vytipovana nebezpec¢nd mista dalnice pfi zasazich jednotek
pozarni ochrany a zjistény dulezité informace potfebné pro kvalitni fizeni
zasahti. Vysledkem jsou zpracované zasahové karty jednotlivych tsekt. Druha
Cast je vénovana analyze rizikovosti jednotlivych tsekt, kterd je vypocitana
upravenou metodou z mezindrodniho programu European Road Assessment
Programme. Vysledkem této casti je urceni rizikovosti jednotlivych usekli
a zpracovani rizikové mapy dalnice. Ve tfeti asti je vypocitdna dostupnost
dalnice D1 pro stanice Hasi¢ského zachranného sboru Moravskoslezského kraje
uzemniho odboru Novy Ji¢in, pfeduréené pro zdsahy na dalnici D1. Vysledek

je zpracovan do mapy a porovnan s rizikovou mapou dalnice.

Klicova slova

Dalnice; hasi¢sky zachranny sbor; integrovany zachranny systém; mapovani

rizik; nebezpe¢nd mista dalnice; dostupnost dalnice.



ABSTRACT

The diploma thesis is devoted to the analysis of traffic risks and accessibility
of the D1 highway in the section leading through the Novy Ji¢in district.

This work is divided into theoretical and practical part.

The theoretical part explains the concepts of traffic and transportation, describes
the history of road transport, basic concepts in the field of road transport,
the division of roads, their marking, administration, and ownership.
Furthermore, there is a description of the monitored sections of the D1 highway,
traffic intensity and an overview of extraordinary events in these sections
in the period 2016-2021 with the participation of fire rescue units. Subsequently,
the district of Novy Ji¢in and individual basic components of the integrated

rescue system are described, including rescue vehicles.
The practical part of the diploma thesis is divided into 3 parts.

The first part identifies the dangerous places of the highway during
the interventions of fire rescue units and identifies important information needed
for quality incidents commanding. As a result, there are intervention cards
of individual sections. The second part is devoted to the risk analysis
of individual sections, which is calculated by a modified method from
the international European Road Assessment Programme. The result of this part
is the determination of the riskiness of individual sections and the processing
of the risk map of the highway. The third part calculates the reachability of the D1
highway for the stations of the Fire and Rescue Service of the Moravian-Silesian
Region - Novy Ji¢in district, determined for rescue incidents on the D1 highway.

The result is processed into a map and compared with the highway risk map.

Keywords

Highway; the fire brigade; integrated rescue system; risk mapping; highway

accessibility.
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1 UVOD

Doprava je velmi rychle rozvijejici se odvétvi. Pro svou duleZitost v souvislosti
s chodem statu i fungovanim spolec¢nosti je zafazena do kritické infrastruktury.
V Ceské republice je silni¢ni doprava nejrychleji rostoucim druhem dopravy.
Na pozemnich komunikacich dochazi kaZdorocné k nartistu poctu vozidel,
predevsim roste osobni doprava, kterou vyuziva denné velka cast populace.
Nejvétsi nartist je ale zaznamenavan v dopravé nakladni, kde se prepravuje stale
vice zbozi a roste tlak na pfepravce, aby bylo prepraveno co nejrychleji. Silni¢ni
doprava ptindsi spoustu prinost a vyhod, md ale i své negativni a stinné stranky.
Za nejzavaznéjsi 1ze povazovat to, Ze pfi prepravé na pozemnich komunikacich
vznikaji mimoradné udalosti (dale jen ,MU"), které zptisobuji Skody na zdravi
a zivotech osob. Na dalnicich je intenzita dopravy nejvyssi. Pfesto jsou
nejbezpecnéjsimi pozemnimi komunikacemi. AvsSak i zde dochazi k MU

se zranénim a umrtim osob.

K minimalizaci zptisobenych Skod by mél byt pripraven spolehlivy systém
zaméFeny na feseni vzniklych MU. V Ceské republice v této souvislosti funguje
IZS (dale jen ,1ZS”), jehoz slozky se podileji na feSeni MU ve vSech oblastech,
vcetné dopravy. Aby IZS mohl poskytovat t¢innou pomoc, musi byt prislusnici,

¢lenové a zaméstnanci slozek 1ZS kvalitné a odborné pfipraveni.

Téma prace je analyza dopravnich rizik a dostupnosti dalnice D1 v tseku
vedoucim okresem Novy Ji¢in. Pfedmétem diplomové prace je najit potfebné
informace vyuZitelné pro kvalitni vedeni zadsahu na dalnici jednotkami pozarni
ochrany a zpracovani zasahovych karet jednotlivych tsekt dalnice D1, které
budou slouzit jednotkdm pozarni ochrany. DalSim pfedmétem prace
je posouzeni rizikovosti jednotlivych tiseki na jejichz zdkladé budou zpracovany
rizikové mapy. Poslednim predmétem prace je posouzeni dostupnosti
sledovanych usektt pro jednotky HZS MSK (dale jen ,HZS MSK”) ze stanic

Novy Jiéin a Bilovec.

10



Diplomova prace se zabyva ddlnici D1 v tsecich, na kterych zasahuji jednotky
pozarni ochrany z izemniho odboru Novy Jiéin, kde na stanici Kopfivnice slouzi

autor diplomové prace.

Prace je délena do 7 kapitol. Popisuje silni¢ni dopravu, jeji historii a zakladni
pojmy. Dale jsou popsany intenzity dopravy, rozdéleni pozemnich komunikaci
a predstaveny jednotlivé sledované useky dalnice D1. Prace se také vénuje
okresu Novy Jicin vcetné slozek 1ZS. Dalsi ¢ast se zabyva druhy udalosti a jejich
prehledem na sledovanych tsecich za obdobi let 2016-2021. V diplomové praci
jsou navrzeny informace dtlezité pro vedeni zdsahu na ddlnici. Vysledkem
je zpracovani zdsahovych karet jednotlivych usekt. Dale je navrZen postup
pro posouzeni rizikovosti jednotlivych usekd s vyslednou rizikovou mapou.
Rizikovd mapa je porovndna s mapou dostupnosti ddlnice pro jednotky

HZS MSK ze stanic Novy Jicin a Bilovec.

V diplomové praci jsou popsany zvolené metody a stanoveny cile a hypotézy.
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2 CILE PRACE A HYPOTEZY

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je analyza rizik jednotlivych tuseki dalnice D1
vedoucich okresem Novy Ji¢in a posouzeni dostupnosti dalnice pro slozky IZS.
V praci budou navrZena a zmapovana nebezpecnd mista na dalnici a v jejim
okoli, ktera mohou komplikovat zasah provadény slozkami IZS, pfedevsim
jednotkami poZzarni ochrany. K tomuto budou zpracovany zasahové Kkarty
sledovanych tsekti, které vyznamné pomohou slozkdm IZS pfi provadéni

zasaht na dalnici.

Dale bude navrZen postup pro stanoveni rizikovosti jednotlivych sledovanych

usekt délnice D1 a zpracovany rizikové mapy pro jednotlivé tseky.

Nasledné se bude diplomovéa prace zabyvat dostupnosti dalnice pro jednotky
HZS MSK z tizemniho odboru Novy Jiéin pfeduréenych pro zdsahy na délnici
D1.

2.2 Hypotézy

Ke zpracovani této diplomové prace byly pouzity tyto hypotézy:

1. Vypracovani zasahovych karet pomftize jednotkdm pozarni ochrany
s vedenim zasahu na dalnici D1.

2. Jednotlivé sledované useky ddalnice D1 se vyznacuji rGiznou urovni
rizikovosti.

3. VsSechny useky dalnice D1 nejsou stejné rychle dostupné pro jednotky
HZS MSK.

12



3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

Diky umisténi ve stiedni Evropé je Ceské republika povazovana za tranzitni
stat pri putovani zbozi a osob po Evropé. Toto ma fadu vyhod ale i urcita rizika.
Mezi vyhody lze fadit prijem plynouci z poplatk(i pfi dopravé a prepravé. Za
hlavni negativum Ize povaZzovat neustale rostouci zatiZeni jednotlivych
dopravnich siti a z toho plynoucich vedlejSich negativnich jevii jako je zvySena

zatéZ pro zivotni prosttredi a krajinu. [1]
3.1 Doprava a preprava

Dopravu Ize definovat, jako pohyb dopravnich prostfedkii po dopravnich
trasach, za ucdelem premistovani materidld nebo osob. Dopravu provadi

dopravce. Vyuziva k tomu vlastni nebo pronajaté dopravni prostredky. [1]

Doprava se cleni do nékolika druhti. Na zakladé pohonu dopravniho
prostfedku ji 1ze clenit na motorovou a ostatni. Podle tizemi, kde doprava
probihd, se ¢leni na vnitrostatni a mezindrodni. Dle toho, kde se doprava
uskutecriuje, ji mutZeme délit na dopravu vnitropodnikovou, dopravu
v extravilanu a dopravu v extravildnu. Podle toho, co dopravujeme lze dopravu
rozdélit na osobni a ndkladni. Nejcastéjsi déleni dopravy je dle charakteru
dopravni cesty a druhu dopravnich prostfedki. Takto se doprava rozdéluje na

silni¢ni, Zelezni¢ni, lodni, leteckou, potrubni a kombinovanou. [1; 2]

Diplomova préace se podrobnéji zabyva silniéni dopravou, kterd je spolu
s dopravou Zelezniéni v Ceské republice nejrozsifendjsi. [3] Silni¢ni doprava je
podrobnéji popsana v nasledujici kapitole.

Preprava je findlnim produktem dopravy. Je to védomé premisténi osob,

zvifat a zboZzi zjednoho mista na druhé pomoci dopravnich prostredkt.

Prepravce je zakaznikem dopravce. Je to osoba, zajistujici si u dopravce prepravu
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jako odesilatel nebo prijemce. V prepravé je vyuzivano prepravnich prostredki,

které slouzi k ochrané pfepravovaného zbozi. [1]

3.2 Silni¢ni doprava

., Silnicni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkovd osobni
doprava, kyvadlovd doprava, p¥ileZitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci
(nakladni doprava) vozidly, jakoZ i pfemistovdni vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a vefejné p¥istupnych vicelovych komunikacich a volném terénu.”

[2]

3.2.1 Historie silni¢ni dopravy

Doprava je dtlezitou soucasti rozvoje vSech narodti. K prepravé naklad,
cestovanim mezi jednotlivymi ¢astmi zemé a do cizich zemi proto byly
i v ¢eskych zemich budovany pozemni komunikace. V ¢ase se feSeni komunikaci

prizptisobovalo charakteru vyuZzivanych dopravnich prostredki. [4]

Stezky v lesnich porostech vzniklé vykdcenim stromt byly prvnimi
komunikacemi slouzicimi k pfepravé ndkladd na nasem tzemi. Stezky, vedouci
vétsSinou ke strdZnim hradiim se casem vyvijely a postupné dochazelo k jejich
zpevnovani. V obdobi kolonizace ve 13. a 14. stoleti nastala zména a stezky
se od hradi zacaly budovat knové vznikajicim méstim. Mésta lezici
na zemskych stezkach se stdvala dutlezitymi hospodafskymi stfedisky
a na stezkach se zacalo vybirat myto. V obdobi Karla IV. se budovaly zemské
silnice, které byly z d@ivodu bezpecnosti rozsifeny, aby se na silnici mohly
vyhnout dva vozy. Pfi vystavbé statnich silnic spojujici Prahu s Vidni, Vratislavi,
Lipskem atd. se zacala pouzivat nova konstrukce silnic zabezpecujici vyssi
unosnost. Tvofena byla hrubymi kameny, vrstvou mensich kamend, Stérkem
avrchni vrstvou zpisku. Takova silnice vedouci z Prahy do Vidné byla
vybudovana roku 1765. Stavba trvala 27 let. V druhé poloviné 18. stoleti probéhla

vystavba hlavnich silnic na tzemi ceskych zemi. Zavedeni dobrovolné
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konkurence vrchnosti a poddanych v okoli silnic v roce 1804 vyrazné urychlilo
vystavbu statnich silnic. V témzZe roce se také zvysilo mytné a byly povoleny
stavovské pfispévky na vystavbu statnich silnic. Také rozvoj mostni vystavby
se velmi vyrazné podilel na vzrustajici silni¢ni siti této doby. Silnice vybudovany
v 18. a prvni poloviné 19. stoleni jsou ve velké mife vyuZivany i v dnesni dobé.
V druhé poloviné 19. stoleti a zacatkem 20. stoleti dochazelo k dynamickému
rozvoji Zelezni¢ni dopravy, coZ mélo za nasledek snizeni vyznamu dalkovych
silnic. Silnice se budovaly predevsim na okresni a obecni tirovni. V roce 1918 byla
délka silnic v éechéch, Moravé a Slezsku 49 208 km. V obdobi 1. svétové valky

doslo nedostatecnou udrzbou k velkému zhorseni stavu silnicni sité. [4]

Po vzniku Ceskoslovenska bylo nutné zajistit rozsdhlou vystavbu silnic
v oblasti Podkarpatské Rusi, Slovensku a opravu valkou ponicenych silnic
na uzemi ceskych zemi. ZlepSeni sité silnic pfinesl vznik statniho silni¢niho
fondu. Srozvijejici se ekonomikou rostl tlak na rychlejsi dopravu na tzemi
Ceskoslovenska a uz v roce 1935 byly zpracovany prvni navrhy pateinich silnic
napfi¢ republikou. Dne 23. 12. 1938 tehdejsi vlada vydala nafizeni
o Ceskoslovenskych ddlnicich a byl tim oficidlné zaveden pojem dalnice.
Se samotnou vystavbou dalnice se zacalo roku 1939. Po skonceni 2. svétové valky
byla opét nutna oprava ponicenych silnic a probihala pfestavba nevyhovujicich
mostl a snizovala se prasnost silnic. V roce 1949 se staly vSechny silnice statnimi,
byly rozdéleny do 3 tfid a spravovany statni silni¢ni spravou. S rostouci silnié¢ni
dopravou a zaostalymi silnicemi se zacaly projevovat velké problémy v dopravé
a bylo nutné vypracovat statni silnicni plan, ktery méla vypracovat Kancelar
pro statni silniéni plan. Ten pocital napiiklad s vybudovanim étyfproudé dalnice
z Prahy smérem na Humpolec. V roce 1963 byla vladou schvalena koncepce
dlouhodobého rozvoje silni¢ni sité. Koncepce clenila silni¢ni sit podle
dopravniho vyznamu. Do roku 1990 byla nasledné vystavba silni¢ni sité

orientovana na silnice mezinarodniho vyznamu. Provadély se obchvaty mést
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a obdi, silnice se zacaly stavét i ve ¢tyfproudém usporadani. Zménou politickych

pomeéru vyrazné stoupla doprava a vice se zacala orientovat smérem k zapadnim

zemim.

Toto obdobi bylo v3ak poznamenano nedostatkem financnich

prostiedkii a zménou legislativy, ktera zna¢né prodlouzila pfipravu staveb silnic.

Vznikem Ceské republiky byla ztizena Sprava silniéniho fondu CR, predchiidce

dnesniho Reditelstvi silnic a dalnic. Po vstupu do Evropské unie byla pozornost

vénovana transevropské paterni siti. [4]

3.2.2 Zakladni pojmy

Silni¢éni vozidlo - je vozidlo urcené k provozu na nekolejovych
pozemnich komunikacich. MtiZe se jednat o motorové nebo pfipojné
vozidlo vyuzivané k pfepraveé ndkladu nebo osob. [5]

Osobni silni¢ni doprava — je doprava, pfi které dochdazi k prepravé
osob. Ta muzZe probihat osobnimi vozidly nebo hromadnymi
dopravnimi prostfedky. [2]

Nakladni silni¢ni doprava — je doprava zajistujici pfepravu nakladd,
zbozi, véci a zvirat. [2]

Vnitrostatni silni¢ni doprava — je doprava, kdy vychozi i koncovy bod
a celd dopravni cesta lezi na tizemi stejného statu. Za vnitrostatni
silnicni dopravu se povazuje taky doprava, kdy dcast jizdy vede
pres izemi jiného statu, avSak v tomto staté nedoslo k nakladce
a vykladce zbozi nebo k vystoupeni a nastoupeni osob. [2]
Mezinarodni silniéni doprava - je doprava majici vychozi a koncovy
bod na tzemi jinych statd. Za mezindrodni silniéni dopravu
se povazuje také doprava, kterd ma vychozi i koncovy bod na tizemi
stejného statu, ale pfijizdé pfes tizemi jiného statu tam doslo k vylozeni
nebo nalozeni zboZzi nebo k vystoupeni a nastoupeni osob. [2]

Velké vozidlo — za velké vozidlo je povazovano takové vozidlo nebo
jizdni souprava, kterd ma nejvétsi povolenou hmotnost vyssi

nez 3,5 tuny a vozidlo urcené k prepravé vice jak 9 osob. [2]
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e Malé vozidlo - je vozidlo nebo jizdni souprava nepfevysujici nejvétsi
povolenou hmotnost 3,5 tuny a vozidlo k pfepravé maximalné 9 osob.
[2]
3.2.3 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je dopravni cesta uréend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZziti a jeho bezpecnosti.

[6]

V Ceské republice se pozemni komunikace rozdéluji do nékolika kategorii.

Podle typu komunikace jsou urceni vlastnici a spravci, ktefi provadéji udrzbu.
Dalnice

Dalnice pfedstavuji nejvyznamnéjsi typ pozemni komunikace. Slouzi k rychlé
dalkové dopravé motorovymi vozidly, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni
nizsi nez 80 km/h. Dalnice se oznacuji pismenem D doplnénym C¢islem.
Na dopravnim znaceni je na ¢erveném podkladu pouze ¢iselny tidaj. Nejnizsi
Ciselny udaj ma Prazsky okruh (0), nejvyssi dalnice vedouci z Ostravy
do Frydku-Mistku (56). Na dalnicich nejsou turovnova kiiZzeni. Mista
pro napojeni jsou oddélena. Jizdni pruhy smeérové oddéluji svodidla. Podle

urceni a dopravniho vyznamu se déle délnice rozdéluji na dalnice I. tfidy

a dalnice II. tfidy. [6; 7]

Vlastnikem dalnic je stat. O spravu a adrzbu se stard Reditelstvi silnic

a délnic CR prostiednictvim stfedisek spravy a udrzby dalnic. [8]
Silnice
Silnice se rozdéluj:

Silnice I. tfidy slouzi pfedevsim k dalkové a mezindrodni dopravé. Pokud
je stavéna jako rychlostni komunikace, neni na ni tiroviiové kfizeni, ma oddélena

mista pro vjezd a vyjezd, mtiZe byt oznacena jako silnice pro motorova vozidla.
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Na takové komunikaci plati omezeni nejnizsi povolené rychlosti podobné jako

na dalnici. [6]

Vlastnikem silnic I. tfidy je stat. Spravu a idrzbu na nich provadi Reditelstvi
silnic a délnic CR prostiednictvim jedenacti Spravami a dvéma Zavody
Reditelstvi silnic a délnic nebo si na tyto ¢innosti smluvné najima soukromé

spolecnosti. [8; 9]

Silnice I. tfidy se na svislych dopravnich znackach oznacuji jednocifernou

nebo dvoucifernou c¢islovkou na modrém podkladu. [7]

Silnice II. tfidy se vyuzivaji ke spojeni mezi okresy. Vlastniky jsou kraje,
na jejichz tizemi se nachdzi. Spravu a udrzbu na nich provadi krajské spravy

udrzby silnic ¢i soukromé firmy. [6; 9]

Oznaceni silnic II. tfidy je na svislych dopravnich znackach oznaceno

trojcifernou ¢islovkou na modrém podkladu. [7]

Silnice III. tfidy zajiStuji spojeni mezi jednotlivymi obcemi a napojeni

na ostatni silnice. Vlastniky a spravci jsou stejné jako u silnic II. tfid kraje. [6; 8]

Silnice III. tfidy se oznacuji ctyfcifernou nebo péticifernou cislovkou

vychazejici z ¢islovky oznacujici silnici II. tfidy, na kterou navazuje. [7]
Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou komunikace na tizemi obce slouzici predevsim
k mistni dopravé. Podle vyznamu, tcelu a technického vybaveni se dale déli

do ctyft tfid. [6]
Mistni komunikace vlastni a spravuji obce. [8]
Uéelové komunikace

Ucelova komunikace je komunikace spojujici jednotlivé nemovitosti

pro potteby vlastnik{i nebo spojujici tyto nemovitosti s mistnimi komunikacemi.
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Také to jsou komunikace slouZici k obhospodarovani lesnich a zemédélskych

pozemki. [6]
Ucelové komunikace vlastni a spravuje fyzicka nebo pravnicka osoba. [8]

3.2.4 Intenzita dopravy

VytiZenost jednotlivych komunikaci se stanovuje na zakladé intenzity
dopravy. V Ceské republice jsou sbirdna data na zakladé nékolika druhii méfeni

intenzity dopravy. [10]
Celostatni sc¢itani dopravy

S¢itani zajiStuje Ministerstvo dopravy. Nejcastéji se provadi v pétiletych
cyklech a probiha na vSech dalnicich, silnicich I. tfidy, vybranych silnicich
II. tfidy, III. tfidy a nékterych mistnich komunikacich. Posledni s¢itani dopravy
bylo planovano na rok 2020. Vzhledem k rozsifeni koronaviru a s tim spojenymi
opatfenimi, kdy byla omezovdna mobilita osob, bylo scitani prodlouzeno
inarok 2021. Doprava v Ceské republice neustale nartista. Nejvétsi nartst

dopravy probiha na délnicich, kde dosahlo témét 15 %. [10; 11]
Automatické scitani dopravy

Tento typ scitani se vyuziva pfedevsim na dalnicich a silnicich I. tfid. Méfeni
provadi automatické scitaci zafizeni. Novéjsi typy scitacti umi rozeznat druhy
vozidel. Starsi typy zaznamendvaji vSechna vozidla dohromady. Na zakladé
toho méfeni miZe spravce scitdni neustdle vyhodnocovat hodinové intenzity

dopravy a nadsledné i rocni primeérné denni intenzity. [11]

Dopravni prazkumy

.7

Dopravni prizkumy se provadéji predevSim na komunikacich v obcich,

kde se na zdkladé nich stanovuji dopravni zatizeni motorové, cyklistické a pési

dopravy. [11]

19



Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy pro useky dalnice D1

V tabulce 1 jsou zobrazeny roé¢ni priiméry dennich intenzit na sledovanych
usecich dalnice D1 mezi roky 2016-2021. Z tabulky je patrny pokles dopravy

v roce 2020 z divodli pandemie koronaviru. [12]

Tabulka 1 - Rocni priimér dennich intenzity dopravy ddlnice D1 [12]

RPDI (vozidel za 24 h)

usek nazev useku 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
¢.1 Beélotin - Mankovice 23100 | 24900 | 27100 | 28900 | 24400 | 27100
&2 |Mankovice - Hladké Zivotice | 23100 | 25300 | 27800 [ 29400 | 24700 | 27300
&3 | Hladké Zivotice -Studénka |25100 |27300 | 30100 | 31100 | 26600 | 29600
¢4 Studénka - Bravantice 24500 | 26800 | 29500 | 30800 | 26000 | 29000
¢.5 Bravantice - Klimkovice |24600 | 26400 | 28900 | 30600 | 26300 | 29000

3.2.5 DaAlnice D1

Vystavba ddlnice z Prahy vedouci pfes Brno ke slovenskym hranici byla
zahdjena 2. 5. 1939 u Prithonic. Vystavbu vSak negativné ovliviioval nedostatek
materidlu, strojii a pracovnich sil, coz vedlo k zastaveni vystavby v zafi roku
1942. Rozestavény usek méfil 77 km. Po 2. svétové valce se dokoncovaly

rozestavéné mosty, avsak v roce 1950 byla stavba zastavena. [4]

Opétovné zahdjeni vystavby dalnice D1 nastalo v roce 1967. Pivodni plan vést
dalnici pres Chfiby byl zménén a ddlnice je vedena severnéji. K uplnému
dalniénimu spojeni Prahy s Brnem doslo az v listopadu 1980. Vyznamnym
milnikem v budovéni dalnice D1 smérem na vychod bylo dovedeni dalnice
k Vyskovu, kde se spojila srychlostni silnici R46 vedouci do Olomouce
v roce 1992. Vystavbu dalnice v tiseku od Lipniku nad Bec¢vou po hranice
s Polskem méla ptivodné provadét soukroma spolecnost. Z divodtt problémii
vSak vystavbu pfevzal stat a zahajena byla v roce 2003. Spojeni Ostravy s dalni¢ni
siti se podafilo dokon¢it vroce 2009. Shranicnim pfechodem do Polska

v roce 2012. [4]
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Sledované useky dalnice D1

Pro zpracovani diplomové prace byla dalnice D1 rozdélena do péti asekd.
Jednotlivé tseky jsou rozdéleny mimouroviiovym kfiZenim a jednd se o casti
dalnice, kde zasahuji jednotky HZS MSK a pfedurcené jednotky sboru

dobrovolnych hasi¢i obci tizemniho odboru Novy Jicin.

Rozdéleni sledovanych tisekti dalnice D1 je zndzornéno na obrazku 1.

D1
USEK BELOTIN - KLIMKOVICE|

Obrizek 1 - Useky ddlnice D1 v okrese Novy Jicin [13]

Usek ¢. 1 Bélotin — Mankovice

Tento usek za¢ind na 311. km, kde se dalnice D1 rozvétvuje snové
budovanou dalnici D48 vedouci pfes Novy Ji¢in, Frydek-Mistek do Ceského
Tésina. Usek zacinad na tzemi Olomouckého kraje a jeho délka je 9, 69 km.
V tomto tseku pfes dalnici vedou c¢tyfi komunikace, kdy nejvyznamnéjsi
komunikaci je silnice I. tfidy €. 47. V tseku ¢.1 délnice prekondva pres mosty
2 komunikace ~a  Zelezni¢ni  traf  vedouci  zHladkych  Zivotic
do Budisova nad BudiSovkou. Pod dalnici ve zminovaném tuseku prochézi
celkem 7 vodnich tokti. Nejvyznamnéjsim tokem je feka Odra protinajici dalnici

na 320,6 km. Soucasti useku €. 1 je oboustranna odpocivka Vrazné, jejiz soucasti

jsou Cerpaci stanice. [14]

21



Usek ¢. 2 Mankovice — Hladké Zivotice

Usek ¢. 2 za¢ina na 321 km dalnice D1 aje dlouhy 8,28 km. Na tiseku se nachazi
stfedisko spravy a udrzby dalnic Makovice a sidlo dalni¢niho oddéleni
Policie CR. Délnice v tomto tiseku vede pies 6 vodnich tokt. Estakddou o délce
840 metrti vede nad obci Hladké Zivotice, Husim potokem a zelezni¢ni trati
C. 277, ktera vede ze Suchdolu nad Odrou do Fulneku. Soucasti useku
je technologicky sjezd a ndjezd na dalnici na 322. kilometru vyuzitelny pro slozky
IZS. K prechazeni divoké zvéfe je na tiiseku vybudovan ekodukt. Usek ¢. 2 konéi
na 330 km dalnice D1, kde kfizuje ddlnice silnici I. tfidy ¢ 57 vedouci

z Nového Ji¢ina do Opavy. [14]
Usek ¢ 3 Hladké Zivotice — Studénka

Usek ¢&. 3 o délce 6,21 km je nejkratsim sledovanym tisekem diplomové prace.
Na tseku se nachdzi technologicky sjezd a ndjezd. V daném tseku dalnice D1
prechadzi mosty pies 3 vodni toky, ¢asti obce Kujavy a 1 mistni komunikaci,
naopak délnici mosty k¥izuji 2 mistni komunikace. Usek konéi mimotroviiovou
kfiZzovatkou pfti kfiZeni se silnici II. tfidy €. 462 vedouci na mezindrodni letisté

v Mosnové a ptilehlou pramyslovou zénu. [15]
Usek ¢. 4 Studénka — Bravantice

Dalnice je v useku €. 4 dlouha 6,85 km. Pfechazi ptfes 6 vodnich tokd, 3 mistni
komunikace. Mostem pres dalnici prechdzi Zelezniéni trat ¢. 279 ze Studénky
do Bilovce. Na daném tuseku je nejvyznamnéjsi stavbou estakdda dlouha

640 metr(. [15]
Usek ¢. 5 Bravantice — Klimkovice

Usek ¢. 5 je dlouhy 6,97 km. Na dalnici se v tomto tiseku nachézi oboustranna
odpocivka Klimkovice s c¢erpacimi stanicemi. Kolem lazeriského mésta

Klimkovice délnice prochazi tunelem. Usek prechézi pies 4 vodni toky a 2 silnice
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III. tfidy, naopak dalnici mostem prechdzi 2 silnice III. tfidy. Soucasti tseku

je technologicky podjezd dalnice. [16]

Tunel Klimkovice

Obraizek 2 - Tunel Klimkovice [14]

Tunel Klimkovice byl vybudovdn jako ochrana sanatorii Klimkovice
pred negativnimi vlivy dalni¢niho télesa. Vystavba zapocala v dubnu roku 2005.
Tunel tvofi dva dvoupruhové tubusy (trouby). Tubus A vedouci ve sméru
Praha — Ostrava ma délku 1076 metrd, tubus B je dlouhy 1080 metra. Vystavba
probihala kombinaci hloubeni a raZeni novou rakouskou tunelovaci metodou.
Tunel je vybaven modernimi bezpecnostnimi prvky. Oba tubusy jsou propojeny
péti propojkami, kterymi 1ze evakuovat ohroZené osoby nebo provadét zasah
slozek IZS. V obou tunelovych tubusech je bezpeénostni zaliv dle CSN 73 7507.
Vétrani tunelu je zajiSténo pomoci osmi proudovych ventildtori. Kazdych
150 metrti jsou v obou tubusech umistény SOS hlasky. Pozarni voda je dodavana
zvodojemu meésta Klimkovic do cerpadel, zajistujicich pozadovany tlak
0,9 MPa v pozarnim rezimu. Elektricka pozarni signalizace s individualni

adresaci je schopna ovladat pozarné bezpecnostni zafizeni. Ridicim systémem
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je mozno ovladat provoz v tunelu a na vSe dohliZet pfes uzavieny televizni
okruh. Radiové spojeni pro slozky IZS je zajisténo opakovacem IDR. Elektricka
energie je do tunelu dodavana z trafostanice umisténé nad tunelem. Vypadek

elektrické energie je jistén pres UPS a dieselagregat. [17]
3.3 Okres Novy Ji¢in

Okres Novy Ji¢in se nachazi vjizni ¢4sti Moravskoslezského kraje. Clenén
je do 54 obci, z toho je 9 mést. Zije v ném pres 151 tisic obyvatel, coZ je druhy
nejmensi pocet v Moravskoslezském kraji. Nejvétsimi meésty jsou Novy Ji¢in
s 23 tisici obyvateli a Kopfivnice s22 tisici obyvateli. Obcemi s rozsifenou
pusobnosti jsou Novy Ji¢in, Kopfivnice, Frenstat pod Radhostém, Bilovec a Odry.

[18]

Na obrazku 3 je zndzornéno rozmisténi obci s rozsifenou ptisobnosti v okrese

Novy Jigin. [13]

Uzemi okresu Novy Jié€in
[] L] 10

Obce s roz§ifenou pUsobnosti naJ

20 km
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Obrizek 3 - Obce s rozsitenou piisobnosti v okrese Novy [icin [13]
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3.3.1 Jednotky pozarni ochrany

V Ceské republice zabezpecuje pozérni ochranu nékolik druhti jednotek, které

se dale déli do kategorii. Jednotky jsou v potfebném mnoZstvi rozmistény tak,

aby byl zajiStén dostatecny pocet sil a prostfedkti podle stupné nebezpeci obce

a pozadovaného c¢asu dojezdu jednotek. [19]

V okrese Novy Ji¢in jsou 3 stanice HZS MSK. V Novém Ji¢iné sidli centrdlni

stanice izemniho odboru typu C2. Pobocné stanice se nachazi v Bilovci typu P2

a v Kopfivnici typu P3. Jednotku sboru dobrovolnych hasi¢i obce ma zfizenou

témér kazdd obec. Nejvyssi kategorii jednotek sboru dobrovolnych hasic¢a JPO 11

maji zfizenou obce Kopfivnice, Frenstat pod Radhostém, Pribor, Stramberk,

Stary Ji¢in, Bilovec, Studénka, Fulnek, Odry. Kategorii JPO III zfizuje 10 obci

a jednotek kategorie JPO V je v okrese zfizeno 56. [20]

Rozmisténi jednotek HZS MSK a jednotek sboru dobrovolnych hasici obci

okresu Novy Ji¢in pfedurcenych k zdsahtim na dalnici D1 jsou znazornény

na obrazku 4.

Jednotky pozarni ochrany na uzemi
okresu Novy Jicin
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Obrizek 4 - Rozmisténi jednotek poZdrni ochrany okresu Novy Jicin [13; 20]
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Ptedurcenost jednotek pozarni ochrany

Jednotky hasiéského zachranného sboru (dale jen ,HZS”) a jednotky sborti
dobrovolnych hasi¢ti obci vybranych k provadéni zasahti u dopravnich nehod
jsou pfedurceny do nékolika typli podle pocetnich stavli, vybaveni a dobé

dojezdu. [7]
Typy predurcenosti k zachrannym pracim pfi dopravnich nehodach:

e Typ A -jedna se o jednotku HZS kraje, ktera je pfedurcena pro zasahy
na délnicich a silnicich I. tfidy s mezistatni dopravou. Pocetni stavy
jednotky tohoto typu jsou zvySeny o dva pfislusniky na kazdé sméné. [7]

e Typ B - jednotka HZS kraje nebo jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ti
obce kategorie JPO II pfedurcena pro zasahy na vSech komunikacich
a majici ve vybaveé rychly zdsahovy automobil nebo technicky automobil
v hmotnostni tridé M. [7]

e Typ C - jednotka HZS kraje nebo jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ti
obce pfedurcend pro zasahy na dalnici a silnicich I. tfidy vybavena
cisternovou automobilovou stfikackou v technickém provedeni. [7]

e Typ D —jednotka sboru dobrovolnych hasic¢ti obce zasahujici na silnicich
I. a III. tfidy a mistnich komunikacich, kterd ma ve vybavé vyprostovaci
zarizeni. [7]

e Typ E - jednotka HZS kraje nebo zachranného utvaru vybavena
automobilovym jefdbem s pozadovanou nosnosti ramena 20 t. a silou
navijaku alespon 40 t. [7]

e Typ F —jednotka HZS kraje nebo zdchranného utvaru, kterd je opérnym
bodem pro vyprostovani a ma ve vybavé jefab nebo vyprostovaci

automobil s ramenem o nosnosti alespon 20 t. [7]
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Technika jednotek pozarni ochrany okresu Novy Ji¢in

Technika jednotek pozarni ochrany tuzemniho odboru Novy Jic¢in
preduréenych pro zasahy u dopravnich nehod a na dalnici D1 je uvedena
v tabulce 2. V Moravskoslezském kraji maji vSechny jednotky poZarni ochrany
predurcené pro zasahy u dopravnich nehod hydraulické vyprostovaci zafizeni
umisténé v cisternové automobilové stfikacce. Rychlé zasahové automobily

se v Moravskoslezském kraji nevyuzivaji. [21]

Tabulka 2 - Technika jednotek poZdrni ochrany okresu Novy Ji¢in pro zdsahy na ddlnici D1. [21]

. Rok ., | Hmotnostni
Technika Jednotka , Oznaceni .
vyroby trida
CAS 24 T815 Studénka 1999 CAS S - tézké
1.viiz stanice 2015 CAS S - térké
Novy Jicin
CAS20T8I5 | stanice 2015 CAS S - o7k
Terno Novy Jicin
. stanice o
II. vyjezd Novy Jicin 2015 CAS S - tézké
1. viiz stanice 2015 CAS S - 87ké
Bilovec
AS 20 T81
CAS20T815 Odry 2007 CAS S - tézké
Terno
CAS 20 T815 Fulnek 2009 CAS S - tézké
CAS 24 T815 Bilovec 2004 CAS S - tézké
Terno
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3.3.2 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnicka zachranna sluzba rozmistuje své zakladny na tizemi kraje podle
planu pokryti. Na zdkladé demografickych, topografickych a rizikovych
parametri jsou vyjezdové zakladny rozmistény tak, at je misto udalosti

dosazitelné od nejblizsi vyjezdove zdkladny do 20 minut. [22]
Posadky zdravotnické zachranné sluzby se déli:

1. Rychlou lékaiskou pomoc — atestovany lékar, zdravotnicky zachranar
a fidi¢-zachranar.

2. Rychlou zdravotnickou pomoc - posadku tvofi zdravotnicky
zachranar a fidi¢-zdchranar.

3. Rendez-vous - atestovany lékaf a zdravotnicky zachrandf, ktery
je zaroven fidic.

4. Letecka zachranna sluzba - pilot, atestovany lékaf a zdravotnicky

zachranar. [22; 23]

V okrese Novy Ji¢in je 6 vyjezdovych stanovist patficich pod tizemni odbor
Novy Ji¢in, coz je nejvice v Moravskoslezském kraji. Nachdzeji se ve méstech
Novy Ji¢in, Fulnek, Odry, Frenstat pod Radhostém, Kopfivnice, Studénka
a Bilovec. Vyjezdové stanovisté leZici na mezindrodnim letisti LeoSe Janacka
v Mosnové se také nachazi v okrese Novy Ji¢in, avSak patfi pod tzemni odbor

Frydek-Mistek. [23]
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Rozmisténi vyjezdovych skupin v okrese Novy Ji¢in je zndzornéno

na obrazku 5.

ZZS na Uuzemi okresu Novy Jic¢in
0 S 10

20 km 0
]

L 1 1 L 1 I 1 1 1 1 1 1

PO/ S

1 posadka rychlé zdravotniékg’ pomi’ci o

IS Bilovec SRy

i Ui pé‘sédka ‘ﬁic‘hlé zdravotnické pomoci

B 1 posadka rychlé zdravotnické p"oméci b

sadka rychlé idvrévotnkické pomoci

N ib§s\éd}a rychlé zdravotnické pomoci

4d " gt e ) A

dalnice D1 2 adk 5 g

2zs R A
() vyjezdové stanovists ‘ ‘ ‘ 1

ORP T 7@@@ s
" Bitovec i \ .1 posadka rychlé‘ zdravotnické pomoci
:| Frenstat p.R. ‘ J 1 posédka‘rengg;-VOuss lékafem
|| Kopfivnice e A 5 g
] Novy Jigin
" Jodry

Obrizek 5 - Vijjezdové stanovisté zdravotnické zdachranné sluzby v okrese Novy [icin [13; 23]

Technika zdravotnické zachranné sluzby

Vyjezdova technika se v okrese Novy Ji¢in postupné nahrazuje tak, at jsou

vSechna vyjezdova stanovisté vybavena zasahovou technikou s pohonem vsech

kol. Dtivodem je zajisténi dostupnosti v pozadovaném case v odlehlejsich obcich

slozité dostupnych pfedevsim v zimnich mésicich. [24]

Vyjezdova stanovisté s posadkou rychlé zdravotnické pomoci jsou vybavena

vozidly Volkswagen Transporter 4x4 a Mercedes Benz Sprinter 4x4x. Stanovisté

s posadkou v systému rendez-vous jsou vybavena vozidly Skoda Kodiaq,

Mercedes Benz GLK 350 a zaloZni vozidlo Skoda Octavia Scout. Také viechna

vozidla rendez-vous jsou s pohonem 4x4. [24]
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3.3.3 Policie CR

Policie CR se déli na ttvary, kterymi jsou Policejni prezidium, utvary
s celostatni plisobnosti, krajska reditelstvi a utvary zfizené v rdmci krajského
feditelstvi. Krajska feditelstvi se ¢leni na tizemni odbory a ty dale na obvodni

oddéleni. [25]

V okrese Novy Ji¢in jsou obvodni oddéleni ve méstech Novy Jic¢in, Kopfivnice,
FrenStdt pod Radhos$tém, Pfibor, Bilovec, Studénka, Odry a Fulnek.
V Novém Jiciné dale sidli 1. oddéleni obecné kriminality, oddéleni hospodarské
kriminality, dopravni inspektorat a oddéleni tisku a prevence. V Kopfivnici ma
sidlo 2. oddéleni obecné kriminality. V Mankovicich déle sidli oddéleni dalni¢ni

policie. [26]

Rozmisténi Policie CR v okrese Novy Ji¢in je zndzornéno na obrazku 6.

Policie CR na Gzemi okresu Novy Jigin
0 S 10 20 km
1

" PEROO Fulnek.
s (el
i

PCROOOdry @

— [ (o
Zox oy PR 1. odd&leni obecné krimir
" ,""\‘PVROVO-N“’W”F'," PCRoddélent tisku a prevence’,
: PCR dopravni jnspektorét‘ “PCR 2. oddgleni obecné kriminality
& \ | PCR OO Kopfivnice

== dalnice D1
PCR N BN £
@ obvodni oddéleni AR~ Sl A
@ specializované oddéleni : e Zont 5 A
ORP e ==Y 1% e B i {“‘V &
_ | silovec e /7L PR 0O Frenstat p.R.
j Frenstat p.R. : T
_] Kopfivnice s
| Novy Jigin ) ;
T Jodry L -

PCR oddéleni hospodaské kl;l;ninaliiy

Obrizek 6 - Rozmisténi policie CR v okrese Novy Jicin [13; 26]
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Technika Policie CR
Pti vykonu sluzby vyuzivé Policie CR v tizemnim odboru Novy Ji¢in techniku:

e Skoda Kodiag;

o Skoda Superb;

e Skoda Octavia III;
e Skoda Octavia I;

e Skoda Scala;

e Skoda Fabia;

e Hyundai Tucson;

e Hyundai IX35;

e Volkswagen Transporter. [27]
3.4 Mimoradné udalosti v silni¢ni dopravé

MU se rozumi , Skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych éinnosti clovéka, prirodnimi
vlivy, a také havdrie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a

vyZaduji provedeni zdachrannych a likvidacnich praci”. [28]

3.4.1 Druhy mimofadnych udalosti jednotek pozarni ochrany

Pokynem generdlniho feditele HZS ¢. 17 z roku 2015 byly stanoveny pravidla
statistického sledovani MU. K tomuto pokynu byl dale vydan dokument [29],
vnémz jsou definovany druhy MU. Vybrané udalosti, pfi kterych jednotky

pozarni ochrany zasahovaly na dalnici D1:

e Pozarem se rozumi kazdé nezddouci hotent, pfi kterém doslo k usmrceni nebo
zranéni 0sob nebo zvitat, ke Skodam na materialnich hodnotdich nebo Zivotnim
prostiedi a neZidouci hoteni, pfi kterém byly osoby, zvitata, materidlni
hodnoty nebo Zivotni prostiedi bezprostiedné ohroZeny. [19] Za pozar se déle
povazuje vybuch hoflavych plynti, par hoflavych kapalin a smési.

Naopak pokud se pozar dale nerozsifi do okoli tak, za pozar
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se nepovazuji vybuchy vybusnin, tfaskavin, fyzikalni vybuch, Zhnuti
elektrické instalace a hofeni v rdmci technologickych procesti. [29]
Dopravni nehodou je takovd wudalost souvisejici s provozem
dopravniho prostfedku, u které doslo k usmrceni osob, zranéni osob
¢i majetkové Skodé. Charakter nehody rozhoduje o jejim dalSim
zatfidéni do typu a podtypu. V pfipadé, ze pfi dopravni nehodé
vznikne pozdr, je nasledné kategorizovana jako pozar. Dopravni
nehoda mtiZze byt preklasifikovana také tehdy, pokud pfevaZzuje druh
¢innosti jiného charakteru MU, napfiklad tinik nebezpecnych latek. [29]
Za unik nebezpecné chemické latky je povazovana udalost, pri které
doslo k nezddoucimu uvolnéni chemické latky, ropnych produkti
a ostatnich latek. U ropnych produktt se to tyka vyroby, skladovani,
pfevozu a manipulace. Zasahujici jednotky svym zdsahem zabranuji
nebo omezuji anik téchto latek a tim chrani zZivoty, zdravi obyvatel
a zivotni prostiedi. Za tnik nebezpecné chemické latky je povazovana
i havarie ve smyslu zdkona ¢. 224/2015 Sb. o prevenci zavaznych
havarii. [30]

Technicka pomoc je ¢innost vedouci k odstranéni nebezpeénych stavii,
jako jsou napftiklad zachrana osob a zvifat, vyprosténi osob z vytah,
otevieni uzavienych prostor, odstraniovani piekdzek z komunikaci,
meéfeni koncentraci plynd atd. Za technickou pomoc se nepovazuji
uddlosti majici souvislost s dopravni nehodou a technologickymi
provozy. [29]

Plany poplach je situace, kdy se udalost, pro kterou byla jednotka

povolavana, nepotvrdi. [30]
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3.4.2 Piehled mimofadnych uddlosti na dalnici D1

V této kapitole jsou uvedeny udalosti s ucasti jednotek pozdrni ochrany
na sledovanych tusecich délnice D1 v obdobi ledna 2016 az prosince 2021
zaznamenanych v programu Statistické sledovani udalosti / Zprava o zasahu

HZS MSK.

Na sledovanych usecich dalnice D1 zasahovaly jednotky pozarni ochrany
celkem u 227 udalosti, pfi kterych bylo zranéno 107 osob a 4 osoby byly

usmrceny. [31]

Pfehled udalosti na sledovanych usecich dalnice
D1 2016-2021

250 227
200
150 . . .
07 B Pocet udalosti
100 B Pocet zranénych
50 45 36 47 33 52 47 Pocet usmrcenych
I23 13 ; I 21 3 17 s
0 0 0
0 il - ] N u
Usek ¢1 Usek 2 Usek &3 Usekéd Useké5  Celkovy
soucet

Graf 1 - Prehled uddlosti na sledovanych visecich 2016-2021 [31]
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Pfehled udalosti na tseku ¢. 1

Na tiseku ¢. 1 doslo béhem let 20162021 k celkem 45 udalostem s pritomnosti
jednotek pozarni ochrany. U téchto udalosti doslo ke zranéni 23 osob a nikdo

pfi nich nezemfel. [31]

Piehled udalosti na tiseku ¢. 1 je uveden v tabulce 3. Pfehled druhu udalosti

je zndzornén v grafu 2.

Tabulka 3 - Prehled uddlosti na tiseku ¢.1 [31]

Typ udalosti Podtyp Ohlaseni
] UVOLNENI KOMUNIKACE, 01.01.2016
DOPRAVNI NEHODA ODTAZENT 1556
) UVOLNENI KOMUNIKACE, 12.01.2016
DOPRAVNI NEHODA ODTAZENT 2937
] UVOLNENI KOMUNIKACE, 25.05.2016
DOPRAVNI NEHODA ODTAZENT 1315
] UVOLNENI KOMUNIKACE, 18.11.2016
DOPRAVNI NEHODA ODTAZENT 1858
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 12;19(1)'92017
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 1‘;%42'2017
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY Ofb‘?szo"
UNIK NEBEZPECNYCH , 09.09.2017
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 1331
POZAR DALNICE 15.09.2017
4:27
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 096-15%2017
] ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 26.11.2017
TECHNICKA POMOC STAVD 1851
PLANY POPLACH PLANY POPLACH 047'_1228'2017
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 0411'79;42018
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 277'219'2018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0;9(2)5018
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 276'%25'2018
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28.02.2018

DOPRAVNI NEHODA DALNICE o,
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 196F)1?62018
’ UVOLNENT KOMUNIKACE, 19.03.2018
DOPRAVNI NEHODA o ot 0
’ ' ' 07.05.2018
DOPRAVNINEHODA |  UNIK PROVOZNICH KAPALIN o
POZAR DOPRAVN{ PROSTREDKY 31;2'32018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1?69352018
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 1?;33'22018
¢ UVOLNENI KOMUNIKACE, 01.03.2019
DOPRAVNI NEHODA o ot 103
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM Ofﬁfo”
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENT OSOB 1‘2*'3(_’322019
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 32'29‘1;2019
A ODSTRANENI NEBEZPECNYCH |  22.07.2019
TECHNICKA POMOC G 207
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 2‘13'212019
POZAR DOPRAVN{ PROSTREDKY 0?;152019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE Offijozo
DOPRAVNI NEHODA DALNICE OZ%%ZOZO
7 , 25.07.2020
POZAR DALNICE o
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENT OSOB Oiblé.lzozo
POZAR DOPRAVN{ PROSTREDKY 0?6%;—020
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 1.3_69;42021
UNIK NEBEZPECNYCH ) 31.03.2021
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI o
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 265'257-2021
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DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 1513'392'52021
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 2;'29?62021
< ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 22.06.2021
TECHNICKA POMOC o 06,
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1?-193'62021
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1;-393'52021
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1i%%2021
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 32-11;62021
Prehled udalosti na useku ¢.1
% 32 m DOPRAVNI NEHODA
30
25 ® PLANY POPLACH
E
§ 20 m POZAR
= 15
2 TECHNICKA POMOC
A 10 ”
> 1 . 3 2 UNIK NEBEZPECNYCH
LATEK
0 —
Druh udalosti

Graf 2 - Prehled udalosti na tiseku ¢.1 [31]

Pfehled udalosti na tseku ¢. 2

Na tseku ¢. 2 doslo béhem let 2016-2021 k celkem 36 udalostem s pfitomnosti
jednotek pozarni ochrany. Pfi téchto udalostech doslo ke zranéni 13 osob

a zemfela pri nich 1 osoba. [31]

Prehled udalosti na tseku €. 2 je uveden v tabulce 4. Pfehled druhu udalosti

je znadzornén v grafu 3.
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Tabulka 4 - Prehled uddlosti na tiseku ¢.2 [31]

Typ udalosti Podtyp Ohlaseni
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 3(13152016
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 066’%28'2016
TECHNICKA POMOC ODSTRANESNFIA I:I}]%BEZPECNYCH 1?.3(?;.12016

POZAR POPELNICE, KONTEJNER 0?'9(?352016
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 2?'29?;12016
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 176?5%2016
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 221-:11%2016

POZAR DALNICE 126?;42017
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 231325'2017
DOPRAVNI NEHODA UVOU\CI;ESTIEZC%?NIKACE/ 197-:0131.2018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 253;3‘22018
ZACI;%?%\I AATOSOB A | ZACHRANA, ODCHYT ZVIRAT 13'3(?2'62018

PLANY POPLACH PLANY POPLACH 237'%22018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?5?2'72018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 149-%22018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 12-3(?3-72018
DOPRAVNI NEHODA UVOU\S;TI;(Z?&[I}NI%AC,E/ 212-:(;99.2018
TECHNICKA POMOC ODSTRANESIFFIA I:I]%BEZPECNYCH 216(?;52019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?;?92019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 25;%20-2019
TECHNICKA POMOC SPOLUPRA;ZZESSE SLOZKAMI 1 36%52019
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09.09.2019

DOPRAVNI NEHODA DALNICE 20116
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 1?69?42019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 111'%152020
UNIK NEBEZPECNYCH . 21.01.2020
[ ATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 1001
) UVOLNENI KOMUNIKACE, 28.02.2020
DOPRAVNI NEHODA ODTAZENT 231
. ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 24.03.2020
TECHNICKA POMOC STAVE 733
POZAR POLNI POROST, TRAVA 1;3'691"72020
. ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 14.05.2020
TECHNICKA POMOC STAVE 04
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 086.15%2020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2‘11'991'72021
UNIK NEBEZPECNYCH , 08.02.2021
L ATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 1313
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 1; '2(_);162021
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 136'247'2021
] ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 27.04.2021
TECHNICKA POMOC STAVE 12
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1?41;'72021
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Prehled udalosti na useku ¢.2

m DOPRAVNI NEHODA
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Druh udalosti ZVIRAT

Graf 3 - Prehled uddlosti na tiseku ¢.2 [31]

Prfehled udalosti na tseku ¢. 3

Na tseku ¢. 3 doslo béhem let 20162021 k celkem 47 udalostem s pfitomnosti
jednotek pozarni ochrany. Pfi téchto udalostech doslo ke zranéni 33 osob a nikdo
pfi nich nezemfel. [31]

Prehled udalosti na tseku ¢. 3 je uveden v tabulce 5. Pfehled druhu udalosti

je zndzornén v grafu 4.

Tabulka 5 - Prehled udalosti na viseku ¢.3 [31]

Typ Podtyp Ohlégeni
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 0%92'32016
UNIK NEBEZPECNYCH , 08.11.2016
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI ion
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 0‘*2-217-2017
DOPRAVN{ NEHODA SE ZRANENIM 015%2017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0‘1*-99?12017
¢ UVOLNENI KOMUNIKACE, 25.03.2017
DOPRAVNI NEHODA e 505
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UNIK NEBEZPECNYCH ] 20.04.2017
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI Los
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0513-19(7)62017
DOPRAVNI NEHODA | UNIK PROVOZNICHKAPALIN | 7201
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENI OSOB 0:15’692'92017
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 121369242017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 266-%522017
¢ UVOLNENT KOMUNIKACE, 29.12.2017
DOPRAVNI NEHODA et 2
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE Ozﬁfow
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 196'335'2018
‘ UVOLNENI KOMUNIKACE, 22.03.2018
DOPRAVNI NEHODA e 2.0
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 077-%‘*9-2018
UNIK NEBEZPECNYCH ) 28.05.2018
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI S
PLANY POPLACH PLANY POPLACH 0?;_’?32018
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 167-262-2018
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 1;1;3-52018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?-91.352018
7 , 30.10.2018
POZAR DALNICE o
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 307-.1310-2018
£ ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 11.03.2019
TECHNICKA POMOC gy 03
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?'69;”'12019
7 , 16.04.2019
POZAR DALNICE o
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2;1-19‘51-72019
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 0513'19;72019
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23.11.2019

DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 013
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 18é2122020
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 197-%28-2020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 207’%24'2020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 04116(?;;2020
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 32-7(?;22020
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE Oi.z(?is%zozo
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 0?'5(2'72020
UNIK ﬁiBTEEZ; ECNYCH | {14 POZEMNI KOMUNIKACI 057'%97'2020
POZAR DOPRAVN{ PROSTREDKY 1‘11'7(?2'12020
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 26éf)192-2020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 089-213;2021
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 177-5’1192021
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 064':0323-2021
POZAR vDéLNICE - 0?4?2-12021
,TECHNICK A P?M?C ODSTRANESIFFIA I:I/%BEZPECNYCH oié(?i)zom
DNIRNEPLA BENYER T Na pozemni komunikacr | 020
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 11;?;12021
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Prehled udalosti na tseku ¢.3
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Graf 4 - Prehled uddlosti na tiseku ¢.3 [31]

Piehled udalosti na aiseku ¢. 4

Na tseku ¢. 4 doslo béhem let 2016-2021 k celkem 52 udalostem s pfitomnosti

jednotek pozarni ochrany. Pfi téchto udalostech doslo ke zranéni 21 osob

a zemfely pfinich 3 osoby.

[31]

Prehled udalosti na tseku €. 4 je uveden v tabulce 6. Pfehled druhu udalosti

je zndzornén v grafu 5.

Tabulka 6 - Prehled udalosti na viseku ¢.4 [31]

Typ udalosti Podtyp OhlaSeni
£ ODSTRANENI NEBEZPECNYCH | 16.03.2016
TECHNICKA POMOC Avh 0.5
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?-692-72016
UNIK NEBEZPECNYCH , 03.10.2016
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI o
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 206'%252017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0-1-'29;2017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 136-35;-2017
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18.05.2017

DOPRAVNI NEHODA DALNICE 00
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 279-:(;%2017
UNIK 1\3%;3;5 ECNYCH | {14 POZEMNI KOMUNIKACI 0?;;”"
UNIK 1\33;5; ECNYCH | {14 POZEMNI KOMUNIKACI 0‘11;??'52017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 037’:14%2017
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 066:131é2017
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 2%}5152017
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 019-.10222017
TECHNICKA POMOC ODSTRANESIFFIA I:I]%BEZPECNYCH 13(242018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 0:2552018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 1?-2(?;*-12018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 016?292018
DOPRAVNINEHODA |  UNIK PROVOZNICH KAPALIN 0‘11'6(:’292018
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 06&_;:02%2018
UNIK l\iBTEEZ; ECNYCH | {14 POZEMNI KOMUNIKACI 1‘;"9(?2'92018
DOPRAVN{ NEHODA UKLID VOZOVKY 0‘1*'31:8:018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 1(1);11:;2018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 1(1);;;019
TECHNICKA POMOC ODSTRANESNFIA I:I]}%BEZPECNYCH 187.:0116.2019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 3(1)6?;12019
DOPRAVN{ NEHODA UVOU\CI;E[I)\'IIEEZ?EIKII?NIKACE, Oigf.;ow
POZAR DALNICE 1‘1);?2-72019
POZAR DALNICE 13-7?85019
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12.07.2019

DOPRAVNI NEHODA DALNICE oo
¢ UVOLNENI KOMUNIKACE, 23.07.2019
DOPRAVNI NEHODA e .07
UNIK NEBEZPECNYCH , 28.07 2019
[ ATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI il
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 187-2%2019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1513-11';'12019
POZAR DALNICE 13.01.2020
7.07
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1513-992-72020
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENT OSOB 22212020
DOPRAVNf NEHODA DALNICE 0;9292020
UNIK NEBEZPECNYCH , 06.08.2020
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI o
DOPRAVNI NEHODA VYPROSTENT OSOB 200
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 11-51.8&2020
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 2259;62021
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 2?69(1)52021
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 1:-592’-72021
UNIK NEBEZPECNYCH ] 09.06.2021
LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI o
7 , 30.06.2021
POZAR DALNICE e
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1?-99;-22021
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 2?-591-62021
DOPRAVN{ NEHODA SE ZRANENIM 0;9;-2021
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 2%9322021
i ODSTRANENI NEBEZPECNYCH |  25.10.2021
TECHNICKA POMOC Ay >10-
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1361-;62021
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Graf 5 - Prehled uddlosti na viseku ¢. 4 [31]

Na tseku ¢. 5 doslo béhem let 2016-2021 k celkem 47 udalostem s pfitomnosti

jednotek pozarni ochrany. Pfi téchto udalostech doslo ke zranéni 17 osob a nikdo

pfi nich nezemfel. [31]

Prehled udalosti na tseku ¢. 5 je uveden v tabulce 7. Pfehled druhu udalosti

je zndzornén v grafu 6.

Tabulka 7 - Prehled udalosti na viseku ¢.5 [31]

Typ udalosti Podtyp Ohilééen
DOPRAVN{ NEHODA TU\?\%R&%E?&%% BEZ 128-?146-2016
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0‘21522-72016
DOPRAVNI NEHODA UKLID VOZOVKY 1;’;3?42016
DOPRAVNT NEHODA DALNICE 1%;()122016
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 056{252016

45



09.01.2017

DOPRAVNI NEHODA DALNICE 31
< ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 9.07.2017
TECHNICKA POMOC STAVD) 019(?07 0
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 295%75-2017
£ DSTRANENI NEBEZPECNYCH .09.2017
TECHNICKA POMOC | OPPHRANEI IEBEAPECRYE 080920
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 12:1022017
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 198;:1322'2017
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 196;02%1'2018
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 255;_(1147-2018
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 243;:0267-2018
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 211-?071-2018
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 155;:1509'2018
POZAR TUNEL KLIMKOVICE 257'_13(12018
NEBEZPECE?E:I; L ATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI e
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0‘11-9(242019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 126?;52019
DOPRAVN{ NEHODA DALNICE 1114(341162019
DOPRAVNI NEHODA VO K IINIKACE, 28012019
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 215;:0324-2019
NEBEZPECII\:TIIX\'{EZI; L ATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 0?4‘?3'52019
DOPRAVNI NEHODA DALNICE O?ﬁ;mg
POZAR TUNEL KLIMKOVICE 11;0‘22019
DOPRAVNI NEHODA UNIK PROVOZNICH KAPALIN 120'249'2019
POZAR TUNEL KLIMKOVICE 1?'5(?3-52019
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DOPRAVNI NEHODA DALNICE 219%2019
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 0?'21.8;019
UNIK , 08.01.2020
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 12:08
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 2?‘69;12020
UNIK ; 09.05.2020
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACT 13:47
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 1?'69262020
POZAR TUNEL KLIMKOVICE 225;9577'2020
UNIK ; 06.10.2020
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 10:08
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 3%_1213;2020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 098'_15262020
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 192'_0012'2021
. ODSTRANENI NEBEZPECNYCH 08.02.2021
TECHNICKA POMOC STAVE 2:06
UNIK , 12.02.2021
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACT 6:32
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 1?'295‘72021
POZAR DOPRAVNI PROSTREDKY 0%231‘2021
DOPRAVNI NEHODA SE ZRANENIM 02'193'52021
UNIK , 20.07.2021
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACT 19:25
DOPRAVNI NEHODA DALNICE 0;92‘72021
UNIK , 23.08.2021
NEBEZPECNYCH LATEK NA POZEMNI KOMUNIKACI 10:14

47



Pocéet udalosti

30

25

20

15

10

28

Prehled udalosti na useku ¢.5

B DOPRAVNI NEHODA
m POZAR
TECHNICKA POMOC
8 8 . L
= UNIK NEBEZPECNYCH
3 LATEK
Druh udalosti

Graf 6 - Prehled udalosti na tiseku ¢.5 [31]

48



4 METODIKA

Nejprve byly na zdkladé brainstormingu a expertniho odhadu zjistény
informace, které jsou dtilezité pri vedeni zasahu sloZzek IZS na dalnici. VSechny
navrhy byly poté vyhodnoceny na zakladé poctu pridélenych bodt. Vysledny
seznam byl podkladem pro zpracovani zdsahovych karet jednotlivych tsekii

dalnice D1.

Nasledné byla popsana fakta pomoci deskriptivni explorace. Touto metodou
byly zmapovany vSechny sledované tseky ddlnice D1 vcetné Sirstho okoli
dalnice a pfijezdovych komunikaci vSech druhti vedouci k bezprostfedni
blizkosti dalni¢niho télesa. Vystupem jsou graficky zpracované zasahové karty

pro slozky IZS.

V dalsi ¢asti bylo na jednotlivych tsecich provedeno mapovani rizik.
Pro vypocet rizikovosti jednotlivych tsekti byla pouzita metoda vyuzivana
v mezindrodnim programu European Road Assessment Programme
(dale jen ,,EuroRAP”), kterd byla pro potfeby této diplomové prace upravena.

Hodnoceny byly dvé ttiletd obdobi mezi roky 2016-2021.

V posledni ¢asti bylo provedeno zmapovani dostupnosti dalnice jednotkami
HZS MSK predurcenym pro zasahy na sledovanych tsecich. Rizikové mapy byly

nasledné porovnany s dojezdovymi casy jednotek HZS MSK na dalnici.

4.1 Brainstorming

Brainstorming je analyticka metoda, kdy se skupina osob snazi najit co nejvice
napadt na pfedem dané téma. Celd skupina si je rovna, vSichni jsou na stejné
urovni, neni zde nadfizeny. Je pfi ném vyuzivano pfedpokladu, Ze skupina
je kreativnéjsi nez jednotlivec. Pfi brainstormingu se nekritizuji zadné napady.

Urceny clen tymu vSe sepisuje idedlné na flipchart nebo tabuli. Snahou
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je vymyslet co nejvice ndpadu a rozvijet naméty a tipy ostatnich. Brainstorming

se zaméruje na kvantitu ndmétt, kvalita se posuzuje az s odstupem casu. [32; 33]

4.2 Expertni odhad

Expertni dohad, také nazyvana jako Delfska metoda, je subjektivni metoda,
pouzivana v situacich, kdy je potfeba konkrétnich, odbornych znalosti. VyuZivaji
se znalosti odbornika nebo tymt odbornikii, ktefi maji potfebné védomosti

a zkuSenosti v posuzovaném oboru. [34]

4.3 Deskriptivni explorace

Jak uz z vyznamu slov vyplyva deskriptivni explorace je analytickd metoda,
pri které se popisuji nebo zobrazuji fakta vyzkumem ¢i terénnim prazkumem.
Priizkum muZe provadét skupina osob ale také jednotlivec. Pfi provadéni
deskriptivni explorace jednotlivcem vSak hrozi zkresleni vysledki jeho osobnim

pohledem, proto se doporucuje mit nastaveno konkrétni hodnocenti. [35]
4.4 Mapovani rizik

Mapovani rizik je metoda vytvofena HZS MSK na zdkladé metodiky
z Evropské unie. Pfi mapovani rizik se vychdzi ze statistickych a numerické
analyz a k zobrazeni se vyuzivaji geografické informacni systémy. Mapovani
spoc¢iva v hledani mist sriznou drovni rizika. V této metodé se posuzuje
vzajemné pusobeni riznych druhii nebezpedi se zranitelnosti a pfipravenosti
uzemi. Vysledkem jsou rizikové mapy pro jednotliva izemi, které maji vyuziti

v havarijnim planovani a krizovém fizeni. [34]
4.5 European Road Assessment Programme

Mezindrodni  neziskovd  organizace = EuroRAP  byla  zaloZena

v roce 2003 v Belgii. Organizace nyni ptisobi ve 32 evropskych zemich. Cilem

50



programu je hodnotit bezpecnost silnic a navrhovat opatfeni, ktera napomohou

snizovat pocet a nasledky dopravnich nehod. [36]

Mezi zakladni nastroje programu EuroRAP patfi:

Mapovani rizik — vysledkem jsou barevné zpracované rizikové mapy,
které na zdkladé intenzity dopravy a statistickych dat o nehodach,
znazornuji riziko, Ze se fidic stane tcastnikem nebo obéti nehody.
Sledovani vyvoje — vysledkem je vyhodnoceni efektivity zmén
provedenych ke sniZeni nehodovosti na zakladé pfedchozi identifikace
nejrizikovéjsich mist a provedenych opatfenich ke sniZeni rizikovosti.
Hvézdickové hodnoceni — na zakladé pétihvézdickového hodnoceni je
vysledkem, jak dobfe je silnice schopnd ochranit ticastniky silni¢niho

provozu pfi dopravni nehodé. Pétihvézdickové silnice jsou

Vev/

4.6 Dostupnost dalnice

Doba dojezdu jednotek pozarni ochrany k zdsahtim na dalnici je stanovena

na 15 minut. Tato doba je stanovena pro prvni jednotku predurcenou pro zasahy

u dopravnich nehod vybavenou hydraulickym vyprostovacim zafizenim. [38]

Dojezdovy cas pro jednotky pozarni ochrany je vypocitan na zdkladé doby

7.

vyjezdu jednotky a doby jizdy na misto, kdy se pocita s priimérnou rychlosti

45 km/h [39; 40]
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5 VYSLEDKY

Podle zadani byl postup zpracovani rozdélen do tfi casti.

V prvni ¢éasti byla stanovena nebezpecna mista déalnice, informace potfebné
a duleZité pro vedeni zasahu na dalnici, pfedevsim pro velitele jednotek pozarni

ochrany.

V druhé casti bylo provedeno mapovani rizik souvisejicich s provozem

na déalnici D1.

Ve treti casti byla stanovena dostupnost dalnice pro jednotky HZS MSK
uzemniho odboru Novy Ji¢in pfeduréené pro zdsahy na dalnici. Vysledné

rizikové mapy byly komparovany s dostupnosti délnice pro jednotky HZS MSK.

5.1 Nebezpecna mista na dalnici

Ke zjisténi nebezpecnych mist ddlnice a informaci dtlezitych pro vedeni
zasahu na dalnici byla vytvofena skupina pfislusnik HZS MSK. Tvofili
ji pfislusnici z hasié¢skych stanic pfedurcenych k zdsahtim na posuzovanych
usecich. Skupina byla slozena z velitelt stanic Novy Jic¢in a Bilovec, 3 veliteli cet
stanice Novy Jicin, 3 veliteli druzstev stanice Bilovec, autora diplomové prace
(velitel ety stanice Kopfivnice) a pfislusnika prevence, ochrany obyvatelstva

a krizového fizeni.

Nejprve autor diplomové prace seznamil expertni skupinu s feSenym tkolem.
Nasledné byla kombinovanou metodou brainstormingu a expertniho odhadu
vedena diskuze s cilem najit co nejvice informaci potfebnych k vedeni zdsahu na
dalnici. Navrhy byly zapisovany na tabuli a ostatni ze skupiny se k nim nesméli

vyjadfovat a hodnotit je.

V druhé fazi diskuze expertni skupiny kazdy clen svidj navrh odtivodnil,
ostatni ze skupiny se k ndvrhu mohli vyjadfit a vedla se diskuze. Tim vznikl

seznam pozadovanych informaci, ktery byl ve tfeti fazi bodové ohodnocen.
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V dalsi fazi autor diplomové prace provedl metodou deskriptivni explorace
zjisténi poZadovanych informaci, ty zakreslil do slepych map, které byly
nasledné prekresleny svyuzZitim geografického informacniho systému

do konecné podoby zasahovych karet.

Z divodu méfitka mapy a s tim spojené prehlednosti informaci v zasahové

karté musely byt jednotlivé sledované tiseky rozdéleny do vice zasahovych karet.

Pfislusnik prevence, ochrany obyvatelstva a krizového fizeni byl do expertni
skupiny zafazen zdavodu posouzeni moZnosti zakresleni poZadovanych
informaci do zdsahovych karet zpracovanych s vyuzitim mapovych podkladii

geografického informacniho systému HZS MSK.

5.1.1 Navrhy brainstormingu a expertniho odhadu

Na zakladé diskuze byl stanoven seznam pozadovanych informaci v zdsahové

karté:

e idedlni ptijezdové cesty na dalnici;

e kanalizace dalnice;

e vodni toky kfizujici dalnici;

e alternativni pfijezdové cesty pres technické najezdy;

e technické najezdy a sjezdy;

e retencni zachytné nadrze a prikopy;

e obce - o kterou obec zndzornénou na karté se jedna;

e komunikace kfizujici dalnici;

e zdroje vody v pfipadé dlouhodobého haseni;

e zpevnéné komunikace kolem ddlnice vyuzitelné jako nastupni plochy;
e rozebiratelnd svodidla z divodu vytvoreni objizdné trasy;
e vyznaceni obci s rozsifenou plisobnosti;

e draty elektrického vedeni kfizujici dalnici;

e kamery umisténé na ddlnici.
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5.1.2 Vyhodnoceni ndvrha brainstormingu a expertniho odhadu

Autor navrhu vysvétlil ostatnim z expertni skupiny diéivod, pro¢ poklada
navrzenou informaci v zdsahové Kkarté za dulezitou. VSichni ze skupiny
se k navrhu mohli vyjadfit. Poté probéhlo bodové ohodnoceni jednotlivych
navrhu. Kazdy ¢len expertni skupiny mél moznost prifadit své body 3 navrhiim.
Navrhy, které nedostaly Zadné body, byly ze seznamu vyfazeny. Vytrazeny byly
informace o dratech elektrického vedeni, zpevnéné komunikace kolem dalnice
vyuzitelné jako nastupni plochy a zdroje vody v pripadé dlouhodobého haseni.
Jako nejdtlezitéjsi byla urcena informace o vedeni kanalizace dalnice z diivodu
mozného rozsifeni MU mimo ddlnici.

V tabulce 8 je bodové vyhodnoceni brainstormingu a expertniho odhadu.

Tabulka 8 - Bodové hodnoceni brainstormingu a expertniho odhadu.

Pozadované informace Body

Smér odtoku a vyusténi kanalizace

Prijezdové cesty na dalnici

Technické sjezdy a ndjezdy

Vodni toky kfiZujici dlnici

Retenc¢ni zachytné nddrze

Komunikace kfizujici délnici
Obce
Zdroje vody

Zpevnéné komunikace kolem dalnice

Rozebratelna svodidla
Vyznaceni ORP

Draty el. vedeni kfiZujici dalnici

= O INIINIC|Q (M (M| (= WO

Kamery na dalnici

O3]
=]
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5.1.3 Zasahové karty dalnice

PoZzadované informace expertni skupiny byly prekresleny do zdsahovych

karet na zakladé provedené deskriptivni explorace sledovanych tseki.

Na obrazku 7 je zndzornéna zasahova karta dalnice D1 tsek 311-317 km.

Zasahova karta D1: Usek 311km - 317 km smér0adry.
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Obrazek 7 - Zasahovd karta dalnice D1 usek 311-317 km. [13; 41]

5.2 Mapovani rizik

Pro zpracovani této diplomové prace byla pouzita upravend metoda
mapovani rizik dle mezindrodni organizace EuroRAP. Pfi vypoctech byly
pouzity udalosti, u kterych zasahovaly jednotky pozarni ochrany a statisticka
data obsazena v programu statistické sledovani udalosti / zprava o zasahu.
Nebylo pocitdno pouze s dopravnimi nehodami, jako tomu je v programu

EuroRAP.

Nejcastéji zvefejnovana rizikovd mapa v programu EuroRAP je mapa

zpracovana na zakladé relativni nehodovosti. Mapa ukazuje pomoci barevné
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Skaly, jaké hrozi tcastnikiim silniéniho provozu riziko, Ze se stanou ucastniky
dopravni nehody. [36; 37] Relativni nehodovost je v této diplomové praci

nahrazena pojmem relativni zasahovost.

K porovnani bezpecnosti jednotlivych tisektt mezi sebou lze pouzit vypocet
ukazatele poctu nehod na 1 kilometr hodnocené pozemni komunikace. [36]
Pro potteby této prace byla hustota nehod nahrazena hustotou zasahu jednotek

poZzarni ochrany.

Druhou nejcastéji zverejnovanou mapou programu EuroRAP je mapa
zobrazujici spolecenské riziko na zdkladé absolutni nehodovosti. Mapa
zobrazuje useky s nejvice zdvaznymi nehodami. [36; 37] Absolutni nehodovost

je v této diplomové praci nahrazena pojmem absolutni zdsahovost.

5.2.1 Relativni zasahovost sledovanych useka D1

Vypocet relativni zdsahovosti byl odvozen ze vzorce relativni nehodovosti
programu EuroRAP. Pro vypocet jsou potiebné informace o silni¢ni siti, intenzité
dopravy a poctu nehod se smrtelnymi nebo vaznymi nasledky za obdobi 3 let.
Ve vstupnich datech byly dopravni nehody s vaznym zranénim a smrtelnym
zranénim nahrazeny udalostmi, pfi kterych doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob.
Statistickd data jednotek pozarni ochrany nerozeznavaji vaZznost zranéni
av pfipadé, ze dojde pfi nehodé k naslednému poZzaru, je udalost uvedena

pod typem udalosti pozar.
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Vzorec pro vypocet relativni zdsahovosti:

_ 10°-N,
" 365-1-L-T

Kde:

R —relativni zasahovost

Ny — pocet udalosti se zranénim ¢i usmrcenim osob
I — ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy

L — délka tiseku v km

T — ¢asové obdobi

Vvpocet relativni zasahovosti 2016-2018

1. Vypocet relativni zasahovosti seku ¢. 1
Ny = 5;1=25000; L=9,7 km; T = 3.

10°-5
R = =18,8
365:25000:9,7-3

2. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 2
Ny = 7; 1=25400; L=8,3 km; T =3.

10°-7
R = =30,3
365-25400-8,3-3

3. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 3
No =9; I=27500; L=6,2km; T =3.

10°-9
R = =48,2
365-27500:6,2-3
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4. Vypocet relativni zasahovosti tseku ¢. 4
Ny = 6;1=26900; L=6,9 km; T =3.

10°-6
R = =295
365:26900:6,9-3

5. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 5
Ny =4;1=26600; L=7 km; T =3.

_ 10°-4
"~ 365-26600-7-3

19,6

Vypocet relativni zasahovosti 2019-2021

1. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 1
No = 10; I1=26800; L=9,7 km; T =3.

10°2-10
R = =35,1
365-26800-9,7-3

2. Vypocet relativni zasahovosti aseku ¢. 2
Ny =5; I=27100; L =8,3 km; T =3.

10°-5
R = =20,3
365-27100-8,3-3

3. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 3
Ny = 7; 1=28800; L=6,2km; T =3.

10°-7
R = =35,8
365-28800-6,2-3

4. Vypocet relativni zasahovosti useku ¢. 4
Ny = 9;1=28600; L=6,9 km; T =3,

. 1099
~ 365-28600-6,9-3

41,6
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5. Vypocet relativni zasahovosti tseku ¢. 5
Ny = 5;1=28600; L =7 km; T=3.

. 10°-5
© 365-28600-7-3

22,8

Vysledky vypoctu relativni zasahovosti

Intervaly ke stanoveni miry rizika jednotlivych tisekii v Ceské republice jsou

uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9 - Mira rizikovosti [36]

nizké riziko 0,00 - 8,29
stfedné nizké riziko 8,30 - 33,99
stiedni riziko 34,00 - 58,47

stfedné vysoké riziko 58,48 - 99,29
vysoké riziko 99,30 +

Vysledky relativni zadsahovosti a zafazeni sledovanych tisektl dalnice dle miry

rizika je uvedeno v tabulce 10 a grafu 7.

Tabulka 10 - Vysledky relativni zdsahovosti sledovanych usekii ddlnice D1 [12; 31]

2016-2018 2019-2021
usek ¢. 1 18,8 35,1
usek ¢. 2 30,3 20,3
usek ¢. 3 48,2 35,8
usek ¢. 4 29,5 41,6
usek ¢.5 19,6 22,8
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Relativni zasahovost

60,0
50,0 48,2
41,6
40,0 35,1 35,8
30,3 29,5
30,0 228
18,8 20,3 19,6 ’

20,0

0,0

usek ¢.1 usek ¢.2 usek ¢.3 usek ¢.4 usek ¢.5

N 2016-2018 m2019-2021

Graf 7 - Relativni zdsahovost sledovanyjch tisekii. [12; 31]

Rizikové mapy sledovanych tsekt dalnice D1

Rizikova mapa sledovanych tusekti dalnice D1 2016-2018 je zndzornéna

W MUK Klimkovice (349 km)
=
1]

' MUK Bravantice (342 kin,

na obrazku 8.

D1 - mapa rizik 2016-2018

0 2 4 8km 0
L L L 1 1 1 L L 1 1 L 1 J
D hranice okresu Novy Ji¢in

mimotroviiova kfizovatka

Mira rizika

nizkeé riziko

stfedné nizké riziko
[ stfedni riziko
N stPedné vysoké riziko

N ysoké riziko

%,1\

UK Studénka.(336 km)

MUK Hiadké Zivotice (330 km)

<,

MUK Mankovice (321 km)

MUK B8lotin (311 km)

HS Kopfivnice
([ ]

HS Novy Jigin

Obrdzek 8 - Rizikovd mapa ddlnice D1 2016-2018. [12; 13; 31]
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Rizikovd mapa sledovanych tsekti dalnice D1 2019-2021 je zndzornéna

na obrazku 9.

E1 = mzapa rlzxk 2019-2021 MUK Kiimkovice (349 km)
(B I [ R R R R | /{‘
/
D hranice okresu Novy Ji€in i
e mimodrovitova kfizovatka
Mira rizika \\
N

nizké riziko

stredné nizké riziko L / ~ /HS Bllovec
stredni riziko X \ i MUK Bravantice (342 km)
1 = \_/_/_» J\/\/\,
‘ ol \JJ\

B stfedné vysoké riziko

4 e
MUK Studénka-(336 km) Al
(/\} ) r/g‘
L
- g
X { \ e s
MUK Hiadké Zivotice (330 km) | H\’ ? )
@ {
L S
At s N
\ w\—@‘?‘f //

A\
s
A

o] a2 ;\\5\3 W \74 Q'>>‘

" MUK Belotin (311 km) f \ (\\/ HS Novy Jigin F\\f/ HS Kopnvmce
\Q \

Obrdzek 9 - Rizikovd mapa ddlnice D1 2019-2021. [12; 13; 31]

MUK Mankowce (321 km) ’?/J \\ —~ L
\l i
\/% f/
!
\

5.2.2 Hustota zasahu sledovanych aseki D1

Vypocet hustoty zasahu je odvozen od vzorce hustoty nehod pouZzivaného
v ramci programu EuroRAP. Vysledek urcuje pocet zasahu jednotek pozarni
ochrany na jednotku délky sledované pozemni komunikace. Data jsou sbirdna
za obdobi 3 let. Na zdkladé tohoto 1ze porovnavat jednotlivé tiseky mezi sebou

a urcit nejrizikovéjsi. [36]

Ve vypoctech je pocitano se vSemi udalostmi, u kterych zasahovaly jednotky

pozarni ochrany.
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Vzorec pro vypocet hustoty zasahu:

Kde:

H - hustota zasahu
Ny — pocet udalosti

L — délka aseku v km

T — sledované obdobi

Vypocet hustoty zasahu 2016-2018
1. Vypocet hustoty zasahu tseku ¢. 1
Np=23;L=9,7km; T=3.

23
H=—=079
9,7-3

2. Vypocet hustoty zasahu useku €. 2

Ny=19;L =83 km; T =3.

19
H=——=076
8,33

3. Vypocet hustoty zasahu tseku ¢. 3

Ny=23;L=6,2km; T=3.

23
H=——=12
6,2:3

4. Vypocet hustoty zasahu useku ¢. 4

Ng=23;L=6,9 km; T=3.

23
H=—=111
6,9-3
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5. Vypocet hustoty zasahu tseku ¢. 5

Ny=18;,L=7km; T=3.

18
H=—=086
7-3

Vypocet hustoty zasahu 2019-2021
1. Vypocet hustoty zasahu aseku ¢. 1

Ny=22;L=9,7km; T=3.

22
H=——=076
9,7-3

2. Vypocet hustoty zasahu useku ¢. 2

Ny=17;L =83 km; T =3.

17
H=——=068
8,3:3

3. Vypocet hustoty zasahu useku ¢. 3

Ny=24;L=6,2km; T=3.

24
H=——=129
6,2-3

4. Vypocet hustoty zasahu useku ¢. 4

Ng=29;L=6,9 km; T=3.

29
H=—=14
6,9-3

5. Vypocet hustoty zasahu tseku ¢. 5

Ny=29;,L=7km; T=3.

29
H=—=1,38
7-3
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Vysledky vypoctu hustoty zasahu

Vysledky vypocétu hustoty zasahu na sledovanych usecich jsou uvedeny

v tabulce 11 a grafu 8.

Tabulka 11 - Vysledky hustoty zdsahu sledovanych tisekii dalnice D1. [31]

2016-2018 2019-2021
tsek é. 1 0,79 0,76
tsek é. 2 0,76 0,68
tsek é. 3
usek ¢. 4 1,11
usek ¢. 5 0,86
Hustota zasahu
1,60 1,40 1,38
1,40 124 1,29
1,20 1,11
1,00 0,86
0,79 ;
0,80 0,76 0,76 0,68
0,60
0,40
0,20
0,00
usek é.1 usek ¢.2 usek ¢é.3 usek ¢.4 usek ¢.5

m2016-2018 m 2019-2021

Graf 8 - Hustota zdsahu na sledovanych tisecich. [31]
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5.2.3 Absolutni zasahovost sledovanych useku D1

Vzorec pro vypocet absolutni zasahovosti:

Kde:
A — absolutni zasahovost
Ny — pocet udalosti se zranénim ¢i usmrcenim osob

L — délka t1seku

Vypocet absolutni zasahovosti 2016-2018
1. Vypocet absolutni zasahovosti tseku ¢. 1

No=7;L=9,7 km.

7
A=—=0,68
9,7

2. Vypocet absolutni zasahovosti aseku ¢. 2

No=7;L=83km.

7
A=—=084
8,3

3. Vypocet absolutni zasahovosti tseku ¢. 3

Ny =9;L=6.2km.

9
A=—=145
6,2
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4. Vypocet absolutni zasahovosti useku ¢. 4

NO =6;L=6,9 km.

6
A=—=087
6,9

5. Vypocet absolutni zasahovosti aseku ¢. 5

No=4;,L="7km.
4

A =-=057
7

Vypocet absolutni zasahovosti 2019-2021
1. Vypocet absolutni zasahovosti tseku ¢. 1

Ny =10; L =9,7 km.

10
A=—=1,03
9,7

2. Vypocet absolutni zasahovosti aseku ¢. 2

Ny =5;L=83km.

3. Vypocet absolutni zasahovosti aseku ¢. 3

Np=7;L=6,2km.

7
A=—=113
6,2

4. Vypocet absolutni zasahovosti useku ¢. 4

Np=9;L =69 km.
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5. Vypocet absolutni zasahovosti tseku ¢. 5

N0=5,'L=7km.

A=

5
-=0,71
7

Vysledky vypoctu absolutni zasahovosti

Vysledky absolutni zdsahovosti sledovanych tsekti délnice D1 jsou uvedeny

v tabulce 12 a grafu 9.

Tabulka 12 - Vysledky absolutni zdsahovosti sledovanych tisekii dalnice D1. [31]

2016-2018 2019-2021
usek ¢. 1 0,72 1,03
usek ¢. 2 0,84 0,6
usek ¢. 3
usek ¢. 4 0,87
usek é. 5 0,57 0,71
Absolutni zasahovost
1,60 1,45
1,40 1,30
1,13
1,20 1,03
1,00 0,84 0,87
0,80 0,72 0,71
4 0,60 0,57
0,60
0,40
0,20
0,00
usek ¢.1 usek ¢.2 usek ¢.3 usek ¢.4 usek ¢.5

N 2016-2018 m2019-2021

Graf 9 - Absolutni zdsahovost na sledovanyjch tisecich. [31]
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5.3 Dostupnost sledovanych useka dalnice D1

Dojezdovy cas jednotek HZS MSK byl vypocitan podle vzorce:
t=tv + tj (min)

kde:

t - doba dojezdu na misto udalosti

tv — doba vyjezdu (u JPO I jsou to 2 minuty)

tj - doba jizdy, ktera se vypocita ze vzorce:

60L

)=

Vj
kde:
L — vzdalenost na misto udalosti
vj — primérnad rychlost jizdy [39]

5.3.1 Dojezdovy cas stanice Novy Ji¢in na dalnici D1

Stanice Novy Ji¢in zasahuje na tsecich €. 1, €. 2, a ¢. 3. K ndjezdu na tseky ¢. 1
a €. 2. vyuziva mimourovnového kfizeni Mankovice, které je vzdaleno od stanice
15 km. Kpfijezdu na tusek ¢ 3. vyuzivd mimouroviiového kfizeni

Hladké Zivotice. To je od stanice vzdaleno 12,5 km. [20; 42]
Dojezdovy cas Novy Ji¢in — Mankovice

t=tv +tj (min) =2 + 20 = 22 min

tv=2min

~ 60%15 ,

= = 20 min
45
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Dojezdovy ¢as Novy Ji¢in — Hladké Zivotice

t=tv +tj (min) =2 + 16,6 = 18,6 min

tv =2 min
~ 60%12,5 .
tj=————=16,6 min
45

Na obrazku 10 je znazornén dojezdovy cas jednotky HZS MSK ze stanice
Novy Ji¢in na dalnici D1.

T
Dolezdovy ¢as HS Novy Ji¢in na D1 ‘ ) HSB|Iovec
0 2 4 8km 0 /\_{
L L 1 : 1 1 1 1 L 1 1 L | \
/N\/\g\ . \\j;\?
N MUKStudénka
délnice D1 \{ % 'l

& mimouroviiova kiiZovatka /J
D hranice okresu \

i Cas (min) pfi 45 km/hod \
— L\ \j/ MUK Hiadké erotrce 1\/
— 34
W {

— 5 \- —
— 7.8

9-10

11-12 /E

o P
13-14 / ,;s’f’"/ W

B

— 31 .32
Hasebni obvod MUK B&fotin
stanice Novy Jicin
stanice Bilovec

stanice Kopfivnice

stanice Vitkov

Obrazek 10 - Dojezdovy cas stanice Novy Jicin na dalnici D1. [13; 39; 40; 42]

5.3.2 Dojezdovy cas stanice Bilovec na dalnici D1

Stanice Bilovec je predurcena k zdsahtim na tsecich ¢. 2, ¢ 3, ¢. 4 a ¢. 5.

K prijezdu na dalnici vyuzivd mimourovniového kfizeni Studénka, které
je od stanice vzddleno 53 km a mimotroviiového kfizeni Bravantice,

to je vzdaleno 5, 6 km od stanice. [20; 42]
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Dojezdovy cas Bilovec — Studénka
t=tv+tj (min)=2+7,1=9,1 min
tv =2 min

60+5,3

= 7,1 min
45

Dojezdovy cas Bilovec — Bravantice
t=tv+tj (min)=2+7,5=9,5min

tv =2 min

60+%5,6

=75 min
45

Na obrazku 11 je zndzornén dojezdovy cas jednotky HZS MSK ze stanice

Bilovec na dalnici D1.

Dojezdovy ¢as HS Bilovec na D1

0 2 4
T S T S | I TR NN N N |
MUK Klimkovice
dalnice D1 @
& mimodroviiova kfizovatka
D hranice okresu

Gas (min) pii 46 km/hod

— )

— 3.4 \\}
— 5
0 p—r0 MUK Bravantice
9-10
1-12
I 13-14

rzaa

I
f MUK Studénka
1718
19-20
21-22
MUK Hiadké ZIVD[ICE
— 23 - 24
— 25 - 26
e
c— 27 - 28
— 31 - 32
Hasebni obvod
stanice Novy Jigin
\ stanice Bilovec \

stanice Kopiivnice MUK Mankovice

stanice Vitkov \‘\
stanice Ostrava - Jih A
: \

Obrdzek 11 - Dojezdovy Cas stanice Bilovec na dalnici D1. [13; 39; 40; 42]
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5.4 Komparace mapovani rizik a dostupnosti sledovanych
usekt

V rizikovych mapach zpracovanych na zakladé vypoctu relativni nehodovosti
je dosazeno maximalné stfedniho stupné rizikovosti. V rizikové mapé 2016-2018
se useky ¢. 1, €. 2, €. 4 a €. 5 nachazi ve stfedné nizkém riziku. Nejrizikovéjsi tsek
tohoto obdobi je usek €. 3, ktery je zafazen do stfedniho rizika. V rizikové mapé

za obdobi 2019-2021 se tseky ¢. 1, ¢. 3 a €. 4 fadi do stfedniho stupné rizika,

ostatni tseky jsou ve stfedné nizkém stupni rizika.

Ze sledovanych tsekti ddlnice D1, zafazenych do stfedniho rizika, neni tsek
¢. 1 dostupny pro jednotky HZS MSK v pozadovaném case dle literatury [38].
Ostatni tseky zafazeny ve stfednim riziku jsou v pozadovaném case dostupné

jednotkami HZS MSK.

Na zakladé vystupu mapovani rizik dle hustoty zdsahu a absolutni
zasahovosti vychazi jako nejrizikovéjsi useky ¢. 3 a €. 4, které jsou zaroven
nejrychleji dostupnymi tseky jednotkou HZS MSK. Stanice Bilovec ma na oba

useky cas dojezdu do 10 minut.
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6 DISKUZE

Diplomova prace se vénuje analyze dopravnich rizik a dostupnosti
dalnice D1 v tuseku vedoucim okresem Novy Ji¢in. Téma bylo autorem
diplomové prace zvoleno vsouvislosti vykonem jeho povolani,
kdy je pfislusnikem HZS MSK, tizemniho odboru Novy Ji¢in, stanice Kopfivnice,
kde vykonava funkci velitele cety. Pfi vybéru tématu své prace slouZil na stanici
v Bilovci, kterd je predurcena pro zdsahy na dalnici D1. Zasahti na dalnici
se ucastnil ve vSech funkcich od hasice, strojnika az po velitele, kdy MU fidil jako
velitel zasahu. Jako velitel fidil také zasah, ktery byl motivaci ke zpracovani této
diplomové prace. Pfi zminéném zasahu doslo k rozsifeni tniku nebezpecénych
latek do feky tekouci v okoli dalnice. Divodem byla neznalost sméfovani

kanalizace dalnice.

Prakticka cast diplomové prace se zabyva zjisténim informaci potfebnych
ke kvalitnimu provedeni zdsahu jednotkami pozZarni ochrany. Tyto informace
jsou graficky zapracovany do zasahovych karet sledovanych tsekt dalnice.
V daldi casti je na zadkladé upravené metodiky, inspirované mezinarodnim
programem EuroRAP, provedena analyza rizikovosti jednotlivych sledovanych
usekti dalnice D1. Na zdkladé této analyzy jsou vytvofeny rizikové mapy
sledovanych usekti. Posledni ¢ast se vénuje dostupnosti dalnice D1 pro jednotky

HZS MSK, tizemniho odboru Novy Jiéin ze stanic Novy Ji¢in a Bilovec.

Zpracovani zasahovych karet pro jednotky poZarni ochrany bylo inspirovano
diplomovymi pracemi kolegi zHZS MSK Ing. LukdSe Janovského
a Ing. Josefa Dorcdka, ktefi ~mapovali dostupnost Zelezni¢nich trati
pro zésahovou techniku. Zelezni¢ni traté vedou i misty, ktera jsou pro zdsahovou
techniku slozek IZS nepfistupna nebo velmi slozité dostupna. Dalnice je vSak
pro techniku slozek IZS dostupnd i v pfipadé vzniku MU. Zasahova technika
slozek IZS mtze téméf vzdy dojet az k mistu MU. Dostupnost mista zasahu

na délnici mtze zkomplikovat neukdznénost tcastnikt silni¢niho provozu, ktefi
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nevytvori zachranarskou ulicku nebo vozidly zablokuji pfijezdové komunikace.
Na sledovanych tusecich jsou dvé mista, kde je moznost vyuzit k pfijezdu
techniky sloZzek IZS na dalnici alternativni trasu vedouci pres technologické
najezdy. K pfijezdu pfes tyto ndjezdy je nutno vyuZzit komunikace vedouci
pres obce a poté ticelovou komunikaci kolem dalnice. Ze zkuSenosti s udalostmi,
pfi kterych byla uzavfena dalnice, vSak doslo jesté pred vyjezdem jednotek
k ucpani komunikaci vedouci k témto ndjezdiim a jednotky mély dojezdovy cas
na misto delsi nez jednotky projizdéjici kolonou po ddlnici. Z tohoto divodu neni
v zasahovych kartadch feSena dostupnost délnice alternativhimi mozZnostmi.
Pfedmétem zpracovanych zdsahovych karet je poskytnout informaéni podporu
jednotkdm pozarni ochrany a sdélit jim potfebné informace o jednotlivych

usecich dalnice.

Deskriptivni exploraci bylo zmapovano 38 kilometrt dalnice D1.
Ke zpracovani zdsahovych karet vyznamné prispély odtokové plany poskytnuté
autorovi diplomové prace vedoucim stfediska spravy a udrzby dalnic
Mankovice Ing. Adamem Hriviiakem. Usek ¢. 5 viak patif pod spravu stfediska
Ostrava, odkud autorovi diplomové prace odtokové plany poskytnuty nebyly.
Proto jsou zdsahové karty tiseku ¢. 5 zpracovany pouze na zakladé osobniho

prazkumu.

Praktickym vystupem diplomové prace jsou zpracované zadsahové karty, které
jsou prilohou diplomové prace. Karty budou ve formatu A4 umistény v zdsahové
technice jednotek HZS MSK stanice Novy Ji¢in a Bilovec. Zasahové Kkarty
v elektronické podobé budou umistény také v tabletech a chytrych mobilnich
telefonech vyjezdovych vozidel. Vyhodou elektronické podoby je moznost
zvétSeni konkrétnich mist a ziskani detailniho prehledu. Zasahové karty v obou
verzich budou poskytnuty také vSsem jednotkdm sboru dobrovolnych hasi¢t obci

predurcenych pro zasahy na ddlnici D1. Zisahov4 karta useku ¢. 1 bude
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nabidnuta rovnéZ jednotce stanice Hranice z HZS Olomouckého kraje, ktera

na daném useku také zasahuje.

Diskuzi expertni skupiny, slozené z osob ptisobicich na velitelskych pozicich
nekolika trovni, byly stanoveny pozadované informace obsaZené v zasahovych
kartach. Z d@ivodu pfehlednosti zdsahovych karet, byly jednotlivé useky
rozdéleny na mensi ¢asti. Cilem bylo dosahnout prehlednosti zasahovych karet.
Proto obsahuiji jen ty nejvice dulezZité informace. Na zdkladé tabulky 8 je nejvice
pozadovand informace tykajici se kanalizace ddlnice a jejiho nasledného
smétfovani. Tato informace ziskala 30 % z celkového poctti bodti. Na dal$im misté
byly informace o zachytnych retenc¢nich nadrzich a vodnich tocich v okoli
dalnice. Hlavnim dtvodem je moznost rozsifeni MU do zivotniho prostredi
v pfipadé vcasného nezachyceni tuniku nebezpeénych latek. Nasledna
kontaminace vodnich tok{i mtize MU rozsifit na znacnou vzdalenost a zptisobit
vyznamné Skody. Tyto informace, které snizuji riziko rozsifeni uniku
nebezpeénych latek mimo délnici a kontaminaci vodnich tokd, tvofily
63 % z celkového poctu bodti v hodnotici tabulce 8. VSichni clenové zvolené
expertni skupiny slouzi ve sluzebnim poméru u HZS MSK déle nez 10 let. Pfesto
na zdkladé diskuze vedené u zduvodnovani jednotlivych pozZadovanych
informaci vyslo najevo, Ze nikdo z expertni skupiny nezna zptisob odvodu vody
a sméfovani kanalizace ddlnice. VSichni se domnivali, zZe je vzdy vedena
do zachytnych nadrzi vybavenych odlucovacem nebezpecnych latek.
Tam by se pfipadny unik nebezpecné latky zachytil. Stejné premyslel i autor
diplomové prace u zasahu, ktery byl inspiraci k tématu této diplomové prace.
Tuto mylnou informaci autorovi potvrdili i zaméstnanci stfediska spravy

a udrzby dalnic, ktefi se zminéného zasahu rovnéz ucastnili.

V expertni skupiné byli zastoupeni rovnéz velitele stanic HZS MSK, ktefi
vykondvaji sluzbu fidiciho dustojnika tizemniho odboru a MU fesi také

na strategické turovni. Zjejich ndvrhu bylo patrné strategické mysleni,
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kdy navrhovali informace potfebné a usnadnujici vedeni dlouhodobych zasahu.
Jako priklad lze uvést informaci o rozebiratelnych svodidlech, kde 1ze vytvofit
objizdnou trasu po druhé casti dalnice v pfipadé dlouhodobého uzavieni
jednoho sméru dalnice. Timto by se udrZela doprava na délnici a nepfetézovaly
by se objizdné trasy vedouci pfes silnice nizsich tfid a tzemi obci. DalS$im
vyuzitim této objizdné trasy je odjezd kolony uviznutych vozidel za mistem
uzavteni. Osobni vozidla v téchto situacich véts$inou odvadi Policie CR otodenim
a odjezdem v protismeéru k nejblizsimu sjezdu. Avsak nakladni vozidla se nejsou
na dvoupruhové dalnici schopna otocit a jsou nucena ztstat na misté. Mnohdy
i nékolik hodin. Ridi¢i téchto vozidel poté zacnou Cerpat povinné prestavky
v fizeni, které zptisobuji dals$i komplikace a prodluzuji dobu opétovného
obnoveni provozu na dalnici. Odstavend vozidla tvofi prekazky v provozu.
Prislusnici policie musi jednotlivd vozidla obchazet a fidi¢iim vystavovat

potvrzeni nutnd k nedodrzeni povinné prestavky.

Jako velitel zasahu fidi zdsahy na dalnici nejcastéji velitel jednotky poZarni
ochrany. Kvalitni vedeni zdsahu velitelem vyzaduje koordinaci a spolupraci
s dal$imi zdkladnimi slozkami IZS a subjekty, které se podileji na odstrafiovani
nasledktt MU na délnici D1. Zakladni slozky IZS maji své tikoly definovany
pravnimi a vnitfnimi pfedpisy. Ostatnim subjektiim vznikd povinnost
na zédkladé pravnich pfedpisti nebo uzavienych smluv. K bezproblémovému
arychlému feSeni zdsahu je potieba, aby kazdy ze sloZek IZS a uvedenych
subjekti znal své svéfené ukoly. U redlnych zdsaht na délnici se vSak stava,
Ze mezi jednotlivymi slozkami IZS a subjekty panuje nejasnost o svéfenych
ukolech. Predevsim béhem provadéni likvidaénich praci pfi odstrafiovani
nasledktt MU. Jednotky pozdrni ochrany provadéji odstrariovani ndsledkii
dopravnich nehod v pifipadé, Ze je ohrozeno zdravi nebo zivoty osob, zvifat nebo
zivotni prostfedi nebo pokud vozidlo tvoii pfekdZzku na pozemni komunikaci

a zaroven o odstranéni vozidla rozhodl policista. Na sledovanych usecich
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dalnice D1 maji spravci komunikace k odstraniovani nasledktt MU nasmlouvané
soukromé firmy. U zdsaht vSak dochdzi knejasnostem, kdo bude
MU odstraniovat. Stava se, ze pfislusnik policie chce odstranéni piekazky
po veliteli jednotky pozarni ochrany z diivodu rychlejsiho pfijezdu specialni
techniky nutné k vyprosténi. Zastupce spravce komunikace vsak poZzaduje
techniku nasmlouvané soukromeé firmy, kterd vSak miva dojezd i v fadu nékolika
hodin. Dalsi moZnosti je, Ze si majitel vozidla chce zajistit odstranéni vlastnimi
prostfedky nebo pres odtahovou spolecnost v rdmci pojisténi. V téchto pripadech
se konecné rozhodnuti, kdo bude MU odstrarniovat, protahuje. Stava se také,
Ze technika, kterd byla na misto povoldna soukromymi subjekty, neni
k vyprosténi dostacujici. K MU se tak opétovné povolava specidlni technika
HZS MSK a vznikaji dalsi ¢asové prodlevy v obnoveni provozu na dalnici.
Dal$im redlnym problémem prodluZujici zasahy na dalnici je nepfipravenost
stfediska spravy a udrzby ddlnic pfi odstraniovani nasledkti MU. Pfedevsim
uniki nebezpecénych latek, sorbovani uniklych provoznich kapalin vozidel
a ¢isténi povrcht dalnice. Knékterym témto cinnostem nejsou vybaveni
technickymi prostfedky. Pokud néjaké toto vybaveni maji, tak je umisténo v sidle
stfediska a museji se pro n€j od zadsahu vracet, coz zdsah znaéné prodluzuje.
Vozidla pfijizdéjici k zasahtim v prvotni fazi nejsou vybavena v dostateéné mite

zakladnimi prostfedky k feSeni ¢innosti vyplyvajici z povinnosti spravce dalnice.

Mapovani rizik jednotlivych sledovanych tsekil bylo provedeno po vzoru
mezinarodnitho programu EuroRAP. Ve vstupnich datech bylo vyuzito
statistickych tudajd HZS. Ve vypoctech programu EuroRAP se podita
s dopravnimi nehodami, pfi kterych doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni
osob. Ve vypoctech této diplomoveé prace se objevuji vSechny udalosti ze statistik
HZS MSK, pri kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni osob. Divod je ten,
Ze se ve statistikdch HZS nerozliSuje vdZnost zranéni. Také data o usmrcenych

osobach se neziskavaji zpétné, jako je tomu u dat Policie Ceské republiky, ktera
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provadi u dopravnich nehod vySetfovani. Poslednim diivodem je, Ze v datech

HZS je kazda dopravni nehoda s ndslednym pozZarem vedena jako pozar.

Vysledné rizikové mapy jednotlivych tsekii dle upravené metody chtél autor
porovnat s aktudlnimi rizikovymi mapami programu EuroRAP, které mély
byt vydany po planovaném scitani dopravy v roce 2020. Z diivodi pandemie
koronaviru bylo scitani dopravy v roce 2020 preruseno a poté obnoveno v roce

2021. Prodleva pfi scitani dopravy zapricinila, Ze do odevzdani diplomové prace

nebyly aktualni rizikové mapy silnic v Ceské republice dle EuroRAP vydany.

Relativni  zdsahovost vychdzi zrelativni nehodovosti, kterd udava
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody na sledovaném tseku. Relativni
zasahovost udavad pravdépodobnost, ze se na sledovaném tuseku stane
MU vyzadujici zasah jednotek pozarni ochrany. Pozadovana data jsou sbirdna
zaobdobi 3 let. Ve vypoctu se pocitd srocni prumérnou denni intenzitou
dopravy. Ve sledovanych usecich dochdzelo kazdoroé¢né k narastu dopravy, coz
je patrné v tabulce 1. Nartist priimérnych dennich intenzit sledovanych tsekt
mezi lety 2016 a 2019 je v praméru 25,2 %. Po zac¢atku pandemie koronaviru
doprava vyrazneé poklesla. V roce 2021 se stalé denni intenzity dopravy nevratily
na hodnoty z roku 2019. Pokles primérnych dennich intenzit dopravy
sledovanych tsekt1 dalnice D1 mezi 1éty 2019 a 2020 je v praméru 15,1 %. V roce
2021 byly denni intenzity dopravy oproti roku 2019 niZsi v priiméru o 6 %. Tento
pokles dopravy mitize vyslednou rizikovou mapu 2019-2021 zobrazenou
na obrazku 9 zkreslovat a nartst rizikovosti mohl byt vyssi, nez je uvedeno
v tabulce 10. Na zdkladé vysledkt relativni zdsahovosti uvedené v tabulce 10,
vychazi v letech 2016-2018 pouze usek ¢. 3 do kategorie stfedni miry rizika.
Vysledek na useku ¢. 3 byl nejvys$im za obé sledované obdobi. Vysledky
ostatnich usek(i nalezi do kategorie stfedné nizkého rizika. Dle tabulky 10

za obdobi 2019-2021 nélezi do stfedné nizkého rizika tseky ¢. 1, €. 3 a ¢. 4., ktery
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dosdhl nejvyssi rizikovosti v daném obdobi. S vyjimkou useku ¢. 2 doslo

k nartistu u vsech sledovanych tsekd.

Druhou metodou k posouzeni rizikovosti jednotlivych tsekii byl vypocet
hustoty zasahu. Na zakladé toho vypoctu dostaneme pocet zasahu jednotek
pozarni ochrany na kilometr komunikace a jsme schopni porovnat rozdily
jednotlivych tseku z hlediska bezpecnosti. Ve vypocétu byly pouzity vSechny
zasahy jednotek pozarni ochrany. Sbér dat probiha ve 3letem obdobi
a je pocitano s délkou useku v km. Ve vysledcich uvedenych v tabulce 11 byla
za obdobi 2016-2018 nejvyssi hodnota vypoctena na tseku €. 3. V druhém obdobi
2019-2021 byla nejvyssi hodnota vypoctena na useku ¢. 4. Pfi zpriimérovani

vysledkt obou obdobi vychdzi u tseku €. 3 a €. 4 shodné nejvyssi rizikovost.

Posledni metodou mapovani rizik je vypocet spole¢enského rizika na zakladé
absolutni zasahovosti. Na zdkladé tohoto vypoctu Ize zobrazit, kde se vyskytuje
nejvice zdvaznych MU na 1 km. Pfi vypoctu se pracuje s daty o poctu udalosti
se zranénim nebo umrtim osob. Sledované obdobi je opét 3leté a pocita
se s délkou tuseku v km. Dle vysledkti, uvedenych v tabulce 12, vysly jako

nejrizikovéjsi tiseky €. 3 v obdobi 2016-2018 a usek ¢. 4 v obdobi 2019-2021.

Na zdkladé statistickych dat HZS MSK uvedenych v grafu ¢.1 bylo stanoveno,
ze na useku ¢. 4 byl nejvyssi pocet udalosti. Z poctu udalosti s umrtim se jich
na tomto tuseku stalo 75 %. Nejvys$si pocet udalosti se zranénim byl na tseku
¢. 3, kde doslo ke zranéni 33 osob. Pres 51 % ze vSech zranéni se stalo
na tisecich ¢. 3 a & 4. Useky ¢&. 3 a ¢ 4 jsou zaroven nejkrat$imi ze sledovanych
usekti. Dle tabulky 1 je na obou usecich nejvys$si intenzita dopravy. Rozdil
vrocnich dennich priimérnych intenzitdch dopravy vroce 2019, kdy byla
intenzita dopravy nejvyssi, je mezi tisekem s nejnizsi intenzitou (¢. 1) a tisekem

s nejvyssi intenzitou (€. 4) 7 %.
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Na zdkladé mapovani rizik zvolenymi metodami a vyhodnocenim
statistickych dat HZS MSK 1ze stanovit, Ze nejrizikovéjSimi tiseky sledované casti

dalnice jsou tseky ¢. 3 a €. 4.

Pro zhodnoceni dostupnosti dalnice jednotkami HZS MSK ze stanic
Novy Jic¢in a Bilovec byl zvolen postup dle literatury [39]. Ve zminéné literatute
z roku 1996 se k dojezdu jednotek na misto pozar(i pocita s rychlosti 45 km/h.
V soucasné dobé se to muze jevit jako rychlost nizkd. Pfedmétem zhodnoceni
dostupnosti dalnice pro jednotky vsSak bylo zhodnotit dojezd jednotek k dalnici.
Nebyla hodnocena nésledna jizda po dalnici, kde 1ze dosdhnou vétsi priimérné
rychlosti. Pfijezd jednotek zNového Ji¢ina a Bilovce k délnici probiha
po silnicich I, IT aIIl. tfid. PfedevSim u jednotky z Nového Ji¢ina vedou
komunikace z velké ¢asti obcemi. HZS MSK nevyuziva rychlych zasahovych
automobili. Vyjezdovou technikou, urcenou k zasahtim na délnici obou
jednotek, jsou cisternové automobilové stfikacky na podvozku Tatra. S témito
vozidly, vazicimi pres 18 tun, je obtiZzné na pozemnich komunikacich nizsich tfid
vedoucimi obcemi dosahovat vys$si priimérné rychlosti nez 45 km/h. Z tohoto

dtivodu byla uvedena rychlost zhodnocena jako odpovidajici.

Na zdkladé vypoctu bylo stanoveno, Ze jednotka HZS MSK stanice Novy Ji¢in
nespliuje dojezdovy cas 15 minut dle literatury [38] na Zadny tsek, pro ktery
je pfedurcena. Na tseku €. 1 ve sméru na Ostravu zasahuje jako prvni jednotka
stanice Hranice z HZS Olomouckého kraje. Na tiseku €. 1 ve sméru na Olomouc,
zajiStuje pozadovany dojezdovy cas prvni jednotky pozarni ochrany jednotka
sboru dobrovolnych hasic obce Odry, kterd je predurcena pro zasahy
u dopravnich nehod. Na tssecich €. 3, ¢. 4, a €. 5 plni roli prvni jednotky jednotka

ze stanice Bilovec, ktera spliuje dojezdovy cas na vSechny predurcené tseky.
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6.1 Zhodnoceni hypotéz

Diplomova prace méla stanoveny 3 hypotézy vztahujici se k pfedmétu prace.

V této kapitole jsou jednotlivé hypotézy zhodnoceny.

Hypotéza 1: Vypracovani zasahovych karet pomuze jednotkdm poZarni

ochrany s vedenim zdsahu na délnici D1.

Zasahové karty jednotlivych tusekti poslouzi klepsi informovanosti
zasahujicich hasicti na dalnici. Zasahové karty poskytuji diileZité informace, diky
kterym je moZno zasahy fidit efektivnéji a rychleji. Dale informuji o moZznych
mistech rozsifeni MU mimo dalnici, pfedevsim do vodnich tokii a poskytuji

informacni podporu veliteli zdsahu. Prvni hypotéza byla potvrzena.

Hypotéza 2: Jednotlivé sledované useky dalnice D1 se vyznacuji rtiznou

urovni rizikovosti.

Na vSech sledovanych tsecich o celkové délce 38 km bylo provedeno
mapovani rizik 3 metodami. Mapovani bylo provedeno ve 2 obdobich mezi lety
2016-2021. Na zdakladé miry rizikovosti vypoctené dle relativni zdsahovosti
se sledované tuiseky déli do stfedné nizkého rizika a stfedniho rizika. Na zakladé
vypoctu relativni zdsahovosti, hustoty zasahu, absolutni zasahovosti
a vyhodnoceni statistického sledovani udalosti HZS MSK bylo stanoveno,
zZe jednotlivé tseky se vyznacuji riznou urovni rizikovosti. Druha hypotéza byla

potvrzena.
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Hypotéza 3: VSechny useky dalnice D1 nejsou stejné rychle dostupné
pro jednotky HZS MSK.

Vypoctem dojezdovych casti jednotek HZS MSK ze stanic Novy Jic¢in a Bilovec
k dalnici D1 bylo stanoveno, Ze jednotlivé tiseky nejsou stejné rychle dostupné

zasahovou technikou jednotek. Tteti hypotéza byla potvrzena.

6.2 Navrhy na opatfeni

K minimalizaci Skod vzniklych MU na dalnici D1 je potfeba kvalitni
a efektivni vedeni zasahu. U téchto zasahti dochazi ke spolupraci jednotlivych
slozek IZS a subjektt zajiStujicich spravu dalnice. Z diplomové prace vyplyvaji
4 doporuceni, které zasahy na délnici zefektivni. Navrhy budou predany fediteli

tuzemniho odboru Novy Ji¢in HZS MSK k posouzeni.

Prvni navrh na opatfeni se tykd organizacniho fizeni jednotek poZarni
ochrany. Jednd se o pfidani tématu ddlnice D1 do odborné pfipravy jednotek
preduréenych pro zasahy na ddlnici. Zafazenim tohoto tématu, které
by obsahovalo detailni informace o ddlnici uvedené v zasahové karté by vedlo
ke zlepSeni znalosti vSech prislusnikii a ¢lent jednotek poZarni ochrany.
Informace o zptlisobu vedeni, sméfovani a vyusténi kanaliza¢niho systému
dalnice snizi pravdépodobnost unikii nebezpecnych latek do vodnich tokii

a urychli zadsahy provadéné jednotkami pozarni ochrany.

Druhy navrh na opatfeni se také tyka organizacniho fizeni ve slozkach IZS.
Provadéni skoleni nebo instruktazné metodickych zaméstnani s tcasti velitelt
vSech slozek IZS a spravce dalnice by vedlo k vyjasnéni povinnosti a stanoveni
priorit jednotlivych subjektti podilejici se na odstrafiovani MU na dalnici.
Predevsim u komplikovanych zdsahu vyzadujicich provedeni specidlnich
likvidacnich, vyprostovacich nebo odklizecich praci by detailni znalost
povinnosti jednotlivych subjekt(i urychlila povolavani potfebné specidlni

techniky. Stanovenim konkrétnich postupti a priorit vSech zasahujicich subjektii
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pri vytvareni objizdnych tras u dlouhodobého uzavfeni dalnice by zabranilo
komplikacim na objizdnych trasach a pfi nasledném obnovovani provozu

na dalnici.

Tieti navrh na opatfeni se tyka operacniho fizeni. Zakreslenim odtokovych
plant dalnice D1, které jsou zpracované pro stiediska spravy a udrzby dalnic,
do mapovych vrstev Geoportalu Reditelstvi silnic a dalnic, by umoznilo tento
portdl vyuzivat operaénim stfediskim IZS. Ty by poté mohly poskytovat
operacni oporu zasahujicim slozkdm IZS na dalnici. Informace obsazené
v Geoportalu by mohli vyuzivat také velitelé slozek IZS a osoby podilejici

se na likvidaci MU na dalnici pomoci chytrych telefonti a tabletd.

Ctvrty navrh na opatieni se tyka stiedisek spravy a udrzby dalnic. Zajisténi
prostfedkli potfebnych k cinnostem, které maji jako spravci dalnice na starost
a jejich umisténi na vyjezdova vozidla, by vedlo k rychlejSimu odstraniovani
MU a rychlejs$imu obnovovani provozu na dalnici. V soucasné dobé nékteré
prostfedky nemaji nebo se pro né museji vracet do mista dislokace. Jedna
se pfedevsim o nadoby a nadrZe na uniklé nebo precerpané nebezpecné latky,

sorbenty k jimani uniklych latek a prostfedky k ¢isténi povrchu dalnice.
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7 ZAVER

Diplomova prace se zabyvala tseky ddlnice D1, na kterych zasahuji jednotky
pozarni ochrany z izemniho odboru Novy Ji¢in. Pfedmétem prace bylo nalezeni
potfebnych informaci pro velitele zdsahu o ddlnici a okoli, jejichZ znalost bude
mit pozitivni vliv na vedeni zdsahu jednotek. Vystupem jsou vypracované
zasahové karty pomoci programu ArcGIS Desktop 10.6, které budou umisténé
ve vyjezdové technice. Zasahujicim poskytnou potfebné informace vedouci
k zefektivnéni fizeni zasahti. Dale byl v praci navrZen postup k posouzeni
rizikovosti jednotlivych tsekt a pomoci né bylo stanoveno, Ze mezi
sledovanymi useky jsou nejrizikovéjsi useky ¢. 3 a ¢ 4. Vystupem posouzeni
rizikovosti jsou rizikové mapy jednotlivych tsekli zpracované v programu
ArcGIS Desktop 10.6. V posledni ¢asti se diplomova prace zabyvala ¢asovou
dostupnosti dalnice pro jednotky HZS MSK, pfi které byla zjisténa rozdilna
casova dostupnost jednotlivych useku. Vystupem dostupnosti usekd jsou

zpracované mapy dostupnosti.

Diplomova prace méla stanoveny 3 hypotézy. VSechny hypotézy byly
potvrzeny. V praci jsou navrZeny 4 opatieni. Prvni se tyka odborné pripravy
jednotek pozarni ochrany. Druhé spoluprace slozek IZS a spravce dalnice. Tteti
opatfeni navrhuje zapracovani odtokovych planu délnice D1 do Geoportalu
Reditelstvi silnic a dalnic a jeho nasledné vyuziti operaénimi stiedisky
ajednotkami poZzarni ochrany. Ctvrté opatfeni navrhuje vybaveni vozidel
stfedisek spravy a udrzby dalnic prostfedky potiebnych k zajisténi likvidac¢nich
praci pfi feSeni MU.

Zavedeni vysledkti diplomové prace do praxe muize vést ke zlepSeni postupti
pri vedeni zasahu veliteli jednotek na dalnici D1 a tim kvalitnéji naplnovat
zakladni kol HZS, ktery je ,, chrdnit Zivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prosttedi, zvitata

a majetek pred poZary a jinymi MU a krizovymi situacemi” [19]
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

MU — mimoradna udalost

IZS — integrovany zdchranny systém

HZS MSK — Hasi¢sky zachranny sbor Moravskoslezského kraje
HZS - hasi¢sky zachranny sbor

EuroRAP - European Road Assessment Programme
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Ptiloha 1 — Zasahova karta dalnice D1 tsek 311-317 km
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Ptiloha 3 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 321-326 km
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Priloha 4 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 325-330 km
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Priloha 5 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 329-333 km
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Priloha 6 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 333-336 km

h

wx:%!.m Jus

BIpIpoAS:

Q& 1
pa |

om>oj VENTS

Aolgysng

53018
Jpajisoid jujoaz

peJn juaeidopoa

A\

Aol A
g \ S

elpiposs
an0u0jeq

90IUZO|IZ
Apiy | @OIUNIS

Apia 11 sowps

Ap1g 111 @S

20BXIUNWOY JUjSiw

solgp ——
nisejey aojuey D |
elowey ®
wy 1a
%0} JupoA
2Ipgu Juguajel

@
|UBA [OBJIABZN o
-

NPgJ OyjuQEZ|jeUEY MO} WS

pe; jugezijeues

/ VaN3OIT |
Y} Wit o o)

W) 9€¢ - WY €€ 3asn :1g eyey paoyesgz

AN




Priloha 7 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 336-339 km
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Priloha 8 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 339-343 km
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Priloha 9 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 343-345 km
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Priloha 10 - Zasahova karta dalnice D1 tsek 346-348 km
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Priloha 11 - Zasahova karta dalnice D1 tisek 348-349 km
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Priloha 12 — Rizikova mapa dalnice D1 2016-2018
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Priloha 13 — Rizikova mapa dalnice D1 2019-2021
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Priloha 14 — Dojezdovy cas stanice Novy Ji¢in na dalnici D1
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Priloha 15 — Dojezdova vzdalenost stanice Novy Ji¢in na dalnici D1
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Priloha 16 — Dojezdovy cas stanice Bilovec na dalnici D1
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Priloha 17 — Dojezdova vzdalenost stanice Bilovec na dalnici D1
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