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ABSTRAKT

Ma bakalaiska prace se zabyva navrhem patetnich linek vefejné dopravy v
sméry a linky a dle toho jsem navrhl pateini linky v tomto kraji. V rdmci
dané¢ infrastruktury je tedy pro kazdou linku navrzena vhodna modalni
volba. Taktéz jsem v praci urcil jednotlivé taktové uzly, kde na sebe spoje
navazuji.

KLICOVA SLOVA

Moravskoslezsky kraj, vefejna doprava, pateini linky, taktovy jizdni fad

ABSTRACT

My bachelor thesis deals with the design of public transport key lines in the
Moravian-Silesian Region. By analysis | have found the most important
transport directions and lines and according to that | have designed the key
lines in this region. Thus, within the given infrastructure, a suitable modal
choice is proposed for each line. | have also identified the individual
timetable nodes where the lines connect to each other.

KEY WORDS

Moravian-Silesian region, public transport, key lines, integrated periodic
timetable
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Uvod
Cilem této prace je zpracovani navrhu patefnich linek vefejné dopravy

v Moravskoslezském kraji.

V prvni ¢asti prace se zaméfim na charakteristiku Moravskoslezskeho kraje, jeho
administrativni ¢lenéni a zejména dopravni infrastrukturu zvoleneého regionu. V
nasledujici kapitole provedu analyzu piepravnich vztahi v Moravskoslezskem Kraji,
pfiCemz se soustfedim pfedev§im na dojizdku obyvatel mezi vybranymi sidly
sledovaného regionu, které ziskdm z dat S¢itani lidu, domt a byt 2011. Dojizd’kové
vztahy charakterizuji rovnéz pomoci gravitatniho modelu, abych mohl nasledné data
snaze porovnat. Na zakladé dat z Roéenky dopravy a z projektu Cesko v pohybu doplnim
analyzu o informace o pfepravnich navycich obyvatel Moravskoslezského kraje. Na

zaklad¢ vSech ziskanych idajii pak stanovime nejvyznamnéjsi pfepravni sméry v regionu.

vvvvvv

v Moravskoslezském kraji. Do navrhu zahrnu i toky s vysokym potencialem budouciho

rastu poctu cestujicich.

V tieti nasledujici kapitole se zaméfim piedev$im na to, v jakém mddu danou
relaci vyfesim a pod jaky segment tento spoj bude spadat. Pro vybér vhodného modalni
volby porovnam soucasné moznosti ptepravy mezi centry jednotlivych mést pii uziti jak
Zelezni¢nich, tak autobusovych linek. Data porovndm a promitnu je do zavére¢ného
rozhodovani o vedeni finalnich linek. Pfi velkém poctu dojizd€jicich musim zaroven

zvazit, zda nebude potieba zkombinovat pro uspokojeni poptavky vice spoju.

V posledni kapitole pak odprezentuji finalni koncepéni navrh pateini sité linek.

Jednotlivé linky kratce popisSu a pro lepsi prehlednost zanesu do sitové grafiky.



1. Analyza prepravnich vztahu v uzemi

1.1 Charakteristika Moravskoslezského kraje

Moravskoslezsky kraj je se svou rozlohou 5 430 km? $estym nejvétsim v Ceské
republice a zabira 6,9 % jeji celkové rozlohy. Kraj se nachazi na severovychodé zemé a je
jednou z jejich nejokrajovéjsich oblasti. Na severu a vychodé hrani¢i kraj s Polskem
(Slezské a Opolské vojvodstvi) a na jihovychods se Slovenskem (Zilinsky kraj). V ramci
Ceské republiky hrani¢i s Olomouckym krajem na zapadé a Zlinskym krajem na jihu. Na
severozapadé najdeme pohoti Jesenikt (Hruby a Nizky Jesenik) s nejvyssim bodem kraje,
horou Pradéd (1 491 m. n. m.), na jihu a jihovychodé kraje se nalézaji Moravskoslezské
a Slezské Beskydy s nejvys$sim vrcholem Lysou horou (1323 m. n. m.). Nejvétsim

vodnim tokem kraje je Odra, do niZ se Vlévaji dalsi vyznamné feky regionu: Opava,

pramyslové regiony stfedni Evropy, a to ptedevSim diky ocelarenskym zavodim

v Ostrav¢ a TFinci a ostravsko-karvinskym ¢ernouhelnym doltim [1].

Geograficka mapa Moravskoslezského kraje
Geographical map of the Moravskoslezsky Region
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Obr. 1: Geograficka mapa Moravskoslezského kraje [2]
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1.2 Administrativni ¢lenéni a obyvatelé Moravskoslezského

kraje

Moravskoslezsky kraj se déli na okresy Bruntal, Frydek-Mistek, Karvind,
Novy Ji¢in, Opava a Ostrava-mésto. Déle je pak roz¢lenén do 22 spravnich obvodu obci
s roz§ifenou pusobnosti, do kterych spada celkem 300 obci, mezi nimiz je 42 mést, z toho

6 mést je statutarnich (Frydek-Mistek, Havitov, Karvina, Opava, Ostrava a Tfinec).

Kraj je s pottem 1 209 879 obyvatel tietim nejlidnatéjsim v CR, hned za krajem
Sttedo¢eskym a Hlavnim méstem Prahou. Hustota osidleni je 222 obyvatel na km?, coz je
skoro 0 100 obyvatel na km?vice, neZ je celostatni tidaj (135 obyvatel na km?). Primérna
rozloha katastru obce 18,1 km? je druha nejvétsi v Ceské republice a je piiblizné o 44 %
v&tsi nez katastr pramémé obce v CR (12,6 km?). V obcich do 499 obyvatel bydli jen
necela 2 % obyvatel, v obcich od 500 do 4 999 obyvatel cca 25 % obyvatel, v obcich
od 5000 do 19 999 obyvatel zije 14 % obyvatel kraje. Vétsina obyvatel kraje (téméf
59 %), coz je v ramci CR vyjimeéné, Zije ve méstech nad 20 000 obyvatel. V krajské

metropoli Ostravé zije pies 289 000 obyvatel, tj. zhruba ¢tvrtina vSech obyvatel kraje [1].

Osidleni v Moravskoslezském kraji
Settlement in the Moravskoslezsky Region jsi
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1.3 Dopravni infrastruktura v Moravskoslezském kraji

Moravskoslezsky kraj je pfedur¢en k dopravni pfitazlivosti pro tranzitni dopravu,
ale i cilovou a zdrojovou dopravu. Je to dano jeho polohou na k¥izovatce dopravnich taht,
charakterem Uzemi s intenzivni urbanizaci a polycentrickym uspofadanim sidelni

aglomerace s intenzivni prvovyrobou a zpracovatelskym priamyslem [3].

1.3.1 Silniéni infrastruktura

Silniéni doprava Vkraji se spoléha piedev§im na dalnici D1 mezi
Lipnikem nad Be¢vou a Bohuminem, kterd zaji§tuje nejen propojeni se zbytkem
republiky, ale je i soucasti VI.b transevropského koridoru pateini dopravni sité sever — jih
a zajiStuje pfimé spojeni s Polskem. Vyznamné jsou rovnéz hlavni mezinéarodni silnice
I/11 (E75) Opava — Ostrava — Cesky T&in — Mosty u Jablunkova a 1/48 (E462)
Novy Ji¢in — Frydek-Mistek — Cesky T&sin.

Vedle dalnice D1 je v soucasné dobé modernizovan tah E462 na kapacitni
smérové délenou Ctyfproudou komunikaci. Na vychodni vétvi Slezského kiize se
realizuje napojeni tahu silnice I/11 (I/68) na dalnici D48 v oblasti Tfanovic. Na zapadni
vétvi byl zprovoznén obchvat Velké Polomi a Hrabyné, realizuje se propojeni
s ostravskou ulici Rudnou. Na silnici I/11 se dale pfipravuje severni obchvat Opavy, na

silnici 1/57 severozapadni obchvat Krnova [3].

Kazdym sidlem s po¢tem obyvatel vétSim nez 5 000 obyvatel prochazi minimalné

silnice I. t¥idy, coz je pro provazanost silni¢ni infrastruktury kraje podstatné.
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1.3.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Moravskoslezsky kraj protinaji dva Zelezni¢ni tahy evropského vyznamu,
elektrifikované traté €. 270 a €. 320. Trat’ ¢. 270 je vyznamnym usekem hlavni Zelezni¢ni
trasy CR Praha — Bohumin. Nachazeji se zde &asti I1. a lll. tranzitniho koridoru, a to
v Useku Petrovice u Karviné — Bohumin a Mosty u Jablunkova — Bohumin, které
obstardvaji spojeni kraje s Polskem (lI1.), Slovenskem (I11.) a zbytkem republiky. Ob¢
traté jsou dvoukolejné a elektrifikované. V usecich Ostrava, Svinov — Ostrava hl. n.

a Cesky Té&sin — Navsi traté vyhovuji rychlostem 145-160 km/h.

Trat’ 321 je oznaceni pro Usek mezi stanicemi: Opava vychod — Ostrava-Svinov —
Cesky Té&sin. Trat’ je v Useku Opava vychod — Ostrava-Svinov jednokolejna a tratova
rychlost je v tomto Useku 85-100 km/h. Zbytek tseku je dvoukolejny a tratova rychlost
se pohybuje od 75 km/h do 100 km/h. Trat’ je po celém tseku elektrifikovana.

12



Trat’ 323 je oznaceni pro Usek mezi stanicemi: Ostrava hl. n. — Frydek-Mistek —
Frydlant n. O. — Hostasovice. Trat’ je dvoukolejna a elektrifikovana v Useku Ostrava hl. n.
— Ostrava-Kuncice (zde se jezdi 85-100 km/h), zbytek Gseku je jednokolejny
a neelektrifikovany, jezdi se zde az do Frydlantu nad Ostravici rychlosti do 80 km/h.

Trat’ 310 je oznacdeni pro usek mezi stanicemi Détfichov nad Bysttici — Bruntél —
Krnov — Opava vychod. Trat’ je jednokolejna a neelektrifikovana. Nejvyssi povolena

trat'ova rychlost mezi Opavou a Krnovem je 80 km/h, z Krnova na Bruntal 70 km/h.

Na zelezni¢ni siti byla dokoncena modernizace II. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, ve vazb& na doznivajici vlivy tézby na Karvinsku probihd modernizace
I1l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru ve sméru na Slovensko. Velky vyznam pro
regionalni drazni dopravu ma modernizace stavajicich stanic, napt. Ostrava-Svinov,
a vystavba novych zelezni¢nich zastavek. Na Uzemi kraje to postupné byly zastavky
Ostrava-Stodolni, Ttinec centrum a Frenstat pod Radhostém-mésto. Pfipravuje se rovnéz
realizace zastavky Ostrava-Zabieh [3]. Dulezitym projektem budoucich let je

elektrifikace Useku Ostrava-Kuncice — Frenstat pod Radho§tém.

Regionalni obchodni centrum
Ostrava

Stawk 1.1.2018

Obvod piisobnosti
(shodny s hranicemi MS kraje)

Liskerge u Fr.
Hninik Ropecs

Bads M Dobed u FM 322

Prirefana
£y Fricant rad Ostravici
sagfd 354

Obvody osobnich stanic —% pod Ondigakan
Osobni stanice Bohumin .

Osobni stanice Opava _
Osobni stanice Ostrava “\

Obr. 4: Zeleznicni sit Moravskoslezského kraje [2]
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1.3.3 Leteckd infrastruktura

Leteckd dostupnost regionu je zabezpeCena prostiednictvim mezinarodniho
Letist¢ LeoSe Janacka Ostrava vV Mosnové. Délka pristavaci drahy 3 500 m zde umoziuje
pristavani vSech kategorii letadel bez omezeni. V soucasné dob¢ z letisté¢ vzlétaji
a odlétaji pouze pravidelné linky do Prahy a VarSavy, obé jsou operovany spolecnosti
LOT Polish Airlines. Nejvice je letisté vyuzivano Vv letnich mésicich na prazdninove

charterové lety.

Lidé z Moravskoslezského kraje ¢asto vyuzivaji rovnéz letist’ v nedalekych
Katovicich ¢i Krakové, a to hlavné pro vétsi nabidku linek do atraktivnich zahrani¢nich

turistickych destinaci.
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1.4 Vybér vhodnych sidel pro analyzu

Pro analyzu dat o vzajemné dojizd’ce jsem vybral 30 nejvétSich mést
Moravskoslezského kraje podle po¢tu obyvatel, kdy nejvice obyvatel ma krajské mésto
Ostrava (287 968 obv.) a nejmén¢ Jablunkov (5 474 obv.) [5]. Tato data jsou k 1. 1. 2020.
Z vybranych silnych pfepravnich vazeb vytvoiim systém patetnich linek, kde se zamétim

predevsim na velkokapacitni a rychlé moznosti piepravy cestujicich.
1.5 Dojizd’ka obyvatel mezi vybranymi sidly

Potiebna data o dojizd’ce obyvatel mezi zvolenymi mésty pro tuto praci jsem
Cerpal z vysledka S¢itani lidu, domd a bytd 2011 (dale jen SLDB 2011). Vzajemnou

dojizd’ku vybranych sidel jsem vlozil do spole¢né tabulky a vyznacil v ni nejdulezitéjsi

ptepravni proudy na uzemi kraje.

Data ze SLDB 2011 maji bohuzel své nedostatky. Spousta lidi se s¢itani vibec

nezucastnila 1 pies to, ze za nevyplnéni s¢itaciho dotazniku hrozi pokuta. Posledni s¢itani

vvvv

(denng, tydn€, mesicng).

Mezi vybranymi mésty se poté zaméfim predevSim na ty nejsilngjsi pfepravni
proudy, vysledky zapisu do tabulky ¢. 4 a zaroven zaznamendm graficky do obrazku ¢. 5,
kdy od sebe barevné odlisim relace s poctem dojizdé€jicich nad 1000 obyvatel a relace
s mnozstvim dojizdé€jicich mezi 500 a 1000 osobami (minim zde vzdy soucet
dojizd¢&jicich za oba sméry). PO zvyraznéni vSech téchto prepravnich proudil jiz mam

dostatek hran pro tvorbu sité linek a nemusime tedy pfidavat proudy s nizsi poptavkou.

Pro ucely této prace, tedy pro koncep¢ni navrh pateini sité linek, jsem se rozhodl

zaméfit zejména na relace s poctem dojizd&jicich nad 1000 obyvatel (za oba sméry).

Néekteré proudy vynecham pro jejich piiméstsky charakter (v této praci se
zaméfim predev§im na meziméstské proudy), nékteré proudy ukazuji vice meést
v podobné lokalité, kde proudi velké mnoZzstvi lidi stejnym smérem (pfedevsim na krajské
mésto Ostravu). Pro takovouto skupinku meést vyberu jedno sidlo, ze kterého povedu

pateini linku.
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Obr. 5: Zndzornéni dojizdky obyvatel v mapée MSK [6]

1.6

kraje.

Dojizd’kové vztahy pomoci gravitatniho modelu

Piepravni vztahy mezi sidly Ize rovnéz odhadnout pomoci gravitacniho modelu

Gravita¢ni model vypocitavam piedev§im abych zjistil, zda zde nachédzim

souvztaznost s vysledky SLDB 2011. Zaroveii zde hleddm nové dojizd’kové vztahy, mezi

kterymi je vysoky potencial. Ty posléze mohu doplnit mezi vyznamné piepravni sméry.
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1.7 Data ziskana z ro¢enky dopravy

Pro dokresleni piepravni situace v regionu vyuziji rovnéz data ziskana z Ro¢enky
dopravy, kterou kazdoro¢né vydava Ministerstvo dopravy CR. Pro uéely této prace
pouziji data ziskana z vydani z roku 2019.

1.7.1 Dopravni prostiedky v kraji

Tabulka 1: Dopravni prostiedky registrované v MSK [8]

2010 2019 Narist (%) MnozZstvi pripadajici
na domacnost
Motocykly 77 841 99 149 27,37 0,19
Osobni automobily | 452 840 | 565 966 24,98 1,11
Autobusy 2 302 2163 -6,04 -

V Moravskoslezském kraji, stejn¢ jako ve zbytku republiky, pfibyva mnozstvi
dopravnich prostfedkii. Ve spousté domacnosti jsou jiz dva automobily standardem.

Nartst poctu motocyklil a osobnich automobilii doklada nésledujici tabulka.

K ziskanym datim jsem dopocital procentudlni nartst poc¢tu u daného dopravniho
prostfedku mezi stanovenymi roky a mnozstvi pfipadajici na jednu domacnost, pti¢emz
jsem pouzil udaj ze SLDB 2011, podle kterého bylo v kraji k tomuto roku 507 608

domacnosti [9].

1.7.2 Preprava cestujicich ve verejné hromadné dopravé
v ramci kraje

Mnozstvi cestujicich ma podstatné vétsi vykyvy u autobusové piepravy. Co se

tyce zeleznice, tak tam v rdmci poslednich 10 let vidim pouze malé vykyvy.
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Preprava cestujicich v rdmci MSK
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Obr. 7: Grafické zndzornéni vyuziti verejné dopravy (v tis. obv.)

Veftejna doprava vSak zaznamenala znatelny Ubytek cestujicich béhem roku 2020,
kdy byl cely svét ochromen globalni pandemii onemocnéni COVID-19. Béhem tohoto
roku se napt. snizila navstévnost nadrazi v kraji 0 63 %. Dochazka do préace vsak klesla
pouze 0 27 % [7]. Z uvedenych &isel vyplyva, ze v této nelehké dobé dali zaméstnanci
vétSinou prednost individualni automobilové dopravé, aby snizili riziko ndkazy virovym

onemocnénim.

1.7.3 Pohyb obyvatel za hranice Moravskoslezskeho kraje po
Zeleznici

Z udaji vidim, Ze za poslednich 10 let narostl pocet obyvatel Moravskoslezského
kraje dojizdé&jicich za praci ¢i vzdélanim mimo oblast kraje zhruba o 50 %. Nejvice lidi
cestuje do hlavniho mésta, nejméné do Usteckého kraje. Pro Zelezniéni piepravu
cestujicich z Moravskoslezského kraje a do néj je stéZzejni trat’ ¢. 270, k propojeni se

sousednimi kraji slouzi i mensi regionalni traté (napf. trat’ 323, 310).
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Tabulka 2: Vyjezdy cestujicich po Zeleznici do regionii (tis. osob) [8]

2010 | 2019 | Nardst (%)
HI. m. Praha 452,0 | 1263,7 179,58
Stredocesky kraj 37,0 43,8 18,38
Jihodesky kraj 10,0 8,6 -14
Plzensky kraj 10,0 22,2 122
Karlovarsky kraj 4,0 8,3 107,5
Ustecky kraj 45,0 11,8 -73,78
Liberecky kraj 9,0 8,3 -7,78
Kréalovéhradecky kraj 30,0 22,4 -25,33
Pardubicky kraj 76,0 138,1 81,71
Kraj Vysoc¢ina 16,0 15,9 -0,63
Jihomoravsky kraj 437,0 469,8 7,5
Olomoucky kraj 572,0 747,2 30,63
Zlinsky kraj 277,0 240,4 -13,21
Celkem 1975,0 | 3000,4 51,92

Tabulka 3: Prijezdy cestujicich po Zeleznici do regionii (tis. osob) [8]

2010 | 2019 | Nardst (%)
HI. m. Praha 450,0 | 12584 179,64
Stfedocesky kraj 36,0 448 24,44
Jihocesky kraj 10,0 8,2 -18
Plzensky kraj 11,0 22,7 106,36
Karlovarsky kraj 5,0 7,4 48
Ustecky kraj 32,0 11,6 -63,75
Liberecky kraj 9,0 7,3 -18,89
Kralovéhradecky kraj 29,0 18,4 -36,55
Pardubicky kraj 78,0 1426 82,82
Kraj Vysoc¢ina 16,0 15,4 -3,75
Jihomoravsky kraj 427,0 459,7 7,66
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Olomoucky kraj 578,0 772,1 33,58

Zlinsky kraj 279,0 243,1 -12,87

Celkem 1960,0 | 3011,6 53,65

1.8 Data z projektu Cesko v pohybu

Jedna se o prvni celostatni priizkum, ktery se soustiedi na otazky odkud, kam,
jakymi dopravnimi prostiedky a za jakymi ucely obyvatelé Ceska cestuji. Priizkum
vytvofilo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., v letech 2017-2019. V této dobé byla
ziskana data o dopravnim chovéni od 9419 domécnosti z celé CR. Kazdy ¢len vybrané
domaécnosti star$i péti let béhem dopfedu vybraného dne zaznamenaval vSechny své

cesty. Takto byly ziskané informace od 22 122 osob o jejich 51 434 cestach [10].

V MSK se pruzkumu tcastnilo 1028 domécnosti a v nich 2473 jedinct.

Pocet aut v domacnosti (%)
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Obr. 8: Procentudlni vyjadieni domdcnosti podle mnozstvi aut, kterd viastni [10]
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Obr. 9: Procentudlni vyjadieni uicelii jednotlivych cest [10]
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Obr. 10: Procentudlni vyjadieni ucelii jednotlivych cest [10]

Déle bylo zjisténo, ze primérna doba cesty dotazanych v nasem kraji je 27,05
minuty, primérna délka je 8,29 km. Vyhodou tohoto prizkumu je vysoka kvalita,
pouzitelnych je vic nez 95 % ziskanych dat o domécnostech. Nedostatkem je maly pocet

dotazanych.
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1.9 Shrnuti analyzy

Z dat ziskanych a vypoctenych vyplyva, Zze u kazdého mésta eviduji piepravni
proud s krajskym méstem Ostravou, nejvyznamnéjsi jsou pak proudy z Opavy, Hlucina,
Frydku-Mistku, Havifova, Karviné, Orlové ¢i Bohumina. Jakysi trojuhelnik silnych
ptfepravnich proudu se zaroven vytvari mezi sidly Havifov — Karvina — Orlova — Ostrava

(Orlové je vzdusnou ¢arou mezi Ostravou a Karvinou).

Za dulezité meziméstské toky, které pouziji ke tvorbé systému pateinich linek
vetejné dopravy, povazuji tedy ty nejvytizenéjsi, toky s vysokym potencialem podle
gravitacniho modelu, ale i ty, které umozni napojeni svého okresu na dalkovou prepravu,

na krajské mésto Ostravu a na zbytek kraje.

r [ r Yo/ A 14

2 Vymezeni nejvyznamnéjSich prepravnich
W [e]
smeru

Na zaklad¢ dat ze SLDB 2011 jsem vybral tyto piepravni sméry: Ostrava —

Havifov, Ostrava — Frydek-Mistek, Ostrava — Hluc¢in, Ostrava — Karving, Ostrava —

Opava, Ostrava — Orlova, Ostrava — Bohumin, Havifov — Karving, Tiinec — Cesky T&sin,

Karvina — Orlova, Havifov — Orlova, Karvind — Cesky Té&sin. Vynechal jsem zde

napiiklad silné piiméstské toky jako Ostrava — Vratimov, Ostrava — Senov ¢&i Ostrava —

Rychvald, protoze se v této praci chci soustiedit pfedevsim na toky meziméstské.

Pro integraci okresti s mensi poptavkou na krajské mésto a dalkovou dopravu jsem
do modelu ptidal spoje: Ostrava — Studénka a Opava — Krnov. Piedev§im v okrese
Novy Ji¢in dostanu sjednocenim ptepravnich proudd z mistnich mést na Ostravu silnou

poptavku.

Na zéklad¢ gravitatniho modelu jsem pak ptidal jesté tyto spoje s vysokym
potencialem: Ostrava — Tiinec, Ostrava — Cesky Tésin a Havitov — Frydek-Mistek.
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Tabulka 4: Mnozstvi dojizdéjicich do velkych sidel Moravskoslezského kraje [6]

Vzajemna

Pfepravni proud Vyjadreno | Gravitani | Vyjadreno v
mezi sidly dojitilka ze v % model %
SLDB 2011

Ostrava — Havitov 6 726 obv. 22,12 38 758 642 18,3
Ostrava — F-M 3 346 obv. 11 36 278 091 17,13
Ostrava — Hlu¢in 2 395 obv. 7,88 8 288 600 3,91
Ostrava — Karvina 2 025 obv. 6,66 14 659 371 6,92
Ostrava — Opava 1 938 obv. 6,37 11 257 475 5,32
Ostrava — Orlova 1 884 obv. 6,2 18 763 629 8,86
Ostrava — Bohumin 1 803 obv. 5,92 23 080 185 10,91
Havifov — Karvina 1 800 obv. 591 8416 131 3,97
Ttinec — Cesky T&in | 1697 obv. 5,58 3779 749 1,79
Karvina — Orlova 1 487 obv. 4,89 10 402 070 491
Havifov — Orlova 1231 obv. 4,06 10 438 429 4,93
Karvina— Cesky Tésin | 1113 obv. 3,66 3508 460 1,66
Ostrava — Studénka 732 obv. 2,4 3480 960 1,64
Opava — Krnov 671 obv. 2,21 1458 731 0,69
Ostrava — Ttinec 551 obv. 1,81 6 299 660 2,98
Ostrava — Cesky T&in | 671 obv. 2,21 5398 733 2,55
Havifov — F-M 340 obv. 1,12 7 477 615 3,53
Celkem: 30 410 obv. 100 211 746 531 100
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Tabulka 5: Mnozstvi dojizdéjicich do velkych sidel Moravskoslezského kraje [6]

Vybrana sidla | V ramci okresu | Z jinych okresu | Z jinych kraja | Celkem
Ostrava 5923 39 408 5 564 50 895
Havitov 2718 1453 80 4251
Opava 7597 2610 994 11 201
Frydek-Mistek | 5897 2016 216 8129
Karvina 5726 1469 626 7821
Ttinec 5325 1611 62 6 998
Orlova 2 329 232 16 2577
Cesky T&in 1650 1784 39 2473
Novy Ji¢in 4879 404 467 5750
Krnov 1619 602 151 2372
Kopftivnice 2771 394 544 3709
Bohumin 2323 830 53 3206

Srovnani vysledk( SLDB 2011 a Gravitaéniho modelu
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Obr. 11: Procentudlni porovnani vysledkii SLDB 2011 a Gravitacniho modelu

Projekt Cesko v pohybu dale ukézal, Ze autobus jako hlavni dopravni prostiedek
byl vyuzit u 3,3 % cest, vlak potom pouze u 1,3 %. I kdybych tyto polozky secetl,

tak individualni automobilova doprava je stale vice nez pétinasobné vyuzivangjsi.
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3 Navrh usporadani segmentu obsluhy
A A 4 r r 14
V resenem uzemi
V této kapitole se zamé&fim na to, jakym mdodem a segmentem pokryji dané relace.
Pokud jde o kapacitni problematiku, pouziti vlaku je lepsi variantou, jelikoz v tomto
regionu uz nékolik let na elektrifikovanych tratich operuji dvoupodlazni soupravy

CityElefant s kapacitou 640 cestujicich a na trati Ostrava — Frenstat pod Radho$tém se

nové uzivaji push-pull soupravy od Skoda Transportation a. s., které disponuji kapacitou

766 cestujicich [15].

3.1 Segmenty verejné dopravy

Vefejnou dopravu lze teoreticky rozdélit do nckolika vrstev, tedy segmentt. Kazdy
segment vefejné dopravy plni jiny Ucel, na jehoz zaklad¢ lze navrhnout konkrétni

dopravni prosttedek, ktery je vhodné vyuzit. Hierarchizace segmenti je nasledujici [13]:
A — tranzitni funkce:
e Al — mezikontinentalni relace (letadlo)

e A2 — vzajemné propojeni sousednich center statu nebo velkych center v ramci jednoho
zpravidla rozlehlého statu (vysokorychlostni Zeleznice, expresni segment vlakt dalkové

dopravy, v ptipad¢ stfedn¢ a vyznamné rozlehlych stata letadlo).
B — spojovaci funkce:

e B1, B2 — spojeni aglomeraci s regionalnimi centry, spojeni fetézce regionalnich center
(v naSich podminkach zejm. vlaky kategorie Ex, R a ¢astecné Sp — B1, piip. dalkové
autobusy — B2).

C — sbérna funkce:

e C1 — spojeni vngjsiho aglomeraéniho pasma s centrem oblasti (zde je vhodnym
dopravnim prostiedkem vlak s prijezdem zastavek ve vnitinim aglomera¢nim pasmu

oblasti, tj. v ¢eskych podminkach ¢ast vlakl kategorie Sp)

e C2 — spojeni vnitinich pasem aglomeracni oblasti s centrem (napft. piiméstské vlaky

provozované na trase do cca 30—40 km od centra, napt. linky S kolem Prahy)
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e C3, C4 — spojeni sidel mimo aglomerace s nejbliz§im vyznamnym dopravnim uzlem
(zpravidla zajistuji v pripad¢ silnéjSiho prepravniho proudu a vhodné infrastruktury

osobni vlaky, v ostatnich pfipadech jsou na tyto spoje nasazovany regionalni autobusy).

D — obsluzna funkce

e D1 — spojeni méstskych ¢asti metropole navzdjem a jejich spojeni s centrem

metropole (metro, rychlodréha)

e D2 — spojeni méstskych ¢asti velkych mést navzajem a jejich spojeni s centrem

mésta (tramvaj, autobus)
e D3 — vnitini obsluha méstskych ¢asti, obsluha malych mést (autobus)

e D4 — obsluha turistickych oblasti (typicky ozubnicova nebo lanova draha)

tranzitni funkce

y

spojovaci funkce

y

sbérna funkce

\ A J

Obr. 12: Grafické zndzornéni funkci uréenych segmentii dopravni obsluhy [13]

3.2 Vhodna modalni volba vybranych prepravnich proudu

V této Casti prace posoudim, zda bude vhodné&jsi pro piepravu cestujicich na dané

relaci vyuzit autobusové, ¢i vlakové spojeni, ptipadné zda je zkombinovat. Podstatné pro
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mne bude porovnani jizdni doby mezi centry mést pii pouziti prostfedkli hromadné
dopravy (vlak i autobus) a pfi uziti individualni automobilové dopravy. Rozhodnuti, co
bude pro dany spoj idealni, budou ovliviiovat faktory jako pocet cestujicich a moznost

pouziti trasy pfi propojeni s dalimi cili v Kraji.

Pro tvorbu jizdnich dob jsem se u obou druhti vetejné dopravy snazil pouzit jizdni
doby jiz existujicich spoju [11]. U vytvofenych linek jsem se snazil dosdhnout co

nejnizSich cestovnich dob a zapocitat do nich ¢as straveny v zastavkach a stanicich.

Pokud ale mezi mésty takovy spoj neexistuje, data jsem upravil. U Zeleznice jsem

stanovil jizdni dobu pomoci lichobéznikové metody pro pfiblizné urceni jizdni doby [14]:

L v
t=—+—
v o a
t ... Jizdni doba
L ... délka trat'ového Useku
v ... tratova rychlost
a ... zrychleni soupravy

Tuto metodu vSak mlizZu pouzit pouze u trati, u nichZ znam zrychleni, tudiz se
jedna o elektrifikované traté, kde mohu vyuzit jednotky CityElefant, jejichZ zrychleni
dosahuje hodnot az 1 m/s? [15]. Délku tratového tiseku snadno zjistim z jizdnich Fadd

[11] a trat'ové rychlosti jednotlivych tseku pak ziskam z portalu OpenRailwayMap [16].

U autobusi budu rovnéz vyuzivat Gdaje z jizdnich fada [11], pokud vSak dany
Spoj neexistuje, pouziji planovac trasy ze serveru mapy.cz [12]. Jizdni doby jsou zde
stanoveny pro osobni automobily, ale jelikoz autobusy zpomali odbaveni cestujicich,
akceleruji pomaleji a obecné dosahuji nizsich primérnych rychlosti, bude ziskana jizdni

doba (v minutach) vynasobena vhodnym koeficientem v zavislosti na délce trasy.
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Tabulka 6: Stanoveni koeficientu pro vypocet délky jizdni doby autobusové linky

Dréha autobusové linky (km) Hodnota rychlostniho koeficientu
s <15 1,1
15<s<30 1,2
s >30 1,3

Cestovni dobu individualni automobilové dopravy jsem rovnéZz zjistil pomoci
planovace trasy serveru mapy.cz [12]. Jednalo se vzdy o nejrychlejsi trasu a vyuzil jsem

1 zpoplatnéné tseky cesty.

3.2.1 Ostrava — Havirov

Nejvétsi prepravni proud v kraji je mezi dvéma nejvétsimi mésty, a to Ostravou
a Havifovem. Tento proud ¢ini 6 726 0sob, z nichz 6 318 dojizdi z Havifova do Ostravy.
Centra mést jsou od sebe vzdalena 17,3 km, vyuzitim individualni automobilové dopravy

tato cesta zabere 23 minut [12].

Autobusovou linku mezi mésty muzu vést takto:
Havifov, Podlesi, autobusové nadrazi — Havifov, Mé&sto, stfed (centrum mésta) —
Havifov, Mésto, Zelezni¢ni stanice — Ostrava, UAN. Celkova jizdni doba linky je 35
minut. Z centra Havifova jede linka na Ustiedni autobusové nadrazi v Ostravé 30 minut,
ale do centra je to jeSté 12 minut pésky, tudiz z centra jednoho mésta do centra druhého

se muzu dostat za 42 minuty.

Zelezni¢ni linka miize vést takto: Havifov — Ostrava Stied (centrum mésta) —
Ostrava hl. n. (pfestup na dalkové spoje). Jizdni doba linky je 21 minut, avSak stanice
Havifov je pomérmné vzdalend od centra mésta, péSky je trasa odhadovana na 43 minut
[12]. Celkova cestovni doba mezi centry mést tedy ¢ini 57 minut. V piipadé prodlouzeni
linky smérem na Cesky T&in mohu vyuzit zastavku Havifov stied, ze které se pak
dostanu do centra mésta za 21 minut [12]. Problém Ize rovnéz vytesit dobfe navazujicimi

spoji havifovské MHD z nadrazi do centra.

3.2.2 Ostrava — Frydek-Mistek

Piepravni proud mezi Ostravou a Frydkem-Mistkem ¢ini 3 346 osob, z nichz
2 737 dojizdi z Frydku-Mistku do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 23,1 km,

vyuzitim individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 21 minut [12].
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Autobusovou linku mezi meésty mizu vést takto:
Frydek-Mistek, Frydek, autobusové nadrazi — Frydek-Mistek, Frydek, Magistrat
(centrum mésta) - Frydek-Mistek, Mistek, Kryty bazén -
Ostrava, Vitkovice, Cesky dim-Mistecka — Ostrava, UAN. Celkova jizdni doba linky je
27 minut, s p&sim piesunem z Ostrava, UAN do centra Ostravy (12 minut) tak trasa mezi

centry mést zabere 35 minut.

Zelezni¢ni linka maze vést takto: Frydek-Mistek — Vratimov — Ostrava Stied
(centrum mésta) — Ostrava hl. n. (pfestup na dalkové spoje). Délka linky je 29 minut. Trat’
je v useku Ostrava hl. n. — Vratimov dvoukolejna, tudiz by ke kiizeni mohlo dochazet
pravé ve Vratimové. Frydecké nadrazi se ale nachéazi dalSich 25 minut chiize od centra,
coz navySuje dobu piepravy mezi centry mést na 54 minut. Jako dobra pomoc se tedy

opét jevi mistni MHD.

3.2.3 Ostrava — Hluéin

Piepravni proud mezi Ostravou a Hlu¢inem ¢ini 2 395 0sob, z nichz 2 025 dojizdi
z Hlucina do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 13,9 km, vyuzitim individuélni
automobilové dopravy tato cesta zabere 22 minut [12]. Tato linka ma spise piiméstsky
charakter, pro jeji velkou vytiZzenost jsem se vSak rozhodl ji zatadit do vytvareného

systému.

Mezi témito dvéma mésty se mizu spolehnout pouze na autobusy, jelikoz pfima
zelezni¢ni trat’ zde nikdy nebyla vybudovana. (Dfive mezi mésty operovala tramvaj, ta
vSak byla zruSena, protoze méla byt nahrazena trolejbusem. K zavedeni trolejbusové
linky mezi mésty Ostrava a Hlu¢in vSak nedoslo.) Po kolejich se d4 mésta propojit pouze

pies Opavu, ale toto FeSeni je Casové naprosto nekonkurenceschopné.

Autobusovou linku mezi mésty mizu vést takto: Hlucin, autobusové nadrazi
(centrum mésta) — Ostrava, Hlavni nadrazi (pfestup na dalkové spoje) — Ostrava, UAN.
Jizdni doba linky je 32 minut, s p&$im piesunem do centra Ostravy (12 minut) je celkova
cestovni doba mezi centry mést 44 minut. Ve Spic¢ce pracovnich dni pak pfidam posilové

spoje.
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3.2.4 Ostrava — Karvina

Pfepravni proud mezi Ostravou a Karvinou ¢ini 2 025 osob, z nichz 1 530 dojizdi
z Karviné do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 24,3 km, vyuzitim individualni

automobilové dopravy tato cesta zabere 32 minut [12].

Autobusovou linku mezi mésty muzu vést takto: Karvina, Frystat, autobusové
nadrazi — Orlova, Mésto, Gerpaci stanice — Petivald, posta — Ostrava, UAN. Celkova jizdni
doba linky je 42 minut, k tomu vSak musim pfipocCitat pési piesun z centra Karviné na
autobusové nadrazi (22 minut) a ptesun do centra Ostravy (12 minut). Celkova cestovni

doba tedy je 76 minut.

Zelezni¢ni linku mazu vést po trati: Karvina hl. n. — Bohumin — Ostrava hl. n.,
doba jizdy je 18 minut. Jizdni doba mezi Ostravou hl. n. a zastdvkou Ostrava-Stodolni je
3 minuty, tudiz pii uziti ptimého spoje ¢i s dobrym piestupem bych mohl dosahnout
cestovni doby mezi centry mést 45 minut. Do centra se rovnéz dostanu pomoci

tramvajové linky mistni MHD, cesta trva 6 minut.

3.2.5 Ostrava — Opava

Piepravni proud mezi Ostravou a Opavou ¢ini 1 938 osob, z nichz 1 159 dojizdi
z Opavy do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 40,4 km, vyuzitim individudlni

automobilové dopravy tato cesta zabere 42 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mtzu vést takto: Opava, Zamecky okruh —
Opava, Komarov, Komas — Ostrava, Svinov, mosty — Ostrava, UAN. Jizdni doba této
linky je 42 minut, v Opavé je centrum vzdaleno 11 minut chiize od zastavky, v Ostravé
pak je centrum 12 minut chtize, coz ¢ini celkovou cestovni dobu mezi centry mést 65

minut.

Vlakovou linku mazu vést po trati Opava vychod — Ostrava-Svinov, kdy by jizdni
doba byla pouze 21 minut. Spoj by tedy pii hodinovém taktu bylo mozno obslouzit
jedinou soupravou, musi se mu pouze zafidit navazujici spoj do centra mésta
(Ostrava-Stodolni), nebo vyuzit mistni MHD. S navazujicim spojem by ¢inila cestovni
doba mezi centry mést 39 minut. V praxi bude nutno vénovat pozornost kiizeni téchto

spoju s vlaky vykonavajicimi na této jednokolejné trati sbérnou funkeci.
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3.2.6 Ostrava — Orlova

Piepravni proud mezi Ostravou a Orlovou ¢ini 1 884 osob, z nichz 1 741 dojizdi
z Orlové do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 13,8 km, vyuzitim individualni

automobilové dopravy tato cesta zabere 22 minut [12].

Jediny zpiisob dopravni obsluhy pro Orlovou je autobusova doprava. Orlova sice
byla soucasti pavodni trasy KoSicko-bohuminské drahy, ta byla ovSsem v roce 1963
pielozena mimo Orlovou. Od té¢ doby nebyla tato trat’ osobnimi dopravci uZzivana,

Vv soucasné dobe¢ je soucasti vleckové sité¢ spolecnosti PKP Cargo International.

Autobusovou linku mezi sidly mtzu vést takto: Orlova, Lutyné, autobusové
nadrazi (centrum mésta) — Petivald, posta — Ostrava, UAN. Jizdni doba této linky je 34
minut, po pficteni p&si chiize do centra Ostravy je celkova cestovni doba mezi centrem

Ostravy a Orlové 46 minut.

3.2.7 Ostrava — Bohumin

Piepravni proud mezi Ostravou a Bohuminem ¢ini 1 803 osob, z nichz 1 316
dojizdi z Orlové do Ostravy. Centra mést jsou od sebe vzdalena 17,4 km, vyuzitim

individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 18 minut [12].

v

Autobusovou linku mezi sidly muzu vest takto:
Bohumin, Novy Bohumin, Zelezniéni stanice — Ostrava, UAN. Jizdni doba této linky je
22 minut, po pficteni p&si chuize je Casovy tisek mezi centrem Ostravy a Bohumina 35

minut.

U Zelezni¢ni dopravy je vhodné vyuzit spojeni: Karvind hl. n. — Bohumin —

Ostrava hl. n. Cestovni doba mezi centry mést zde ¢ini 15 minut.

3.2.8 Havirov — Karvina

Piepravni proud mezi Havifovem a Karvinou ¢ini 1 800 osob, z nichz 1 396
dojizdi z Havifova do Karviné. Centra mést jsou od sebe vzdéalena 15 km, vyuzitim

individualni automobilové dopravy nam tato cesta zabere 21 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mazu vést takto: Karvina, FryStat, autobusove

nadrazi — Havifov, M¢sto, obchodni diim (centrum mésta) — Havitov, Podlesi, autobusové

32



nadrazi. Jizdni doba této linky je 23 minut, po pticteni pési chuze je cestovni doba mezi

centrem Havifova a Karviné je 40 minut.

Vlakovou linku mézu vést po trase Karvind — Cesky T&Sin (zde dochazi k Gvrati)
— Havifov. Jizdni doba této linky je 37 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést
zde je 105 minut. Na vin€ je opét predevsim velkd vzdalenost mezi centrem mésta

a nadrazim v Havifove.
3.2.9 Trinec — Cesky TéSin

Piepravni proud mezi Tiincem a Ceskym Té&Sinem ¢&ini 1 687 0sob, z nichz 1 129
dojizdi z Ceského T&sina do Tiince. Centra mést jsou od sebe vzdalena 15 km, vyuzitim

individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 21 minut [12].

Autobusovou link mezi sidly mzu vést takto: Tfinec, namésti T. G. Masaryka
(centrum mésta) — T¥inec, Zelezni¢ni stanice — Cesky T&3in, autobusové nadrazi. Jizdni
doba této linky je 17 minut, po piiéteni pési chiize do centra Ceského Tésina je cestovni

doba mezi centrem T¥ince a Ceského T&Sina 28 minut.

Vlakovou linku muzu vést po trase Tiinec Centrum (centrum mésta) —
Cesky T&sin. Jizdni doba této linky je 7 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést

je po pfic¢teni pesi chiize do centra Ceského Tésina 15 minut.

3.2.10 Karvina — Orlova

Piepravni proud mezi Karvinou a Orlovou ¢ini 1 487 0sob, z nichz 1 054 dojizdi
z Orlové do Karviné. Centra mést jsou od sebe vzdalena 12,5 km, vyuzitim individudlni

automobilové dopravy nam tato cesta zabere 17 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mazu vést takto: Orlova, Lutyné, autobusové
nadraZzi (centrum mésta) —Karvina, Frystat, autobusové nadrazi. Jizdni doba této linky je
16 minut, po pficteni p&si chiize do centra Karviné je cestovni doba mezi centrem Orlové

a Karviné 37 minut.

Mezi Karvinou a Orlovou neni moznost vést vlakovou linku, alternativou muze

byt pouziti orlovské MHD na pfesun do Détmarovic a zde pokracovat po trati 320.
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3.2.11 Havirov — Orlova

Ptepravni proud mezi Havifovem a Orlovou ¢ini 1 231 osob, z nichz 782 dojizdi
z Havifova do Orlové. Centra mést jsou od sebe vzdalena 14,3 km, vyuzitim individudlni

automobilové dopravy tato cesta zabere 21 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mzu vést takto: Havifov, Podlesi, autobusové
nadrazi — Havifov, Mésto, obchodni dim (centrum mésta) — Orlova, Lutyné, autobusové
nadrazi (centrum mésta). Jizdni doba této linky je 27 minut, cestovni doba mezi centry

mést je 20 minut.

3.2.12 Karvina — Cesky Té&sin

Piepravni proud mezi Karvinou a Ceskym Té&Sinem &ini 1 113 osob, z nichZ 626
dojizdi z Ceského Té&sina do Karviné. Centra mést jsou od sebe vzdalena 15,6 km,

vyuzitim individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 20 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly méizu vést takto: Cesky T&Sin, autobusové
stanovisté — Karvina, Frystat, autobusové nadrazi. Jizdni doba této linky je 21 minut, po
priGteni p&si chiize do centra Karviné a Ceského T&sina ziskam cestovni dobu mezi centry

mést, coz je 53 minut.

Vlakovou linku mizu vést po trase Cesky T&sin — Karvina. Jizdni doba této linky
je 15 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést po pficteni pési chiize do centra

Ceského Té&sina a Karviné je 42 minut.

3.2.13 Ostrava — Studénka

Piepravni proud mezi Ostravou a Studénkou ¢ini 732 osob, z nichZ 675 dojizdi ze
Studénky do Ostravy. Tento mezimé&stsky tok jsem zatadil mezi sité¢ zkoumanych linek
hlavné kvili jeho dulezitosti pro tvorbu piepravnich vazeb mezi Ostravou a mésty
novoji¢inského okresu. Centra mést jsou od sebe vzdalena 34,2 km, vyuzitim individualni

automobilové dopravy nam tato cesta zabere 27 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mtizu vést takto: Studénka, Zelezni¢ni stanice —
Ostrava, UAN. Jizdni doba této linky je 35 minut, celkova cestovni doba mezi centry

meést je 73 minut.
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Vlakovou linku mazu vést po trase Studénka — Ostrava-Svinov — Ostrava, hl. n.
Jizdni doba této linky je 18 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést po piicteni

pési chiize do centra Studénky a ptepravy do centra Ostravy je 47 minut.

3.2.14 Opava — Krnov

Piepravni proud mezi Opavou a Krnovem ¢ini 671 osob, z nichz 453 dojizdi
z Krnova do Opavy. Tento meziméstsky tok jsem zaradil mezi pateini linky kraje hlavné
kvuli jeho dulezitosti pro tvorbu piepravnich vazeb mezi okresem Bruntal a zbytkem
kraje. Centra mé&st jsou od sebe vzdalena 24,9 km, vyuzitim individudlni automobilové

dopravy tato cesta zabere 28 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mizu vést takto: Krnov, autobusové stanovisté —
Krnov, Kaufland — Opava, Vychodni nadrazi. Jizdni doba této linky je 33 minut, celkova

cestovni doba mezi centry mést je po pri¢teni pési dochazky 58 minut.

Vlakovou linku mtzeme vést po trase Krnov — Krnov-Cvilin — Opava vychod.
Jizdni doba této linky je 27 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést je po priéteni

pe&si dochazky 60 minut.

3.2.15 Ostrava — Trinec

Piepravni proud mezi Ostravou a Tfincem ¢ini 551 0sob, z nichz 480 dojizdi
z Ttince do Ostravy. Tato relace byla piidana predevs§im pro sviij vysoky potencial podle
gravitatniho modelu. Centra mést jsou od sebe vzdalena 52,6 km, vyuZitim individudlni

automobilové dopravy tato cesta zabere 43 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mizu vést takto: Ttinec, namésti T. G. Masaryka
(centrum mésta) —Frydek-Mistek, Mistek, Politickych obéti — Ostrava, UAN. Jizdni doba
této linky je 54 minut, po pficteni pési chiize do centra Ostravy je cestovni doba mezi

centry mést 66 minut.

Vlakovou linku muzu vést po trase: Tiinec Centrum (centrum mésta) —
Cesky T&sin — Havitov — Ostrava Stied (centrum mésta) — Ostrava, hl. n. Jizdni doba této

linky je 45 minut a celkova cestovni doba mezi centry mést je 40 minut.
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3.2.16 Ostrava — Cesky Té&in

Piepravni proud mezi Ostravou a Ceskym T&inem &ini 671 osob, z nichz 598
dojizdi z Ceského T&$ina do Ostravy. Tuto relaci jsem ptidal predevsim pro sviij vysoky
potencial podle gravitaéniho modelu. Centra mést jsou od sebe vzdalena 39,2 km,

vyuzitim individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 36 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mtzu vést takto: Cesky Té&sin, autobusové
stanovis§té — Frydek-Mistek, Mistek, Politickych obéti — Ostrava, UAN. Jizdni doba této
linky je 47 minut, po pfiéteni p&si chiize do centra Ostravy a Ceského T&Sina je cestovni

doba mezi centry mést 69 minut.

Vlakovou linku miizu propojit s linkou spojujici Tiinec a Ostravu, viz. 3.15. Usek
Cesky T&sin — Havifov — Ostrava Stied (centrum mésta) — Ostrava, hl. n. by tato linka
prekonala za 37 minut. Celkova cestovni doba mezi centry mést by pak po pficteni pési

dochazky v Ceském T&iné ¢inila 42 minut.

3.2.17 Havirov — Frydek-Mistek

Piepravni proud mezi Havifovem a Frydkem-Mistkem ¢ini 340 osob, z nichz 283
dojizdi z Havifova do Frydku-Mistku. Tato relace byla ptfidana pfedevSim pro svij
vysoky potencial podle gravitaéniho modelu. Centra mést jsou od sebe vzdalena 17,6 km,

vyuzitim individualni automobilové dopravy tato cesta zabere 23 minut [12].

Autobusovou linku mezi sidly mtzu vest takto: Frydek-Mistek, Frydek,
autobusové nadrazi — Frydek-Mistek, Frydek, Magistrat (centrum mésta) —
Senov, kiizovatka - Havifov, meésto, stied (centrum mésta) -
Havifov, Podlesi, autobusové nadrazi. Jizdni doba této linky je 35 minut, cestovni doba

mezi centry mést je 28 minut.

Spojeni po zeleznici mezi mésty mizu vytvorit bud'to linkou, kterd by jela tvrati
pres Ostravu-Kunéice (nebo by zde méla piestupni vazbu) nebo pies Cesky Té&in.
V soucasnosti se 1épe jevi varianta S piestupem v Ostravé-Kuncicich, kdy bych doséhl

jizdni doby 51 minut. S p&$im ptesunem do centra by tato relace zabrala 122 minut.
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Tabulka 7: Srovnani cestovnich dob mezi centry mést

Cestovni doba mezi centry mést
(doba jizdy + pési dostupnost) v min.

Pfepravni tok Autem | Vlakem Autobusem
Ostrava — Havifov 23 57

Ostrava — Frydek-

Mistek 21 54

Ostrava — Hlucin 22 -

Ostrava — Karvina 32
Ostrava — Opava 42
Ostrava — Orlova 22
Ostrava — Bohumin 18
Havifov — Karvina 21
Trinec — Cesky Té&sin 21
Karvina — Orlova 17
Havifov — Orlova 21
Karvina — Cesky T&3in 20
Ostrava — Studénka 27
Opava —Krnov 28
Ostrava — Tfinec 43
Ostrava — Cesky Tésin 36
Havifov — Frydek-

Mistek 23
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3.3 Shrnuti kapitoly

Z tabulky 7 vyplyva, ze v 8 ptipadech je pro rychlejsi pfemisténi mezi centry mést
leps$i vyuzit vlak, v 9 ptipadech je rychlejsi vyuzit autobus. V. mém piipadé se budu snazit
vyuzit predev§im Zzelezni¢ni spoje, a to pfedevsim pro jejich kapacitni moznosti a také
pro dobrou navaznost na expresni segment vlakti dalkové dopravy, pfedevsim ve stanici
Ostrava, hl.n. U relaci, kde zelezni¢ni spojeni neni mozné, coz je pfedevsim Ostrava —
Hlué¢in a vSechny relace souvisejici s Orlovou, se budu muset spolehnout na autobusy,
které podle Cetnosti zastaveni a celkové drahy dané linky nésledné rozd€lim podle
jednotlivych segmentli. A rovnéz zde mam relace tak vytizené, Zze si bez kombinace

autobusu a vlaku nevystacim.
Vlak vyuZziji u relaci:
e Ostrava — Opava
e Ostrava — Bohumin
e Tiinec — Cesky T&sin
e Karvina — Cesky Té&sin
e Ostrava — Studénka
e Opava— Krnov
e Ostrava — Ttinec
e Ostrava — Cesky T&sin
Autobus vyuziji u relact:
e Ostrava — Hlucin
e Ostrava — Orlova
e Havifov — Karvina
e Karving — Orlova

e Havitov — Orlova
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e Havitov — Frydek-Mistek
Vlak i autobus nasadim na relace:

e Ostrava — Havitfov

e Ostrava — Frydek-Mistek

e Ostrava — Karvina

Do segmentu A2 mohu zaradit vlaky tfidy SC a Ex1, které pozdéji pii tvorbé

navrhu pateini sité linek pouziji a rovnéz mi poslouzi jako okrajova podminka.

Do segmentu B2 by posléze mohly spadat nékteré dalkové autobusy, které¢ budou
predevsim propojovat vyznamné tarifni body jednotlivych sidel a budou dulezité pro

ptestupni vazby na dalkové linky.

Do segmentu C3 budou spadat veskera zbyla vlakova spojeni, ktera budou mit
charakter osobniho vlaku a do sektoru C4 pak zbyla autobusova spojeni, ktera svou

charakteristikou pfipominaji klasicky linkovy autobus s velkou Cetnosti zastavek.

Segmentem D obsluznym se v této praci nebudu zabyvat, jelikoZ se soustifedim

pfedevs§im na pateini linky kraje.

4 Koncepcni navrh paterni sité linek
4.1 Integralni taktovy grafikon

Cilem taktového jizdniho tadu je vytvofeni kontinudlniho ptepravniho fetézce.
Linky se nepotkavaji v uzlech jen prostorové, ale i ¢asové. Hlavni vyhodou integralniho
taktového grafikonu je skutec¢nost, ze je tento systém snadno zapamatovatelny, ¢asove
a prostorové zlepSuje dostupnost a rovnéz optimalizuje piestupni vazby v taktovych
uzlech. Naopak nevyhodou je zejména nerovnomérnd poptdvka behem dne (ranni

a odpoledni Spicka/sedlo) a naroky na infrastrukturu uzla.

Pfipomenu tedy zakladni pojmy a podminky existence integralniho taktového
grafikonu. Interval mezi spoji na dané lince je pravidelny a spoje podle n¢j musi jezdit

(napt. kazdou hodinu). Tento interval se nazyva doba taktu. Aby mohl byt systém
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provédzany, je tieba, aby vSechny linky mély jednotnou dobu taktu a jednotnou osu
symetrie. Osa symetrie je Casovy udaj, podle kterého je grafické zobrazeni jizdniho tadu

symetrické. Opakuje se vzdy po poloviné doby taktu.

Taktovy uzel je misto, kde dochazi k vzajemnému potkavani linek vedenych
zkoumanym tzemim a kde je mezi nimi umoznén piestup. Tato situace se pravidelné
opakuje vzdy po uplynuti doby taktu. Pro mé ucely si vytvoiim taktovy uzel

v Ostravé hl. n. k minuté 00.

Systémova jizdni doba je Casova vzdalenost mezi uzly. Sklada se z pravidelné
jizdni doby v mezilehlych Gsecich, doby pobytu v mezilehlych zastavkach, pomérné ¢asti
ptestupni doby v uzlech a z rezervy. V dalSich zastavkach po trase linky mohou vznikat

smérové vazby.

RozliSujeme dvé zakladni taktové rodiny. Prvni rodina ma zékladni interval 7,5
minuty, tudiz odvozenymi intervaly jsou jeho nasobky (15 min, 30 min, 60 min, 120 min).
Druha rodina ma zékladni interval 10 minut (dale 20 min, 40 min, 80 min). Pouziti obou
taktovych rodin v jednom systému vede k nezadoucimu nonius-efektu (ptipoje pouze
jednou za delsi ¢as), linky se také nepotkavaji v taktovych uzlech. P#i tvorbé navrhu
pateini sité linek jsem se rozhodl pracovat s prvni taktovou rodinou, tedy s intervalem 7,5

minuty.

4.2 Okrajove podminky

Mymi  okrajovymi  podminkami pro tvorbu sit€¢ patetnich linek
V Moravskoslezském kraji jsou predevS§im nadfazené dalkové linky vysSich segment,
v podobé¢ dalkovych vlakti a autobusti. U mnou vytvorené rychlikové linky jsem ve stanici
Ostrava hl.n. pouzil ¢as odjezdu a ptijezdu linky EC Ostravan, ¢imz mi zde vznika taktovy
uzel k minuté 00. Navaznost na dalkovou autobusovou dopravu nebudu brat v potaz,

jelikoZ se stanice Ostrava, UAN nechova jako taktovy uzel podle integralniho taktového

------

Dalsi, na co si v praci davam pozor, je ki'izovani vlakii na jednokolejnych tratich,
tento problém nastava na trati 321 v Gseku Opava Vychod — Ostrava-Svinov, trati 323
v Useku Vratimov — Frydlant nad Ostravici nebo trati 322 v useku Cesky Té&sin —
Frydek-Mistek. V kraji je vice jednokolejnych trati, ale ty nebudu pfi tvorbé patetnich
linek vyuzZivat.
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4.3 Zelezni¢ni pateini linky
4.3.1 Linky Ex 010 a Ex 020

Tyto linky maji pfijezd a odjezd na Ostrava hl.n. stanoveny podle okrajové

vvvvv

z Prahy hl.n. v X:48 a odjizdi smérem na Prahu hl.n. v X:09.

V této stanici vSak dochézi k rozvétveni linky, kdy v lichou hodinu pokracuje
tento spoj dale pod oznacenim Ex 010 po trati ¢. 320 a v rdmci Kkraje zastavuje ve
stanicich: Studénka (X:26-X:28), Ostrava-Svinov (X:40-X:42), Ostrava hl.n. (X:48-
L:01), Bohumin (L:07-L:09), Karvina hl.n. (L:17-L:19), Cesky T&in (L:33-L:35),
Ttinec Centrum (L:42-L:44) a Navsi (L:51). Zpatky tato linka jede
v ¢asech: Navsi (S:06), Tfinec Centrum (S:13-S:15), Cesky Té&sin (S:22-S:24),
Karvina hl.n. (S:38-S:49), Bohumin (S:57-S:59), Ostrava hl.n. (L:05-X:09),
Ostrava-Svinov (X:15-X:17) a Studénka (X:25-X:28).

Linku Ex 020 jsem naplanoval ze stanice Ostrava hl.n. v sudou hodinu po trati
321. Linka vrédmci kraje zastavuje Vtéchto stanicich: Studénka (X:26-X:28),
Ostrava-Svinov (X:40-X:42), Ostrava hl.n. (X:48-L:58), Ostrava stfed (S:02-S:04),
Havifov (S:17-S:19), Cesky Té&sin (S:35-L:37), Ttinec Centrum (S:44-S:46) a Navsi
(S:53). Zpétky tato linka jede v ¢asech: Navsi (L:05), Tiinec Centrum (L:12-L:17),
Cesky Té&sin (L:24-L:26), Havitov (L:41-L:43), Ostrava stied (L:56-S:02), Ostrava hl.n.
(2:06-X:09), Ostrava-Svinov (X:15-X:17) a Studénka (X:25-X:28).

Tyto linky vyjizdi ve dvouhodinovém taktu a vzhledem ke své charakteristice
spadaji do segmentu A2. Hlucha mista ve volnych hodinach na tratich 320 a 321 vyplni
osobni vlaky.

4.3.2 Linky Os 010 a Os 020

Tyto linky budou zastavkoveé osobni vlaky, které budou jezdit ve dvouhodinovém
taktu. V tseku Ostrava hl.n. a Cesky T&sin bude jezdit Os 010 na trati 320 v hodinach,
kdy linka Ex projizdi trati 321 a Os 020 bude jezdit v Gseku Ostrava hl.n. a Havifov na
trati 321 v hodinach, kdy linka Ex projizdi trati 320, aby byla splnéna poptavka kazdou

hodinu.
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Linka Os 010 ma shodnou délku jizdy a mnozstvi zastavek s existujici linkou
Os 29 v tomto Useku [11] a jizdni doba ¢ini 35 minut. Linka Os 010 bude tedy vyjizdét
z Ostravy hl.n. ve L:50 a ptijede do Ceského Té&sina v S:25. Z Ceského T&sina pak jizdni
doba Cini 37 minut, spoj tedy vyjede S:30 a do Ostravy hl.n. dorazi v L:07.

Linka Os 020 ma shodnou délku jizdy a mnozstvi zastavek s existujici linkou
Sp 16 v useku Ostrava hl.n. a Havifov [11] a jizdni doba ¢ini 21 minut. Ve sméru
Z Havifova vsak k jizdni dob¢ pficteme 4 minut stani ve stanici Ostrava stfed, abychom
dodrzeli prestupové vazby z autobusové stanice Ostrava, UAN. Linka Os 020 bude tedy
vyjizdét z Ostravy hl.n. v S:58 a do Havitova dorazi v L:19. Z Havitova pak vyrazi v L:43

a v S:07 zastavi v Ostravé hl.n.

Tyto linky spadaji pod segment C3.

4.3.3 Linka Os 030

Tento zastavkovy osobni vlak propojuje Opavu s Ostravou po trati 321 Pfi popisu
linky zminim pouze stanice nachazejici se v feSenych sidlech a stanici/zastavku, kde
dochazi ke k¥izeni spoji. Linku vedu takto: Opava vychod (X:03), Déhylov (X:27-X:29),
Ostrava-Svinov (X:37-X:42) a Ostrava hl.n. (X:48). Zpatky tato linka jede v Gasech:
Ostrava hl.n. (X:07), Ostrava-Svinov  (X:13-X:19), D¢hylov (X:27-X:29)
a Opava vychod (X:57)

Vlak jezdi vhodinovém taktu a ke kiizovani dochazi v Déhylové. V ranni
a odpoledni Spicce muzu spojeni upravit na 30minutovy takt. Tato linka je vedena

v hodinovém taktu a odpovida segmentu C3.

4.3.4 Linka Os 040

Tento zastavkovy osobni vlak propoji Opavu s Krnovem po trati 310. Vlak bude
zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach, pficemZ v ranni a odpoledni Spicce by bylo
vhodné, kdyby jezdil posileny o vice vagont. Jizdni dobu ¢erpam z existujiciho spoje
Os 35 [11] a ta ¢ini 36 minut. Linku povedu takto: Krnov (S:26) a Opava vychod (L:00).
V opa¢ném sméru pak linka jede takto: Opava vychod (L:06) a Krnov (L:42).

Jednotlivé spoje se nekiizuji, protoze jezdi ve dvouhodinovém taktu. Zvazoval
jsem spojeni linek Os 030 a Os040, ale vzhledem k rozdilnym parametrim téchto trati by

toto slouéeni bylo zbyte¢né a komplikované. Tento spoj rovnéz spadd do segmentu C3.
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4.3.5 Linka Os 050

Tento zastavkovy osobni vlak vyjizdi z Ostravy hl.n. ptes Frydek-Mistek do
Frydlantu nad Ostravici. Pouzil jsem jizdni doby existujiciho spoje Os 31 [11], nicméné
jednotliva stani ve stanici jsou upravena. Pfi popisu linky zminim pouze stanice
nachézejici se v fesenych sidlech a stanici/zastavku, kde dochazi ke k¥izeni spoju.
Jednotlivé odjezdy jsem stanovil takto: Ostrava hl.n. (X:05), Ostrava stied (X:09-X:11),
Paskov (X:27-X:29), Frydek-Mistek (X:38-X:45) a Frydlant nad Ostravici (X:57).
V opacném sméru jsou jizdni doby nésledujici: Frydlant nad Ostravici (X:03),
Frydek-Mistek (X:16-X:18), Paskov (X:27-X:29), Ostrava stfed (X:45-X:54)
a Ostrava hl.n. (X:58).

Vlak jezdi v hodinovém taktu a ke kiizovani dochazi v Paskové. V ranni
a odpoledni $pi¢ce mizeme spojeni upravit na 30minutovy takt. Tato linka je vedena

v hodinovém taktu a odpovida segmentu C3.
4.4 Autobusové paterni linky
4.4.1 Linka Bus 49

Autobusovou linku Bus 49 povedu ze zastdvky Hlucin,aut.nadr. (X:45) skrz
zastavku Ludgerovice,Chovatelské (X:51) az do zastavky Ostrava,hlavni nadrazi (X:59).
Zpét vyrazi v X:00 a na hlu¢inské autobusové nadrazi dorazi v X:14. Délku spoje jsme
vypocitali pomoci metody vysvétlené v kapitole 3.2. Tento spoj jezdi v 15minutovém
taktu a zajiSt'uje pfedevSim navaznost na dalkové spoje v Zelezni¢ni stanici Ostrava hl.n.

Sice m& minimum zastavek, ale charakterem trasy spada pod segment C4.

4.4.2 Linka Bus 50

Autobusovou linku Bus 50 povedu ze zastavky Hlucin,aut.nddr. (X:35) ptes ulice
Sokolska tiida a Ceskobratrska az do zastavky Ostrava,UAN (X:00). Po stejné trase se
pak v X:05 vyda z Ostravy,UAN a v X:30 se vraci do Hlugina. Tento spoj zajistuje
pfedevSim propojeni center mést Hlu¢ina a Ostravy a jiz pln€ plni funkci sbérného
segmentu, jelikoz zastavuje ve vSech zastavkach, které po cesté ma. Jeho jizdni dobu jsem
ur¢il z jizdnich fadid pomoci souctu jizdnich dob linek Bus 292 s Bus 553 [11]. Spoj jezdi

v 30minutovém taktu a charakterem spada pod segment C4.
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4.4.3 Linka Bus 51

Autobusovou linku Bus 51 povedu ze zastavky Hlucin,aut.nadr. (X:44), ptes
Déhylov skrze zastavky Ostrava,Poruba, VSB-TUO a Ostrava,Poruba,Fakultni nem. Tato
linka poté konc¢i v zastavce Ostrava,Svinov,nadrazi (X:09). Ze Svinova pak linka vyrazi
zpét v X:18 a X:41 se vraci do Hlucina. Tato linka propojuje centrum Hluc¢ina s husté
zalidnénou ¢asti Ostravy, tedy Porubou a s druhym nejvytizenéjsim vlakovym nédrazim
v Ostravé. Délku linky jsem stanovoval pomoci metody z kapitoly 3.2. Linka jezdi

v 30minutovém taktu a rovnéz se da ptifadit k segmentu G4.

4.4.4 Linka Bus 59

Autobusovou linku Bus 59 Karvina — Orlovéa — Ostrava,UAN povedu ze zastavky
Karvina,Frystat,aut.nadr. (X:40) skrz zastavky Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:55-X:58),
Orlova,Lutyné,posta, Petivald,posta a Ostrava,UAN (X:26). U zpate¢ni cesty se trasa
neli§i, jizdni doby u dilezitych uzl vypadaji takto: Ostrava,UAN (X:29),
Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:57-X:02) a Karvina,Frystat,aut.nadr. (X:17). Tento spoj jsem
vytvoril za ucelem nejen propojeni Karviné s Ostravou autobusovou alternativou, ale
pfedevsim propojeni jednotlivych mést s mezilehlou Orlovou. Délku linky jsem vypocital
pomoci metody z kapitoly 3.2. Linka je vedena v 30minutovém taktu a spada pod

segment C4. Ke kiizovani dochazi v Orlové k minuté 00, resp. 30.

4.4.5 Linka Bus 60

Autobusovou linku Bus 60 Bohumin — Orlova — Havitov povedu ze zastavky
Bohumin,Novy Bohumin,aut.st. (X:45) skrz zastdvky Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:57-
X:59), Orlova,Lutyné,poSta, Pr.Suchéd/Havitov,Kaufland, Havifov,Narodni tfida,
Havifov,Podlesi,aut.n4dr., Havifov,nam.republiky a =zakon¢im jej v zastavce
vypadaji  takto: Havifov,zel.st. (X:36), Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:58-X:02)
a Bohumin,Novy Bohumin,aut.st. (X:17). Tato linka nam nejen propoji dvé mésta na
rozdilnych Zelezni¢nich tratich, ale také ndm je propoji s mezi nimi umisténou Orlovou,
ze které vyjizdi do sousednich mést velké mnozstvi cestujicich. Délku linky jsem

vypocital pomoci metody z kapitoly 3.2. Linka je vedena v 30minutovém taktu.
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4.4.6 Linka Bus 61

Autobusovou linku Bus 61: Karvind — Havifov — F-M povedu ze zastavky
Karving, Frystat,aut.nadr.  (X:23)  skrz  zastavky  vcentru  mésta  jako:
Pr.Suchéa/Havifov,Kaufland, Havifov,Narodni tfida, Havifov,Podlesi,aut.nadr (X:49-
X:50) a zakon¢im jej v zastavce Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr. (X:13). U zpateéni cesty
se trasa nelisi, jizdni doby u ddalezitych uzli  vypadaji  takto:
Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr.  (X:22),  Havifov,Podlesi,aut.nadr  (X:45-X:51)
a Karvina,Frystat,aut.nadr. (X:17). Délku linky jsem vypocital pomoci metody z kapitoly

3.2. Linka je vedena v 30minutovém taktu.

4.4.7 Linka Bus 62

Autobusovou linku Bus 62: Orlova — Rychvald — Ostrava povedu ze zastavky
Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:03), Orlova,Lutyné,posta, Rychvald,Méstsky ufad (X:14),
vypadaji  takto:  Ostrava,UAN  (X:32), Rychvald,Méstsky afad  (X:47)
a Orlova,Lutyné,aut.nadr. (X:58). Délku linky jsem vypocital pomoci metody z kapitoly

3.2. Linka je vedena v 30minutovém taktu.

4.4.8 Linka Bus 63

Autobusovou linku Bus 62: Frydek-Mistek — Ostrava povedu po vzoru linky
Bus 353 [11]. Linka vyjizdi z Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr. (X:30) a pfes zastavky
v Hrabitivee a Vitkovicich se piijizdi na zastavku Ostrava,UAN (X:58). Zpatky pak linka
vyréazi po stejné trase z Ostrava,UAN v X:00 a na vychozi zastavku do Frydku-Mistku
piijizdi v X:28. Linka byla pfidana ptedevsim jako posilujici spoj k vytizené relaci mezi

témito dvéma mésty. Linka jezdi v 30minutovem taktu.

4.4.9 Linka Bus 64

Autobusovou linku Bus 64: Ostrava — Havifov povedu z Havifov,Podlesi,aut.nadr
(X:30) pies Havifov,Mé&sto,stied, Havifov,Mésto,Magistrat, Havitov,zel.st. (X:36) na
zastavku Ostrava,Hrane¢nik (X:49), ktera slouzi jako ptestupni uzel pro dojizd&jici na
doby u dilezitych uzlti vypadaji takto: Ostrava,UAN (X:00), Ostrava,Hraneénik (X:09),

Havirov,zel.st. (X:23) a Havifov,Podlesi,aut.nadr (X:29). Linka slouzi pfedevsim jako
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Parametry linky odpovidaji segmentu
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r A4
Zaveér
V Bakalaiské praci jsem vytvarel systém patefnich linek vetejné dopravy

v Moravskoslezském kraji.

V prvni kapitole jsem nejdiive kratce shrnul zékladni charakteristiku feSeného
regionu a jeho administrativni ¢lenéni. Poté jsem shrnul moznosti mistni infrastruktury,

a to piedevsim silnicni a zeleznicni.

Nésledné jsem si stanovil, ze pro analyzu dat k nésledujici tvorbé linek pouziji 30
nejveétsich meést Moravskoslezského kraje a porovnam vzajemnou dojizd’ku mezi témito
sidly. Data jsem ziskal ze S¢itani lidu, doma a byt 2011, nejsilngjsi piepravni proudy
jsem si pak zaznacil do tabulky a zakreslil do mapy. Tato data jsem posléze doplnil
0 vypocet gravitatniho modelu mezi vybranymi sidly, ze kterého se zjisti sila vazeb mezi
jednotlivymi sidly. Pro dostate¢nou znalost piepravniho chovani primérného ob¢ana
tohoto regionu pak piiddvam i data ziskana z Ro¢enky dopravy a z projektu Cesko
v pohybu. Dozvidame se znich naptiklad dojizd’ku obcani z Moravskoslezska do
zbylych kraji CR, nebo jak se nejradsi mistni obyvatelé pfepravuji a za jakym uéelem.
V zavéru kapitoly jde vidét prunik dat ze SLDB 2011 dat vypocitanych gravitatnim
modelem. Ob¢ metody se U nejsilngjsich vazeb v kraji v podstaté shodly. Zjistil jsem, ze
vétsina vybranych sidel v kraji ma silnou vazbu na krajské mésto Ostravu. Silné vazby

jsou vidét i mezi sidly jako Karvina, Havifov ¢i Orlova.

V nésledujici kapitole jsem zanesl vysledky do tabulek a graficky porovnal
procentudlni hodnoty dat z SDLB 2011 a dat ziskanych vypoctem gravitaéniho modelu.

V zavéru kapitoly jsem stanovil vybrané ptepravni toky pro tvorbu pateini sité linek.

V tieti Casti urCuji vhodnou modalni volbu pro kazdou z vybranych linek a
navrhuji vhodné uspofadani segmentl v feSeném Uzemi. Porovnavam jizdni doby vetejné
dopravy mezi centry jednotlivych sidel s individualni automobilovou dopravu a taky
jednotlivé druhy vefejné dopravy mezi sebou. V zavéru kapitoly pak vybiram vhodnou

modalni volbu pro danou relaci, pfipadné kombinuji oboji, kdyz je poptavka enormni.

V posledni kapitole pak vytvofim konkrétni linky podle zasad Integralniho
taktového jizdniho fadu. Pro jednotlivé spoje pak Cerpam jizdni doby z existujicich
jizdnich tadi, nebo cestovni doby poc¢itam pomoci koeficientu. Vysledné linky a jejich

vedeni na zaver zanesu je do sitové grafiky.
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