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1. Uvod

1.1. Byly prvni linky VHD expresni?

V celé bakalarské praci, neni-li uvedeno jinak, je za expresni povazovan takovy segment, ktery
dopravi cestujici na misto ureni v krat§im ¢asovém intervalu nez bézné uzivany zplsob

dopravy. V kapitole 1. je za takovy bézny zplisob dopravy povazovana chiize.

Nasledujici odstavce této kapitoly byly napsany na zakladé zdroje [1]

1.1.1. Silniéni doprava v Praze

Z historického hlediska, zaméfime-li se na predchidce expresnich linek, jednoznacné
dojdeme k uzkému vztahu pfepravy postovni a prvni pfepravy cestujicich. O prvni siti pak
muzeme hovofit v 2. poloviné 17. stoleti. Tato doprava jednoznacné spojovala pouze

vyznamna mista, muze byt tedy povazovana za expresni.

Pfi blizSim pohledu na expresni linky uvnitf mést musime pak zvazit historickou rozlohu, ktera
byla zna&né mensi nez ta sou€asna. Doprava osob po mésté ve vozidlech s kapacitou do Sesti
osob tedy nedavala smysl. Prvni linky si v8ak nalezly uplatnéni diky kombinaci s dopravou
zasilek z postovnich Uradl na nadrazi. ,Urcity prakticky vyznam i pro krat$i cesty mohla mit
az v pozdéjsi dobé ziizena linka Praha — Jesenice (pozdéji Kré — Jesenice) pfes Kunratice.
Z doby na pfelomu stoleti je pak zaznamenana existence nékolika linek, zajistujici jiz zminéné
spojeni Zelezni¢nich stanic s blizkymi poStovnimi trady, provozované v navaznosti na prijezd

viakt nakladnimi povozy s nékolika misty pro cestujici (zpravidla dvéma az Sesti).“ [1]

1.1.1.1. Od rychlych linek k obsluznym

S postupnym rozvojem mést, predevs§im Prahy, dochazi v 19. stoleti k pfichodu omnibusu,
povozl uzpUsobenych pro kratké vzdalenosti s vétSim mnozstvim lidi. Ty Ize povazovat za
pfimé predchidce MHD, maji JR, trasu a pevny tarif. ,Pravdépodobné v roce 1829 (i kdyz
nékteré prameny udavaji az rok 1830) zahajil dopravu asi na dvou linkach mezi obéma brehy
Vitavy — od Staroméstské radnice k Zemskému domu a od Hlavni celnice k postovnimu uradu
na Malé Strané.” [1] Prvni zminéna linka v dnesni uli¢ni siti, ktera se od 19. stoleti nezménila,
méfila 1,4 km a nabizela alternativu k chlzi trvajici v celkové trase 24 minut. [2] ,Pravidelné
zastavky byly u vyznamnéjSich budov, na pozadani se vSak zastavovalo i kdekoliv jinde,
provoz byl udrzovan v dobé od 7.45 do 12 hod. a od 14 do 18.30 hod. v intervalech 30 minut

a za jizdné 5 kr. za celou trat' a 4 kr. za krat3i vzdalenost. “[1] Zastavovanim spoje na pozadani



kdekoliv na trase, byt vyznamnych budov na trase je mnoho, ztraci tato linka svou expresni
povahu a stdva se linkou obsluznou. Byt zvolena trasa linky byla v tehdejSi dobé

pravdépodobné lukrativni, netésila se linka velkému zajmu, a tak byla v roce 1830 zruSena.

,Podruhé se na viceméné pravidelné lince objevily omnibusy v roce 1842 i zadatku roku 1843.
Jednalo se o divadelni linku z Malé Strany ke Stogrovu divadlu v RdGZové ulici na Novém
Mésté.“[1] Pfi pohledu na mapu je patrna podobnost s prvni linkou z roku 1830. Ruzova ulice
se nachazi u JindfiSské véze a je tedy velmi pravdépodobné, Ze linka vedla obdobné jako linka

prvni pfes Malostranské namésti a Staroméstské namésti.

1.1.1.2. Para pfichazi do Prahy

»P0 zavedeni parni Zeleznice do Prahy (1845) je zaznamenan provoz tzv. hotelovych
omnibust od Statniho a pozdéji i dal§ich nadrazi.” [1] Jesté v roce 1860 se zminuje linka Karlin
— Mala Strana, kde ovdem nesouhlasi doba provozu se vznikem provozovatele. ,V roce 1862
je v8ak soucasné dolozena linka J. Ballabena v trase Karlinské namésti — Smichov, nadrazi
Zapadni drahy, tedy v relaci, kde se v dalSich letech objevuji zminky i o linkach jinych
podnikatelt.“ [1] Napojeni linky na vyS8i dopravni celek, jakym je v tomto obdobi Zeleznice,
resp. Smichovské nadrazi, pfinasi na linku jednoznacné vyssi poclty cestujicich. Linka ke
Statnimu nadrazi, dneSnimu Masarykovu nadrazi, byla totozna s linkou k Zapadnimu nadrazi,
navic druhou linkou v provozu Karlin — Mala Strana byl zabezpec€en i dopravni proud z Malé
strany. Obé linky byly provozovany ,nejméné dvéma véts§imi spolecnostmi. Obé spole¢nosti
vykazaly nejvétsi vykony v roce 1873. Jedna prepravila primérné 252 spoji denné celkem 745
tis. Cestujicich a vlastnila 14 omnibust, 54 koni a zaméstnavala po 14 kocich a konduktérech;
druha spole¢nost vykazovala 108 part spoju denné, 789 tis. Prepravenych osob a 10
omnibust, 47 koni, 20 ko¢i a 11 konduktéri.” [1] Pfi pohledu na pfepravni vykony se muize
zdat, ze se nejedna o velka Cisla, avSak po prepoltu na spoj za predpokladu provozu

i 0 vikendech vychazi nasleduijici:

745 000 cestujicich za rok
365 dnivroce - 252 spojl denné

= 8,1 cestujicich na spoj

789 000 cestujicich za rok
365 dnivroce - 216 spoji denné

= 10 cestujicich na spoj



Omnibus tazeny kofimi s osmi cestujicimi je vytizenym spojem. Uvazime-li, Ze kryta mista
k sezeni byla pouze uvnitf omnibusu a mista na stfede nebyla kryta proti povétrnostnim ani

meteorologickym jevim.

1.1.1.3. Konkurence koriky

,P0o zavedeni koriky vykony i trzby obou spoleénosti poklesly, Prvni praZzska spoleénost pro
omnibusy, spole€nost s vy$Sim vytizenim spoji v roce 1873 (pozn. Autor), vSak udrzela

provoz aZ do vybudovani pfimé trati koriky na Smichov pfes Palackého most.“ [1]

Korika za€ala hrat prim ve vytizenych smérech, a omnibusy se postupné rozsifovaly do dalSich
Casti Prahy a jejiho okoli. Vytvarely tak v podstaté napajeci systém koriky. Mimo jiné jsou
zminovany linky Karlin — Karlovo namésti, Nové Mésto — HoleSovice, Vaclavské namésti —
Severozapadni nadrazi (TéSnov), ale také necekana relace Branik, pfistavisté parniki — Kr¢,
restaurace RozkoS. Slouzici s ohledem na neexistenci sidlisté Kré spise v opatném sméru

nez dnes, k dopravé k Vitavé.

Omnibusy vSak byly taktéz vyuzivany jako nahradni doprava ,,od podzimu 1876 do jara 1877
spojovaly omnibusy Prazské tramwaye obé dilCi linky prvni trati konky, prerusené malo
tnosnym Retézovym mostem Frantiska |. Po vybudovéni dfevéného provizoria, nahrazujici
Cast Karlova mostu, zni¢enou v roce 1890 povodni, byla od 1. Unora 1891 do listopadu 1892
provozovana ¢tyfmi omnibusy téhoz provozovatele linka Kfizovnické namésti — Malostranské

namésti.“[1]

1.1.2. Vodni doprava

Znamena-li expresni rychlejSi a komfortnéjsi, pak i pfivoz prekonavajici vodni tok pfimo,
namisto cesty k nejbliz§imu mostu, &i brodu je rychlejsi alternativou, je tedy z jistého pohledu
expresni. Provoz pfivozu byl zpoplatnén, stejné tak byl vSak zpoplatnén i pfechod pfes most,

Karl(lv most do roku 1815, ostatni prazské mosty az do roku 1925.

. Mg
Listelx

pro pési osobu ku prechodu pres |
- most okresni ze Zavisti doZbraslavi.

Obr. 1 Stvrzenka o zaplaceni poplatku za pfechod mostu ve Zbraslavi z roku 1899 [1]
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1.1.2.1. Prvni pfivozy v Praze

Dostat se zjednoho bfehu Vitavy na druhy bylo bezpochyby nutné. ,Existence prvniho
praZzského pfivozu je v literatufe zmiriovana jiz v roce 857 v mistech pozdéjsiho Juditina
mostu. PrestoZe se jedna o udaj spise legendarni, je pravdépodobné, Ze jiz v této dobé
v hlavni praZzské komunikacni ose mezi pozdéjsim Starym Méstem a Malou Stranou Vitava na
jednoduchych lodich pfekonavana alespori obcasné byla.“ [1] Pfivoz, ktery byl v podobné
trase, jako je dnedni pfivoz P3 v relaci mezi Podolim a Lihovarem saha svymi kofeny az do
roku 1222.

O nutnosti existence takovych spojeni hovofi i fakt, Ze nikde nejsou zmirfiovana jako spojeni
zavedena, byla brana jako soucast dopravni sité, podobné jako mosty. ,Ziskani pfesnych
udaji o existenci pfivozt je prakticky nemozné a historické prameny je uvadéji pouze

v souvislosti s pravy majitelt, jimz jejich provozovani pfinaselo penéZzité zisky.” [1]

1.1.2.2. Rast a pad privoznictvi

Data o fungovani pfivozd jsou spolehlivéji zaznamenavana od dob, co se nejedna o
pfevoznika s lodi¢kou, ktery vilastni silou a zkuSenostmi garantuje bezpe&nou dopravu
k druhému bfehu. Nybrz od dob, kdy byl nahrazen lodi vedenou ocelovym lanem umisténym
nad, nebo pod vodou. ,Celkem je relativné spolehlivé doloZzena existence 47 vitavskych
pfivozi. PFivozy zanikaly primym nahrazenim mostem éi lavkou pro pési, poklesem zajmu

v dusledku vybudovani blizkého mostu, ale i upravami vodniho toku.”[1]

Za zminku zajisté stoji jediny prazsky pfivoz spojujici jeden bfeh Vitavy. Timto pfivozem bylo

spojeno Podoli s Vytoni do roku 1904, kdy byl prorazen tunel pod VySehradem.

1.1.2.3. Proti proudu a pozdéji i po ném.

Vitavska kaskada ani vodni elektrarny nebranily v roce 1865 provozu parni lodi z Prahy do
St&chovic a z Prahy na Zbraslav, lod pojala az 600 cestujicich, a proto by se dala povazovat
za expresni spojeni, byt z dnesniho pohledu spiSe turistického charakteru. ,Pfevaznou cast
cestujicich v této dobé tvorili lidé, dovazejici zemédélské produkty, ale i zbozi, z Povltavi (které

v tomto smyslu zacinalo nad Prahou jiz v Podoli a Chuchli) do Prahy a jejiho blizkého okoli.“ [1]

,V roce 1881 zacCala provozovat dopravu péti malymi parniky o obsaditelnosti po 110
cestujicich firma Parrau a syn, a to na kratkych linkach mezi misty na stejnych i opacnych
brezich uvnitf mésta.“ [1] Dalo by se tak tvrdit, Ze se jednalo o pokus zkapacitnéni pfivozu a
vznik jistych expresnich vazeb. Provoz této spole€nosti byl vSak ztratovy a nasledujiciho roku
provoz konc€i. Malé parniky vSak ziskal prazsky podnikatel Max Goldmann. A v roce 1883

zahajuje plavby na linkach Praha — Chuchle, Praha — Zbraslav — Sté&chovice.
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»,Obratnou obchodni a tarifni politikou a pfi pouZivani lodi s nizkymi provoznimi néklady se

stala jeho firma velkou konkurenci Prazské spolecnosti...” [1]

braslav,

Nakladatel Fr, Tiegel, Zbraslav, 1908,

Obr. 2 Parnik Ferdinand |. na Zbraslavi [1]

S rozvojem silniéni sité po bfezich ViItavy dochazelo k postupnému ubytku cestujicich, ktery

vSak byl kompenzovan narustem rekreacnich a vyletnich cest.

,Od roku 1902 spoleénost rozSifila svoji pusobnost o provoz na dolni Vitavé do Klecan
a Mélnika a pozdéji i na Labi. Lodni park se v uvedeném obdobi trvale rozSifoval z 11 lodi
v roce 1889 na 21 plavidel v roce 1913, kdy doSlo i k dal§i zméné pojmenovani na znamy

nazev Prazska paroplavebni spolec¢nost.“[1]

1.1.3. Zelezniéni doprava

1.1.3.1. Praha témér nedotéena

Konésprezna Zeleznice se k Praze nejvice pfiblizila, kdyz nakladni vozy tazené konmi pfivazeli
dfevo na nadrazi Bruska, dnes nenapadnou budovu naproti vypravni budové stanice Praha —
Dejvice. Pro pfepravu osob byla trat uvolnéna az v roce 1863, kdy byla pfestavéna na normaini

rozchod a byl na ni zahajen provoz parnich vlaku.

1.1.3.2. VyuZiti Zeleznice

»,Pro dopravu mistni nebyly prvni pami Zeleznice v poéatcich své existence v naSich zemich

urCeny a vyuZivany prakticky vibec. Realna potreba takové dopravy se vyvinula pozdéji,
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zhruba od zacatku posledni tretiny minulého stoleti* v procesu urbanizace a industrializace
zemé. Na prvnich ZelezniCnich tratich, které zasahovaly tzemi Prahy, nebyly pfi zahajeni
Jejich provozu Zadné zastavky. Byly zde situovany pouze stanice s kolejovym rozvétvenim
a urcitym technickym zarizenim.” [1] Koncem 19. stoleti se objevuji prvni zminky o vlacich
omnibusovych, pozdé&ji mistnich, které vyuZivaji nové zfizenych zastavek na Zelezni¢nich
tratich. Osobni vlak se tak stdva opakem rychliku a na Zeleznici je tak jasné zdokumentovan
zrod obsluzného segmentu. V roce 1882 doslo k dokonéeni tratového useku Nusle — Modrany,

a Zelezni¢ni uzel Praha byl tak schopny osobni dopravu obsluhovat v masovém méfitku.

,Zacatkem devadesatych let, 19. stoleti (pozn. autor), byla nejfrekventovanéjsi trati v poctu
osobnich viaku trat kralupska se sedmi pary vlaki denné, na ostatnich tratich se pohyboval
od jednoho do péti, vétSinou zastavujicich ve vSech stanicich i zastavkach. Vyjimkou v tomto
sméru byla nejstarsi trat’ kolinska, kde sice jezdilo 5 pard osobnich viaku, pouze jeden viak
zastavoval i v zastavkach Hloubétin, Kyje a Dolni Pocernice.” [1] Lze tak tvrdit, Zze tato relace
byla prvni s expresnim segmentem v mistni osobni Zelezni¢ni dopravé. Neopominutelnym
faktem je prekazka v podobé méstskych hradeb, které byly pro vznik Zelezni¢nich spojeni na
dnesni Masarykovo nadrazi probourany a byla v nich umisténa na noc zavirana vrata.

Zapadni, Smichovské, nadrazi bylo umisténo pfed hradbami mésta.

1.1.4. Konka

Pres krusné zalatky konésprezné tramvaje, které probihaly kolem finan¢ni krize v roce 1873,
se nakonec Praze podafilo dohnat vyznamna mésta v Evropé. Byt se nakonec nejednalo o
prazské podnikatele, ale o belgického podnikatel se zku$enostmi z Marseille. Prvni trat
konéspfezné tramvaje byla na uzemi samotného mésta jednokolejna s vyhybnami, tedy od
Pofi¢ské brany, ktera stala v mistech dneSniho nadjezdu Wilsonovy ulice nad ulici Na Pofici,
pres Pofi¢i a Pfikopy. To se jiz nachazime v dolni &asti Vaclavského namésti, k Retézovému
mostu cisafe Frantiska, kde byla kvdli nizké Unosnosti mostu ukonéena. Retézovy most byl
v podobnych mistech, jako je dnes most Legii a z jeho druhého konce vedla trat k Ujezdské
brané, jejiz umisténi Ize do dnesnich dni velmi snadno identifikovat na zakladé zbytk( hradeb
na pfilehlém svahu Petfina. Na obou koncich trat navazovala na dvoukolejné useky na uzemi
tehdy samostatnych €asti Karlina a Smichova, useky tvofily celkovou trat Invalidovna —
Retézovy most cisafe FrantiSka, Retézovy most cisafe FrantiSka — Zapadni nadrazi.
Oc&ekavana jizdni doba mezi Retézovym mostem cisafe Franti§ka a Karlinem byla stanovena

na 25 minut, ,astou prekazku vozam koriky tvofrily rizné dostavniky a povozy jezdici tmysiné

1 Vzhledem k datu vydani knihy se jedné o stoleti 19.
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po kolejich. Bé2né se pak stavalo, Ze misto plénovanych 25 minut trvala jizda od Retézového

mostu do Karlina dvojnasobnou dobu.”[1]

Obr. 3 Stanice koriky u Narodniho divadla. V pozadi retézovy most cisare Frantiska I. [1]

DalSi vyznamny rozvoj pfinesl az rok 1878, kdy byl dokon¢en Palackého most, ktery unesl
konéspfeznou tramvaj, a zacalo tak byt uvazovano vedeni trati ,z Mdstku pres dolni ¢ast
Vaclavského namésti, Vodi¢kovu, Lazarskou a Myslikovou ulici na nabrezi a pfes Palackého
most na Smichov.“[1] Planovany byly i dal$i trasy ,na Zizkov, Smichov, Krélovské Vinohrady
pres Staré Mésto, na Malou Stranu a do HoleSovic* [1] za pfidéleni ulic k vystavbé konky

podnikatel Otlet, ktery vlastnil jiz prvni tramwayovou trat, musel platit &inzi.



Obr. 4 Pripfez na Vaclavském namésti [1]

1.1.4.1. Prvni kolejnice

S vystavbou novych trati se do¢kala rekonstrukce i trat plvodni v obou Usecich, kdy dfevéné
tramce pobité zeleznymi pasy byly po videriském vzoru nahrazeny zeleznymi traverzami
s plochymi zlabkovymi kolejnicemi.

1.1.4.2. Sit prazské tramwaye

,P0 dokonceni sité koriky jezdily na kazdé trati prakticky samostatné linky. Pouze ulici Na
Prikopé projizdély linky dvé — vinohradska (koncici na Josefském nameésti) a karlinska. Pro
orientaci cestujicich uz musely byt linky oznaceny.” [1] Linky byly oznadeny barevnymi
svitiinami ve stfedu stfechy na Cele vozu, musime brat v uvahu, Ze se stale nachazime na
konci 19. stoleti, a tak oznaceni linek jinak nez barvami a rliznymi kombinacemi nepfipadalo
s ohledem na gramotnost obyvatelstva v Uvahu. Za zminku zajisté stoji chytré oznaceni
posledniho spoje na lince, ktery ukonCoval provoz kolem desaté hodiny veCerni a byl

oznadovan modrou svitilnou.



1.1.5. Rychlost, nebo obsluznost?

Z vySe zminénych prvnich prikopniku vefejné dopravy vyplyva, Ze prakticky kazdy zacinal
jako expresni vrstva, v té dobé v porovnani s chizi. At uz se jednalo o formanské povozy,
prvni pfivozy, €i parnikoveé linky, nebo o konéspfezZnou tramvaj, ktera byla v provozu brzdéna

silni€nimi povozy.

Postupem €asu se vSak s rostouci nutnosti pfepravit obyvatelstvo z mista bydlisté do mista
zaméstnani, &i na trh pfidavaly na tyto linky zastavky, nebo se zastavovalo na pozadani, az
do vzniku obsluzného segmentu. Jedinou vyjimkou tohoto trendu zustala lodni doprava, ktera

vSak svou nizkou rychlosti ztraci vyhodu s rozvojem silni¢ni sité na bfezich vodniho toku.

1.2. Expresni segment méstské autobusové dopravy v Praze

1.2.1. Prvni ndznaky

»V 1été roku 1959 vznikly i prvni samostatné ucelové rekreacni linky 222, 224 a 225. Zatimco
prvni z nich (do Komoran) zanikla po nékolika tydnech, druha — k hostivarské prehradé — se
pod nékolikrat zménénym oznacenim udrZela v provozu Vv letnich obdobich az do roku 1992
a z tfeti (Namésti Republiky — Letisté Ruzyné) se postupné stala linka pravidelna (119).“ [1]
V dnesnich dnech je linka 119 v provozu pouze v Useku Letisté — Nadrazi Veleslavin, avSak
pfes Namésti Republiky znacnou dobu projizdéla expresni linka AE jedouci z Letisté na Hlavni

nadrazi.

1.2.2. Tarifikace

Roky 1960 a 1961 pfinesly prvni tfi tzv. pfekryvné linky. Ty mély zlepSit dopravu do priimyslové
oblasti ve VysoC€anech. ,Jejich u¢elem bylo snizeni poctu prestupu, zkraceni cestovnich dob,
odleh¢eni centra mésta od tranzitni dopravy a sniZeni zatizeni karlinské tramvajové trati.
V§echny vzniklé noCni, rekreacni i prekryvné se od linek zakladni sité odliSovaly neprestupnym
tarifem a nékteré i neplatnosti predplatnych jizdenek a vysi jizdného. “ [1] Expresni linky svou
rychlosti nabizeji vy§Si komfort, mél by byt tento komfort cestujicim takoveé linky vymeéfen pfimo
v cené jizdniho dokladu, nebo jim ma byt zatizen dopravce? To je otazka, ktera zavisi na
okolnostech, vieobecné v3ak Ize vysledovat, Ze vyS8i cenové ohodnoceni jizdnich dokladu
v expresnim segmentu ustupuje. PFiplatky za rychliky na Zeleznici byly zruSeny, stejné tak
linky prazského metra, ale i jinde ve svété, vyuzivame na stejny listek, jako linky povrchove
dopravy. Vyjimkou je lanova draha na Petfin s vlastnimi jizdnimi doklady, pro jizdu vSak nadale

plati pfedplatni jizdenka na delSi ¢asové obdobi. Stejné tak linka AE z Letisté na Hlavni
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nadrazi umozfiuje pfepravu na samostatny jizdni doklad za vy3Si cenu, nebo s platnou
jizdenkou vybranych dopravcu. [3]

1.2.3. Prekryvna sit’ linek
Tato podkapitola vznikla na zakladé zdroje [1]

Z davodu nizkych nakladli na provoz autobusové dopravy a strategickych moznosti autobust
pro pfipad vyluk, ale i branné potfeby, bylo po zkuSenostech z provozu prvnich tfi pfekryvnych
linek rozhodnuto o vytvofeni celé sité takovych linek. PfedevSim spojeni nové budovanych
sidlist s okolim bylo vhodnou pfileZitosti pro takové linky. ,V prvni fazi bylo takto vytvoreno 5
novych linek 132—-136, pozdéji k nim pribyly dalsi. Jednalo se o linky radialni i diametralni
s neprestupnym tarifem, s jizdnym plvodné shodnym s jeho vysi v zakladni siti (60 hal.) u
novych linek tohoto druhu od 30. kvétna 1966 s jizdnym zvySenym na 1 KE.“ [1] Od 1. fijna
1967 stalo korunu jizdné na v8ech prekryvnych linkach, zaroven vsak byla zavedena moznost
mimo pFedplatni jizdenku pouze pro zakladni sit' pofidit pfedplatni jizdenku pro vSechny linky

vCetné prekryvnych.

LExistence prekryvnych linek zcela ziejmé zlepSila ve své dobé poméry v systému méstské
dopravy, pracujicim na hranici svych moznosti, vytvorila viak i fadu komplikaci. Viivem faktord
objektivnich i subjektivnich vzrostlo vyuzivani autobusové dopravy nad dopravné a posléze i
ekonomicky unosnou miru, ¢emuz nemohla ani tarifni requlacni opatieni zabranit.” [1]
Navys$eni poétu cestujicich bylo tak vysoké, ze zavody CSAD Stfedodeského kraje musely
pfevzit nékteré linky prekryvné. Tarifnim opatfenim od 1. Unora 1971 doslo k navySeni
jizdného na pfekryvnych linkach o 100 % na 2 K¢, Cisla linek s vy8Sim tarifem se navysila
do Ciselné fady 200.

Obr. 5 Viiz SM 11 &. 5649 na Bubenském nébrezi na lince 236 v roce 1974 [1]

11



1.3. Cil bakalarské prace

Cilem této bakalaiské prace je definovat expresni linku ve vefejné hromadné dopravé a najit
pro takovou linku uplatnéni v redlném provozu. Seznamit se se stavajicimi expresnimi linkami,
které mohou pfinést pfekazky z praxe, Ci objasnit nékteré otazky polozené v teoretické Casti
této bakalarské prace. Analyzovat expresni linky v Praze, zda i husta dopravni sit’ hlavniho
meésta umoznuje provoz a rentabilitu expresnich linek a zhodnotit vystupy dosazené v celé

bakalarské praci.

V uz8im zamérfeni si tato bakalarska prace klade za cil zjistit, zda expresni segment v méstské
autobusové dopravé vymizel kvlli nizké poptavce, €i na jeho zaniku maji podil spiSe
organizac¢ni davody. Porovnat expresni segment v silniéni dopravé s ostatnimi médy dopravy
a zaméfit se na jejich vyhody a nevyhody. A v neposledni fadé se zaméfit na realny provoz a

analyzovat jeho sou€asnou strukturu a plany do budoucna.

Obr. 6 Prestupni terminal méstské hromadné dopravy u stanice metra Zelivského [1]
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2. Definice expresnich linek

2.1. Hledani existujici definice

Pfi hledani definice expresnich linek pro autobusovou, resp. silni¢ni dopravu nebylo dosazeno
vysledku. Proto byl o konzultaci pozadan Ing. Vit JanoS, Ph.D. z Ustavu Logistiky a
managmentu dopravy na Fakulté Dopravni CVUT v Praze: ,....zadna definice expresni linky mi
neni znama. S pojmem "expres/expresni" se naklada rizné, podle toho, jestli chcete odlisit

kvalitu, rychlost, ¢etnost zastavovani, sluzby apod.“ [4]

Pro neexistenci definice expresni linky pro autobusovou dopravu budu vychazet z oboru
Zelezni¢ni dopravy. Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030 k tématu
narlistu zajmu o vefejnou dopravu na Zzeleznici uvadi: ,Dulezité bylo také zajisténi
integrovaného taktového jizdniho fadu, vytvarejiciho uzly v kli€ovych stanicich na siti, spojené
s narGstem rozsahu dopravy a zavedenim expresniho segmentu na nékolika kli¢ovych
relacich, pfipomerime napfiklad zhusténi expresni dopravy na relaci Praha — Brno z puvodniho
intervalu 120 minut na dnesni v podstaté dva sloZzené hodinové takty, zavedeni expresu Praha
— Plzefi a Praha — Ceské Budéjovice v objednavce statu s dal§im pokragovanim do zahraniéi.*
[5] V tomto pfipadé se za expresni linky povazuji linky dosahuijici ur€itého standardu obsluhy

zastavujici ve zminénych uzlech.

Z pohledu SZ, s.o. zjejich predpisu D1: ,Expresni viaky (Ex) jsou mezindrodni, nebo

stanicich nebo zastavkach s minimalni stanovenou rychlosti 140 km/h.” [6] Pokud tuto
informaci spojime s nejvy$simi sitovymi rychlostmi na siti SZ, s.o., viz. obr. 7, kde vidime p¥imo

zminéné trasy expresniho segmentu z Koncepce verejné dopravy MD.
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Nejvétsi tratové rychlosti

Mapa znazarituje nejvétdi trafové rychlosti dle tabulky 6 Tabulek tratovych pomérd,

informace o rychlosti neni k dispozici

PRAHA

NYMBURK

Obr. 7 Nejvétsi sitové rychlosti [7]

Z vy$e zminéného lze usuzovat, ze pro expresni linky na Zeleznici museji soucasné byt
splnény pfedpoklady infrastrukturni, vyssi tratova rychlost, i poptavkové. Zaroven jsou na
expresni linky nasazovany vlaky, které svym charakterem segmentu odpovidaji. ,Casové fady
ukazuji, Ze vina zajmu o vefejnou dopravu byla zahajena v dobé, kdy byl do provozuschopného
stavu uveden modernizovany 1. a 2. Zelezni¢ni koridor, kdy se na ¢eskych kolejich zacala
objevovat nova vozidla (napriklad jednotky Pendolino, jednotky obchodni znacky Flirt
spoleénosti LeoExpress &i Viaggio Comfort/Railjet spoleénosti Ceské drahy) a v dobé, kdy se
oteviral trh na relaci Praha — Ostrava, ktery pfinesl zéasti dal§i nové jednotky, ale zejména
skokovy narust nabidky a v neposledni fadé novy servis na palubéach viaki (napf. u spole¢nosti

RegiodJet, ale i prakticky vdech dalSich dopravct).” [5]
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2.2. Vlastni definice expresni linky v autobusové dopravé

Pro potfeby této bakalarské prace tedy byla vymezena nejprve obecn& definice expresni

autobusové linky, pfi které bylo vychazeno z vySe zjisténych skutecnosti.

2.2.1. Expresni autobusova linka musi souc¢asné:

e Dosahovat standardu obsluhy odpovidajici povaze tzemi.
= tj. napf. Jeji zastavky musi byt vybaveny alespori oznaCnikem, odpadkovym
koSem, pfistfeSkem odpovidajici velikosti, & mistem branicim vétru a desti,
zélivem &i jinym vyhrazenym prostorem pro zastaveni vozidla linky tak, aby
nebranilo v silniénim provozu.
e Dosahovat nadprimérné cestovni rychlosti daného segmentu.
= . Infrastruktura, po které je linka vedena musi byt odpovidajici kvality, na trase
musi byt prvky alespori pasivni preference VHD. Tzn. SSZ na trase by méla byt
alespon sefizena do pevného signainiho planu, ktery bude umozriovat tzv.
zelenou vinu. Expresni linka z povahy delSich Usekll mezi zastavkami tuto
zelenou vinu vyuZije. 2
= Nadpramérné cestovni rychlosti Ize dosahnout i vyuzitim pozemnich
komunikaci vys$Sich funk&nich skupin. Vyuzitim funkénich skupin A a B,
pfipadné C. U mistnich komunikaci funké&ni skupiny C, které dle normy CSN 73
6110 maji mit minimalni vzdalenosti kfizovatek 50 metrl je v pfipadé jejich
vyuziti o to podstatnéjsi prvni odrazka tohoto bodu. [9]
e Byt obsluhovana odpovidajicimi vozidly.
= Tento bod souvisi s charakterem konkrétni linky a je tedy na zvazeni
objednatele a organizatora, jaka vozidla jsou vhodna. Vzdy by vSak mél byt
bran ohled na pohodli a bezpeénost cestujicich, na expresnich linkach je
pfedpoklad delSi doby pobytu v dopravnim prostfedku pohybujicim se vySSi
cestovni rychlosti.
e Vytvaret nové mozné spojeni.
= Nesmi byt jedinou mozZnou spojnici.
= Alternativni spojnice nemusi byt pfima, musi vSak byt z povahy expresni
linky méné komfortni z pohledu cestovni doby, tj. pomalejsi, ¢i s vice
prestupy.

2 Zelena vina: ,Koordinace v zelené viné ma pro fizeni provozu svételnymi signaly mimoradny vyznam.
Je docilovana sladénim signalnich planl sousednich kfizovatek se zamérem, aby vozidla pfi dodrzovani

urcité rychlosti mohla projet co nejvétsim poctem kfiZzovatek bez zastaveni.” [8]
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= Jina linka obsluhujici uzemi by méla byt obsluzna.
= Alternativni linka nemusi byt stejného modu.
= Zde je nutné zvazit zavedeni expresni linky z pohledu
celospolecenskych hodnot. Expresni autobusova linka jako varianta
pfiméstské Zeleznice je v Ceské republice krok opadnym smérem.
Snazime-li se dostat cestujici na Zeleznici neni vhodné z divodu

zavedeni expresniho segmentu tyto cestujici vracet na silnice.

2.2.2. Expresni autobusova linka nikdy nesmi:

e Mit shodné vedeni linky sobsluznou linkou, a to vuseku delSim nez jeden
mezizastavkovy Usek expresni linky.

=  Zvlasté pak v méstské dopravé by mohlo dojit ke zmateni cestujicich na
zastavkach obsluzné linky.

» P¥i vySsiintenzité provozu je nemyslitelné predjizdéni autobusd mimo variantu
predjeti vozidla stojiciho v zastavce. Pokud by vSak k tomuto dochazelo
pravidelné je nutné zkontrolovat signalni plany SSZ na kfizovatkach linky.
Pokud tyto vyuzivaji aktivni preferenci hrozi, ze po projeti prvniho vozidla
nebude jiz zbyvat dostate€na doba maximalni doby signalu volno, definovana
v signalnim planu, pro projeti druhého vozidla. Druhé vozidlo tak pfijde o svou
preferenci, coz je nezadouci u obou segmentu.

= U pfiméstskych linek je jiné predjeti nez predjeti stojiciho vozidla
v zastavce nepfipustné. Bezpelné predjeti autobusu, &i nakladniho
vozidla je manévr vyzadujici akceleraci a daleky rozhled, coz autobus
jedouci za jinym nespliiuje. Pfipady predjeti nakladniho vozidla di
traktoru lze FeSit operativné v provozu mezi fidi€i. Toto je vSak

nepfipustné planovat pfi tvorbé JR.

2.3. Mozné pohledy na definici

Vyse zminéna definice je co nejobecnéjsi a byla snaha, aby byla aplikovatelna vSude. Autor si
je védom, Ze tuto definici splfiuje vétSina autobusovych linek ve méstech, které vyuzivaji napf.
prutahd silnic 1. tfidy, & méstskych okruhu. Cilem této definice vSak neni definice pojmu, ktery

jen pretavi bézné obsluzné linky na expresni, aniz by doslo k jejich zméné pouze v nazvu.

Samozifejmé je mozné, Ze tuto definici spini bézna obsluzna linka. Napfiklad, uvazujme

kratkou méstskou linku, ktera povede po hlavni tfidé mensiho mésta, €i vySe zminéném

prutahu. Jeji zastavky budou z podstaty velikosti silnice v zalivu, €i jinak vyjmuty z jizdnich
16



pruhl a dale od sebe. Tim dojde ke spInéni prvnich dvou bodu definice a tfeti bod je v podstaté
splnén vzdy vzhledem ke své povaze. Nicméné pravé kvuli takovym linkam byly pfidany
negativni body definice. V Zelezni¢ni dopravé takovy bod vibec neni, protoze provoz po
Zelezniéni cesté je pIné Fizen SZ, s.o. & jinym spravcem infrastruktury. V silniénim provozu se
vSak vyskytuje velké mnozstvi vozidel IAD, které pfimo &i nepfimo ovliviiuji provoz autobusa.
Jiz samotna existence IAD ovliviuje jeden z nejdulezitéjSich bodl kvalitni VHD, kterym je
spolehlivost. Proto je nemyslitelné, aby tato byla ohroZzovana planovanym predjizdénim spojl
v mezizastavkovych Usecich. Zaroven pro takové linky je stéZejni bod definice o novém
spojeni. Z tohoto bodu vyplyva, Ze neni mozné povazovat za expresni linku jedinou linku, ktera

Uzemi obsluhuje.

Z Zelezni¢nich definic dale vyplyva, Ze expresni segment musi najit své zakazniky. Otazkou
tedy je, zda cestujici v daném mésté po relaci prahnou. Napfiklad, méjme dfive zminénou
pomyslnou linku po hlavni tfidé. Ma takova linka potencial? Zfejmé ano, protoze v okoli hlavni
tfidy byvaji vyznamné budovy, jako jsou ufady, hotely, nadrazi, Skoly a Skolky, obchody,
divadla a kina, zaroven hlavni tfidy vétSinou konéi pobliz obytnych celkd. Pokud tedy tento
obytny celek spojime s centrem mésta expresni linkou, najde si tato linka své cestujici?
Pravdépodobné ano, ale budou to pfevazné cestujici, ktefi by jinak cestovali obsluznou linkou.
Je tedy potfeba pfed zavedenim expresni linky uvazit, zda pfivede nové cestujici, nebo zda
pouze ulevi lince obsluzné. Pfi zavadéni novych expresnich linek je tedy nezbytnym krokem
ekonomicka kalkulace. Vytizeni expresni linky bézné obsluhy lze totiz pfedpokladat ve
stejnych, ¢&i blizkych €asech, vytizeni obsluznych linek. Zarover expresni linka neni z pohledu

autora optimalni variantou pro okrajové Useky provozu s nizkou poptavkou.

2.3.1. Cédstecné expresni linky

Ne vSude si vSak muzeme dovolit tvofit expresni linky. Proto je mozné vytvofit ¢astecné
expresni linky, které v Easti své trasy splnuji definici expresni linky, v jiné vSak pIni obsluznou

funkci.
Caste&né obsluzné linky Ize délit:

1. Linky z6nové
a. Linka ve své ¢asti sdili trasu s linkou v daném useku plnici obsluznou funkci,
nasledné po ukonceni této linky navazuje a ona sama plini funkci obsluznou.
V takovém useku jiz mize byt linkou jedinou. [10]
b. Linka ve své &asti sdili trasu s linkou v daném useku plnici obsluznou funkci,

nasledné se linky odklani, kazda vede jinou trasou a zajmova linka plni funkci
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obsluznou. | vtomto pfipadé mize byt po odklonu ¢astecné expresni linka
plnici obsluznou funkci jedinou linkou.
2. Linky strategické

a. Linky jsou vedené soubézné v Casti své trasy Ci v celé délce, kazda vSak
obsluhuje jiné zastavky, obé obsluhuji sou¢asné pouze ty vyznamné. Dochazi

tak k rychlejSi pfepravé mezi spolu souvisejicimi zastavkami. [10]
e Takové linky je mozné vyuZzit v pfipadé, Ze obsluha pouze jednou linkou
by vedla k pfesahovani kapacity vozidel. Zaroveri vdak neni nutné, nebo
mozné zavést posilové spoje v €asti linky, napfiklad z divodu vice

takovych Useku na lince.

2.4, Definice expresni linky

Na zakladé vyse uvedeného muzeme dospét k zaveéru, Ze expresni linkou autobusové dopravy

se rozumi:

»Linka zvysujici komfort cestujicich v dané relaci, zkracujici celkovou cestovni dobu
vii¢i souméritelnym linkam a zastavujici jen ve vyznamnych zastavkach sité, predevsim

S mozZnym prestupem na jiné dopravni médy.“ [Autor]

2.5. Definice ¢astecné expresni linky

Zaroven z vy$e zminéného vyplyva, ze linka nemusi byt expresni v celém svém Useku a maze
pInit Ulohu expresni linky pouze na ¢asti své trasy, napfiklad vyuzitim pozemni komunikace
vySsi tfidy pro spojeni odlehlejsi oblasti. Proto byl zaveden pojem Caste¢né expresni linka,

kterym se rozumi:

»Linka, ktera alespon v ¢asti své trasy snizuje ¢asovou naroc¢nost prepravy cestujicim

a umoznuje vyuziti vyhod expresniho segmentu bez nutnosti prestupu.“ [Autor]
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3. Uplatnéni expresnich linek

Pro realné moznosti uplatnéni expresniho segmentu je nutné si uvédomit, ze rizné dopravni

mody pfinaseji rozdilné moznosti vyuziti spolu s rozdilnymi dopady na své okoli.

3.1. Drazni doprava

3.1.1. Trolejbusové doprava

Trolejbusy byvaji v dnesni dobé spojovany s ekologii. VS§eobecné opomijeny je vSak zplsob
vyroby elektfiny pro jejich provoz. Kromé zjevného znecistovani ovzdusi v okoli uhelnych
elektraren, je nutné se zabyvat i dopady na Zivotni prostfedi pfi vyrobé a likvidaci baterii

parcialnich trolejbust. [11] [12]

Parcialni trolejbusy rozsifily moznosti vyuziti trolejbusu v ,nezadratovanych® oblastech. Jejich
dojezd je vS8ak omezen a parcialni trolejbusy se tak stavaji alternativou elektrobusu, které na
své baterie jsou schopny dojet dale. Napfiklad pfi poslednim vybérovém fizeni DPP na

elektrobusy byl mezi pozadavky garantovany dojezd 100 km na plné nabitou baterii. [13]

Parcialni trolejbusy se takovému dojezdu nemohou ani pfiblizit. Zavazna podstata vsak lezi
v technologii baterii. Zatimco elektrobusy maiji baterie uzplsobené na dlouhy dojezd,
LParcialni trolejbusy jsou vyuZivany mnohokrat denné pro jizdu mimo trolejbusové vedeni, a
trakéni baterie jsou tak vystaveny dvéma naroénym ukolum: Prvnim ukolem je poskytnout
vysoky vykon a dosahnout mnoha cyklt po dobu jejich planované Zivotnosti. K tomu musime
Jako druhy ukol pripocist poZadavky na dlouhou Zivotnost trakéni baterie — v idealnim pfipadé

takovou, jakou ma samotny trolejbus, nez bude odeslan na generaini opravu.“[14]

Z vySe zminéného vyplyva, ze zalezi na zvoleném schématu provozu, resp. na obratovych
Casech na zamyslené expresni lince. Zatimco elektrobus je potfeba dobit, v lepSim pfipadé na
konecné zastavce, v horSim pfipadé v garazich, a toto dobijeni trva od 15 do 30 minut pro
CasteCné nabiti baterie. Parcialni trolejbus je limitovan pouze obsluhou Cerpajici povinné

prestavky. Zato je omezen infrastrukturou.

3.1.2. Kolejova doprava

Kolejova doprava je z podstaty véci pevné spojena s infrastrukturou. Nékteré kolejové dopravy

mohou téZit z vyhrazené jizdni drahy, zelezniéni doprava, specialni drahy, ale také samostatné
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tramvajové téleso. Tramvaje naopak zasazenim koleji do pozemnich komunikaci mésta

mohou pfimo obsluhovat centrum mésta a uspokojovat v ném tak poptavku po pfepraveé.

3.1.3. Tramvajova doprava

Tramvajova sit v mnoha méstech vznikala jako prvni podoba méstské hromadné dopravy. V té
dobé se jednalo 0 konéspfezné vozy povétdinou spojujici namésti s nadrazim, ¢i vyznamné
tovarni, Ci lazenské komplexy. Diky tomu maji mésta v dnesSni dobé& v centralni Casti

povétSinou misto na tramvajovy provoz.

Kapacita tramvajovych vlaku je rozdilna, vezmeme-li jeden vz tramvaje T3 z vyroby, nebo po
rekonstrukci s jednou fadou sedadel po obou stranach, s 23 misty k sezeni a 87 misty ke stani,
tedy 110 misty na viz. Pak v porovnani s méstskym autobusem SOR NB12 4-dvéfové verze
s 26 sedicimi a 76 stojicimi cestujicimi, tedy celkem 102 cestujicimi, vitézi tramvaj. Délka
skiiné tramvaje T3 je v8ak dlouha 14 metrd, zatimco autobus NB12 ma délku skfiné 12,180
metrd. Autobus je o 50 mm SirSi. MUze se tedy zdat, ze co do kapacity, s pfihlédnutim
k rozdilnym rozmériim, jsou si jeden vz T3 a autobus SOR NB12 rovny. Toto srovnani vSak
pokulhava. Zvlasté pak vezmeme-li v Gvahu roky vyroby, resp. vzniku obou vozidel. Zatimco
T3 mlGzeme datovat do let 60. minulého stoleti, SOR NB datujeme do roku 2006. [15][16]
Porovnejme tedy T3 s dobovymi autobusy Skoda RTO 706 (1956-1972) s obsaditelnosti
20+58, tedy 78 mist [17], nebo jeho nastupcem Karosou SM-11 (1961-1981) s obsaditelnosti
26+67, tedy 93 mist. [18] V Soucasné dobé se kapacity tramvajovych voziu obdobnych
rozmeéra blizi kapacité svych konkurent( na kolech. Tramvaj EVO1 (2018 - dosud) s délkou
skFfiné 15 metrd a obsaditelnosti 110 osob [19] pfimo konkuruje vozim SOR NB12.
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Obr. 8tramvaj T3, kolem roku 1965, Archiv Dopravniho podniku hl.m. Prahy [15]

20



Pro vyuZiti expresnich linek je vS8ak tramvajova sit naprosto nepouzitelna. Jediné mozné
vyuZziti tramvajové sité pro expresni dopravu je zafazeni celé sité pod pojem expresni, tzn.
autobusové linky obsluhujici odlehlé méstské ¢asti slouzi jako napajeCe tramvajové sité, ktera
rychle spojuje mésto s témito prestupnimi uzly. Av8ak v centru mésta je tramvajova sit
poveétSinou vedena nejen v jizdnich pruzich silniéni dopravy, ale €asto v historickych profilech

s ostrymi oblouky a mnohymi vyhybkami, které je potfeba pojizdét snizenou rychlosti.

3.1.4. Specialni drahy

Sit metra t&zi ze svého vzniku v nedavné minulosti a své naprosté izolovanosti od ostatnich
dopravnich méda. Diky nedavnému vzniku, alespon v Ceské republice, se vyhyba nékterym
nesvarum svych starSich kolegl, jakymi jsou nastupisté v oblouku, & smyckové ukonceni
linek. Je nutné si uvédomit, Zze metro je ve valné vétSiné svéta obsluhovano soupravami

povahy vilaku. Smycka pro takové soupravy je nékolikrat vétsi nez tramvajova smycka, navic

vozy metra jsou vagoény, které pfi zastaveni v oblouku nepfiléhaji k nastupisti, tak, jak jsme

zvykKii.

Obr. 9 Mezera mezi vozem metra a nastupistém Londyn [20]

Byt se metro mlze jevit jako naprosto bezkonkurenéni varianta expresniho spojeni musime
brat v avahu, Zze kromé radialnich proudd se v aglomeraci nachazi i mnoho diagonalnich &i
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tangencialnich proudu, které nejsou kvuli své mohutnosti pro budovani trasy metra lukrativni.
Sit metra je zaroven velmi nakladnou poloZkou pro spole¢nost. DPP ve vyroéni zpravé za rok
2020 neuvadi kalkulaci nakladd na 1 vozkm, ve vyro€ni zpravé za rok 2008 je vSak mozné
dohledat, Ze tehdy, v dobé modernizace souprav linky A a B, stal 1 vozkm metra 90,3571 K¢,
zatimco 1 vozkm elektrické drahy, tedy tramvaje, DPP vySel na 55,6721 KE&. Spojime-li toto
Zjistény s pocty vypravovanych vozidel, je zfejmé, ze majoritni slozkou nakladu jsou naklady
fixni. [21]

Trasu metra je vzhledem k vy$e zminénému potfeba planovat s pfihlédnutim k budoucimu
rozvoji Uzemi mésta a jistoté ji v ném vyuzit. Metro je tedy vhodnou variantou pro extrémné
silné pfepravni proudy do centra mésta. Kapacita vlaku metra na lince prazského metra C Cini
1464 osob. [22] Specialni drahu je, obdobné jako tramvajovou sit, mozné vnimat jako expresni
segment. AvSak u sité metra je jesté patmnéjSi nevyhoda nutnosti zbudovani vlastni

infrastruktury.

3.1.5. Zelezniéni doprava

Z pohledu spravce infrastruktury SZ, s.o. z pfedpisu D1: ,Expresni vlaky (Ex) jsou
mezinarodni, nebo vnitrostatni dalkové vlaky s pobyty pro nastup/vystup cestujicich jen v
Z pohledu dopravct napfiklad Ceské drahy rozdéluji nabidku svych expresnich spojii na
segmenty dle nabizenych sluzeb. Od vlaki SC Pendolino spojujicich Ostravu s Chebem az
po rychliky spojujici okresni mésta. Zatimco u spoji SC Pendolino jsou jasné dana vozidla,
ktera segment obsluhuji, u rychlikovych linek R jsou rGzné linky v zavislosti na jejich
vyznamnosti obsluhovany rliznymi pocty vozu, a i typy voz( se na raznych linkach lisi. Od

motorovych vlakl 843 az po jednotky InterPanter. [23]

Obr. 10 Motorovy viz fady 843 [23]
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3.2. Autobusova doprava

V autobusové dopravé neni Zzadna stala vSeobecné uznavana definice expresniho segmentu.

3.2.1. Meziméstska doprava

V meziméstské autobusoveé dopravé se vyskytuji rychlejsi linky zajiStované odliSnymi vozidly.
Na tyto linky dopravci zpravidla vypravuji autobusy vybavené bezpe€nostnimi pasy,
zavazadlovym prostorem. Vozidla jsou zaroven uzpusobena k sezeni, maji minimum dvefi a
jejich Sifka je zpravidla omezena na jediné kfidlo. Toto vychazi z minimalniho pocétu zastavek
na lince a dirazu na bezpeci a komfort cestujicich. Tyto dalkové linky na rozdil od Zelezni¢ni
dopravy, kde jsou rychlikové linky a dalsi vlaky expresniho segmentu objednavany
Ministerstvem dopravy Ceské republiky, jsou provozovany jako komeréni doprava, kv(li tomu
jsou tyto linky zpravidla v provozu pouze v dobé poptavky. Napfiklad na lukrativni relaci
Liberec — Praha je pfima linka komerénim dopravcem vypravovana v bézny pracovni den

(stfeda) pouze mezi pll Sestou rano a sedmou hodinou vecemni. [24]

3.2.2. Méstska doprava

V méstské dopraveé existuji linky, které z povahy svého vedeni, se stavaji patefnimi. Tyto linky
vS8ak nejCastéji trpi sdilenim infrastruktury s IAD. Pateini autobusové linky byvaji ve vétSich
méstech nahrazovany trolejpusovymi, ¢&i tramvajovymi linkami. Nejvytizené&jsi linky
v nejvétsich méstech pak mohou byt inspiraci pro vedeni trasy metra. Za povSimnuti stoji, ze
ve vyjmenovaném poradi se dopravni médy postupné oddéluji od sdilené infrastruktury. Z toho
vyplyva, ze pateini linka pro svou uspésnost kromé své lukrativni trasy musi splfiovat i jistou
miru spolehlivosti. V opacném pfipadé dojde k odlivu cestujicich zpét do IAD, kterd bude na

infrastruktufe bez prvkl alespon pasivni preference vzdy lakavéjsi.

3.3. Vodni doprava

Riéni doprava je ze své povahy nevhodna pro rychlé spojeni v podéiné ose vodni cesty,
zvlasté pak v ¢asti pohybu proti proudu. V kopcovitém terénu vstupuje na stranu nevyhod fi¢ni
dopravy i vedeni vodniho toku. Jina situace nastava v ose kolmé na Fiéni proud, &i pfi lince
vedené po hladiné vodniho dila, nebo jezera. Takové spojeni z historického hlediska je
levnéjsi, neZli stavba pfemosténi nebo tunelu. U vodnich dél a nadrzi se pak jedna o optimaini

feSeni do dnesnich dnu. Takové linky maji vSak vétSinou rekreani charakter.
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3.4. Moznosti uplatnéni expresnich linek

Uplatnéni expresnich linek je shledavano predevsim u vétSich mést v moznosti vyjmuti ¢asti
cestujicich na vytiZzenych usecich bé&znych linek a pfenosu téchto cestujicich na linky expresni.
Jde pfedevSim o cestujici ochotné, nebo okolnostmi nucené, cestovat MHD delSi dobu na

vétsSi vzdalenosti.

Pro moznost vytvofeni expresni linky v8ak musi byt splnéné nékteré predpoklady ze strany

organizatora dopravy, dopravniho podniku, ale pfedevsim infrastruktury.

3.4.1. Podminky pro vznik expresni linky

Organizator dopravy musi byt ochotny podpofit expresni linky v dobé planovani a vzniku,
informovat o nich, pfedevSim o jejich tarifu. Nemusi cestujici finanéné motivovat, ani
omezenim plvodni linky je nutit expresni linku vyuzivat. Expresni linka si svou povahou,

pfedevsim svou kratSi cestovni dobou, své cestujici sama nalezne.

Od dopravniho podniku by mél organizator dopravy vyzadovat, aby na expresni linku byla
vypravovana zpusobila vozidla a vznik téchto podpofit. Tim jsou predev§im mySlena
nizkopodlazni vozidla s vét§im poétem mist k sezeni, v pfipadé provozu po zpoplatnéné
infrastruktufe vybaveni vozidel palubnimi jednotkami apod. Pfi vybéru vozidel na linku, by mél
byt kladen vétsi diraz na komfort cestujicich. To vSe vS8ak zalezi na konkrétni povaze expresni

linky.

Pokud expresni linka ma celkovou cestovni dobu dvacet minut, ktera je pulena jedinou
zastavkou, maze byt tato z pohledu autora obsluhovana béznym méstskym autobusem. Pokud
se ovSem dostaneme do relaci delSich, ¢i na Useky s vysSi rychlosti, je na misté zvazit vyuziti
pfiméstskych vozidel, ¢i jejich modifikaci. Napfiklad prazska linka 100 obsluhujici letisté
Vaclava Havla ze Zli¢ina, ktera stravi podle méfeni provedenych autorem v obdobi mezi
19.7.2020 a 11.8.2020, tfi az pét minut jizdou po prazském okruhu, kde se v zavislosti na typu
nasazeného vozidla pohybuje rychlosti do 90 km/h, vétSina cestujicich vyhledava misto
k sezeni. Na linku v dobé& odstavky expresni linky AE byly vypravovany misto standardnich
vozl SOR NB18 vozy pravé linky Airport Express upravené pro provoz na této lince. Zatimco
pfi bézném provozu kloubovych méstskych autobusu néktefi cestujici zGstavaiji stat, byt jsou
volna mista k sezeni, a to i takova, ktera pfimo nesousedi s jiz obsazenymi misty. Pfi provozu
autobusU Irisbus Crossway, &i jinych vozu z linky AE, které svou konfiguraci maji spiSe

pfiméstsky charakter nezistaval stat témér nikdo.
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Infrastruktura, po které bude expresni linka vedena musi byt alespon funkéni skupiny B, je
tedy definovana jako ,Rychlostni mistni komunikace plIni funkci plynulého a bezpeéného
prevedeni soustfedénych proudt vnitini a vnéjsi dopravy v usporadani jako privadécs, pritah
nebo okruh.” [9] Samoziejmosti je vyuziti i niz8ich skupin, avSak pouze pro vedeni linky mezi
vyznamnym mistem, pfestupnim bodem, a rychlostni mistni komunikaci. Pokud by nova
expresni linka méla byt vedena ve stejné, €i témér shodné trase jako linka bézna je toto fedeni
nevyhovuijici. Uspofeny Cas prajezdem nékolika zastavek se zvlasté v dopravni Spicce, Ci pfi
jinak zvySené intenzité provozu sniZi a bude dochazet k soubézné jizdé linky bézné

a expresni.

3.4.2. Ukazka mozného expresniho segmentu

Podivame-li se na Zeleznici, nalezneme expresni vrstvu. Napfiklad, na trati Cislo 221 Praha —

BeneSov u Prahy. [25] V souasné dobé&, koncem roku 2021, jsou na trati v provozu

e Linka S9 spolesnosti Ceské drahy, a.s., ktera je obsluhovana nizkopodlaznimi vozy,
majicimi prvni i druhou tfidu.

e Linka R17 (EX7) spole¢nosti Ceské drahy, a.s., ktera dale pokraduje ve sméru na
Tabor. Tato je jakozto dalkova linka obsluhovana klasickymi osobnimi vozy typu B294,
pro druhou tfidu, A149, pro prvni tfidu a BDs449, jakozto vz pro druhou tfidu se
sluzebnim oddilem. Linka nabizi rychlejSi spojeni na relaci Praha hlavni nadrazi —
BenesSov u Prahy o0 22 minut (33,8 % jizdni doby linky S9) [26][27][28]

Na relaci Praha hlavni nadrazi — BeneSov u Prahy plini linka S9 obsluznou funkci, zatimco linka
R17/EX7 pIni funkci expresni. Obé linky vyuzivaji stejnou infrastrukturu a rozdil cestovnich
dob je dan pouze rozdilnou rychlosti, resp. poétem zastavek na trase. Pfes dfive zminény
Casovy rozdil v cestovni dobé stoji jednosmérna jizdenka pro dospélou osobu bez slev

a zavazadel do druhé tfidy stejné a to 84 K¢. [29]

Expresni vrstvu vSak na dané relaci, resp. relaci Praha — Bene$ov, nalezneme i v autobusové
dopravé. Zde je vSak rozdil cestovni doby dany trasou linky. Zatimco néktere, zvlasté pak
zrychlené, linky vyuzivaji dalnice D1, zastavkoveé linky silné obsluhuji méstské a pfiméstské
¢asti aglomerace hlavniho mésta Prahy a vedou pfedevSim po silnici [1/603. V tomto pfipadé
je Casovy rozdil 38 minut, coz je 52,8 % cestovni doby pomalejSich linek a 112 % cestovni
doby nejrychlejSi linky. Zminéné Casy jsou vSak dle jizdniho fadu. Dalnice D1, zvlasté pak

v rannich hodinach, kdy Ize oCekavat zvySenou poptavku po pfepravé smérem do Prahy,

3 Citace véetné tvaru slova pfivadéc
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dosahuje limitd své kapacity a ¢asto se na ni tvofi kongesce. Pro mnohé dojizdéjici je tak
jasnou volbou spolehlivéjsi vlakové spojeni. Dle nazoru autora je toto disledkem také rozdilné
ceny na relaci. Jizdné na lince 350410 6 spole¢nosti ICOM transport, a.s. na relaci Praha,
Roztyly — BeneSov, Terminal €ini 47 K& (cestovni doba 39 minut, vzdalenost 40 km). Zatimco
na lince 100337 1023 spolegnosti CSAD BeneS$ov, s.r.o. na relaci Praha, Bud&jovicka —
Benesov, Terminal €ini 70 K¢ (cestovni doba 72 minut, vzdalenost 41 km). NejrychlejSi spojeni
nabizi linka 102401 1021 spole¢nosti Comet Plus, spol. s.r.o. (cestovni doba 35 minut,

vzdalenost 39 km, dle tarifu dopravce cena €ini 47 K¢ [30]) [24]

Na zminéné relaci tak Ize vystihnout uplatnéni expresni vrstvy, tedy zaklad pro vznik expresni
linky. Pomalejsi linky, at uz na Zeleznici, €i na silnici, v cilové destinaci kon¢i, dale nepokracuiji.
Linky na tomto useku rychlejsi vSak z BeneSova dale pokracuji do dalSich mést a vesnic, ¢asto

pak od BeneSova plni obsluznou funkci.
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4. Stavajici expresni linky

4.1. Expresni linky v Brné

Pro ziskani informaci o sou¢asnych expresnich linkach, které jsou jiz v provozu, byl o vyjadfeni

pozadan DPMB, kde jsou k dneSnimu dni v provozu 4 expresni linky [31].

linka E50 spojujici Sidlisté Kamechy na zapadé Brna s Arealem Slatina na jihovychodé
Brna

linka E56 jedouci po zapadnim okraji Brna spojujici Kralovo Pole, nadrazi s Pisarkami,
vozovnou DPMB a veletrznim arealem a Univerzitnim kampusem. Linka ma 3 zastavky
a celkovou cestovni dobu dle JR 12 minut

linka E75 propojujici prumyslovy areal Slatina na jihovychodé Brna s obci Bilina nad
Svitavou severovychodné od Brna

linka E76 spojujici Hlavni nadrazi, Autobusové nadrazi a Letidté Tufany

Linky vykazuji povétSinou charakter linek ¢aste€¢né expresnich uvedeny v této praci v kapitole

2.3.1. Proto byl o vyjadieni pozadan dopravni podnik, ktery s expresnimi linkami v b&ézném

zkuSenost ma. Nize jsou uvedeny otazky a odpovédi z emailu, na ktery odpovida pan Ing. Jan
Seitl, dopravni feditel DPMB [32].

4.1.1. Otazky k provozu expresnich linek

Jak DPMB definuje expresni linku? Resp. Co musi dana linka splfiovat, aby byla
uvazovana jako expresni?

,Linka je bud’ vedena ve vyznamné &asti po komunikacich ,nadméstského” vyznamu,
ij. obchvaty, okruhy, pfivadéce k dalnicim apod. anebo je vedena po zakladnim
komunikacénim systému, ale vynechava bézné zastavky a obsluhuje pouze prestupni
uzly, prip. kombinace obého.“[32]

Pro¢ se DPMB rozhodlo pro vytvofeni expresnich autobusovych linek a kde se
inspirovalo?

~Motivem bylo zejména zvySeni atraktivity MHD. Kazda z dosud provozovanych
expresnich linek méla jiny ,starter”.” [32]

Vyvoj poctu cestujicich na expresnich linkach?

LStabilizovany a obecné odrazi aktualni vyuzivani MHD, coZ je v poslednich dvou
letech hodné turbulentni.” [32]

Jsou expresni autobusové linky z pohledu DPMB pfinosem?

~ANo, vétsinou jednoznaéné.”[32]
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e Jak se DPMB divhA na autobusy vVvtunelech ~méstského okruhu?
»lunely jsou soudéasti vy$§iho komunikacniho systému, tj. pro¢ by tam nemohly jezdit
autobusy MHD ?“[32]

o Resily se pfi zavadéni linky pfipady evakuace osob z autobusu?
,Nevidime divody, jedna se o stejnou situaci, jako by v pfipadé nehody byl
v tunelu zajezdovy autobus.”[32]

o Je z pohledu DPMB pfipustné vedeni expresni linky, v pfipadé uzavieni tunelu,
po obsluznych komunikacich?
,Zde je to asi pfipad od pfipadu, ale pokud neni efektivnéjsi provoz linky pfi
uzavfeni tunelu zastavit, tak neni jina moznost nez jet odklonem za vyuZiti
bézného komunikacniho systému.“ [32]

e Budouci mozny rozvoj sité expresnich linek
,UvaZujeme srozvojem, zejména Vv souvislosti s postupnou vystavbou dalSich
segmentt Velkého méstského okruhu. Tudiz nejblize se nyni jevi severo-vychodni ¢ast
cca vroce 2024, ti. pripadna linka zoblasti Kralova Pole pres Vinohrady

do prumyslovych zén Zetor a Slatina.

4.1.2. Zhodnoceni expresnich linek v Brné

Z vedeni linek i z vySe zminéného emailu je patrna snaha zabezpedit dopravu do arealu
Slatiny. Nejedna se pouze o primyslovy areal, ale také o ménici se méstkou ¢ast s rozvojem
kancelafskych a nakupnich prostor. Expresni linky E50 a E75, které areal mimo jiné obsluhuji
jsou v provozu pouze ve vytizenych €asech, v ranni a odpoledni Spi¢ce je interval cca 30
minut, posledni dva spoje pak jedou osamoceny okolo 21. hodiny smérem do arealu a ve

22:14, resp. 22:15 jedou spoje zpét.
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Fiezdosiavove

Obr. 11 Areal Slatina v Brné [2]

Expresni linky, vyjma expresni linky na letisté v Tufanech a jediného spoje o vikendu v dobé
prazdnin ve 20:56 na lince E50 smérem do Arealu Slatina, jsou v provozu pouze ve vSedni
dny. Otazka, pro€ Praha nema své expresni linky, je ¢asteCné odpovézena. Zatimco Brno
vyuziva svlj meéstsky okruh pro expresni linky a zajiStuje dopravu na linkach pouze
ve vytizenych Casech, Praha pro tunel busy, jak zacala linky vedené v tunelech méstského
okruhu oznacCovat, které jsou asi nejznaméjSim zastupcem expresnich linek v Praze, zvolila
provozni interval deset az patnact minut od Sesté hodiny ranni do osmé hodiny vecerni. AvSak
vedeni prvni expresni linky tunely z terminalu Na Knizeci do Dejvic je z pohledu soudrznosti
sité nestastna, byt davody, lehkého zavedeni linky bez nutnych stavebnich Uprav, jsou

zfejmé. [33]

4.2. Expresni linky v Praze

Z terminalu Na Knizeci do Dejvic je spoj, ktery se stava pouze alternativou pro spojeni metrem
s pfestupem. Pro studenty mifici z meziméstskych autobust na koleje na Strahové je
vyhodnéjsi zvolit kombinaci tramvaje a autobusu jedouci z terminalu Na Knizeci pfes Namésti
Kinskych pfimo na Strahov. Jedinymi vysokoskolskymi studenty, ktefi by pfipadné z této linky
t&Zili jsou studenti jedouci pfimo do kampusu CVUT a VSCHT, &i studenti CZU. DalSimi
moznymi cestujicimi jsou lidé z oblasti Barrandovského sidlist¢ a Smichova sméfujici
do Dejvic. Misto na metro s intervalem okolo dvou az péti minut s garanci v€asnosti by

prestupovali na autobusy expresni linky s intervalem deset az patnact minut? Pravdépodobné
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ne, o uspofenych 9 minut v pfipadé jizdy dle JR na expresni lince by rychle pfisli pouhym

prestupem na autobus a ¢ekanim na odjezd. [33]

4.2.1. Problémy prazskych expresnich linek

4.2.1.1. Ekologie a bezpecnost

Expresni autobusové linky by podle nékterych kritiki odlakaly cestujici z tramvaji a metra
do autobusu. Coz je pfesny opak strategie prosazované hlavnim méstem s ohledem
na snizovani zatéze. Elektrické autobusy se jevi jako odpovéd. AvSak spotfeba energie
elektrickych autobusuU je znacna a pozar v tunelu je nepfijemnou situaci i bez pfitomnosti

baterii.

4.2.1.2. Poptavka

Expresni linky se potykaji s modelovanou extrémni poptavkou, ktera by vyzadovala nasazeni
vétSiho poctu vozidel. ,Ukazalo se ale, Zze by byly pfili§ oblibené, a jejich provoz tudiz pro
mésto nakladny.“ [33] Chceme-li pfildkat cestujici do MHD, potazmo VHD, je cilem nabizet
oblibena spojeni. Po prvotnim nadSeni a také z vySe zminénych duvodl neatraktivnosti
v redlném provozu by se pocet cestujicich ustalil. U tohoto tvrzeni je zakladem znalost linky
125 vyuzivajici Jizni spojku, ktera se i ve ve€ernich hodinach a o vikendech té&si popularité,
byt's béZnym vikendovym intervalem patnact az dvacet minut. Na druhou stranu jsou jeji spoje

mimo dopravni Spicku pretézovany jen vyjimecné.
4.2.1.3. Vykyvy poptavky

Casté zasahy do infrastruktury, které jsou bezpochyby nutné, v tak provazané siti, jakou
metropole disponuje, mohou mit dopady po celé siti. Napfiklad pfi soucasné rekonstrukci
Barrandovského mostu doS$lo k rozdéleni linky 125, nékteré Spickové ranni spoje jsou tak

k vidéni UpIné prazdné.
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Obr. 12 Préazdny spoj linky X125 v zastavce Chodovska tvrz 26.5.2022, 7:14 [Autor]

4.2.1.4. Silny provoz

S timto jevem se zajisté potykaji mnoha mésta, avSak absence vnéjSiho méstského okruhu
stale nuti tranzitni nakladni dopravu k vyuzivani Jizni, resp. Stérboholské spojky, které tak

nemohou byt vyuzity pro pfipadné expresni linky.

Obr. 13 Exit 1 D1 smérem do Prahy 13:39 1.6.2022 [Autor]
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Pfikladem zdafilého odklonu transitni dopravy z takové komunikace je vystavba PraZzského
okruhu na jihu Prahy, kde diky tomu mohlo dojit k zavedeni pruhu pro autobusy na Strakonické
ulici, v sou€asné dobé probiha jeho prodluzovani. Po dokon&eni této upravy budou moci dalsi

linky prazské integrované dopravy tézit z vyhody spolehlivosti.

Expresni linky jsou nachyInéjsi ke zpozdénim s ohledem na delSi dobu, kterou v nich cestujici
travi a cestovni dobu, kterou JR nabizi. Pokud nebude expresni linka dlouhodobé& dodrzovat
cestovni dobu budou se cestujici vracet k IAD a zajem o takovou linku bude upadat.
U obsluznych linek, které €asto obsluhuji mésto po béznych komunikacich, které nejsou pro
tranzitni dopravu vyuzivany, jsou kongesce s ur€itou pravdépodobnosti zapocitany
do cestovni doby. Navic obsluzné linky se kongescim s ohledem na kratké mezizastavkové

useky nemohou vyhnout.

Linka AE, je jedinou linkou, ktera se do tunelového komplexu Blanka, kdy podivala. ,Provoz
autobust AE v tunelech potvrdila redakci MHD86.cz tiskova mluvéi prazského dopravniho
podniku Aneta Rehkova: ,Setfenim bylo zjisténo, Ze jizda tunelem v GUseku Letn& — Prasny
most byla v daném pfipadé zvolena v dusledku momentalni neprajezdnosti v oblasti

Hrad¢anské pro zajisténi véasného pfijezdu na Letisté VHP.* [34]
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5. Analyza expresnich linek v Praze

JakoZto zastupci expresniho segmentu byly zvoleny linky v dob& vypracovani bakalarské

prace oznaceny nasledujicimi Cisly v trasach:

e Linka 100 Zlicin =B= Letisté
e Linka 119 Nadrazi Veleslavin =A= Letisté
e Linka 125 Skalka =A= Smichovské Nadrazi =B=

Linky byly vybrany z nasledujicich davodu:

1. VSechny linky spliuji vtéto bakalafské praci dfive uvedenou definici alespon
pro ¢astecné expresni linku
2. Vybrané linky maji pro analyzu vhodna kritéria
a. Linka 100 pfekonava vzdalenost 5 km po dalni¢nim okruhu Prahy DO
b. Linka 119 zajiStuje nejfrekventovanéjsi spojeni letiSté Vaclava Havla se stanici
metra a v minulosti byly uvaZovany varianty jejiho zrychleni vynechanim
nacestnych zastavek nékterymi spoji [35]
c. Linka 125 je prvni linkou MHD vyuzivajici Jizni spojku k rychlému propojeni

Smichova s Jiznim Méstem
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5.1. Dopravni prizkum

Pro ucely této bakalarské prace byl autorem bakalarské prace proveden dopravni prizkum na
vySe zminénych linkach. V ¢asech popsanych v tabulkach 1 az 3. metodou popsanou
v kapitole 5.1.2.

Tabulka 1 Dny prizkumu na lince 100 [Autor]

Linka 100
datum denvtydnu | zacatek | konec pocasi
19.07.2020 nedéle 5:20 15:15 | zatazeno/jasno
22.07.2020 stfeda 5:20 15:53 jasno
01.08.2020 sobota 5:20 14:02 jasno
11.08.2020 utery 5:20 9:21 polojasno
22.01.2021 patek 5:20 14:13 -

Tabulka 2 Dny priazkumu na lince 119 [Autor]

Linka 119
datum den v tydnu zaCatek | konec pocasi
02.07.2020 Ctvrtek 14:10 17:12 prehanky
06.07.2020 pondéli (+) 5:45 13:04 zatazeno
13.07.2020 pondéli 12:40 18:14 polojasno
11.08.2020 utery 10:15 11:50 polojasno
Tabulka 3 Dny prizkumu na lince 125 [Autor]
Linka 125
datum den v tydnu zacatek konec | pocasi
09.04.2021 patek 14:58 18:31 -

5.1.1. Motivace k dopravnimu pruzkumu

Dopravni prizkum na linkach 100 a 119 byl proveden na teoretickém zakladé. V dobé pred
pandemii COVID-19 byly linky na Letisté Vaclava Havla pIné vytizeny, a to v intervalu 3 minut.
V rannich hodinach od 5:00 do 5:30 navic DPP zaved| zdvojené spoje kvuli vy$Si poptavce
cestujicich. [36] Cilem prizkumu bylo zjistit, zda pfi protipandemickych opatfenich jsou linky,

byt v prodlouzeném intervalu vyuzivany.

U linky 125 byl dopravni prlizkum proveden jen namatkové, a to z dlvodu ovéfeni teorie, zda

i vdobé narastu IAD prildkd expresni linka cestujici. Linka 125 navic byla vyuZivana,
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pfedevsim jeji prvni ranni spoj ve sméru na Smichovské nadrazi, pro pfepravu na dopravni

prizkumy linky 100.

5.1.2. Prabéh dopravniho prizkumu

Dopravni prlizkum probihal na vySe zminénych linkach v riznych dnech v rozli€nych ¢asech.
Vzdy v8ak stejnou metodou. S¢ita€ zaujal pozici v kloubu autobusu na pravé strané, pro lepsi
vyhled na dveini prostory po celé délce vozidla. Po odjezdu z prvni zastavky linky byly seéteni
vSichni cestujici pfitomni ve vozidle. A to alespon dvakrat, pro kontrolu spravnosti. V kazdé
dalSi zastavce byli spocteni vystupujici a nastupujici cestujici. Po opusténi zastavky,
nasledoval-li delSi mezizastavkovy usek, byl opét proveden kontrolni pfepocet cestujicich
ve vozidle. PovétSinou bylo mozné tento pFepoCet uskutelfiovat mezi kazdymi dvéma

zastavkami, a kontrolovat tak spravnost informaci zaznamenavanych do archu.

Prizkum probihal z divodl ¢asové naro¢nosti v dobé letnich prazdnin pfi prvnim rozvolnéni
opatfeni proti pandemii COVID-19 na linkach sméfujicich na prazské letisté. Jizdni fad v té
dobé nebyl na pavodni Urovni intenzity pfed pandemii. V dobé prizkumu na letisté nejezdila
expresni linka AE, spojujici Letisté Praha s Hlavnim nadrazim. DalSi abnormalitou v dobé
provadéni prizkumu bylo zfizeni zastavky na spojovaci komunikaci arealll sever a jih letisté
Vaclava Havla. Ta byla zfizena z ddvodl konani akce v prostorach letisté. Linky 119 a 100,
spolu s linkou 191, ktera v8ak jezdila v nasobné delSich intervalech nez dfive zminéné, tak
zajistovaly svoz a rozvoz navstévnikl této akce, at uz od zastavek metra, ¢i od parkovacich

ploch v arealu letisté.

5.1.3. Vystup dopravniho prizkumu

Linka 119 pIni funkci napajeci linky letisté pro cestujici, je zaroven Castéji obsazovana
pracovniky pfepravni kontroly a jeji spoje byvaiji vytizengjsi. Vzhledem ke krat§im intervalim

je Castéji vyuzivana zaméstnanci firem pulsobicich na letisti pro dopravu po arealu.

Linka 100 plIni funkci linky pro ranni svoz zaméstnanct z linky prazského metra B. Zaroven je
hojné vyuzivana cestujicimi sméfujicimi dale do StfedoCeského kraje k dopravé na zastavku

U Hangaru, kde zastavuji pfiméstské autobusy jedouci z Nadrazi Veleslavin.

Jinou kategorii je linka 125, ktera na prvnim spoji ve sméru na levy bfeh Vltavy, ktery byl
vyuzivan pro dopravu na dopravni prizkum linky 100, ktery je zkracen pouze do trasy Haje —
Smichovské nadrazi, je malo kdy obsazen vice nez dvéma cestujicimi. Na Smichovském
Nadrazi je vSak jiz v dobé pfijezdu spoje obsazena nastupni zastavka. Linka spojuje v zasadé

sidlist¢ na jihovychodé mésta s byvalou industrialni oblasti na druhém bfehu Vitavy

35



a nadrazim s napojenim na vlakovou dopravu, pfiméstskou autobusovou dopravu a linku trasy
metra B. Linku vyuzivaji v rannich hodinach predevsim deélnici, ktefi Casto maji znecisténé
pracovni odévy, a mohou tim snizovat komfort dalSim cestujicim, byt v pozdéjSich hodinach
provozu vozidla.

5.1.3.1. Analyza prazské linky 100

Linka 100 je co do poctu zastavek nejméné zastavujici linkou ze sledovanych linek.

Tabulka 4 Priamérny pocet zastavek na kilometr vybranych linek [Autor]

& linky délka trasy po:?et zas‘tévek na
[km] zastavek kilometr
100 10,8 7 0,65
119 8,4 10 1,19
125 24 29 1,21

Spojeni Zli¢ina s Letistém je alternativnim spojenim pro cestujici sméfujici do nebo z oblasti
obsluhovanych prazskou linkou metra B. Vezmeme-li v§ak v Uvahu trasu linky B, ktera
do prestupni stanice Mlstek obsluhuje pfedevsim sidli§tni zastavbu Zli¢ina, Stodulek, Novych
Butovic, Jinonic a Radlic, nabizi se jako jediny cilovy bod pro cestujici z Letisté stanice Andél
a Karlovo namésti. Za predpokladu, Ze cestujici dale pokraCuje vlakem a chtél by vyuzit
pfestupu na Smichovském nadrazi, vyhledava¢ spojeni IDOS, ktery pravdépodobné vyuzije
mu nabidne spojeni realizovana linkou 119, trasou metra A a B s celkovou ¢asovou dotaci 44
minut, nebo kombinaci linky 119 a tramvaje linky 20 s ¢asovou dotaci 53 minut. Varianta linky
100 a linky metra B s ¢asovou dotaci 38 minut je nejlukrativnéjsi, avSak vzhledem k dlouhému
intervalu mezi spoji na lince 100 je pfi pfichodu na zastavku ¢asto rychlejsi vyuzit alternativni

spojeni. [24]

Dopravni prlizkum na lince 100 probihal pfedevsim v rannich hodinach, kdy bylo cilem zjistit,
zda linku vyuZivaji i letecti cestujici. Z pozorovani vsak vyplynulo, Ze linka je vyuzivana
pfedevsim zaméstnanci firem plsobicich na letisti a jedinymi leteckymi cestujicimi na lince byl
Cesky Ci rusky mluvici cestujici. Lze tedy usuzovat, Ze to byli obyvatelé Prahy s bydlistém

blizkym linky B.
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Linka 100

prdmeérna obsazenost -> Zli¢in
priimérna obsazenost -> Letisté

cestujicich -> Zlicin

cestujicich -> Letisté

Sledované veli¢iny
\ I ‘ I I I .

o
(%
o

100 150 200 250 300 350
Cestujicich [os]

m22.01.2021 11.08.2020 01.08.2020 m22.07.2020 m19.07.2020

Graf 1 Prumérné obsazenosti a pocty cestujicich na lince 100 v dobé dopravniho prizkumu [Autor]

NejvyrovnanéjSim dnem co do poctu cestujicich pro oba sméry je stfeda 22.7.2020, kdy byl
dopravni prizkum provadén od 5:20 do 15:53. Vysledek vSak mlze byt zkreslen ¢asy, kdy
byly provadény ostatni prizkumy. Proto se podivame blize na nejsledované;jsi obdobi na lince
100 z pohledu provedeného dopravniho prizkumu. Tim je obdobi prvnich péti kol spoje,
zacinajici v 5:20 na Zli¢iné. Jedinou vyjimkou je pravé 22.7.2020, kdy dochazi k posunu

na druhy spoj jiz od prvniho odjezdu z Letisté.

Analyza prvnich péti kol spoje na lince 100
160

140
120

100
80
60
o | 0 I
20 I
0 [ |

nedéle stfeda sobota utery patek

cestujicich [os]

19.07.2020 22.07.2020 01.08.2020 11.08.2020 22.01.2021
Dny prizkumu

W cestujicich -> Letisté B cestujicich -> Zlicin

prdmeérna obsazenost -> Letisté M primérna obsazenost -> Zlicin

Graf 2 Analyza prvnich péti kol spoje na lince 100 [Autor]

Po této upravé vychazi jako den s nejvyrovnanéjsSi obsazenosti v obou smérech utery
11.8.2020, kdy pramérna obsazenost smérem z Letisté, tedy smér do mésta, na ZIi¢in, tvofi
46,27 % prdmeérné obsazenosti v opaéném sméru. Nasleduje nedéle 19.7.2020 s 40,95 %.
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Na opacném konci pomysiného Zebficku se nachazi patek 22.1.2021 s 28,57 % priimérné
obsazenosti ve sméru na Zli¢in v poméru k primérmé obsazenosti smérem na Letis§té Vaclava
Havla. Po vyc€isleni celkového poctu cestujicich pro oba sméry vychazi v Gtery 11.8.2020
31,63 % cestujicich na smér z Letisté na Zli€in, ve sledovanych spojich. V patek 22.1.2021

22,22 % cestujicich mificich do mésta.

Procentualni zastoupeni cestujicich ve smérech

250

s 200
S
=) 150
i T

Q.9
= 100

[}
'3
o 50

nedéle stfeda sobota utery patek
19.07.2020 22.07.2020 01.08.2020 11.08.2020 22.01.2021
Procento cestujicich -> Zlicin 29.05% 25.60% 27.83% 31.63% 22.22%
M cestujicich -> Zli¢in 43 43 32 62 22
M cestujicich -> Letisté 105 125 83 134 77

Graf 3 Procentualni zastoupeni cestujicich pro oba sméry linky 100 [Autor]

Uvazujeme-li o lukrativnosti expresniho spojeni na zakladé garance volného mista ve spoiji,
linka 100 ve sledovaném obdobi nepfesahla v priméru 30 cestujicich na spoj. Coz pfi poctu
44 sedadel ve vozidlech nasazovanych na linku zachovava dostatek volného mista.
Nejvytizengjsim sectenym spojem na této lince byl se 43 cestujicimi, ktefi tento spoj vyuzili,
nedélni spoj 19.7.2020 v 9:21 ve sméru na Letisté. Nejednalo se v8ak o spoj, ktery v jeden
okamzik pfepravoval nejvétsi pocCet lidi. Tim byl stfede¢ni spoj 22.7.2020 s odjezdem 8:42 ze
Zli¢ina, ktery v mezizastavkovém useku Zli¢in — K letisti (x), tedy expresnim useku po dalnici

DO, vyuzilo 36 cestujicich.

5.1.3.2. Analyza prazské linky 119

Linka 119 je ze sledovanych linek nejkratSi. Zarover je Casto komunikovana jako nejlepsi
mozné spojeni centra mésta s LetiSstém Vaclava Havla. Celkova cestovni doba linky je
17 minut, cestujici v8ak malokdy cestuji az na konecnou zastavku Letisté. Cestovni doba
k terminaldm ma €asovou dotaci 15, resp. 16 minut. Linka 119 je zaroven logickou volbou pro

cestujici do centra mésta, vzhledem ke koexistenci s linkou metra A umozfuji lukrativni
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spojeni Mustku, pfestupni stanice metra v dolni ¢asti Vaclavského namésti, s Letistém
v Casové dotaci 33 minut z vychozi zastavky Terminal 1, resp. 31 minut z vychozi zastavky
Termindl 2. [24]

Muzeme si povSimnout, Zze zatimco pro smér z centra, tedy smér, kdy cestujici z autobusu
pouze vystupuji, ma jizdni dobu mezi zastavkami Terminal 1 a Terminal 2 jednu minutu. Pro
opacny smér, tedy smér do centra mésta, kdy cestujici do spoje nastupuji ma ¢asovou dotaci
mezi témito dvéma zastavkami 2 minuty. Toto opatfeni ma dopad na spolehlivost spojl
na lince, na prvnich dvou zastavkach totiz €asto nastupuji cestujici, ktefi pfichazeji do kontaktu
s prazskou integrovanou dopravou viibec poprvé a ¢asto jsou neznali odbavovacich postupu.
Toto opatieni je specifické pro linku 119, linka 100 timto opatfenim nedisponuije. | z tohoto lze

usuzovat, Ze je linka 119 povazovana za prioritni.

Linka 119

prdm. obsazenost -> Nadrazi Veleslavin
prdmeérna obsazenost -> Letisté

cestujicich -> Nadrazi Veleslavin

Sledované veliciny

|
cestujicich -> Letisté
0 50 100 150 200 250 300

Cestujicich [os]
11.08.2020 utery 10:15 11:50
13.07.2020 pondéli 12:40 18:14
06.07.2020 pondéli (+) 5:45 13:04

Graf 4 Prumérné obsazenosti a poCty cestujicich na lince 119 v dobé dopravniho prizkumu [Autor]
Vzhledem k riiznym ¢asovym intervalim, ve kterych byl prizkum na lince 119 realizovan bylo

mozné vysledovat vykyvy v poptavce. NejvytizengjSim seltenym spojem na lince byl spoj

ve 14:44 ve sméru na Nadrazi Veleslavin, 2.7.2020.
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Tabulka 5 Vybrany spoj linky 119 [Autor]

datum 02.07.2020
¢as zahdjeni 14:44
pfijezd | vystup ‘ nastup ‘ odjezd
[os]
Terminal 1 - - 14 14
Terminal 2 14 0 31 45
Schengenska (x) 45 0 7 52
U Hangaru (x) 52 0 3 55
Akce (x) - - - -
Terminal 3 (x) 55 0 6 61
K Letisti (x) 61 4 5 62
Dédina(x) 62 2 4 64
Nova Sarka (x) 64 0 3 67
Divok4 Sérka 67 16 8 59
Nadrazi Veleslavin 59 59 - -
¢as ukonceni 15:00
celkem cestovalo 81

Vybrany spoj neni navic zkreslen konanim akce na letisti. Jak je patrno ztabulky 5,

nejvytizené&jsi byl spoj v Useku mezi zastavkami Nova Sarka a Divoka Sarka, kdy v kloubovém

autobusu SOR NB18 cestovalo 67 cestujicich. Podivame-li se na konkrétni spoj zblizka,

muzeme vyslovit nékolik teori.

silny pfiliv cestujicich v zastavce Terminal 2, 31 nastupujicich cestujicich, mohl byt
ukonc€eni smény, €i zaCatek smény v 15:00 v arealu Jih prazského letisté naznacuje
i nastup 7 cestujicich na zastavce Schengenska umisténé u zaméstnaneckého
parkovisté a administrativné provozniho centra Letisté Praha, a.s., stejné tak nastup 3
cestujicich na zastavce U Hangaru umisténé u dalSiho zaméstnaneckého parkovisté
a vratnice pro areal hangarl prazského leti§té v arealu Sever,

nastup 6 cestujicich na zastavce Terminal 3, umisténé u Ufadu pro civilni letectvi,
administrativnich budov arealu Jih, hotell a stejnojmenného terminalu stale podporuje
teorii 0 ukon€eni smény, zaroven se vSak mize jednat pouze o odchylku u s¢itaného
spoje,

zastavka K Letisti pfinasi prvni vystupujici cestujici, ktefi mohou sméfovat k vratnici
pro vstup do arealu Jih prazského letisté, nebo také na dalSi zaméstnanecka parkovisté
v okoli, nezanedbatelnou moznosti je vystup za u€elem nakupu v nedalekém

obchodnim centru,
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e silny vystupni proud 16 cestujicich v zastavce Divoka Sarka maze byt zapficinén
Castym jevem zmateni. Pfi pFijezdu do této zastavky se totiz kromé klasického ¢eského
ohlaseni zastavek ozve anglicka ¢ast: ,Next stop Nadrazi Veleslavin®, diky ohlaSovani
zastavek automatem na zakladé polohy GPS se toto ohlaseni zastavky ¢asto stane
pred samotnym otevienim dvefi, néktefi cestujici pak povazuji zastavku Divoka Sarka
za zastavku Nadrazi Veleslavin, v této ¢asti linky je zaroven linka vyuzivana i obyvateli

Prahy, a je tak mozné Ze se jedna o pouhé zkresleni.
Pro ovéfeni vy$e zminénych teorii byl zvolen spoj v podobném ¢ase v jiny den.

Tabulka 6 Obdobny spoj linky 119 [Autor]

datum 13.07.2020
¢as zahdjeni 14:58
pfijezd vystup ‘ nastup ‘ odjezd

[os]
Terminal 1 - - 11 11
Terminal 2 11 0 4 15
Schengenska (x) 15 0 1 16
U Hangaru (x) 16 0 7 23
Akce (x) - - - -
Terminal 3 (x) 23 1 7 29
K Letisti (x) 29 0 10 39
Dédina(x) 39 2 42
Nova Sarka (x) 42 0 1 43
Divoka Sarka 43 7 10 46
NadraZi Veleslavin 46 46 - -

celkem cestovalo 56

NejpodobnéjSim nascitanym spojem je spoj z pondéli 13.7.2020 s odjezdem ve 14:58
z Terminalu 1. Zatimco pocet cestujicich nastupujicich na prvni zastavce je obdobny, jiz
u zastavky Terminal 2 a Schengenska je znatelny propad. Pocet nastupujicich cestujicich
na zastdvce U Hangaru naopak stoupl. Zastavka Terminal 3 si obdobné jako zastavka
Terminal 1 drzi své cestujici, naopak zastavka K Letisti jiz nevykazuje zadného vystupujiciho
cestujiciho a pouze 10 nastupujicich. Spojem 13.7.2020 vSak cestovalo jiné mnozstvi

cestujicich, pfevedeme tedy pocty cestujicich na procenta.
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Tabulka 7 Procentualni vyjadreni sledovanych spoji [Autor]

datum 13.07.2020 02.07.2020
¢as zahajeni 14:58 14:44
pfijezd ’vystup ’ nastup | odjezd pfijezd ‘ vystup ‘ nastup ‘odjezd
[os] [0s]
Terminal 1 - - 20% 20% - - 17% 17%
Terminal 2 20% 0% 7% 27% 17% 0% 38% 56%
Schengenska (x) 27% 0% 2% 29% 56% 0% 9% 64%
U Hangaru (x) 29% 0% 13% 41% 64% 0% 4% 68%
Akce (x) - - - - - - - -
Terminal 3 (x) 41% 2% 13% 52% 68% 0% 7% 75%
K Letisti (x) 52% 0% 18% 70% 75% 5% 6% 77%
Dédina(x) 70% 4% 9% 75% 77% 2% 5% 79%
Novad Sarka (x) 75% 0% 2% 77% 79% 0% 4% 83%
Divoka Sarka 77% 13% 18% 82% 83% 20% 10% 73%
Nadrazi Veleslavin 82% 82% - - 73% 73% - -
celkem cestovalo 100% 100%

Zatimco spoj 13.7.2020 vykazuje jasny narlst poctu cestujicich v pribéhu jizdy po lince, a pIni
tedy svou roli svozu cestujicich na pfestupni stanici na linku metra A. DfivéjSi spoj 2.7.2020
vykazuje jasny pokles cestujicich na zastavce Divoka Sarka. Na zakladé vy$e zjisténého bylo
usouzeno, ze v odpolednich hodinach jsou spoje linky 119 vyuzivany kromé letistnich
cestujicich i zaméstnanci pro cestu z prace. Zajimavou podobnost s puvodné sledovanym
spojem z 2.7.2020 vSak vykazuje jiny spoj z 13.7.2020, a to o hodinu pozdéji jedouci spoj, tedy
spoj v 15:48 z Terminalu 1.

Tabulka 8 Spoj linky 119 vykazujici podobnost se sledovanym spojem [Autor]

datum 13.07.2020
¢as zahajeni 15:48
prijezd | vystup I nastup I odjezd
[os]
Terminal 1 - - 7 7
Terminal 2 7 0 14 21
Schengenska (x) 21 2 7 26
U Hangaru (x) 26 2 28
Akce (x) - - - -
Terminal 3 (x) 28 1 2 29
K Letisti (x) 29 2 6 33
Dédina(x) 33 1 2 34
Nova Sarka (x) 34 1 0 33
Divokd Sarka 33 1 3 35
Nadrazi Veleslavin 35 35 - -
celkem cestovalo 45
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Spoj opét vykazuje znacny nastup cestujicich vzastavce Terminal 2 i v zastavce
Schengenska, stejné tak v zastavce U Hangaru. Na rozdil od puvodniho sledovaného spoje

z 2.7.2020 v3ak nevykazuje silny vystup v zastavce Divoka Sarka.

Z vySe zminéného usuzuji, ze linka 119 je v odpolednich hodinach vyuzivana zaméstnanci
letiSté pro dopravu ze zaméstnani, a to vZzdy v obdobi od dvaceti minut pfed celou hodinou do
cca celé hodiny. Cestuji-li zaméstnanci z prace VHD, zcela urcité do prace i pficestovali VHD.
Avsak vzhledem k nizkym ¢&isliim poctu cestujicich v rannich spojich a malému poctu takto

sectenych spojl neni mozné opfit toto tvrzeni o Zzadna data.

5.1.3.3. Analyza prazské linky 125

Linka 125 je nejméné dotéenou linkou dopravnim prizkumem, a to pfedevsim s ohledem na
jeji délku a pocty cestujicich na trase. Linka totiz v celém Useku Skalka — Chodovec
nevykazuje zadny znak expresni linky. Naopak se jevi jako bé&zna obsluzna linka vyssiho
vyznamu obsluhovana kloubovymi autobusy. Pfi scitani ve vozidle je Casto velmi obtizné
secist vSechny cestujici a je mozné mezi zastavkami provést nejvyse jeden kontrolni pfepocet.
Charakter obsluzné linky s sebou nese taktéz vySSi podil stojicich cestujicich komplikujici
dopravni priizkum. Casté jsou taktéZ pohyby v ostatnich sledovanych linkach nevidané, jako
pfesun cestujiciho z mista na jiné misto, prichody vozidlem za Ucelem usazeni se apod.
Naposledy zminéné pohyby po celém vozidle za ucelem usazeni jsou zvlasté patrné v Useku
pfilehlém k expresni ¢asti linky, cca od zastavky Hor€i¢kova. Cestujici smérfujici do poslednich
dvou zastavek €asto nevahaji za mistem k sezeni v lepSim pfipadé uskutecnit pohyb uvnitf
vozidla, v pfipadé pro dopravni prizkum horsim, realizuji tento pfesun na zastavkach

vystupem jednémi a nastupem druhymi dveimi.

Linka 125 taktéz je jedinou linkou, na které byl béhem prizkumu zaznamenan kocCarek. Na
ostatnich sledovanych linkach, byt linky jsou autorem prace vyuzivany i mimo provadény
dopravni prizkum, jsou kocarky vyjimkou. Pravdépodobnym zdrojem tohoto jevu
je nepredvidatelnost vytizeni pfedevsim linky 119. Cel& oblast obsluhovana linkou 119 je navic
obslouzena béznymi linkami, které jsou v dnedni dobé& vSechny pIné nizkopodlazni. Linka 125

mimo jiné také vykazuje nékolik vykyvl v poctu cestujicich ve vozidle v obou smérech.
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Linka 125 Smichovské Nadrazi - Skalka (14:58)
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Graf 5 Pocet cestujicich ve vozidle pri pfijezdu do zastavky linky 125 smérem na Skalku [Autor]

Z grafu je jasné patrny silny nastup v zastavce Haje. Cestujici tak povétSinou linku vyuzivaji
pro dopravu z metra linky C do svych cilovych stanic v sidlistni zastavbé Jizniho Mésta,
Petrovic a Hostivare, nasledné je mozné vypozorovat narist cestujicich pfed pfijezdem
na kone¢nou zastavku, tentokrat Ize tento narUst pfisuzovat cesté na metro linky A.
Dale pfestupni proud v zastavce Chodovec, pravdépodobné na linky 170, mifici do severni
oblasti Jizniho Mésta, 136 a 213 obsluhujici stanici metra Opatov a zastavky v husté zastavbé

opatovského sidlisté, a v neposledni fadé 115 mifici k nakupnimu centru a stanici metra

Chodov.
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Linka 125 Skalka - Smichovské Nadrazi (15:56)
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Graf 6 Pocet cestujicich ve vozidle pri pfijezdu do zastavky linky 125 smérem na Smichovské Nadrazi
[Autor]

Vynechané sloupce v grafu znaci nezastaveni v zastavce na znameni. V takovém pfipadé
nebyl béhem prazkumu provadén kontrolni prepocet. Pfekvapivé ani v useku pfilehlém
k vychozi zastavce neklesa pocet cestujicich ve vozidle. Cestujici vystupuji, avdak pocet
nastupujicich je pfevySuje. Nadrazi Hostivar je i pro tento smér zlomovou zastavkou, tentokrat
pro nastup cestujicich, zatimco v opacném sméru zde mnoho cestujicich vystupovalo. Lze
tedy usuzovat, ze cestujici z a do oblasti Petrovic Castéji vyuzivaji tramvajové linky 22 a 26
ukoncené ve smyCce Nadrazi Hostivaf. Silny vystup nepfekvapivé sledujeme v zastavce
Bolevecka umisténé v sidlistni zastavbé Petrovic. Pfestupni stanice na metro C, Haje, se pro
tento smér v odpoledni $pi€ce nezda vyznamnou. Cestujici, ktefi v této stanici nastoupili, byli
velmi pravdépodobné titiz, ktefi na nasledujicich zastavkach vystoupili. Svédky znatelného
narustu cestujicich jsme v useku pfilehlém expresni ¢asti linky od zastavky Litochlebské
nameésti, kde je prvni mozny pfestupni bod zlinek 136 a 213 zoblasti Opatova, az
na Chodovec, kde je mozny prestup z linek 170 a 115. Cestujici vystupuji ¢asto jiz na zastavce
Lihovar jsou cestujicimi pokracujici tramvajovymi linkami do centra mésta, ¢i na Barrandov.
Tato zastavka totiz nabizi komfortnéjSi pfestup nez zastavka Smichovské nadrazi. Cestujici

setrvavajici v lince 125 pravdépodobné sméfuji na viakové spojeni, €i na linku metra B.
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5.1.4. Shrnuti dopravniho priuzkumu

Pro statisticky prfesné vysledky by dopravni prlizkum musel byt provadén v delSim ¢asovém
horizontu a ve vSech spojich na linkach. Z provedeného priuzkumu lze vSak vycist zajimavé
informace, které zajisté organizator dopravy i dopravce maji ze svych séitacich zafizeni. Tyto
v8ak nevysleduji napfiklad vySe zminéné pfesuny cestujicich za volnymi misty na lince 125,

nebo zmatené vystupy a nastupy v zastavce Divoka Sarka na lince 119.

Jednim z vystupl dopravniho prizkumu je souhlas se sou€asnou organizaci linky 125 pfi
opravach Barrandovského mostu. Dochazi zde k prekryvu obou &asti linky 125 v Useku Haje
— Horc¢ickova. Je tak ponechéna silnd vazba z metra C do oblasti sidlist, kterou je mozné
v rannich hodinach oc€ekavat v opaéném sméru, na lince 125 bez prfestupu. Zaroven
nedochazi ke ztraté cestujicich z Hor€ickovy sméfujici dale do zastavby Jizniho Mésta, &i az
na Smichov. Vylukova linka X125 je mimo jiné v provozu v prvni prodlouzené varianté linky
125, ktera plvodné obsluhovala Usek Haje — Smichovské Nadrazi, pozdéji Jizni Mésto —

v

praktickym nedostatkem mista pro odstaveni autobust na Hajich.

DalSim vystupem je zjiSténi, Ze organizator dopravy pravdépodobné velmi dobfe reaguje
na zménu poptavky na lince 119, kde zachovaval i v dobé pandemie alespon zaklad pro
udrzeni lukrativniho intervalu. Otazkou zustava, zda dlouhy interval linky 100 této lince

neskodi, a linka se tak nenachazi v dopravni spirale Upadku.

5.2. Analyza finanénich nakladt

V kapitole 3 Uplatnéni expresnich linek, v podkapitole 3.1.4 vénované specialnim draham je
na zakladé vyrocni zpravy DPP konstatovano, ze provoz specialni drahy je finan¢né naro¢ny
prfedevSim vysokym podilem svych fixnich nakladd provozu. V nasledujicich podkapitolach

potvrdme, Ci vyvratme tuto hypotézu.

5.2.1. Mzdové naklady

Mzdové naklady tvofi vyznamnou nakladovou polozku. ,Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP)
ma jediného akcionare: ¢eskou metropoli. Jeho zaméstnance vSak sdruzuje 26 odborovych
organizaci. VSichni uzavreli spolecnou kolektivni smlouvu, kter4 plati pro roky
2022 az 2026.“[37] Z pohledu expresnich linek ma nejvysSi prioritu plat strojvedoucich

speciélni drahy v porovnéni s Fidi¢i autobust a tramvaiji.
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Tabulka 9 Tarifni tabulka platu Fidi¢t vozidel DPP [37]

Profese K¢é/hod.

Ridi¢ tramvaje 204,10 K&
Ridi¢ tramvaje - instruktor 211,00 K¢
Ridi¢ autobusu nebo trolejbusu 204,10 K¢
Ridi¢ autobusu nebo trolejbusu - instruktor 211,00 K¢
Strojvedouci metra 237,40 K¢
Strojvedouci metra - instruktor 275,50 K¢

Z tabulky 9 je zfejmy rozdil v platovém ohodnoceni mezi Fidi€i tramvaji a autobusu

a strojvedoucimi metra. S pfihlédnutim k poctu prepravenych cestujicich jednim Fidi¢em, resp.

vvvvvv

Provoz metra vSak zaméstnava dalSi profese, které ostatni provozni Useky nemaiji. Nedilnou
mzdovou polozkou pro usek provozu metro zajisté bude mzdové ohodnoceni dozordich
ve stanicich. K dnesnimu dni, 27.5.2022, je v provozu 57 stanic prazského metra. Kazda
Z téchto stanic je obsazena minimalné jednim dozor&im stanice. | pro pfipad, ze by vSichni
tarifni skupiny a pracovali na jeji dolni hranici, tedy za 115,50 K&/hod, vyjde pouze obsazeni
stanice metra, dle denniho tarifu. Stanice metra se oteviraji pfed 5. hodinou ranni a uzaviraji
po 10. hoding veclerni, kdy jsou dozoréi ohodnoceni pfiplatkem za praci v noci,
na 115,50 - 57 = 6583,50 K¢ na hodinu. Za cely den tedy 6583,50 -17 = 111 919,50 K¢ To je
podobna &astka, jako kdyby v provozu autobusu &i tramvaji bylo na desetihodinovou sménu

nasazeno 53 fidi¢l instruktory.

Jsou dozor€i ve stanicich za potfebi? Ze soucasného pohledu automatizace se muze zdat,
Ze budou nahrazeni, av8ak vybudovani bezpeCnostnich prepazek mezi kolejemi
a nastupistém, automatickych informacénich automat(, centralniho Fizeni, zabezpeceni pro
nocni pohyb udrzby v kolejisti a dalSi Cinnosti ukazuji na setrvani dozorcich na svych mistech.
V neposledni fadé kontrola soupravy pfed zatazenim do depa, €i pfi mimorfadné udalosti,
v plném provozu ponechana pouze na strojvedoucim metra je téZko pfedstavitelna. Dozorci
ve stanicich jsou vzasadé krizovymi manazery stanic. Pokud bychom je eliminovali

na provozni useky napfiklad péti stanic a doslo k poruSe v jiné nez obsazené stanici, pfi
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Spickovém intervalu linky C jsou disledky nutnosti pfesunu do postizené stanice vyrazné vyssi

nez vyhody plynouci z Uspor.

5.2.2. Naklady na energii

V posledni dobé jsou pfedmétem diskuse ceny energii. Vefejna doprava spotiebovava velké
mnozstvi energie za ucelem uspokojeni pfepravnich potieb. Jedna se o socialni sluzbu, je

tedy nepredstavitelné odmitnuti cestujicich v oblasti zakladni dopravni obsluhy.

Vyuzijme soucasného odklonu od spalovacich motord a vénujme se elektrobusim DPP,
miiZeme tak vynechat ceny energii a vénovat se pouze mnozstvi spotfebované energie. Cim

vice dopravni prostfedek energie spotfebuje, tim jsou logicky naklady na jeho provoz vyssi.

Na celkovou spotfebu energii ma samoziejmeé vliv i tzv. paradox kvality, hovofici o snizovani
spotfeby vyuzitim modernéjSich postupld. AvSak nova vozidla a nové standardy kvality
organizatorll dopravy kladou na dopravni prostfedky vy$Si naroky na komfort cestujicich.
Klimatizace a vytapéni prostoru pro cestujicich, ¢i velké informaéni obrazovky ve vozidlech

zanechavaiji svou stopu ve spotfebé vozidel.

,Cerstvé pofizené elektrobusy pro az 69 cestujicich...“[38] pro uvedeni do problematiky se
nasledujici ¢ast tyka novych elektrobusti DPP modelu Skoda 36 BB prodavanych pod nazvem
E’City. ,,S dosavadni spotfebou az 2,4 kWh na vozokilometr nejsou nizkopodlazni elektrobusy
daleko od primérné spotfeby tramvaje. Ta loni Cinila 3,31 kWh na vozokilometr. Zajimave je
i srovnani s vozy metra. Na lince C jezdi modemi soupravy typu M1.“[38] Moderni vozy M1
jsou ve vyrobé od roku 1998, jejich informacni systém tvofi reproduktory na hlasSeni zastavek
a jednoradkové panely s pohybujicimi se informacemi o nasledujici a koneéné zastavce.
~Jeden vz loni spotfeboval primémé 1,65 kWh na vozokilometr; cely viak sestavajici z péti
vozl si tak ze sité bral 8,25 kWh na viakokilometr.“ [38] Vlaky na linkach A a B spotfebuiji vice
energie, neprekvapivé v zavislosti na jejich hmotnosti. Primér tramvaji je opravdovym
pramérem, jsou zahrnuty tedy hodnoty jak sélo vozu, tak modernich dlouhych tramvaiji, voz
s rekuperaci i vozu starSiho data vyroby. Zatimco nové vozy disponuji klimatizaci a velkymi
panely, nékteré vozy v provozu energii spotfebovavaji pouze na jizdu, maximalné k vytapéni
a osvétleni prostoru pro cestujici. Oznaceni kone¢né stanice je v nékterych starSich vozech
do dneSnich dnl provadéno cedulemi. Do spotfeby energii u tramvaji se zapocitava také

energie pro vytapéni vyhybek.

Primérnou spotfebou u tramvaji dochézi ke zkresleni obsaditelnosti vozidla. Porovnanim
spotifeby elektrobusu s vlakem metra dojdeme k zavéru, Ze spotfeba 3,44 elektrobusl je

srovnatelna se spotfebou jednoho vlaku metra sloZzeného z péti vozu s celkovou kapacitou
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1464 cestuijicich. [22] Coz je pfiblizné kapacita odpovidajici 21 elektrobusim s kapacitou 69
cestujicich.

8,25 kWh

2akwn - ot

PFi zvaZzeni vySe zminéné vybavenosti elektrobusu oproti viaku metra je zfejmé, Zze zavisi
na pozadavcich na vybavenost jednotlivych vozidel. A paradox kvality tak hraje vétsi roli, nez
by se na prvni pohled mohlo zdat. Nesmime vS§ak opominout rozdily provozu specialni drahy
a autobusové dopravy v rozdilech tfecich sil pfi styku vozidla s jizdni drdhou, a podminky

infrastruktury.
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6. Zhodnoceni

6.1. Naplnéni cili bakalarské prace

6.1.1. Definice expresni linky

Na zakladé zjisténi neexistence definice expresni autobusové linky a znalosti definice
Zeleznicni, byla vytvofena definice expresni a CasteCné expresni autobusové linky. Naplhujici
z pohledu autora zaklady pro vznik definice uplatnitelné v teorii i praxi. Mohlo by tak dojit
k unifikaci pojmu expresni linka autobusové dopravy pro jednodussi orientaci cestujicich, ale

Vv pfipadé zavazkové sluzby i objednatell a dopravcu.

6.1.2. Uplatnéni linek

Linky expresni jednoznacné své uplatnéni najdou, a to i v pfipadé nenadalych udalosti zna¢né
zasahujicich do poptavky po preprave, jak vyplyva z provedeného dopravniho prizkumu
v kapitole 5. Uplatnéni expresniho segmentu je nazorné pfedvedeno na prikladu relace Praha
— BeneSov, kde je expresni segment definovan pouze na Zeleznici, v praxi vSak je mozny

spatfovat i v dopravé autobusové.

6.1.3. Stavajici expresni linky

Expresni linky, nejen v Praze, jisté maiji své misto v siti VHD, jak doklada kapitola 4. a rozbor
expresnich linek v Brné, které je v oblasti expresnich linek v MHD silné rozvinuto a s takovymi
linkami pracuje, dokonce ma vlastni definici takovych linek a snazi se sit téchto linek rozvijet
spolu srozvojem infrastruktury. Infrastruktura, jizdni drdha, na rozdil od infrastruktury
tramvajové, €i specialnich drah, nespada do vlastnictvi dopravniho podniku, a je tak
jednoznaéné zavisla na rozhodnuti samospravy a Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Pfesto s plany na rozvoj silni¢ni sité vznikaji i plany na rozvoj sité expresnich linek.

6.1.4. Analyza expresnich linek

V kapitole 5. jsou analyzovany tfi vybrané linky DPP, které jsou dle definice uvedené v této
bakalarské praci alespon ¢aste€né expresni. V téchto linkach byl proveden dopravni prizkum
v celkové Casové dotaci 63 hodin a 7 minut. Jeho vystupem je zjiténi, Ze linky, byt ¢astecné
expresni, si své cestujici najdou i v okrajovych €asech provozu, jsou-li vedeny pro cestujici

vyhodnou trasou s dostateCnym ¢asovym benefitem vyuziti.
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V téze kapitole je taktéz ¢ast vénovana financni analyze z pohledu mezd a nakladu na provoz
jednotlivych dopravnich médid DPP. Takovato analyza by vSak pro reprezentativni ucely

zasluhovala rozsah silné pfesahujici moznosti bakalaiské prace.

6.2. Divody upadku expresnich autobusovych linek v Praze

Bakalarska prace si kladla za cil zjistit davody upadku expresniho segmentu autobusové
dopravy ve méstech. Ze zjisténych informaci a dat vyplyva, Ze expresni linky jsou Zadanymi
linkami, nikoli v8ak v mife pfed zprovoznénim metra, kdy musela ¢ast linek byt obsluhovana
tfeti stranou. V sou€asné dobé by expresni linky autobusové dopravy v Praze tvofily pouze
doplnék k siti metra, popfipadé v jeho budoucich usecich tvofili napajece. Zavedeni autobusu
do tunelll méstského okruhu v Praze je nerealizovatelné predevsim s ohledem na politicka
rozhodnuti a nespravné zvolené linky, které kromé zrychleni spojeni nepfinasi jiny uzitek. To
odpovida i zjisténi z Brna, kde expresni autobusy maji své misto v ranni i odpoledni Spicce,

kdy ulevuji pfetizenym Gsekim a rozSifuji nabidku méstské hromadné dopravy.

6.3. Porovnani expresniho segmentu jednotlivych dopravnich médu

V autobusové dopravé chybi pevna definice expresni autobusové linky, na rozdil od zeleznice,
kde je pfesné dana provozovatelem infrastruktury. Lze si velmi snadno pfedstavit, Zze méstské
expresni linky, paklize budou objednany v zavazku vefejné sluzby budou Castecné, &i uplné
osvobozeny od pfipadného myta na méstskych okruzich. Expresni segment navic v souvislosti
s expresnimi linkami nese znaénou vyhodu ve své flexibilnosti oproti ostatnim maodam.
Autobusova dopravy je €asto v prostoru provozovana jako obsluzna. Prvni linky nemusi byt
obsluhovany jinymi vozidly, nebo koncepce linek mlize byt pouze caste€né obsluzna

a vyuzivat tak vozidla bézna v provozu a tim minimalizovat naklady na zfizeni takové linky.

6.3.1. Vybrané vyhody autobusové dopravy expresniho segmentu

Mimo vyhody autobusové dopravy jako celku Ize jako vyhodu expresnich linek provozovanych

autobusy zafadit:

¢ Moznost provozu po soucasné infrastrukture
» Pfikladem mize byt mésto Brno, kde dle slov dopravniho feditele z vyse
citovaného emailu vyplyva, ze dopravni podnik ¢eka na dokonceni vystavby
Casti méstského okruhu pro moznost zprovoznéni nové expresni linky
e Flexibilita provozu

» Cena autobusu je v porovnani s pofizenim soupravy metra, ¢i tramvaje nizsi
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6.3.2. Navrh postupu pri zavadéni expresnich linek

Nejen kvuli vySe uvedenym vyhodam navrhuiji jako vhodny postup zvolit postupné zvySovani
obsluznosti vybrané oblasti v zavislosti na poptavce. Pokud dopravni prizkum ukaze,
Ze do oblasti sméfuje znacny pocet cestujicich zatéZujici obsluznou sit' vidim jako logické
feSeni zavést po vzoru Prahy 60.let pfekryvnou autobusovou linku, v dnedni dobé v Praze
téZko predstavitelné s jinym tarifem a nastupem pouze pfednimi dvefmi, avdak tyto zminéné
prvky prekryvné linky mohou byt vypustény. Musime brat v potaz komfort a zkuSenosti
cestujicich, nastup prednimi dvefmi a byt minimailni, ale interakce s fidiCem muze byt pro

nékteré cestujici nepfijemnym momentem, ktery mozna rozhodne o zvoleni IAD.

Po zavedeni pfekryvné, expresni, autobusové linky je mozné vyhodnotit provoz. Pokud jiz
v prvotnim dopravnim prazkumu, &i pfi provozu prekryvné linky dochazi k vytéZzovani spojl
nad unosnou mez, standard stanoveny objednatelem, je vhodné uvazovat o zavedeni
tramvajové traté, nebo v blizkosti vodnich ploch zavedeni lodni dopravy, v ¢eskych pomérech
spiSe vyjimecné. V pfipadé, Ze je pfepravni proud i na tramvajovou dopravu velmi silny je
mozné uvazovat o zavedeni specialni drahy. AvSak v dnedni dobé, kdy se jiz trasa metra D
v Praze stavi je vice pravdépodobna moznost, Zze spolu s rozvojem zastavby dojde ke zvySeni
poptavky. V takovém pfipadé by mél investor vystavby koordinovat svou vystavbu se
zavadénim nejen linek obsluznych, ale nachazi-li se vystavba mimo linky s vysokou kapacitou,
mél by pocitat se zavedenim linky tramvajové, je-li to mozné a blizkost tramvajové trati toto
umozniuje. Nebo provoz expresni autobusové linky alespofi v prozatimnim provozu do

protazeni tramvajové trati do blizkosti vystavby.

Obr. 14 Vystavba tramvajové zastavky Holyné, foto Daniel Sabik [39]
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6.4. Doporuceni pro dalSi postup

Bakalafska prace se zaméfovala na zakladni seznameni se s expresnim segmentem
v autobusové dopravé s ohledem na pocet cestujicich a kratké porovnani na zakladé
vefejnych informaci. Pro pfesné urCeni upadku expresniho segmentu by musela byt
provedena hloubkova analyza veskerych nakladl na provoz autobusu, resp. elektrobusu,

trolejbusu, tramvaiji a specialni drahy.

V kazdém mésté by tato analyza vysla odliSné v zavislosti na prostorové podminky a historicka
omezeni infrastruktury Ci podlozi, pro pfipad podzemni drahy. Podstatnou &asti analyzy by
také muselo byt zjiStovani politickych zajmu. Vystavba metra nese vyS$Si politicky potencial nez
vystavba tramvajové traté, které je v porovnani se zavedenim autobusové linky alespon

viditeIné a politicky atraktivni.

6.5. Mozné problémy expresniho segmentu do budoucna

S rozvojem IAD se naplnily ulice mést automobily, které se v dnesni dobé& snazi mésta
ze svych stfedll dostat. Expresni autobusové linky maji své misto spiSe na okrajich mést,
pfesto mohou svymi preferencnimi opatfenimi, vyhrazeny pruh, aktivni preference
na kfizovatkach apod., dale omezovat IAD. Toto omezeni je z pohledu vefejného zajmu
zadouci, avSak jednotlivymi Fidi¢i stojicimi v koloné pFedjetymi autobusem spiSe negativné

vnimano.

Spolu s ekologickymi zavazky Evropské unie a jednotlivych mést je nutné taktéz pocitat
s pozadavky obyvatelstva v zastavbé. Elektrobusy jsou vhodnou variantou, paklize jsou
dostate¢né kapacitni, nabizeji alespor stejny komfort a spolehlivost, na ktery jsou cestujici
zvykli od jejich pfedchldcUl. Elektrobusy vyzadujici dobijeni na koneénych zastavkach castéiji,
nez je ze zakonnych duvodld zapotfebi v jizdnim fadu vytvofit pfestavky pro odpocinek

a prestavku v fizeni obsluznému personalu navic mohou silné ovlivnit po¢et vozidel na lince.

Jiné, nez obsluzné autobusy budou vzdy provokovat k diskusi, zda by na takové lince nebylo

zminény postup vyvoje expresniho segmentu u silnych pfepravnich proudu.
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o o 3 H 1 o 2 3 1 o o 1 o o 1 1 1 o s s o o 2 2 s o 10 1 s o s 10 5 o s 1 0 o s 15 s o 7 ©
- - - - - - - - - - - - - - 1 o 1 15 - - - - - 15 o 1 1 1 o 2 1
- - - - - - - - - 1 1 1 1 s o 2 n - - - - 15 o 2 v - - - - 1 o 3 u 1 o 1 e - -
- - - - - - - - - - - - - - - - - Y 2 o 15 - - - - Y o 7 % w 1 3 1 1 2 o 2
3 o 1 4 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10 o 1 1 % 4 o 2 - - 1 1 0 n
a o 3 7 3 o 1 s 1 o 2 3 1 o 2 3 1 o 3 1 2 o 3 B 15 o 1 16 1 o 1 n 2 o 2 2 1 3 2 s 1 o 3 1
7 7 - - a s - - 3 3 3 3 - 1 1 - s B - 16 16 - - 1 1 - - 2 2 - s i - 1 1 -
501 6as 738 826 914 1001 1050 139 1226 1313 1802
7 s 3 4 1 s s 2 i 2 v
11082020 drery 11082020
520 10 6t a0
piiezd | vistup [nastup lodjerd |priesd [wstup |nastup lodjesd |ofijerd [vistup Inastup lodjesd |ofiesd [vistup  Inaswup  lodesd oviferd [wistup |nastup |odjerd
o o) fos] fos] fos]
. . T - % w - 1 [ - - 5 I - b i
0 s 1 2 2 s o 15 1 3 1 10 2 s 2% 2 3 3 2
- - 16 2 o 14 10 3 o 7 2% 2 o 2 2 1 1 2
% 4 2 2 1 5 o 8 7 2 2 7 2 s o 15 2 5 s K
u 1 o 10 s 7 o 1 7 . o 3 15 1 o 2 s n o 7
0 9 o 1 1 1 3 of 3 3 o 2 2 o 7 6 o 1
1o o o - - o o - o o - - 1 P -
536 626 71 756 Bas
3 2 15 » 3
11082020 11082020
540 630 805 5
pijezd | vistup [nastup lodierd |prilesd [wstup nastup lodjesd |otiferd [vistup Inastup lodlesd |ofierd [vistup  Inaswup  lodiesd |ovierd [wistup |nastup lodjerd
Tos]. Tos]. os] os] os]
A - - B s - 3 5[ - - 3 5[ - - o o
2 0 2 4 5 o 3 8 3 o 1 o 3 o o 3 o o 3 3
- - 8 1 o 7 s o o o - - - - - - -
a0 o 4 7 o 2 B s 1 o 3 3 o 3 5 3 o s K
- - ° 1 o 5 3 o 2 5 6 1 1 5 15 2 o 15
a0 5 s s o 2 10 5 o 2 6 1 6 ul . o 2 1
0 9 - - 10 0 - - 7 - n noo- - 15 B - -
556, 646 730 821 921
s 2 8 3 2
201201 520-1413 20120 220120 201201
520
pijezd | vistup [nastup lodjerd |prierd [wstup |nastup lodiesd |ofierd [vistup Inastup lodjesd |oierd  [wistup  Inaswp  lodiesd |ofijesd [wistup  |nistup lodjerd [ofierd [wstup  [nastup lodesd  |oiesd [vistup [nastup lodiesd |oierd wstup nistup lodierd |ofierd |wistup |nsstup Jodies |ofierd  [vistup [nastup odiesd
fos]. Tos]. os] os] os] fos] fos] fos] os] os]
1 - - I 1 - n n - - B B - - 1 1 - - s s - - 7 7 - - B B - - 1 - 10 0
15 3 1 16 16 2 o 1 1 3 1 5 - - - - 15 5 o B s 4 o 4 7 3 o 4 1 1 o 1 15 3 3 15 0 4 1 7
- 1 1 o B B 1 o 8 B 3 1 n - - - - - - - - - - - - 1 1 o 1 - - - -
16 s o 7 13 4 o s s s o 3 1 4 1 s 5 4 o 5 4 1 o 3 4 1 o 3 1 2 o 9 15 2 o 1 - -
7 4 o 3 ° s o o 3 3 o o s s o o 5 4 o 1 3 3 o o 3 1 o 2 B 7 o 2 B 10 o 3 7 7 1 1




Termindl2 3 3 o o o o o o o o o o o o o o 1 1 o o - - - - 2 2 o o 2 2 o o 3 3 o o 1 1 o o
etite o o - - o o - - o o - o o - - o o - - o o - - o o - - o o - - o o - - o o -
celkem cestovalo 1 1 2 15 15 s 7 1 n 1
datum 2200200 20120m 201200 20120m
ess ahijeni
fiezd | vistup [nistup |odjesd |pfijesd |wstup Indstup [odiesd |pijesd |vistup |ndstup Jodjerd piezd  |wistup  Inasup  odiesd |pfiesd |wistup  Inastup lodjerd  |pferd [wstup nstup lodjesd  |ofiesd wstup |nistup |odjesd ofiesd |wistup Inastup lodjerd |ofierd |wstup [nistup [odjesd |pfjesd  |wistup [nastup odjerd
fos). fos) o). o). o) s s s o] fos]
Termindl 1 - - o o B - o o B o o B B o B B 2 2 - - 0 0 - - 3 3 B - 2 - - 3 - T T
Terminl o o 1 1 o o 1 1 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o 2 o o 2 3 o 3 ] 1 o 3 4
Schengenska (x) 1 o 1 2 - - - - o o 1 1 - - - - o o 2 2 3 o 1 a - - - - - a o 1 s
tangiru (x) - - 1 o 3 . 1 o 2 3 - - - - 2 o 1 3 - - a 1 1 4 - - - - - - s o 1 6
Termindl3 () - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ] o 2 s 6 1 o s
Ktetit () 2 o 2 . - - - - 3 o 3 s o o a a 3 o 1 a 2 o 3 B a o 1 B 2 o 1 3 s o 2 10 s o 1 ]
iéin 4 4 - - a 4 - - 6 6 4 4 - - 4 4 - - s s - - s - 3 3 - - 10 10 - - 6 ]
celkem cestovalo 4 4 6 4 4 s 6 3 0 7




datum 02072020 furtek .4:10-17:25 02072020
¢as zahdieni
[ofiiezd | wistup | nastup | odiezd | piiiezd | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistuo | nastup | odiezd piiiezd | wstup | nastup | odiezd
[ os] o oz Tos]
Nadrati Veleslavin - - o - - 2 2 - - E3 ES - 5 30 30
Divoké $érka 19 1 9 17 2 8 7 2 35 12 1 2 30 10 2 2
Nova Sarka (x) 17 1 0 16 2 3 0 18 2 1 o 23 2 3 0 19
Dédina (x) 16 2 0 1 18 3 2 17 23 7 1 17 19 4 0 15
K Letisti (x) 1 9 2 7 7 a o 13 7 7 3 13 15 4 0 1
Termindl 3 (x) 7 1 2 8 13 4 1 14 - - - - -
Akce (x) - - - - - - - - - - - - - - - -
U Hangru (x) 8 1 0 7 1 0 1 15 13 2 4 11 - - -
Termindl 1 7 3 o 4 15 9 o 6 1 1 o 10 1 5 0 6
Terminal 2 4 4 4 4 6 6 0 0 10 10 0 o 6 6 0 0
Letiste 0 o - - o o - o o - - o 0 - -
cas ukoncent 1427 15:23 16:12 17:04
celkem cestovalo 2 33 0 32
datum 02.07.2020 02.07.2020
Eas zahdient 14:44 15:28 16:28 17:08
iilezd | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd | priiezd | wistup | nastup | odiezd oiiiezd | wstup | nastup | odiezd
Tos] Tos] Tos] Tos]
Terminal 1 - - 1 1 - - z T - B EE] EE] - , 3 6
Terminal 2 1 o 31 45 a 4 3 7 13 1 5 18 6 0 1 17
Schengenska (x) 25 [ 7 52 7 0 3 10 18 o 4 2 17 0 10 27
Hangdru (x 52 [ 3 55 10 0 4 14 2 0 3 2 27 0 7 34
ce (x - - - - - - - - - - - - - - - -
ermind 3 (x) 5 [ 1 1 0 1 15 25 4 2 27 34 1 2 35
Letidti (x] 1 3 2 15 1 2 16 27 1 3 29 35 1 5 39
édinalx) 2 2 4 16 1 1 16 29 1 2 30 39 3 3 39
4 o 7 16 o 2 18 30 o o 30 39 0 2 a1
7 16 9 18 3 7 2 30 2 1 29 a 3 1 39
9 59 - - 2 2 - 29 29 - 39 39 - -
15:00 15:45 16:45 17:25
celkem cestovalo 81 27 34 a7
datum 6.7.2020 (+5:53- 13:50 6.7.2020 (+) 6.7.2020 (+)
¢as zahaient 5:53 53 3 8:53 9:53 10:49 115 12:47
[ofiiezd | wistup | nastup | odiezd | priiezd | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd pilezd | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd | priiezd | wwstup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd orilezd | wstup | nastup | odiezd
[ Tos] Tos] Tos] os] os] os] fos]
Nadrati Veleslavin - - 7 7 - - % - - e e - - 56 56 - - 3 5 - - 20 20 - - 3 3 - - T )
Divoké Sérka 17 1 3 19 28 3 3 28 38 o 1 49 56 5 H 56 45 4 3 s 20 2 2 20 3 o 3 6 14 3 0 1
Nova Sérka (x) - - - - 28 2 2 28 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 0 1 2
Dédina (x) 19 0 1 20 - - - - 49 2 0 a7 56 1 0 55 s 1 o a3 20 2 o 18 6 2 o 4 12 0 3 15
K Letisti (x) 20 2 0 18 28 4 3 27 a7 6 1 a2 55 1 1 as a3 1 0 a2 18 5 o 13 4 3 0 1 15 1 0 1
Termingl 3 (x) 18 0 1 19 27 6 1 2 2 1 3 4 45 1 0 a4 - - - - 13 1 o 12 - - - - 1 1 0 13
Akee (x) - - - - - - - - - - - - - - - - a2 1 1 a2 12 4 0 8 1 4 8 9 13 2 1 2
U Hangéru (x) 19 6 o 13 2 6 o 16 4 H o 39 - - - - a2 2 0 40 - - - - - - - - - - - -
Terminal 1 13 6 4 7 16 12 4 4 39 9 4 30 a 23 0 2n 0 18 o 2 8 a 4 4 9 o 12 7 0 5
Termindl 2 7 7 o o 4 4 o o 30 30 o o 2 2 0 0 2 2 o o 4 4 o o - - 5 5 0 0
etisté 0 4 - - 4 4 - - 4 4 - - o 0 - - o o - - 4 4 - - - - 0 0 - -
celkem cestovalo 2 37 53 62 49 2 1 19
datum 6.7.2020 (+) 6.7.2020 (+) 6.7.2020 (+)
gas zahdieni :23 7:23 823 23 13:34
[ [ wistup | nastup | odiezd | orilezd | wistuo | nastuo | odiezd | piliezd | wistup | nastup | odiezd iezd | wustup | nastup | odiezd stu |_odiezd Vstup | na: oilezd | wstup | nastup | odiezd
[ 5] Tos] Tos] Tos] Tos] Tos)
Termindl 1 - - T B B 3 3 B - T T - - G G - B 5 b B B , - 7
Termingl 2 1 4 3 4 3 1 1 3 1 4 6 7 6 0 12 18 15 4 5 20 8 4 9
Schengenskd (x) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
U Hangéru (x) - - - 3 2 5 7 0 0 7 18 0 0 18 - - - - 12 o - - - -
- - - - - - - - - - - - 18 1 0 17 20 9 o 1 14 2 9 3 0 6
Termindl 3 (x) - - - - - - - - 7 0 1 8 17 0 1 18 - - - - 19 3 - - - -
K Letist (x) a 0 1 5 5 1 0 4 - - - - 18 2 1 17 1 1 0 10 - - 1 6 1
Dedina(x) 5 0 4 9 4 2 1 3 8 0 1 9 17 0 1 18 10 o 3 13 16 4 1 0 3 1
Nova Sérka (x) 9 o 1 10 3 1 3 5 9 o 3 12 18 0 1 19 - - - - - - - - - - - - - - - -
Divokd Sarka 10 0 4 10 5 o 0 5 12 0 0 12 19 0 1 20 13 4 1 1 19 1 20 1 2 9 14 0 4 18
Nadrati Veleslavin 10 10 - - 5 5 12 12 - 20 20 - - 1 14 - 20 20 - 9 9 - - 18 18 - -
celkem cestovalo 10 10 12 23 2 2 1 2
datum 13072020 pondéli 12:40-18:14 13.07.2020
gas zahdieni 12:40 13:40 14:36 15:26 16:16 17:56
[pfiiezd | _wstup | nastup | odiezd | prilezd | wstup | nastup | odiezd | prilezd | wstup | nastup | odiezd prilezd | _wystup | nastup | odiezd | prijezd | vystup | nastup | odiezd | prijezd | vystup | nastup | odiezd
Tos] Tos] Tos] Tos] Tos] Tos]
Nadrati Veleslavin B - 27 5 - 0 - - 5 I - - 2 2 - N 7 7 - - g 2
Divokd Sarka 27 2 B 30 1 3 5 16 15 2 o 13 2 8 7 21 17 2 6 2n 29 9 2 2
Nova Sérka (x) - - - - - - - - 13 1 0 12 2 2 0 19 2 1 0 20 2 2 o 20
Dédina (x) 30 4 1 27 16 5 0 1 12 2 0 10 19 5 1 15 20 3 o 17 20 5 2 17
K Letist (x) 27 8 1 20 1 4 0 7 10 2 1 9 15 3 0 12 17 2 o 15 17 6 o 1
Termindl 3 (x) 20 5 3 18 7 1 2 8 9 1 4 8 - - - - 15 1 o 1 1 o o 1n
Akee (x) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
U Hangéru (x) 18 3 0 15 8 1 2 9 8 1 2 9 12 0 1 13 1 3 o 1 1 5 2 8
Terminal 1 15 9 o 6 9 6 o 3 9 5 o 4 13 6 0 7 11 3 1 9 5 6 0 2
Termingl 2 6 3 4 3 3 3 0 o 4 4 0 0 7 6 0 1 9 8 o 1 2 2 o o
Letiste 3 3 - 0 0 - 4 4 - 1 1 - - 1 1 - 0 0 -
celkem cestovalo 37 2 18 B 2 35
datum 13.07.2020
cas zahdient 13:14 13:34 14:58 17:18
[ofiiezd | wistuo | nastup | odiezd | piiiezd | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistuo | nastup | odiezd stup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd
0s] [os] [os] [os] [os]
Termingl 1 - - 5] 5] - - = e} - - e S - - 7 7 - - 5 5
Termingl 2 12 0 9 2 13 0 5 18 1 0 4 15 7 0 14 21 9 4 8 17
Schengenskd (x) 2 3 1 19 18 0 6 2 15 o 1 16 2 2 7 26 17 o 2 19
U Hangiru (x) 19 0 8 27 2 2 3 25 16 4 7 23 26 2 a 2 19 0 5 2
Akee (x) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Termindl 3 (x) 27 3 3 27 25 1 5 29 2 1 7 29 28 1 2 29 2 0 1 25
K Letisti (x) 27 4 4 27 29 3 6 32 29 o 10 39 29 2 6 33 25 1 9 33
Dédina(x) 27 3 1 2 32 3 1 30 39 2 5 a2 33 1 2 34 33 1 2 34
Nova Sarka (x) - - - - 30 0 4 34 a2 o 1 a3 34 1 0 33 3 o 1 35
Divoké Sérka 25 1 3 27 3 4 4 30 a3 7 10 6 33 1 3 35 35 2 3 36
Nadrai Veleslavin 27 27 - 30 30 - - 46 46 - - 35 35 - 36 36 - -
celkem cestovalo a a3 56 5 0
datum 11082020  tery  9:52-11:50
gas zahaient 10:15 11:05
[efiiezd T wistup | nastup | odiezd | prilezd | wystup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | ndstup | odjezd
L Tos] Tos] Tos]
Nadrai Veleslavin B - 2 - - 29 B B
Divokd 2 1 o 23 29 6 4 27




Nova Sarka ()
Dédina (x)

K Letisti (x)
Termindl 3 (x)
Akee (x)

U Hangaru (x)
Terminal 1
Terminal 2
Letists

celkem cestovalo

datum
¢as zahieni

Terminal 1
Terminal 2
Schengenska (x)
U Hangaru (x)

Terminal 3 (x)

K Letisti (x)
Dédinalx)

Nova Sarka (x)
Divoks Sarka
Nadraii Veleslavin
celkem cestovalo

23 1 o 2 27 2 o 25
25 1 4 2
2 1 2 23 2 2 2 2
23 1 1 23 2 2 3 2
23 2 4 21 25 3 1 23
21 13 o s 23 10 o 13
8 8 4 0 13 1 0 2
o o - - 2 2 - - - -
27 39 0
11082020
10:42 11:33
[pfiiezd [ wistup [ nastup | odiezd | pfilead | wistup | nastup | odiezd | prilezd | wistup | nastup | odiezd
[ os o o
- - 2 2 - - 5 B 5 - T i
2 o 7 9 H o 5 10 1 o 15 29
9 o 2 1 10 o 3 13 29 o 4 33
1 o 1 2 13 1 o 12 33 2 1 32
12 2 3 13 12 5 3 10 32 0 4 36
13 o 2 15 10 o 2 2 36 3 1 34
15 4 2 17 12 4 2 1 - - - -
17 3 2 16 1 1 2 15 £ 4 o 30
16 16 - - 15 15 - - 30 30 - -
2 2 39




datum

¢as zahajeni

Smichovské nadr.

Lihovar
Chodovec

Chodovska tvrz

Litochlebské nam.

Bachova
Mikulova
Hnévkovského
Modra Skola
Haje
Horci¢kova
Jakobiho

Sidl. Petrovice
Polik. Petrovice
Veronské nam.
Nové Petrovice
Livornska
Bolevecka

Na Varté
Boloriska
Repéicka
Gercenova
Nad. Hostivar
Sklarska
Myslinska
Mokfanska
Plo$na
Michelangelova
Skalka

celkem cestovalo

09.04.2021 patek

14:58 16:52
pfijezd vystup | ndstup | odjezd | ptijezd | vystup | nastup | odjezd
[os] [os]
- - 24 24 - - 20 20
24 1 6 29 20 0 10 30
29 7 2 24 30 5 0 25
24 2 2 24 25 1 0 24
24 4 1 21 24 10 1 15
21 0 1 22 - - -
22 5 2 19 15 3 1 13
19 6 3 16 13 1 2 14
16 4 4 16 14 1 3 16
16 7 30 39 16 2 14 28
39 5 6 40 28 3 1 26
40 3 0 37 26 4 3 25
37 3 0 34 25 3 5 27
34 7 1 28 27 1 0 26
28 8 0 20 26 7 0 19
20 6 0 14 19 4 0 15
14 1 0 13 15 6 2 11
13 0 6 19 11 0 1 12
19 3 0 16 12 1 0 11
16 1 1 16 11 4 0 7
16 2 0 14 7 1 6 12
14 6 3 11 12 6 3 9
11 6 0 5 9 4 3 8
5 0 2 7 8 0 1 9
7 0 5 12 9 0 3 12
12 0 3 15 12 0 1 13
15 0 1 16 - - -
16 1 0 15 13 2 0 11
15 15 - - 11 11 - -
103 80 +K

A R R R R



datum

¢as zahajeni

Skalka
Michelangelova
Plosna
Mokfanska
Myslinska
Sklarska

Nad. Hostivar
Gercenova
Repcicka
Boloriska

Na Varté
Bolevecka
Livorna

Nové Petrovice
Polik. Petrovice
Wattova
SidliSté Petrovice
Jakobiho
Horcickova
Haje

Modra Skola
Hnévkovského
Mikulova

Bachova

Litochlebské nam.

Chodovska tvrz
Chodovec

Lihovar

Smichovské nadr.

celkem cestovalo

09.04.2021
15:56
pfijezd vystup | ndstup | odjezd | pfijezd | vystup | ndstup | odjezd
[os] [os]
- - 15 15 - 20 20
15 2 2 15 20 2 5 23
- - - - 23 1 0 22
15 0 1 16 22 1 0 21
16 1 2 17 21 2 1 20
17 1 1 17 20 3 1 18
17 2 10 25 18 1 4 21
25 5 2 22 21 8 3 16
22 3 7 26 16 4 7 19
26 4 1 23 19 5 0 14
23 3 1 21 14 2 1 13
21 9 1 13 13 2 1 12
13 2 0 11 12 2 3 13
- - - - 13 0 1 14
11 1 4 14 14 3 1 12
14 0 1 15 12 1 2 13
15 1 0 14 13 1 1 13
14 0 1 15 13 0 3 16
15 5 5 15 16 4 9 21
15 7 5 13 21 6 9 24
13 - - 13 24 1 0 23
13 4 0 9 23 8 0 15
9 1 3 11 15 2 1 14
11 2 2 11 14 1 1 14
11 0 8 19 14 0 4 18
19 0 3 22 18 1 1 18
22 0 3 25 18 1 2 19
25 12 0 13 19 8 0 11
13 13 - 11 11 - -
78 81




