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1. Uvod

Nakladni silniéni doprava je nedilnou soucasti modernich dodavatelskych fetézcul, které
vyzaduji spolehlivé, bezpecné, cenové pfiznivé a co nejrychlejSi dodani. Tyto podminky vetné
tlaku konkurence kladou na dopravce vysoké naroky a motivuji je ke stale vySSi efektivité,
vykonnosti a snizovani nakladu. Z toho divodu maiji dopravci snahu vyuzivat své vozidlové
parky na Uplné maximum. Doba, béhem které m(ze byt vozidlo v provozu, je z dlouhodobého
hlediska omezena pouze jeho technickou zivotnosti, z kratkodobého hlediska potom stavem
paliva v nadrzich. Toto pfirozené neplati pro pracovni vykon Fidice, kterému je vozidlo
pridéleno, a ktery je znaéné regulovan prislusnou legislativou. Dochazi tedy k urcitému rozporu
z hlediska Casového vyuziti mezi moznostmi pracovniho vykonu FidiCe a provoznimi

moznostmi vozidla.

Néktefi dopravci maji ve zvyku své fidice kvuli vykonu pretéZzovat a obchazet tak platna
nafizeni. Tento trend je se stale pfibyvajicim mnozstvim vozidel, ktera maji povinné instalovan
tachograf, jiz na Ustupu, ale stale se v§ak najdou dopravci, ktefi navzdory jejich odpovédnosti

za poruseni rezimu prace fidiCe, platnou legislativu nerespektuiji.

Obchazeni platnych pravidel vede k pretézovani Fidicl, ktefi nasledkem toho nejsou schopni
spolehlivé a bezpec€né realizovat pfepravu. Dopravni nehody zplisobené napf. mikrospankem
za volantem maji mnohdy fatalni nasledky, kterym by se dalo pfedejit pouhym dodrzovanim
platnych pfedpisu. Pfedpisy nebyly vytvafeny proto, aby zvyhodrfovaly konkurenci, ktera
se neboji jejich poruSeni, ale proto, aby byla zachovana vSeobecna bezpecnost na pozemnich

komunikacich véetné zdravi a Zivotu fidi¢d nakladnich vozidel.

| pfesto, Ze Fidi€ a jeho rezim prace muze byt vniman jako komplikace branici vyS$Simu
vyuzivani vozidel, at uz z dlvodu legislativnich ¢&i socialnich, je stadle mozné jeho pracovni
vytizeni naplanovat tak, aby bylo dosazeno maximalni mozné efektivity a zaroven byla plné
respektovana platna legislativa a dalSi faktory urlujici pracovni rezim osadky nakladniho
automobilu. Stanovit harmonogram prace tak, aby byl efektivné vyuzit pracovni potencial

fidiCe, je vyznamnym krokem k uspéchu.

Pro efektivni tvorbu osadky nakladniho automobilu je nezbytné znat vSechny faktory, které
na ni maji vliv a umét je aplikovat ve prospéch zvySeni vykonnosti. A to je hlavnim cilem této
bakalarské prace. Zamérem je identifikovat prepravu v jedné relaci vhodnou k vyuziti nové
nabytych poznatkl, seznamit c¢tenafe s problematikou planovani prace osadek -—
charakterizovat faktory, které jej ovliviuji a nasledné provést jejich aplikaci na praktickém
pfikladu — redlné pfepravé. Vyhodnoceni navrhu bude provedeno na zakladé kalkulace

nakladui dle sou¢asného a navrhovaného reseni.



Motivaci pro vybér tématu byl zamér prokazat, ze pfi efektivni tvorbé osadek, ktera je v souladu
s platnou legislativou, Ize uspét a neni tedy nutné riskovat zdravi a Zivoty fidi€l za ucelem

zvysSovani vyuzivani vozidel.

Zaroven vSak ti dopravci, ktefi stanovena pravidla dodrzuji, maji ve svych postupech tvorby
osadek obvykle znacny prostor pro zlepSeni. DalSim motivem tedy bylo tento prostor vyuzit

a pokusit se vybranou prepravu timto zpisobem zefektivnit.



2. Identifikace prepravy

Z pfeprav realizovanych vybranou spole¢nosti byla k feSeni vybrana relace, ve které je
preprava uskutec¢fiovana pravidelné dle stanoveného harmonogramu, a jejiz nize popsané

znaky lze diky této pravidelnosti identifikovat a z dlouhodobého hlediska brat za aktualni.

2.1. Predstaveni spole¢nosti

Vybrana dopravni spoleénost, v jejimz prostfedi je feSena tvorba osadek, patfi z hlediska
poc¢tu zaméstnancl a vySe ro¢niho obratu ke stfednim az velkym podnikdm. [1] Jeji vozidlovy
park Cita 45 nakladnich automobild (ke dni 5. 2. 2022), pficemz celkem 36 z nich je typu
navésova jizdni souprava, 2 jsou typu tandemova jizdni souprava neboli souprava motorového
vozidla s nastavbou a pfivésem a celkem 2 soupravy jsou uréeny pro pfepravu vyménnych
nastaveb. Zbyvajici nakladni automobily tvofici vozidlovy park spole¢nosti jsou valnikova

vozidla s plachtou majici maximalni povolenou hmotnost 12 t.

Spole¢nost v ramci nakladni silni¢ni dopravy zaméstnava celkem 52 fidi¢u (ke dni 5. 2. 2022),
z nich 48 ma pridéleno své vozidlo (osadku tfi vozidel tvofi dvojice Fidi€l). Zbyvajici 4 FidiCi

jsou tzv. ,stfidaci, ktefi vozidla stabilné pfidélena nemaiji.

2.2. Popis vybrané prepravy
Relace zvolena k feSeni je relaci mezinarodni — jejim vychozim mistem je vyrobni zavod
pFepravce nachézejici se ve Velkém Porici (Ceska republika) a cilovym mistem je vyrobni
zavod jeho obchodniho partnera v Niederstettenu (Némecko) viz obrazek 1. V Niederstettenu

je vozidlo po vykladce opét naloZeno a vraci se po stejné trase zpét do Velkého Pofici.
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Obréazek 1: Trasa vybrané pfepravy [2]



Prepravovan je naklad typové neménny o hmotnosti cca 10 tun. | z divodu nizké hmotnosti je
na tuto pfepravu nasazovana jizdni souprava s velkokapacitnim navésem typu lowdeck (viz
obrazek 2), ktery ma diky menSimu prdmeéru kol s rozméry 435 / 50 / R19,5 loZnou plochu
3 000 mm? (standartni navésova souprava ma loznou plochu 2 740 mm? a rozméry kol

385/ 65/ R22,5) — souprava typu lowdeck ma tedy vySsi loznou kapacitu. [3]

Obrazek 2: Jizdni souprava s velkokapacitnim navésem typu lowdeck [4]

Pfepravovana zasilka je tvofena zbozim, na jehoZ pfepravu se vztahuje Evropska dohoda
0 mezinarodni silniéni prepravé nebezpecnych véci — ADR vyhlaSena ve Sbirce zakonl
pod €. 64/1987. Kazdy Fidi¢ nakladniho vozidla, které pfevazi nebezpecné zbozi, je povinen
vlastnit platné Osvédcéeni o Skoleni fidi¢u prepravujicich nebezpecné véci — tzv. priikaz
ADR. [5] Pro ziskani prikazu ADR musi fidi¢ absolvovat pfisluSsné Skoleni, jehoz urovern
odpovida tfidé nebezpecnych latek, které svym vozidlem mize pfepravovat. Na prepravu
zasilky v ramci feSené prfepravy je nutné, aby byl fidi€ proSkolen na urovni zakladni. Sou€asné
musi mit dopravce zajisténého tzv. ,bezpecnostniho poradce pro ADR®, ktery je povinen
dohlizet na dodrzovani pfedpisu pro pfepravu nebezpecnych véci, poskytovat pomoc a rady
s pfepravou nebezpecnych véci a vramci podniku pfipravit vyroéni zpravu o €innostech

podniku tykajicich se pfepravy nebezpecnych véci. [6]

Osadku vozidla v sou€asném stavu tvofi jeden fidi€, oznaCime jej Fidi¢ PN1, ktery obsluhuje
pouze tuto relaci. BEhem prepravy je celkem prumérné najeto 1 205 km v obou smérech.
Celou trasu véetné dvou nakladek a dvou vykladek stihne fidi¢ ujet primérné za 33 hodin
30 minut, pfi€emz jako cil cesty je bran navrat do Velkého Pofi€i. Pro shrnuti a nazornost je

na obrazku 3 znazornéno jednoduché schéma prepravy.
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Velké Porici N'eilef;tkette” Velké Pofici
(nakladka 1) Evykﬁdka "2)) (vykladka 2)
nakila d
| 33 hodin 30 minut |
1205 km

Obrazek 3: Schéma prepravy [Autor]

Preprava se uskute¢ni primérné 20krat do mésice v zavislosti na po¢tu dni v daném meésici
(pficemz se uskuteChuje dvakrat ve dvoutzv. ,kratkych tydnech a tfikrat ve dvou
tzv. ,dlouhych tydnech®). Za kratky tyden je bran ten, ve kterém je prvni pfeprava tydne
zahajena v pondéli dopoledne, za dlouhy tyden je potom bran ten, ve kterém je prvni pfeprava
tydne zahajena jiz v nedéli v rannich hodinach. Ramcovy ¢asovy harmonogram obou tydna je

znazornén v tabulce 1 pro dlouhy tyden a v tabulce 2 pro kratky tyden.
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Pfepravu zajistuji v souCasnosti celkem 2 jizdni soupravy (vozidlo V1 a vozidlo V2),
pficemz kazdé z nich je obsazeno jednim fidiCem (PN1 a PN2), jejichz kratké a dlouhé tydny
jsou vzajemné opadné (viz tabulky 3 a 4). Oba fidigi jsou vazani na vozidlo. Ridi¢, ktery ma
VvV rozpisu smén zarazen kratky tyden, se vraci do Velkého Pofi¢i ve Ctvrtek vecer, nasledné
Cerpa denni odpocinek a vykladka a nakladka jeho vozidla, u které musi byt pfitomen, je pak
provedena v patek rano. Je-li vozidlo v patek nalozeno, ma fidi¢ naplanovan odjezd v nedéli
rano dle planu dlouhého tydne. Ridi¢ majici v 8asovém harmonogramu dlouhy tyden se sice
také vraci v patek, az v pozdnich odpolednich nebo veéernich hodinach, tudiz uz nestihne
v den posledniho navratu v dlouhém tydnu provést nakladku na nedéli. Naklada tedy v pondéli

a dle planu kratkého tydne v pondéli také odjizdi.

V tabulce 3 a tabulce 4 je shrnuto planovani pfeprav béhem jednoho tydne. Tabulka 3
znazornuje uspofradani béhem kalendarniho tydne lichého a tabulka 4 uspofadani béhem
kalendarniho tydne sudého. Ve sloupcich je rozliseno, jakym zplsobem je rozlozeno pracovni
vytizeni fidi€u v kratkém a dlouhém tydnu. Zaroven lze vidét, v jaky den a v jaké vychozi

destinaci je zahajena pfeprava.

Tabulka 3: Usporadani pfeprav v lichém kalendarnim tydnu [Autor]

kratky tyden dlouhy tyden
nedéle - Velké Pofici
pondéli Velké Pofici Niederstetten
utery Niederstetten Velké Pofrici
stfeda Velké Pofici Niederstetten
Ctvrtek Niederstetten Velké Pofici
patek Velké Pofici Niederstetten

Tabulka 4: Usporadani pfeprav v sudém kalendarnim tydnu [Autor]

i vicer, T T

sudy tyden [ ouhy tyden |  kratky tyden
nedéle Velké Pofrici -
pondéli Niederstetten Velké Pofici
utery Velké Pofrici Niederstetten
stfeda Niederstetten Velké Porici
Ctvrtek Velké Pofici Niederstetten
patek Niederstetten Velké Pofici
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3. Charakteristika faktoru tvorby osadek

Stanoveni poctu Fidicl, ktefi maji tvofit osadku vozidla, se obvykle odviji od ¢asovych
pozadavkl zakaznika neboli pfepravce. Tzn., je-li nezbytné zasilku dorucit v daném case, je
v rezii dispeCera, aby ve vypoctu doby potfebné k uskute¢néni pfepravy zohlednil patficné
faktory a v souladu s pozadavky prepravce a témito faktory stanovil potfebny pocet fidicu

v osadce vozidla.

Mezi vlivy na tvorbu osadek v nakladni silniéni dopravé patfi predevsim rezim prace Fidica.
Jeho legislativni Uprava se vénuje zejména bezpe€nostnim prestavkam, denni a tydenni dobé
odpoc¢inku a maximalni povolené dobé fizeni (viz podkapitola 3.2). Dulezitym aspektem je
rovnéz zakaz jizdy nakladnich automobild o maximalni pfipustné hmotnosti prevySujici
7 500 kg (viz podkapitola 3.3). [8]

Dodrzovani zakonem ulozenych povinnosti v oblasti rezimu prace fidice je kontrolovano
Policii CR prostfednictvim dat z tachografu neboli zafizeni, na které jsou b&hem pracovniho
vykonu fidiée zaznamenavana data o jeho rezimu prace (viz podkapitola 3.2.4). Policie CR
rovnéz kontroluje respektovani zakazu jizdy nakladnich vozidel o maximalni pfipustné
hmotnosti prevysuijici 7 500 kg. V pfipadé porudeni zakazu jizdy je prislusné vozidlo Policii CR
zastaveno a jeho Fidici je za spachani prestupku ,Nedovolena jizda nakladniho automobilu®

udélena pokuta. [7]

DalSim zohledfiovanym faktorem pfi tvorbé osadek je pracovni doba ¢lena osadky. Pracovni
doba a doba odpocinku fidi€¢e podléha pracovnépravnim ukonum, které maji odchylnou Upravu
dle pfislusného nafizeni. [7] Legislativni Uprava také stanovuje bezpecnostni zasady realizace

bezpecnostnich prestavek v souvislosti s dobou pohotovosti fidi¢e (viz podkapitola 3.1).

3.1. Pracovni doba €lena osadky v nakladni silniéni dopraveé

Dle nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym je stanovena odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé, muze pracovni doba ¢lena osadky nakladniho
automobilu €init nejvyse 48 hodin tydné. Pracovni dobu je mozné prodlouzit na 60 hodin tydné,
pokud jeji prumér bez prace presCas nepresahne stanovenou tydenni pracovni dobu

za obdobi, které maze Cinit nejvySe 26 tydnl po sobé jdoucich. [9]

Pracovni dobou ¢lena osadky nakladniho automobilu se rozumi doba fizeni vozidla, doba,
ve které probihd nakladka a vykladka, Cisténi a prohlidka vozidla, sledovani nakladky a
vykladky, prace, kterou se zajistuje bezpelnost vozidla &i nakladu, technicka udrzba vozidla,
administrativni prace spojené s fizenim vozidla, nezbytna jednani pfed spravnimi organy

souvisejici s plnénim pracovnich ukolt a rovnéz také doba, kdy je ¢len osadky nakladniho
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automobilu pfipraven na pracovisti k vykonu prace podle pokynu zaméstnavatele, zejména

se jedna o dobu ¢ekani na nakladku a vykladku, jejiz doba neni pfedem znama. [9]

Pracovni pohotovosti Clena osadky nakladniho automobilu jsou v souladu s §78 zakoniku
prace [10] také ¢ekaci doby na hranicich a ¢ekaci doby z divodu zakazu jizdy a doba stravena
fidiem za jizdy na sedadle spolujezdce nebo na lehatku. [9] Tato doba neni povazovana
za dobu nepfetrzitého odpocinku mezi sménami a v tydnu. Tato skute¢nost plyne z §6 zakona
0 provozu ha pozemnich komunikacich [11], ktery Fidi¢i motorového vozidla uklada povinnost,
se za jizdy pfipoutat bezpeCnostnim pasem na sedadle, které je povinné vybaveno
bezpe€nostnim pasem podle zvlastniho pravniho pfedpisu. Lehatka ve vozidle tyto
bezpec€nostni parametry nesplfiuji, jsou uréena k pouziti pouze ve vozidlech, ktera nejsou
v pohybu. Soucasti konstrukce lehatka v horni ¢asti kabiny muize byt sit s bezpe€nostnimi
pasy. Tyto prvky jsou vSak uréeny k upevnéni pfedmétl ulozenych na lizku a k zabranéni

v padu osoby z vy3ky, ve které se lehatko nachazi.

Doba, kterou Fidi€ stravi fizenim soukromého vozidla k nebo od svého sluzebniho vozidla je

brana jako jina prace. [12]

3.2. Rezim prace ridicu

Na rezim prace fidic¢l se vztahuje Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006
o harmonizaci nékterych predpisi v socialni oblasti tykajici se silni¢ni dopravy. Nafizeni
se vztahuje na silni¢ni dopravu uskuteCfiovanou na uzemi Evropské unie. Platné je také
v pfipadé vnitrostatni silniéni dopravy v ramci Ceské republiky, mezi ¢lenskymi zemémi EU
a Svycarskem nebo mezi zemé&mi, které jsou smluvni stranou Dohody o evropském
hospodarském prostoru (Lichtenstejnsko, Norsko a Island). Pro silniéni dopravu v ramci stat(
mimo EU (napf. Rusko, Bélorusko, Ukrajina &i Turecko) plati Evropska dohoda o praci osadek
vozidel v nakladnich silni¢ni dopravé (AETR). Dohoda AETR i Nafizeni ES jsou obsahové
velmi blizké. [13]

Vybrana pfeprava je uskute¢hovana na uzemi Evropské unie. Rezim prace Fidi¢l pfepravy
tedy podléha Nafizeni ES &. 561/2006, jehoz podrobnéjSi charakteristika je provedena

v nasledujicich podkapitolach.

3.2.1. Doba fizeni
Dobou fizeni se rozumi celkova doba fizeni od okamziku, kdy fidi€ zacne Fidit vozidlo
po uplynuti doby odpocinku nebo doby prestavky, do okamziku, kdy zaéne plynout nasledujici
doba odpocinku nebo doba prestavky. Doba fizeni muze byt nepretrzita nebo preruSovana.
[13]
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Denni dobou fizeni je celkova doba Fizeni mezi skonéenim jedné denni doby odpocinku
a zaCatkem nasledujici denni doby odpoc€inku nebo mezi denni dobou odpodinku a tydenni
dobou odpodinku — tedy doba fizeni, ktera byla zahajena po Cerpani denni doby odpocinku
(bézna délka 11 hodin), a ktera byla ukonena pfed Eerpanim tydenni doby odpocinku (bézna
délka 45 hodin). Tydenni dobou fizeni se rozumi celkova doba fizeni b&éhem jednoho tydne.
[13]

Denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin. NejvySe dvakrat za tyden muze byt prodlouzena
na 10 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi pfesahnout 56 hodin a nesmi byt pfekroCena
maximalni tydenni pracovni doba stanovena nafizenim vlady &. 589/2006 Sb. Celkova doba
fizeni nesmi prfesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydnd. Denni
a tydenni doba fizeni zahrnuje celkovou dobu fizeni na uzemi Spolecenstvi nebo tfeti zemé.
[13]

Ridi¢ se muzZe od téchto nafizeni odchylit tim, Zze pfekro¢i denni a tydenni dobu fizeni
az o jednu hodinu, aby dojel do provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a mohl

zacit €erpat tydenni dobu odpocinku. [14]

3.2.2. Bezpecénostni prestavka
Bezpecénostni prestavkou se rozumi doba, ktera je urCena vyhradné k jeho zotaveni béhem

jizdy a béhem niz nesmi fidi¢ Fidit ani vykonavat zadnou jinou praci. [13]

Po ¢&tyfech a pul hodinach fizeni musi mit fidi€¢ nepferuSenou prestavku nejméné 45 minut,
pokud mu nezacina doba odpocinku.Tato pfestavka mize byt nahrazena prestavkou v délce

nejméné 15 minut, po niz nasleduje pfestavka v délce nejméné 30 minut. [13]
VySe uvedené Ize vysvétlit na nasledujicich prikladech:

o doba fizeni (délka 4, 5 h) — bezpeénostni prestavka (délka 45 min)
e doba Fizeni (délka 2 h) — bezpecénostni prestavka (délka 15 min) — doba Fizeni

(délka 2, 5 h) — bezpeénostni prestavka (délka 30 minut)

Uvedené informace jsou pfehledné znazornény na obrazku 4, na kterém je rovnéz uvedena
legenda specialnich symboll, které se vyskytuji na obrazcich 4 az 8 vztazenych
k podkapitole 3.2.2. Terminy ,spravny“ a ,nespravny® a jim odpovidajici symboly oznaduji

skutecnost, zda je zpUsob provedeni v souladu s danymi pravidly.
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Nafizeni 561[2006 www.tachospeed.cz

F
DOBA RIZENI A PRESTAVEK v DDR - 1 ridi¢ - Cas jizdy \ J
4 hod. 30 min. = 4 hod. 30 min. -9 hod. jizdy A cs pfh"‘o‘fof-" ,
' max. 2 krét _ = odpoginek / prestavka
I East tydné &y spravny
4 hod. 30 min. 45',;;1 4 hod. 30 min. - 1_9 hod. Yy WEENE
' jizdy tyden - od po. 0:00 do ne. 24:00

Obrazek 4: Doba fizeni a prestavek v denni dobé fizeni — 1 fidic¢; legenda symbold [15]

Ridi¢i, ktery je zapojen do provozu s vice fidi¢i, je dovoleno &erpat prestavku v fizeni v délce
45 minut ve vozidle fizeném jinym fidi€em osadky. [15] Tato doba vztahujici se k nefidicimu
fidiCi je brana a zaznamenavana jako doba jeho pracovni pohotovosti. Divodem takového
postupu je obdobi 30 hodin platné pro osadku o vice fidi€ich, b&éhem kterého musi kazdy ¢len

osadky vykonat 9 hodin denniho odpocinku.

V pfipadé, ze by prestavka 45 minut fidi€e — spolujezdce nebyla brana jako doba pracovni
pohotovosti, béhem niz mze byt vozidlo v pohybu a fidi jej jiny Fidi¢, nebylo by obdobi

30 hodin dodrzeno (ij. vysvétleno na nize). [15] Vysledné FeSeni je zobrazeno na obrazku 5.

o 20 h jizdy + 4x 45 min bezpecénostni prestavka + 9 h denni odpoc¢inek = 32 h [15]
— je pfekroCeno povolené obdobi 30 hodin.

e 18 h jizdy + 4x 45 min bezpeé€nostni prestavka + 9 h denni odpoc€inek = 30 h —
neni pfekro¢eno obdobi 30 hodin, ale fidii by nebyli schopni z ¢asovych duvodu
provést vykladku a nakladku vozidla mimo obdobi bezpeénostni pfestavky.

e 20 hjizdy + 9 h denni odpocinek = 29 h — neni pfekroceno povolené obdobi 30 hodin
a fidi¢i mohou provést vykladku a nakladku vozidla mimo obdobi bezpelnostni
prestavky.

e 18 hjizdy + 9 h denni odpocinek = 27 h — neni pfekroeno povolené obdobi 30 hodin
a fidi¢i mohou provést vykladku a nakladku vozidla mimo obdobi bezpelnostni

prestavky.

DOBA RIZENI A PRESTAVEK v DDR - 2 a vice fidicu —\:
= -
z z
-

* interpretace Evropskeé komise dovoluje zapocitat do obdobi pfestavek v osadkové jizdé prvnich 45 minut pohotovosti fidice-spolujezdce;
divod: 20h @ + dx45min. b= + 9h = =32h coz presahuje dobu 30h — proto pestavka v rezimu = nema byt pozadovana

18 hod. max. 2 krét 2 20 hod.
jizdy tydne > jizdy

Obrazek 5: Doba fizeni a pfestavek v denni dobé fizeni — 2 a vice Fidi¢i [15]
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Provozem vozidla s vice fidi¢i je rozumén stav, kdy jsou béhem doby Fizeni mezi dvéma
po sobé nasledujicimi dennimi dobami odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni
dobou odpocinku ve vozidle pfitomni nejméné dva fidi€i, aby je Fidili. BEhem prvni hodiny
provozu s vice fidi¢i neni pfitomnost dalSiho fidi¢e nebo fidi€u povinna, ve zbyvajici dobé vsak

povinna je. [13]

3.2.3. Doba odpocinku
Dobou odpocéinku je nepferuSena doba, béhem niz mulze fidi€ volné nakladat se svym

¢asem. [13]

Denni dobou odpocinku je denni doba, béhem niz mze fidi¢ volné nakladat se svym ¢asem

a ktera zahrnuje ,béznou denni dobu odpocinku® nebo ,zkracenou denni dobu odpodcinku“.[13]:

- BézZnou denni dobou odpocinku se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
11 hodin. Tuto béZnou dobu odpocinku Ize pfipadné rozdélit do dvou ¢asovych usekd,
z nichZ prvni musi byt nepferusena doba v celkovém trvani nejméné 3 hodiny a druhy
musi byt nepferusena doba v celkovém trvani nejméné 9 hodin. [13]

- Zkracenou denni dobou odpocCinku se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani

nejméné 9 hodin, ale kratSi nez 11 hodin. [13]

Tydenni dobou odpocinku je myslena tydenni doba, béhem niz maze fidi¢ volné nakladat
se svym ¢asem a ktera zahrnuje ,bé&znou tydenni dobu odpocinku® a ,.zkracenou tydenni dobu
odpocinku“ [13]:

- BézZnou tydenni dobou odpocinku se rozumi doba odpoCinku v celkovém trvani
nejméné 45 hodin. [13]

- Zkracenou tydenni dobou odpocinku se rozumi doba odpocinku krat$i nez 45 hodin,
ktera smi byt za dalSich platnych podminek zkracena na nejméné 24 po sobé

nasledujicich hodin. [13]

Ridi¢ musi dodrzovat denni a tydenni doby odpoginku. [13]

e V prubéhu kazdych 24 hodin po skonceni pfedchozi denni nebo tydenni doby
odpocinku musi mit fidi¢c novou denni dobu odpocinku. [13]

e Denni dobu odpocinku lIze prodlouzit na béznou nebo zkracenou tydenni dobu
odpocinku. [13]

e Mezi dvéma tydennimi dobami odpoc€inku smi mit fidi¢ nanejvy$ tfi zkracené denni
doby odpocinku. [13]
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e Jsou-li ve vozidle pfitomni nejméné dva fidi€i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek
nejméné 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skon&eni denni nebo tydenni doby
odpocinku. [13]

e Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidic¢

- dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo

- jednu bézZnou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku
v celkové délce 24 hodin. Zkraceni vSak musi byt vyrovnano odpovidajici
dobou odpo€inku vybranou v celku pfed koncem tfetiho tydne
nasledujiciho po doty¢ném tydnu.

- Tydenni doba odpo€inku musi zaclit nejpozdé&ji po uplynuti Sesti
24hodinovych €asovych usekd od skonceni pfedchozi tydenni doby
odpocinku. [13]

e Kazda doba odpocinku vybrana nahradou za zkraceni tydenni doby odpo€inku musi
bezprostfedné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné 9 hodin. [13]

e Pokud se tak fidi¢ rozhodne, smi travit denni dobu odpocinku nebo zkracenou tydenni
dobu odpocinku mimo misto obvyklého odstaveni vozidla v zaparkovaném vozidle, je-
li vybaveno lehatkem pro kazdého fidice. [13]

e Tydenni doba odpocinku, ktera zacCina v jednom tydnu a pokraCuje do tydne
nasledujiciho, mize byt pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydnd nikoli
k obéma. [13]

Odchylné od vySe uvedeného muize byt bézna denni doba odpocinku, pokud Fidi€¢ doprovazi
vozidlo pfepravované na trajektu nebo po Zeleznici, pferuSena nanejvyS dvakrat jinymi
Cinnostmi, které nepfesahuji celkem jednu hodinu. Béhem bézné denni doby odpocinku musi
mit fidi¢ k dispozici 1Gzko nebo lehatko. [13] Uvedené informace jsou pro provoz s jednim
fidi€em znazornény na obrazku 6, pro provoz se dvéma Fidi€i na obrazku 7. Na obrazku 8 je

pro pfehlednost a uplnost uveden &as jizdy a odpocinku ve dvou po sobé jdoucich tydnech.

DENNi DOBA ODPOCINKU - 2 a vice Fidi&l (v30 hod. od prvni akiivity)

. Dal$i 24-hod. doba
9 hod. = dohromady -9 hod. www.tachospeed.cz

Obrazek 6: Denni doba odpocinku — 1 fidi¢ [15]
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DENNi DOBA ODPOCINKU - 1 fidi¢ (24 hod. od prvni aktivity)

PRAVIDELNY

11 hod.

-

B

l. éast

hod. =

PRAVIDELNY
DELENY

Il. éast

9 hod. b=

ZKRACENY
9 hod. ==

MAX 3x9 MEZI DVEMA TYDENNIMI DOBAMI ODPOCINKU - viz nize

Dalsi 24-hodinova doba

- 11 hod.

Dalsi 24-hod. doba

- 3+9 hod.

Dalsi 24-hod. doba
-9 hod.

T\

Grafické zpracovani nemuze byt

modifikovano ani pouzivano ve zménéné

podobé, zvia3té pak bez loga a adresy
stranek www.tachospeed.cz bez souhlasu
firmy Infolab P. Narloch. )

*0
3 3o

www.tachospeed.cz

Obrazek 7: Denni doba odpocinku — 2 nebo vice Fidi¢l [15]

CAS JizDY A ODPOCINKU V DVOU PO SOBE NASLEDUJICICH TYDNECH
po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00
10h 10h 9h Sh 9h 9h | 10h10h 4h 4h 3h 3h | 10h10h 9h Sh 9h 9h| 10h 10h 4h 4h 3h 3h
® S S N N N | N NN N SN N 1 1 1 1 m it 111
VS R e e S S (R e S s N
R e Pl -crcciimmmmnnannnnemmamm e e amnana s S n sl an s et n e »
45h b= 24h = i 240 = 45h b=
| — PRAVIDELNY <« e e & »> PRAVIDELNY
45h == 9 |9 11 24hk=— 9 9 9 20hb=— 9 |11 9 45h =y
PRAVIDELNY : INTERVALI : 0 max.3x9k ® '& i PRAVIDELNY

: I KOMPENZACE ZKRACENI PRED KONCEM TRETIHO TYDNE
***max. po 6-ii 24 hodinovych obdobich musi nasledovat tydenni odpocinek; 2 dalsi tydny jsou kontrolovany kfizovym zpisobem tzn. v étyfech po sebe nasledujicich tydnech 1.52.,2.53,3.54.;
ve dvou nasledujicich tydnech musi byt jeden z odpocinkt min. 45 hodinovy, v nasledujicim tydnu musi byt zkracen do max. 24 hodin, ktery musi byt rekompensovan vyvazenym odpocinkem

z minimalné 9 hodinovym dennim odpocinkem vyuZitym jednorazové pred koncem tfetiho tydne nasledujicim po daném tydnu. (@ 0 U

Obrazek 8: Doba jizdy a odpocinku v dvou po sobé nasledujicich tydnech [15]

3.2.4.

Kontrola dodrzovani Nafizeni ES €. 561/2006 je provadéna formou digitalniho ¢i analogového

Kontrolni postupy

tachografu, kterym je ze zakona vybaveno kazdé nakladni vozidlo, jehoz pfipustna hmotnost
v€etné navésu prekraCuje 3,5 t. V pfislusné legislativé je tachograf nazyvan zaznamové
zarizeni. Uzivani tachografu patfi mezi povinnosti fidi¢e popsané v Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014. [13] [16]

V souvislosti se zaznamem podrobnych informaci o dobach €innosti fidicu je k uziti digitalniho
tachografu potfebna tzv. karta fidiCe, kterou vystavuji organy ¢lenskych statd pro konkrétniho
fidiCe, karta je tedy nepfenosna. Jeji funkci je identifikace fidice a ukladani udaja o jeho
Cinnostech. Obdobnou funkci jako karta fidi€e plni tzv. zaznamovy list uréeny pro analogové

tachografy.

e Ridi¢ pouziva zaznamové listy nebo kartu fidice kazdy den, kdy fidi, od okamziku,
kdy pfevezme vozidlo. Zaznamovy list nebo karta FidiCe nesméji byt vyjmuty
pred koncem denni pracovni doby, pokud neni jejich vyjmuti jinak povoleno. Zadny
zaznamovy list nebo karta fidiCe se nesmi pouzivat po dobu delSi, nez pro niz jsou

uréeny. [16]
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e Ridi¢i vhodnym zplisobem chrani zaznamové listy nebo karty fidie a nesmi pouzivat
uSpinéné nebo poskozené zaznamové listy nebo karty fidie. [16]
¢ Nachazi-li se ve vozidle vybaveném digitalnim tachografem vice nez jeden fidi¢, kazdy

fidi€ zajisti, aby jeho karta fidiCe byla vlozena do spravného otvoru v tachografu. [16]

Za poruseni pravidel vztazenych krezimu prace fidi€l odpovida dopravce, jehoz fidi¢
se prestupku dopustil, a to i v pfipadé, ze k poruSeni doslo na Uzemi jiného statu. Dopravci
zprostfedkovavajici praci fidi€a zajisti, aby smluvné dohodnuté prepravni plany byly v souladu
s Nafizenim ES ¢&. 561/2006. [13]

Dopravce je rovnéz povinen zaijistit, aby veSkeré udaje byly pravidelné odecitany z pfistroje
ve vozidle a karty fidice, aby byly uschovany po dobu nejméné 12 mésicu po jejich

zaznamenani a na zadost kontrolora byly zpfistupnény. [13]

3.3. Zakaz jizdy nakladnich silniénich vozidel

Podle § 43 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je
v pfislusnych €asovych obdobich zakazana jizda nakladnich silni€nich vozidel o maximalni

pFipustné hmotnosti pfevysuijici 7 500 kg na dalnicich a silnicich I. tfidy na tzemi CR.

e V nedéli a v ostatnich dnech pracovniho klidu [17] podle zvlastniho pravniho pfedpisu
v dobé od 13.00 do 22.00 hodin. [11]

e V sobotu v obdobi od 1. €ervence do 31. srpna v dobé od 7.00 do 13.00 hodin. [11]

e V patek v obdobi od 1. &ervence do 31. srpna v dobé od 17.00 do 21.00 hodin. [11]

Legislativa definuje fadu vyjimek [18], na které se zékaz jizdy v pfisluSnych ¢asovych obdobich
nevztahuje. Pfepravy fedené v této bakalafské praci se zadna z téchto vyjimek netyka, zakaz
jizdy je aplikovan v b&Zzném rezimu jak na uzemi Ceské republiky, tak na izemi Némecka dle
tabulky 5 a tabulky 6.

Tabulka 5: Zakaz jizdy — pfehledné znazornéni pfislusnych ¢asovych udaji [18]

Ceska republika
Mimo prazdniny O prazdninach
Den Bas Pocet o Pocet
2 hodin ) hodin
zakazu 2 zakazu :
zakazu zakazu
patek -- 17-21
sobota -- 9 7-13 19
nedéle 13-22 13-22
Zakazy se tykaji vozidel nad 7,5t a dale vozidelnad 35ts

piipojenym plipojnym vozidlem; plati na dalnicich, silnicich
pro motorova vozidla a silnicich |. tfidy. |
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Tabulka 6: Zakaz jizdy v Némecku — prfehledné znazornéni pfislusnych ¢asovych udaji [13]

Némecko
Mimo prazdniny O prazdninach
Den Eas Poc‘:.et T Poc':fat
& hodin 5 hodin
zakazu . zakazu .
zakazu zakazu
sohota -- 7-20M) "
nedéle st. svatky 0-22 o n-22 598
Zakazy se tykaji jizd vozidel nad 7.5t
10 prazdninach (od 1.7, do 31.8) plati zakazod 7 do 20 hna
uritych Usecich wyhranych dalnic a na komunikacich B31 a
BB
3.4. Pozadavky prepravce
3.4.1. Casové vymezeni prepravy

Sklad pfepravce ve Velkém Pofi¢i ma nepfetrzity provoz. Vykladku i nakladku vozidla mohou
zaméstnanci skladu pracujici ve tfisménném provozu provést po dohodé s pfepravcem
v libovolny Cas. Totéz plati i pro sklad v Niederstettenu. Tydenni provoz obou skladl zacina

nocni sménou v nedéli ve 22 h a konci sménou odpoledni v patek ve 22 h.

Mimo uvedené obdobi a v ostatnich dnech pracovniho klidu sklady nejsou v provozu. Dny
pracovniho klidu jsou v Ceské republice a v Némecku odli$né. Na zakladé domluvy dopravce
a pfepravce nemusi byt ve dne pracovniho klidu alespori jedné ze zemi pfeprava realizovana.
Toto FeSeni v8ak mulze byt variabilni v zavislosti na dnu v tydnu a sméru, v jakém ma byt
preprava uskute¢néna. Provoz vozidla je béhem svatku omezen pouze zakazem jizdy
nakladnich vozidel v uréitém ¢asovém obdobi, na fidiCe se den pracovniho klidu vztahuje
pouze symbolicky (zohlednéni pfiplatku za praci ve svatek ve vyplaté), jeho prace vsak jinak

omezena neni.

3.4.2. Pozadovana €etnost dodavek
Pfrepravce vyZaduje, aby bylo kazdy vSedni den vyjma pondéli a patku vyloZzeno a naloZeno
jedno vozidlo jak ve Velkém Pofici, tak v Niederstettenu. V pondéli je za soucCasnych
podminek mozné v Niederstettenu vylozit a nalozit zasilky dvé — prvni, ktera byla nalozena

v patek a druha nalozena v pondéli rano. V patek je vylozena pouze zasilka ve Velkém Pofici.

Kazdy den je vyloZzeno a naloZzeno pouze jedno vozidlo v kazdém ze skladu. Druhé vozidlo
jeten samy den na cesté. Se zasilkou, kterou veze toto vozidlo, neni ten den nijak
manipulovano. V nasledujicim dni je pribéh opaény. Popsany systém platny pro 1 pracovni

tyden pro obé vozidla (V1, V2) je znazornén v tabulce 7.
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Tabulka 7: Znazornéni harmonogramu vykladky a nakladky vozidel V1 a V2 [Autor]

pondéli stfeda Ctvrtek
V2 - vykladka + nakladka

Velké Pofici V1 - vykladka + nakladka | V2 - vykladka + nakladka | V1 - vykladka + nakladka | V2 - vykladka + nakladka

V1 - vykladka + nakladk
R oy yeacka # Naxa0ka V1 - vykladka + nakladka | V2 - vykladka + nakladka | V1 - vyklddka + naklddka
V2 - vykladka + nakladka

3.5. Technické moznosti dopravce

Sklad ve Velkém PofiCi se nachazi blizkosti sidla dopravce. Soucasti zazemi dopravce je
parkovani, Cerpaci stanice, servis, myci linka a prostory pro fidi€e. VSe je vhodné pro uziti

nakladnimi silni€nimi vozidly.

Servisni technické kontroly na vozidlech nasazenych na tuto pfepravu jsou provadény jednou
ro¢né [20] v blizké stanici technické kontroly. Vozidlo zpravidla nasazené na feSenou prepravu
je vden servisni technické kontroly nahrazeno na této relaci vozidlem jinym. Pfeprava je
realizovana v bézném rezimu. Za stejnych podminek jsou uskuteChovany i pravidelné servisni

prohlidky a drobné opravy.

Ridi¢i doplfiuji pohonné hmoty vzdy na &erpaci stanici v sidle firmy. Doba doplfiovani

pohonnych hmot €ini v zavislosti na doplfiovaném mnozstvi pfiblizné 15 minut.

Bylo zjisténo, Ze fidi¢ PN1 tankuje vzdy pfi navratu do Velkého Pofici bez ohledu na aktualni

stav paliva v nadrzich.

Cetnost doplfiovani PHM fidi¢e PN2 byla nejprve vypoéitana na zakladé zjisténych parametrd

a nasledujicich vypoctl:

Pramérna spotfeba PHM =26, 81/ 100 km =0, 268 | / km
Objem nadrzi vozidla = 1 030 |

Vzdalenost ujeta pfi pfepravé (v obou smérech) = 1 205 km
Spotfeba paliva — vychozi vzorec pro vypocet:

spotifeba PHM na 1 km [l] * vzdalenost ujeta pti prepravé [km]

* pocet obousmérnych jizd spotieba PHM [l1]

Spotieba paliva po 2 obousmérnych jizdach:

Spotieba paliva po 3 obousmérnych jizdach:
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Spotieba paliva po 4 obousmérnych jizdach:
Vypocet 2: 0,268 x 1205 x4 =1291,761> 10301

Bylo vypocteno, ze fidi€ PN2 by mél doplhovat PHM po kazdé druhé az tieti uskute€néné
prepravé v zavislosti na roénim obdobi a stylu jizdy. Tato Uvaha byla ovéfena — fidi€¢ PN2
skuteCné potvrdil, Ze obvykla €etnost dopliovani PHM je po kazdé druhé realizované
prepravé.
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4. Tvorba osadky vybrané prepravy — navrh reseni

Na vybranou pfepravu jsou v sou¢asné dobé nasazena dvé vozidla, kazdé s jednim vozidlem.
Jizdy téchto vozidel se realizuji ve vzajemném prokladu a preprava zasilek probiha tak,

aby bylo zbozi doru¢eno do obou skladli dle pozadavkl prepravce (podrobnéji viz kapitola 2).

Za ucelem snizeni nakladu na provedeni pfepravy bylo nejdfive uvazovano s variantou, zda
bude mozné realizovat pfepravu s jednim vozidlem a osadkou tvofenou dvéma fidici tak,
aby byl dodrzen pozadavek zakaznika — kazdy den provést vykladku a nakladku v kazdém
ze skladl (podrobnéji viz podkapitola 3.4). Navrh feSeni musi byt v souladu se vSemi faktory

ovliviujicimi tvorbu osadek uvedenymi v kapitole 3.

4.1. Definice vstupnich podminek
Navrh feSeni spociva v Casové uspore, které bude osadka o dvou fidiCich schopna dosahnout.
Vstupnimi podminkami rezimu prace fidi€u pro stanoveni celkové doby potfebné k realizaci

pfepravy a tvorby navrhovych jizdnich fadua jsou:

e doba fizeni —4 h 30 min

e bezpecnostni pfestavka — 45 min (brana jako doba pohotovosti)
e denni doba fizeni — 18 h jizdy (max. 2krat tydné 20 h jizdy)

e obdobi 30 h, ve kterém musi mit osadka denni odpoc&inek

e denni odpocCinek — 9 h (sou€asné pro oba ¢leny osadky)

e tydenni odpoc€inek — 45 h (sou€asné pro oba ¢leny osadky)

Dale musi navrh feSeni respektovat povolenou délku pracovni doby Fidi¢li a Casové zakazy
jizdy nakladnich vozidel. Z ddvodu moznosti nasazeni nahradniho vozidla na uskute¢néni
prepravy v den, kdy je pro bézné nasazované vozidlo naplanovan servis €i prohlidka STK, bylo
rozhodnuto, Ze v navrzeném konceptu nebude zohledfiovana Casova naroc¢nost STK
a servisnich oprav. Casova naroénost doplfiovani pohonnych hmot bude zachovana — bude
pocitano s ¢asovou naro¢nosti od 15 do 30 minut v zavislosti na konkrétnich provoznich

moznostech.

4.2. Stanoveni ¢asové naroc¢nosti navrhu reseni
Pfed koncepci navrhového jizdniho fadu prepravy je nutné ovéfit, zda zamér splfiuje

nasledujici Casové podminky:

o doba potfebna pro realizaci pfepravy nesmi pfesahnout povolenou denni dobu fizeni
18 hodin,
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e celkova Casova naroCnost prepravy nesmi prekro€it obdobi 30 hodin, béhem kterého

musi mit fidi¢i denni odpoc€inek 9 hodin.

Z duvodu ovéfeni spravnosti Uvahy s jednim nasazenym vozidlem a osadkou se dvéma fidici,
byl proveden vypocCet a na zakladé vysledku bude urCeno, zda doba potiebna k realizaci
prepravy nepfesahne povolenou denni dobu fizeni 18 hodin. Vypoc&et vychazi ze zakladniho

kinematického vypoctu pro rovnomérny pohyb [21].

e Vv ... prumérna rychlost vozidla = 71 km / h [22]
e s ...vzdalenost ujeta pfi prepravé = 1 205 km

e t.... doba potifebna k realizaci pfepravy = x h

s 1205
t = ;= T: 16,97 h = 16 h 54 min < 18 h jizdy
Vypocétem bylo prokazano, Ze realizace prepravy navrzenym feSenim je Casové proveditelna.

Tuto podminku Ize tedy povazovat za splnénou.

Pro stanoveni celkové Casové narocnosti realizace pfepravy je zapotfebi provést soucet

nasledujicich hodnot.

o doba potfebna k ujeti vzdalenost 1 205 km = 16 h 54 min,

¢ doba doplfiovani PHM pfipadajici na kazdou druhou realizovanou pfepravu = 15 min,
o doba doplfiovani PHM pfipadajici na kazdou realizovanou pfepravu = 8 min,

e doba potfebna k 2x vykladce a 2x nakladce vozidla = 1 h,

e doba denniho odpocinku = 9 h.
16 h54min+ 8min+1h+9h =27 h2 min

Celkova Casova naroCnost prepravy pfi doplfiovani pohonnych hmot po kazdé realizované

prepraveé je 27 hodin 2 minuty.
16 h54min+ 8min+ 1h+9h+ 28 min = 27 h 30 min

S ohledem na komfort fidi€u bude k vypoctené hodnoté pfictena doba uréend ke kratkym
pfestavkam na obcerstveni a vymeénu Fidi€h v trvani 28 minut. Doba potfebna na realizaci
pfepravy bude tedy zvySena na celkovou dobu 27 hodin 30 minut. To je pfipustné. | tuto
podminku lze povaZovat za splnénou. Navrh feSeni je z Casového hlediska bran jako
proveditelny, protoze, jak bylo uvedeno v podkapitole 3.2.3, jsou-li ¢leny osadky dva fidi€i,

musi oba Fidi€i Cerpat denni odpocinek v délce 9 h za obdobi v délce 30 hodin. V pfipadé, Ze
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by celkova €asova narocnost prepravy pfesahla tento po€et hodin, nebylo by mozné dodrzet

terminy dodani a zasilky by byly opozdény.

4.3. Navrhovy jizdni rad
Cilem je navrhnout takovy harmonogram pfepravy pro b&zné obdobi tak, aby nebylo nutné
v ramci jednoho dne a jedné pFepravy navySovat pocet navésu Ci do procesu zapojovat jiné
fidiCe (napf. kvlli vykladce a nakladce vozidla v provozni dobé skladu). Pro stanoveni doby
potfebné k ujeti vzdalenosti mezi obéma sklady — tedy pro jeden smér prepravy (1 205/ 2 =
602, 5 km) byl proveden nasledujici vypocet:

vzdalenost [km] __ 6025
km) ™ 7g
h

= 8h 29 min = 8 h 30 min

primérné rychlost [

Vysledek byl nasledné provéfen u dopravce, ktery jej potvrdil. Zaroveni vSak pfipomnél,
ze skute¢na doba pro ujeti vzdalenosti mezi obéma sklady mize, zejména pfi slabé intenzité
provozu na trase prepravy v no€nich hodinach, byt az o dvacet minut kratSi. V navrhovém
jizdnim fadu je vS8ak pracovano s hodnotou 8 hodin 30 minut, kterd byla pfepoctena
na kazdého fidiCe jako doba jizdy 4 hodiny 15 minut. V zavislosti na denni dobé jizdy a velikosti

vzniklych rezerv, mohou byt rezervy v harmonogramu vyuzity k doplfiovani PHM vozidla.

Jako misto pro vyménu fidi€d byla stanovena tzv. ,odpo&ivka Slovice* zobrazena
na obrazku 9, kterd se nachazi u obce Slovice u Plzné. Volba probéhla na zakladé
poskytnutych informaci dopravcem — tato odpocivka je fidi€i v sou€asnosti skute¢né vyuzivana
jako misto pro zastaveni z divodu bezpecénostni prestavky o délce 45 minut po 4,5 hodinach
jizdy.
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Obrézek 9: Slovice u Plzné — misto zastaveni pro erpani bezpednostni pfestavky [23]
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4.3.1. Nezbytna opatreni
Po navrhu harmonogramu pfepravy (tabulka 8) bylo zjisténo, ze by nebylo mozné dorudit
zasilku jak do Velkého Pofici, tak do Niederstettenu ve stejny den. Navrzenym feSenim je,
aby vykladka a nakladka vozidla ve Velkém Pofi¢i probihala takovym zpisobem umozriujicim

fidi¢im v této dobé Cerpat dobu denniho odpodinku 9 hodin.

Timto opatfenim bylo v ramci celého tydne uSetfeno v souhrnu 2,5 hodiny celkového €asu
a lze tak dodrzet pozadavek prepravce, aby vykladka a nakladka v obou skladech probihala
ve stejny den. Opatfeni by vyzadovalo domluvu mezi dopravcem a pfepravcem, ktera by
fidi€m umoznila oficialni nepfitomnost pfi vykladce a nakladce a moznost setrvani vozidla

u rampy v dobé Cerpani denniho odpocinku fidicu.
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4.3.2. Shrnuti navrzeného harmonogramu 1 (tabulka 8)
V tabulce 8 je zobrazen navrhovy jizdni fad pro bézné obdobi (mimo letnich prazdnin),
ktery byl zkonstruovan na zakladé uvedenych informaci, vypoétl a opatfeni z pfedchozich
kapitol.

Hlavnim znakem navrzeného harmonogramu je maximalni ¢asova vytizenost obou fidi¢u.
Pracovni tyden fidi€ad zaCina v nedéli ve 22 h a konéi v patek ve 21:30 h. Bylo zjisténo,
ze tydenni pracovni doba osadky ¢&ini 87, 5 hodin tydné, coz je v rozporu s nafizenim vilady
€. 589/2006 Sb., které stanovuje maximalni povolenou béznou tydenni pracovni dobu
na 48 hodin a prodlouzenou na 60 hodin (viz podkapitola 3.1).

Navrzené feSeni je zobrazeno v tabulce 9. Osadky zapojené do realizace pfepravy musi byt

tedy celkem dvé. Stfidani téchto dvou osadek by probihalo vzdy ve stfedu ve Velkém Pofici.

Tabulka 9: Casové usporadani osédek zapojenych do pfepravy [Autor]

pondéli utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle
osédka 1 | osadka 1 | osadka 1 [T CE AR T LCY]
50,5 h 35h 2h

(-1 L C WA Y- WA Y- /WA osadka 1 | osadka 1 osadka 1
50,5 h 35h 2h

Zapojenim dvou osadek o dvou fidi¢ich bude splnéna podminka povolené tydenni pracovni

doby 48 hodin. Tvrzeni bylo ovéfeno vypocétem:

pocet pracovnich hodin vtydnu 87,5 .
S = = 43,75 h tydné
pocet tydnii 2

Vysledek prokazal, Zze pracovni doba obou osadek dle uspofadani v tabulce 9 je v souladu
s podminkami nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.:

e tydenni pracovni doba osadek neprevysuje povolenych 60 hodin.
e tydenni pracovni doba osadek nepievysuje povolenych 48 hodin v 26 po sobé jdoucich

tydnech. [9] Prokazano vyse uvedenym vypoctem v pfepoctu 2 tydnu. [9]

V navrzeném jizdnim fadu neni znazornéna doba vyuzivana pro doplfiovani pohonnych hmot.
Znazornéna nebyla z ddvodu zachovani pFehlednosti tabulky a nizké Casové narocnosti
(8 minut / pfeprava). Doplfiovani pohonnych hmot vozidla bude probihat v ,dobé jizdy“ Fidice
PN2 pfi navratu do Velké Pofi¢i. Harmonogram byl sestaven s rezervami pro zachovani
hladkého prabéhu pfepravy. Pfinosem je také jizda vozidla v no¢nich hodinach. Vzniklé

rezervy lze pfi nizkém provozu a plynulé jizdé navysit.
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4.3.3. Shrnuti aktualizovaného navrzeného harmonogramu 2 (tabulka 10)
Pavodni navrh jizdniho fadu byl legislativné nevyhovuijici (vysvétleno v podkapitole 4.3.2).
Z toho duvodu byl sestaven novy navrh harmonogramu pfepravy — harmonogram 2.
Harmonogram 2 je uréen pro dvé osadky o dvou fidi€ich, které jsou v tabulce 10 barevné

rozliSeny, a které se budou v ramci tydn( stfidat dle tabulky 9.

Harmonogram 2 Ize povazovat za celoro¢né platny. Je totiz v souladu i s § 43 odst. 1 zakona
€. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, tykajiciho se provozu v dobé letnich
prazdnin. Protoze podle harmonogramu uvedeného v tabulce 9 osadka odstavuje a opousti

vozidlo v patek v 12:30 h, nedochazi k zadné kolizi s danym legislativnim omezenim.
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5. Ramcova kalkulace nakladt provozu

Zamérem navrhového feSeni bylo provéfit moznost Uspory nakladi na nasazovani jednoho
vozidla v dané relaci. Podle vyhodnocovaného navrhu by tedy misto dvou vozidel
nasazovanych v soucasnosti vrelaci Velké Pofi¢i — Niederstetten — Velké Pofi¢i bylo
nasazovano pouze jedno vozidlo. Dle prvotnich odhadl by meéla byt Uspora v nakladech
spojenych s provozem v dané relaci prokazatelné vy$$i nez narlst mzdovych nakladu
na zvySeny pocet fidic¢l. PFi konstrukci navrhového jizdniho fadu bylo totiz nezbytné navysit
poCet osadek zapojenych do pfepravy o jednu, tzn. celkem na dvé osadky, kazdé o dvou
fidi€ich, které se v ramci tydne stfidaji. Aby bylo prokazatelné jasne, zda je navrhové feseni
z hlediska vySe nakladd vyhodnéjsi, nez je feSeni souasné, musi byt provedena kalkulace
nakladd ro€niho provozu dle sou€asného feSeni i feSeni navrhovaného. Vysledky kalkulaci
tedy prokazi, zda lze navrzené zmény povazovat za pfinosné z pohledu nakladi na provoz

v dané relaci &i nikoliv.

5.1. Metodika kalkulace nakladu

Predpokladem kalkulace nakladu v silni¢ni nakladni dopraveé je znalost kalkulaéniho vzorce,
ktery vymezuje rozsah nakladu, které Ize a které nelze kalkulovat. ZpUsob vypoétu nakladu

na kalkulaéni jednici vymezuje metodika kalkulace nakladu. [24]
Kalkulaéni vzorec je €lenén na nasledujici polozky:

Pohonné hmoty

Pryzové obruce

Mytné

Pfimé mzdy

Odpisy dopravnich prostfedki

Opravy a udrzovani dopravnich prostifedku
Ostatni pfimé naklady

Provozni rezie

© © N o g bk~ 0D P

Spravni reZie [24]

5.1.1. Obsah polozek kalkulaéniho vzorce

1. Pohonné hmoty
Do této polozky patfi spotieba pohonnych hmot a mazacich oleju vozidel
spotfebovanych v dopravnim provozu. [24] Naklady na spotfebu paliva jsou
ovlivilovany cenou pohonnych hmot a spotfebou daného vozidla, kterou ovliviiuje
celkova hmotnost nakladu, styl jizdy fidi¢e, povétrnostni podminky, ro€ni obdobi, profil

terénu apod. [25]
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VétsSina dopravclli ma dnes spotfebu svych vozidel pod kontrolou diky dostupnym
technologiim. Rovnéz byva zvykem finanéné odménovat fidiCe za spotiebu nizsi,
nez je stanovena norma a naopak.

Pryzové obruce

Do této kategorie patfi naklady na spotfebu pryZovych obrucéi, plasta, dusi
a viozek. [24]

Spotfebu pryzovych obruci Ize snizit napf. jejich kvalitou, vhodnou jizdou ¢i kvalitou
pozemnich komunikaci. [25] Kilometricky probéh obru€i Ize také navysit jejich
tzv. ,profezavanim®. Profezavani obruci je postup, ktery ozivi puvodni dezén, zvysi
pfilnavost a zachova puvodni vykonnostni vlastnosti mimo valivého odporu, ktery snizi
0 25 %. [26] Profezavani se provadi vyfezanim hlubSich drazek do béhounu

podle pavodniho dezénu obruce. [27]

Mytné

Do této polozky spadaji naklady za pouziti zpoplatnénych komunikaci. Zpasoby vybéru
mytného se na Uzemi kazdého statu lisi. V Ceské republice musi byt vozidla, na ktera
se vybér mytného vztahuje, registrovana do systému elektronickeého mytného

a zaroven vybavena elektronickym zafizenim (tzv. palubni jednotkou). [28]

Pfimé mzdy
Do kategorie nalezi tarifni (zakladni) mzdy a ostatni mzdova plnéni poskytovana
pracovnikum podle platnych fadd pro odménovani, ktera lze stanovit pfimy zplsobem,

na kalkulaéni jednici vykonu. [24]

Odpisy vozidel

Opravy a udrzovani vozidel

Tato polozZka se ¢leni na podpolozky:

a) Material — naklady na spotfebu materialu pouzitého pfi opravé a udrzbé

b) Mzdy — mzdy zaméstnanctl technického servisu

c) Zakonné pojisténi — zakonné pojistné socialni a zdravotni pojisténi hrazené
zameéstnavatelem kalkulované z objemu mezd zaméstnancu technického servisu

d) Ostatni naklady na opravy a udrzovani — naklady za opravy zejména

za vnitropodnikové a externé zuctované faktury [24]
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7. Ostatni pfimé naklady
Tato polozka se ¢leni na podpolozky:
a) Socialni pojisténi — zakonné socialni a zdravotni pojisténi hrazené
zaméstnavatelem z objemu mezd
b) Cestovné — cestovni nahrady osadek vozidel
¢) Silni¢ni dan — naklady silni¢ni dané
d) Jiné pfimé naklady — zakonné pojisténi motorovych vozidel, havarijni pojisténi

vozidel a jiné pfimé naklady [24]

8. Provozni rezie
Do této polozky patfi naklady, které souviseji s fizenim provozu stfediska a které nelze
stanovit pfimym zpuisobem nebo technickym propo¢tem na kalkulaéni jednici vykonu.
[24]

9. Spravni reZie

Do této kategorie spadaji naklady souvisejici s Ffizenim podniku. [24]

5.1.2. Rozdéleni naklad
PFi kalkulaci je nutné rozliSovat naklady na pfimé, nepfimé, fixni (nezavislé) a variabilni
(zavislé). Rozdil mezi naklady pfimymi a nepfimymi spocliva v moznosti jejich pfifazeni

ke konkrétnimu dopravnimu vykonu.

a) Prime
Naklady, jejichz vySi k urcitému vykonu (kalkula¢ni jednici) Ize jednoznacné urcit,
napf. pohonné hmoty, naklady na pryzové obruce, naklady na udrzbu a opravy vozidel,

mzdové naklady. [25]

b) Neprfimé
Naklady, jejichz vySi k urCitému vykonu nelze jednoznacéné urcit, a proto se tyto naklady
na jednotku vykonu rozvrhuji na kalkulacni jednici napf. pronajem kancelafi, spotfeba

médii, propagace, mzda feditele spole¢nosti atd. [25]

Rozdil mezi fixnimi a variabilni naklady je zaloZen na vzajemné zavislosti €i nezavislosti jejich

vyse a velikosti vykon(.

a) Fixni naklady — nezavislée
Naklady stalé, které se vyvijeji nezavisle na vykonech — napf. odpisy, dané z vozidel,
rezijni naklady. Podil fixnich nakladu pfi rostoucim objemu vykon( na jednotku vykonu

(kalkulaéni jednici) klesa a naopak. [25]
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b) Variabilni naklady — zavislé
Naklady proménné, které se vyvijeji v zavislosti na vykonech — napf. pohonné hmoty,
udrzba a opravy, mzdy fidi€d. Mohou byt progresivni, kdyz rostou rychleji nez vykony,

nebo degresivni, kdyz rostou pomaleji nez vykony. [25]

5.2. Postup kalkulace

Vstupni data pro vypolet nakladovych poloZzek kalkulaéniho vzorce pochazi
z tzv. ,hospodarskych listl vozidel®, které jsou vystupem evidence, jez dopravce vede
pro kazdé jim provozované vozidlo. Jedna se u€etni zaznamy o provozu jednotlivych vozidel
a jejich hospodarskych vysledcich. Poskytnuta data jsou uvedena v K& bud v prepoctu
na 1 kilometr nebo souhrnné za cely mésic nebo rok provozu. Pfi kalkulaci nakladd
v soucasném rezimu byla pouzita data za rok 2021. Vozidlo V1 i vozidlo V2 jsou od uvedeni
do jejich provozu nasazena pouze na prepravu v ifeSené relaci, jejich hospodarské vysledky

by tedy nemély byt zkresleny vykony zptisobenymi jejich provozem v jinych relacich.

Jako kalkulaéni jednice byly pro potfeby dale v textu uvedené kalkulace stanoveny 1 hodina

provozu a 1 ujety kilometr.

5.2.1. Kalkulace nakladu 1 — provoz dle sou¢asného planu
Kalkulace sou€asnych nakladl na provoz v feSené relaci byla provedena samostatné pro
kazdé z obou provozovanych vozidel, pfiéemz po jejich provedeni byly vysledné naklady
souvisejici s jejich provozem v feSené relaci ziskany jako soucet nakladu vykalkulovanych na
provoz obou vozidel. Tento postup byl zvolen z divodu navaznosti na kalkulaci naklad( dle
navrhového harmonogramu, ktery pocita sice pouze sjednim vozidlem, ale pocet

realizovanych pfeprav je shodny se sou€asnym stavem.

Ramcovy postup kalkulace a vysledné naklady vozidla V1 jsou uvedeny v tabulkach 12-14
a pro vozidlo V2 v tabulkdch 15-17 na nasledujici strance. VétSina vyslednych Castek
kalkulace nakladu vozidel V1 a V2 byla pfimo pfevzata z uc€etnich zaznamd o vozidlech
od dopravce, zbylé (rezijni naklady a naklady vzniklé v prib&hu dob stani vozidla) byly

vypocitany nasledujicim zpisobem:

Rezijni naklady provozni byly vypocitany pouze pro rezii nakladni dopravy, kde byla jejich
vySe za rok 2021 vydélena po¢tem nakladnich silni¢nich vozidel spole¢nosti v roce 2021:

e 5861317, 83 K&/ 45 vozidel = 130 251, 27 K¢ / vozidlo za 1 rok

Rezijni naklady spravni byly vypocitany tak, ze rezijni naklady spolecnosti za rok 2021 byly
vydéleny poc¢tem vSech vozidel, ktera spole€nost provozovala v roce 2021
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e 21830307, 28 K&/ 122 vozidel = 178 936, 95 K¢ / vozidlo za 1 rok

Doby stani vozidel obsazenych fidi¢i nebyly sou¢asti podkladi od dopravce, bylo tedy nutné
je urcit — viz tabulka 11. Vypocet probihal na zakladé teoretické Uvahy s vyuzitim ¢asového
harmonogramu dlouhého a kratkého tydne v tabulkach 1 a 2. Casovy rdmec prepravy

ve &trnactidennim cyklu je pro obé vozidla shodny, proto maji také shodnou i dobu stani.

Tabulka 11: Vypocet celkové doby stani vozidel V1 a V2 obsazenymi fidi¢i za cyklus 14 dni [Autor]

VYPOCET DOBY STANI - SOUCASNY STAV
pocet opakovani c¢innost béhem stani | celkem trvani [h] | suma [h]
20x bezpecnostni prestavka (0,75 h) 15
20x vykladka + nakladka (1 h) 20 36,25
5x doplfiovani PHM (0,25 h) 1,25
26x | 14 dni | 942,5

vozidlo V1: 471,25 vozidlo V2: 471,25

Doba stani vozidel obsazenych fidici je teoreticka hodnota, se kterou je uvazovano v pfipadé
26 &trnactidennich cykld za rok. Pro kazdé vozidlo samostatné bylo zapotfebi hodnotu 942, 5 h

délit dvéma.

Vozidlo V1 — vstupni udaje:
Tabulka 12: V1 — Vstupni technologicko-provozni Gdaje za rok 2021 [Autor]

V1: Vstupni technologicko - provozni uidaje
Ujeté km celkem 140 157,68 km /rok
Doba jizdy celkem 2 036,94 h / rok
Doba stani 409,99 h / rok
Doba provozu (celkem) 2 446,93 h/ rok

Hodnota doby stani vozidla V1 se v tabulce 12 odliSuje od hodnoty uvedené v tabulce 11.
Dlvodem této odchylky je, Ze hodnota 471, 25 h je hodnotou teoretickou a neodpovida
skute€nému vykonu za rok 2021. Ztoho ddvodu ji bylo nutné prepocitat nasledujicim

zpusobem:

e Doba jizdy celkem — teoreticka byla vypocCtena na zakladé souctu doby jizdy uvedené
v tabulkach 1 a 2, ktera je znazornéna tmavé modrymi poli s textem Velké Pofi¢i —
Niederstetten a Niederstetten — Velké Pofici). Souc€et dob jizdy v dlouhém tydnu
(celkem 54 h / 14 dni) a tydnu kratkém (celkem 36 h / 14 dni) byl roven 90 h / 14 dni.
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Tato hodnota byla nasledné vynasobena 26 dvoutydennimi cykly, &imz byla ziskana

hodnota teoretické doby jizdy za rok 2 340 h.

doba jizdy celkem [h] 203694
doba jizdy celkem — teoreticka [n] =~ 2 340

=087 =87%

471,25 % 0,87 = 409,99 h/rok
Skute¢na doba stani odpovida provozu za rok 2021 je rovna hodnoté 409, 99 h / rok.

Ostatni vstupni technologicko-provozni udaje pro kalkulaci nakladd (mimo dobu stani) pro
vozidlo V1 (tabulka 12), jsou prevzaty z u€etnictvi dopravce. Ujeté km celkem, doba jizdy
celkem a doba provozu (celkem) jsou udaje skute¢né, a jsou tedy ovlivnény dny, béhem
kterych nebyla vozidla v provozu (napf. v dobé STK, servisu, dovolené apod.). Vlivem této
skute€nosti dosSlo ke snizeni téchto hodnot ve srovnani se stavem, kdy by bylo kazdy tyden
uskute&néno 5 preprav po cely rok 2021. | z tohoto dlivodu bylo nezbytné pfepoditat hodnotu

doby stani obou vozidel odpovidajicimi poméry.

Tabulka 13: V1 — pfepocet vstupnich nakladu na kalkulacni jednice [Autor]

Nakladova polozka Naklady celkové [KE / rok] Naklady na 1 km [KE / km] Naklady na 1 h [KE / h]

1. Spotfeba PHM a mazadel 907 298,56 6,47 370,79
2. Pryzové obruce 64 556,06 0,46 26,38
3. Mytné 588 478,17 4,20 240,50
4. Mzdy 339 147,50 2,42 138,60
5. Odpisy vozidel 334 896,00 2,39 136,86
6. Opravy a Udriba 62 859,21 0,45 25,69
7.1. Pojisténi socialni a zdravotni 114 754,24 0,82 46,90
7.2. Cestovné 242 078,49 1,73 98,93
7.3. Silni¢ni dan 9518,47 0,07 3,89
7.4. Jiné primé naklady 65 874,54 0,47 26,92
8. Provozni rezie 130 251,51 - -

9. Spravni reZie 178 936,95 - -

Hodnoty ve sloupci Naklady na 1 km (mimo naklady reZijni) byly vypocteny tak, Ze hodnoty ve
sloupci Naklady celkové prevzaté pfimo z ucetnictvi dopravce byly vydéleny celkovym poctem
kilometr( ujetych v roce 2021 vozidlem V1(Ujeté km celkem) — tedy hodnotou 140 157, 68 km
(viz tabulka 12). Hodnoty ve sloupci Naklady na 1 h (mimo naklady rezijni) byly vypocteny tak,
Ze hodnoty ve sloupci Naklady celkové byly podéleny celkovym poctem hodin provozu (Doba
provozu celkem) — tedy hodnotou 2 446, 93 h / rok (viz tabulka 12). Analogicky postup byl
pouzit i v pfipadé vozidla V2 (viz tabulka 16).
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Vozidlo V1 — kalkulace nakladu:

Tabulka 14: V1 — kalkulace nékladi na 1 km a 1 h provozu [Autor]

. . . Naklady (bez rezijnich) na| Naklady ro¢niho
Polozka kalkula¢niho vzorce
1 km 1 h provozu provozu
6,47 370,79 907 298,56
0,46 26,38 64 556,06
3. Mytné 4,20 240,50 588 478,17
4.Mzdy P 138,60 339 147,50
5. Odpisy vozidel 2,39 136,86 334 896,00
0,45 25,69 62 859,21
7.1. Pojisténi socialni a zdravotm’»_m_‘ 0,82 46,90 114 754,24
7.2. Cestovné 1,73 98,93 242 078,49
0,07 3,89 9518,47
7.4. Jiné pfimé ndklady 0,47 26,92 65 874,54
- - 130 251,51
9. Spravni rezie - - 178 936,95
CELKOVE NAKLADY 19,47 1115,46 3038 649,70

Z tabulky 14 Ize vidét, ze celkova vysSe nakladl na provoz vozidla V1 za rok 2021 cinila
3038 649, 70 K& / rok.

Vozidlo V2 — vstupni udaje:
Tabulka 15: V2 — vstupni technologicko-provozni tdaje za rok 2021 [Autor]

V2: Vstupni technologicko - provozni tidaje
Ujeté km celkem 137 017,50 km /rok
Doba jizdy celkem 1961,22 h / rok
Doba stani 395,85 h / rok
Doba provozu (celkem) 2 357,07 h / rok

Hodnota doby stani vozidla V2 byla vypocltena podle stejného postupu uvedeného

pod tabulkou 12 s rozdilem vstupnich hodnot doba jizdy celkem:

doba jizdy celkem [h] _ 196122
doba jizdy celkem — teoreticka [h] = 2 340

=084=84%

471,25 * 0,84 = 395,85 h/rok

Skutecna doba stani odpovidaji provozu za rok 2021 je rovna hodnoté 395, 85 h / rok. Ostatni
vstupni technologicko-provozni udaje pro kalkulaci nakladd na vozidlo V2 za rok 2021 (viz

tabulka 15) byly rovnéz pfevzaty pfimo z uc€etnictvi dopravce.

40



Tabulka 16: V2 — pfepocet vstupnich nakladt na kalkulaéni jednice [Autor]

Nakladova polozka

Naklady celkové [KE / rok] Naklady na 1 km [KE / km] Naklady na 1 h [Ké / h]

1. Spotfeba PHM a mazadel 848 280,31 6,19 359,89
2. PryZové obruce 1 106,06 0,01 0,47
3. Mytné 571 741,05 4,17 242,56
4. Mzdy 318 248,50 2,32 135,02
5. Odpisy vozidel 334 896,00 2,44 142,08
6. Opravy a Udrzba 192 414,04 1,40 81,63
7.1. Pojisténi socidlni a zdravotni 107 684,24 0,79 45,69
7.2. Cestovné 248 579,73 1,81 105,46
7.3. Silni¢ni dan 9 518,47 0,07 4,04
7.4. Jiné primé naklady 65 874,54 0,48 27,95
8. Provozni rezie 130 251,51 - -

9. Spravni rezie 178 936,95 - -

Vozidlo V2 — kalkulace nakladu:

Z tabulky 17 lze vidét, Ze celkova vySe nakladl na provoz vozidla V2 za rok 2021 ¢inila

3007 531, 40 K& / rok. To je o 31118, 3 K& / rok méné nez v pfipadé nakladi na provoz

vozidla V1.

Z tabulek 14 a 17 obsahujicich kalkulace nakladu vozidel V1 a V2 je patrné, Zze nékteré hodnoty

se vyznamné lidi. Velky rozdil je napf. v ¢astkach vynaloZzenych na polozku 2. pryZové obruce.

Duvodem rozdilnych nakladu za rok 2021 je absence vydajd na nakup novych obruci vozidla

V2. Na vozidle V1 naopak vyména starych obruci za nové v roce 2021 probéhla. Vyméné

obrudi a s ni spojenymi naklady se je podrobnéji vénovano v podkapitole 0 v Casti vénujicim

se pryzovym obrucéim.

Tabulka 17: V2 — kalkulace naklad( na 1 km a 1 h provozu [Autor]

Poloika kalkula&niho vzorce Naklady (bez rezijnich) na | Naklady rocniho

1km 1 h provozu provozu

1. Spotfeba PHM a mazadel 6,19 359,89 848 280,31
0,01 0,47 1 106,06

4,17 242,56 571 741,05

2,32 135,02 318 248,50

2,44 142,08 334 896,00

1,40 81,63 192 414,04

0,79 45,69 107 684,24

1,81 105,46 248 579,73
0,07 4,04 9518,47

0,48 27,95 65 874,54

= = 130 251,51

= = 178 936,95

CELKOVE NAKLADY 19,69 1144,79 3007 531,40
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Vyznamny rozdil je rovnéz patrny u polozky 6. opravy a udrzba. Naklady na tuto polozku jsou
u vozidla V2 pfiblizné o 130 000 K& vySSi nez u vozidla V1. Tento rozdil byl zpusoben
rozsahlymi opravami v oblasti Cerpaciho zafizeni aditiva AdBlue motoru vozidla V2 (vyména
Cerpaciho modulu, plovaku, Cisténi apod.). U vozidla V1 k vétS§im zavadam v roce 2021

nedoslo.

5.2.2. Kalkulace nakladtli 2 — provoz dle navrhovaného planu
Ke kalkulaci nakladd dle navrhového jizdniho fadu bylo nezbytné podklady ziskat pomoci
vypodtl, jejichz postup je vysvétlen dale. Cast vypodtl byla provedena na zakladé hodnot
ziskanych z kalkulace nakladd 1 provedené v podkapitole 5.2.1. Zbylé hodnoty bylo nezbytné
dopocitat. Vstupni udaje vychazeji z navrhového jizdniho fadu a jeho provozné-vykonnostnich

narokd na vozidlo a osadku.

Z dlavodu rozdilnosti nékterych vstupnich Udaju pro v sou¢asnosti provozovana vozidla byla
kalkulace provedena ve dvou variantach — optimistické a pesimistické. Vysledek kalkulace
bude uveden v daném rozmezi. Ddvodem tohoto kroku je existence vyznamnych odliSnosti
v nékterych nakladovych poloZzkach vozidel V1 a V2. Napf. ve spotfebé PHM a mazadel fidi¢
vozidla V2 dosahuje vynikajicich vysledku (optimisticka varianta), ale naopak Fidi¢ vozidla V1
dosahuje vysledkd prameérnych az horSich (pesimisticka varianta). Opacna situace plati
napf. u nakladové polozky Opravy a udrzba — v roce 2021 byly provedeny rozsahlé opravy
pouze vozidla V2 (podrobnosti uvedeny pod tabulkou 17), tyto naklady budou naopak

podkladem pro variantu pesimistickou.

Tabulka 18: Vstupni udaje do kalkulace nakladd — navrhovy jizdni rad [Autor]

Vstupni technologicko - provozni Gidaje
Ujeté km 277 175,18 km /rok
Doba jizdy 3 903,88 h / rok
Doba stani 173,51 h / rok
Doba provozu (celkem) 4 077,38 h / rok
Primérna rychlost jizdy 71,00 km/h

V tabulce 18 jsou uvedeny vstupni technologicko-provozni udaje, které budou nasledné

pouzity v kalkulaénim vzorci. Tyto Udaje byly vypocteny nasledujicim zpusobem:

1. Ujeté kilometry celkem:
pocet ujetych km celkem V1 + pocet ujetych km celkem V2 = 140 157,68 + 137 017,5
= 277 175,18 km/rok

Duvodem pro tento zplsob vypoctu byl pfedpoklad stejného provozniho vytizeni vozidla Vniz

jako ¢€ini provozni vytizeni u obou vozidel V1 a V2 v roce 2021.
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2. Doba jizdy celkem:

Jelikoz byla tato hodnota ziskana vypoétem provedenym na zakladé skuteéné hodnoty ujeté
km celkem za rok 2021 (soucet km vozidel V1 a V2 ujetych v roce 2021), nebylo nutné ji dale

prepocitavat odpovidajicim pomérem.
Vypocet doby jizdy celkem:

ujeté km celkem _ 277 175,18
pramérna rychlost jizdy 71

=3903,88 h/ rok

3. Doba stani celkem:

Tabulka 19: Vypocet doby stani vozidla obsazeného fidi¢i pro kalkulaci nakladu dle navrhového jizdniho radu [Autor]

VYPOCET DOBY STANI - NAVRHOVANY STAV
pocet opakovani c¢innost béhem stani celkem trvani [h] | suma [h]
5x vykladka + nakladka (0,5 h) 2,5
2X doplriovani PHM (0,25 h) 0,5 4
1x priprava vozidla (0,5 h) 0,5
1x odstaveni vozidla (0,5 h) 0,5

52 tydnl v roce 208 h / rok

V tabulce 19 je uvedena doba vykladky a nakladky vozidla pouze v Niederstettenu. ZvaZzovana

polovi¢ni doba vykladky a nakladky v Niederstettenu ma dobu trvani 0, 5 h. Jedna z ¢asového
hlediska o nezbytné opatfeni pro splnéni pozadavku zakaznika na pocCet dodanych zasilek
v jednom dni. Pfi vykladce a nakladce je pocitano s otevienim obou stén navésu (coz
v soucasném stavu neni), pficemzZ jsou do procesu zapojeni oba Fidi¢i (v sou¢asném stavu
pouze jeden fFidi€) a dva vysokozdvizné voziky (v souCasném stavu pouze jeden).
V soucasném stavu ve skladu v Niederstettenu pracuje vice zaméstnanct, je dostupnych vice
vysokozdviznych vozikd, zména technologie vykladky a nakladky tedy nema vliv na vysi

nakladu.

V tabulce 19 neni uvedena doba vykladky a nakladky ve skladu ve Velkém Pofici, jelikoz
v navrhovaném feSeni je s touto dobou uvazovano jako s dobou Eerpani denniho odpodinku
nikoliv tedy jako s dobou stani vozidla obsazeného fidi€i jako v sou€asném feseni, kdy je Fidic
pfitomen u vykladky a nakladky vozidla. V pfipadé realizace navrhovaného feSeni je tedy
nutné s pfepravcem smluvné dohodnout oficialni nepfitomnost Fidi¢t u vykladky a nakladky
vozidla stojiciho u rampy tak, aby fidi€¢m bylo v dobé vykladky a nakladky umoznéno Cerpat

denni odpocinek (podrobnéji viz podkapitola 4.3.1).
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Hodnota doba jizdy uvedena v tabulce 18 je ve srovnani s dobou jizdy vozidel V1 a V2

hodnotou teoretickou, jelikoz ji pro vozidlo Vnyz bylo nutné dopocitat na zakladé teoretickych

predpokladll. Jako predeslé teoretické hodnoty bylo i dobu jizdy Vniz nutné prepoditat

odpovidajicim pomérem:

a)

b)

Doba jizdy za 1 tyden = 90 h / tyden (dle tabulky 10)
Doba jizdy za rok (52 tydnu) = 52 * 90 = 4 680 h / rok

doba jizdy celkem [h] 39038
doba jizdy celkem — teoreticka [h] 4 680

=0,83=83%

208 % 0,83 =173,51 h/rok

Spotifeba PHM a mazadel

optimisticka varianta (OV) — vozidlo V2

Ridi¢ vozidla V2 dlouhodob& dosahuje vynikajicich vysledk( ve spotfeb& PHM
a mazadel. Podkladem pro optimistickou variantu tedy byla spotfeba PHM a mazadel
z tabulky 17 ve vySi 6, 19 K€ / km.

pesimisticka varianta (PV) — vozidlo V1

Ridi¢ vozidla V1 naopak nedosahuje piili§ dobrych vysledkG ve spotfeb&é PHM
a mazadel. Proto je podkladkem pro pesimistickou variantu spotfeba PHM a mazadel
z tabulky 14 ve vysi 6, 47 K¢ / km.

Uvedené Castky jsou prevzaty z uCetnictvi dopravce vCetné nakladd na spotiebu

mazadel.

Pryzové obruce

Bézny probéh nakladnich obruéi daného typu je 220 000 km. Vyména obruéi se
u vozidel V1 a V2 v sou€asném stavu neprovadi kazdy rok, protoze jejich souCasné
ro¢ni vykony nedosahuji stanoveného limitu. JelikoZz byl vykon vozidla v roce 2021
pfiblizné poloviéni hodnotou uvedeného limitu, vznikaji naklady na obnovu pryzovych

obru€i v sou¢asném stavu pro kazdé vozidlo pfiblizné jedenkrat za dva roky.

Ro¢ni probéh vozidla Vs je uvazovan v hodnoté 277 175, 18 km / rok. Tato hodnota
odpovida cca dvojnasobnému vykonu kazdého vozidla za rok 2021. Pfi dvojnasobném
vykonu budou tedy naklady na vyménu pryZovych obruéi uvazovany v kazdém roce

provozu feSené relace. Do kalkulace se tedy zapocitaji ndklady ve vysi odpovidajici
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nakladim na vymeénu pryzovych obruci V1 v roce 2021, tj. ve vySi 64 556, 06 K¢ / rok.

Tato Castka byla pouzita shodné pro obé varianty (optimistickou i pesimistickou).

64 556,06
277 175,18

= 0,23 K&/km
3. Mytné
Mytné je nakladova polozka, jejiz vySe pfi dvou stejnych vozidlech V1 a V2 zavisi
na délce ujeté trasy. BEhem roc¢niho provozu se mize stat, Ze dojde ke zméné trasy
vozidla, coz zpUsobi odchylku v nakladech na mytné obou vozidel. Divodem mize byt
napf. uzavirka komunikace na bézné trase &i rozhodnuti dispelera, Ze zvolena trasa
bude provozné lepsi. Bylo tedy rozhodnuto opét odlisit naklady dle variant:
a) optimisticka varianta — vozidlo V2
Naklady na mytné byly pro vozidlo V2 za rok 2021 byly niz8i nez vozidla V1, proto
podkladem pro optimistickou variantu byla ¢astka z tabulky 17 ve vysi 4, 17 K&/ km.
b) pesimisticka varianta — vozidlo V1
Podkladem byla ¢astka z tabulky 14 ve vySi 4, 20 K& / km.

4. Mzdy

V pfipadé osadky o dvou fidi€ich jsou veSkeré mzdové naklady dvojnasobné. Jelikoz
nebylo mozné pro kalkulaci nakladi na provoz dle navrhového harmonogramu pouzit
mzdové naklady z ucetnictvi dopravce, bylo nutné tyto polozky vypocitat na zakladé nize
uvedeného postupu. Vypocétena vySe mzdovych nakladd byla pouzita jak pro variantu

optimistickou, tak pro variantu pesimistickou.

Mzdy fidi€u zaméstnanych vybranym dopravcem jsou slozeny ze dvou zakladnich slozek
— zakladni pfijem, stravné EU a jedné doplnujici slozky — kapesné. Pro vétsi nazornost je
na obrazku 10 vyobrazeno podrobné schéma. Kalkulace mzdovych nakladl probéhla

v diskrétnim reZzimu s ohledem na dopravce.

1) ZAKLADNI PRIJEM
a) Hruby pfijem

= mzda za odpracované hodiny + ptiplatek za praci prescCas + priplatek za praci v so,ne
+ priplatek za praci ve svatek + priplatek za praci v noci

+ nahrada za dovolenou + prémie
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b)
c)

mzda za odpracované hodiny — v zavislosti na mzdové tfidé neboli hodinové mzdg,
pfiplatek za praci prescas je 25 % primérného hodinového vydélku za kazdou
odpracovanou hodinu v rezimu prace prescas,

pFiplatek za praci v sobotu ¢i v nedéli je 10 % pramérného hodinového vydélku za
kazdou odpracovanou hodinu v sobotu nebo v nedéli,

pFiplatek za praci ve svatek je 100 % primérného hodinového vydélku za kazdou
odpracovanou hodinu ve svatek,

pFiplatek za praci v noci (tedy mezi 22. hodinou a 6. hodinou) je 10 % prumérného
hodinového vydélku za kazdou odpracovanou hodinu vtomto ¢&asovém
intervalu,

nahrada za dovolenou — z primérného hrubého pfijmu za pfechozi kalendarni Ctvrtleti
a z poctu odpracovanych dni v pfedchozim kalendainim &tvrtleti,

prémie jsou u dopravce za usporu v pohonnych hmotach.

Pojistné socialni hrazené zaméstnancem

6, 5 % z hrubé mzdy

Pojistné zdravotni hrazené zaméstnancem
4,5 % z hrubé mzdy

Stravné CZ

Stravné CZ je slozka mzdy, kterou je zaméstnavatel povinen zaméstnanci zaplatit
v pfipadé&, Ze byl na sluzebni cest& na tzemi Ceské republiky.

Stravné je Fidici vyplaceno na zakladé poctu hodin, které Fidi€ ten den stravil ve vozidle,
at uz za dobu jizdy & za dobu odpoginku. Vy3e stravného na tzemi Ceské republiky

je kalkulovana nasledujicim zpusobem:

103 K€ za den od 5 h do 12 h celkem odpracovanych hodin (napf. nastartoval-li fidi¢
vozidlo v 6:00 h a v 16:00 h vozidlo odstavil a ukoncil tak praci, ma narok na 103 K¢
za tento den.),

158 K€ za den od 12 h do 18 h celkem odpracovanych hodin,

246 K¢ za den od 18 h a vice h celkem odpracovanych hodin.
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2) STRAVNE EU

Stravné EU je odména nalezici fidi¢i za pobyt mimo Uzemi Ceské republiky dle stejného
principu jako stravné CZ. Obdobnym zpusobem je také vyplaceno — na zakladé vySe Castek
a poctu hodin, které jsou v daném staté predepsany. Vyse stravného v Némecku je stanoveno

nasledovné:

e 0d1do 12 hodin - 15 EUR,
e 0d 12 do 18 hodin — 30 EUR,
e nad 18 hodin — 45 EUR.

Stravné EU neni soucasti vypoltu mzdy pouZitého v kalkulaénim vzorci, ale je soulasti

poloZky cestovné, ktera je uvedena zvIast.

3) KAPESNE

Kapesné je rovnéz formou odmény za sluzebni cestu. Zaméstnavatel vSak neni povinen
kapesné zaméstnanci vyplatit. Kapesné je stanoveno uréenym procentem (max. 40 %)

ze Stravného EU zkraceného podle délky trvani zahrani¢ni pracovni cesty. [29]

Kapesné neni soucasti vypoctu mzdy pouzitého v kalkulaénim vzorci, ale je soucasti polozky

cestovné, ktera je uvedena zvlast.
5. Odpisy vozidel

Pro navrhovy jizdni fad je pocitano s jednim z vozidel nasazenych na pfepravu v sou¢asné
dobé. VySe odpisu je pro obé vozidla shodna. Analogicky dle kalkulace 1 vozidla V1 (tabulka
14) byla pouzita ¢astka o vy3i 334 896 K& / rok (1, 21 K&/ km).

6. Opravy a udrzba

a) optimisticka varianta — vozidlo V1, za rok 2021 nebyly na vozidle provadény zadné
neplanované opravy velkého rozsahu. Byly provedeny jen pravidelné servisni prohlidky
a vyména provozem bézné opotfebenych &asti a mazadel. Podkladem pro optimalni

variantu byla ¢astka na opravy a udrzbu vozidla V1 ve vySi 0, 45 km / km,

b) pesimisticka varianta — vozidlo V2, v roce 2021 byla provedena rozsahla neplanovana
oprava ustroji pro davkovani aditiva AdBlue s celkovymi naklady pFesahujicich
130 000 K¢. Na vozidle V2 byly rovnéz provedeny bézné servisni prohlidky apod. jako

v pfipadé vozidla V1, naklady na neplanované opravy byly vhodnym pokladem
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pro kalkulaci pesimistické varianty. Proto byla pouzita ¢astka z tabulky 17 ve vySi 1, 40
K& / km.

7.1. Pojistné socialni a zdravotni

e Pojistné socialni = 24, 8 % z hrubé mzdy (hradi zaméstnavatel)

e Pojistné zdravotni = 9 % z hrubé mzdy (hradi zaméstnavatel)

a) optimisticka varianta — vozidlo V2
Naklady na pojistné socialni a zdravotni pfevzaté od dopravce (viz tabulka 17) byly
pro vozidlo V2 nizsi, proto je tato Castka (0, 79 K& / km) podkladem optimistické

varianty.

b) pesimisticka varianta — vozidlo V1
Naklady na pojistné socialni a zdravotni prevzaté od dopravce (viz tabulka 14) byly
pro vozidlo V1 vyS$Si, proto je tato ¢astka (0, 82 K& / km) podkladem pesimistické

varianty.
7.2. Cestovné

Cestovné se sklada ze stravného EU a kapesného, jejichz obecné zasady vypoctu jsou
podrobné vysvétleny ve vypoltu mzdy. VySe cestovného byla stanovena nasledujicim

zpUsobem:
e Doba pobytu osadky v Némecku za 1 den =6 h 22 min

Doba, ktera plyne od okamziku pfekroCeni statni hranice CZ / DE ve sméru do Niederstettenu

do okamziku prekroc¢eni statni hranice DE / CZ ve sméru do Velkého Pofici.

e Pocet fidiCu v osadce = 2 Fidi€i
e VySe cestovného za uvedeny pocet hodin = 15 € / fidice
e VySe cestovného za 1 pracovni tyden pro 2 osadky o 2 fidiCich=15*5*2 =
=150 €/ tyden
e Ro¢ni kurz 2021 pro pfepocet = 26, 245 Ké | €
e Prepocet na K& = 150 * 26, 245 = 3 936, 75 K¢ / tyden
e VySe cestovného za cely rok (52 tydna) = 3 936, 75 * 52 = 204 711 K¢ / rok
e Vypocet pomérového procenta = 277 175, 18 /313 300 = 0, 88 %
e PrepocCet pomérovym procentem = 204 711 * 0, 88 = 180 145, 68 K¢ / rok
e VySe cestovného za 1 rok provozu pro 2 osadky o 2 fidi¢ich = 180 145, 68 K¢ / rok
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Aby byly ziskany naklady na cestovné, bylo nezbytné naklady na stravné EU (naklady
na stravné CZ, tedy naklady na stravné na tuzemi Ceské republiky, jsou souéasti nakladd

v polozce 4. mzdy) navysit o kapesné, které je druhem cestovného.

Pro potieby této kalkulace je kapesné brano jako pausalni ¢astka. Hodnoty pro potfeby této
kalkulace byly pfevzaty z kalkulace nakladl sou¢asného stavu, jejiz astky vychazi z ucetnictvi

dopravce a jsou opét uvazovany v optimistické a pesimistické varianté.

a) optimisticka varianta — vozidlo V1
Vyse kapesného pro fidic¢e vozidla V1 za rok 2021 byla pfevzata z podkladu dopravce
a ¢ini 79 095, 11 K& / rok pro jednoho fidiCe. Tato ¢astka tedy musi byt nasobena
dvéma, jelikoz v osadce jsou dle navrhu fidi¢i 2. Cestovné vypocitame jako soucet

nakladu na stravné EU a kapesné:
cestovné = stravné EU + 2 = kapesné = 180 145,68 + 2 * 79 095,11 = 338 335,9 K¢/rok

cestovné 338 335,9

T celkem ~ 277 175,18 ~ 122 K&/km

b) pesimisticka varianta — vozidlo V2
VySe kapesného pro fidi¢e vozidla V2 za rok 2021 byla také prevzata z podkladi
dopravce a &ini 89 509, 11 K& / rok pro jednoho fidi¢e. Tato Castka tedy musi byt
nasobena dvéma, jelikoz v osadce jsou dle navrhu fidi€i 2. Cestovné vypocitame jako

soucet nakladl na stravné EU a kapesné:

cestovné = stravné EU + 2 * kapesné = 180 145,68 + 2 * 89 509,11 =
=359 163,9 K¢/rok

cestovné _ 359163,9
km celkem 277 175,18

= 1,30 K¢/km

7.3. Silni¢ni dan

Pro navrhovy jizdni fad je pocitano s jednim z vozidel nasazenych na pfrepravu v sou¢asné
dobé. VySe nakladu na silni¢ni darn je pro obé vozidla shodna. Analyticky dle kalkulace 1 byla
v pfipadé obou variant pouzita ¢astka o vysi 9 518, 47 K¢ / rok (0, 03 K& / km) z tabulky 14
(vozidlo V1).
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7.4. Jiné primé naklady

Tyto nakladové polozky byly stejné jako napf. silnicni dari zachovany z kalkulace 1, jelikoz
se jedna naklady, jejichZ vySe je u obou vozidel shodna. Do kalkulace byla v pfipadé obou
variant pouzita ¢astka z kalkulace 1 ve vySi 65 874, 54 K¢ / rok (0, 47 K& / km) z tabulky 14
(vozidlo V1).

7.5. Provozni rezZie + 7.6. Spravni rezie

Vypocet probéhl dle stejného principu jako vypocet reZie pfi kalkulaci 1, pficemz je pocitano,
Ze zbylé vozidlo bude dopravcem zachovano a nasazovano na jiné pfepravy. Pro kalkulaci 2
byly pouzity ¢astky z kalkulace 1 vozidla V1 (tabulka 14).

Jelikoz se v pfipadé rezijnich naklad( jedna o naklady, které nelze vztahnout k vykonu vozidla,
bylo nezbytné tyto dvé hodnoty zapsat do kalkulacniho vzorce pouze jako naklady ro¢niho

provozu a dal je nepfepocitavat (viz tabulka 20).

Tabulka 20: Kalkulace nakladd na provoz dle navrhového jizdniho radu — optimisticka a pesimisticka varianta [Autor]

OPTIMISTICKA VARIANTA PESIMISTICKA VARIANTA
Polozka kalkulacniho vzorce Naklady (bez rezijnich) na Naklady rocniho Naklady (bez reZijnich) na | Naklady roéniho
1km 1 h provozu provozu 1 km 1 h provozu provozu
6,19 420,79 1715 714,36 6,47 439,82 1793 323,41
0,23 15,64 63 750,29 0,23 15,64 63 750,29
4,17 283,47 1155 820,50 4,20 285,51 1164 135,76
4,32 293,67 1197 396,78 4,32 293,67 1197 396,78
5. Odpisy vozidel ) 1,21 82,14 334 896,00 1,21 82,14 334 896,00
6. Opravy a udrzba 0,45 30,59 124 728,83 1,40 95,17 388 045,25
7.1. Pojiténi sociélni a zdravotni 1,65 112,16 457 339,05 1,65 112,16 457 339,05
7.2. Cestovné ) 1,22 82,98 338 335,90 1,30 88,09 359 163,90
B 003 2,33 9518,47 0,03 2,33 9518,47
7.4. Jiné pfimé néklady 0,47 31,95 130 272,33 0,47 32,15 131 103,86
8. Provozni reZie - - 130 251,51 - - 130 251,51
9. Spravni rezie - - 178 936,95 - - 178 936,95
CELKOVE NAKLADY 19,94 1355,72 5 836 960,98 21,28 1 446,68 6207 861,23

Z tabulky 20 Ize vidét, Ze rozdil v nakladech ro&niho provozu mezi optimistickou
a pesimistickou variantou je 370 900, 25 K& / rok.

5.3. Vyhodnoceni kalkulace nakladu
Z divodu ovéfeni vypoctenych hodnot bylo nezbytné nejdfive vytvofit tabulku 22, ktera
obsahuje souhrn nakladl na provoz vozidel V1 a V2 za rok 2021 (viz podkapitola 5.3.1)
a nasledné ji porovnat s kalkulaci nakladi na provoz dle navrhového harmonogramu

v optimistické i pesimistické varianté v tabulce 23 (viz podkapitola 5.3.2).

5.3.1. Sjednoceni kalkulace nakladt vozidel V1 a V2
Vozidla V1 a V2 byla po cely rok 2021 nasazena pouze na feSenou prepravu, tudiz je vySe

nakladl pfimo umérna poctu realizovanych pfeprav v roce 2021. Uvedena kalkulace nakladd
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pro vozidla V1 a V2 nasazena dle sou¢asného harmonogramu je mozno porovnat s kalkulaci

nakladd pro vozidlo nasazené dle navrhového harmonogramu (viz tabulka 20).

Vypoc€et nakladi v tabulce 21 probihal na zakladé souctu rocnich nakladl provozu
v kalkulaci 1 vozidel V1 a V2 (tabulka 13 a 16), ktery byl nasledné prepocten na ujety kilometr

a hodinu provozu — napf. spotfeba PHM a mazadel:

e Naklady roéniho provozu (V1 + V2): 907 298, 56 + 848 280, 31 =1 755578, 87 K€ / rok
e Celkem ujeté km za rok (V1 + V2): 140 157, 68 + 137 017, 5 = 277 175, 18 km / rok
¢ Naklady na ujety km =1 755 578, 87 / 277 175, 18 = 6, 33 KE / km

Tabulka 21: Vstupni Gdaje do kalkulace nakladi na provoz pro vozidla V1 a V2 za rok 2021 [Autor]

Vstupni technologicko - provozni Gidaje
Ujeté km celkem 277 175,18 km / rok
Doba jizdy celkem 3998,16 h / rok
Doba stani 805,84 h / rok
Doba provozu (celkem) 4 804,00 h / rok

Polozky ujeté km celkem, doba jizdy celkem a doba stani jsou souctem hodnot uvedenych
v kalkulaci 1 pro vozidlo V1 v tabulce 12 a pro vozidlo V2 v tabulce 15. Hodnota u polozky

doba provozu celkem je souctem polozek doba jizdy celkem a doba stani.

Hodnoty ve sloupci naklady ro¢niho provozu uvedené v tabulce 22 byly vypoc&teny jako soucet
hodnot ve sloupci naklady roc¢niho provozu vozidla V1 v tabulce 14 a vozidla V2 v tabulce 17.
Pro ur€eni nakladd na 1 km byly hodnoty ve sloupci naklady roc¢niho provozu vydéleny
hodnotou ujeté km celkem (277 175, 18 km / rok) z tabulky 21. Pro vypoCet nakladu

na 1 h provozu byl tento postup analogicky s vyuzitim hodnoty doba provozu (celkem).

Tabulka 22: Kalkulace naklad( na provoz vozidel V1 a V2 za rok 2021 [Autor]

Poloska kalkulagniho vzorce Naklady (bez reZijnich) na| Naklady roéniho
1km 1 h provozu provozu
1. Spotieba PHM a mazadel 6,33 365,44 1755 578,87
2. PryZové obruce B 024 13,67 65 662,12
4,19 241,51 1160 219,22
2,37 136,84 657 396,00
_ ) 242 139,42 669 792,00
6. Opravy a udrzba 0,92 53,14 255 273,25
0,80 46,30 222 438,48
1,77 102,14 490 658,22
0,07 3,96 19 036,94
7.4. Jiné 0,48 27,42 131 749,08
8.Provoznirezie =~ |l - 260 503,02
9. Spravni rezie - - 357 873,90
CELKOVE NAKLADY 19,59 1129,85 6046 181,10
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5.3.2.

harmonogramu

Tabulka 23: Srovnéni nékladd za 1 rok provozu pro soucasny stav a navrhovany stav (optimistické a pesimisticka varianta) [Autor]

Srovnani nakladu za 1 rok provozu dle sou¢asného a navrhového

. .. Soucasny stav Navrhovany stav Navrhovany stav
Polozka kalkulacniho vzorce . oL, . L, i
(vozidlo V1 +V2) | (optimisticka varianta) | (pesimisticka varianta)
1. Spotfeba PHM a mazadel 1755578,87 1715714,36 1793 323,41
65 662,12 63 750,29 63 750,29
1160 219,22 1155 820,50 1164 135,76
657 396,00 1197 396,78 1197 396,78
v 669 792,00 334 896,00 334 896,00
6. Opravy a udrzba R 255 273,25 124 728,83 388 045,25
7.1. Pojisténi socidlni a zdravotni 222 438,48 457 339,05 457 339,05
Cestovné 490 658,22 338 335,90 359 163,90
19 036,94 9518,47 9518,47
131 749,08 130 272,33 131 103,86
260 503,02 130 251,51 130 251,51
357 873,90 178 936,95 178 936,95
CELKOVE ROCNi NAKLADY 6 046 181,10 5 836 960,98 6207 861,23

Kalkulaci nakladi bylo prokazano, ze realizaci vybrané prepravy dle navrhového
harmonogramu s nasazenim jednoho vozidla a dvou osadek o dvou fidi€ich Ize oCekavat
uspory ro¢nich naklad pouze v pfipadé optimistické varianta ve vysi 209 220,12 K¢& / rok.
V pfipadé pesimistické varianty bylo naopak vypocitano, Zze béhem ro¢niho provozu vozidla
dle navrhového jizdniho fadu za uvedenych podminek pesimistické varianty dojde ke ztraté ve

vysi 161 680,13 K& / rok.
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6. Zaver
Bakalarska prace se zabyvala tvorbou osadek v nakladni silniéni dopravé. Cilem této prace
bylo zpracovat problematiku posouzeni ekonomické vyhodnosti pfi jiném poctu osadek
Z hlediska faktoru, které ji ovliviuji a nasledné zjisténé poznatky aplikovat na vybranou relaci

s pravidelné se opakujicimi pfepravami.

V prvni ¢asti prace byla vybrana relace a v ni probihajici pfepravy podrobné identifikovany
na zakladé informaci poskytnutych dopravcem, ktery tuto pfepravu v sou¢asné dobé zajistuje.
Identifikace obsahovala informace o vybrané dopravni spole€nosti, trase a Casové naro¢nosti
dané pfepravy a ujeté vzdalenosti v ramci prepravy vCetné charakteristiky pfepravované
zasilky a jejich specificich a parametrech nasazenych vozidel. Podstatnymi informacemi byly
zejména informace o ¢asovém harmonogramu, na jehoz zakladé jsou pfepravy realizovany
a zpusobu, jakym jsou obsazovana vozidla. Tyto typy udaja se staly zakladem celého dalSiho

postupu fesSeni v bakalafské praci.

Ve druhé Casti prace byly podrobné rozebrany faktory ovliviujici praci osadek. Mezi tyto
faktory patfi pracovni doba ¢lena osadky, rezim prace fidi€l, ktery obsahuje pojmy jako
bezpec€nostni prestavka, doba odpocinku, doba Fizeni apod. &i doby zakazu jizdy nakladnich
silnicnich vozidel, které pfepravy v feSené relaci ovliviiuji. Zejména pro sestavu ¢asového
harmonogramu bylo nezbytné znat pozadavky pfepravce a provozni doby skladu, do kterych
jsou zasilky dodavany. Popsany byly rovnéz technické moznosti dopravce, které diky piné
vybavenému zazemi v sidle dopravce nedaleko Velkého Pofici, koordinaci celého procesu
realizace pfepravy zejména z asového hlediska zna¢né zjednodusuiji. Identifikaci a popisem
faktor( ovliviiujicich tvorbu osadek byly stanoveny podminky pfipustnosti realizace prepravy,

které bylo pfi navrhu fedeni nutné dodrzet.

Aplikace zjisténych poznatkll o faktorech, které maiji vliv na tvorbu osadek, byla provedena
ve tfeti Casti prace. Na zakladé udaju zjisténych o prepravé a faktorl ovliviujicich tvorbu
osadek byla provedena konstrukce navrhového jizdniho fadu, jehoz realizaci by zajisStovali dva
fidi¢i v jedné osadce, ¢imz by mohlo dojit k Uspofe fixnich nakladd na jedno vozidlo.
Po sestaveni navrhového harmonogramu v8ak bylo kontrolou zjisténo, Ze zapojeni pouze
jedné osadky o dvou fidi¢ich po cely tyden neni mozné — z duvodu témeér dvojnasobného
prekroCeni maximalni povolené pracovni doby. Bylo tedy navrzeno feSeni v podobé tabulky 9,
které pocCitd se zapojenim dvou osadek, z nichzZ kazda by byla tvofena dvéma Fidici, pficemz

by zUstal zachovan 14denni cyklus prace a stfidani osadek by probihalo vzdy ve stfedu.

Zapojeni dvou osadek s jejich stfidanim ve stfedu vznikl prostor, ktery umoznil tydenni

harmonogram pfeprav v dané relaci asové upravit ve prospéch rychlejSiho dodani zasilky.
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Vystupem této aktualizace se stal harmonogram zobrazeny v tabulce 10, ktery je jiz pfipustny.
Realizace aktualizovaného harmonogramu je mozna celoro¢né, jelikoz vozidlo bude dle planu
odstaveno jiz v patek pfiblizné v 12:30 h. Cas odstaveni vozidla tedy neni kolizni se zakazem
jizdy platnym v dobé letnich prazdnin, kdy jsou nafizena pfisnéjsi pravidla z hlediska dob

zakazu jizdy vozidel.

Frekvenci dodani zasilek nebylo jednoduché dodrzet. Vzdalenost ujeta pfi prepravé je
i pro osadku o dvou fidi¢ich dlouha a ¢asové naroéna. Rezervy pro pfipadné mimoradnosti
napr. v podobé kongesci na trase nejsou velké. Z dlvodu dodrzeni frekvence dodani zasilek
je nezbytné, aby pracovni tyden osadek zacinal jiz v nedéli ve 22 h. Toto feSeni ma
za nasledek, ze vétSina délky trasy smérem do Niederstettenu je v pondéli a v utery ujeta
béhem nocnich hodin, kdy je provoz smérem do Némecka minimalni. Z Niederstettenu
se nasledné vozidlo sice vraci béhem bézného provozu, ale ve dnech ze zaatku pracovniho
tydne je provoz danym smérem velmi nizky, jelikoz vétSina vozidel jede smérem opacnym —
do SRN.

Problém muze nastat v pfipadé stfedy, kdy se ¢ast importujicich vozidel z Némecka vraci.
V tento den v8ak z divodu uplynuti limitu povolené pracovni doby dochazi ke stfidani osadek.
Neni tedy nutné, aby vozidlo z divodu denni doby odpodinku 9 hodin stalo ve Velkém Pofici,

¢imz vznikne urcita rezerva, kterou lze v pfipadé mimoradnosti na trase béhem strfedy vyuzit.

V druhé poloviné tydné jsou pfepravy realizovany s vyuZzitim druhé osadky. Vétsi cast delky
trasy pfepravy je opét realizovana béhem nocénich hodin. K mozné €asové kolizi miaze dojit
jesté béhem patku, kdy se importujici vozidla vraci do Ceské republiky na vikend. Z divodu
vysokeé intenzity provozu je vySSi pravdépodobnost vzniku kongesci €i dopravnich nehod, coz
muze mit za nasledek zdrzeni v délce i nékolika hodin. V dobé letnich prazdnin je zakaz jizdy
v patek platny jiz od 17 h. Mohlo by se tedy stat, Ze v pfipadé vice nez ¢tyrhodinového zdrzeni
bude muset byt vozidlo odstaveno na dobu platnosti zakazu jizdy, coz by mélo za nasledek
narudeni planu. Mimo obdobi letnich prazdnin neni zakaz jizdy v patek platny a riziko naruseni
planu je zde velmi nizké. PateCni zasilka ma byt do Velkého Pofi¢i doruCena pfiblizné

v poledne, pfiemz provoz skladu je ukonen ve 22 h.

Ve Ctvrté Casti prace byla provedena kalkulace nakladi na pfepravu dle navrhového
harmonogramu. Nejdfive byly propo¢teny naklady na pfepravu dle soucasného
harmonogramu. Podkladem pro tuto kalkulaci byly hospodarské listy skuteCné nasazenych
vozidel za rok 2021. Nasledné pak byly propocteny i naklady na pfepravu dle navrhového
harmonogramu. Kalkulace z&asti vychazela z realnych podkladi dopravce a z&asti byla
dopocétena. V sou€asném stavu bylo v kalkulaci uvazovano se dvéma vozidly V1 a V2 a dvéma

osadkami tvofenymi jednim Fidi¢em. V navrhovém stavu bylo v kalkulaci uvazovano s jednim
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vozidlem V1 a dvéma osadkami, pfi¢emz kazda z nich je tvofena dvéma fFidi¢i. Vysledky
provedenych kalkulaci byly porovnany v tabulce 23. Vysledkem kalkulace nakladu bylo
prokazano, ze by roCni naklady provozu v navrhovém stavu byly v pfipadé optimistické
varianty o 209 220,12 K& / rok niz8i. V pfipadé varianty pesimistické by byly naopak

0 161 680,13 K& / rok vySsi nez pfi provozu dle sou¢asného harmonogramu.

VySe Uspory vypoctené v optimistické varianté spocCiva zejména v uSetfenych nakladech
na odpisy za jedno vozidlo pro danou relaci, pficemz je pocitano, ze by jej dopravce jiz pfi
prepravach v fesené relaci nenasazoval. Vozidlo by tedy mohlo byt bud prodano, nebo
nasazeno na jiné dopravcem provozované relace. V pfipadé, ze by se dopravce rozhodl
nasadit vozidlo na jiné relace, zustala by Uspora vztahujici se k feSené pfepravé zachovana.
Odpisy vozidla by byly v celkové bilanci nakladl a vynos(i dopravce zachovany jako stalé
naklady a pfijmy plynouci z novych pfepravnich aktivit vozidla by byly brany jako nové pfijmy
dopravce. Vtomto znéni by realizace feSené prepravy dle navrhového harmonogramu
neznamenala pouze Usporu v dané vysi, ale poskytovala by také potencial pro narlst pfijmu

dopravce.

Dopravci bylo doporuceno, aby realizaci prepravy dle navrhového jizdniho fadu zvazil. Jestlize
by nedoSlo k zadné rozsahlé opravé jako v pfipadé vozidla V2 s naklady (viz podkapitola
5.2.2), které byly zahrnuty do pesimistické varianty, da se pfedpokladat, ze by uspora v urcité

vySi skute¢né vznikla.

Dale by mél dopravce zvazit, zda je pro realizaci pfepravy na dané relaci dle navrhového
harmonogramu dostate€né personalné zajistén. Navrhovy harmonogram pocita celkem
se Ctyfmi fidiCi, pocet fidiCu je tedy v navrhovaném stavu dvojnasobny, coz muize byt

problémem napf. v situaci, kdy je na trhu prace nedostatek fidicu nakladnich vozidel.

Dopravce byl rovnéz upozornén, Zze navrhovany harmonogram je harmonogramem Casové
narocnym, coz s sebou nese urcita rizika, a ze je zcela nezbytné predlozit jej k posouzeni
odbornikiim na technicky stav vozidel a ekonomiku provozu. Ti musi posoudit, zda vozidlo V1
je v takovém technickém stavu, aby nedoSlo k rozsahlym opravam jako v pfipadé pesimistické
varianty, zda jsou dostateCné personalné zajiSténi a zda oCekavana uspora dle optimisticke
varianty ve vysi 209 220, 12 K& / rok pfevazuje vSechna rizika vyplyvajici z Easové narocnosti

realizace prepravy dle navrhového harmonogramu.
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