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Abstrakt

NOTAMy jsou dilezitou soucasti predletové pripravy kazdého pilota, kterou neni mozné
zanedbat. Obsahuji informace o zménach oproti standardnimu stavu a je dullezité, aby
posadka spravné prebrala informace. V nékterych pfipadech mohou totiz predletové zpravy
byt dlouhé az nékolik stranek. Je potom jednoduché se v mnozstvi textu ztratit nebo
prehlédnout dalezitou informaci, hlavné kdyz zpravy nejsou pfehledné sefazeny, tak jak k tomu
bohuzel je v dneSni dobé v predletovych zpravach pro lety vSeobecného letectvi provadéné
podle pravidel letu podle pfistroju. Nyni jsou totiz nejCastéji fazené podle ¢isla NOTAMu, nebo
data vydani. Cilem této prace proto je vytvofit systém fazeni a prezentovani NOTAMU, ktery

usnadni pilotdm se ve zpravach orientovat, a tim padem zvysi bezpecnost letu.

Klicova slova: NOTAM, fazeni, pfedletova zprava, k6d NOTAMu
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Abstract

NOTAMs are an important part of preflight preparation for every pilot that cannot be
overlooked. They include information about deviations from the norm and it is of the upmost
importance for the crew to correctly understand and retain that information. In some cases,
preflight bulletins can be many pages long, and key information can be lost in the multitude of
text that the pilots are presented with. It is even more likely if the information in pre-flight bulletin
is not sorted. That is unfortunately the case today for NOTAMSs in preflight bulletins for general
aviation pilots planning to fly according to instrument flight rules. Currently, the NOTAMs are
sorted by date of publication or NOTAM number. The goal of this thesis is to create a system
of sorting and presentation that would sort NOTAMs in such a manner, that would optimize the
presentation of NOTAMs for pilot and thus the retention of key information and increasing the
safety of flight.

Keywords: NOTAM, sorting, preflight bulletin, NOTAM code
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Uvod

Pro provedeni spravného a bezpecného letu je tfeba dbat na mnoho riznych aspekta. Jednim
z nich je pfedletova pfiprava. Béhem té se pilot seznamuje se vdemi potfebnymi informacemi
pro konkrétni let. Mezi né patfi informace o pocasi, letadle, provozni informace apod. DalSi
dllezitou Casti predletové pfipravy je, aby se pilot seznamil s platnymi NOTAMy pro jeho let.
V prvni ¢asti pfedstavim, co je to NOTAM, z ¢eho je tvofeny, a hlavné jak je v dnesni dobé
fazeny a uvedu jak maiji byt v budoucnu fazeny. V dalsi ¢asti proberu leteckou nehodu, ktera
pro mé byla impulzem se touto problematikou zabyvat. Jednou z pficin nehody totiz bylo podle
zavérecné zpravy pravé fazeni zprav NOTAM v predletovém bulletinu. Ve tfeti ¢asti pfiblizim,
jak a podle €eho je teoreticky mozné NOTAMy fadit a v posledni ¢asti popiSu samotny, mnou

navrzeny, systém fazeni a jeho vyuziti na konkrétnich pfikladech.

11
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1 NOTAM

NOTAMy, jsou zpravy obsahujici informace ohledné zfizeni, stavu €i zmény kteréhokoli
leteckého zafizeni, sluzby a postupl nebo o mozném nebezpedi, jejichz v€asna znalost je

nezbytné pro pracovniky letového provozu. [1]

1.1 Déleni NOTAMU

NOTAMy jsou zpravy vydavané o Sirokém spektru moznych udalosti, které by mohly ovlivnit
provoz.

NOTAMy jsou v CR vydavany ve &tyfech zakladnich sériich: série oznagené A a B pro
NOTAMy vydané v anglickém jazyce a série X a Y, obsahujici stejné informace a hodnoty jako
série A a B, ale v eském jazyce. Dale existuji dvé specialni série, v CR je aktivné vyuzivana
pouze jedna z nich — speciélni série S. Timto pismenem jsou oznacovany takzvané
SNOWTAMy, které popisuji stav drahy a brzdné ucinky v pfipadé kontaminace. Podobné
funguje i druha série obsahujici ASHTAMy. Ty slouzi k popisu sopeéné aktivity a v CR tudiz
aktivné vyuzivany nejsou.

Ve svoji praci se budu vénovat pouze zakladnim sériim A, B, X a Y, SNOWTAMY ze
série S se zabyvat nebudu, jelikoz v predletovych zpravach jsou zpracovany oddélené od
NOTAMU a na konkrétnim letisti neni takové mnozstvi SNOWTAMU, tudiz ani neni nutné resit
jejich Fazeni.

NOTAMy fady A a X jsou vydavany na Fizenych letistich BRNO/TURANY, KARLOVY
VARY, OSTRAVA/MOSNOV a PRAHA/RUZYNE a na tratich ATS. NOTAMy fady B a Y jsou
vydavany na vSech ostatnich letiStich a ohledné vSech ostatnich informacich co nespadaji do sérii
A/X. [2]

Dal3i mozné déleni je podle takzvaného typu NOTAMu. Déli se na NOTAMN, NOTAMR
a NOTAMC. NOTAMN je oznaceni pro novy NOTAM. NOTAMR nahrazuje jiz existujici
NOTAM, a musi obsahovat oznaceni nahrazovaného NOTAMu. NOTAMC je znaceni pro
NOTAM, co rusi jiz existujici NOTAM a musi také obsahovat oznaceni NOTAMu, ktery je
rusen. [3]

DalSim specialnim druhem NOTAMU jsou trigger NOTAMy, které se vydavaji, aby
upozornily piloty na existujici opravu nebo zménu v AlPu (Aeronautical information
které poukazuji, a jejich hlavnim cilem je upozornit pilota, aby se se zminénymi dokumenty

seznamil. [3]

12
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Ciselny kontrolni seznam NOTAMI je vystavovan mésiéné a kromé seznamu platnych
NOTAMU také obsahuje veskeré SUP a opravy a zmény v AlPu a je distribuovan stejnym
zpUsobem jako bézné NOTAMy. [4]

1.2 Distribuce NOTAMU

1.2.1  AIS (Aeronautical information services)

Hlavni ¢asti pro distribuci NOTAMU v ramci ATN (Aeronautical telecommunication network) je
AIS, Cesky LIS (Letecka informaéni sluzba). Z [3] vyplyva, Zze se zvysSujicim se leteckym
provozem vznikla nutnost upustit od konceptu tradi¢niho AIS, ktery je spiSe zaméfeny na
vysledny produkt, a pfejit na efektivnéjsi koncept AIM (Aeronautival information management),
ktery je zaméfeny vice na samotna data a kvalitu poskytovanych sluzeb. AIS pfi pfechodu na
AIM nezanikl, jenom se postup, kterym poskytuje data, zménil. Hlavni rozdil je, ze v AIM jsou
data od sbéru po vytvofeni kone¢ného produktu spravovana Cisté digitalné. Nejsou tak potreba

papirové zpravy, kterymi se v minulosti NOTAMy distribuovaly.

Air navigation services

(ANS)

|
L &

: i 5 Communication, 5
Aeronautical Air traffic MR Meteorological
' navigation and S Search and rescue

information i managemen i
ormation services l anagement surveillance

(AIS) (SAR)

(ATM) (MET)

(CNS)

Obrazek 1.1 AIS v ramci ANS (Air Navigation Services) [3] Air navigation services — Sluzby
fizeni letového provozu, Aeronautical information services — Letecka informacéni sluzba, ATM
(Air traffic management) — Uspofadani letového provozu, CNS (Communications, navigation
and surveillance) — Komunikace navigace a prehled, MET (Meteorological services) —

Meteorologickeé sluzby, SAR (Search And Rescue) — Patrani a zachrana

Poskytovatele LIS urluje stat a je zodpovédny za v€asnou distribuci dat a informaci (v souladu
s legislativou daného statu), které dostavaji od schvalenych subjektt (napfiklad letisté), které
poskytuji mimo jiné NOTAMy. [3] NOTAMy jsou rozesilany velmi rychle diky distribuci po AFS

(Aeronautical fixed service) a pevné letecké telekomunikaéni siti. ,AFS je telekomunikaéni
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sluzba mezi stanovenymi pevnymi body, poskytovana zvlasté pro bezpeénost letectvi a pro

pravidelny, u€inny a hospodarny provoz leteckych sluzeb.“ [5] Pevna telekomunikacni sit
zajistuje komunikaci mezi stanicemi AFS rlznych statd pomoci digitalnich dat. Toto umoznuije,
aby NOTAMy byly téméf okamzité od vydani k nalezeni na internetovém seznamu, ktery je
aktualizovan kazdych 60minut. Pfipadné o né lze zaZzadat napfiklad telefonicky na NOF
(International NOTAM Office) a nechat si je do 60minut zaslat e-mailem nebo faxem. [6]
V Ceské republice poskytuje tyto sluzby LIS Rizeni letového provozu CR. LIS je zodpovédna
za sbér, zpracovani, ukladani, kontrolu kvality a distribuci dat. Ma 2 médy provozu. V tom
prvnim jsou data zpracovana podle pfedem publikovaného planu AIRAC (Aeronautical
information regulation and control) a vyzaduje normalni provoz ve vSedni dny. Do tohoto druhu
provozu spada napfiklad publikovani AlPu, nebo novych map. V druhém modu provozu je
nutna okamzita distribuce, a tudiz nepferuseny provoz sedm dni v tydnu. Do této druhé
kategorie spada distribuce NOTAMU.

1.2.2  Stupné dlleZitosti zprav v letecké telekomunikacni sluzbé

Existuje nékolik stupnu dllezitosti zprav v letecké telekomunikaéni sluzbé. Podle [7] je Ize délit

podle sestupného stupné dulezitosti na:

a) Tishové zpravy (pfednostni znacka SS) - Obsahuji hlaseni letadlovych stanic o jejich
ohrozeni vaznym a bezprostfednim nebezpefim. Patfi k nim i vSechny ostatni zpravy
k zajisténi okamzité pomoci pozadované pohyblivou stanici, ktera je v tisni.

b) Pilnostni zpravy (prednostni znacka DD) - Tykaji se bezpecnosti plavidla, letadla i
jinych dopravnich prostfedkl nebo osob na palubé ¢&i v dohledu. Nevyzaduji ovsem
okamzitou asistenci.

c) Zpravy pro zajisténi bezpecénosti letu (pfednostni znacka FF) - zpravy o fizeni a pohybu
letadel, zpravy provozovatele tykajici se pfimo letadla za letu nebo pfipraveného
k odletu, meteorologické zpravy, omezujici se na informace SIGMET (Significant
Meteorological Information), mimoradna hlaseni z letadel, zpravy AIRMET (Airman's
meteorological information), poradni informace o sopecném popelu, tropickych
cyklonech a zpfesnéné predpoveédi.

d) Meteorologické zpravy (pfednostni znacka GG) - zpravy obsahujici meteorologické
pfedpovédi a pozorovani, napf. letiStni TAF (Terminal Area Forecast) nebo zpravy
METAR (Aerodrome routine meteorological report), oblastni a tratové predpovédi.

e) Zpravy o pravidelnosti letd (pfednostni znacka GG) — zpravy o nakladu, nutné k vypoctu

vahy a tézisté, o zménach letového fadu, o poskytnuti sluzeb letadlim, zpravy tykajici

14
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se spoleCnych potieb cestujicich, posadek a nakladu vzniklych nepfedvidanou

odchylkou od normalniho letového fadu, zpravy o mimofadnych pfistanich, zpravy
tykajici se predletovych cinnosti v souvislosti s letovym a provoznim zajiSténim
nepravidelnych letd- napf. zadosti na povoleni prlletu, zpravy podané provozovatelem
udavajici dobu pfiletu letadla nebo dobu odletu, zpravy o nahradnich soucastkach
a materialu nezbytné nutnych pro zabezpeceni letu letadla.

f) Zpravy letecké informacni sluzby (prednostni znacka GG) — Do této kategorie
pravé fadime zpravy NOTAM nebo napfiklad také SNOWTAM.

g) Letecké administrativni zpravy (pfednostni znacka KK) - zpravy o provozu nebo udrzbé
zafizeni nutnych k zajisténi bezpeénosti nebo pravidelnosti letl letadel, zpravy nutné
k zajisténi efektivni Cinnosti leteckych telekomunikaénich sluzeb, zpravy o leteckém

provozu, vymeénovaneé mezi zplnomocnénymi organy civilniho letectvi.

Pfednostni znacka [6] je skupina dvou pismen definujici stupen dulezitosti zpravy, a hlavné
v jakém prednostnim poradi se vysilaji. Na prvnim misté by mély byt zpravy SS (tishové), na
druhém zpravy DD (pilnostni) a FF (zpravy pro zajisténi bezpec€nosti letu). Na tfetim misté pak
zpravy GG (meteorologické zpravy, zpravy o pravidelnosti letd a zpravy letecké informacni
sluzby) a KK (letecké administrativni zpravy). Pokud jsou vysilany dvé zpravy na stejném
stupni dulezitosti, plati doporueni na né odpovidat v pofadi v jakém byly pfijaty. NOTAMy
maji ve vétsiné pfipadu stuper dulezitosti GG, ovSem ve vyjimecnych a opodstatnitelnych

pfipadech mohou dostat i stuperi dalezitosti DD. [7]
1.3 Struktura NOTAMIi

NOTAMy maji nékolik prvkl, kazdy definujici odliSné informace obsazené v NOTAMu, podle
kterych je i nasledné mozné je fadit.

Obecné se déli na ¢ast pro komunikaci AFS, ktera obsahuje pfednostni znacku,
adresy, datum a €as vydani a indikator vydavajici stanice. K této ¢asti NOTAMu se vétSinou
koncovy uZivatel nedostava a opravdu slouzi pfevazné pouze pro komunikaci mezi
jednotlivymi stanicemi AFS. [3] Druhou ¢€asti uz je samotny NOTAM délici se na nasledujici

podcasti: [3]

1) Prvni polozka obsahuje pismeno pro identifikaci série NOTAMu. V Ceské republice jiz
vySe zminéné moznosti A, B, X, nebo Y. Dale &tyiciferné ¢islo NOTAMu nasledované
lomitkem a dvojcifernym C&islem identifikujicim rok vydani a typ NOTAMu. Typem
NOTAMu jsou mysleny jiz vySe popsané kategorie NOTAMN, NOTAMR a NOTAMC.
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2) Druha polozka je oznaCovana jako Q). Ta ma v sobé zakédovano mnoho uzite€nych

informaci, které jsou mezi sebou oddélené lomitkem a jsou nasledujici:

a.
b.

Ctyfi pismena identifikujici FIR (Flight information region)
Kod NOTAMu tvofeny péti pismeny. Prvni znak je vzdy Q. Nasleduji 2 pismena
oznadujici pfedmét, kterého se NOTAM tyka, a poté dvé pismena popisujici
stav nebo podminku pfedmétu. PF¥iklady dvoupismennych zkratek a jejich
pfedmétu jsou napfiklad MR pro drahu, LT pro prahové osvétleni, nebo NV pro
VOR. Posledni 2 pismena mohou byt CR pro doasné nahrazeny, AS pro
provozu neschopny nebo LC pro uzavieny. To znamena, Ze oznaceni napfiklad
pro uzavienou drahu by bylo QMRLC. Kédy NOTAMU budu podrobnéji
rozebirat v dalSich ¢astech této prace, jelikoz jsou velmi praktickym zplsobem
pro seskupovani a fazeni NOTAMU.
Polozka provoz, pro ktery je NOTAM urceny. Znaci se pismenem |, V nebo
obéma, a urcuje, jestli se NOTAM tyka letll IFR, VFR nebo obou. Také se zde
muze objevit pismeno K, které znaci, ze se jedna o Ciselny kontrolni seznam
NOTAMC.
PoloZka uc€elu. Oznacuje, jaky ma NOTAM ucel pro letové posadky. Pouzivaji
se znaky BO, NBO, K a M. Pismeno B znaci, ze dany NOTAM ma dostateCny
provozni vyznam a mél by byt zafazen do pfedletovych zprav PIB (Preflight
information bulletin). Pismeno N znaci, Ze NOTAM je vybran pro okamzitou
pozornost posadek a mél by také byt zafazen ve zpravach PIB. Pismenem
O jsou oznaCeny NOTAMy, které se zabyvaji leteckym provozem a jsou ve
zpravach PIB. Pismeno M znali NOTAM s ostatnimi smiSenymi informacemi,
u kterého LIS vyhodnotila, Ze se nemusi objevovat ve zpravach PIB, ale muze
byt vyzadan. V této kategorii byvaji napfiklad informace o uzavfené stojance
nebo o doCasnych pfekazkach, pokud jsou dal od letisté. Pismeno K opét znadi
kontrolni seznam NOTAMU.
Polozka oblasti. Znaci, jaka je oblast piisobnosti NOTAMu.
i. Znak A znaci, Ze se jedna o letistni NOTAM. U téchto NOTAMU je dale

v polozce A) povinné zadat ICAO (International Civil Aviation

Organization) oznaceni letisté a jako soufadnice polohy NOTAMu zadat

vztazny bod letiste.

ii. Znak E znamena, Ze se jedna o tratovy NOTAM. V poloZce A) musi
poté byt uveden kdd FIRu.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

iii. Znak AE nam fika, ze se jedna letiStni NOTAM, ktery ma i vliv na tratovy
lety. Vydava se napfiklad v pfipadé, Ze by se notam tykal
radionavigaéniho zafizeni na letisti, napf. VORu (VHF omnidirectional
radio range). Pokud jedno radionavigacni zafizeni slouzi pro vice nez 2
letisté, vydava se pouze jeden NOTAM.

iv. W znaCi NOTAM ohledné navigacniho varovani

v. AW je pouzito pro letiStni varovani.

vi. K je opét pouzito pro kontrolni seznam NOTAMU.

f.  Oznaceni horniho a spodniho limitu vertikalni pisobnosti NOTAMu.

g. Souradnice na Uhlovou minutu pfesné a polomér pusobnosti NOTAMu

v nautickych milich.

Polozka A) oznaduje informace o zasazené oblasti. Je slozena ICAO kédem letisté
nebo FIRu nebo oznacenim vzdusného prostoru, které NOTAM ovliviuje.
Polozka B) znaci zaCatek ucinnosti NOTAMu. Pouziva se desetipismenny kod: rok,
mésic, den, hodina a minuta v UTC. Napfiklad 17. listopadu 2021 v pll sedmé vecer
by bylo znadeno 2111171830.
A poloZka C) znaci konec ucinnosti NOTAMu. Pouziva se stejné kdédovani jako pro
zacCatek ucinnosti. Také Ize pouzit zkratku PERM pro oznaceni NOTAMU trvalého
charakteru, které budou zakomponovany no narodniho AlPu.
PoloZzka D) specifikuje intervaly ve kterych je NOTAM aplikovatelny. Napfiklad, pokud
je NOTAM vydany na cely mésic, ale tyka se pouze vSednich dnl v poloZce D) bude
MON-FRI. Lze také pouzit ¢asové udaje nebo SS (Sunset) zapad slunce a SR
(Sunrise) vychod slunce.
PolozZka E) je v oteviené Feci a méla by byt tvofena, tam kde to je mozné, definovanymi
ICAO kody a NOTAM kody. Pokud je NOTAM uren na distribuci do jinych stata, mél
by byt obsah polozky E) byt v anglickém jazyce. Zaroven by mél zlstat co nejkratSi
Polozky F) a G) se pouzivaji pro horni a spodni vertikalni limity, tam kde jsou
aplikovatelné. Pouzivaji se zpravidla pro navigacni varovani nebo omezeni vzdusného
prostoru. Jako jednotky mohou byt pouzity metry nebo stopy. A za samotnou hodnotou
musi byt uvedena referenéni vysSka, napfiklad AMSL (Above mean sea level)
oznacujici vySku nad stfedni hladinou mofe nebo AGL (Above ground level) pro vySku

nad zemi. Oznaceni GND (Ground level) znamena Ze omezeni plati od zemé.
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1.4 Aktualni zptsob fazeni zprav NOTAM

Z vefejné pristupnych zdrojd jako je v Ceské republice AlSview nebo IBS (Integrated Briefing
System), jsou v dnedni dobé NOTAMy fazeny podle data vydani. [3] Pfedpis nam umoziuje
je fadit jinak, a dokonce nékteré NOTAMy vynechat, pokud neovlivni bezpecnost. [3] Nékteré
aerolinie maji zavedeny zpusob tfidéni a Fazeni, ktery je uzplsobeny jejich potfebam, ovsem
pro piloty malého letectvi Zadna takova varianta neexistuje. Tratové NOTAMy nam IBS umi

vybrat tak, aby nam zobrazil pouze ty, co jsou pobliz traté.
1.5 Budoucnost fazeni NOTAMU

ICAO poznamenalo, ze ,jedna z nejvétSich nevyhod dnesni doby v distribuovani leteckych
informaci je ta, ze jsou po vétSinu ¢asu stale distribuovany v papirové podobé“ [8]. Proto
EUROCONTROL a FAA (Federal Aviation Authority) sméfuje k systému takzvanych digitalnich
NOTAMuU. Digitalni NOTAMy budou mit za cil zvySit uroven bezpecnosti civilniho letectvi
a zlepsit efektivitu. [8]

Je zfejmé, ze by digitalni NOTAMy mély byt zavedeny co nejrychleji, tak aby ovSem
nenarusili jiz existujici systémy a byly s nimi zpétné kompatibilni. Proto EUROCONTROL
postupné implementuje funkce digitalnich NOTAMU a v prvni fazi zavadi funkce, které byly
k dispozici jiz pfedtim. Timto postupnym zavadénim funkci hodla minimalizovat dopady
pfechodu na digitalni NOTAMy, a snizit naklady jak na vyvoj, tak na zaskoleni uzivatelu. [8]

EUROCONTROL planuje zavést digitalni NOTAMy do EAD (European AIS Database).
Hlavni rozdil mezi digitalnimi a tradinimi NOTAMy je, Ze digitalni nejsou distribuovany pfimo
posadkam, ale automatizovanym systémuam, které s nimi dale pracuji, a az z téch posadky
Cerpaji informace. Maji byt zalozené na principu takzvanych ,datovych udalosti“. Jedna se
o sérii diskrétnich udalosti, o kterych musi byt piloti informovani v ramci pfedletovych pFiprav,
a které by nasledné mohly ovlivnit jejich rozhodovaci proces za letu. Jako pfiklad Ize uvést
aktivace prostoru pro specialni aktivitu nebo &aste¢né uzavieni i otevreni trati a podobné.
Celkové cile, kterych by mély digitalni NOTAMy dosahnout na rozdil od aktualnich tradi¢nich
NOTAMU, jsou mimo jiné: jednodussi distribuce NOTAMU, vizualizace NOTAMu nebo
aktualizace statickych dat uloZzenych v EAD témi doCasnymi obsazenymi v NOTAMu. Toto by
pfimo umoznilo promitnout informace obsazené v NOTAMu napfiklad do map a textové
dokumentace letist. Zobrazeni informaci z NOTAMU do map bude obrovskou vyhodou

digitalnich NOTAMU a zna¢né snizi pravdépodobnost Spatného pochopeni informace. [8] [9]
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2 Nehoda Air Canada let 759

Dne 7. Cervence 2017 pfiblizné ve 2356 Pacific time, let Air Canada 759, Airbus A320-211,
registrovany v Kanadé jako C-FKCK, dostal povoleni k pfistani na drahu 28R na letisti San
Francisco International Airport (SFO) v Kalifornii, USA. Misto toho se vSak srovnal s osou
paralelni pojizdé&ci drahy C. Ctyfi jina letadla &ekala na pojizdéci draze C na povoleni ke vzletu
zdrahy 28R. Let 759 zklesal do vySky 100 stop nad terénem a preletélo prvni letadlo na
pojizdéci draze. Posadka zahajila go-around, dosahla minimalni vySky 60 stop nad pojizdéci
drahou C a preletéla i druhé letadlo a preSla do stoupani. Nikdo ze 135 cestujicich nebo
5 ¢lenll posadky nebyl zranén a letadlo nebylo poSkozeno. Letadlo letélo jako planovy let
z Toronta do San Francisca s letovym planem za pravidel IFR. V dobé incidentu byly podminky
VMC noc. Incident je povazovan za vazny incident. Jako pfispivajici pFicinu vySetfovatelé
NTSB (National Transportation Safety Board) ur€ili nevhodné umisténi a upozornéni na
kriticky NOTAM v pfedletove zpraveé. [10]

2.1 P¥iciny incidentu
2.1.1  Uzavienidrahy 27L

V dobé incidentu byla draha 28 leva uzaviena a byla kompletné zhasnuta. Byly na ni pouze
umistény velké svétlomety kvali udrzbé. Tyto svétlomety se mohly jevit jako svétla na
odbavovaci ploSe. NOTAM informujici posadku o uzavieni drahy byl zapadly na konci osmé
stranky pFedletového bulletinu, ktery mél celkové délku 27 stran. B&hem vySetfovani prvni
distojnik pfiznal, Ze informaci o uzavieni drahy necetl a kapitan uvedl, Ze si ji sice precetl, ale
myslel si, Ze dorazi pfed jejim uzavienim, a tak ji nekladl pfiliSny duraz. Vétsi duraz kladli na
bourky, co méli mit na trase. Kvuli nim odstartovali asi o hodinu pozdéji a za letu se zdrzeli.
[10]
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ACA 0759 CYYZ/KSFO 08JUL.2017/0055z [ printed: 07JUL/2313z ] @

SFO 10.Apr.2017 0700z - 30.Nov.2017 1200z DA4069/17

- - - 3703N1222260W
(0.4NM WSW SFO) 251FT (240FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1704100700-1711301200

TEMP WAT CHARTS NOT REQD.

SFO 24.Mar.2017 2254z - 16.Dec.2017 1200z DA3212/17

g g = = - 3724N1222352W
(1.1NM WNW SFO) 251FT (245FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1703242254-1712161200

TEMP WAT CHARTS NOT REQD.

SFO 21.Mar.2017 1939z - 31.Jul.2017 1300z 1A975/17
CL LGT U/S

SFO 03.Feb.2017 1340z - 03.Aug.2022 1340z DA2027/17
SFO 02/027 SFO OBST CRANE 2016-AWP-321B-NRA 373648NT.

222258W (1500FT
W APCH END RWY 01L) 133FT (125FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1702031340-2208031340

TEMP WAT CHARTS NOT REQD

SFO 03.Feb.2017 1340z - 03.Aug.2022 1340z DA2025/17

SFO SFO -AWP- -NRA N1222318W (1500FT
W APCH END RWY 01L) 133FT (125FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1702031340-2208031340

TEMP WAT CHARTS NOT REQD
SFO 04.Nov.2016 0934z - PERM 1A2850/16
APRON TAXILANE HI CLSD

SFO 11.0ct.2016 2035z — 11.Apr.2018 2300z DA10047/17
SFO 10/047 SFO OBST CRANE (ASN 2016-AWP-2427-OE) 373536N1222306W
(1.6NM SSW SFO) 100FT (61FT AGL) LGTD 1610112035-1804112300

TEMP WAT CHARTS NOT REQD

SFO 07.Jul.2016 1857z — 10.Nov.2017 0100z DA7029/17

SFO 077029 SFO OBST CRANE (ASN 2016-AWP-1309-OE) 373960N1222356W
(3.1NM NNW SFO) 372FT (298FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1607071857-1711100100

TEMP WAT CHARTS NOT REQD

SFO 11.Feb.2016 1446z - 01.Aug.2017 2300z DA2057/17

s S —AWP-74-NRA) 44N1222308W
(0.6NM SW SFO) 158FT (150FT AGL) FLAGGED AND LGTD
1602111446-1708012300

TEMP WAT CHARTS NOT REQD

SFO 19.Sep.2007 1546z — UFN CN815/07 - CO NOTAM
THE DESTINATION AND/OR ALTERNATE AIRPORT IS A GROUP II FAA SPECIAL
QUALIFICATION AIRPORT. THE CAPTAIN MUST MEET CERTAIN REQUIREMENTS TO
OPERATE INTO THIS AIRPORT - SEE FOM 5.4.5.2 OR JEPPESEN AIR CANADA
"AIRPORT QUALIFICATION" PAGE.

Runway
i**NEW**SFO 08.Jul.2017 0600z - 08.Jul.2017 1500z DA7026/17 :
iSFO 07/ SFO R/Z8L = i

**NEW**SFO 08.Jul.2017 0600z - 08.Jul.2017 1500z DA7025/17
SFO 07/025 SFO RWY OIR/I19L CLSD 1707080600-1707081500

**NEW**SFO 08.Jul.2017 0600z - 08.Jul.2017 1500z 1A2281/17
RWY 10R7/28L CLSD

**NEW**SFO 08.Jul.2017 0600z - 08.Jul.2017 1500z 1A2280/17
RWY 01R/I9L CLSD

SFO 02.Jun.2017 1357z - 21.Jul.2017 1500z 1A1951/17
RWY 28L ALS U/S

© Smart4Aviation Page 8 of 27

Obrazek 2.1 NOTAM informujici o uzavére drahy 28L. NOTAM byl zvyraznén Zluté NTSB.
Tento Uryvek z predletové zpravy je z €asti, co pojednava o destinaci. Zvyraznény NOTAM byl
vydany FAA, tieti NOTAM "™NEW*" byl vydany ICAO. V originale tato zprava byla tist€éna na
papir A4. [10]
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2.1.2 Posadka

Posadka byla velmi zkusena. Kapitan mél celkovy néalet pfes 20 000 hodin ztoho pfes 7000
na typu a prvni distojnik mél pfes 10000 hodin v€etné 2300 na typu. Posadka byla v
pohotovosti. Do sluzby v Torontu nastoupili v 19:30 mistniho ¢asu. Kvili zpozdéni na odletu a
oblétavani boufek na trase méli pfiletét pfiblizné ve 3 rano torontského €asu (pulnoc v San
Francisku). Posadka pfiznala, ze uz nékdy kolem pulnoci, kdy posadka prolétala oblasti

boufek, zaCala pocitovat znamky unavy. [10]
2.1.3  Priblizeni

Piloti zjistili, ze kvali pozdnimu pfiletu a omezeni hluku bude nutno, aby letéli vizualni pfiblizeni
na drahu 28 prava, které je na obrazku nize. Dullezity bod, ktery posadka opomenula béhem
briefingu, je, Ze museli zadat frekvenci ILSu manualné do FMS, aby méli zalohu o informaci
na pfiblizeni. Toto bylo jediné letisté v celé siti Air Canada, kde frekvence musela byt zadana
manualné. Pravdépodobnost, Ze se takové nebezpeli nékdy projevi je relativné vysoka, a Air
Canada mohlo pfedpovidat, ze by ktakové chybé mohlo dojit. VATISu byla informace
a uzavreni drahy 28L. Piloti si ovSem stejné udélali mentalni model, dle kterého pfedpokladali,
ze pred sebou uvidi dvé drahy a pfistanou na tu vpravo. Piloti méli vizualni referenci a byli

povoleni na vizualni pfiblizeni. [10]
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AIR CANADA SAN FRANCISCO, CALIF
525%259;5@ INTL imnreali9-3-) FMS BRIDGE VISUAL Rwy 28R

D-ATIS w SAN FRANCISCO Tower Ground
S 113.7 115.8 118.85 134.5 120.5 121.8

& Final " A '’
g| NavalDs- A I — Ceiling-Vis Apt Elev 13

gl plaiow 284° 2100°-5 2z 13’

;lmsso ApcH: In the event of a go-around on Rwy 28R, turn RIGHT
heading 310°, climb and maintain 3000 or as directed by ATC.

Alt Set: INCHES Trans level: FL 180 Trans alt: 18000"
1. Radar required. 2. DME/DME/IRU or GPS required.

&7 ®

20

UMBARTON Palo Alto Of
BRIDGES Santa Clara Co

At 8000’

Moifett
Federal

Mineta San Jose \n

‘3 Reid-Hillview\of
Santa Clara C3

m-s_)g

FMS BRIDGE VISUAL APPROACH RWY 28R

When visuval approaches to Runway 28R are in progress, aircraft
arriving over ARCHI intersection may request this approach on initial
contact with NORCAL Approach.

Closely-spaced parallel visual approaches may be in progress to Rwy 28L
utilizing ISFO ILS 28L localizer or RNAV 28L approaches.

WEATHER MINIMUMS
Ceiling 21007 -vis 5

CHANGES: D-ATIS frequency. © JEPPESEN, 2005, 2016 ALL RIGHTS RESERVED

Obrazek 2.2 FMS (Fight management System) Bridge
vizualni pfiblizeni na drahu 28R v Sanfrancisku [10]
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2.2 Prubéh incidentu
2.2.1  Nizky prilet

Jak se poséadka bliZila k pfistani, stala se obéti konfirmaéniho zkresleni. Cekala pred sebou
dvé osvétlené drahy, a ze pfistane na pravé znich. OvSem osvétlena byla pouze jedna,
anapravo od ni byla pojizdéci draha. Mize nam pfipadat nepredstavitelné, ze takto zkuSeni
piloti mohli zaménit osvétleni pojizdéci drahy s osvétlenim drahy. Na pojizdéci draze ale stala
letadla, a jejich polohova svétla se mohla jevit jako postranni drahové osvétleni a jejich
pojizdéci svétla jako osové osvétleni drahy. To spoleéné skombinaci unavy, jiz dfive
zminéného konfirmaéniho zkresleni a nenaladénim ILS, které by piloty upozornilo, vedlo
k zaméné. Posadka pfistavajiciho letadla pfed nimi v pozdéjSim vysSetfovani fekla, ze méli
velmi podobnou iluzi, ale diky spravné kontrole s ILS indikaci ji nepropadli.

Posadka prfistavajiciho letadla pfed nimi v pozdéjSim vySetfovani fekla, ze méli velmi
podobnou iluzi, ale diky spravné kontrole s ILS indikaci iluzi nepropadli.

Piloti Air Canada se jesté na finale ujiStovali u fidiciho, Ze na draze nikdo neni a mohou
pristat, protoze na ni vidéli pohyb (ovSem to, éemu posadka fikala draha, byla pojizdéci draha).
Ridici pfirozen& odpovédél, Ze neni, protoze na opravdové draze nikdo nebyl. Kdyz se letadlo
neodvratné blizilo na pojizdéci drahu, kde stala Ctyfi letadla, prvni z pilotd fekl v prekladu na
frekvenci ,Kam ten typek leti?“ ,Je na pojizdéci draze®. Druhé letadlo rozsvitilo svUj pfistavaci
svétlomet, a vtu chvili si piloti letu Air Canada 759 uvédomili svou chybu a zahajili postup
nezdafeného pfiblizeni.

v vs

na pojizdéci draze C. [10]

2.2.2  Prllet

Posadka poté provedla standardni postup nezdafeného pfiblizeni a bezpeéné pfistala.
2.3 Zavéry NTSB

NejpodstatnéjSim zavérem vySetfovani pro moji praci je, Ze NTSB vydalo doporu€eni na
vytvoreni systému, ktery bude I1épe organizovat, fadit a prezentovat informace v pfredletovych
zpravach pro piloty. Ten by mél byt proveden takovym zplsobem, ktery optimalizuje
zhodnoceni a udrzeni relevantnich informaci posadkou. V této praci budu dale prevazné

pojednavat o fazeni zprav NOTAM. [10]
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3 Kiritéria umoziujici Ffazeni NOTAMu

V NOTAMech je nékolik prvka, které by nam mohly umoznit jejich zpracovani, at uz néjaké
hrubé a pfiblizné nebo komplexné;jsi.

3.1 Oteviena rec¢

Polozka E) v oteviené fe€i nam poskytuje nejkomplexnéjsi informaci pfenasenou NOTAMem.
Kdybychom byli schopni tuto ¢ast zpracovat v kombinaci s aktualnimi informacemi o letadle,
posadce a pocasi, tak by teoreticky bylo mozné vytvofit idealni systém fazeni. DalSi vyhodou
by bylo, jak uvidime dale, Ze nékteré druhy informaci nemaji nutné zavedenou standardni
znacku. Tudiz jediny mozny zpUsob, jak pfenést informaci &i pfipadné NOTAM rozliSit od
jiného, ktery obsahuje stejnou informaci, je diky polozce v oteviené feCi. DalSim pozitivem
oteviené feli je jeji jednoznalnost. U ostatnich standardizovanych polozek pouzivajici jen
a pouze jasné vymezené zkratky totiz nelze urcit pfesné, o ¢em vdem NOTAM pojednava,
pouze ramcove.

Jeji hlavni nevyhodou ovdem je, Ze je nejmin standardizovana. Teoreticky se v této Easti
uméla inteligence. Nebo by obsah musel byt vyhodnocovan manualné lidmi, to by ovSsem bylo
nachylné k zavedeni jinych chyb spojenych s lidskym faktorem. Také by tento zpUsob byl velmi

neekonomicky pro provozovatele nebo LIS a pfilis Easové narocény.
3.2 Typ provozu

Typ provozu nam jednodus$e urcuje, pro ktery typ provozu je NOTAM relevantni. Tento zplsob
pro fazeni (nebo chceme-li filtraci) je velmi jednodus$e aplikovatelny a v dneSni dobé vyuzivany
dokonce napfiklad i v IBS (Integrated Briefing System) na strankach RLP. To ndm umozni
odfiltrovat ¢ast NOTAMU, které by pro posadku mohli byt pouze zbyte€nou pfitézi pfi studovani
predletové zpravy. Lze velmi jednoduse urcit, ktery typ nas zajima — staci na zacatku zadat do
vstupu, zdali jsme let podle pravidel IFR nebo VFR. Rozhodnuti o tom, zdali je NOTAM
takového ¢i onoho typu, je odpovédnosti tvirce NOTAMu.

Nevyhodou je, ze vétSina NOTAMU je pro IFR provoz, je jen malo NOTAMU, které by
byli Cisté VFR a umoznilo by nam to je timto vyradit. Dal$i nevyhodou, je Ze ma velmi omezené
moznosti rozdélovani — Pouze IFR, VFR, nebo oboji. Tim nam Skala moznosti kon¢i.

Tudiz vyuziti typu provozu na tfidéni NOTAMU je urcité praktické, ale nelze jej pouzivat

jako jediny parametr.
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3.3 Oblast

Tato polozka ma pro fazeni NOTAMU nékolik vyhod. Rozdéleni NOTAMU na tratové, letistni
atp., nam muze pomoci jednoduseji strukturovat predletovou zpravu do smysluplnych blokd.
Toto, jak dale uvidime, je velmi dulezité pro zpracovani informaci obsazenych ve zpravach pro
piloty.

Na druhou stranu podobné jako u typu provozu, tato poloZka ma tu nevyhodu, Ze neni
variant, které mohou byt vyjadfeny. To pfi Sirokém spektru udalosti, co mohou byt NOTAMy

popsany, rozhodné neni dostacujici na specifi¢téjSi fazeni.
3.4 Ugel

Ugel, podobné jako pfedchozi dvé polozky, mizZe hrat vyznamnou roli pfi hrubém prvotnim
fazeni. Dokonce nam muze umoznit vyfadit z pfedletové zpravy, ty NOTAMy, co sluzby AIS
vyhodnotily jako nezasadni pro bezpecnost provozu. To je snad nejvétSi vyhodou této
polozky. DalSim velkym plusem, co nam tato ¢ast NOTAMu nabizi je, ze rozdéluje nékteré
NOTAMy pro okamzitou pozornost posadek. Stimto parametrem lIze dale pracovat pro

prioritizaci nebo zvyraznéni nékterych zprav.
3.5 Kod NOTAMu

Na zavér probereme poloZzku, ktera je nejpraktictéjSi pro konkrétni fazeni jednotlivych
NOTAMUO mezi sebou. Jak bylo uvedeno vySe, kod NOTAMu nam umozfiuje popsat velmi
Siroké spektrum rliznych udalosti a tim je od sebe rozlisit, pfestoze obsahuje pouze 4 pismena.
Jejich popis neni samoziejmé tak pfesny jako u oteviené feli a je mozné, Ze nékteré typy
udalosti nebudou mit definovany svuj konkrétni kéd, a tudiz nebude mozné je k6dem NOTAMu
popsat. Ale porad to zUstava polozkou NOTAMu s nejSirSim repertoarem zkratek, co mohou
sluzby AIS pouzit.

DalSim pozitivem je, ze kdd NOTAMu ma vySe zminéné dveé ¢asti. Tu prvni- definujici, co
je predmétem NOTAMu, budeme pouZzivat v naSem Fazeni. Na tu druhou popisujici, co se
s pfedmétem NOTAMu déje, nebudeme tolik klast duraz. Divod je prosty v tom, Ze jakakoliv
komplikace tyka. Jediné, kdy budeme brat toto v potaz, je v pfipadé, Ze NOTAM by pojednaval
o zlepSeni situace. To by ostatni NOTAMy, co popisuji zhorSeni, mély pfednost.

Nevyhodou fazeni podle kddu NOTAMu je nutnost vytvofeni komplexnéjsiho systému,

ktery bude poradi ur€ovat oproti pfedeslym zminénym polozkam. OvSem toto také muze byt
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povazovano za vyhodu, jelikoz vzhledem ke Skale informaci, ktera mize v NOTAMu byt
obsaZena, je mozné, aby tento algoritmus byl odliSny podle druhu provozu, typu a vybavenosti
letadel a podobné. To nam nasledné umoznuje vytvofit systém nejlépe odpovidajici

pozadavkdm konkrétniho uzivatele.
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4 Razeni

Pfed vytvofenim samotného systému fazeni je nutno si stanovit cilovy provoz a kritéria, kterych

by mélo byt dosaZeno, a metody, kterymi jich chceme dosahnout.
4.1 Cilovy provoz

Presné urceni uzivatell, ktefi by méli vyuzivat dané fazeni je kritické. V své praci budu
pojednavat o soukromych letech vSeobecného letectvi IFR.

Lety IFR jsem vybral, protoze VFR lety byvaji z malych letist, ktera nemivaji tolik
NOTAMU a predletova pfiprava je obecné kratSi a neni proto tak imperativni vytvofit néjaky
systém fazeni.

Obchodni leteckou dopravu jsem se rozhodl nedélat z toho divodu, Ze mnoho dopravcu
jiz ma néjaky svij algoritmus na tvoreni predletovych zprav jako celku. Dal§im faktorem je, ze
u obchodnich dopravcl by bylo potfeba znat konkrétni parametry dané spole¢nosti, protoze
kazda si fazeni muze upravit tak aby bylo optimalné provedené pravé pro ni.

Soukromé lety v§eobecného letectvi podle pravidel IFR jsou tudiz tim druhem provozu,
ktery v dneSni dobé& nejvice trpi neexistenci systematického usporadani NOTAMU

v predletovych zpravach.
4.2 Dosazeni zvySeni bezpecnosti

Hlavni cilem vytvofeni tohoto nového systému fazeni je pfirozené zvySeni bezpecnosti. Ke
zvyseni bezpec€nosti je ovSem nutno védét, jakou roli tvofi pfedletové zpravy v provedeni letu
a k jakych chybam jsou nachylné. Chci ovSem upozornit, Ze netvrdim, Ze nas systém je ten
0 sobé presahovala rozsah bakalafské prace. Pouze tvrdim, Ze néjaky systém fazeni,
zvyraznovani a tematického seskupovani NOTAMU je lepSi, nez je mit pouze v seznamu podle

data vydani.
4.2.1 Model SHELL

K porozuméni role predletovych zprav v bezpecénosti letectvi nam muaze pomoci takzvany
model SHELL (Software Hardware Environment Liveware Liveware). Jelikoz letectvi je
komplexni obor, vyuzivame v ném modelu SHELL. Ten slouzi k popisu riznych interakci mezi

Clovékem a systémy, které ho obklopuji. [11]
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Uprostfed modelu leZi pismeno L (Lifeware), jak je vidét na obrazku niZe. To oznaluje
pilota. Kolem né&j se nachazi ¢tyfi dalsi polozky, se kterymi mdze interagovat. [11]

Interakce mezi L a L popisuje interakci pilota s jinymi lidmi, napfiklad mechaniky, jinymi
Cleny posadky, fidicimi atd. Touto problematikou se napfiklad zabyva CRM (Crew resource
management). [11]

DalSi interakci je L a H (Hardware). Ta feSi vztah mezi Clovékem a fyzickymi
vlastnostmi vybaveni, pfistroji nebo kokpitu jako celku. Timto se napfiklad zabyva ergonomie.
[11]

Treti interakci je L a E (Environment). Ta popisuje interakce mezi Clovékem a jak
vnéjSim, tak vnitfnim prostiedim. Vnitfni a spiSe fyzické faktory jsou napfiklad nepfijemna
teplota v kokpitu, Spatné osvétleni nebo hluk a mezi vnéjSi bychom Fadili pocasi, letiStni
infrastrukturu nebo terén. [11]
mezi Clovékem a postupy, predpisy, manualy nebo pravé predletovymi zpravami. Mezi
problémy, které pfi této interakci mizou nastat, fadime mimo jiné pfesnost, srozumitelnost
obsahu, format a zpUsob prezentace informace. Pfesné tyto faktory doufam zlepsSit vytvorenim

nového zpusobu Fazeni. [11]
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Obréazek 4.1 Casti modelu SHELL a interakce mezi nimi. [11]

4.2.2  Presnost obsahu

Z vySe popsaného modelu SHELL vyplyva, Ze jednou z dulezitych vlastnosti textl pfi interakci
s Clovékem je jejich presnost. Tu muzeme chapat jako to, ze v dokumentu budou obsazené
pouze relevantni informace slouzici ke spinéni Gcelu dokumentu a informace nepotfebné pro
tyto u€ely budou odstranény.

Ov8em se snizenim rozsahu obsahu predletovych zprav to mize byt oSemetné.
Predpis totiz tvrdi: ,Pfed zahgjenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi
dostupnymi informacemi, které se tykaji zamysleného letu.“ [2] Pod vS8echny dostupné
informace samoziejmé spadaji i NOTAMy. Je nutno velmi opatrné nakladat s vétou ,tykajici
se zamysleného letu“. Ta znamena, Ze nas pfirozené nezajimaji NOTAMy tykajici se letist
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a oblasti, kam se posadka neplanuje dostat, ale také NOTAMy popisujici jevy, které nejsou

relevantni pro dany druh letu. My vyfiltrujeme vSechny NOTAMy, které budou mit v polozce
provoz uvedeno, Ze se tykaji pouze letd VFR. Dale odfiltrujeme lety, které maji v polozZce ucelu
uvedeno, Ze obsahuji smiSené informace. Ty totiz nejsou tak dllezitého charakteru, aby
musely byt v pfedletovych zpravach. Na zavér pomoci kddu NOTAMu eliminujeme NOTAMy
pojednéavajici o informacich, které nemohou ovlivnit provoz letounu vSeobecného letectvi. Jsou
to NOTAMy pojednavajici o informacich uréenych pro piloty vrtulnik(i. Pfesnéji fe€eno kédy
LW, LU a FP. Déle ze zpravy taky vyjimeme NOTAMy o MLS (Microwave landing system),
kédové oznaceni IW. Jelikoz zadné letadlo vSeobecného letectvi timto systémem nebylo
vybaveno a navic se jiz v dneSni dobé nikde na svété nepouziva.

A posledni druh zprav, co odstranime pomoci kédu NOTAMu, jsou ty, co mohou
pojednavat pouze o VFR provozu. Jedna se o standardni pfilet podle VFR, standardni odlet
podle VFR, postup pfiblizeni podle VFR s kody PB, PE a PK pfislusné. Je ale pravdou, Ze tyto
kédy by byly odfiltrovany tak jako tak diky polozce provozu, kterou popisuiji vyse. Uvadim je
tady hlavné pro uplnost.

Dale pfirozené odstranim pomoci polozky B), C) a pfipadné D) NOTAMy, které v dobé
kdy planuje posadka letét. Toto je funkce, kterou uz IBS umi.

Také odstranim z predletovych zprav NOTAMy, které byly oznaceny sluzbami Fizeni
letového provozu pismenem M v polozce ucelu. Ty totiz znaci, ze se jednd o smiSené
informace a, Ze sluzby AIS vyhodnotili uz za nas, Zze takovy NOTAM nemusi byt sou€asti
predletovych zprav.

Protoze se snazim vytvofit obecny algoritmus pro vSechny uZivatele malého letectvi
neni mozné filtrovat pfili§ konkrétni druhy NOTAMU. Je mozné, Ze dané letadlo nebude
vybaveno RNAYV, poté by se ho NOTAMy ohledné RNAV postupl nebo pfipadné degradace
v okoli letisté netykaly. J& se ale snazim vytvofit obecny postup Fazeni, ktery by byl
aplikovatelny pro v8echny lety IFR vSeobecného letectvi, a proto musim byt velmi opatrny,
kdyz chci nékteré NOTAMy uplné vyjmout.

U tratovych NOTAMU potom pouzijeme pouze NOTAMy z okoli nasi trati. Tuto funkci
IBS jiz ma.

4.2.3 Rozrazeni NOTAMU do skupin

Clovék lépe zpracovava informace, pokud jsou tematicky seskupené do mensich celkd. [12]
Na zakladé této znalosti bychom se méli pokusit i v pfedletovych zpravach mit NOTAMy
o podobnych informacich seskupené u sebe. Podobné tomu tak je napfiklad pfi tvorbé

checklistt — ukony tykajici se stejného systému jdou po sobé.
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Razeni podle skupin nam umozfiuje kéd NOTAMu. Lze je délit do 12 skupin: svételna

zarizeni, pohybova a pfistavaci plocha, zafizeni a sluzby, telekomunikace a pfehledova
zarizeni, sluzby globalniho druzicového polohového systému, systém pro presné pfiblizeni
a pristani a mikrovinny pfistavaci systém, CNS naviga¢ni koncova a tratova zafizeni,
organizace vzdusSného prostoru, letové provozni sluzby a VOLMET (Vol et Météo), postupy
pouzivané v letovém provozu, letecké vystrahy — omezeni ve vzdusném prostoru, letecké

vystrahy — vystrahy a ostatni informace. [13]
4.2.4  Razeni skupin

DalSim vyznamnym krokem bude tyto skupiny sefadit. Bylo by zahodno, aby skupiny
obsahuijici vice kriticky druhi NOTAMU byly umistény spiSe na za¢atku, a ty méné vyznamné
spiSe na konci. Tento vybér neni ale tak dulezity jako vybér kritickych NOTAMU, ktery si v praci
popiSeme dale.

V prvni fadé je potfeba si rozdélit NOTAMy na tratové, NOTAMy letisté odletu (zde
probiha pouze vzlet — posadka ma zalozni leti§té), NOTAMy letisté vzletu (bez zalozniho
letiste) a NOTAMy letis§té, na kterém se bude pouze pfistavat. Toto by bylo letisté destinace
a vSechna zalozni letisté.

Nutnost takového déleni je relativné jasna. Skupiny NOTAMU, které jsou dullezitéjSi nez
jiné, se budou liSit podle toho, co planuje posadka v misté, kde jsou vypublikované, délat,

a tudiz pro né budou podle toho dilezit&jsi jiné druhy zprav.

Co za skupiny povazujeme za dulezité urcime tak, Zze vybereme provozné dulezité skupiny:
tedy ty skupiny, které pojednavaji o takzvanych kritickych fazich letu. Kritické faze letu jsou
takove, kdy je obecné zatéz posadky vétsi a riziko nehody vysSi. Kritickou fazi letu se v pfipadé
letound rozumi rozjezd, draha letu pfi vzletu, konecné pfiblizeni, nezdarené pfiblizeni
a pristani v€etné dojezdu. [14]

Napfiklad pro letisté urCeni a nahradni letisté jsem na prvni mista umistil skupinu
NOTAMU obsahujici zpravy o pohybové a pfistavaci ploSe, druha je skupina o svételnych
zarizenich a jako tfeti NOTAMy o systému pro pfesné pfiblizeni a pfistani a mikrovinném
pristavacim systému. Je to velmi podobné jako pro letiSté, na kterém se provadi pouze vzlet,
s tim rozdilem, Ze pro letisté vzletu jsou nepfekvapivé NOTAMy o systému pro pfesné
pFiblizeni a pfistani a mikrovinném pfistavacim systému méné dulezité, a tudiz jsou umisténé
dale v seznamu. Zato na tfetim misté budou zpravy o navigacnich koncovych a tratovych
zafizenich. Ty obsahuji zpravy o radionavigacnich zafizenich, ktera mohou byt mimo jiné

pouzivana k zaleténi standardnich odletovych tratich. Ke konci bychom nasli zas NOTAMy
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0 zafizenich a sluZzbach nebo o ostatnich informacich. Ty obsahuji vétSinou informace, které

se tfeba ani tolik netykaji samotného letu, ale napfiklad organizace nebo pfipravy letu.
Najdeme zde informace napfiklad o dostupnosti paliva a oleje nebo o pozadavcich tykajicich

se vstupu letadel.
4.2.5 Razeni NOTAMU v rdmci skupin

Ugel fazeni v ramci skupin je podobny jako pfi fazeni samotnych skupin. Cilem je vystihnout
dilezitéjsi zpravy v dané skuping, tak aby byly na zaCatku a upoutaly tim na sebe pozornost.
poctu NOTAMU, nebo dokonce jen jeden.

Nékteré NOTAMy v ramci skupin budou mit podobny stuper provozniho vyznamu pro
posadku. Slo by pro né vytvofit néjaké pevné poradi, ale bylo by to relativné zbyteéné. Na vic
je velmi nepravdépodobné, Ze by se v jedné skupiné vyskytlo mnoho takovych NOTAMU.
Napfiklad v kategorii letecké vystrahy — vystrahy jsou NOTAMy typu akrobatické lety, letecka
prehlidka (letecky den), lety kluzakl, nebo skupinovy let. Ve vysledku na né piloti budou
reagovat velmi podobné: budou klast vétSi dlraz a pozornost na separaci od ostatniho
provozu. Zaroven také Ize prfedpokladat za nepravdépodobné, aby vsechny tyto NOTAMy byly
aktivni ve stejnou dobu. Proto jsem usoudil, ze jejich fazeni neni tak imperativni, ba dokonce
by mohlo byt lehce zavadéjici je néjak Fadit. V praxi by mohly byt sefazeny napfiklad pouze
podle data vydani. Ve svém zavéreném seznamu nize uvedeném, kde prezentuji finalni
formu Fazeni, jsou tyto NOTAMy, u kterych neni jeden jednoznaéné vyznamnéjsi nez druhy,
zvyraznéné zelenou barvou. Toto je pouze pro ucCely pfehlednéjSi prezentace vysledného
fazeni, v praxi by zvyraznéné nebyly. Takové zvyraznéni by u nich bylo kontraproduktivni,
ubiraly by na sebe nezadouci pozornost.

Dale v ramci téchto skupin mame také ty NOTAMy, co kompletné vyjmeme
z predletovych zprav — jak jsme jiz zmifiovali vySe. Jsou to tedy hlavné NOTAMy, které

obsahuji informace relevantni pouze pro provoz vrtulniku.

4.2.6 Klicové NOTAMy
“Klicové NOTAMy” je termin, ktery jsem zaved| pro oznaceni nejvyznamnéjSich NOTAMU
bezpecnosti provozu a méli by na sebe v textu upoutat pozornost pilotu.

Aby NOTAM byl povazovan za kliCovy musi splfiovat nékolik charakteristik. To je proto,
abychom opravdu méli filtr, co propusti do této kategorie pouze malé mnozstvi NOTAMUQ.

Cilem neni, aby byl kazdy druhy NOTAM, co ma byt jen minimalni provozni vyznam,
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povazovan za kliCovy. To by ubralo na smyslu této skupiny NOTAMU, kterym je pfitahnout

pozornost posadky na nejdulezitéjSi NOTAMy, jejichz pfehlédnuti by mohlo vést k degradaci
bezpec&nosti provozu letounu.

Prvni podminku, kterou kliCovy NOTAM musi spliovat, je, aby byl oznacen sluzbami
AIS v poloZce ucelu kddovym pismenem N. To znamena, Ze je uréen pro okamzZitou pozornost
posadek. Tento parametr nam ovSem sam o sobé nestaci. To je z toho divodu, ze sluzby AIS
pfi udélovani tohoto parametru musi brat v potaz naprosto vSechny mozné druhy provozu. A to
i VFR nebo provoz helikoptér. Napfiklad takto byvaji oznacené i kratkodobé prekazky,
nejCastgji to jsou jefaby, v blizkosti letisté. Pro VFR provoz toto mlze byt vyznamna informace.
Ale pro provoz IFR to nemusi byt tak dalezité. To je tim, ze IFR provoz se vzdy musi pohybovat
v ochrannych prostorech kolem letisté, které nesmi byt naruseny Zadnou prekazkou. TakzZe
ano, je potfeba aby si posadka informaci o takové prekazce precetla, ale neni tak vyznamna,
jak by sluzby AIS naznalovaly. DalS$i nevyhodou pouziti pouze tohoto parametru, pokud
zUstaneme u tématu praveé prekazek v okoli letisté, je ta, ze vétSinou jich byva mnoho a byva
publikovano nékolik NOTAMU na razné jefaby v okoli letisté, které ovSem vibec nenarusuji
pfiblizovaci plochy daného letisté.

DalSi parametr, ktery musi byt splnén, je ukryt ve dvoupismenném kédu na druhé a treti
pozici k6du NOTAMu. NOTAM se musi tykat oblasti kritickych pro provoz. Tyto jednotlivé kody
byly vybrany na zakladé kritickych fazi letu a statistik z leteckych nehod- tj. pfevazné vzlet
a pristani. Do téchto kategorii spada napfiklad kontrolovany let do terénu nebo vyjeti z drahy.
[15] Jejich konkrétni vypis je v seznamu nize, kde demonstruji svoje fazeni. Spadaji tam
napriklad koédy o draze, vyhlaSenych délkach, nebo o VKV (Velmi kratké viny) kurzovovém
majaku (ILS).

Posledni parametr, ktery musi byt splnén, se tyka druhé ¢asti kodu NOTAMu. Na
poslednich dvou pozicich musi byt kéd, ktery oznamuje zhorSeni. V NOTAMu muze totiz byt
také uvedeno zlepSeni stavu nebo navrat ze zhorSeného stavu ke standardnimu. Takové
informace nepovazuji za kliCové, jelikoz v pfipadé, Ze si je pilot nepfelte, automaticky pocita
se zhorSenou situaci, coz je ta lepSi varianta. Jsou to kody: dfive vyhlasené vypnuti se rusi
(AX), provozuschopny (AO), znovu zahajen normalni provoz (AK), odklizeni snéhu skon&eno
(HL) a prace skonceny (HV). Tyto NOTAMy by byly zafazeny normalné do zbytku NOTAMU

Vv jejich pfislusné skupiné podle toho, na co se vztahuiji.
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Obrazek 4.2 Rozlozeni leteckych nehod v jednotlivych fazich letu mezi lety 2002 a 2021

v procentualnim zastoupeni, pfelozeno [15]

4.2.7  Zvyraznovani NOTAMI

Vyrazny vliv na ¢lovéka pfi zapamatovani si kliCovych informaci ma také vizualni zvyraznéni
téchto informaci v textu. [16] Pomaha to Clovéku jednoduseji udrzet v paméti dllezité Casti
textu. Také pfi listovani v takovém seznamu zvyraznéni umozni rychle upnout pozornost
¢lovéka na potfebnou &ast textu. Vybral jsem &ervenou barevnou indikaci. Cervena barva je
jiz nyni pouzivana v jinych letecky dokumentech pro zvyraznéni zasadnich informaci. Jsou to
napfiklad checklisty, mapy a podobné. Vyznam tudiz bude pro piloty jiz zazZity. Toto zvyraznéni
bude pouzito pro vySe popsané klicové NOTAMy.

Takto zvyraznény NOTAM mlzeme umistit budto na zaCatek celé sekce, nebo v textu v
prislusné skupiné podle kddu NOTAMu. Sekci jsou zde mySleny jednotlivé celky pfedletové
zpravy pojednavajici napt. o NOTAMech na odletovém letisti, na pfiletovém letisti atd. Skupiny

podle kddu NOTAMu jiz byly popsany vySe. Plvodné jsem kli€¢ové NOTAMy mél jak na
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zacCatku, tak zvyraznéné v textu. Na zakladé zpétné vazby od pilotl jsem ovSem doSel k

zavéru, Ze neni efektivni je vypisovat dvakrat. OvSem nevyznéla jasna preference toho, zdali
je lepSi NOTAMy zvyrazrfiovat v textu nebo mit seznam kliCovych NOTAMU na zacatku. Toto
by mohla byt funkcionalita, kterou by si uZivatel mohl vybrat sam podle osobnich preferenci. V

praktickych ukazkach pfedvedu obé varianty.
4.3 Prezentace fazeni

V seznamu nize jsou vypsané vSechny mozné dvoupismenné kédy na druhém a tietim misté
kédu NOTAMu. V levém sloupci je ¢esky vyznam a v pravém pfislusny dvoupismenny kéd.
Jsou sefazeny tak, jak by se objevily v pfedletové zpravé pro zalozni letisté, nebo letisté
destinace. V pfipadé, ze NOTAM s danym kédem neni vypsany, tak se pfirozené nic ve zpravé
nezobrazuje. Toto je v podstaté Sablona a takto by vypadala zprava, pokud by byly
vypublikované NOTAMy od kazdého NOTAM kédu, coz v praxi nikdy nenastane. Praktické
ukazky, toho, jak by zpravy vypadaly, i s porovnanim s aktualnim stavem budou nize v mé
praci.

Na zacCatku jsou tuéné Cervené zvyraznéné kody, které musi splnovat NOTAMy, aby
byly povazovany za kli€ové. Dale jsou zvyraznéné i v pfisludnych skupinach. Pfipominam, Ze
kod NOTAMu je pouze jednou z podminek pro uréeni, zdali NOTAM bude kli¢ovy nebo ne.
Ostatni podminky jsme si popsali vySe, ale pro pfehlednost jsou uvedeny i na zacatku
seznamu.

Jednotlivé skupiny NOTAMU jsou nadepsané podtrzenym textem, aby vystoupili z textu
a byly jednoduse rozeznatelné od samotnych NOTAMU. Pokud by v dané skupiné nebyl ani
jeden NOTAM, tak by se ani nadpis nezobrazil.

NOTAMy, co nemusi byt nutné mezi sebou fazeny v rdmci skupiny jsou zvyraznény
zelené. Toto je pouze pracovni vyobrazeni, v praktickych pfikladech bych je fadil podle Cisla
NOTAMu. O jaké se typove jedna a pro€ neni nutné je fadit jsme popsali vySe.

Podobné tomu tak je u NOTAMU zvyraznénych Zlutou barvou. Ta znazorriuje NOTAMy,
co by se do zpravy vubec nedostaly.

Takto sefazeny kédy NOTAMU pro letisté vzletu a tratové NOTAMy jsou k nalezeni
v pfiloze 1. Sefazené kédy NOTAMU.

4.3.1 Serazené kédy NOTAMU

Klicové NOTAMy (tak potfeba splnit: polozka ucel=B, posledni pismena kédu NOTAMu:
zhor$eni)
Draha MR

35



Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Pohybova plocha

Denni znaéeni

Vyhlasené délky

Unosnost

Priblizovaci svételna soustava

Osova naveéstidla RWY

Zableskova naveéstidla

Osvétleni ovladané pilotem

Drahova navéstidla vysoké svitivosti

Koncova navéstidla RWY

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Drahova navéstidla nizké svitivosti

Drahova navéstidla stredni svitivost

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni
Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Osova navéstidla dojezdové drahy

Prahova navéstidla

Svételna sestupova soustava

Systém pro presné priblizeni a pristani

DME spojeny s ILS

UKV sestupovy majak (ILS)

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)

VKV kurzovy majak (ILS)

Stiedni polohové navéstidlo (ILS)

Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS lll. Kategorie

Vsechna radiova navigaé€ni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV vSesmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
Systém fFizeni priblizeni ze zemé

Presny pfriblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového priblizeni

Minimalni nadmoiska vyska letu

Minimalni pouzitelna letova hladina

Standardni pristrojovy prilet (STAR)

Postup pfi ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Postup priblizeni podle pfristroju

Letistni provozni minima

Bezpecéna nadmoriska vyska a vySka nad prekazkami
Postup nezdafeného pfriblizeni
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Vyznacéna vulkanicka €innost

Pohybova a pfistavaci plocha
Draha

Pohybova plocha
Vyhlasené délky

Denni znaéeni

Unosnost

Stop pfi¢ka

Prah drahy

Dojezdové drédha

Predpoli

P&s/postranni pas

Drahové zachytné zafizeni
Obratisté na RWY
Pojezdova draha pro rychlé odboceni
Pojezdova(é) draha(y)
Pojezdova vodici soustava
Stéani letadla

Odbavovaci plocha
Parkovaci plocha

Svételna zafizeni

Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Postranni drahova navéstidla

Osova naveéstidla RWY

Prahova navéstidla

Koncova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zony RWY

Osova navéstidla dojezdové drahy

Priblizovaci svételna soustava

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Zableskova naveéstidla

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni
Svételna sestupova soustava

Drahova navéstidla vysoké svitivosti

Drahova navéstidla stredni svitivosti

Drahova navéstidla nizké svitivost

Osvétleni ovladané pilotem

Navéstidla sméru pfistani

Navéstidla ukazatele sméru/polohy RWY

Postranni navéstidla pojezdové drahy

Osova naveéstidla pojezdové drahy

Letistni majak

Osvétleni heliportu

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro vrtulniky
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Systém pro pfesné pfibliZzeni a pfistani a mikrovinny systém
Systém pro piresné pfiblizeni a pristani
VKV kurzovy majak (ILS)

UKV sestupovy majak (ILS)

DME spojeny s ILS

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)
Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)
Stiedni polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS lll. Kategorie

Vnéjsi polohovy radiomajak (ILS)

Stfedni polohovy radiomajak (ILS)
Mikrovinny pfistavaci systém (MLS)

Navigacéni koncova a tratova zafizeni

VsSechna radiova navigac€ni zarizeni

VKV vS§esmérovy radiomajak v kombinaci s méfi¢em vzdalenosti
VKV vS§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

TACAN

Nesmeérovy radiomajak (NDB)

Véjifovy majak

Polohovy majak

Sluzby GNSS
GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
GNSS dalkovy provoz (GNSS oblast)

Telekomunikace a prehledova zafizeni
Systém fFizeni priblizeni ze zemé
Presny priblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového priblizeni

Zafrizeni vzduch/zemé

Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem
Sekundarni pfehledovy radar (SSR)

Prehledovy radar koncové fizené oblasti
Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani
Automaticky zavisly pfehledovy systém — kontrakt
Tratovy pfehledovy radar

Systém vybérového volani (SELCAL)

Radar pro Fizeni pohybl na pohybové plose

Postupy pouzivané v letovém provozu
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LetiStni provozni minima

Postup pfiblizeni podle pristroja

Bezpecna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Postup nezdareného priblizeni

Standardni pfistrojovy pfilet (STAR)

Postup pfi ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Pfevodni nadmoiska vySka nebo pfevodni hladina
Hlukové provozni omezeni

Postup pro vy&kavani

Minimalni nadmofrska vyska vyckavani

Postup fizeni toku

Postup v ADIZ

Standardni pfistrojovy odlet (SID)

Zpracovani, vyplfiovani letového planu a souvisejici nenadalé situace
Standardni pfilet podle VFR

Standardni odlet podle VFR

Postup priblizeni podle VFR

ATM Letové provozni sluzby a VOLMET
LetiStni fidici véz (TWR)

Priblizovaci sluzba fizeni (APP)
Automaticka informaéni sluzba koncové fizené oblasti (ATIS)
LetiStni letova informacni sluzba (AFIS)
Stanice letové sluzby (FSS)

Vysilani VOLMET

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb (ARO)

Organizace vzduSného prostoru

Minimalni nadmoiska vyska letu
Minimalni pouzitelna letova hladina
Rizeny okrsek (CTR)

Koncova fizena oblast (TMA)

Rizena oblast (CTA)

Hlasny bod

Vyznacny bod

Okrsek letisté

ATS trat

Trat’ prostorové navigace
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Vystrah
Vyznaé€na vulkanicka €innost
Strelba fizenymi stfelami, z dél nebo raketami

t

Zarizeni a sluzby

Letisté

Pozarni a zachranna sluzba
Prostfedky pro uklid snéhu
Odmrazovéni letadel

Rizeni pohybli na zemi

Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose
Meteorologicka sluzba

Ukazatel sméru vétru

Zafizeni pro méfeni vysky oblagnosti
Transmissometr
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U

PInéni paliva F
Oleje FJ
Kyslikova soustava FE
Zafizeni pro méfeni tfeni FB
Celni/imigracni Fz
Ukazatel sméru pfistani Fw
Systém pro rozptyl mlhy FO
Heliport FP
Ostatni informace (@]
Prekazka OB
Prekazkové navéstidlo na ... oL
Letecka informaéni sluzba OA
Zachranné koordinaéni stiedisko OR
PoZadavky tykajici se vstupu letadel OE
Oteviena fec XX

4.3.2  Praktické ukazky

Ted, kdyz jsme si ukazali celou strukturu fazeni, tak si srovname praktické priklady fazeni
primo z aplikace IBS s tim, jak by zprava vypadala po sefazeni novym algoritmem. Pouzil jsem
pro ukazku leti§té Praha Ruzyné a nékolik zahraniénich letist. Na letistich v Ceské republice
budou NOTAMy v originale v Cesting, ale z ostatnich letist je ponecham v originalnim znéni
v anglickém jazyce. V zahrani¢i NOTAMy vydavaji totiz pouze v angli¢tiné a mistnim jazyce.
Vzorové sefazené NOTAMy jsou k nalezeni v pfiloze 2. Pfiklady sefazenych letiStnich
NOTAMUG. Jsou tam NOTAMy letistni, jelikoz ty pojednavaji o kritickych fazich letu. Konkrétné
NOTAMy jako pro letisté vzletu se zaloznim letiStém a letiSté destinace nebo zalozni. Na zavér
u kazdého letisté prikladam fazeni v IBS. Tratové NOTAMy FIR(O mam sefazené v pfiloze 3.
Priklady sefazenych tratovych NOTAMUG. Opét budou sefazené podle algoritmu a poté bude
pro srovnani snimek obrazovky z IBS. Tratové NOTAMy z pohledu bezpe&nosti nemaiji takovy
velky vyznam jako ty letiStni, proto nemam tolik pfikladu jako téch letistnich.

Muzeme vidét, Ze systém neni dokonaly. Napfiklad NOTAM A0368/22 z Curychu se
vztahuje pouze na letouny Boeing 777, coz rozhodné neni letadlo vSeobecného letectvi.
OvS8em podle algoritmu je vybran na letisti odletu jako kliCovy. To je tim, Ze jediny zpUsob, jak
realné zjistit, Ze je ur€en pouze pro tento typ letounu, je si pfec€ist samotnou ¢ast NOTAMu

v oteviené fedi.
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AG368/22
Q) LSAS/QPDLT/I/NBO/A/@@@/999/4727N00833E005
A) LSZH

B) 2206071211 C) PERM

E) SID RWY 16 VEBIT 1T NOT AVBL FOR BOEING 777 ACFT.

IN CASE SID RWY 16 VEBIT 4S ALSO NOT AVBL, BOEING 777 DEP ON
RWY 16 SHALL REFILE FPL VIA EXIT FIX DEGES.

Obrazek 4.3 NOTAM A0368/22 z Curychu

V ukazce v praci pouziji NOTAMy z 2 letist. Ruzyni z kvétna roku 2022, kdy byla uzaviena
draha a tudiz bylo vydano vice NOTAMU, co mohou lépe vystihnout algoritmus a zarover jsou
tyto NOTAMy v Ceském jazyce. Bohuzel u Prazskych NOTAMUG v ukazce jsem jiz nenaSel
screenshot z IBS tudiz jsem je pouze sefadil, tak jak by se v IBS objevily. Dale také pfedstavim

NOTAMy z Pafize, kde byla uzaviena paralelni draha.
PRILETOVE NOTAMY

ADDEST: LKPR (PRAHA RUZYNE)

X0211/22
A) LKPR B) 2203190607 C) 2206010600
E) TWY Q2 BTN STANIM 39 AZ S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ZNACENI.

X0375/22
A)LKPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LKPR AD 2-37-7, AIP SUP 15/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

X0390/22

A) LKPR B) 2205020723 c) 2206301000

E) OBST - MCBILNI JERAB U TERMINALU 3 V PROSTORU PSN 500558,8N0141709,0E - 500555, 9N 01417089, 8E
- 500558, 9N 0141710,1E - 500556, 1N 0141711, 3E MAX HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI A NOCNI ZNACENI.
FATO 2 PRO ARR/DEP ZE SMERU 253 DEG CLSD.

X0399/22
A) LKPR B) 2205021308 C) 2207011300
E) RWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0434/22
A) LKPR B) 2205100714 c) 2208102359

E) PROVOZNI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 118,310 0600-1900

X0435/22

A) LKPR B) 2205100729 C) 2208102359

E) VFR, KOMBINOVANE A IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTR RUZYNE, CTAl PRAHA A TMA PRAHA - Z
DUVODU SNIZENE ATC KAPACITY JSOU UPLATNOVANA NASLEDUJICI OMEZENI: 1.VSTUP DO CTR RUZYNE BUDE
POVOLEN POUZE ZA UCELEM PRISTANI A VZLETU NA/Z LKPR NEBO CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTAHUJE NA
TYTOC TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VOJENSKYCH
LETADEL - LETADLA LETOVEHO OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VFR NA IFR V
PROSTORU CTAl PRAHA MUSI PRED VZLETEM TAKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PRAHA TEL +420 220374393 A
APP PRAHA TEL +420 220374548. 3. VYCVIKOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTORU CTAl PRAHA A TMA NEJSOU
POVOLENY S VYJIMKOU LETU S ADES/ADEP LKPR KOORDINOVANYCH DLE PODMINEK AIP ENR 1.1.11

Obrazek 4.4 Sefazené NOTAMy na letisti Ruzyné z 13.5.2022 podle aplikace IBS
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ODLETOVE NOTAMY

ADDEP: LKPR (PRAHA RUZYNE)

DULEZITE

X0399/22
A) LEPR B) 2205021308 C) 2207011300
E) EWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0375/22
2) LKPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LEPR AD 2-37-7, AIP SUP 19/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

X0211/22
A) LEPFR B) 22031%0&07 C) 2206010800
E} TWY Q2 BTN STANIM 5% AEZ S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ENACENI.

TELEKOMUNIKACE A& PREHLEDOVA ZARIZENI

X0434/22
Z) LKPR B) 2205100714 C) 2208102359
E) PROVOZNI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 115,310 0600-1%00

ORGENIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

X0435/22
R) LEPR B) 2205100729 C) 2208102359

E} VFR, KCMEINOVANE L IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTRE RUZYNE, CTA1l PRRHR A TMA PRRHAR - Z
DUVODU SNIZENE ATC EAPACITY J30U UPLATNOVANA NASLEDUJICI OMEZENI: 1.V3TUFP DO CTR RUZYNE BUDE
POVOLEN POQUZE ZA UCELEM PRISTANT Z VZLETU NA/Z LKPR NEBCO CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTAHUJE NA
TYTO TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VOJENSKYCH
LETRDEL - LETADLA LETOVEHC OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VEFR NA IFR V
PROSTORU CTZ1 PRRHA MUSI FRED VELETEM TLRKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PRAHA TEL +420 220374353 B
RFP PRAHR TEL +420 220374548. 3. VYCVIEOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTCORU CTR1l FRRHR A TMA
NEJSOU POVOLENY S VYJIMKQOU LETU S ADES/ADEP LKPR KOORDINOVANYCH DLE PODMINEK AIP ENR 1.1.11

OSTATNT INFORMACE

¥0390/22

A) LEPFR B) 2205020723 C) 2206301000

E} OBST - MOBILNI JERARB U TERMINALU 3 ¥V PROSTORU PSN 500558,8N0141709,0E - 500555,9N
0141709,8E - 500558,9N 0141710,1E - 500556,1N 0141711,3E MA¥ HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI R
NOCNI ZNACENI. FATO 2 PRO ARR/DEP ZE SMERU 253 DEG CLSD.

Obrazek 4.5 Sefazené NOTAMy na letisti Ruzyné z 13.5.2022 podle nového algoritmu jako

letiSté vzletu bez zalozZniho letisté. Varianta s klicovymi NOTAMy na zacatku.
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ODLETOVE NOTAMY

ADDEP: LKPR (PRAHA RUZYNE)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

X0399/22
A) LKPR B) 2205021308 ¢C) 2207011300
E) EWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0211/22
L) LEPR B) 2203190607 C) 220&010€00
E} TWY Q2 BTN STANIM 5% AE S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ENACENI.

TELEKCMUNIKACE 2 PREHLEDOVA ZARIZENT

X0434/22
L) LEFR B) 2205100714 C) 2208102359
E) PROVOEZINI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 118,310 0€00-1500

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

X0375/22
R)LEPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LKPR AD 2-37-7, AIP SUP 19/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

ORGENIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

X0435/22
R) LKPR B) 2205100729 C) 2208102359

E} VFR, KOMBINOVENE A IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTRE RUZYNE, CTA1l PRRAHAR A TMA FRAHA - Z
DUVODU SNIZENE ATC KAPACITY J30U UPLATNOVANA NASLEDUJICI COMEZENI: 1.V3STUP DO CTR RUZYNE BULE
POVOLEN POUZE EZA UCELEM PRISTANT A VEZLETU NA/Z LKPR NEBC CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTRAHUJE NA&
TYTC TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VCJENSKEYCH
LETRDEL - LETADLAR LETOVEHC OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VER NA IFR V
PROSTCORU CTA1l PRAHAR MUSI PRED VZILETEM TARKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PREHA TEL +420 2203743%3 R
APP PRAHA TEL +420 220374548. 3. VYCVIKOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTORU CTARl PRAHA A TMA
NEJSQU POVOLENY S VYJIMKOU LETU 3 ADES/ADEP LEPR KOQORDINOVANYCH DLE PODMINEEK AIP ENR 1.1.11

OSTATNI INFORMACE

¥0390/22

A) LEFR B) 2205020723 C) 2206301000

E) OBST - MOBILNI JERAB U TERMINALU 3 V PROSTORU PSN 500558,8W0141709,0E - 500555, 9N
014170%,8E - 500558,9N 0141710,1E - 500556,1N 0141711,3E MAX¥ HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI A
NOCNI ZNACENI. FATO 2 PRO ARR/DEF ZE SMERU 253 DEG CLSD.

Obrazek 4.6 Sefazené NOTAMy na letisti Ruzyné z 13.5.2022 podle nového algoritmu jako

letisté vzletu bez zalozniho letisté. Varianta s kliCovymi NOTAMy v textu podle skupin.
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ADDEST: PARIS-CHARLES DE GAULLE(LFPG)

2203240000-2207142359 LFPG AB803/22
E) OPERATIONAL EVALUATION 'GREEN DESCENTS' - AIP SUP ©839/22 :
SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION FOR DOWNWIND ARRIVALS
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

22041560000-2287142359 LFPG A1467/22
E) NEW COORDINATES OF FLW STANDS INS POINTS :
1868 : 490053.11N ©022941.54E
I81 : 490054.23N ©022942.63E
I82 : 490055.65N ©022942.54E
I83 : 490057.07N ©022943.04E
I84 : 490058.49N ©022943.55E
I85 : 490053.63N ©022947.28E
I86 : 490052.39N ©022547.21E

2204150759-2207132359 LFPG Al1469/22
E) REF AD2 LFPG.20-3.3.2.4.1 TAXIING RECOMMANDATION, READ :
IT IS RECOMMENDED TO THE A340-600, A350-100@ AND B777-300 TO TAXI
WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECOMMENDED TO THIS
LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.
IT IS RECOMMENDED TO THE CRJ-1@6e, E19e, E195, A319, A328, BCS3 AND
DHD8 CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJ1, TJ2
AND T313 (ENTRIES TO PARKING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TO
THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.

2207110001-2207242359 LFPG A1842/22
E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 185/22 WEF 11 JUL TIL @7 NOV 2822 :
CLOSURE OF RWY ©9R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS
ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6.

22086010000-2210156000 LFPG A2346/22
E) TWY BD4 CLSD.

2207081000-2207141230 LFPG A2880/22
E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TO THE
BASTILLE DAY CEREMONIES OVER PARIS - AIP SUP 160/22.
SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 1@
TEMPORARY RESTRICTED AREAS (ZRT).
PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAM :
- ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATION OF ALL ZONES
- PHONE OF AUTHORITIES TO CONTACT
- ADDITIONAL ZRT
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

2207116630-2211050630 LFPG A3203/22
E) ILS @9R AND ILS 27L U/S.

2267111454-2211071000 LFPG A3313/22
E) CLOSURE OF RWY @9R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION
WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6 - AIRAC AIP SUP 185/22 :
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

2206161328-PERM LFPG Fe99e/22
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.858MHZ NOT AVBL (COMPLETELY WITHDRAWN

Obrazek 4.7 Sefazené NOTAMy na letisti Paris CDG (Charles de Gaulle) ze 14.7.2022.
Snimek obrazovky pfimo z aplikace IBS.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: LFPG (PARIS CHARLES DE GAULLE)

DULEZITE

A1842/22

&) LFPG B) 2207110001 C) 2207242359

E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 105/22 WEF 11 JUL TIL 07 NOV 2022 :CLOSURE OF RWY 09R/27L AND
TEXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6.

A3313/22

A) LFPG B) 2207111454 C) 2211071000

E) CLOSURE OF RWY 09R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 RND
Q6 — ATIRAC ATP SUP 105/22 :THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

A3203/22
R) LFPG B) 2207110630 C) 2211050630
E) ILS 09R AND ILS 27L U/S.

A0803/22
A) LFPG B) 2203240000 C) 2207142359
E) OPERATIONAL EVALUATION 'GREEN DESCENTS' - AIP SUP 03%/22 : SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION

FOR DOWNWIND ARRIVALS THIS AIFP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

A2880/22

&) LFPG B) 2207081000 C) 2207141230

E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TO THE BASTILLE DAY CEREMCNIES OVER
PARIS — AIP SUP 160/22. SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 10
TEMPORARRY RESTRICTED AREAS (ZRT).PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAEM :

— ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATICON OF ALL ZONES

— PHONE OF AUTHCRITIES TO CONTACT

— ADDITIONAL ZRT

THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATICN-CIVILE.GOUV.FR

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

A1467/22

B) LFPG B) 2204150000 C) 2207142359

E) NEW COCRDINATES OF FLW STANDS INS POINTS
I80 : 490053.11N 0022941.54E

I81 : 450054.23N 0022942.03E
I82 : 490055.65N 0022842.54E
I83 : 490057.07N 0022943.04E
I84 : 450058.49N 0022943.55E
I85 : 490053.63N 0022847.28E
I86 : 490052.39N 00225947.21E

Al469/22

L) LFPG B) 2204150759 C) 2207132358

E} REF ADZ LFPG.20-32.3.2.4.1 TRXIING RECOMMANDATION, READ :IT IS RECCMMENDED TO THE R340-600,
A350-1000 AND BY77-300 TO TAXI WITH CARUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECCMMENLDED TO
THIS LATTER TC USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE. IT IS RECOMMENDED TC THE CRJ-1000, E190, E193,
R315, AR320, BCS3 AND DHD8 CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJl, TJ2 AND TJ2
(ENTRIES TO PRREING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TCO THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING
TECHNIQUE.

NAVIGACNI KoNcovA B TRATOVA zZARIZENT

F0990/22
A) LFPG B) 220€16el1328 C) PERM
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.050MHZ NOT AVBL (COMPLETELY WITHDRAWN)

Obrazek 4.8 Sefazené NOTAMy na letisti Paris CDG ze 14.7.2022 podle nového algoritmu
jako letidté vzletu bez zalozniho letidté. Varianta s kliCovymi NOTAMy na zacatku.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: LFPG (PARIS CHARLES DE GAULLE)

POHYBOVA A PRISTAVACT PLOCHA

Al1842/22

Z) LFPG B) 2207110001 C) 2207242358

E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 105/22 WEF 11 JUL TIL 07 NOV 2022 :CLOSURE OF RWY 0SR/27L AND
TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TRXIWAYS D4, Q4 BAND Q6.

A3313/22

Z) LFPG B) 2207111454 C) 2211071000

E) CLOSURE OF RWY 09R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND
Q6 - AIRAC AIP SUP 105/22 :THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

Al467/22

A} LFPG B) 2204150000 C) 2207142359

E) NEW COORDINATES OF FLW STANDS INS POINTS :
I80 : 450053.11N 0022941.54E

I81 : 450054.23N 0022942.03E

I82 : 450055.65N 0022942.54E

I83 : 450057.07N 0022943.04E

I84 : 490058.49N 0022943.53E

I85 : 450053.63N 0022947.28E

I8¢ : 490052.30N 0022947.21E

Al469/22

&) LFPG B) 2204150759 C) 2207132358

E) REF AD2 LFPG.20-3.3.2.4.1 TRAXIING RECOMMANDATION, RERD :IT IS RECOMMENDED TO THE A340-600,
A350-1000 AND B777-300 TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECOMMENDED TO
THIS LATTER TQ USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE. IT IS RECOMMENDED TO THE CRJ-1000, E1%0, E195,
£31%, R320, BCS2 AND DHDS CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJl, TJ2 AND TJ3

(ENTRIES TO PARKING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TO THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING
TECHNIQUE.

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENT A PRISTANT A MIKROVLNNY SYSTEM

A3203/22
B) LFPG B) 2207110630 ¢) 2211050630
E) ILS 0SR AND ILS 27L U/5.

NavIcACn rowcovA z TratovA zahkizeni

F0990/22
&) LFPG B) 2206161328 C) PERM
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.050MHZ NOT AVBL (CCMPLETELY WITHDRAWN)

POSTUPY POUZIVEANE V LETOVEM PROVOZU

a0803/22

Z) LFPG B) 2203240000 C) 2207142359

E) OPERATIONAL EVALUATION 'GREEN DESCENTS' - AIP SUP 03%/22 : SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION
FOR DOWNWIND ARRIVALS THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

zaRIzENT A SLUEBY

A2880/22

A) LFPG B) 2207081000 C) 2207141230

E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TCO THE BASTILLE DAY CEREMONIES OVER
PARIS — ATP SUP 160/22. SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 10
TEMPORARY RESTRICTED AREAS (ZRT).PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAM

— ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATION OF ALL ZONES

— PHONE OF AUTHORITIES TO CONTACT

— ADDITIONAL ZRT

THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

Obrazek 4.9 Sefazené NOTAMy na letisti Paris CDG ze 14.7.2022 podle nového algoritmu

jako letisté vzletu bez zalozniho letisté. Varianta s kli¢ovymi NOTAMy v textu podle skupin.

47



Fakulta dopravni /Q%%é

Ceské vysoké uceni technické v Praze \

Pafiz CDG je letisté s paralelnimi drahami podobné jako v San Franciscu, kde do$lo k
incidentu letu Air Canada 759. Ze vzoru fazeni vyplyva, Ze by NOTAM o uzaviené paralelni

draze byl zvyraznén.

4.4 Zpétna vazba od pilotu

Poslal jsem vySe vzorové vypracované NOTAMy z letiSt v Praze a Pafrizi 14 pilotiim, co létaji
letadly vSeobecného letectvi podle IFR. Zeptal jsem se jich, jaky z druh(i fazeni preferu;ji a také
jestli je systém pro né intuitivni a snadno pochopitelny. Mym hlavnim cilem bylo ziskat pohled
a zpétnou vazbu od nékoho dalsiho a také zjistit, zda ma muj systém né&jaké velmi kritické
nedostatky, kterych bych si sam nevSimnul. Za Zadnych okolnosti to nepovaZzuji za
plnohodnotnou bezpecénostni studii nebo dikaz o tom, ze je muj systém bezvadny. Vytvorit
takovou studii by bohuzel svym obsahem pfesahlo rozsah této bakalafské prace. Nékteré
poznatky mi ovdem pfislo zajimavé zminit.

Nikdo z pilotl neoznacil fazeni pfimo z IBS jako preferovany. Mezi obéma alternativami
jim pfiSel jako ten zmatenéjSi a dezorganizovany. Ov§em nazory na to, zdali je lepSi mit kliGové
NOTAMy na zaCatku pohromadé, nebo v textu ve skupinach byly odlisné. 5 z dotazovanych
plot preferuje variantu s NOTAMy na zacatku. Toto byl pivodni systém, ktery jsem vytvofil.
Ovsem u tohoto systému existuje zvySena Sance, ze by posadky Cetly pouze zvyraznéné
NOTAMy na zacatku zprav a hrubé by zanedbavaly zbytek. To je mimochodem jeden z
argumentd, co jsem Casto slySel od zbylych 9 dotazovanych jako duvod, pro€ by preferovali
fazeni s NOTAMy v textu. Na zakladé toho bych doporudil v pfipadé tvofeni programu, aby si
pilot mohl sam vybrat, ktery systém fazeni klicovych NOTAMU preferuje, nebo na toto téma
provést rozsahlejsi studii.

DalSi véci, kterou jsem se ze zpétné vazby chtél dozvédét, je, zda je systém na prvni
pohled pochopitelny. Napfiklad zda vyznam Cervené barvy je jasny nebo zda nadpisy skupin
chapou jako nadpisy, a ne jako samotny text NOTAMu. Nepiekvapivé s tim nemél nikdo
problém. To pfikladam faktu, Ze pouzita struktura a prvky jsou podobného charakteru jako v
jinych leteckych dokumentech, a tudiz pro né byly jiz familiarni.

VétSina pilotll sama od sebe vyzdvihla fazeni NOTAMU po tematickych skupinach s

nadpisy. To byl oCekavany vysledek, zaloZzeny na studii [12].
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5 Zaveér

Predstavil jsem aktualni stav systému fazeni NOTAMU v predletovych zpravach pro lety GA
za IFR. Ukazal jsem jeho nevyhody a nedostatky. Na praktickém pfikladu leteckého incidentu
jsem ukazal, ze fazeni NOTAMU je problém, ktery je v dneSni dobé v letectvi potfeba Fesit.
Demonstroval jsem, podle ¢eho je mozné tyto zpravy fadit. Na zakladé statistik z leteckych
nehod a definovanych kritickych fazi letu jsem vytvofil systém fazeni, ktery fadi NOTAMy podle
dalezitosti.

Bohuzel neexistuje jednoduchy zplsob, kterym bych mohl jednoznacné dokazat, Ze mnou
vytvoreny systém by byl nejlepSi. To se ani nepokousim tvrdit. Je ovéem jasné, ze aktualni
systém Ffazeni podle data vydani neni optimalni. Razeni NOTAMUG do logickych celkd a
zvyraznéni relevantnéjSich NOTAMU je jednoznaénym zlepSenim oproti aktualnimu stavu a
opira se o psychologické a pedagogické studie posuzujici metody uCeni a zapamatovani

informaci u lidi.
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Prilohy
1. Sefazené kody NOTAMU

LetiSté destinace nebo zalozni letisté

Klicové NOTAMy (krom zacatku kédu NOTAMu: polozka ucel=B, konec kédu NOTAMu:

zhorSeni)

Draha

Pohybova plocha

Denni znaéeni

Vyhlasené délky

Unosnost

Priblizovaci svételna soustava

Osova naveéstidla RWY

Zableskova naveéstidla

Osvétleni ovladané pilotem

Drahova navéstidla vysoké svitivosti

Koncova navéstidla RWY

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Drahova navéstidla nizké svitivosti

Drahova navéstidla stredni svitivost

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni
Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Osova navéstidla dojezdové drahy

Prahova navéstidla

Svételna sestupova soustava

Systém pro presné priblizeni a pristani

DME spojeny s ILS

UKV sestupovy majak (ILS)

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)

VKV kurzovy majak (ILS)

Stredni polohové navéstidlo (ILS)

Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS Ill. Kategorie

Vsechna radiova navigac€ni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV vSesmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
Systém fizeni priblizeni ze zemé

Presny pfiblizovaci radar (PAR)
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Ceské vysoké uceni technické v Praze

Prvek prehledového radaru systému presného radarového priblizeni
Minimalni nadmoiska vyska letu

Minimalni pouzitelna letova hladina

Standardni pristrojovy prilet (STAR)

Postup pri ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Postup priblizeni podle pristroja

LetiStni provozni minima

Bezpecna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Postup nezdareného pfriblizeni

Vyznacéna vulkanicka €innost

Pohybova a pfistavaci plocha
Draha

Pohybova plocha
Vyhlasené délky

Denni znaéeni

Unosnost

Stop pficka

Prah drahy

Dojezdové drdha

Predpoli

Pas/postranni pas

Drahové zachytné zafizeni
Obratisté na RWY

Pojezdova draha pro rychlé odboceni
Pojezdova(é) draha(y)
Pojezdova vodici soustava
Stani letadla

Odbavovaci plocha
Parkovaci plocha

Svételna zafizeni

Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Postranni drdhova navéstidla

Osova naveéstidla RWY

Prahova navéstidla

Koncova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zony RWY

Osova navéstidla dojezdové drahy

Priblizovaci svételna soustava

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Zableskova navéstidla

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni
Svételna sestupova soustava

Drahova navéstidla vysoké svitivosti
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Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Drahova navéstidla stredni svitivosti

Drahova navéstidla nizké svitivost

Osvétleni ovladané pilotem

Navéstidla sméru pfistani

Navéstidla ukazatele sméru/polohy RWY

Postranni navéstidla pojezdové drahy

Osova navéstidla pojezdové drahy

Letistni majak

Osvétleni heliportu

Svételna soustava indikace sestupoveé roviny pro vrtulniky

Systém pro pfesné pfibliZzeni a pfistani a mikrovinny systém
Systém pro presné priblizeni a pristani
VKV kurzovy majak (ILS)

UKV sestupovy majak (ILS)

DME spojeny s ILS

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)
Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)
Stiedni polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS Ill. Kategorie

Vnéjsi polohovy radiomajak (ILS)

Stfedni polohovy radiomajak (ILS)
Mikrovinny pfistavaci systém (MLS)

Navigaéni koncova a tratova zafizeni

VsSechna radiova navigac€ni zarizeni

VKV vS§esmérovy radiomajak v kombinaci s méfi¢em vzdalenosti
VKV vS§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

TACAN

Nesmeérovy radiomajak (NDB)

Véjifovy majak

Polohovy majak

Sluzby GNSS
GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
GNSS déalkovy provoz (GNSS oblast)

Telekomunikace a prehledova zafizeni
Systém fizeni priblizeni ze zemé
Presny priblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového priblizeni

Zarfizeni vzduch/zemé
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Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem
Sekundarni prfehledovy radar (SSR)

Pfehledovy radar koncové fizené oblasti
Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani
Automaticky zavisly pfehledovy systém — kontrakt
Tratovy pfehledovy radar

Systém vybérového volani (SELCAL)

Radar pro Fizeni pohybu na pohybové ploSe

Postupy pouzivané v letovém provozu

LetiStni provozni minima

Postup priblizeni podle pristroja

Bezpecna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Postup nezdareného priblizeni

Standardni pfistrojovy pfrilet (STAR)

Postup pfi ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Pfevodni nadmofiska vyska nebo pfevodni hladina
Hlukové provozni omezeni

Postup pro vyckavani

Minimalni nadmofrska vyska vyckavani

Postup fizeni toku

Postup v ADIZ

Standardni pfistrojovy odlet (SID)

Zpracovani, vyplfiovani letového planu a souvisejici nenadalé situace
Standardni pfilet podle VFR

Standardni odlet podle VFR

Postup priblizeni podle VFR

ATM Letové provozni sluzby a VOLMET
LetiStni fidici véz (TWR)

Pfiblizovaci sluzba fizeni (APP)
Automaticka informacni sluzba koncové Fizené oblasti (ATIS)
Letistni letova informacni sluzba (AFIS)
Stanice letové sluzby (FSS)

Vysilani VOLMET

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb (ARO)

Organizace vzduSného prostoru

Minimalni nadmoriska vyska letu
Minimalni pouzitelna letova hladina
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Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Rizeny okrsek (CTR)
Koncova fizena oblast (TMA)
Rizena oblast (CTA)
Hlasny bod

Vyznaény bod

Okrsek letisté

ATS trat

Trat prostorové navigace

Omezeni ve vzdusSném prostoru

Zakazany prostor

Omezeny prostor

DocCasné omezeny prostor
Prelet nad ...

Nebezpecny prostor
Rezervace vzdudného prostoru

Vojensky provozni prostor

Vystrahy
Vyznaé€na vulkanicka €innost
Strelba fizenymi stfelami, z dél nebo raketami
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Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Letisté

PozZarni a zachranna sluzba
Prostfedky pro uklid snéhu
Odmrazovéni letadel

Rizeni pohyb(i na zemi

Vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe
Meteorologicka sluzba

Ukazatel sméru vétru

Zafrizeni pro méfeni vysky oblacnosti
Transmissometr

PInéni paliva

Oleje

Kyslikova soustava

Zafizeni pro méfeni tfeni
Celni/imigracni

Ukazatel sméru pfistani

Systém pro rozptyl mlhy

Heliport

Ostatni informace

Prekazka

Prekazkové navéstidlo na ...
Letecka informacni sluzba
Zachranné koordinacni stfedisko
Pozadavky tykajici se vstupu letadel
Oteviena re€
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LetiSté vzletu bez zalozniho letisté

Klicové NOTAMy (krom zacatku kédu NOTAMu: polozka ucel=B, konec kédu NOTAMu:

zhorSeni)

Draha

Pohybova plocha

Denni znaceni

Vyhlasené délky

Unosnost

Priblizovaci svételna soustava

Osova naveéstidla RWY

Zableskova naveéstidla

Osvétleni ovladané pilotem

Drahova navéstidla vysoké svitivosti

Koncovéa navéstidla RWY

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Drahova navéstidla nizké svitivosti

Drahova navéstidla stredni svitivost

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni
Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Osova navéstidla dojezdové drahy

Prahova navéstidla

Svételna sestupova soustava

Systém pro presné priblizeni a pristani

DME spojeny s ILS

UKV sestupovy majak (ILS)

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)

VKV kurzovy majak (ILS)

Stredni polohové navéstidlo (ILS)

Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS Ill. Kategorie

Vsechna radiova navigaé€ni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV vSesmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
Systém fizeni priblizeni ze zemé

Presny pfiblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového pfiblizeni
Minimalni nadmoiska vyska letu

Minimalni pouzitelna letova hladina

Standardni pristrojovy odlet (SID)
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Ceské vysoké uceni technické v Praze

Postup pii ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Postup priblizeni podle pristroju

LetiStni provozni minima

Bezpeéna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Postup nezdareného priblizeni

Vyznaé€na vulkanicka €innost

Pohybova a pfistavaci plocha
Draha

Pohybova plocha
Vyhlasené délky

Denni znaéeni

Unosnost

Stop pficka

Prah drahy

Dojezdovéa draha

Predpoli

Pas/postranni pas

Drahové zachytné zarizeni
Obratisté na RWY
Pojezdova draha pro rychlé odbo&eni
Pojezdova(é) draha(y)
Pojezdova vodici soustava
Stani letadla

Odbavovaci plocha
Parkovaci plocha

Svételna zarizeni

Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Postranni drahova navéstidla

Osova navéstidla RWY

Prahova navéstidla

Koncova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zény RWY

Osova navéstidla dojezdové drahy
Priblizovaci svételna soustava

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Zableskova navéstidla

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro presné priblizeni

Svételna sestupova soustava
Drahova navéstidla vysoké svitivosti
Drahova navéstidla stredni svitivosti
Drahova navéstidla nizké svitivost
Osvétleni ovladané pilotem
Navéstidla sméru pfistani
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Navéstidla ukazatele sméru/polohy RWY

Postranni navéstidla pojezdové drahy

Osova navéstidla pojezdoveé drahy

Letistni majak

Osvétleni heliportu

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro vrtulniky

Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani a mikrovinny systém
Systém pro piresné priblizeni a pristani
VKV kurzovy majak (ILS)

UKV sestupovy majak (ILS)

DME spojeny s ILS

Vnitini polohové navéstidlo (ILS)
Vnéjsi polohové navéstidlo (ILS)
Stredni polohové navéstidlo (ILS)

ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS Ill. Kategorie

Vnéjsi polohovy radiomajak (ILS)

Stifedni polohovy radiomajak (ILS)
Mikrovinny pfistavaci systém (MLS)

Navigaéni koncova a tratova zafizeni

Vsechna radiova navigacni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV v§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

TACAN

Nesmeérovy radiomajak (NDB)

Véjifovy majak

Polohovy majak

Sluzby GNSS
GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
GNSS dalkovy provoz (GNSS oblast)

Telekomunikace a prehledova zafizeni

Systém fFizeni priblizeni ze zemé

Presny pfriblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového priblizeni
Zafizeni vzduch/zemé

Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem

Sekundarni pfehledovy radar (SSR)

Prehledovy radar koncové fizené oblasti

Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani
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Automaticky zavisly pfehledovy systém — kontrakt
Tratovy pfehledovy radar

Systém vybérového volani (SELCAL)

Radar pro Fizeni pohybl na pohybové ploSe

Postupy pouzivané v letovém provozu

LetiStni provozni minima

Postup priblizeni podle pristroju

Bezpecna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Postup nezdareného pfriblizeni

Standardni pfistrojovy odlet (SID)

Postup pri ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Pfevodni nadmofrska vyska nebo pfevodni hladina
Hlukové provozni omezeni

Postup pro vy&kavani

Minimalni nadmofrska vyska vyckavani

Postup fizeni toku

Postup v ADIZ

Standardni pfistrojovy pfilet (STAR)

Zpracovani, vyplfiovani letového planu a souvisejici nenadalé situace
Standardni pfilet podle VFR

Standardni odlet podle VFR

Postup pfiblizeni podle VFR

ATM Letové provozni sluzby a VOLMET

LetiStni fidici véz (TWR)

Pfiblizovaci sluzba fizeni (APP)

Automaticka informacni sluzba koncové Fizené oblasti (ATIS)
LetiStni letova informacni sluzba (AFIS)

Stanice letové sluzby (FSS)

Vysilani VOLMET

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb (ARO)

Organizace vzdusného prostoru
Minimalni nadmoiska vyska letu
Minimalni pouzitelna letova hladina
Rizeny okrsek (CTR)

Koncova fizena oblast (TMA)

Rizena oblast (CTA)

Hlasny bod
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Vyznacny bod

Okrsek letisté

ATS trat

Trat prostorové navigace

Omezeni ve vzdusném prostoru

Zakazany prostor

Omezeny prostor

Doc&asné omezeny prostor
Prelet nad ...

Nebezpeclny prostor
Rezervace vzdusného prostoru
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Vojensky provozni prostor

Vystrah
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Zarizeni a sluzby
Letisté
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Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Rizeni pohybi na zemi

Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose
Meteorologicka sluzba

Ukazatel sméru vétru

Zafizeni pro méfeni vysky oblacnosti
Transmissometr

PInéni paliva

Oleje

Kyslikova soustava

Zafizeni pro méreni tfeni
Celni/imigracni

Ukazatel sméru pfistani

Systém pro rozptyl mlhy

Heliport

Ostatni informace

Prekazka

Prekazkové navéstidlo na ...
Letecka informacni sluzba
Zachranné koordinacni stredisko
Pozadavky tykajici se vstupu letadel
Otevrena fec
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LetiSté vzletu se zaloznim letiStém

Klicové NOTAMy (krom zacatku kédu NOTAMu: polozka ucel=B, konec kédu NOTAMu:

zhorSeni)

Draha

Pohybova plocha

Vyhlasené délky

Denni znaéeni

Unosnost

Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Postranni drahova navéstidla

Osova naveéstidla RWY

Koncova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zény RWY

Osova navéstidla dojezdové drahy

Drahova navéstidla vysoké svitivosti

Drahova navéstidla stiredni svitivosti

Drahova navéstidla nizké svitivost

Osvétleni ovladané pilotem

VsSechna radiova navigac€ni zarizeni

VKV vS§esmérovy radiomajak v kombinaci s méfi¢em vzdalenosti
VKV vS§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
Letistni provozni minima

Bezpecéna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Standardni pristrojovy odlet (SID)

Postup pfi ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadélé situace

Minimalni nadmoiska vyska letu

Minimalni pouzitelna letova hladina

Pohybové a pfistavaci plocha
Draha

Pohybova plocha
Vyhlasené délky

Denni znaceni

Unosnost

Stop pficka

Prah drahy

Dojezdova draha

Predpoli

Pas/postranni pas
Drahové zachytné zarizeni
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Obratisté na RWY

Pojezdova draha pro rychlé odboceni
Pojezdova(é) draha(y)

Pojezdova vodici soustava

Stani letadla

Odbavovaci plocha

Parkovaci plocha

Svételna zafizeni

Vsechna svételna zarizeni pristavaci plochy
Postranni drahova navéstidla

Osova naveéstidla RWY

Koncova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zény RWY

Osova navéstidla dojezdové drahy

Drahova navéstidla vysoké svitivosti
Drahova navéstidla stredni svitivosti
Drahova navéstidla nizké svitivost

Osvétleni ovladané pilotem

Priblizovaci svételna soustava

Casti priblizovaci svételné soustavy Il. Kategorie
Zableskova navéstidla

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro pfesné pfiblizeni
Prahova navéstidla

Svételna sestupova soustava

Navéstidla sméru pfistani

Navéstidla ukazatele sméru/polohy RWY
Postranni navéstidla pojezdové drahy

Osova navéstidla pojezdoveé drahy

LetiStni majak

Osvétleni heliportu

Svételna soustava indikace sestupové roviny pro vrtulniky

Navigaéni koncova a tratova zafizeni

VsSechna radiova navigac€ni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV v§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

VORTAC

TACAN

Nesmérovy radiomajak (NDB)

Véjifovy majak

Polohovy majak

Sluzby GNSS
GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letisté)
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GNSS dalkovy provoz (GNSS oblast)

Telekomunikace a prehledova zafizeni

Zafizeni vzduch/zemé

Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem
Sekundarni pfehledovy radar (SSR)

Prehledovy radar koncové fizené oblasti
Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani
Automaticky zavisly pfehledovy systém — kontrakt
Tratovy pfehledovy radar

Systém vybérového volani (SELCAL)

Radar pro fizeni pohybl na pohybové plose

Systém fizeni pfiblizeni ze zemé

Pfesny pfiblizovaci radar (PAR)

Prvek pfehledového radaru systému pfesného radarového pfiblizeni

Postupy pouzivané v letovém provozu

LetiStni provozni minima

Bezpecna nadmoiska vyska a vyska nad prekazkami
Standardni pristrojovy odlet (SID)

Postup pfi ztraté radiového spojeni

Postupy pro nenadalé situace

Pfevodni nadmofska vyska nebo pfevodni hladina
Hlukové provozni omezeni

Postup pro vyckavani

Minimalni nadmofrska vyska vyckavani

Postup fizeni toku

Postup v ADIZ

Postup pfiblizeni podle pfistroju

Postup nezdareného pfiblizeni

Standardni pfistrojovy pfilet (STAR)

Zpracovani, vypliiovani letového planu a souvisejici nenadalé situace
Standardni pfilet podle VFR

Standardni odlet podle VFR

Postup priblizeni podle VFR

ATM Letové provozni sluzby a VOLMET

LetiStni fidici véz (TWR)

PFiblizovaci sluzba fizeni (APP)

Automaticka informacéni sluzba koncové fizené oblasti (ATIS)
LetiStni letova informacni sluzba (AFIS)

Stanice letové sluzby (FSS)

Vysilani VOLMET

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb (ARO)

Oblastni stfedisko Fizeni (ACC)

Oblastni stfedisko fizeni horniho vzdusného prostoru (UAC)
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Organizace vzdusného prostoru
Minimalni nadmoiska vyska letu
Minimalni pouzitelna letova hladina

Hlasny bod

Vyznaény bod

Okrsek letisté

ATS trat

Trat’ prostorové navigace

Vystrah
Vyznaé€na vulkanicka €innost
Strelba fizenymi stfelami, z dél nebo raketami

t
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Hromadny pohyb letadel
Bezpilotni letadlo
Skupinovy let

Letecky prazkum

Lety modelu

Zarizeni a sluzby

Letisté

Pozarni a zachranna sluzba
Prostfedky pro uklid snéhu
Odmrazovéani letadel

Rizeni pohyb(i na zemi

Vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe
Meteorologicka sluzba

Ukazatel sméru vétru

Zafizeni pro méfeni vysky oblacnosti
Transmissometr

PInéni paliva

Oleje

Kyslikova soustava

Zafizeni pro méfeni tfeni
Celni/imigracni

Ukazatel sméru pfistani

Systém pro rozptyl mlhy

Heliport

Ostatni informace

Prekazka

Prekazkové navéstidlo na ...
Letecka informacni sluzba
Zachranné koordinacni stfedisko
Pozadavky tykajici se vstupu letadel
Otevrena fec

Systém pro presné priblizeni a pfistani a mikrovinny systém

Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
VKV kurzovy majak (ILS)

UKV sestupovy majak (ILS)

DME spojeny s ILS

Vnitfni polohové navéstidlo (ILS)
VnéjSi polohové naveéstidlo (ILS)
Stfedni polohové navéstidlo (ILS)
ILS I. Kategorie

ILS Il. Kategorie

ILS Ill. Kategorie

VnéjSi polohovy radiomajak (ILS)
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Stfedni polohovy radiomajak (ILS)
Mikrovinny pfistavaci systém (MLS) W
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Tratové NOTAMy

Klicové NOTAMy (krom zacatku kédu NOTAMu: polozka ucel=B, konec kédu NOTAMu:

zhorSeni)

Minimalni nadmoiska vyska letu AA
Minimalni pouzitelna letova hladina AL
ATS trat’ AR
Trat’ prostorové navigace AN
Letova informacni oblast (FIR) AF
Postup pfi ztraté radiového spojeni PR
Postupy pro nenadélé situace PC
VsSechna radiova navigacéni zafrizeni NA
VKV vS§esmérovy radiomajak v kombinaci s méfi¢em vzdalenosti NM
VKV vSesmérovy radiomajak NV
Méri¢ vzdalenosti (DME) ND
VORTAC NT
GNSS dalkovy provoz (GNSS oblast) GW
Zakazany prostor RP
Omezeny prostor RR
Doéasné omezeny prostor RT
Prelet nad ... RO
Nebezpeény prostor RD
Rezervace vzdusného prostoru RA
Vojensky provozni prostor RM
Vyznaé€na vulkanicka €innost WW
Organizace vzdusného prostoru A
Minimalni nadmoiska vyska letu AA
Minimalni pouzitelna letova hladina AL
ATS trat’ AR
Trat’ prostorové navigace AN
Letova informacni oblast (FIR) AF
Horni Fizena oblast (UTA) AH
Oceanska fizena oblast (OCA) AO
Horni poradni oblast (UDA) AV
Hlasny bod AP
Vyznaény bod AX
Rizeny okrsek (CTR) AC
Koncova fizena oblast (TMA) AT
Rizena oblast (CTA) AE
Okrsek letisté AZ
Identifikacni pasmo protivzdusné obrany (ADIZ) AD
Postupy pouzivané v letovém provozu P
Postup pfi ztraté radiového spojeni PR
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Postupy pro nenadélé situace

Prevodni nadmorska vySka nebo prevodni hladina
Hlukové provozni omezeni

Postup pro vyékavani

Minimalni nadmorska vyska vyckavani

Postup fizeni toku

Postup v ADIZ

LetiStni provozni minima

Postup pfiblizeni podle pfistroju

Bezpeéna nadmorska vysSka a vySka nad pirekazkami
Postup nezdafeného pfiblizeni

Standardni pfistrojovy pfilet (STAR)

Standardni pfistrojovy odlet (SID)

Zpracovani, vyplhovani letového planu a souvisejici nenadalé situace
Standardni pfilet podle VFR

Standardni odlet podle VFR

Postup priblizeni podle VFR

ATM Letové provozni sluzby a VOLMET

Oblastni stfedisko fizeni (ACC)

Oblastni stfedisko Fizeni horniho vzdusného prostoru (UAC)
Poradni sluzba horniho vzdudného prostoru

Oceanské oblastni stfedisko

Vysilani VOLMET

Navigaéni koncova a tratova zafizeni

Vsechna radiova navigaé€ni zarizeni

VKV vSesmérovy radiomajak v kombinaci s méfiéem vzdalenosti
VKV vS§esmérovy radiomajak

Méri¢ vzdalenosti (DME)

Nesmeérovy radiomajak (NDB)
Véjifovy majak
Polohovy majak

Sluzby GNSS
GNSS dalkovy provoz (GNSS oblast)

GNSS letisté — specificky provoz (GNSS letiste)

Telekomunikace a prehledova zarizeni
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fere

Zafrizeni vzduch/zemé

Tratovy pfehledovy radar

Sekundarni pfehledovy radar (SSR)

Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem
Automaticky zavisly pfehledovy systém — vysilani
Automaticky zavisly prehledovy systém — kontrakt
Systém vybérového volani (SELCAL)

Radar pro Fizeni pohybl na pohybové plose

Systém fizeni pfiblizeni ze zemé

Prehledovy radar koncové fizené oblasti

Pfesny pfiblizovaci radar (PAR)

Prvek prehledového radaru systému presného radarového pfiblizeni

Omezeni ve vzduSném prostoru

s v

Vyznacéna vulkanicka ¢innost
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Prekazkové naveéstidlo na ...
Letecka informacdni sluzba
Zachranné koordinacéni stfedisko
Pozadavky tykajici se vstupu letadel

Pozarni a zachranna sluzba
Prostfedky pro uklid snéhu
Odmrazovéani letadel

Rizeni pohyb(i na zemi

Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose
Meteorologicka sluzba

Ukazatel sméru vétru

Zafizeni pro méfeni vysky oblacnosti
Transmissometr

PInéni paliva

Oleje

Kyslikova soustava

Ukazatel sméru pfistani
Systém pro rozptyl mlhy
Heliport

T

ohybova a pristavaci plocha
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2. Priklady serazenych letiStnich NOTAMU

DEPARTURE NOTAM

ADDEP: LFPG (PARIS CHARLES DE GAULLE)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

Al842/22

A) LFPG B) 2207110001 C) 2207242359

E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 105/22 WEF 11 JUL TIL 07 NOV 2022 :CLOSURE OF RWY O09R/27L AND
TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6.

A3313/22

A) LFPG B) 2207111454 C) 2211071000

E) CLOSURE OF RWY 09R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND
Q6 - AIRAC AIP SUP 105/22 :THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

Al1467/22

A) LFPG B) 2204150000 C) 2207142359

E) NEW COORDINATES OF FLW STANDS INS POINTS
I80 : 490053.11N 0022941.54E

I81 : 490054.23N 0022942.03E
I82 : 490055.65N 0022942.54E
I83 : 490057.07N 0022943.04E
I84 : 490058.49N 0022943.55E
I85 : 490053.63N 0022947.28E
I86 : 490052.39N 0022947.21E

A1469/22

A) LFPG B) 2204150759 C) 2207132359

E) REF AD2 LFPG.20-3.3.2.4.1 TAXIING RECOMMANDATION, READ :IT IS RECOMMENDED TO THE A340-600,
A350-1000 AND B777-300 TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECOMMENDED TO THIS
LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE. IT IS RECOMMENDED TO THE CRJ-1000, E190, E195, A319,
A320, BCS3 AND DHD8 CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJ1l, TJ2 AND TJ3 (ENTRIES
TO PARKING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TO THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZzZARIZENI

F0990/22
A) LFPG B) 2206161328 C) PERM
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.050MHZ NOT AVBL (COMPLETELY WITHDRAWN)

POSTUPY POZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A0803/22
A) LFPG B) 2203240000 C) 2207142359
E) OPERATIONAL EVALUATION 'GREEN DESCENTS' - AIP SUP 039/22 : SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION

FOR DOWNWIND ARRIVALS THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

ZARIZENI A SLUZBY
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A2880/22

A) LFPG B) 2207081000 C) 2207141230

E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TO THE BASTILLE DAY CEREMONIES OVER PARIS
- AIP SUP 160/22. SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 10 TEMPORARY
RESTRICTED AREAS (ZRT) .PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAM : -
ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATION OF ALL ZONES

- PHONE OF AUTHORITIES TO CONTACT

- ADDITIONAL ZRT

THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

A3203/22
A) LFPG B) 2207110630 C) 2211050630
E) ILS O9R AND ILS 27L U/S.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: LFPG (PARIS CHARLES DE GAULLE)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

A1842/22

A) LFPG B) 2207110001 C) 2207242359

E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 105/22 WEF 11 JUL TIL 07 NOV 2022 :CLOSURE OF RWY 09R/27L AND
TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6.

A3313/22

A) LFPG B) 2207111454 C) 2211071000

E) CLOSURE OF RWY 09R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND
Q06 - AIRAC AIP SUP 105/22 :THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

Al467/22

A) LFPG B) 2204150000 C) 2207142359

E) NEW COORDINATES OF FLW STANDS INS POINTS
I80 : 490053.11N 0022941.54E

I81 : 490054.23N 0022942.03E
I82 : 490055.65N 0022942.54E
I83 : 490057.07N 0022943.04E
I84 : 490058.49N 0022943.55E
I85 : 490053.63N 0022947.28E
I86 : 490052.39N 0022947.21E

A1469/22

A) LFPG B) 2204150759 C) 2207132359

E) REF AD2 LFPG.20-3.3.2.4.1 TAXIING RECOMMANDATION, READ :IT IS RECOMMENDED TO THE A340-600,
A350-1000 AND B777-300 TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECOMMENDED TO THIS
LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE. IT IS RECOMMENDED TO THE CRJ-1000, E190, E195, A319,
A320, BCS3 AND DHD8 CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJl, TJ2 AND TJ3 (ENTRIES
TO PARKING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TO THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

A3203/22
A) LFPG B) 2207110630 C) 2211050630
E) ILS 09R AND ILS 27L U/S.

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZARIZENI

F0990/22
A) LFPG B) 2206161328 C) PERM
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.050MHZ NOT AVBL (COMPLETELY WITHDRAWN)

POSTUPY POZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A0803/22
A) LFPG B) 2203240000 C) 2207142359
E) OPERATIONAL EVALUATION 'GREEN DESCENTS' - AIP SUP 039/22 : SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION

FOR DOWNWIND ARRIVALS THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR
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ZARIZENI A SLUZBY

A2880/22

A) LFPG B) 2207081000 C) 2207141230

E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TO THE BASTILLE DAY CEREMONIES OVER PARIS
- AIP SUP 160/22. SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 10 TEMPORARY
RESTRICTED AREAS (ZRT) .PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAM -
ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATION OF ALL ZONES

- PHONE OF AUTHORITIES TO CONTACT

- ADDITIONAL ZRT

THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR
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ADDEST: PARIS-CHARLES DE GAULLE(LFPG)

2203240000-2207142359 LFPG A@ge3/22
E) OPERATIONAL EVALUATION ‘GREEN DESCENTS' - AIP SUP 839/22 :
SUBJECT : OPERATIONAL EVALUATION FOR DOWNWIND ARRIVALS
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

2204150000-2207142359 LFPG A1467/22
E) NEW COORDINATES OF FLW STANDS INS POINTS :
I80 : 490653.11N ©022941.54E
I81 : 490054.23N 0022942.03E
I82 : 490855.65N 80822942 .54E
I83 : 490057.07N 0022943 .04E
I84 : 490058.49N ©022943.55E
I85 : 490053.63N ©022947.28E
I86 : 490052.39N 0022947.21E

2204150759-2207132359 LFPG Al1469/22
E) REF AD2 LFPG.20-3.3.2.4.1 TAXIING RECOMMANDATION, READ :
IT IS RECOMMENDED TO THE A340-600, A350-1000 AND B777-300 TO TAXI
WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES. IT IS RECOMMENDED TO THIS
LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.
IT IS RECOMMENDED TO THE CRJ-186@, E196, E195, A319, A328, BCS3 AND
DHD8 CREWS TO TAXI WITH CAUTION ESPECIALLY IN THE CURVES TJ1, TJ2
AND TJ3 (ENTRIES TO PARKING AERA J OF T2G). IT IS RECOMMENDED TO
THIS LATTER TO USE THE OVERSTEERING TECHNIQUE.

2207110001-2207242359 LFPG A1842/22
E) TRIGGER NOTAM - AIRAC AIP SUP 1@85/22 WEF 11 JUL TIL @7 NOV 2022 :
CLOSURE OF RWY ©9R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION WORKS
ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6.

2206010000-2210156000 LFPG A2346/22
E) TWY BD4 CLSD.

2207081000-2207141230 LFPG A2880/22
E) AVIATION SECURITY PLAN (DPSA) AND AIR SHOW RELATED TO THE
BASTILLE DAY CEREMONIES OVER PARIS - AIP SUP 168/22.
SUBJECT : CREATION OF A TEMPORARY PROHIBITED AREA (ZIT) AND OF 1@
TEMPORARY RESTRICTED AREAS (ZRT).
PUBLICATION BY A SEPARATE NOTAM :
- ACTIVATION CONFIRMATION OR CANCELLATION OF ALL ZONES
- PHONE OF AUTHORITIES TO CONTACT
- ADDITIONAL ZRT
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

2207110630-2211050630 LFPG A3203/22
E) ILS @9R AND ILS 27L U/S.

2207111454-2211671000 LFPG A3313/22
E) CLOSURE OF RWY @9R/27L AND TAXIWAYS RELATED TO REHABILITATION
WORKS ON TAXIWAYS D4, Q4 AND Q6 - AIRAC AIP SUP 185/22 :
THIS AIP SUP IS AVBL AT WWW.SIA.AVIATION-CIVILE.GOUV.FR

2206161328-PERM LFPG Fe990e/22
E) VOR PART OF VOR/DME PGS 117.8580MHZ NOT AVBL (COMPLETELY WITHDRAWN
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ODLETOVE NOTAMY

ADDEP: LKPR (PRAHA RUZYNE)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

X0399/22
A) LKPR B) 2205021308 C) 2207011300
E) RWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0211/22

A) LKPR B) 2203190607 C) 2206010600
E) TWY Q2 BTN STANIM S9 AZ S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ZNACENI.

TELEKOMUNIKACE A PREHLEDOVA ZARIZENI

X0434/22
A) LKPR B) 2205100714 C) 2208102359

E) PROVOZNI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 118,310 0600-1900

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

X0375/22
A) LKPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LKPR AD 2-37-7, AIP SUP 19/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

X0435/22

A) LKPR B) 2205100729 C) 2208102359

E) VFR, KOMBINOVANE A IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTR RUZYNE, CTAl PRAHA A TMA PRAHA - Z
DUVODU SNIZENE ATC KAPACITY JSOU UPLATNOVANA NASLEDUJICI OMEZENI: 1.VSTUP DO CTR RUZYNE BUDE
POVOLEN POUZE ZA UCELEM PRISTANI A VZLETU NA/Z LKPR NEBO CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTAHUJE NA
TYTO TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VOJENSKYCH
LETADEL - LETADLA LETOVEHO OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VFR NA IFR V
PROSTORU CTA1l PRAHA MUSI PRED VZLETEM TAKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PRAHA TEL +420 220374393 A
APP PRAHA TEL +420 220374548. 3. VYCVIKOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTORU CTAl PRAHA A TMA NEJSOU
POVOLENY S VYJIMKOU LETU S ADES/ADEP LKPR KOORDINOVANYCH DLE PODMINEK AIP ENR 1.1.11

OSTATNI INFORMACE

X0390/22

A) LKPR B) 2205020723 C) 2206301000

E) OBST - MOBILNI JERAB U TERMINALU 3 V PROSTORU PSN 500558, 8N0141709,0E - 500555,9N 0141709, 8E
- 500558,9N 0141710,1E - 500556,1N 0141711,3E MAX HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI A NOCNI ZNACENI.
FATO 2 PRO ARR/DEP ZE SMERU 253 DEG CLSD.
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PRILETOVE NOTAMY

ADDEST: LKPR (PRAHA RUZYNE)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

X0399/22
A) LKPR B) 2205021308 C) 2207011300
E) RWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0211/22

A) LKPR B) 2203190607 C) 2206010600
E) TWY Q2 BTN STANIM S9 AZ S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ZNACENI.

TELEKOMUNIKACE A PREHLEDOVA ZARIZENI

X0434/22
A) LKPR B) 2205100714 C) 2208102359

E) PROVOZNI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 118,310 0600-1900

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

X0375/22
A)LKPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LKPR AD 2-37-7, AIP SUP 19/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

X0435/22

A) LKPR B) 2205100729 C) 2208102359

E) VFR, KOMBINOVANE A IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTR RUZYNE, CTAl PRAHA A TMA PRAHA - 7
DUVODU SNIZENE ATC KAPACITY JSOU UPLATNOVANA NASLEDUJICI OMEZENI: 1.VSTUP DO CTR RUZYNE BUDE
POVOLEN POUZE ZA UCELEM PRISTANI A VZLETU NA/Z LKPR NEBO CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTAHUJE NA
TYTO TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VOJENSKYCH
LETADEL - LETADLA LETOVEHO OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VFR NA IFR V
PROSTORU CTAl PRAHA MUSI PRED VZLETEM TAKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PRAHA TEL +420 220374393 A
APP PRAHA TEL +420 220374548. 3. VYCVIKOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTORU CTAl PRAHA A TMA NEJSOU
POVOLENY S VYJIMKOU LETU S ADES/ADEP LKPR KOORDINOVANYCH DLE PODMINEK AIP ENR 1.1.11

OSTATNI INFORMACE

X0390/22

A) LKPR B) 2205020723 C) 2206301000

E) OBST - MOBILNI JERAB U TERMINALU 3 V PROSTORU PSN 500558,8N0141709,0E - 500555,9N 0141709, 8E
- 500558,9N 0141710,1E - 500556,1N 0141711, 3E MAX HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI A NOCNI ZNACENI.
FATO 2 PRO ARR/DEP ZE SMERU 253 DEG CLSD.
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PRILETOVE NOTAMY

ADDEST: LKPR (PRAHA RUZYNE)

X0211/22
A) LKPR B) 2203190607 C) 2206010600
E) TWY Q2 BTN STANIM S9 AZ S5 CLSD. WIP. DENNI A NOCNI ZNACENI.

X0375/22
A)LKPR B) 2205021000 C) 2208021000
E) REF LKPR AD 2-37-7, AIP SUP 19/21: OCA/OCH LOC 30 ZVYSTE NA 1600/370

X0390/22

A) LKPR B) 2205020723 C) 2206301000

E) OBST - MOBILNI JERAB U TERMINALU 3 V PROSTORU PSN 500558,8N0141709,0E - 500555,9N 0141709, 8E
- 500558,9N 0141710,1E - 500556,1N 0141711,3E MAX HGT 38M AGL/ELEV 402,5M. DENNI A NOCNI ZNACENI.
FATO 2 PRO ARR/DEP ZE SMERU 253 DEG CLSD.

X0399/22
A) LKPR B) 2205021308 C) 2207011300
E) RWY 06/24 CLSD. REF AIP SUP 6/22.

X0434/22
A) LKPR B) 2205100714 C) 2208102359

E) PROVOZNI DOBA RUZYNE RADAR/RUZYNE INFORMATION 118,310 0600-1900

X0435/22

A) LKPR B) 2205100729 C) 2208102359

E) VFR, KOMBINOVANE A IFR VYCVIKOVE LETY V PROSTORU CTR RUZYNE, CTAl PRAHA A TMA PRAHA - 7
DUVODU SNIZENE ATC KAPACITY JSOU UPLATNOVANA NASLEDUJICI OMEZENI: 1.VSTUP DO CTR RUZYNE BUDE
POVOLEN POUZE ZA UCELEM PRISTANI A VZLETU NA/Z LKPR NEBO CTR RUZYNE. OMEZENI SE NEVZTAHUJE NA
TYTO TYPY LETU: - LETADLA V NOUZI - LETY HEMS - LETY SAR - POLICEJNI LETY - LETY VOJENSKYCH
LETADEL - LETADLA LETOVEHO OVERENI 2. PILOTI, ZAMYSLEJICI PRECHOD Z PRAVIDEL LETU VFR NA IFR V
PROSTORU CTA1l PRAHA MUSI PRED VZLETEM TAKOVY LET KOORDINOVAT S FIC PRAHA TEL +420 220374393 A
APP PRAHA TEL +420 220374548. 3. VYCVIKOVE AKTIVITY IFR LETU V PROSTORU CTAl PRAHA A TMA NEJSOU
POVOLENY S VYJIMKOU LETU S ADES/ADEP LKPR KOORDINOVANYCH DLE PODMINEK AIP ENR 1.1.11
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DEPARTURE NOTAM

ADDEP: EDDS (STUTTGART)

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZARIZENI

A3607/22

A) EDDS B) 2207080855 C) PERM

E) STUTTGART DVOR/DME STG 116.85MHZ/CH115Y RADIAL 166 NOT USABLE. DVOR-PART: BEYOND 38NM AND
BLW 7000FT AMSL DME-PART: BEYOND 43NM AND BLW 5400FT AMSL.

A3608/22

A) EDDS B) 2207080953 C) PERM

E) KARLSRUHE DVOR/DME KRH 115.95/CH106Y DME NOT USABLE:
IN SECTOR 68DEG TO 315DEG CW

0 NM - 10 NM BELOW 4000 FT MSL,

10 NM - 20 NM BELOW 7200 FT MSL,
20 NM - 30 NM BELOW 10600 FT MSL,
30 NM - 40 NM BELOW 14000 FT MSL,
40 NM - 50 NM BELOW 17700 FT MSL,
50 NM - 60 NM BELOW 21400 FT MSL,
IN SECTOR 315DEG TO 68DEG CW

0 NM

10 NM BELOW 2000 FT MSL,

10 NM - 20 NM BELOW 3300 FT MSL,

20 NM - 30 NM BELOW 4700 FT MSL,

30 NM

40 NM BELOW 6200 FT MSL.

A3868/22
A) EDDS B) 2207210634 C) 2207291400 EST
E) SULZ DVOR SUL 116.10MHZ U/S.

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A2821/22

A) EDDS B) 2206070000 C) 2209062159 EST

E) OCA(H) VALUES RAISED AS FOLLOWS: LNAV RWY 25: ACEFT CAT B-C 1600(420)FT DUE TO CRANES AT PSN
484139N 0091314E. ELEV 1346FT.

A3354/22

A) EDDS B) 2207150000 C) 2210142159 EST

E) MSA VALUES RAISED AS FOLLOWS:SECTOR BTN 245 AND 345 DEG INBOUND STG DVOR/DME RAISED TO 4500FT
MSL DUE TO WINDPARK PSN 483137N 0093850E. ELEV 3478FT. REF AIP AD 2 EDDS 3-1-2, 3-1-3, 3-1-4,
3-1-5, 3-1-6, 4-2-1, 4-2-2, 4-3-1, 4-3-2, 5-7-3, 5-7-7.

A2412/22

A) EDDS B) 2205120615 C) 2208120900 EST

E) DUE TO NAVAID COVERAGE OF LBU DME THE FLW CHANGES TO SID OCCUR: GPS / FMS RNAV OVERLAYS
REMAIN UNCHANGED. RWY 25:0KIBA4B: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY. RWYO7:
ETASA2H: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30
APR 2015, 5-7-3 AND 5-7-7 BOTH EFF 26 MAR 2020, 5-7-5 EFF 20 AUG 2015.

A3638/22
A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200
E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO SID OCCUR: GPS/FMS RNAV OVERLAY REMAIN UNCHANGED.
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RWY 25: ALL SID: AMEND ON R252 STG TO READ STRAIGHT AHEAD. ABTAL 4B, KUNOD2B AND TEDGO 1B:
REPLACE R231 STG BY R206 LBU. STG 1B TEMPO SUSPENDED. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-1 EFF 18 AUG 2016,
5-7-2 EFF 30 APR 2015, 5-7-3 DATED 18 JUN 2020. RWY 07:
ALL SID: AMEND ON R072 STG TO READ STRAIGHT AHEAD. ABTAL 4H ADD RMK: AFTER PASSING 5000 BRNAV
EQUIPMENT NECESSARY. IF UNABLE TO COMPLY, ADVISE ATC PRIOR TO START-UP. TEDGO 2H, ROTWE 7H AND
SUL 3H AMEND R098 STG TO READ R168 LBU. STG 2H TEMPO SUSPENDED. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-5 EFF 20
AUG 2015, 5-7-6 EFF 30 APR 2015 AND 5-7-7 DATED 18 JUN 2020.

A3869/22

A) EDDS B) 2207210654 C) 2207291400 EST

E) SID CHG, DUE TO OUTAGE OF SUL DVOR: SUL 3B - ADD RMK, AFTER PSG 3500 BRNAV EQPT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30 APR 2015 AND 5-7-3 DATED 18 JUN 2020.

A3636/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO APCH PROC OCCUR: AMEND STG DVOR TO READ STG INT.
PSN REMAINS UNCHANGED. PSN STG DVOR DEFINED BY R192/13.4 DME LBU. STG HLDG DEFINED AS FOLLOWS:
INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R192, LT, 1 MIN, MHA 5000. RWY 07/25: ILS OR LOC APCH
FROM IAF STG TEMPO SUSPENDED. EXPECT VECTORING TO FINAL. VOR APCH PROC TEMPO SUSPENDED. ALL
RNAV (GPS) APCH PROC REMAIN UNCHANGED. REF AIP AD 2 EDDS 4-2-1 THRU 4-3-2 ALL EFF 26 MAR 2020.

A2624/22

A) EDDS B) 2205240719 C) 2208212359 EST

E) DUE TO COVERAGE OF STG DVOR/DME THE FLW CHANGES TO MAPCH OCCUR: ILS OR LOC AND VOR RWY 25:
DISREGARD R277 STG. USE R223 LBU ONLY. REF AIP AD2 EDDS 4-2-1 EFF 26 MAR 2020, 4-3-1 EFF 26 MAR
2020.

A3637/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO MISSED APCH PROC OCCUR: RWY 25: CONVENTIONAL
MISSED APCH PROC (ILS OR LOC AND VOR): AMEND CLIMB ON R252 STG TO 5000 TO READ CLIMB ON RUNWAY
TRACK TO 5000. DO NOT USE GPS/FMS RNAV OVERLAY MISSED APCH PROC. RNP MISSED APCH PROC REMAINS
UNCHANGED. REF AIP PAGES AD 2 EDDS 4-2-1 EFF 26 MAR 2020.

A3639/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO STAR AND HLDG PROC OCCUR: AMEND STG DVOR TO READ
STG INT. PSN REMAINS UNCHANGED. PSN STG DVOR DEFINED BY R192 / 13.4 DME LBU. STG HLDG DEFINED
AS FOLLOWS: INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R192, LT, 1 MIN, MHA 5000. INT REUTL DEFINED
BY R177 / 32.7 DME LBU. HLDG DEFINED AS FOLLOWS: INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R177,
LT, 1 MIN, MHA 6000. INT TEKSI DEFINED BY R113 / 31.8 DME LBU. HLDG DEFINED AS FOLLOWS: INBOUND
TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R113, RT, 1 MIN, MHA 6000. REUTL 5A: BRNAV EQUIPMENT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 3-1-1 EFF 18 OCT 2012, 3-1-2 THRU 3-1-4 EFF 26 MAR 2020.

ZARIZENI A SLUZBY

A3035/22

A) EDDS B) 2206302200 C) 2209302200

E) FUEL AVGAS 100LL FUELLING SERVICES ONLY AVBL BTN 0330-1730. EXEMPTION FOR AMBULANCE FLIGHTS
ONLY WITH 2HR PPR VIA PHONE: +49(0)711-7940598.

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

A2408/22

A) EDDS B) 2205111955 C) 2208092359 EST

E) ILS GP RWY 07 USABLE UP TO 10NM IN THE AREA 008 DEG(L) / 008 DEG(R) IN RELATION TO RCL. MIN
INTERCEPTION ALTITUDE 3000FT AMSL.

90



Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

DESTINATION NOTAM

ADDEST: EDDS (STUTTGART)

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

A2408/22

A) EDDS B) 2205111955 C) 2208092359 EST

E) ILS GP RWY 07 USABLE UP TO 10NM IN THE AREA 008 DEG(L) / 008 DEG(R) IN RELATION TO RCL. MIN
INTERCEPTION ALTITUDE 3000FT AMSL.

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZARIZENL

A3607/22

A) EDDS B) 2207080855 C) PERM

E) STUTTGART DVOR/DME STG 116.85MHZ/CH115Y RADIAL 166 NOT USABLE. DVOR-PART: BEYOND 38NM AND
BLW 7000FT AMSL DME-PART: BEYOND 43NM AND BLW 5400FT AMSL.

A3608/22

A) EDDS B) 2207080953 C) PERM

E) KARLSRUHE DVOR/DME KRH 115.95/CH106Y DME NOT USABLE:
IN SECTOR 68DEG TO 315DEG CW

0 NM - 10 NM BELOW 4000 FT MSL,

10 NM - 20 NM BELOW 7200 FT MSL,
20 NM - 30 NM BELOW 10600 FT MSL,
30 NM - 40 NM BELOW 14000 FT MSL,
40 NM - 50 NM BELOW 17700 FT MSL,
50 NM - 60 NM BELOW 21400 FT MSL,
IN SECTOR 315DEG TO 68DEG CW

0 NM - 10 NM BELOW 2000 FT MSL,

10 NM

20 NM BELOW 3300 FT MSL,
20 NM - 30 NM BELOW 4700 FT MSL,
30 NM - 40 NM BELOW 6200 FT MSL.

A3868/22
A) EDDS B) 2207210634 C) 2207291400 EST
E) SULZ DVOR SUL 116.10MHZ U/S.

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A3636/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO APCH PROC OCCUR: AMEND STG DVOR TO READ STG INT.
PSN REMAINS UNCHANGED. PSN STG DVOR DEFINED BY R192/13.4 DME LBU. STG HLDG DEFINED AS FOLLOWS:
INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R192, LT, 1 MIN, MHA 5000. RWY 07/25: ILS OR LOC APCH
FROM IAF STG TEMPO SUSPENDED. EXPECT VECTORING TO FINAL. VOR APCH PROC TEMPO SUSPENDED. ALL
RNAV (GPS) APCH PROC REMAIN UNCHANGED. REF AIP AD 2 EDDS 4-2-1 THRU 4-3-2 ALL EFF 26 MAR 2020.

A2821/22
A) EDDS B) 2206070000 C) 2209062159 EST
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E) OCA(H) VALUES RAISED AS FOLLOWS: LNAV RWY 25: ACFT CAT B-C 1600(420)FT DUE TO CRANES AT PSN
484139N 0091314E. ELEV 1346FT.

A3354/22

A) EDDS B) 2207150000 C) 2210142159 EST

E) MSA VALUES RAISED AS FOLLOWS:SECTOR BTN 245 AND 345 DEG INBOUND STG DVOR/DME RAISED TO 4500FT
MSL DUE TO WINDPARK PSN 483137N 0093850E. ELEV 3478FT. REF AIP AD 2 EDDS 3-1-2, 3-1-3, 3-1-4,
3-1-5, 3-1-6, 4-2-1, 4-2-2, 4-3-1, 4-3-2, 5-7-3, 5-7-7.

A2624/22

A) EDDS B) 2205240719 C) 2208212359 EST

E) DUE TO COVERAGE OF STG DVOR/DME THE FLW CHANGES TO MAPCH OCCUR: ILS OR LOC AND VOR RWY 25:
DISREGARD R277 STG. USE R223 LBU ONLY. REF AIP AD2 EDDS 4-2-1 EFF 26 MAR 2020, 4-3-1 EFF 26 MAR
2020.

A3637/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO MISSED APCH PROC OCCUR: RWY 25: CONVENTIONAL
MISSED APCH PROC (ILS OR LOC AND VOR): AMEND CLIMB ON R252 STG TO 5000 TO READ CLIMB ON RUNWAY
TRACK TO 5000. DO NOT USE GPS/FMS RNAV OVERLAY MISSED APCH PROC. RNP MISSED APCH PROC REMAINS
UNCHANGED. REF AIP PAGES AD 2 EDDS 4-2-1 EFF 26 MAR 2020.

A3639/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO STAR AND HLDG PROC OCCUR: AMEND STG DVOR TO READ
STG INT. PSN REMAINS UNCHANGED. PSN STG DVOR DEFINED BY R192 / 13.4 DME LBU. STG HLDG DEFINED
AS FOLLOWS: INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R192, LT, 1 MIN, MHA 5000. INT REUTL DEFINED
BY R177 / 32.7 DME LBU. HLDG DEFINED AS FOLLOWS: INBOUND TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R177,
LT, 1 MIN, MHA 6000. INT TEKSI DEFINED BY R113 / 31.8 DME LBU. HLDG DEFINED AS FOLLOWS: INBOUND
TRACK: INBOUND LBU DVOR/DME ON R113, RT, 1 MIN, MHA 6000. REUTL 5A: BRNAV EQUIPMENT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 3-1-1 EFF 18 OCT 2012, 3-1-2 THRU 3-1-4 EFF 26 MAR 2020.

A2412/22

A) EDDS B) 2205120615 C) 2208120900 EST

E) DUE TO NAVAID COVERAGE OF LBU DME THE FLW CHANGES TO SID OCCUR: GPS / FMS RNAV OVERLAYS
REMAIN UNCHANGED. RWY 25:0KIBA4B: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY. RWYO7:
ETASA2H: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30
APR 2015, 5-7-3 AND 5-7-7 BOTH EFF 26 MAR 2020, 5-7-5 EFF 20 AUG 2015.

A3638/22

A) EDDS B) 2207251100 C) 2207291200

E) DUE TO MAINT OF STG DVOR THE FLW CHANGES TO SID OCCUR: GPS/FMS RNAV OVERLAY REMAIN UNCHANGED.
RWY 25: ALL SID: AMEND ON R252 STG TO READ STRAIGHT AHEAD. ABTAL 4B, KUNOD2B AND TEDGO 1B:
REPLACE R231 STG BY R206 LBU. STG 1B TEMPO SUSPENDED. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-1 EFF 18 AUG 2016,
5-7-2 EFF 30 APR 2015, 5-7-3 DATED 18 JUN 2020. RWY 07:
ALL SID: AMEND ON R072 STG TO READ STRAIGHT AHEAD. ABTAL 4H ADD RMK: AFTER PASSING 5000 BRNAV
EQUIPMENT NECESSARY. IF UNABLE TO COMPLY, ADVISE ATC PRIOR TO START-UP. TEDGO 2H, ROTWE 7H AND
SUL 3H AMEND R098 STG TO READ R168 LBU. STG 2H TEMPO SUSPENDED. REF AIP AD 2 EDDS 5-7-5 EFF 20
AUG 2015, 5-7-6 EFF 30 APR 2015 AND 5-7-7 DATED 18 JUN 2020.

A3869/22

A) EDDS B) 2207210654 C) 2207291400 EST

E) SID CHG, DUE TO OUTAGE OF SUL DVOR: SUL 3B - ADD RMK, AFTER PSG 3500 BRNAV EQPT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30 APR 2015 AND 5-7-3 DATED 18 JUN 2020.

ZARIZENI A SLUZBY

A3035/22

A) EDDS B) 2206302200 C) 2209302200

E) FUEL AVGAS 100LL FUELLING SERVICES ONLY AVBL BTN 0330-1730. EXEMPTION FOR AMBULANCE FLIGHTS
ONLY WITH 2HR PPR VIA PHONE: +49(0)711-7940598.
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AERODROME-INFORMATION:

ADDEP: STUTTGART(EDDS)
2205111955-2208092359 EST EDDS

E) ILS GP RWY @7 USABLE UP TO 1oNM IN THE AREA ©@8 DEG(L) / ©e8
DEG(R) IN RELATION TO RCL. MIN INTERCEPTION ALTITUDE 30@0FT AMSL.

2205120615-2208120900 EST EDDS

E) DUE TO NAVAID COVERAGE OF LBU DME THE FLW CHANGES TO SID OCCUR:

GPS / FMS RNAV OVERLAYS REMAIN UNCHANGED.
RWY 25:

OKIBA4B: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY.

RWY@7:

ETASA2H: ADD RMK: AFTER PASSING LBU BRNAV EQUIPMENT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30 APR 2015, 5-7-3 AND 5-7-7 BOTH

EFF 26 MAR 2020, 5-7-5 EFF 20 AUG 2015.

2205240719-2208212359 EST EDDS

E) DUE TO COVERAGE OF STG DVOR/DME THE FLW CHANGES TO MAPCH OCCUR:

ILS OR LOC AND VOR RWY 25:
DISREGARD R277 STG. USE R223 LBU ONLY.

REF AIP AD2 EDDS 4-2-1 EFF 26 MAR 2020, 4-3-1 EFF 26 MAR 2020.

2206070000-2209062159 EST EDDS
E) OCA(H) VALUES RAISED AS FOLLOWS:

LNAV RWY 25: ACFT CAT B-C 1600(420)FT DUE TO CRANES AT PSN 484130N

0091314E. ELEV 1346FT.

2206302200-22093022600 EDDS

E) FUEL AVGAS 100LL FUELLING SERVICES ONLY AVBL BTN ©330-1730.
EXEMPTION FOR AMBULANCE FLIGHTS ONLY WITH 2HR PPR VIA PHONE: +49

(0)711-7940598..

2206172002-2208312359 EST EDDS

E) CRANE PSN LEINFELDEN-ECHTERDINGEN, 272DEG MAG/2.SNM FROM ARP,
484139N ©090858E, ELEV 1565FT/178FT AGL. DAY AND NIGHT MARKED.

2207150000-2210142159 EST EDDS
E) MSA VALUES RAISED AS FOLLOWS:

SECTOR BTN 245 AND 345 DEG INBOUND STG DVOR/DME RAISED TO 45@0@FT MSL

DUE TO WINDPARK PSN 483137N ©093850E. ELEV 3478FT.

REF AIP AD 2 EDDS 3-1-2, 3-1-3, 3-1-4, 3-1-5,
4-2-1, 4-2-2, 4-3-1, 4-3-2, 5-7-3, 5-7-7.
2207080855-PERM EDDS

E) STUTTGART DVOR/DME STG 116.85MHZ/CH115Y
RADIAL 166 NOT USABLE.

DVOR-PART: BEYOND 38NM AND BLW 7000FT AMSL
DME-PART: BEYOND 43NM AND BLW 5400FT AMSL.

D93,

93

A2408/22

A2412/22
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A3138/22
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2207080953 -PERM EDDS A3608/22
E) KARLSRUHE DVOR/DME KRH 115.95/CH106Y DME NOT USABLE:

IN SECTOR 68DEG TO 315DEG CW

© NM - 10 NM BELOW 4@ FT MSL,
10 NM - 20 NM BELOW 7200 FT MSL,
20 NM - 30 NM BELOW 18600 FT MSL,
30 NM - 40 NM BELOW 14000 FT MSL,
40 NM - 50 NM BELOW 17700 FT MSL,
50 NM - 60 NM BELOW 21400 FT MSL,

IN SECTOR 315DEG TO 68DEG CW

© NM - 10 NM BELOW 2000 FT MSL,
10 NM - 20 NM BELOW 33@@ FT MSL,
20 NM - 30 NM BELOW 4700 FT MSL,
30 NM - 40 NM BELOW 6260 FT MSL.

2207131443-2209112359 EST EDDS A3708/22
E) SEVERAL CRANES 2.9NM W OF ARP, AT LEINFELDEN 484138N ©090854E.
ELEV 1572FT/181FT AGL. DAY AND NIGHT MARKED.

2207210654-22067291400 EST EDDS A3869/22
E) SID CHG, DUE TO OUTAGE OF SUL DVOR:
SUL 3B - ADD RMK, AFTER PSG 3500 BRNAV EQPT NECESSARY.
REF AIP AD 2 EDDS 5-7-2 EFF 30 APR 2015 AND 5-7-3 DATED 18 JUN 2@20.
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DEPARTURE NOTAM

ADDEP: LOWI (INNSBRUCK)

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZARIZENI

Al517/22
A) LOWI B) 2207080801 C) 2208151500

E) LIMITED RANGE OF INN NDB POSSIBLE DUE TO CONSTRUCTION WORK NEARBY.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: LOWI (INNSBRUCK)

NAVIGACNI KONCOVA A TRATOVA ZARIZENI

Al517/22
A) LOWI B) 2207080801 C) 2208151500

E) LIMITED RANGE OF INN NDB POSSIBLE DUE TO CONSTRUCTION WORK NEARBY.

96



Fakulta dopravni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

DEPARTURE NOTAM

AERODROME-INFORMATION:

ADDEP: INNSBRUCK(LOWI)

2205230603-2208191500 EST LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471323N ©112210E (MUTTERS LAERCHENWALD 5)
MAX ELEV: 966/3176FT AMSL
OBST DAY MARKED . YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2205270515-2287312359 LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471614N ©111942E (KLAMMSTRASSE 131)
ELEV: 719M/2359FT AMSL
MAX HEIGHT ABOVE GND: 17M/56FT AGL
OBST DAY MARKED . YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2205300400-2208252100 EST LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471643N ©112145E (BOTENTHALWEG 8)
ELEV: 660M/2166FT AMSL
MAX HEIGHT ABOVE GND: 27M/89FT AGL
OBST DAY MARKED: YES
OBST NIGHT MARKED: YES

2205311700-2208250900 EST LOWI

E) CRANE ERECTED AREA AT PSN 471614N ©112314E 'HOETTINGER GASSE 41’

ELEV: 632M/2074FT
MAX HEIGHT ABOVE GND: 36M/119FT
OBST DAY AND NIGHT MARKED

2206290528-2209270800 EST LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471618N ©112208E (PLANOETZENHOFSTR 29)
ELEV: 745M/2445FT AMSL
HEIGHT ABOVE GND : 47M/155FT AGL
OBST DAY MARKED . YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2207010727-2269012200 LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471614N ©112256E (SCHNEEBURGGASSE 24)
ELEV: 654M/2146FT AMSL
OBST DAY MARKED . YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2207040622-2209300800 EST LOWI

E) CRANE ERECTED AT PSN: 471613N ©112251E (HINTERWALDNERSTRASSE 9B)

ELEV: 661M/2169FT AMSL

MAX HEIGHT ABOVE GND: 24M/79FT AGL
OBST DAY MARKED: YES

OBST NIGHT MARKED: YES

2207080523-2207311600 LOWI
E) CRANE ERECTED AT AREA MUTTERS - SCHULGASSE 15
PSN: 471334N ©112238E
ELEV: 867M/2845FT AMSL
HEIGHT ABOVE GND 1 28M/92FT AGL
OBST DAY MARKED : YES
OBST NIGHT MARKED : YES
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2207080801-2208151500 LOWI

E) LIMITED RANGE OF INN NDB POSSIBLE DUE TO CONSTRUCTION WORK NEARBY.

2207200549-22689302359 LOWI
E) CRANE ERECTED AT HINTERWALDNERSTRASSE 21, 6028 INNSBRUCK
PSN: 471613N ©112246E
MAX ELEV: 666M/2185FT AMSL
HEIGHT ABOVE GND : 18M/6QFT
OBST DAY AND NIGHT MARKED

2207220543-2210190900 EST LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471602N ©111957E
AREA ANDREAS DIPAULI STRASSE 26
ELEV: 664M/2179FT AMSL
HEIGHT ABOVE GND : 36M/99FT AGL
OBST DAY MARKED : YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2207250539-2210210800 LOWI
E) CRANE ERECTED AT KIRCHPLATZ 8, 6091 GOETZENS
PSN: 471411N ©111839E
MAX ELEV: 894M/2933FT AMSL
HEIGHT ABQOVE GND : 26M/86FT
OBST DAY MARKED : YES
OBST NIGHT MARKED : YES

2207290547-2210270900 EST LOWI
E) CRANE ERECTED AT PSN: 471608N ©112144E (HOERTNAGLSTRASSE 9)
ELEV: 683M/2241FT AMSL
MAX HEIGHT ABOVE GND: 35M/115FT
OBSTACLE DAY AND NIGHT MARKED
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DEPARTURE NOTAM

ADDEP: LSZH (ZURICH)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

A0476/22

A) LSZH B) 2207131234 C) 2209302359

E) RWY 10/28 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH SFC WEST OF RWY 16/34.
ZARIZENI A SLUZBY

A0516/22

A) LSZH B) 2207290612 C) 2209092359

E) RWY 16/34 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH BTN RWY 10/28
AND TWY L.

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A0368/22

A) LSZH B) 2206071211 C) PERM

E) SID RWY 16 VEBIT 1T NOT AVBL FOR BOEING 777 ACFT.

IN CASE SID RWY 16 VEBIT 4S ALSO NOT AVBL, BOEING 777 DEP ON
RWY 16 SHALL REFILE FPL VIA EXIT FIX DEGES.

ZARIZENI A SLUZBY

A0317/22

A) LSZH B) 2205280500 C) PERM

E) REINTRODUCTION OF CROSSING RWY OPERATIONS DRG LDG RWY 34.
DEPARTURE PRIORITY WINDOW OPERATIONS (PRIDEP) SUSPENDED.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: LSZH (ZURICH)

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

A0476/22
A) LSZH B) 2207131234 C) 2209302359
E) RWY 10/28 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH SFC WEST OF RWY 16/34.

A0516/22

A) LSZH B) 2207290612 C) 2209092359

E) RWY 16/34 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH BTN RWY 10/28
AND TWY L.

POSTUPY POUZIVANE V LETOVEM PROVOZU

A0368/22

A) LSZH B) 2206071211 C) PERM

E) SID RWY 16 VEBIT 1T NOT AVBL FOR BOEING 777 ACFET.

IN CASE SID RWY 16 VEBIT 4S ALSO NOT AVBL, BOEING 777 DEP ON
RWY 16 SHALL REFILE FPL VIA EXIT FIX DEGES.

ZARIZENI A SLUZBY

A0317/22

A) LSZH B) 2205280500 C) PERM

E) REINTRODUCTION OF CROSSING RWY OPERATIONS DRG LDG RWY 34.
DEPARTURE PRIORITY WINDOW OPERATIONS (PRIDEP) SUSPENDED.
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DEPARTURE NOTAM

AERODROME-INFORMATION:

ADDEP: ZURICH(LSZH)
2205280500-PERM

E) REINTRODUCTION OF CROSSING RWY OPERATIONS DRG LDG RWY 34.
DEPARTURE PRIORITY WINDOW OPERATIONS (PRIDEP) SUSPENDED.

2206071211-PERM

E) SID RWY 16 VEBIT 1T NOT AVBL FOR BOEING 777 ACFT.
IN CASE SID RWY 16 VEBIT 4S ALSO NOT AVBL, BOEING 777 DEP ON

LSZH

LSZH

RWY 16 SHALL REFILE FPL VIA EXIT FIX DEGES.

2207131234-22069302359

E) RWY 1©/28 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH SFC WEST OF RWY 16/34.

2207290612-2209092359

E) RWY 16/34 GROOVING MIS ON NEW CENTRAL ASPH BTN RWY 10/28

AND TWY L.

LSZH

LSZH
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DEPARTURE NOTAM

ADDEP: EPKT (KATOWICE)

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

H1402/22

A) EPKT B) 2208051400 C) 2208051830

D) 1400-1500 1730-1830

E) RADAR SERVICE WITHIN CTR EPKT UP TO ALT 2300FT IS NOT PROVIDED.

ZARIZENI A SLUZBY

H0762/22

A) EPKT B) 2205170700 C) 2208170900 EST

E) MIGRATION OF MEDIUM SIZE BIRDS NORTH AND SOUTH SIDE OF THE RWY
09/27 AND OVER GRASS SECTORS. SEASONAL ACTIVITY OF BUZZARDS, LARKS,
KESTREL, SWALLOW, SWIFT, PIGEON.

H1257/22
A) EPKT B) 2208010000 C) 2208312359
E) FUEL AVGASS 100LL NOT AVBL DUE TO TECHNICAL REASONS.
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DESTINATION NOTAM

ADDEST: EPKT (KATOWICE)

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

H1402/22

Q) EPWW/QACXX/IV/NBO/AE/000/023/5029N01904E013
A) EPKT

B) 2208051400 C) 2208051830

ZARIZENI A SLUZBY

H0762/22

A) EPKT B) 2205170700 C) 2208170900 EST

E) MIGRATION OF MEDIUM SIZE BIRDS NORTH AND SOUTH SIDE OF THE RWY
09/27 AND OVER GRASS SECTORS. SEASONAL ACTIVITY OF BUZZARDS, LARKS,
KESTREL, SWALLOW, SWIFT, PIGEON.

H1257/22

Q) EPWW/QFUAU/IV/NBO/A/000/999/5028N01905E005

A) EPKT

B) 2208010000 C) 2208312359

E) FUEL AVGASS 100LL NOT AVBL DUE TO TECHNICAL REASONS.

D) 1400-1500 1730-1830
E) RADAR SERVICE WITHIN CTR EPKT UP TO ALT 2300FT IS NOT PROVIDED.
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DEPARTURE NOTAM

AERODROME-INFORMATION:

ADDEP: KATOWICE-PYRZOWICE(EPKT)

2205176700-2208170900 EST EPKT
E) MIGRATION OF MEDIUM SIZE BIRDS NORTH AND SOUTH SIDE OF THE RWY
©9/27 AND OVER GRASS SECTORS. SEASONAL ACTIVITY OF BUZZARDS, LARKS,
KESTREL, SWALLOW, SWIFT, PIGEON.

2208016000-2208312359 EPKT
E) FUEL AVGASS 1@@LL NOT AVBL DUE TO TECHNICAL REASONS.

2208051400-2208051830 EPKT
D) 1400-1500 1730-1830
E) RADAR SERVICE WITHIN CTR EPKT UP TO ALT 23@@FT IS NOT PROVIDED.
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DEPARTURE NOTAM

ADDEP: EPWR (WROCLAW)

ATM LETOVE PROVOZNI SLUZBY A VOLMET

H1363/22

A) EPWR B) 2208021800 C) 2208310600
D) 02 06 20 21 25 26 27 31 1800-0600
E) ARO CLSD.

zARIZENTI A SUZBY

H1357/22
A) EPWR B) 2207301739 C) 2208212359
E) INCREASED BIRDS ACTIVITY IN THE AD AREA.

H1371/22
A) EPWR B) 2208011800 C) 2208312259 EST
E) HANDLING OF DANGEROUS GOODS REGULATIONS (DGR) CLASS 7 NOT AVBL.

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

H1137/22
A) EPWR B) 2207051403 C) 2210052359 EST
E) CAT OF ILS/DME WRO RWY 29 DOWNGRADED TO CAT 1.
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DESTINATION NOTAM

ADDESTSB: EPWR (WROCLAW)

SYSTEM PRO PRESNE PRIBLIZENI A PRISTANI A MIKROVLNNY SYSTEM

H1137/22
A) EPWR B) 2207051403 C) 2210052359 EST
E) CAT OF ILS/DME WRO RWY 29 DOWNGRADED TO CAT 1.

ATM LETOVE PROVOZNI SLUZBY A VOLMET

H1363/22

A) EPWR B) 2208021800 C) 2208310600
D) 02 06 20 21 25 26 27 31 1800-0600
E) ARO CLSD.

zARIZENTI A SUZBY

H1357/22
A) EPWR B) 2207301739 C) 2208212359
E) INCREASED BIRDS ACTIVITY IN THE AD AREA.

H1371/22
A) EPWR B) 2208011800 C) 2208312259 EST

E) HANDLING OF DANGEROUS GOODS REGULATIONS (DGR) CLASS 7 NOT AVBL.
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DESTINATON NOTAM

ADDEST: WROCLAW-STRACHOWICE(EPWR)

2207051403-2210052359 EST EPWR H1137/22
E) CAT OF ILS/DME WRO RWY 29 DOWNGRADED TO CAT 1.

2207201400-2209302359 EST EPWR H1236/22
E) FRICTION MEASUREMENT DEVICE (ASFT CAR) U/S.

2207301739-2208212359 EPWR H1357/22
E) INCREASED BIRDS ACTIVITY IN THE AD AREA.

2208021800-2208310600 EPWR H1363/22
D) ©2 @6 20 21 25 26 27 31 1800@-0600
E) ARO CLSD.

2208011800-2208312259 EST EPWR H1371/22

E) HANDLING OF DANGEROUS GOODS REGULATIONS (DGR) CLASS 7 NOT AVBL.
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3. Priklady serazenych tratovych NOTAMU

Let LKPR (Praha/Ruzyné) — LKTB (Brno/Tufany)

EN-ROUTE NOTAM

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

A0750/22

A)LKAA B) 2207081123 C)2210092300 EST

E) RUSSIAN INVASION OF UKRAINE

ALL AIRCRAFT OWNED, CHARTERED, OPERATED OR OTHERWISE CONTROLLED BY
CITIZENS OF THE RUSSIAN FEDERATION AND OPERATORS HOLDING AIR
OPERATOR

CERTIFICATE (AOC) ISSUED BY THE RUSSIAN FEDERATION AUTHORITIES ARE
PROHIBITED TO ENTER, EXIT OR OVERFLY AIRSPACE OF THE CZECH REPUBLIC
EXCEPT AIRCRAFT IN EMERGENCY OR EXCEPT FLIGHTS WITH SPECIAL
PERMISSION OF THE MINISTRY OF TRANSPORT OF THE CZECH REPUBLIC.

A0849/22

A)LKAA B) 2207281325 C)2210272300 EST

E) RUSSIAN INVASION OF UKRAINE

ONGOING MILITARY ACTIVITY IN UKRAINE AND THE AIRSPACE ALONG BORDER
UKRAINE/RUSSIA IN THE MOSCOW FIR, USE OF WIDE RANGE OF GROUND AND
AIRBORNE WARFARE SYSTEMS WHICH POSES A HIGH RISK FOR CIVIL FLIGHTS
OPERATING AT ALL ALTITUDES AND FLIGHT LEVELS. ALL AIR OPERATORS AND
OWNERS OF AIRCRAFT REGISTERED IN THE CZECH REPUBLIC SHALL NOT ENTER
ZONES REFERRED TO IN CONFLICT ZONE INFORMATION BULLETIN (CZIB)
ISSUED

BY EASA, WHICH HAS TO BE CONTINUOUSLY MONITORED. ADDITIONAL RISK
ASSESSMENT AND FLIGHT PLANNING DECISIONS SHALL BE TAKEN BEFORE
OPERATING IN THE AIRSPACE MOSCOW (UUWV) .

A0436/22

A)LKAA B) 2205100832 C)2208102359 EST

E) MIXED FLT AND IFR FLT TRAINING ACTIVITY WITHIN CTAl

PRAHA AND TMA PRAHA - DUE TO REDUCED ATC CAPACITY FOLLOWING
RESTRICTION ARE APPLIED:

1. PILOTS INTENDING TO CHANGE OF VFR TO IFR RULES WITHIN CTAl PRAHA
MUST BE COORDINATED WITH FIC PRAHA TEL +420 220374393 AND APP PRAHA
TEL +420 220374548 BEFORE DEPARTURE

2. IFR FLT TRAINING ACTIVITY WITHIN CTAl PRAHA AND TMA PRAHA WILL
NOT BE ACCEPTED EXCEPT FLT ADES/ADEP LKPR COORDINATED IN ACCORDANCE
WITH AIP ENR 1.1.11

POHYBOVA A PRISTAVACI PLOCHA

B1792/22

Q) LKAA/QMNLC/IV/NBO/A/000/999/5007N01433E005

A) LKKB

B) 2208011200 C)2208121700

E) APRON WEST - STRIP 10 X 100M IN FRONT OF HANGARS 45 AND 46 CLSD.
DAY MARKING. TAXIING FM APN WEST NOT AVBL VIA TWY G. TOWING AVBL
BOTH DIRECTIONS
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ENROUTE NOTAM

EN-ROUTE-INFORMATION:

PRAHA FIR(LKAA):

2205100832-2208102359 EST LKAA

E) MIXED FLT AND IFR FLT TRAINING ACTIVITY WITHIN CTA1
PRAHA AND TMA PRAHA - DUE TO REDUCED ATC CAPACITY FOLLOWING

RESTRICTION ARE APPLIED:

1. PILOTS INTENDING TO CHANGE OF VFR TO IFR RULES WITHIN CTA1l PRAHA
MUST BE COORDINATED WITH FIC PRAHA TEL +420 220374393 AND APP PRAHA

TEL +420 220374548 BEFORE DEPARTURE

2. IFR FLT TRAINING ACTIVITY WITHIN CTA1 PRAHA AND TMA PRAHA WILL NOT
BE ACCEPTED EXCEPT FLT ADES/ADEP LKPR COORDINATED IN ACCORDANCE WITH

AIP ENR 1.1.11

2207081123-2210092380 EST LKAA
E) RUSSIAN INVASION OF UKRAINE

ALL AIRCRAFT OWNED, CHARTERED, OPERATED OR OTHERWISE CONTROLLED BY
CITIZENS OF THE RUSSIAN FEDERATION AND OPERATORS HOLDING AIR OPERATOR
CERTIFICATE (AOC) ISSUED BY THE RUSSIAN FEDERATION AUTHORITIES ARE
PROHIBITED TO ENTER, EXIT OR OVERFLY AIRSPACE OF THE CZECH REPUBLIC
EXCEPT AIRCRAFT IN EMERGENCY OR EXCEPT FLIGHTS WITH SPECIAL
PERMISSION OF THE MINISTRY OF TRANSPORT OF THE CZECH REPUBLIC.

2207281325-2210272300 EST LKAA
E) RUSSIAN INVASION OF UKRAINE

ONGOING MILITARY ACTIVITY IN UKRAINE AND THE AIRSPACE ALONG BORDER
UKRAINE/RUSSIA IN THE MOSCOW FIR, USE OF WIDE RANGE OF GROUND AND
AIRBORNE WARFARE SYSTEMS WHICH POSES A HIGH RISK FOR CIVIL FLIGHTS
OPERATING AT ALL ALTITUDES AND FLIGHT LEVELS. ALL AIR OPERATORS AND
OWNERS OF AIRCRAFT REGISTERED IN THE CZECH REPUBLIC SHALL NOT ENTER
ZONES REFERRED TO IN CONFLICT ZONE INFORMATION BULLETIN (CZIB) ISSUED
BY EASA, WHICH HAS TO BE CONTINUOUSLY MONITORED. ADDITIONAL RISK
ASSESSMENT AND FLIGHT PLANNING DECISIONS SHALL BE TAKEN BEFORE

OPERATING IN THE AIRSPACE MOSCOW (UUWV).

2206230625-2208311600 LKKB
E) TWY A BTN TWY B AND THR 24 CLSD

2207031913-2210032359 EST LKKB

E) OBST - 3 CRANES IN AREA RADIUS ©,5NM PSN 500645N©143103E

(126@0M SW OF THR RWY ©6). DAY AND NGT MARKING.
MAX HGT 71M AGL/278M AMSL

2207220807-2208242359 EST LKAA

E) OBST NR 156 (PRAHA TV TRANSMITTER) PSN 500451,71N 0142703,80F -

OBST LGT U/S

2208011200-2208121700 LKKB

E) APRON WEST - STRIP 10 X 100M IN FRONT OF HANGARS 45 AND 46 CLSD.
DAY MARKING. TAXIING FM APN WEST NOT AVBL VIA TWY G. TOWING AVBL BOTH

DIRECTIONS
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Let EPKT (Katowice-Pyrzowice) — EPWR (Wroclaw-Strachowice)
EN-ROUTE NOTAM

TELEKOMUNIKACE A PREHLEDOVA ZARIZENI

C0736/22

A)EPWW B) 2207010000 C) PERM

E) REF AIP POLAND ENR 5.5-8 AND 5.2.1.3 (REMARKS): RADIO
INFORMATION READ 120.810MHZ INSTEAD OF 122.605MHZ.

ORGANIZACE VZDUSNEHO PROSTORU

C0623/22

A)EPWW B) 2205271157 C)2208272359 EST

E) ALL AIRCRAFT OWNED, CHARTERED OR OPERATED BY CITIZENS OF THE
RUSSIAN FEDERATION, OPERATORS HOLDING AIR OPERATOR CERTIFICATE (AOC)
ISSUED BY THE RUSSIAN FEDERATION AUTHORITIES ARE PROHIBITED TO
ENTER, EXIT OR OVERFLY AIRSPACE OF POLAND EXCEPT HUMANITARIAN, SAR
AND LEASED AIRCRAFT ONE-WAY RETURN FLIGHTS WITH THE PERMISSION OF
THE APPROPRIATE POLISH AUTHORITIES AND IN CASE OF EMERGENCY LANDING
OR

EMERGENCY OVERFLIGHT.

THE PERMISSION IS AVAILABLE FROM CIVIL AVIATION AUTHORITIES OF
POLAND IN WRITING VIA EMAIL TO: CAAPL (AT)ULC.GOV.PL.

C0624/22

A)EPWW B) 2205271215 C)2208262359 EST

E) POLISH AIR CARRIERS AND CAPTAINS OF ACFT IN CHARGE OF AIR
SERVICE

MANAGED BY CARRIERS HOLDERS OF OPERATING LICENCE ISSUED BY POLAND,
WHETHER THEY ARE CONTRACTUAL CARRIERS AND/OR DE FACTO CARRIERS OR
PERFORMING AIR SERVICE WITH COMMERCIAL CHARTER AGREEMENT OR WITH
CODE SHARING AND TO ALL FLIGHTS PERFORMED WITH POLISH ACFET
REGISTRATION, ARE REQUESTED TO AVOID FIR MINSK (UMMV) .

FOREIGN AIR CARRIERS INBOUND EUROPEAN UNION ARE RECOMMENDED TO
AVOID

BELARUS FIR MINSK (UMMV) .

C0669/22

A)EPWW B) 2206141429 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWGL, EPWWGH ARE NOT AVAILABLE FOR
TRAFFIC ARR/DEP EPWA, EPMO VIA SID OLILA/STAR SORIX WITH REQUESTED
FLIGHT LEVEL ABOVE FL225 IN EPWW FIR (CRUISING LEVEL IN EPWW). THIS
TRAFFIC SHOULD FILE VIA:

A. DEP EPWA/EPMO: SID LOLSI AND VIA POKEN, GOSOT,

KOLOB, AMROR

B. ARR EPWA/EPMO: POKEN, GOSOT, KOLOB, AMROR AND VIA

STAR BIMPA (TO EPWA)/STAR DOSIX (TO EPMO

C0670/22

A)EPWW B) 2206141434 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTOR: EPWWNL IS NOT AVAILABLE FOR TRAFFIC BTN
FL225 AND FL315 EXCEPT DEP/ARR EYVI, EYKA, EYSA. AFFECTED TRAFFIC
SHOULD PLAN ABOVE OR BELOW RESRICTED FLIGHT LEVELS.

2. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWCL, EPWWCH ARE NOT AVBL FOR TRAFFIC
DEP/ARR EPGD EXC DEP/ARR ALL AD IN FIR EPWW. AFFECTED TRAFFIC CAN
BE

PLANNED VIA EPWWD(H/L) SECTORS.

3. POINT VAGSA IS MANDATORY FOR EPWA, EPMO ARR VIA POINT REGLI,
DESEN, ENORU.

4. RAD RESTRICTION EP2429 IS TEMPORARY SUSPENDED.

5. POINT OSKEX IS AVBL FOR ALL TRAFFIC AS FRA INTERMEDIATE POINT.

C0671/22
A)EPWW B)2206141435 C)2209072359 EST
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E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING RAD RESTRICTIONS ARE TEMPORARY SUSPENDED IN EPWW FIR:
EP2452, EP2152. THIS TO UNBLOCK ALTERNATIVE CONNECTIONS IN FIR
EPWWTO CIRCUMNAVIGATE RESTRICTED AREAS.

C0672/22

A)EPWW B)2206141435 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTOR: EPWWCL, EPWWCH ARE NOT AVBL FOR TRAFFIC
DEP/ARR EPRZ ENTERING/LEAVING EPWW FIR VIA SUBIX, ARSAP, GOVEN,
POZUM, KORUP, LASIS, NAROX EXC. VIA BAREX. FOR AFFECTED TRAFFIC,
POINT BAREX SHALL BE USED (IN FPL) AS AN ADDITIONAL INTERMEDIATE
POINT.

Cc0684/22

A)EPWW B) 2206151015 C)2209152359 EST

E) I.

REGARDING THE EU REGULATION (EC) NO 765/2006 CONCERNING
RESTRICTIVE MEASURES IN RESPECT OF BELARUS (AMENDMENT 2021/907 ON
JUNE 04 2021).

IT.

TIL SEPTEMBER 15 2022 AT 2359LMT (SEPTEMBER 15 2022 AT 2159UTC)
FLIGHTS INTO POLISH AIRSPACE, OPERATED BY THE AIR CARRIERS OF THE
REPUBLIC OF BELARUS, ARE BANNED.

IIT.

THE BAN MENTIONED IN POINT II DOES NOT CONCERN FLIGHTS THAT HAVE
RECEIVED AN AUTHORISATION FROM THE COMPETENT AUTHORITIES IN THE
MEMBER STATES TO LAND IN , TAKE OFF FROM OR OVERFLY THE TERRITORY
OF THE EU (E.G. IN THE CASE OF THE HUM STATUS FLIGHTS) AND IN THE
CASE OF AN EMERGENCY LANDING OR AN EMERGENCY OVERFLIGHT.

C0690/22

A)EPWW B) 2206170522 C)2209152359 EST

E) PRECAUTION - GNSS SIGNAL INTERFERENCE CAN BE EXPECTED IN THE
NORTH-EAST AND EAST PART OF FIR EPWW.

C0772/22

A)EPWW B)2207110841 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
POINTS PODAN AND KEFIR ARE NOT AVAILABLE FOR TRAFFIC:

1. ARR EPWA,

2. DEP/ARR EPMO, EPLB, EPLL,

3. DEP EPWA ABOVE FL195.

Cc0784/22

A)EPWW B)2207141212 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWNL, EPWWNH, EPWWEL, EPWWEH: ARE NOT
AVAILABLE FOR TRAFFIC VIA POINTS ENOBI, GORAT, RUDKA, ABERO BTN
FL205 AND FL385. THIS TRAFFIC CAN BE PLANNED VIA POINT SOTET

2. POINT SUWGI IS MANDATORY FOR FLIGHTS VIA POINT SOTET

3. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWEL, EPWWEH ARE NOT AVAILABLE FOR
DEP/ARR: EPWA, EPMO ABOVE FL205. EPWA/EPMO DEP/ARR IN NORTH-EAST
DIRECTION CAN PLAN FURTHER CLIMB/INITIAL DESCENT IN
EPWWN (L/H) SECTORS.

c0853/22

A)EPWW B) 2208011202 C)2210292359 EST

E) MILITARY INVASION OF UKRAINE BY RUSSIAN FEDERATION.

POLISH AIR OPERATORS AND OWNERS OF AIRCRAFT REGISTERED IN POLAND
SHALL NOT ENTER UIR KYIV (UKBU),FIR LVIV (UKLV),FIR KYIV (UKBV), FIR
DNIPROPETROVSK (UKDV), FIR SIMFEROPOL (UKFV), FIR ODESA (UKOV), FIR
ROSTOV (URRV) .

SAID OPERATORS AND AICRAFT OWNERS SHALL ALSO AVOID FLIGHT
OPERATIONS

WITHIN THE BUFFER ZONE EXTENDING OUT TO 200NM ALONG THE
UKRAINE/RUSSIA BORDER.

OPERATIONS WITHIN THE FIR CHISINAU (LUUU) AIRSPACE SHALL ONLY BE
UNDERTAKEN WITH APPLICABLE AERONAUTICAL PUBLICATIONS ISSUED BY
REPUBLIC OF MOLDOVA.
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ADDITIONAL RISK ASSESSMENT AND FLIGHT PLANNING DECISIONS SHALL BE
TAKEN BEFORE OPERATING IN FOLLOWING AIRSPACES:
MOSCOW (UUWV) .

OMEZENI VE VZDUSNEM PROSTORU

D3271/22

A)EPWW B)2206141436 C)2209072359 EST

E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING NO PLANNING ZONES (NPZ) ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
EPNPZ2:

1. 542727N 0193815E

542631N 0194308E

542504N 0200005E

542107N 0204209E

542028N 0210000E

541947N 0211705E

524954N 0211624E

524959N 0204322E

524934N 0184337E

0. 533245N 0184312E

. 542727N 0193815E

FL195-FL315

EPNPZ3:

1. 534002N 0221719E

2. 521949N 0221626E

3. 522001N 0204342E
4.
1.

R = 0o Jo U WwN

534000N 0204308E
534002N 0221719E
FL195-FL315
EPNPZ4:
1. 500000N 0195829E
500003N 0211331E
495548N 0211031E
492410N 0211156E
492606N 0210745E
492529N 0210142E
492522N 0201859E
491426N 0200000E
9. 491516N 0195101E
10. 492438N 0194726E
11. 492800N 0194450E
12. 494500N 0194440E
1. 500000N 0195829E
FL195-FL315
DEP/ARR EPKK, EPKT, EPRZ ARE ALLOWED TO BE PLANNED VIA EPNPZ4
ALL NO PLANNING ZONES ARE MANAGED BY AMC POLAND VIA AUP/UUP. REAL
TIME OF ACTIVATION AND VERTICAL LIMITS ARE PROMULGATED VIA AUP
F)FL195 G)FL315

0 ~J o)y Ul W N

D3590/22

A)EPWW B)2206290927 C) 2209290600

E) TEMP RESERVED AREA TR459 - MIL FLIGHTS.
AIRSPACE CLASS C - UNIT PROVIDED ACC OAT EPWW
1. 542828N 0192908E

543422N 0192714E

544500N 0190537E

545612N 0184010E

550002N 0183120E

550156N 0175807E

544645N 0180952E

544748N 0182438E

9. 544101N 0183615E

10. 542945N 0185523E

11. 542558N 0190922E

12. 542302N 0191753E

1. 542828N 0192908E

FL155-FL245

F)FL155 G)FL245

O ~J oy U W N

D2971/22
A)EPWW B)2208040000 C)2208072359
E) TRIGGER NOTAM - AIRAC SUP 95/22 (ENR 5) WEF 04 AUG TILL 07 AUG 2022.
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17TH INTERNATIONAL BALLOON CHAMPIONSHIPS-NALECZOW 2022
F)GND G)5000FT AMSL

D3582/22

A)EPWW B)2206290923 C) 2209290600

E) RESTRICTED AREAS - FLIGHTS OF MIL ACFT, AIRSPACE CLASS C.
UNIT PROVIDING ATC SERVICES: ACC OAT EPWW.

AREA EPTR477

LATERAL LIMITS:

535154N 0221021E

542205N 0224736E

542206N 0224736E

THEN ALONG THE STATE BORDER TO THE POINT:
535800N 0233021E

535408N 0231815E

533340N 0232208E

530702N 0233602E

524842N 0233845E

523637N 0230832E

512816N 0231134E

510241N 0233841E

503752N 0235017E

502341N 0232314E

500558N 0231800E

THEN ALONG THE STATE BORDER TO THE POINT:
492434 .5N 0211042.2E

514020N 0212131E

531559N 0220444E

535154N 0221021E

VERTICAL LIMITS: FL455-FL660

AREA EPTR478

LATERAL LIMITS:

532647N 0190407E

531559N 0220444E

535154N 0221021E

540613N 0191420E

532647N 0190407E

VERTICAL LIMITS: FL455-FL660

AREA EPTR479

LATERAL LIMITS:

540613N 0191420E

550141N 0181637E

550134N 0175628E

545504N 0170919E

545129N 0165716E

532647N 0190407E

540613N 0191420E

VERTICAL LIMITS: FL455-FL660.
TIME OF ACTIVITY: ACCORDING TO AIRSPACE USE PLAN
F)FL455 G)FL660

D3761/22

A)EPWW B)2207140601 C)2210060600

E) TRA TEMPORARY RESTRICTED AREAS ACT:
1. EP TR490 (MILITARY ACTIVITY),
AIRSPACE UNCLASSIFIED.

LATERAL LIMITS (WGS-84):

512956N 0145015E

511709N 0174726E

511516N 0173920E

510733N 0174141E

511913N 0150013E

THEN ALONG STATE BORDER TO THE POINT:
512956N 0145015E

VERTCAL LIMITS: FL245-FL285

2. EP TR491 (MILITARY ACTIVITY),
AIRSPACE UNCLASSIFIED.

LATERAL LIMITS (WGS-84):

504638N 0190830E

501901N 0195606E
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500517N 0195607E

504447N 0184810E

504638N 0190830E

VERTICAL LIMITS: FL235-FL275

TIME OF ACTIVITY: ACCORDING TO AIRSPACE USE PLAN
F)FL235 G)FL285

D4006/22

Q) EPWW/QRTAW/IV/BO/W/000/095/5202N01855E242

A) EPWW

B) 2207210900 C) 2209092359

E) CNL AIRAC SUP 107/22 (ENR 5) WEF 05 SEP 2022 TILL 09 SEP 2022 -
AERIAL TRAINING USING JAZWINY HIGHWAY STRIP. SUP CNL

F)GND G)FL095
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ENROUTE NOTAM

EN-ROUTE-INFORMATION:

WARSZAWA FIR(EPWW):

2205271157-2208272359 EST EPWW
E) ALL AIRCRAFT OWNED, CHARTERED OR OPERATED BY CITIZENS OF THE
RUSSIAN FEDERATION, OPERATORS HOLDING AIR OPERATOR CERTIFICATE (AOC)
ISSUED BY THE RUSSIAN FEDERATION AUTHORITIES ARE PROHIBITED TO
ENTER, EXIT OR OVERFLY AIRSPACE OF POLAND EXCEPT HUMANITARIAN, SAR
AND LEASED AIRCRAFT ONE-WAY RETURN FLIGHTS WITH THE PERMISSION OF
THE APPROPRIATE POLISH AUTHORITIES AND IN CASE OF EMERGENCY LANDING
OR
EMERGENCY OVERFLIGHT.
THE PERMISSION IS AVAILABLE FROM CIVIL AVIATION AUTHORITIES OF
POLAND IN WRITING VIA EMAIL TO: CAAPL(AT)ULC.GOV.PL.

2205271215-2208262359 EST EPWW
E) POLISH AIR CARRIERS AND CAPTAINS OF ACFT IN CHARGE OF AIR SERVICE
MANAGED BY CARRIERS HOLDERS OF OPERATING LICENCE ISSUED BY POLAND,
WHETHER THEY ARE CONTRACTUAL CARRIERS AND/OR DE FACTO CARRIERS OR
PERFORMING AIR SERVICE WITH COMMERCIAL CHARTER AGREEMENT OR WITH
CODE SHARING AND TO ALL FLIGHTS PERFORMED WITH POLISH ACFT
REGISTRATION, ARE REQUESTED TO AVOID FIR MINSK (UMMV).
FOREIGN AIR CARRIERS INBOUND EUROPEAN UNION ARE RECOMMENDED TO AVOID
BELARUS FIR MINSK (UMMV).

2206141429-2209072359 EST EPWW
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWGL, EPWWGH ARE NOT AVAILABLE FOR
TRAFFIC ARR/DEP EPWA, EPMO VIA SID OLILA/STAR SORIX WITH REQUESTED
FLIGHT LEVEL ABOVE FL225 IN EPWW FIR (CRUISING LEVEL IN EPWW). THIS
TRAFFIC SHOULD FILE VIA:
A. DEP EPWA/EPMO: SID LOLSI AND VIA POKEN, GOSOT,
KOLOB, AMROR
B. ARR EPWA/EPMO: POKEN, GOSOT, KOLOB, AMROR AND VIA
STAR BIMPA (TO EPWA)/STAR DOSIX (TO EPMO

2206141434-2209072359 EST EPWW
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTOR: EPWWNL IS NOT AVAILABLE FOR TRAFFIC BTN
FL225 AND FL315 EXCEPT DEP/ARR EYVI, EYKA, EYSA. AFFECTED TRAFFIC
SHOULD PLAN ABOVE OR BELOW RESRICTED FLIGHT LEVELS.
2. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWCL, EPWWCH ARE NOT AVBL FOR TRAFFIC
DEP/ARR EPGD EXC DEP/ARR ALL AD IN FIR EPWW. AFFECTED TRAFFIC CAN BE
PLANNED VIA EPWWD(H/L) SECTORS.
3. POINT VAGSA IS MANDATORY FOR EPWA, EPMO ARR VIA POINT REGLI,
DESEN, ENORU.
4, RAD RESTRICTION EP2429 IS TEMPORARY SUSPENDED.
5. POINT OSKEX IS AVBL FOR ALL TRAFFIC AS FRA INTERMEDIATE POINT.

2206141435-2209672359 EST EPWW
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING RAD RESTRICTIONS ARE TEMPORARY SUSPENDED IN EPWW FIR:
EP2452, EP2152. THIS TO UNBLOCK ALTERNATIVE CONNECTIONS IN FIR
EPWWTO CIRCUMNAVIGATE RESTRICTED AREAS.
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2206141435-2209072359 EST EPWW Ce672/22
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTOR: EPWWCL, EPWWCH ARE NOT AVBL FOR TRAFFIC
DEP/ARR EPRZ ENTERING/LEAVING EPWW FIR VIA SUBIX, ARSAP, GOVEN,
POZUM, KORUP, LASIS, NAROX EXC. VIA BAREX. FOR AFFECTED TRAFFIC,
POINT BAREX SHALL BE USED (IN FPL) AS AN ADDITIONAL INTERMEDIATE
POINT.

2206151015-2209152359 EST EPWW C0684/22
E) I.
REGARDING THE EU REGULATION (EC) NO 765/2006 CONCERNING
RESTRICTIVE MEASURES IN RESPECT OF BELARUS (AMENDMENT 2821/967 ON
JUNE @4 2021).
II.
TIL SEPTEMBER 15 2022 AT 2359LMT (SEPTEMBER 15 2022 AT 2159UTC)
FLIGHTS INTO POLISH AIRSPACE, OPERATED BY THE AIR CARRIERS OF THE
REPUBLIC OF BELARUS, ARE BANNED.
III.
THE BAN MENTIONED IN POINT II DOES NOT CONCERN FLIGHTS THAT HAVE
RECEIVED AN AUTHORISATION FROM THE COMPETENT AUTHORITIES IN THE
MEMBER STATES TO LAND IN , TAKE OFF FROM OR OVERFLY THE TERRITORY
OF THE EU (E.G. IN THE CASE OF THE HUM STATUS FLIGHTS) AND IN THE
CASE OF AN EMERGENCY LANDING OR AN EMERGENCY OVERFLIGHT.

2206170522-2209152359 EST EPWW Co690/22
E) PRECAUTION - GNSS SIGNAL INTERFERENCE CAN BE EXPECTED IN THE
NORTH-EAST AND EAST PART OF FIR EPWW.

2207010000-PERM EPWW Co736/22
E) REF AIP POLAND ENR 5.5-8 AND 5.2.1.3 (REMARKS): RADIO INFORMATION
READ 120.816MHZ INSTEAD OF 122.665MHZ.

2207110841-2209072359 EST EPWW Ce772/22
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
POINTS PODAN AND KEFIR ARE NOT AVAILABLE FOR TRAFFIC:
1. ARR EPWA,
2. DEP/ARR EPMO, EPLB, EPLL,
3. DEP EPWA ABOVE FL195.

2207141212-2209072359 EST EPWW Co784/22
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING FLIGHT PLANNING RESTRICTIONS ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
1. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWNL, EPWWNH, EPWWEL, EPWWEH: ARE NOT
AVAILABLE FOR TRAFFIC VIA POINTS ENOBI, GORAT, RUDKA, ABERO BTN
FL2@5 AND FL385. THIS TRAFFIC CAN BE PLANNED VIA POINT SOTET
2. POINT SUWGI IS MANDATORY FOR FLIGHTS VIA POINT SOTET
3. ACC WARSZAWA SECTORS: EPWWEL, EPWWEH ARE NOT AVAILABLE FOR
DEP/ARR: EPWA, EPMO ABOVE FL205. EPWA/EPMO DEP/ARR IN NORTH-EAST
DIRECTION CAN PLAN FURTHER CLIMB/INITIAL DESCENT IN
EPWWN(L/H)SECTORS.
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2208011202-2210292359 EST EPWW C0853/22
E) MILITARY INVASION OF UKRAINE BY RUSSIAN FEDERATION.
POLISH AIR OPERATORS AND OWNERS OF AIRCRAFT REGISTERED IN POLAND
SHALL NOT ENTER UIR KYIV(UKBU),FIR LVIV (UKLV),FIR KYIV (UKBV), FIR
DNIPROPETROVSK (UKDV), FIR SIMFEROPOL (UKFV), FIR ODESA (UKOV), FIR
ROSTOV (URRV).
SAID OPERATORS AND AICRAFT OWNERS SHALL ALSO AVOID FLIGHT OPERATIONS
WITHIN THE BUFFER ZONE EXTENDING OUT TO 206NM ALONG THE
UKRAINE/RUSSIA BORDER.
OPERATIONS WITHIN THE FIR CHISINAU (LUUU) AIRSPACE SHALL ONLY BE
UNDERTAKEN WITH APPLICABLE AERONAUTICAL PUBLICATIONS ISSUED BY
REPUBLIC OF MOLDOVA.
ADDITIONAL RISK ASSESSMENT AND FLIGHT PLANNING DECISIONS SHALL BE
TAKEN BEFORE OPERATING IN FOLLOWING AIRSPACES:
MOSCOW (UUWV) .

2208040000-2208072359 EPWW D2971/22
E) TRIGGER NOTAM - AIRAC SUP 95/22 (ENR 5) WEF @4 AUG TILL @7 AUG
2022.

17TH INTERNATIONAL BALLOON CHAMPIONSHIPS-NALECZOW 2022
F) GND G) 5@0eFT AMSL

2206141436-2209072359 EST EPWW D3271/22
E) DUE TO THE CRISIS SITUATION IN UKRAINE, UNTIL FURTHER NOTICE, THE
FOLLOWING NO PLANNING ZONES (NPZ) ARE INTRODUCED IN EPWW FIR:
EPNPZ2:

1. 542727N ©193815E
542631N ©194308E
542504N ©200005E
542107N ©204209E
542028N ©210000E
541947N 6211705E
524954N 8211624E
524959N ©204322E
524934N 0184337E
©. 533245N ©184312E
. 542727N ©193815E
FL195-FL315

EPNPZ3:

1. 534082N ©221719E
2. 521949N ©221626E
3. 522001N ©204342F
4. 534000N 0204308E
1. 534082N ©221719E
FL195-FL315

EPNPZ4:

1. 500000N ©195829E
500003N ©211331F
495548N 0211031
. 492410N ©211156E
. 492606N ©210745E
492529N 0210142
492522N ©201859E
. 491426N ©200000F
9. 491516N ©195101F
10. 492438N ©194726E
11. 492808N ©194450F
12. 494508N ©194440F
1. 500080N ©195829E
FL195-FL315

DEP/ARR EPKK, EPKT, EPRZ ARE ALLOWED TO BE PLANNED VIA EPNPZ4
ALL NO PLANNING ZONES ARE MANAGED BY AMC POLAND VIA AUP/UUP. REAL
TIME OF ACTIVATION AND VERTICAL LIMITS ARE PROMULGATED VIA AUP
F) FL195 G) FL315

P E Oo~NOU R~ wN

00NV W
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2206290923-2209290600 EPWW D3582/22
E) RESTRICTED AREAS - FLIGHTS OF MIL ACFT,
AIRSPACE CLASS C.
UNIT PROVIDING ATC SERVICES: ACC OAT EPWW.

AREA EPTR477

LATERAL LIMITS:

535154N ©221021E

542205N ©224736E

542206N ©224736E

THEN ALONG THE STATE BORDER TO THE POINT:
535800N ©233021E

535408N ©231815E

533340N ©232208E

530702N ©233602E

524842N ©233845E

523637N ©230832E

512816N ©231134E

510241N ©233841E

503752N ©235017E

502341N ©232314E

500558N ©231800E

THEN ALONG THE STATE BORDER TO THE POINT:
492434 .5N ©211042.2E

514020N ©212131E

531559N ©220444E

535154N ©221021E

VERTICAL LIMITS: FL455-FL660

AREA EPTR478

LATERAL LIMITS:

532647N 0190407E

531559N ©220444E

535154N ©221021E

540613N ©191420E

532647N 0190407E

VERTICAL LIMITS: FL455-FL666

AREA EPTR479
LATERAL LIMITS:

540613N 0191420

550141N ©181637EF

550134N 0175628E

545504N ©176919E

545129N ©165716EF

532647N 0196407E

540613N 0191420E

VERTICAL LIMITS: FLA55-FL66O.

TIME OF ACTIVITY: ACCORDING TO AIRSPACE USE PLAN
F) FL455 G) FL660
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2206290927-2209290600 EPWW
E) TEMP RESERVED AREA TR459 - MIL FLIGHTS.
AIRSPACE CLASS C - UNIT PROVIDED ACC OAT EPWW
542828N ©192908E

543422N ©192714F

544500N ©190537E

545612N ©184016E

550002N 0183120F

550156N @175807E

544645N ©180952E

544748N ©182438E

. 544101N ©183615E

10. 542945N @185523F

11. 542558N ©190922E

12. 542302N ©191753E

1. 542828N 9192908E

FL155-FL245

F) FL155 G) FL245

WO~V AW

2207140601-2210060600 EPWW
E) TRA TEMPORARY RESTRICTED AREAS ACT:
1. EP TR49@ (MILITARY ACTIVITY),
AIRSPACE UNCLASSIFIED.

LATERAL LIMITS (WGS-84):

512956N ©145@15E

511709N @174726E

511516N ©8173520E

510733N 8174141E

511913N @150013E

THEN ALONG STATE BORDER TO THE POINT:
512956N ©145015E

VERTCAL LIMITS: FL245-FL285

2. EP TR491 (MILITARY ACTIVITY),
AIRSPACE UNCLASSIFIED.

LATERAL LIMITS (WGS-84):

504638N @198830F

5019@1N @195606E

500517N ©195687E

504447\ ©184810E

564638N ©198830E

VERTICAL LIMITS: FL235-FL275
TIME OF ACTIVITY: ACCORDING TO AIRSPACE USE PLAN
F) FL235 G) FL285

2207081483-2208072359 EST EPWW

E) OBST LIGHTS OF THE GROUP OF OBSTACLES - POLES - IN SIECHNICE U/S.

PSN: 510233N ©170945E ID:01273-2011-0@1
510213N @171@@3E ID:01273-2011-02
HGT OF THE HIGHTEST OBST 363FT AGL/759FT AMSL.

2208010800-2208312359 EPWW
D) ©800-2359
E) FREE LIGHT WHITE METEOROLOGICAL BALLOON WILL BE LAUNCHED FM
PSN (WGS-84): 505431N ©164205E - SOBOTKA
TIME OF RELEASE: (1 BALLOON EACH TIME) ©80@ 1200 1800 2200
DIAMETER: 200-700CM
CEILING: :100000FT AMSL
CONTACT: +48 509 988 914
F) GND G) 1000@OFT AMSL

2207216908-2289892359 EPWW
E) CNL AIRAC SUP 107/22 (ENR 5) WEF @5 SEP 2022 TILL 09 SEP 2022 -
AERIAL TRAINING USING JAZWINY HIGHWAY STRIP. SUP CNL

F) GND G) FL@95
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