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Abstrakt

Dana bakalarska prace je zaméfrena na problematiku parkovani a dlouhodobého skladovani
letadel béhem omezeného provozu. Hlavni motivace pro napsani bakalafské prace je vznik
koronavirové pandemie v roce 2019. Cilem prace je prozkoumani a vyhodnoceni moznosti
vyuziti dostupnych letistnich ploch za ucelem skladovani nebo parkovani. Teoreticka ¢ast se
zabyva popisem problematiky parkovani a skladovani letadel a jejich zakladnich pojmu. Dale
jsou uvedeny podminky pro udrzbu letadel za raznych klimatickych podminek a pozadovana
uroven letistni infrastruktury. V praktické ¢asti je provedena analyza vyuziti letiStnich ploch. Na
zakladé dané analyzy je vytvofena metodika, ktera obsahuje nasledujici prvky: analyza letistni
infrastruktury, poskytovani udrzby a klimatické podminky. Tato metodika umoznuje vyhodnotit
stav Ceské letistni infrastruktury s cilem parkovani a skladovani letadel kdédového znaceni 4C
typt A320 a B738 a navrhnout zplsoby vyuziti dostupné letiStni infrastruktury za ucelem
zvétSeni parkovacich nebo skladovacich mist. Je téZ provedeno porovnani podminek pro

parkovani nebo skladovani letadel v Ceské republice a mimo Ceskou.

Kliéova slova: skladovani, parkovani, moznost vyuZiti letiStnich ploch, udrzba, klimatické

podminky.
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Abstract

The subject of the bachelor thesis is focused on parking and long-term storage of aircraft during
the limited-operation period. The main motivation for writing this thesis is the epidemy of
COVID-19 in the year of 2019. The goal of the thesis is to examine and evaluate the possibility
of using available airport areas for the purpose of parking and storage. The theoretical part
deals with the subject of parking and storing aircraft and its fundamental concepts. Further,
there are described conditions for aircraft maintenance under different climatic conditions and
the required level of airport infrastructure. The practical part consists of the analysis of usage
of the airport areas. On the basis of the analysis were created procedures, which consist of:
analysis of airport infrastructure, provision of aircraft maintenance, and climatic conditions.
These procedures make it possible to evaluate the state of Czech airport infrastructure with
the aim of parking and storing aircraft with the code marking 4C for A320 and B738, and also
to propose the ways of usage of the available airport infrastructure in order to increase the
amount of parking and storage spaces. Likewise, a comparison of the conditions of parking or

storage has been made between Czech Republic and outside it.

Key words: storage, parking, possibility of usage of the airport areas, maintenance, climatic

conditions.
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Uvod

Tato bakalarska prace se vénuje problematice parkovani a skladovani letadel béhem
omezeného provozu. Cilem bakalarské prace je prozkoumani a vyhodnoceni moznosti vyuziti
dostupnych letist za uUCelem skladovani nebo parkovani. Divodem pro napsani dané
bakalarské prace ohledné tohoto tématu je vyvoj epidemie COVID-19 v roce 2019-2020 a
souvisejici s ni negativni pfinos, ktery mél na letectvi vyrazny vliv po celém svété. Problémy
se zacCaly vyskytovat jak v malém letectvi, tak i ve velkém, ale v ramci této bakalarské prace
byl proveden prizkum, ktery se tyka jenom velké letecké dopravy, i kdyz malé letectvi téz
pocituje nizkou poptavku a ekonomické problémy (napfiklad snizena poptavka po leteckych
Skolach). Bohuzel ne vSechny aerolinky pfezily dobu snizeného provozu a snizenou poptavku
po cestovani, to se stalo kvuli naro€nému procesu dlouhodobé udrzby letadla na zemi, ceny

skladovani anebo parkovani letadel.

Teoreticka Cast bakalarské prace se zabyva popisem feSeni souCasného stavu, ktery je
pfedevSim predstaven FfeSenim problematiky parkovani a skladovani letadel v dobé
omezeného provozu ruznych leteckych spolecnosti v ruznych regionech a za rdznych
klimatickych podminek. Stejné tak teoretickd ¢ast obsahuje pfiklady zvétSeni poctu
parkovacich mist na letiStich pomoci vyuziti dodatecnych ploch letistni infrastruktury, jako jsou
pojezdové a pfistavaci drahy, nebo pfestavba uplné novych ploch na parkovani. Taky zde jsou
popsany druhy parkovani a skladovani podle rozdéleni od IATA, jejich vlastnosti, casovy

pribéh a standartni procesy.

V praktické &asti bakalafské prace je provedena analyza letistni infrastruktury v Ceské
republice z pohledu moznosti vyuziti za u¢elem parkovani a skladovani letadel kédového
znaceni 4C typl: A320 a B738, a nasledné na zakladé této analyzy je predlozen navrh modelu
vyuziti dostupnych letiStnich ploch za ucelem zvétSeni parkovacich nebo skladovacich mist
pro letadla A320 a B738. Je provedeno porovnani podminek pro parkovani a skladovani

letadel v Ceské republice a mimo Ceskou republiku.

14
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1. Soucasny stav problematiky

Letectvi je druh dopravy, ktery existuje pfiblizné sto let. Za béznych podminek, kde neexistuje
Zadné omezeni, provozovatel letadla, z ekonomického pohledu, se bude starat o to, aby letadlo
bylo co nejvic €asu v provozu. BohuZel, leteckou dopravu za dobu jeji existence nékolikrat
zasahlo pusobeni rlznych vnéjsich i vnitfnich vlivi. Ty sniZzovaly poptavku po leteckému
provozu bud lokalné, anebo globalné, coZ vedlo ke sniZeni poctu letadel v provozu a nasledné
pak k logickému zvySeni tlaku na letiStni infrastrukturu z pohledu parkovacich mist
[1][105][106]. Ruzné letecké spoleCnosti se ve spolupraci s letiStnimi sluzbami za rdznych
podminek snazily najit co nejlepsi variantu feSeni problematiky parkovani nebo skladovani

letadel béhem omezeného provozu na zakladé aktualni situace [106].

1.1 Udalosti, které mély vliv na zvySeni poptavky po parkovacich a skladovacich

mistech na letistich
Vybuch sopky Eyijafjallajokull

Jednou z téchto udalosti, ktera méla negativni dopad na letectvi z pohledu zvySovani poptavky
po parkovani a skladovani letadel, byl pfirodni jev, ktery mél lokalni negativni dopad na letecky
provoz — vybuch sopky Eyjafjallajokull na Islandu 14. dubna roku 2010. Nasledky tohoto
vybuchu trvaly tyden od 14. do 21. dubna a mély velky vliv na letecky provoz v Evropé. Tisice
letd byly zruSeny a nebyly dostupné Zadné informace, jak dlouho bude trvat blokace
vzdusného prostoru, a proto poptavka po parkovacich mistech pro letadla v evropském
regionu se okamzité zvysila. Tento vybuch mél razantni vliv na provoz letadel, coz vedlo k
snizovani poctu letd v evropském regionu, jemuz fada statu a leteckych spole€nosti musela
okamzité pfizpUsobit letecky provoz [2]. Protoze na pfijeti ekonomicky vyhodnych FeSeni
ohledné parkovani letadel nebylo dost ¢asu a moznosti, vdechna letadla, ktera byla na zemi v
oblasti plsobeni této sopky, musela zUstat na letistich, a ty letouny, jez uz byly ve vzduchu,
musely oblétnout danou oblast. Letecké spoleCnosti ve spolupraci s mistnimi sluzbami udrzby
mély kromé vSech standartnich pokynl pro spravné parkovani a skladovani letadel jesté
zaradit dodate¢né postupy podle dokumentu Cislo 9691 od ICAO. V tomto dokumentu jsou
popsany pokyny pro ochranu letadel pfed sopeénym popelem a jeho nasledky na bezpecnost
provozu letadla. To jsou pokyny, jez pfedevsim spocivaji v hermetizaci celého letadla, aby se
sopec¢ny popel nedostal dovnitf letadla a nestal se zdrojem ohrozZeni pfi dal§im provozu. K

vvvvvv

klimatizaci, porty pitot-statického systému, vstupy vzduchu do motoru a turbiny. Nasledné

15
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servisni stanice musely zajistit bezpeény navrat letadla do provozu s kontrolou v§ech systémd,

jez mohly obsahovat sopecny popel [3].

Obrazek 1: Pfiklad zachovani motoru proti sopeénému popelu anglické letecké spoleénosti
Flybe [93]

Béhem této udalosti byl letecky provoz v Evropé snizen primérné o 48 procent a maximaini
snizeni leteckého provozu dosahlo 18. dubna 2010 hodnoty 80 procent. Tento spad mél
kratkodobé trvani, ale z divodu rychlého vyvoje mél velky nasledek pro letecké spole¢nosti,
které si mély zajistit misto na stani a moznosti udrzby v maximalné kratkém Case. Grafické
znazornéni negativniho dopadu vybuchu na pocet IFR letl v regionu v porovnani s rokem
2009. [2]
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Pocet IFR letl v Europé béhem roku 2009 a 2010
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Obrazek 2: Grafické zobrazeni rozdilu poctu IFR letl v letech 2009 a 2010 [2]

Proces rozhodovani leteckych spoleCnosti byl stejny ve vSech leteckych spoleénostech. Tento
proces spocival v rychlém zajisténi postalujici udrzby se servisnimi spoleCnostmi se
zajisténim ochrany letadel proti sopeénému popelu a bezpeéného navratu letadel zpét do
provozu za dodrzovani v8ech pravidel podle dokumentu Cislo 9691 od ICAOQ. Tlak, ktery byl
vyvolan na letidtni infrastrukturu a na letectvi mél velkou hodnotu z toho duvodu, ze béhem

tydne vic nez 100 000 letd bylo zruSeno a letadla musela zlstavat na zemi.
Omezeny letecky provoz kviili technickému stavu letadla B737 MAX

Letecky provoz muze byt snizen z technického divodu konkrétniho letadla. Problém, ktery
vzniknul u vyrobce letadel Boeing a leteckych spole€nosti provozujicich toto letadlo byl s
novym letadlem B737 MAX. Novy B737 MAX byl vybaven modernim systémem MCAS a ten
mél automaticky opravovat pfili§ velké uhly nabéhu. Ve skuteénosti existovaly udalosti, pfi
kterych systém MCAS fungoval nepravidelng&, z divodu nespravné informace o uhlu nabéhu,
coz v kombinaci s nizkym vycvikem posadek ohledné tohoto systému vedlo ke dvéma
katastrofam. Kvuli zjevné vadé letadel daného typu bylo zakazano jejich pouzivani
celosvétové. Do vydani zakazu pouzivani B737 bylo v provozu 387 letadel daného typu a ani
jeden z provozovatelll nevédél, jak dlouho bude trvat doba zakazu, coz vedlo k FfeSeni

problematiky skladovani daného druhu letadla [4].

Celosvétovy zakaz mél velky vliv na kazdou leteckou spolecnost provozujici tento druh letadla.
Velké mnozstvi letound mélo byt skladovano v rlznych regionech a kazda z leteckych

spolecnosti méla najit feSeni této zalezitosti [106]. Na zakladé analyzy feSeni této problematiky
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byly odhaleny dva rizné postupy — postup americkych leteckych spolecnosti a postup feSeni
Cinskych leteckych spolecnosti, a postup Ceské letecké spole€nosti Smart Wings. Kazdé z

téchto dvou feSeni je samostatné a ma svdj vlastni rozhodovaci proces.

Cinsky region okamzité zareagoval na nehodu letadla Boeing 737 MAX letecké spole¢nosti
Ethiopian Airlines Group, ktera se stala 10. bfezna 2019 [5]. Tato nehoda nebyla prvni, jez
souvisela s danym druhem letadla a kvli tomu ¢insky regulator razantné zakazal pouzivani
letadel daného druhu uz od 11. bfezna 2019 [6]. Na zaCatek platnosti zakazu pouzivani letount
Boeing 737 MAX v Ciné bylo provozovano 82 letadel, coz odpovida 21 procentdm celkového
mnozstvi letadel, kieré spoleCnost Boeing stihla dodat leteckym spoleCnostem [7]. Statni
letecky ustav v Ciné zvolil opatrnou politiku a nechtél pfili§ brzy — na rozdil od ostatnich — vratit
Boeing 737 MAX zpatky do provozu. Nejvice letadel raznych leteckych spoleénosti bylo
skladovano az do oficialniho reportu o feSeni problémda, ktery byl vydan 2. prosince 2021 na
letidtich Beijing International Airport (10 letadel), Uriimqi Diwopu International Airport (14
letadel) a Guangzhou Baiyun International Airport (11 letadel) [8]. Skladovani téchto letadel
trvalo az do doby, kdy pouzivani danych letadel bylo povoleno. Letadla byla skladovana podle
postupu standardniho skladovani. Na zakladé rozhodovaciho procesu spole¢nost Air China
zvolila za ucelem skladovani letadel B737 Beijing International Airport. Duvody byly
nasledujici: lokalita, udrzba a ekonomické vyhody. Lokalita — mezinarodni letisté Beijing, které
se nachazi v jednom z nejvétsich mést Ciny, odkud letecka spole&nost Air China provozuje
130 linek, na nichz |étaji letadla, a zaroven Air China ma na tomto letisti svou zakladnu [9] [10].
Udrzba — letecka spole&nost Air Chinama partnerské vztahy se spoleénosti New AMECO [10]
[11]. Ta zajistuje udrzbu odpovidajici evropskym, americkym i ¢inskym standardim: EASA
Part 145, FAA 145, CAAC 145 [12]. Druha letecka spoleCnost, China Southern Airlines,
skladovala sva letadla b&hem omezeni na letidtich: Uriimqi Diwopu International Airport a
Guangzhou Baiyun International Airport Davody pro volbu téchto letist za ucelem skladovani
byly nasledujici: lokalita, udrzba a ekonomické vyhody. Letisté Guangzhou Baiyun ma pro
spole¢nost China Southern Airlines nékolik dilezitych parametrd. Prvni parametr pfedstavuje
zakladnu této letecké spolecnosti, jez se nachazi na tomto letisti, odkud letadla 1étaji do 132
destinaci rliznych zemi celého svéta [9] [13]. Druhy dulezity parametr pro volbu tohoto letisté
za ucelem skladovani letadel je ten, Ze potfebnou udrzbu letadel, ktera byla skladovana na
tomto letisti, zajistila servisni spole¢nost GAMECO, jez ma partnerské vztahy s China
Southern Airlines, a pro svou €innost disponuje i potfebnymi certifikacemi od EASA, FAA a
CAAC [14] [15]. Druhym letistém, které vyuzivala letecka spoleCnost China Southern Airlines,

je Urimqi Diwopu International Airport, nachazejici se na severozapadé statu a majici pfiznivé
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klimatické podminky pro skladovani letadel (nizka vihkost a malé mnozstvi srazek). Toto letisté
obsahovalo 14 letadel B737 MAX od China Southern Airlines. Na rozdil od letisté Guangzhou
Baiyun letecka spole¢nost China Southern Airlines nema své zakladny na tomto letistia ma o
tiikrat niz8i trafik [8] [9]. SpoleCnost, ktera zajidtuje udrzbu na tomto letisti, je New Ameco [11].
Pro zavér fedeni problematiky skladovani letadel typu B737 MAX b&éhem omezeného provozu
je vytvofena Tabulka 1, za ucelem lepSi pfehlednosti informaci uvedenych na pfedchozich

stranach.

Tabulka 1: Prehled situace v &inském regionu ohledné rozmisténi letadel B737 MAX 11.
bfezna 2019

Letisté Spoleénost Cislo nafizeni/certifikatu Pocet letadel
zajistujici adrzbu Boeing 737 MAX
Aircraft Certifikaty pro AMECO:
Maintenance and EASA 145 0021; CAAC
Engineering D10001; FAA 10 letadel
Beijing International | Corporation, Beijing XYJY995L. Spole€nosti Air
Airport AMECO. Certifikaty pro China
Shandong Taikoo STAECO:
Aircraft Engineering | EASA.145.0339; CAAC
Co. Ltd STAECO D200065; FAA
TX92778Y.
Aircraft Certifikaty pro AMECO: 14 letadel
Uriimqi Diwopu Maintenance and EASA 145 0021; CAAC | spole¢nosti China
International Airport Engineering D10001; FAA Sourthern Airlines
Corporation, Beijing XYJY995L.
AMECO
Aircraft Certifikaty pro AMECO: | Celkové mnozZstvi
Maintenance and EASA 145 0021; CAAC 11 z nichz
Guangzhou Baiyun Engineering D10001; FAA 2 - Hainan Airlines
International Airport | Corporation, Beijing XYJY995L. 8 - China Southern
AMECO Certifikaty pro Airlines
Guangzhou aircraft GAMECO: 1-9 Air
maintenance EASA.145.0070; CAAC
engineering co ltd D3001; FAA
GAMECO GJPYO002L.

Druhym regionem, ktery feSil stejnou problematiku, ovSem s jinymi specifiky, byly Spojené
staty americké. Prvni rozdil je v poctu letadel. V Americe, na moment piejeti regulatorem
nafizeni Cislo 9705 o zakazu pouzivani letadel B737 MAX od 13. 03. 2019 na neurcitou dobu
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od spole¢nosti Boeing, bylo v komerénim provozu 118 letadel od rGznych americkych
leteckych spoleCnosti coz odpovida nejvétSimu podtu po cele svété.[7][16][17] Nicménég,
existovali vyjimky 14 CFR 21.197 a 14 CFR 21.191 podle kterych bylo povoleno pouzivani
téchto letadel bez pasazérli a za ucelem technické udrzby nebo pfemisténi na jiné letisté za
ugelem skladovani.[17] Druhy principidlni rozdil je &asova limitace v porovnani z Cinou.
Casovy rozdil, ktery odpovida 2 dniim znamenal, Ze letecké spoleénosti, které vyuzivaly tato

letadla mély vice €asu pro rozhodnuti o skladovani letadel.

Nejvétsi potize se vyskytly u americké letecké spole€nosti Southwest Airlines, ktera méla v
dobé omezeného provozu ve svém leteckém parku 34 letadel typu B737 MAX 8, jez méla byt
skladovana po dobu platnosti zakazu jejich pouzivani [18]. Na zakladé velkého poctu letadel,
ktera potfebovala hodné volného prostoru a pozadovanou udrzbu, letecka spole¢nost rozhodla
vyuzit sluzby Southern California Logistics Aiport, Southern California Logistics Airport se
s obrovskym povrchem vyuZitelné letiStni infrastruktury [19]. Koncem dubna letecka

spole€nost pfesunula ke skladovani 28 svych letadel a v zavéru roku pocet skladovanych

letadel &inil 34, z &ehoz vyplyva, Ze vSechna letadla spoleCnosti Southwest Airlines byla
skladovana v SCLA [8] [20].

Obrazek 3: Priklad skladovani prvnich 28 letadel spole€nosti Southwest Airlines v SCLA [94]
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Kratkodobou nebo dlouhodobou udrzbu letadel zajiStuje spole€nost COMAV Technical
Services. Tato servisni spole€nost ma misto pro vice nez 500 letadel, hangary pro jakakoliv
letadla v€etné A380, a urover udrzby odpovida standardim Ameriky i Evropy podle nafizeni
EASA Part 145 a FAA Part 145 [21] [22]. Lokalita téchto hangar( je vyhodna z hlediska
klimatickych podminek, které nemaji vyrazné negativni vliv na konstrukce letadel z divodu
nizké vlhkosti a primérného ro¢niho poctu srazek [23] [105]. Vzdalenosti od jinych velkych
letist ma priznivy dopad na rozhodnuti skladovani letadel na tomto mist&, napfiklad
mezinarodni letis§té Ontario — 80 kilometrd anebo mezinarodni letisté Los Angeles — 160
kilometr,, coz pro provozovatele znamena nizsi naklady na pfesunuti letadla z SCLA na

pracovni letisté, pfipadné i na svou zakladnu — Letisté Dallas [24].

Druha velka letecka spolecnost American Airlines po¢atkem doby platnosti méla zaparkovano
24 letadel modelu B737 MAX 8 [25]. Rozhodnutim americké letecké spoleCnosti bylo
skladovana prevazna c¢ast letadel na Tulsa International Airport [20]. K hlavnim ddvoddm
patfilo to, ze spole¢nost American Airlines ma svou technickou zakladnu na tomto letisti [26].
Na této zakladné je zajidténa vysoka uroven udrzby spolecnosti American Airlines Inc., coz
ostatné potvrzuji certifikaty od EASA a FAA [27]. Jiny parametr, ktery mohl pozitivné ovlivnit
pfijeti rozhodnuti o skladovani letadel na letisti v Tulse je ten, Ze letecka spole€nost provozuje
nékolik linek z tohoto letisté, coz znamena, Ze letadlo po skladovani mohlo byt okamzité
pouzito za komerénim ucelem po obnoveni provozu letadel. Dal§i vyznamnou kvalitou letisté
v Tulse je podnebi. Klimatické podminky letisté v Tulse jsou pfiznivé pro skladovani letadel, a
to diky nizké vlhkosti a minimu srazek, coz vede k prodlouzeni doby zachovani konstrukce
letadla v provozuschopném stavu [38]. Druhé letisté, které American Airlines zvolily za ucelem
skladovani, je Roswell Airport. Toto letisté bylo vybrano jako misto ke skladovani osmi letadel
B373 MAX na zakladé stejnych vlastnosti — dobré letiStni infrastruktura s velkym poctem
skladovacich a parkovacich mist, klimatickych podminek vhodnych pro dlouhodobé

skladovani diky nizké vlhkosti a malému poctu srazek [29] [30].

Tabulka 2: Pfehled situace v €inském regionu ohledné rozmisténi letadel B737 MAX. Data

jsou relevantni ke dni 13. bfezna 2019.

Letisté Spolecnost zajistujici Cislo Pocet letadel Boeing 737 MAX
udrzbu nafizeni/certifikatu
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Tulsa American Airlines EASA 145.4149 | 16 letadel spole&nosti American
Airlines
FAA AALRO25A
Southern COMAV Technical EASA.145.5678 34 letadel spoleCnosti
California Services Southwest Airlines
Logistics FAA O2RR414Y
Aiport
Roswell Aersale EASA.145.6539 8 letadel spole¢nosti American
Airport. Airlines
FAA 4AER685B

Obrazek 4: Skladovana letadla B737 MAX 8 spole¢nosti American Airlines na parkovacich

mistech letist€ Roswell Airport [95]

Problém s provozem letadla B737 MAX méla i Eeska letecka spoleCnost Smart Wings. Nafizeni

od EASA No. 2019-01, podle kterého bylo zakazano komeréni pouzivani letadel typu B737

MAX na uzemi EU od 12. bfezna 19:00 UTC v roce 2019, mélo vliv na provoz 7 letadel daného

typu spolecnosti Smart Wings [100]. Letecka spole¢nost méla fesit, kde tato letadla budou
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skladovana. Jako feSeni Smart Wings zvolil za u¢elem skladovani svych letadel typu B737
MAX na neurcitou dobu mezinarodni leti§té hlavniho mésta Prahy — Vaclava Havla. Davody
pro zvoleni tohoto letiSté jako mista pro skladovani jsou nasledujici: lokalita, udrzba, klimatické
podminky. Z hlediska lokality letidté Vaclava Havla je zakladnou pro leteckou spoleénost Smart
Wings, ze které vede 48 pravidelnych linek této spolecnosti [101]. Na letiSti hlavniho mésta
Ceské republiky je k dispozici jedina servisni spoleénost Czech Airlines Technics, ktera podle
schvaleni EASA Part 145 CZ. 145.0067 je schopna poskytovat tratovou udrzbu a udrzbu na
zakladné typu B737 MAX [69]. Jiny parametr, ktery mohl ovlivnit pfijeti rozhodnuti spole¢nosti

Smart Wings o parkovani svych letadel je podnebi, jenz je na letisti Vaclava Havla. Ro¢né Ize

sledovat 687 mm srazek a primérnou hodnotu slunec¢niho zareni 3760 MJ/m”2 [60][103].

Obrazek 5: Pfiklad skladovani letadel Ceské letecké spole€nosti Smart Wings na letisti Vaclava

Havla na uzaviené draze 04/22. Datum fijen 2019. Aplikace Google Earth.

Covid — 19 a jeho dopad na civilni letectvi

Vznik koronavirové pandemie v prosinci 2019 v Ciné mél velky a globalni dopad na socialni,
ekonomickou i ostatni sféry Zivota Clovéka. Letectvi taky neni vyjimkou. Kvili koronavirové
epidemii letectvi bylo postizeno celosvétové, z davodu snizeni poptavky po leteckému
provozu. Ekonomické potize pocituji jak velké letecké spolecnosti, tak i ostatni subjekty, jako
napfiklad letecké skoly, komercni letectvi a vyrobci letadel. Napfiklad u vyrobcl letadel pro
velké letectvi, jako Boeing nebo Airbus, to bylo proto, Ze letecké spoleCnosti nepotiebovaly
nova letadla [31]. Letecké Skoly, z divodu nizkého poctu volnych pracovnich mist v letectvi,

nemaiji dostatek studentl a ¢eli finanénim potizim. Béhem roku 2020 civilni letectvi ovliviiovala
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snizena poptavka po leteckému provozu, a to proto, ze mnohé staty zavedly protiepidemicka
opatfeni, jez se tykala cestovani a pohybu mezi staty. Letecky celosvétovy provoz byl snizen
0 69,7 procenta oproti roku 2019, a tento pokles poptavky byl jeden z nejvétSich v dé&jinach
letectvi [32]. BohuZel, nasledkem takovéhoto vyraznéného sniZzeni zkrachovalo, anebo
docCasné preruSilo provoz pfiblizné 40 leteckych spoleCnosti, jako pfiklad statni letecka
spole€nost Czech Airlines ve které doSlo k reorganizaci [33] [96]. SniZeni provozu mélo
vyrazny vliv i na osoby pracujici v civilnim letectvi, at' uz to byli piloti, letecky, anebo letistni
personal. V kazdém regionu byl zaznamenan rizny dopad. V Asii a v Oceanii se letecky provoz
snizil o 80,3 procent, coz pfedstavuje nejvétsi snizeni provozu z divodu pfisnéjSich omezeni.
V Evropé se poptavka po leteckému provozu snizila o 73,7 procent, v Severni Americe tento

propad dosahl hodnoty 75,4 procent [32].

Ten pokles se dotkl leteckych spole€nosti, které okamzité musely pfizplsobit svilj provoz
aktualnim podminkam, coZ mélo za nasledek vyrazeni spousty letadel z provozu. Tato letadla,
provozovana riiznymi leteckymi spolec¢nostmi tim, ze byla do¢asné mimo provoz, potfebovala
hodné volného mista na parkovacich plochach anebo v hangarech se zajisténim pozadované
urovné udrzby. Pro kazdou leteckou spoleCnost mél negativni dopad rok 2020, ale pro
znazornéni situace po celém svété budou uvedeny ruzné priklady FeSeni problematiky
skladovani letadel po dobu platnosti omezeni. To jsou pfiklady postupl feSeni problematiky

od leteckych spole€nosti z regiona, které mély nejvétsi snizeni leteckého provozu.
Reseni problematiky parkovani a skladovani letadel v regionu Asie a Oceanie

Priklad skladovani letadel jedné z nejvétSich leteckych spole€nosti — hongkongské letecké

spole¢nosti Cathay Pacific muze byt rozdéleno na dveé faze.

Prvni faze je skladovani letadel na svém hlavnim mezinarodnim letisti (zakladné) — Hong Kong
International Airport — b&éhem roku 2020 [34]. Dldvodem pro toto feSeni byly rizné parametry:
pocet parkovacich mist a schopnost letisté zvétSit plochu pro skladovani s pomoci vyuziti
pristavaci drahy nebo pojizdécich drah, pozadovana uroven udrzby a velky pocCet destinaci
téchto leteckych spole¢nosti do rlznych mést v zahrani€i [34]. ZajiSténi udrzby bylo ve
spolupraci spole¢nosti Cathay Pacific a China Aircraft Services Limited. Tato servisni
spole¢nost ma celou fadu oficialnich statnich schvaleni, napfiklad HKAR-145 ¢&islo Al/101/798
EASA Part 145 Cislo 145.0037 a americka varianta FAA C&islo VZFY534Z. CASL poskytuje

svou sluzbu pro rtizné typy letadel Airbus i Boeing a velky pocet parkovacich mist na
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parkovacich plochach i v hangarech s celkovym povrchem 20 000 metr étverecnich &ini z

CASL jednu z nevétsSich servisnich stanic na mezinarodnim letisti v Hongkongu [35].

Druha faze feSeni problematiky skladovani letadel spocivala v premisténi 44—46 procent
letadel z domaciho letisté v Hongkongu na skladovaci zakladny v Australii (Alice Springs) a
Evropé (Ciudad Real). Dlvodem, ktery uvadi letecka spolecnost je to, ze klimatické podminky
na letisti v Hongkongu nejsou vhodné pro dlouhodobé skladovani letadel, a proto spolecnost
zvolila jako nahradni misto tyto letecké skladovaci zakladny, kde je suchy vzduch a nizSi

vlhkost, coz svédci konstrukénim prvkam letadel [23] [34].

Pro vizualni srovnani rozmisténi letadel na zacatku a na konci roku 2020, béhem kterého doslo

k hromadnému pfemisténi letadel spole¢nosti Cathay Pacific na jiné skladovaci zakladny.
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Obrazek 6: Skladovani letadel na letisté Hong Kong International Airport na za¢atku roku 2020.
Modra plocha oznacduje dodate¢na mista pro parkovani na pojizdécich drahach a vedle

nastupnich mostu. Aplikace Google Earth.
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Obrazek 7: Skladovani letadel na letisti Hong Kong International Airport na konci roku 2020

bez vyuZziti dodate€nych parkovacich mist na pojizdécich drahach. Aplikace Google Earth.

Pfi feSeni problematiky parkovani a skladovani letadel spoleCnosti Singapore Airlines a Air
New Zealand se pouzival témérf stejny postup. Podminky dlouhodobého skladovani letadel v
Singapuru a na Novém Zélandu nejsou vhodné, a to kvuli vlhkému vzduchu a velkému
mnozstvi srazek, proto se letecké spole€nosti rozhodly okamzité hledat misto pro sva letadla
mimo Gzemi svych statl [36]. ReSeni problematiky bylo zaloZeno na vyuZiti letidtnich
skladovacich zakladen APAS. APAS (Asia Pacific Aircraft Storage) je misto urCené pro
dlouhodobé skladovani nebo zuzitkovani letadel bez problém( pro zivotni prostfedni. Toto
skladisté bylo zalozeno v roce 2014. APAS se nachazi na severu Australie v blizkosti mésta
Alice Springs a pfedstavuje rovinu o povrchu 100 hektard s moznosti rozSifeni v budoucnosti,
ktera sousedi s mezinarodnim letistim Alice Springs. Tato plocha byla schopna obslouzit do
100 letadel, coz v ramci neomezeného provozu byl dostacujici poet mist z dlvodu toho, ze
poptavka po skladovani letadel nebyvala vysSi nez 20 letadel do roku 2020 [37]. Pfichod
covidu mél vyrazny vliv na poptavku; jesté v Cervenci skladovani v APAS potfebovalo 50
letadel, ovdem uz v zafi tento pocet dosahl hodnoty 94 letadel [38]. Jelikoz volnych mist rychle
ubyvalo, vedouci spoleCnosti rozhodl, Zze APAS potfebuje zvétsit svou plochu, ktera v
budoucnu bude vhodna pro parkovani 200 letadel. Zvétsit dvojnasobné plochu je naroCny
proces, ale diky tomu, ze letiSté se nachazi v pousti s rovnym povrchem, ma pro to velky
potencial. Podle predpokladu existuje moznost zvétsit povrch do 3 500 hektart podle potreby.
Jak uz bylo zminéno, servis APAS vyuzivalo 94 letadel na konci roku 2020 z riznych leteckych

spole¢nosti Asie a Australie, a to napfiklad Air New Zealand, ktera méla v roce 2020 112
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letadel, nebo letecka spolecnost Singapore Airlines, ta méla 107 letadel a ostatni letecké
spole¢nosti z nejblizSich regiond, a také Irsko. Mnohé letecké spole¢nosti zvolily jako FeSeni
problematiky skladovani obrovského mnozstvi letadel za pomoci vyuZiti sluzby APAS podle
uréitych vlastnosti, jako je pocet mist, udrzba, klimatické podminky a lokalita z hlediska
dopravy letadel do skladisté [39] [40]. Velkou vyhodou jsou klimatické podminky Australie,
které jsou vhodné pro dlouhodobé skladovani letadel. Napfiklad prameérny ro¢ni uhrn srazek
v Alice Springs je jenom 278 mm, zatimco v pfipadé meteorologickych podminek Singapuru
to je 2 165,9 mm, na Novém Zélandu ¢ini tento roéni srazkovy uhrn 1 449 mm, coz ukazuje
obrovsky rozdil mezi témito staty [41] [42] [43]. Tento obrovsky rozdil ma pfimy vliv na Zivotnost
letadla, a to z toho divodu, ze velké mnozstvi srazek i vysoka vihkost vzduchu pUsobi na
letadla negativné [23] [105] [106]. Pro vizualni ukazku velkého rozdilu téchto hodnot byl

vytvofen graf primérnych hodnot mm srazek za rok.

Prumérna hodnota mm srazek za rok

2500
2000
1500
1000

500

, 1IN

Alice Springs Singapur New Zealand

B Primérna hodnota mm sraZek rocné

Obrazek 8: Grafické zobrazeni primérnych hodnot mm sraZek za rok v Alice Springs, v
Singapuru a na Novém Zélandu [41] [42] [43]

Nasledujici dulezité podminky pro zvoleni toho mista pro skladovani letadel je — relativni blizka
lokalita pro spole€nosti Air New Zealand — z letiS§t&é Auckland 4 100 kilometrd a Singapur
Airlines z letisté 4 250 kilometrd. Dostacujici Uroven udrzby pro letadla riznych typu a presné:
modely letadel Boeing (B373, B767, B777) a modely letadel Airbus (A320, A330 a A380)
[44][102]. Tato udrzba je poskytovana mistni sluzbou v souladu s EASA Part 145 Maintenance
Approval, FAA Part 145 Maintenance Approval, CASA Part 145 Maitenance Approval, CAAS
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Part 145 Maintenance Approval a BCAA. Jesté jednou vyznamnou vyhodou, ale uz ne pro
vSechny staty, je blizkost Asie. Tak napfiklad singapurska letecka spole¢nosti Singapur
Airlines musi dopravit sva letadla na vzdalenost 4 276 km na leti§té v Alice Springs. Pro

vizualni pfedstavu o rozmisténi letadel spole€nosti uvadim Obrazek 9.

Obrazek 9: Rozmisténi letadel od leteckych spole€nosti v APAS v listopadu 2019. Aplikace
Google Earth.
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Obrazek 10: Prehled zvétSeni skladovaci plochy na letisti Alice Springs v roce 2021. Modra
plocha je zména za obdobi let 2019-2021, &ervena plocha ukazuje pfedpokladany potencial

pro zvétSeni skladovacich mist. Aplikace Google Earth.

Reseni problematiky parkovani a skladovani letadel v regionu Severni Americe

Nékolik americkych leteckych spoleCnosti mélo pfiblizné stejny postup feSeni problematiky
skladovani letadel jako letecké spolecnosti Singapur Airlines a Air New Zealand — skladovani
svych letadel v suchych klimatickych podminkach na leteckych skladiStich s pozadovanou
udrzbou. Jednim z nejvétSich leteckych skladist Severni Ameriky je Southern California
Logistics Airport, které bylo dfiv pouzivano pro skladovani letadel Boeing 737 MAX letecké
spolecnosti Southwest Airlines. Snizeni poptavky po leteckému provozu v Americe i po celém
svété znamenalo zvyseni poptavky po parkovacich a skladovacich mistech letadel na letisti
Victorville. Tak béhem pandemie sluzby SCLA vyuzivaly Southwest Airlines, FedEx Eva air
Cargo, Qantas a ostatni letecké spole€nosti [45]. Mezi hlavni vyhody skladovaci zakladny
SCLA patfi podnebi, udrzba, velky pocet mist a velky potencial ke zvétSeni skladovacich mist.
Klimatické podminky skladovaci zakladny jsou vhodné pro dlouhodobé stani letadel diky
malému mnozstvi srazek a nizké vlhkosti. Primérny ro¢ni uhrn srazek zde dosahuje hodnoty
150 mm a praimé&rna mésiéni vihkost je 40 procent [46]. Udrzbu poskytuje spole¢nost ComAc
Technical Servis, ktera ma 500 parkovacich mist a 20 hangar( pro udrzbu, je schopna
poskytnout udrzbu i velkym letadlim, jako je A380, a ostatni charakteristiky, které uz byly
zminény v pfedchozi kapitole. DalSi prvek, ktery mél pozitivni pfinos pro skladovaci zakladnu
v obdobi rychle rostouci poptavky po parkovacich mistech, je to, Ze Victorville Airport ma dvé
pfistavaci drahy, coz umoznilo jednu drahu vyuzit k ziskani dodateénych skladovacich mist.

Vizualni zobrazeni rozmisténi letadel v SCLA je na Obrazku 11 nize.
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Obrazek 11: Schéma rozmisténi letadel riznych leteckych spoleCnosti — skladisté ve
Victorvillu. Cervena barva ukazuje dodateénou plochu pro parkovani letadel na uzaviené
draze 03/21, modra standardni mista pro parkovani. Datum 3. fijna 2020, aplikace Google
Earth.

Reseni problematiky skladovani letadel v Evropském regionu

Snizeni poptavky po leteckému provozu vedlo k zvétSeni poptavky po parkovani a skladovani
letadel v Evropé. Velké mnozstvi leteckych spole€nosti musely se pfizplsobit a najit, kde
skladovat sva letadla. Jako pfiklad Ize uvést jednu z nejvétSich leteckych spole€nosti v Evropé
Lufthansa. Tato spole¢nost v prvni &tvrtiné roku 2020 uz skladovala 76,6 procent vSech svych
letadel, ze kterych byla skladovana: 11 A330 — 300 z 15 letadel daného typu, 13 A340 — 300
ze 17 letadel daného typu, 16 A340 — 600 ze 17 letadel daného typu, 15 A350 — 900 z 16
letadel daného typu, 12 A380 z 14 letadel daného typu, 7 B747 — 400 z 13 letadel daného typu
a 11 B747 — 8 z 19 letadel [97]. Tato letadla byla skladovana na riznych letistich v Némecku
a mimo Némecko. Prvni etapa je skladovani letadel v Némecku. Seznam letist, ktera byli nejvic
vyuzité za UuCelem parkovani a skladovani letadel tyto spole€nosti v Némecku, je nasleduijici:
Munich International Airport a Frankfurt International Airport. Na frankfurtském letisté, letecka
spole€nost skladovala dohromady 49 letadel: 8 — A330, 18 — A340, 7 — A380 a 14 letadel
B747. Na mnichovské letisté, spole€¢nost Lufthansa skladovala mensi pocCet letadel: 7 — A340,

14 — A350 a 4 — A380 [97]. Prvnim divodem, pro¢ tato letecka spole¢nost zvolila za u¢elem
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skladovani svych letadel mnichovské a frankfurtské letisté, je ten, letisté jsou pro spolecnost
Lufthasna jevi jako zakladnou, z které vedou pravidelné linky. Druhy divod je udrzba, ktera je
zajiSténa na téchto letistich. Na mnichovském a frankfurtském letiSté spolecnost Lufthansa ma
k dispozice svou vlastni dcefinou spoleCnost Deutsche Lufthansa, ktera je ¢lenem Lufthansa
Group. Tato udrzbova spole€nost je schopna poskytovat tratovou udrzbu a udrzbu na
zakladné pro v8e typy letadel spoleCnosti Luftahansa a to: A330/340/350/380 (A380 jenom
tratovou udrzbu na mnichovském letisti) a B747 [98]. DalSim duvodem je dostatecné vyvinuta
letiStni infrastruktura s pohledu poctl pfistavacich drah na mnichovském letisti coz dovolilo
uzavfit jednu ze 4 drah — 07L/25R, za u€elem skladovani a parkovani letadel. Druha etapa
skladovani a parkovani letadel spole¢nosti Lufthansa se sklada z pfemisténi 12 z 14 svych
letadel A380 na skladovaci bazi Teruel ve Spanélsku. Hlavni dGvodem pro vyuZiti sluzeb této
skladovaci baze je — dostate¢né vyvinuta letistni infrastruktura z hlediska velké kapacity
skladovacich mist, postacujici uroven udrzby, blizka lokalita a lepsi klimatické podminky.
Teruel Airport se nachazi blizko malého mésta Teruel a ma délku hlavni drahy 18/36 2539 m,
Sitku 45 m a parametr unosnosti PCN 52/F/A/W/T. Z pohledld skladovacich mist letisté ma
jednu z nejvétSich parkovacich ploch v Evropé, ktera ma celkovy povrh v hodnoté 340 hektard,
coz dovoluje skladovat vice nez 250 letadel [99]. Udrzbu na této skladovaci bazi, zajistuje
servisni spole€nost TARMAC Aerosave. TARMAC Aerosave je schopna poskytovat tratovou
udrzbu a udrzbu na zakladné podle schvaleni FR.145.0627 velkému poctu typu letadel:
A300/310/318/319/320/321/330/340/350/380 B737/B747/B767/B777/787 a jesSté dalSim
typum [100]. Podnebi Spanélské skladovaci baze Teruel ma pozitivni charakteristiky, které
umoznuji dlouhodobé skladovat letadla, a to jsou: nizsi hodnota srazek — 378 mm, prlimérna
teplota je 12 stupnu, vihkost je 65 procent a sluneéni zareni které odpovida v hodnoté 5600
MJ/mA2 ro¢né [55].

Na zakladé vSech parametrt, jako lokalita v Evropé, postacujici uroven udrzby a dostatecna
letiStni infrastruktury, dobré klimatické podminky a snizeni poptavky po leteckému provozu,
pocet skladovanych letadel ridznych leteckych spolenosti, jako pfiklad Air France, British

Airways, Ibeia, na Teruel Airport se zacala zvétSovat.
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Obrazek 12: Priklad skladovani letadel spole¢nosti Lufthansa na uzaviené draze 07L/25R na

frankfurtském letisti, v roce 2020. Aplikace Google Earth.

v RIEPspacel-

Obrazek 13: Priklad skladovani letadel riznych spole¢nosti na skladovaci bazi Teruel ve

Spanélsku v roce 2019. Aplikace Google Earth.
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Obrazek 14: Priklad skladovani letadel riznych spole¢nosti na skladovaci bazi Teruel ve

Spanélsku v roce 2021. Aplikace Google Earth.

Zaveér ohledné soucasného stavu problematiky parkovani a skladovani letadel

Na zakladé uvedenych udalosti, jez byly popsany v této praci dfive, je vidét, Ze s problematikou
parkovani a skladovani letadel béhem omezeného provozu spole¢nosti potkaly po celém
svété, a tato problematika je aktudlni z ddvodu tlaku na letectvi. Tento tlak je vyjadfen
predevSim na letiStni infrastrukturu z pohledu vyuziti letiStnich ploch za u¢elem parkovani a
skladovani letadel. Tlak muze mit riznou hodnotu a riznou charakteristiku. Jako pfiklad nizké
hodnoty zatézi letistni infrastruktury mdZzeme uvést problém s konkrétnim druhem letadla, jako
vyfazeni z provozu B737 MAX. Pocet letadel, jeZ musela byt skladovana, nepfesahoval pocet
standardnich mist na raznych letitich, coz znamenalo, Ze provoz na letisti bude probihat za
standardnich podminek bez vyuziti dodatecnych ploch anebo vystavby novych. Na rozdil od
udalosti s B737 MAX pfichod a globalni vyvoj pandemie covidu-19 mél silny a vyjimecny vliv
na letistni infrastrukturu. Podle oficialni statistiky od IATA hodnota rozdilu poctu letd mezi roky
2019 a 2020 cini 60 procent [47]. Tisice letadel po celém svété, ktera byla v provozu v roce
2019, kvuli razantnimu snizeni poptavky po leteckému provozu musela byt zaparkovana
anebo skladovana na raznych letiStich a skladovacich zakladnach. Na zakladé toho, Ze
infrastruktura nékterych letist Celila obrovskému tlaku z divodu nedostatku standardnich
parkovacich mist, musela se pfizplUsobit sou¢asnému stavu a vytvofit nova mista pomoci

vyuziti pojezdovych/pfistavacich drah anebo vybudovani novych dodatecnych ploch [106].
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1.2 Parkovani a skladovani letadla

Na zakladé analyzy informaci o sou¢asném stavu problematiky parkovani a skladovani letadel
je viditelné, Ze tato problematika ma velky vliv na letistni infrastrukturu. Nicméné, podle
informace od IATA, parkovani i skladovani letadel maji rGzné charakteristiky, pozadavky na

udrzbu a tlak na letisStni infrastrukturu.
Parkovani letadla

Parkovani letadla mizeme rozdélit na normalni/bézné (normal parking) parkovani a aktivni
parkovani (active parking), nékdy se uvadi jako kratkodobé parkovani (short-term parking).
Hlavni vlastnost téchto druhd parkovani je ta, Ze letadlo se nachazi na zemi kratkou dobu,
vétSinou u normalniho parkovani to trva od nékolika hodin do nékolika dni a kratkodobé
parkovani mize dosahovat nékolika tydna. DalSi vlastnost spogiva ve schopnosti letadla za
relativné kratkou dobu se vratit do provozu: u kratkodobého parkovani proces navratu letadla
bude ukonéen béhem jednoho dne, kdyZz se pfi normalnim parkovani letadlo nachazi ve stavu
.ready-to-fly“, coz znamena okamzZitou schopnost letadla uskute¢nit let s dodrzovanim
zakladnich pozadavkl, jako napfiklad tankovani, vystup a nastup cestujicich anebo
manipulace se zbozim. Kdyz normaini parkovani nepotfebuje mnoho naro¢nych procesu pro
pfipravu letadla, aktivni parkovani potiebuje provedeni Castych periodickych prohlidek kontrol
ruznych prvkl letadla (APU, pohonna jednotka, elektricka soustava letadla) anebo vyménu
pneumatik a ostatnich jednodu$e zaménitelnych (nahradnich) prvku letadla, napfiklad vymeénu

leteckého akumulatoru [48].
Skladovani letadla

Skladovani se rozdéluje na dva typy, a to samotné skladovani (storage) a dlouhodobé
parkovani letadel (Long-Term parking). Na rozdil od normalniho a aktivniho parkovani
skladovani a dlouhodobé parkovani trva od nékolika tydnt do nékolika mésicu, standardné ne
déle nez pul roku, ale existuji vyjimky, kdy se letadla skladuji vic standardné& nastavenou dobu
(letecka zakladna v Americe ve staté Arizona). V dobé skladovani a dlouhodobého parkovani
letadla se uz provozovatel nemusi starat o to, Ze se letadlo bude muset vratit do provozu v
nejbliz§i dobé. Dlouhodobé parkovani letadel trva kratSi dobu nez skladovani, obecné od
nékolika tydnd az do nékolika mésicl. V procesu dlouhodobého parkovani nékteré prvky
letadla jako APU a baterie mohou byt vyndany z konstrukce letadla, ale velké prvky jako
pohonna jednotka, mechanizace kfidla a ostatni velké prvky konstrukce letadla zUstavaiji.

Periodické prohlidky v dobé dlouhodobého parkovani, na rozdil od parkovani aktivniho, byvaji

34



ey
e

Fakulta dopravni
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

méné Casté. Skladovani ma ve srovnani s dlouhodobym parkovanim vétsi ¢asovy interval a
trva obecné uz od nékolika mésict az do pul roku. DalSi vlastnost skladovani letadla je ta, Zze
vétSina systému letadla se uvadi do konzervovaného stavu nebo se vyndavaji nékteré velké
prvky z konstrukce letadla, jako napfiklad motor, APU, kfidélka a elektrické zafizeni, kyslikové
a dlouhodobé parkovani, jsou klimatické podminky, ve kterych letadlo bude muset zUstavat na
dlouhou dobu. Provozovatel nebo vlastnik letadla musi pfesné védét, jaké opatifeni musi
udélat pro kazdou podminku, musi pocitat bud-to s prachem a piskem pfi parkovani v pousti,
anebo v tropickych podminkach s pfili§ vysokou vihkosti. Druha véc je samotny proces
uvedeni letadla do procesu skladovani, letecky personal musi pfesné sledovat pokyny z
letecké dokumentace a pfiruCky letadla, protoZe neudéleni nebo nepravidelné sledovani
pokynu muze vést k poSkozeni letadla nebo jeho prvku, anebo k jeho vyfazeni z provozu. Treti
véc, kterou musime brat v potaz, je pfiprava letadla na navrat do provozu. Tato ¢innost trva
pomérné dlouho a potfebuje hodné zdrojl pro testovani a navrat motoru i ostatnich prvka zpét
do konstrukce letadla, pfipravu a kontrolu samotného letounu, obnoveni naviga¢niho i jiného

zarizeni, a nakonec testovaci let. [48]

Porovnani skladovani a parkovani letadel

Castych prohlidek a pokynu, které se tykaji udrzovani letadla v provozuschopném stavu, aby
letadlo nemélo zadné zdrzeni, az se bude vracet ke svému normalnimu fungovani.
Skladovani, na rozdil od parkovani, ma vétsi pozadavky na klimatické podminky, a to z divodu
nizké intenzity prohlidek a dlouhodobého stani letadla. DalSi vlastnost skladovani je ta, ze
letoun mizeme uchovat v podstaté ve kterékoliv ¢asti svéta, i kdyz u parkovani je potfeba, aby
letadlo bylo umisténo pfesné na letisti, ze kterého potfebuje zahajit svou €innost, anebo v jeho
blizkosti.

Pro shrnuti vlastnosti kazdého druhu parkovani a skladovani je vytvorena Tabulka 3.
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Tabulka 3: Spole¢na tabulka druh( parkovani a skladovani letadel a jejich charakteristiky

Typ parkovani
nebo skladovani

Doba parkovani
nebo skladovani

Potfebny ¢as pro
navrat do provozu

Narocénost

Standartni
procesy

Normalni
parkovani

Od nékolik hodin
do nékolik dn

Okamzity navrat

Mala

Tankovani,
kontrola tlaku
pneumatik a
ostatni

Aktivni parkovani

Od nékolik dnu az
tyden

Bé&hem jednoho
dnu

Velka

Periodicka
kontrola APU,
motoru a
ostatnich
kritickych
komponentu

Dlouhodobé
parkovani

1-3 mésicl

N&kolik dnti a2
nékolik tydnd

Velka v procesu
uvadéni letadla i
V procesu navratu
do provozu.

Odstranovani
z konstrukce
letadla kritickych
komponentu:
APU, vztlakové
klapky, elektrické
zarizeni a
pfiprava letadla
ke konzervace

Skladovani

3-6 mésicu

Nékolik dnli az
nékolik tydnu

Velka v procesu
uvadéni letadla i
V procesu navratu
do provozu.

Odstrariovani
z konstrukce
letadla kritickych
komponentu:
APU, vztlakové
klapky, elektrické
zarizeni.
Konzervace
letadla

Standartni pozadavky na servisni stanice pfi skladovani a parkovani letadel

Kazdé letadlo, které se dlouhodobé skladuje anebo parkuje, musi mit postacujici uroven

udrzby [106]. Tato uroven udrzby, jiz poskytuje mistni servisni sluzba, musi byt v souladu s

predpisem Uzemi, ve kterém toto letadlo bude provozovano. Jako pfiklad Ize uvést evropsky
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pfedpis EASA Part 145 anebo americkou variantu FAA Part 145. Tyto pfedpisy urcuji
klasifikaci servisni stanice podle ¢innosti (napfiklad stanice tfidy A1 mize poskytovat své
sluzby letadlim nad 5700 kilogram{, tfidy A2 letadldm pod 5700 kg a A3 vrtulnikim), strukturu
spolecnosti od technika po zodpovédného manazera servisni stanice a poZzadavky na znalosti
podle jejich pracovnich ¢innosti, uréeni spravnych a bezpeénych pracovnich podminek na
stanici servisni sluzby, vedeni dokumentace o provedeni prace a v pfipadé kontroly moznost
dolozeni vSech pozadovanych doklad( na vyzadani pro kontrolu. Dodrzovani téchto predpisu
je nezbytné, aby servisni stanice, ktera poskytuje udrzbu, mohla byt legalné vyuzita za ucelem
poskytovani svych sluzeb letadlim, v pfipadé nedodrzovani téchto pravidel servisni stanice
muze pfijit o svou licenci [49] [50]. Nasleduje prvek, podle kterého parkuji anebo se skladuiji
letadla, a to pfiru¢ka letadla. Ta, kterou poskytuje vyrobce letadel, uréuje parametry a postupy,
jez se tykaji technické udrzby letadla. Kazdé letadlo ma svou vlastni pfiru¢ku a na jejim
zakladé jsou uréeny spravné postupy pro skladovani, parkovani nebo servisni kontroly letadla.
Prirucka letadla rovnéz obsahuje informace o skladovani letadel za rGznych klimatickych

podminek, pfirodnich jevl a postupy pro navrat letadla zpét do provozu [51].
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2. Metodika

Metodika hodnoceni letistni infrastruktury, a to za ucelem skladovani a parkovani letadel, v
Ceské republice bude spogivat v analyze civilnich leti§t s nejvétsim podtem prepravenych
cestujicich, jimiz jsou mezinarodni prazské Letisté Vaclava Havla (LKPR), mezinarodni Letisté
Brno v Tufanech (LKTB), mezinarodni Letisté LeoSe Janacka v Ostravé (LKMT) a mezinarodni
Letisté Karlovy Vary (LKKV). Analyza téchto letidt se uskuteéni na zakladé tfi etap, podle nichz
bude hodnocena schopnost letist poskytovat sluzby parkovani a skladovani letadlim A320 a
B738. A320 a B738 jsou nejpopularnéjsi modely letadel, které jsou pouzivany ve velkém
dopravnim letectvi po celém svété (A320 6266 kust a B738 4989). Napfiklad ceska letecka
spole¢nost Smart Wings provozuje letadla modelt B737-700, B737-800, B737-900 a B737
MAX ze kterych mé 24 letadel B738. Statni letecka spoleénost CSA ma v provozu letadlo typu
A320-200 [52] [53]. Kazdé letadlo modelové fady A320 anebo B737 je letadlo kédového

znaceni 4C.

Prvni etapa je zaloZena na hodnoceni letidtni infrastruktury z pohledu kédového znaéeni na
zakladé predpisu L-14, poétu mist pro parkovani nebo skladovani letadel. Hodnoceni
schopnosti zvétSeni parkovacich mist v pfipadé nedostatku standardnich za pomoci vyuziti
nasledujicich letistnich: pfistavaci drahy letist& (runway), pojezdové drahy (taxiway),
odbavovaci plochy (apron) a vyuziti ploSin pfiléhajicich k letisti. VSechny parametry, na jejichz

zakladé probéhne analyza, jsou v Tabulce 4.

Tabulka 4: Pfehled parametrt pro hodnoceni letiStni infrastruktury letist

Prvek letiStni infrastruktury Parametry hodnoceni

Hodnoceni schopnosti vyuziti za ucCelem

Pfistavaci draha (runway)

parkovani a skladovani na zakladé kédového
pismene pfistavacich drah. Poget drah na letisti.
Hodnoceni délky drahy a jeji Sifky. Hodnoceni
parametril PCN a ACN.

Pojizdéjici draha (taxiway)

Hodnoceni schopnosti vyuZiti za ucelem
parkovani a skladovani na zakladé kédového
pismene pojezdovych drah. Hodnoceni
parametri PCN a ACN. Hodnoceni sité
pojezdovych drah na letiSti z pohledu moznosti
uzavfeni.
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Odbavovaci plocha (apron) PoCet parkovacich mist a pocet hangaru.

Hodnoceni parametrl PCN a ACN.

Druha etapa analyzy se sklada z hodnoceni sluzeb odpovidajicich za poskytovani udrzby
letadel. Hodnoceni podle poctu typl letadel (kterym je servisni stanice schopna poskytnout
pozadovanou Udrzbu v kvalifikaci A1 podle EASA Part 145), pocet schvaleni na provadéni
udrzby od raznych statd a organizaci. Hodnoceni schopnosti servisni stanice provadét
tratovou udrzbu (line maintenance) a udrzbu na zakladné (base maintenance nebo heavy
maintenance). Druhym parametrem je seznam typu letadel, jimz muize byt poskytovana udrzba
na tomto letisti. Tretim parametrem je seznam schvaleni na poskytovani servisnich sluzeb od
riznych statl a organizaci po celém svété. Poslednim parametrem je hodnoceni infrastruktury

servisni stanice na letisti.

Treti etapa hodnoceni se sklada z analyzy klimatickych podminek na zakladé celkového uhrnu
srazek za rok, prumérnému procentu vihkosti a celkové hodnoty slune€niho zafeni za rok. Tyto
hodnoty byly ziskany a tfidény do skupin podle preferenci ze strany leteckych spole€nosti, na
zakladé udalosti popsanych v kapitole ,Soucasny stav problematiky” a na zakladé prizkumu

VIAM [23]. Hodnoty a jejich slovni hodnoceni jsou popsany v tabulkach: 5,6 a 7.

Tabulka 5: Hodnoceni klimatickych podminek pro primérnou hodnotu srazek za rok

Pramérny pocet srazek za rok Hodnoceni podminek pro dlouhodobé
skladovani
0-250 mm. Velmi dobré
250-500 mm. Dobré
500-750 mm. Stredni
750-1000 mm. Nepfijatelné
1 000 a vic Velmi nepfijatelné
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Tabulka 6: Hodnoceni klimatickych podminek pro priamérny procent vihkosti za rok

Priimérny procent vihkosti za rok

Hodnoceni podminek pro dlouhodobé

skladovani
0-20 % Velmi dobré
20-40 % Dobré
40-60 % Stredni
60-80 % Nepfijatelné
80-100 % Velmi nepfijatelné

Tabulka 7: Hodnoceni klimatickych podminek pro priimérnou hodnotu slune¢niho zareni za

rok

Primérna hodnota slunec¢niho zareni za rok

Hodnoceni podminek pro dlouhodobé

skladovani

0-2000 MJ /m? Velmi dobre
2000-4000 M] /m? Dobré
4000-6000 MJ /m? Stredni

6000-8000 MJ/m?

Nepfijatelné

8000 a vic

Velmi nepfijatelné
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Parametr, ktery nebyl pouzit v metodice, ale ktery ma vyznamny vliv na pfijeti rozhodovani pfi
parkovani a skladovani letadel, jsou ekonomické naklady. Z toho dlvodu, Ze informace
ohledné nakladll na udrzbu, parkovani a skladovani letadel neni vefejné pfistupna, je v této

praci povySovana za limitujici faktor.
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3. Hodnoceni ¢eské letiStni infrastruktury podle metodiky

3.2 Hodnoceni mezinarodniho letisté Karlovy Vary za ucelem skladovani a
parkovani letadel

Mezinarodni Letisté Kalovy Vary se nachazi 4,5 km jihovychodné od mésta Karlovy Vary.

LetiStni infastruktura tohoto leti5té se prestavuje: dvé paralelni drahy, Ctyfi odbavovaci plochy,

které jsou navzajem propojeny pomoci Sesti pojezdovych drah.

17 o
£ VAR4“E 2000

ELEVATIONS IN FEET/METRES
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC

METRES

-----
0 1000 2000 3000

Obrazek 15: Mapa letisté Karlovy Vary [52]

¢ Infrastruktura letisté Karlovy Vary

Asfaltobetonova draha 11/29 je hlavni na Letisti Karlovy Vary. Fyzikalni vlastnosti této drahy
jsou nasledujici: délka 2150 metrt, Sitka 30 metrd, Unosnost drahy je PCN 54/F/A/X/T, coz
dovoluje vyuzivat letadla typu A320-200, A321-100, A321-200, B737 od modelu 300 az po
900. Druha draha 12/30 ma travnaty povrch a je ur€ena pro provoz malych letount z divodu
nizké unosnosti — maximalni hmotnost letadla 5 600 kg s nahusténim pneumatik 0,70 MPa a

malych rozmérl (Sitka 18 m, délka 800 m) [53].

Jak uz bylo uvedeno dfive, na letiti LKKV jsou &tyfi odbavovaci plochy, a to apron STRED,

apron ZAPAD, apron VYCHOD a apron S. Charakteristiky t&chto ploch jsou v Tabulce 8.
Tabulka 7: Charakteristiky odbavovacich ploch na letisti Karlovy Vary [53]
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Nazev odbavovaci plochy

Klicové charakteristiky

Apron STRED

Povrch a unosnost: Beton, PCN 50/R/A/XI/T.
Pocet parkovacich mist: 4 pro letadla A320 a
B738.

Apron ZAPAD Povrch a unosnost: asfaltobeton, letadla
s MTOW méné nez 5700 kg, maximalni
rozpéti kfidel: do 15 m, pocet parkovacich
mist: 11

Apron VYCHOD Povrch a Unosnost: asfaltobeton,
PCN46/F/A/XIT, pocCet parkovacich mist:
neni stanoven, povrch je 2400 metru
Ctvereénich

Apron S Povrch a unosnost: trava, pro letadla méné

nez 5600 kg a s nahusténim 0,7 MPa, pocet
parkovacich mist: 3 hangary na skladovani
malych letadel

DalSi prvek letistni infrastruktury, ktery maze

byt vyuZit jako nahradni misto pro parkovani, je

sit pojezdovych drah. Sit' taxiway Letisté Karlovy Vary se sklada ze Sesti pojezdovych drah od

TWY A do TWY F. Taxiway F je jedina pojezdova draha, ktera ma travnaty povrch s nizkou

hodnotou Unosnosti — maximalni hmotnost letadla, ktera je povolena pro vyuziti této drahy, je

5 600 kilograml s nahus$ténim pneumatik 0,70 MPa, coz znamena, Ze tato draha je uréena

pro provoz malych letadel kddového pismene A a B, jez se potiebuji dostat do odbavovaci

plochy S. Ostatni pojezdové drahy maji zpevnény povrch bud asfaltobetonem, anebo betonem

a jsou urCeny pro provoz letadel s hmotnosti vétSi nez 5600 kilograml. Charakteristiky

ostatnich pojezdovych drah jsou v Tabulce 9

[53].

Tabulka 8: Charakteristiky zpevnénych pojezdovych drah na letisti Karlovy Vary [53]

Pojizdgjici draha

Charakteristiky
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TWY A PCN 27/F/B/XIT, Sitka: od 9,5 m do 11 m.
TWY B PCN 43/F/C/X/T, 8itka: 15 m.
TWY C PCN 27/F/B/XIT, Sitka: 11 m.
TWY D PCN 32/R/B/XIT, Sitka 15 m.
TWY E PCN 32/R/B/XIT, Sitka 15 m.

e Zajisténi udrzby na letisti Karlovy Vary

Na Letisti Karlovy Vary se nachazi udrzbova spoleCnost AviTechnics. Tato servisni organizace
se predstavuje jako jedina na letisti, ktera je schopna poskytovat poZadovanou uroven udrzby
pro letadla kddového pismene C, a jedina servisni stanice, jez ma kvalifikace A1. Spole¢nost
je schopna poskytovat tratovou udrzbu letadlu typu A319/319/320/321 a Boeing 737-
300/400/500/600/800/900. Na Letisti Karlovy Vary tato spoleCnost nema své vlastni hangary
anebo svou plochu, a proto jediné misto, kde je schopna tato organizace parkovat letadla, je
odbavovaci plocha STRED. AviTechnics ma schvéaleni na provedeni této Gdrzby podle
osvédd&eni Uradu civilniho letectvi Ceské republiky CZ. 145.0121 [54].

¢ Klimatické podminky na letisti Karlovy Vary

Letisté Karlovy Vary se nachazi v horském terénu, proto se zde Castgji vyskytuje oblaénost s
Castymi pfeharnkami. Klimatické podminky jsou na rozhrani mezi oceanskymi a kontinentalnimi
charakteristikami se standardnim stfidanim ro¢nich obdobi. Primérny celkovy Uhrn srazek za
anoru a fijnu (52 mm, 60 mm). Praménrna ro¢ni vhlkost na letisté Karlovych Var odpovida
hodnoté 79 procent, z nejvétSim procentem v listopadu - 90 a nemensim v ¢ervnu — 70 [55].
Celkova hodnota slune¢niho zafeni na letisté Karlovy Vary odpovida hodnoté 3780 MJ/m”2
[101].
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Obrazek 16: Pfehled hodnoty srazek podle mésicu na letisti Karlovy Vary [55]
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Obrazek 17: Pfehled procentu vlhkosti podle mésict na letisti Karlovy Vary [55]

e Zavér a navrh vyuziti ploch letisté Karlovy Vary za ucelem parkovani nebo

skladovani letadel

LetiSté Karlovy Vary se jevi jako nevhodné misto pro parkovani nebo skladovani letadel, a to

z nasledujicich divodu:
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1. Malo rozvinuta letistni infrastruktura z hlediska pfistavacich drah — uzavfeni hlavni
drahy 11/29 neni mozné z toho dlivodu, Ze draha 11/29 je jedinou drahou na Letisti
Karlovy Vary, ktera je schopna pfijimat letadla s MTOW tézSi nez 5 600 kilograml a s
kodovym oznacenim 4C [55]. Uzavieni druhé drahy 12/30 nebude mit zadny pozitivni
vliv na moznost parkovani nebo skladovani letadel z divodu nizkych parametra délky,
Sifky a unosnosti drahy, ktery nejsou vhodné pro parkovani a skladovani letadel typu
A320 a B738 [53].

2. Na zakladé uvedenych charakteristik pojezdovych drah Letisté Karlovy Vary je zjevné,
Ze zadna z téchto drah nemuze byt vyuzita za ucelem parkovani letadel. Protoze jakoz
bylo uvedeno dfive, TWY F ma nezpevnény travnaty povrch s nizkou charakteristikou
unosnosti. TWY A je jedina draha, ktera mlze byt vyuzita, aby se letadla dostala do
vychodni odbavovaci plochy. Stejné nemuze byt vyuzita za ucelem parkovani nebo
skladovani proto, ze se pojezdova draha nachazi v pasu drahy11/29. TWY B je jedina
pojezdova draha, ktera je vzhledem ke svym vlastnostem, jako jsou Sifka a unosnost,
uréena pro provoz letadel kédového pismene C typl A320 a B738 a stejné se nachazi
v pasu drahy 11/29. TWY D a E pfedstavuji jediné feSeni pro otaceni letadel kddového
pismena C, ktera se hodla vyuzivat pro provoz drahu 11 [53].

3. Standardni pocet parkovacich mist a celkovy povrch odbavovacich ploch Letisté
Karlovy Vary je pfili§ maly — Ctyfi mista a jedna odbavovaci plocha, ur¢ena pro letadla
s rozchodem kol hlavniho podvozku v hodnoté 6,5 metru, s povrchem 2 400 metru
CtvereCnich [53].

4. Jedind udrzbova spoleCnost na tomto letisti — AviTechnics — je opravnéna podle
osvédéeni Uradu civilniho letectvi Ceské republiky provadét pouze tratovou Gdrzbu,
coz neodpovida pozadavkim pro skladovani letadel [54]

5. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Karlovy Vary: celkovy primérny pocet
srazek za rok ma hodnoceni — nepfijatelné, primérny rocni procent vihkosti ma
hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni zafeni ma hodnoceni — dobré [55]
[101]

Navrh feSeni pro zvétSeni poctu parkovacich a skladovacich mist.

Na zakladé analyzy letiStni infrastruktury letisté Karlovy Vary zde nelze vytvofit dodatek mist
pro parkovani nebo skladovani letadel na odbavovacich plochach nebo pojezdovych a

pfistavacich drahach.
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3.2Hodnoceni mezinarodniho letisté Brno — Tufany za ucelem skladovani a

parkovani letadel

Mezinarodni Letisté Brno — Tufany se nachazi 7,5 kilometru jihovychodné od centra Brna.
Letistni infrastruktura prestavuje: 2 paralelni drahy, 3 odbavovaci plochy a sit' pojezdovych

drah, kterou tvofi 7 pojezdovych drah.
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Obrazek 18: Mapa letisti Brno — Tufany [56]

o Infrastruktura letisti Brno — Tufany

Letidtni infrastruktura ma dvé pfistavaci drahy. Hlavni draha s betonovym povrchem 09/27,
ktera je urCena pro provoz velkych letadel, ma nasledujici charakteristiky: unosnost drahy PCN
48/R/AIXIT, délka 2 650 metrt, Sitka drahy je 60 metri. Druha draha s travnatym povrchem je
uréena pro letadla s hmotnosti do 5 700 kg a s maximalnim nahusténim pneumatik 1,5 MPa,

parametry této drahy jsou nasledujici: délka 800 metr(, Sifka 30 metrd [57].

TFi odbavovaci plochy Letisté Brno s fyzikalnimi vlastnostmi jsou popsany v nasledujici

tabulce.

Tabulka 9: Charakteristiky odbavovacich ploch leti§té Brno v Tufanech [57]
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Nazev odbavovaci plochy Klicové charakteristiky

Povrch a uUnosnost: Beton, PCN
28/R/A/X/T. maximalni rozpéti kfidel: 36 m;
Apron STRED
zapadni Cast pfed TWR — povrch a
Uunosnost: beton, PCN 49/R/C/WIT;

jizni €ast — povrch a Unosnost: beton, PCN
28/R/A/XIT, maximalni rozpéti kfidel — do
65 m;

severni ¢ast — povrch a unosnost: asfalt,

) PCN 45/F/A/XIT, maximalni rozpéti kridel:
Apron ZAPAD do 65 m;

STANDS GA - povrch a unosnost: beton,
PCN 16/F/C/X/T, maximalni rozpéti kridel:
do24m

Apron VYCHOD Povrch a unosnost:. beton, PCN
43/R/IAIXIT.

Také na brnénském letisti v Tufanech existuje severni parkovaci areal, ktery byl vytvofen ze
12 byvalych vojenskych ulu. Tyto hangary jsou ureny pro skladovani nebo parkovani malych

letadel kédového pismene A z divodu uzkych bran.

Na Letisti Brno — Tufany je sedm pojezdovych drah, pfiéemz kazda ma své specifické
vlastnosti a je uréena pro provoz rlznych druhu letadel. Pojezdové drahy F a W jsou na
zakladé svych charakteristik urCeny pro provoz malych letadel. TWY F, spojujici severni
parkovaci areal a pojezdovou drahu A, ma asfaltovy povrch, slouzi pro provoz letadel do 5700
kg a s maximalnim nahusténim pneumatik 1,50 MPa se Siftkou 12 m. Na rozdil od pojezdové
drahy F ma pojezdova draha W travnaty povrch, ale se stejnymi charakteristikami inosnosti —
pro provoz letadel do 5700 kg, s maximalnim nahusténim pneumatik 1,50 MPa, se Sitkou 20
m. Ostatni drahy jsou urleny pro provoz letadel kdédového pismene C az E a jejich

charakteristiky jsou popsany v tabulce 11 [57].

Tabulka 10: Charakteristiky zpevnénych pojezdovych drah na Letisti Brno v Tufanech [57]
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Pojizdéjici draha Charakteristiky
TWY A PCN 27/R/B/X/T, $itka: od 18 m do 22 m
TWY B PCN 27/R/B/X/T, Sitka: 23 m
TWY C PCN 27/R/B/X/T, §Sitka: 23 m
TWY D PCN 27/R/B/X/T, §Sitka: 23 m
TWY E PCN 27/R/B/X/T, Sitka: 23 m

e Zajisténi udrzby na Letisti Brno v Turanech

Servisni spole€nost, ktera je schopna provadét udrzbu letadel, jejichz hmotnost prfesahuje 5
700 kilogramd, a ma kvalifikace A1, je na brnénském letisti v Tufanech Avionic. Tato
spole¢nost poskytuje svou sluzbu letadlim Airbus od modelu 318 do 321, A330, Boeing
737CL/NG/MAX, B767 a ATR 42/72. Program udrzby, ktery je zajiStén spole€nosti Avionic na
letiSti v Brné, je tratovy. Spole€nost rovnéz muze provadét opravy a kontroly rdznych prvki
letadlovych konstrukci na zakladé sady kvalifikace C a D. Seznam certifikatl, na jejichz
zakladé je letecka spolecnost schopna provadét udrzbu letadel, je nasleduijici: evropsky — CZ.
145.0101, kanadsky — 0819-21 a americky — 5V1Y618D [58].

¢ Klimatické podminky na letisti Brno v Tufanech

Celkovy ro€ni uhrn srazek na letisti v Tufanech je 672 mm. Nejhor$i obdobi z hlediska uhrnu
srazek jsou letni mésice — Cervenec a Cerven — s hodnotami 87 mm a 77 mm a nejlepsi jsou
zimni mésice — leden a unor s hodnotami 40 mm a 33 mm [55]. Priménrna rocni vhlkost na
letiSté Brno — Tufany odpovida hodnoté - 73 %, z nejvétSiho procenta v listopadu a prosinci —
84 % a nemensim v Cervenci a srpnu — 65 % [55]. Celkova hodnota slunecniho zafeni na
letiSté Brno v Tufanech odpovida hodnoté 3960 MJ/m”2 [101].
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Pocet srazek v mm.
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Obrazek 19: Pfehled hodnoty srazek podle mésicu na letisti Brno v Tufanech [55]
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Obrazek 20: Prehled procentu vihkosti podle mésicu na letisti Brno v Tufanech [55]

e Zavér a navrh vyuziti ploch Letisté Brno v Turanech za u€elem parkovani nebo

skladovani letadel

Letisté Turany se jevi jako nevhodné misto pro skladovani letadel, ale muze byt vyuzito k

normalnimu nebo aktivnimu parkovani letadel.
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1. Systém pfistavacich drah — letistni infrastruktura letisté¢ v Tufanech z hlediska
pristavacich drah se jevi jako malo rozvinuta za ucelem parkovani nebo skladovani
letadel. Uzavfit hlavni drahu 09/27 nelze, jelikoZ tato draha je jedina, ktera je
schopna pfijimat letadla kddového znaceni 4C. Druha draha 08/26 z diivodu nizké
unosnosti (pouze pro letadla s maximalni hmotnosti 5700 kilogrami) nemize byt
vyuzita za ucelem parkovani nebo skladovani letadel typt A320 a B738 [57].

2. Systém pojezdovych drah — pojezdovy systém tufanského letisté z hlediska vyuZiti
pro parkovani nebo skladovani letadel typl A320 a B738 je malo rozvinuty.
Pojezdova draha A nemuzZe byt zcela uzaviena, protoZe spojuje vSechny
odbavovaci plochy s hlavni drahou 09/27 bez obratisté z obou stran, TWY A je
jedina cesta pro vyuziti Ul 7-12 severniho parkovaciho arealu. TWY B rovnéz
nemuze byt uzaviena z toho divodu, ze tato pojezdova draha je jedina, ktera maze
byt vyuzita pro provoz letadel s rozpétim kfidel 65 metrd typu Boeing 777, a tato
pojezdova draha se nachazi v pasu 09/27 a jejich lokalita v pasu pfistavaci drahy
je nedovoluje je vyuzivat jako nahradni misto pro parkovani. TWY F a TWY W
nejsou vhodné pro parkovani letadel na zakladé nizké unosnosti [57].

3. Systém odbavovacich ploch — na zakladé uvedenych charakteristik a informace z
letistni mapy je zfejmé, Ze odbavovaci plocha STRED je uréena pro parkovani
letadel s kddovym pismenem C — A320 a B738. Parkovaci mista na této ploSe pro
letadla s kédovym pismenem C jsou tfi s nejvétSi hodnotou Uunosnosti v zapadni
Casti apronu PCN 49/R/C/W/T. Druha odbavovaci plocha, kterd& ma vysokou
hodnotu tnosnosti, je apron ZAPAD (vyjimka STANDS GA). Tento apron ZAPAD
nema presné stanoveny pocet parkovacich mist pro letadla kddového pismene C,
ale povrch této odbavovaci plochy je 68000 metr( CtvereCnich anebo jedno
parkovaci misto pro letadlo s maximalnim rozpétim kfidel 65 metr(, coz odpovida
kodovému pismenu E. Prfikladem letadla s kddovym pismenem E je Boeing 777.
Néasledujici &asti odbavovaci plochy ZAPAD je STANDS GA. Na zakladé
charakteristik této odbavovaci plochy je zfejmé, ze je uréena pro provoz malych
letadel kédového pismene A nebo B s maximalni hodnotou ACN 16 a nahusténim
pneumatik do 1,75 MPa. Tento apron méa 4 hangary a celkovy povrch 4800 metrd
Ctvere€nich. Severni parkovaci areal, ktery obsahuje 12 ull, je ur€en pouze pro
letadla kbdového pismena A, tim padem neni mozné parkovat letadla s rozpétim
kiidel vét§im nez 15 metrd. Posledni odbavovaci plocha, na brnénském letisté —

apron VYCHOD. Tato plocha méa dostadujici unosnost pro A320 a B738, ale
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vzhledem k tomu, Ze plocha ma nizkou hodnotu S$itky, a to jenom 15 metrt, nemUze
byt vyuzita za ucelem parkovani nebo skladovani letadel [57].

4. Podle analyzy udrzbovych stanic na letisti Tufany — Avionic je jedina, ktera
opravenda, podle osvédéeni GUfadu civilniho letectvi Ceské republiky, provadét
tratovou udrzbu kvalifikace A1, ale na zakladé toho, ze servisni spole¢nost nema
vybaveni nemuze udrzbu na zakladné provadét [58].

5. Vyhodnoceni klimatickych podminek na brnénském letisti: celkovy primérny pocet
srazek za rok ma hodnoceni — stfedné, pramérny rocni procent vihkosti ma

hodnoceni — nepfijatelné, celkové roc¢ni slune¢ni zafeni ma hodnoceni — dobré.
Navrh feSeni pro zvySeni poctu parkovacich a skladovacich mist.

Dodateény pocet parkovacich mist, na letisti Tufany pro letadla kédového znaceni 4C typu
A320 nebo B738, mlze byt zvySen pomoci zvétseni odbavovaci plochy VYCHOD. Tato
odbavovaci plocha nema dostatecnou hodnotu Sifky pro parkovani letadel kédového pismena
C. Jeji rozSifeni v hodnoté 34 metr, pomoci vyuziti vychodni uzaviené ¢asti TWY A dovoli
vyuzivat rozSifenou vychodni odbavovaci plochu za uc¢elem parkovani letadel typu A320 a
B738. Celkovy zvétSena plocha, nového odbavovaciho mista VYCHOD, je 23500 metrd
CtvereCnich (coz odpovida tomu, Ze bude nejvétsi na letisti Tufany). Modernizovana plocha
bude schopna pfijimat do 11 letadel typd A320 a B737-800 za ucelem normalniho nebo
aktivniho parkovani, bez omezeni pochybu letadel po pojezdové draze E. Kvuli tomu, Ze draha

27 nema obratisté, pouzitelna délka pro vzlet letadel bude zkracena na hodnotu 2137, coz je

stejné postacujici hodnota pro letadla kdédového Cisla 4, ktera hodlaji vyuzit drahu 27.
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Obrazek 21: Prehled planovaného rozSifeni vychodni odbavovaci plochy na letisti Tufany.

Aplikace Google Earth.

3.3Hodnoceni mezinarodniho letisté Leose Janacka (drive Mosnov) — Ostrava za

ucelem skladovani a parkovani letadel

Mezinarodni letisté LeoSe Janacka se nachazi 5 kilometrd severné od mésta Pribor a 23
kilometr( od centra Ostravy. Leti§té obsahuje 1 pfistavaci drahu, 5 odbavovacich ploch a 7

pojezdovych drah [59].
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Obrazek 22: Mapa letisté LeoSe Janacka — Ostrava [60]

¢ Infrastruktura letisSté LeosSe Janacka.

Letistni infrastruktura je z pohledu pfistavacich drah reprezentovana jenom jednou drahou
04/22. Tato hlavni drdha ma rozméry 3511 metrl délka a 63 metrd Sifka s betonovym
povrchem a charakteristikami tnosnosti PCN 50/R/B/W/T [61].
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Pét odbavovacich ploch na mezinarodnim Letisti LeoSe Janacka s fyzikalnimi vlastnostmi je

popsano v nasledujici tabulce.

Tabulka 11: Charakteristiky odbavovacich ploch na letisti LeoSe Janacka [61]

Nazev odbavovaci plochy

Klicové charakteristiky

Apron CENTRALNI

P

43/R/B/WIT.

ovrch a uUnosnost: asfaltobeton, PCN

Apron JIZNI Povrch a unosnost. beton, PCN
40/R/B/WIT.
Apron SEVER SEVER 1,2 a 3 — povrch a unosnost: beton,

P

CN 34/R/B/WIT.

LET'S FLY Povrch a unosnost: asfaltobeton, PCN
10/F/C/X/U.
ELMONTEX Povrch a Unosnost: beton, PCN

34/R/B/WIT.

Jak uz bylo uvedeno dfive, systém pojezdovych drah je vytvofen sedmi drahami. Kazda z nich

je schopna byt vyuzita pro provoz letadel typl A320 a B738 na zakladé dobrych charakteristik

unosnosti a parametrd omezujicich maximalni rozpéti kfidel. Fyzikalni vlastnosti kazdé drahy

na LetiSti LeoSe Janacka jsou popsany v nasledujici tabulce 13.

Tabulka 12: Charakteristiky pojezdovych drah na letisti LeoSe Janacka [61]

Pojizd&jici draha

Charakteristiky

TWY A

PCN 42/R/B/WIT, §itka: 21 m, maximalni
rozpéti kfidel: do 52 m (ne vcetné)
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TWY B PCN 42/R/B/WIT, §itka: 21 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 52 m (ne v€etné)

TWY C PCN 47/R/B/WIT, Sitka: 21 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 52 m (ne vCetné)

TWY D PCN 34/R/B/WIT, §itka: 21 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 52 m (ne v€etné)

TWY E PCN 37/R/B/WIT, §itka: 23 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 65 m (ne v€etné)

TWY F PCN 34/R/B/WIT, 8ifka: 21 m, maximalni
rozpéti kiidel — do 52 m (ne v€etné)

TWY G PCN 34/R/B/WIT, §itka: 32 m, maximalni
rozpéti kiidel — do 52 m (ne v€etné)

e Zajisténi udrzby na letisti LeoSe Janacka

Na Letisti LeoSe Janacka existuji dvé servisni spoleCnosti, jeZ jsou schopny poskytnout udrzbu
kvalifikace A1 letadlim typl A320 a B738. Prvni servisni spolecnost, ktera zde dokaze
provadét udrzbu letadel typd A320 a B738 na letisti Tufany na zakladé kvalifikace A1, je
Avionic. Tato spole¢nost poskytuje svou sluzbu letadlim Airbus od modelu 318 do 321, A330,
Boeing 737CL/NG/MAX, B767 a ATR 42/72. Program udrzby, ktery je zajistén spoleCnosti
Avionic na ostravském letisti, je tratovy. Spole€nost taktéz mize provadét opravy a kontroly
riznych prvkl letadlovych konstrukci na zakladé sady kvalifikace C a D. Seznam certifikatd,
na jejichz zakladé je letecka spolecnost schopna provadét udrzbu letadel, je nasledujici:
evropsky — CZ. 145.0101, kanadsky — 819-21 a americky — 5V1Y618D. Servisni spole¢nost
Avionic nema v provozu na letisti hangary anebo své vlastni parkovaci plochy, proto musi
vyuzivat standardni letiStni odbavovaci plochy [58]. Druha servisni spole€nost, ktera poskytuje
své sluzby kvalifikace A1, je Job Air Technic. Tato spole€nost, na rozdil od spole€nosti Avionic,
muZe poskytovat nejen tratovou udrzbu, ale i udrzbu na zakladné. Seznam letadel, kterym Job
Air Technic poskytuje své sluzby, je nasledujici: fada Boeing 738, letadla Airbus od modelu
A318 do modelu A321 a A330. Spolecnost je rovnéz opravnéna provadét sluzby podle

kvalifikace C1-20 a D1. Seznam certifikat(, podle kterych je letecka spole¢nost schopna
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provadét udrzbu letadel, je nasledujici: evropsky — CZ.145.0054, kanadsky — 0813-34 a
americky — 3J3Y421C, Bermudsky ufad pro civilni letectvi — BDA/AMO/350 [62]. Servisni
spole¢nost ma 2 hangary s celkovym povrchem 17 235 metr(i ¢tvere€nich s moznosti vyuziti

bud‘ dvou Sirokotrupych, nebo 8 Uzkotrupych letadel ve 2 hangarech soucasné [63].
¢ Klimatické podminky na letisti LeoSe Janacka

Celkovy roc¢ni uhrn srazek na letisti LeoSe Janacka je 901 mm. NejhorSi obdobi z hlediska
uhrnu srazek jsou letni mésice — Cervenec a Cerven — s hodnotami 119 mm a 104 mm a
nejlepsi jsou zimni mésice — leden a unor s hodnotami 55 mm a 52 mm [57]. Primérna rocni
vihkost na ostravském letisti LeoSe Janacka odpovida hodnoté - 75 %, z nejvétsiho procenta
v listopadu, prosinci a lednu — 85 % a nemensim v dubnu a srpnu — 68 % a 69 % [55]. Celkova

hodnota slunecniho zafeni na letisté odpovida hodnoté 3900 MJ/m#2 [101].

Pocet srazek v mm.
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Obrazek 23: Prehled hodnoty srazek podle mésicu na letisti LeoSe Janacka [55]
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Procent vlihkosti na letisti LeoSe Janacka
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Obrazek 24: Prehled procentu vlhkosti podle mésicl na letisti LeoSe Janacka [55]

e Zavér a navrh vyuziti ploch letisté LeoSe Janacka za ucelem parkovani nebo

skladovani letadel

Systém pfistavacich drah — infrastruktura ostravského letisté z hlediska pfistavacich drah
pusobi jako nepouzitelna za ucelem parkovani nebo skladovani letadel. Uzavreni jediné drahy
04/22 neni mozné z toho dlvodu, Ze provoz letadel by byl na tomto letisti iplné zastaven.

DalSi analyza délky, Sifky a parametrd unosnosti drahy je zbyte¢na.

1. Systém pfistavacich drah — infrastruktura ostravského letisté z hlediska pfistavacich
drah pUsobi jako nepouzitelna za u¢elem parkovani nebo skladovani letadel. Uzavieni
jediné drahy 04/22 neni mozné z toho divodu, ze provoz letadel by byl na tomto letisti
uplné zastaven. Dal8i analyza délky, Sifky a parametrd unosnosti drahy je zbyte¢na.

2. Systém pojezdovych drah — pojezdovy systém Letisté LeoSe Janacka z pohledu vyuziti
pro parkovani nebo skladovani letadel typu A320 a B738 plsobi jako malo rozvinuty.
Pojezdové drahy A, B, C, D, E a G jsou zahrnuty do pasu pfistavaci drahy, coz ukazuje,
ze letadlo, které parkuje nebo se skladuje na téchto pojezdovych drahach, bude
povazovano za piekazku. Jedina pojezdova draha, ktera nepatfi k pasu pfistavaci
drahy 04/22 a muze byt vyuzita za ucelem parkovani nebo skladovani letadel, je TWY

F. TWY F je nejdelSi pojezdova draha na ostravském letisti, ktera spojuje vSechny
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odbavovaci plochy letisté, s potfebnymi charakteristikami pro pouziti letadel typu A320
a B738.

3. Systém odbavovacich ploch — na zakladé uvedenych charakteristik a informace z
letiStni mapy a AlPu je vidét, Ze je letiSté schopno pfijimat maximalné 30 letadel.
Odbavovaci plochy LET'S FLY a ELMONTEX jsou ur€eny pro provoz letadel kédového
pismene A a B, coZz znamena, Ze tyto plochy nejsou vyuZitelné pro parkovani nebo
skladovani letadel A320 a B738. Parkovani a skladovani letadel kédového pismene C
je povoleno na odbavovacich plochach SEVER 1, SEVER 2, SEVER 3, JIZNi A
CENTRALNI. Kazda z t&chto ploch ma dostateénou hodnotu Unosnosti pro letadla
A320 a B737. Standardni pocet parkovacich mist na centralni odbavovaci plochy je 7
a celkovy povrch této odbavovaci plochy je 27 tisic metrl ¢tverecnich. Jizni odbavovaci
plocha ma 7 standardnich parkovacich mist. Severni odbavovaci plochy dohromady
maji 8 parkovacich mist, a jesté osm dodatecnych parkovacich mist ve 2 hangarech.

4. Zajisténi udrzby na letisti — na zakladé informace o servisnich stanicich, ostravské
letisté mlze byt pouzito za ucelem parkovani a skladovani letadel typa A320 a B738.

5. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti LeoSe Janacka: celkovy primérny pocet
srazek za rok ma hodnoceni — nepfijatelné, primérny rocni procent vihkosti ma

hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni zafeni ma hodnoceni — dobré.
Navrh feSeni pro zvétSeni poctu parkovacich a skladovacich mist.

ZvétSeni poctu parkovacich a skladovacich mist muze byt realizovano pomoci uzavieni ¢asti
pojezdové drahy F. Tato varianta spocCiva v uzavieni pojezdové drahy F mezi TWY E a TWY
D. Na zakladé toho Ze pristavaci draha na ostravském letisti nema obratisté ve sméru 04,
pouzitelna délka drahy bude zkracena o 684 metrd. Nova hodnota pouzitelné délky drahy,
ktera zUstane v pouzivani, bude 2827 metrt a tato draha bude provozuschopna pro letadla
kédového Cisla 4. Metoda uzavieni kousku pojezdové drahy F dovoli zvétsit povrch pro
parkovani letadel jizni odbavovaci plochy z 23000 na 50000 metru étvere¢nich. Dvojnasobné
zvétSeni odbavovaci plochy umoziuje zvySeni po€tu parkovacich mist. Na letisti existuje dalSi
potencial, pro vyuziti letiStnich ploch, a to je plocha, kterd se nachazi v severovychodnim

arealu letisté. Tato plocha je spojena s drahou pomoci TWY G.
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Obrazek 25: Prehled planovaného rozsifeni vychodni odbavovaci plochy na Letisti LeoSe

Janacka. Aplikace Google Earth.
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Obrazek 26: Piehled severozapadni potencialni letistni plochy na ostravském letisti. Aplikace

Google Earth.
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3.4Hodnoceni mezinarodniho letiSté Vaclava Havla — Praha za ucelem

skladovani a parkovani letadel

Letisté Vaclava Havla se nachazi na severozapadnim okraji hlavniho mésta Ceské republiky
Prahy. Toto leti§té predstavuje nejvétsi letisté na uzemi CR podle celkové plochy, letistni
infrastruktury a poctu pfistavacich drah. LetisStni infrastruktura ma 3 pfistavaci drahy, 4

odbavovaci plochy, 8 hangaru a velkou sit pojezdovych drah.

e ZoON [ewewe  meel o [mEngoRowe, e |  semevewesem  AERODROME CHART - ICAO PRAHA/Ruzyné

THR LiH geoen. L0

HS1, HS2 - soe backsise of tis page

Obrazek 27: Mapa letisti Vaclava Havla Praha [64]

¢ Infrastruktura letiSti Vaclava Havla

Letisté hlavniho mésta ma dvé funkéni pfistavaci drahy a jednu do€asné uzavienou. Prvni
preferovana draha je pro pouzivani 06/24. Tato draha ma nasledujici charakteristiky —
betonovy povrch ma unosnost PCN 75/R/B/W/T s nejvétsi délkou drahy na tomto letisté v
hodnoté 3715 metru a Sitkou 45 metrd. Provoz na draze 06/24 je povolen pro letadla kédového
znaceni 4E a kritickym letadlim s rozpétim kfidel v hodnoté 65 metr( jako modely A380 a
B747-400. Druha pfistavaci draha na tomto letisté, ktera je obecné pouzivana, kdyz je hlavni
draha 06/24 mimo provoz, ma menSi charakteristiky Unosnosti a délky — 62/R/B/X/T, délka
3250 metr( a Sitka 45 metrll. Tato draha je stejné schopna pfijimat letadla kédového znaceni

4E. Posledni draha, ktera existuje na tomto letisti a je v souCasné dobé vyuzivana jako
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nahradni misto pro parkovani a skladovani letadel — 04/22. Charakteristiky uzaviené drahy

jsou nasledujici délka 2120 metra s Sifkou 60 [65].

Ctyfi odbavovaci plochy na mezinarodnim letisti Vaclava Havlas fyzikalni vlastnosti jsou

popsané v nasledujici tabulce.

Tabulka 13: Charakteristiky odbavovacich ploch na letisti Vaclava Havla [65]

Nazev odbavovaci plochy Kli¢ové charakteristiky

Povrch a tnosnost: beton/asfaltobeton, PCN
65/R(F)/B/X/T, standardni pocCet mist: 21, z
Apron JIH nichz jenom jedno mulze byt vyuzito pro
letadla s rozpétim kfidel od 36 metrq,
existuje moznost vyuZziti alternativnich mist
pro 9 letadel s rozpétim 36 metr(

Povrch a unosnost: beton/asfaltobeton, PCN
68/R(F)/B/X/T, standardni pocCet mist: 48, z
Apron SEVER nichz 40 pro letadla s rozpétim kfidel od 36
a vice metrll, existuje moznost vyuziti
alternativnich mist pro 13 letadel s rozpétim
od 36 metr(

Povrch a uUnosnost: asfaltobeton, PCN
20/R/B/XIT, 3 parkovaci mista, ktera jsou
Apron Bell ur¢ena pro letadla kédového pismene B

Povrch a unosnost: beton, PCN 68/R/C/X/T,
) standardni po€et mist: 4, z nichz vSechna pro
Apron VYCHOD letadla s rozpétim kfidel od 36 a vice metrq,
existuje moznost vyuziti alternativnhiho mista
pro jedno letadlo s rozpétim od 65 metrQ

Letistni sit’ pojezdovych drah je na prazském letisti, je dobfe vyvinuta. Velky poCet pojezdovych
drah nedovoli pouZzivat standardni popis vSech drah, které existuji na tomto letiSti, a proto
budou v tabulce popsané jenom ty pojezdové drahy, které Ize teoreticky schopny byt pouzit za
uCelem parkovani a skladovani letadel a pojezdoveé drahy pro kriticky typ letadel jako pfiklad
A380.

61



ey
e

Fakulta dopravni
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Tabulka 14: Charakteristiky zpevnénych pojezdovych drah na letisti Vaclava Havla [65]

Pojizdéjici draha Charakteristiky

TWY L PCN 50/F/D/X/T, Sitka: 22,5 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 52 m (ne vCetné)

TWY P PCN 40/F/D/XIT, Sitka: 22,5 m, maximalni
rozpéti kfidel: do 52 m (ne v€etné)

TWY Q PCN 40/F/D/XIT, Sitka: 22,5 m, maximalni
rozpéti kiidel: do 36 m (ne vCetné)

VSechny ostatni pojezdové drahy, které mohou byt vyuZity pro provoz letadel kédového
pismene C, maji unosnost PCN 60/R/B/X/T. Jde o pojezdové drahy: A, A1, AA, B, B1, B2, C,
D, E, F, G, H, H1, J Blue a J Orange, K, Q2, Q3, S, Z [65].

o Zajisténi udrzby na letisti Vaclava Havla — Praha

Na letisti hlavniho mésta Prahy existuji dvé servisni spole€nosti, které jsou schopny poskytovat
tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné podle kvalifikace A1 letadlim typu A320 a B738. Prvni
spolegnost je Czech Airlines Technics, zaloZena 1. srpna 2010 jako dcefina spoleénost CSA.
Tato spole€nost je schopna poskytovat tratovou udrzbu i udrzbu na zakladné podle kvalifikace
A1 nasledujicich typu letadel: téZzka udrzba (udrzba na zakladné€) B738 A320FAM a ATR,
tratovou udrzbu pro letadla B737/757/767/777/787 A320FAM/ERJ170/190 a ATR42/72.
Spole¢nost Czech Airlines Technics ma spoustu schvaleni od rlznych statu a organizaci k
vykonavani své Cinnosti: EASA Part 145 CZ.145.0067, FAA Part 145 — CLEY877C, TCCA
Canada — 811-08, BCAA Bermuda — BDA/AMO/159, CAACI Cayman lIslands — 321-CAY-
AMO-2021, CCAR 145 Civil Aviation Administration of China — F42000754 a jesté dalSi Ctyfi
certifikaty. Infrastruktura, kterou vlastni spole€nost pro parkovani, je dobfe rozvinuta pro
skladovani a poskytovani udrzby. Dva hangary (hangar F a hangar S) na Letisti Vaclava Havla
jsou schopny dohromady umistit 7 letadel typt A320 nebo B738 [66]. Druha spolecnost, ktera
ma na Letisti Vaclava Havla servisni stanici, je AEROTECH. Jde o servisni spole¢nost
schopnou poskytovat tratovou udrzbu podle kvalifikace A1 fadé letadel B737, B757, B767,
B777, B787, A310, A319, A320, A321, A330, A350 a A380. Tato servisni spole¢nost ma
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certifikaty od General Civil Aviation Authority — UAE.145.1123, TCAA — 814-01 a evropsky
CZ.145.0044. Na Letisti Vaclava Havla spoleénost AEROTECH nema hangary [67]. Ostatni
spolecnosti, jako napfiklad ABS Jets, ktera ma v provozu na letidti 2 hangary C a N, maze

poskytovat sluzby kvalifikace A1, ale jenom jinym typtm letadel, nez jsou A320 a B738.
¢ Klimatické podminky na letisti Vaclava Havla

Celkovy ro¢ni uhrn srazek na letisti Vaclava Havla je 687 mm. NejhorSi obdobi z hlediska
uhrnu srazek jsou letni mésice — Eervenec a Cerven—s hodnotami 85 mm a 82 mm a nejlepsi
jsou zimni mésice — leden a unor s hodnotami 43 mm a 37 mm [55]. Prlménrna ro¢ni vhlkost
na ostravském letisti odpovida hodnoté - 72 %, z nejvétSiho procenta v listopadu — 83 % a
nemensim v srpnu — 63 % [55]. Celkova hodnota sluneéniho zafeni na letisté odpovida
hodnoté 3760 MJ/m”2 [101].

Pocet srazek v mm.
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Obrazek 28: Prehled hodnoty srazek podle mésicu na letisti Vaclava Havla [55]
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Procent vlhkosti.
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Obrazek 29: Prehled procentu vlhkosti podle mésicli na letisti Vaclava Havla [55]

Zavér a navrh vyuziti ploch letisté Vaclava Havla za uéelem parkovani nebo
skladovani letadel

Systém pristavacich drah — infrastruktura prazského letisté, z pohledu pfistavacich
drah, pusobi jako $patné rozvinuta za uc€elem parkovani nebo skladovani letadel.
Uzavreni hlavni drahy 06/24 neni mozné z toho divodu, Ze tato draha se preferuje pro
provoz letadel kddoveého znaceni 4E a kritickych letadel typu A380 a ostatnich. Druha
draha 12/30 neni muze byt uzaviena a pouzita pro parkovani letadel A320 a B738 na
zakladé toho, ze draha 12/30 je uréena pro provoz letadel v pfipadé zmény sméru
vétru. Treti draha na LetiSti Vaclava Havla uz je uzavfena i pouZita jako pojezdova
draha anebo pro parkovani €i skladovani letadel.

Systém pojezdovych drah — pojezdovy systém Letisté Vaclava Havla z hlediska
velkého poctu pojezdovych drah a jejich fyzikalni charakteristiky vzhledem k provozu
A320 a B737 zni jako dobfe rozvinuty systém. Ale protoze prazské letisté ma
kompaktni strukturu rozmisténi parkovacich mist, odmrazovacich ploch a nastupnich
mustkd do terminalu, jen maly pocet pojezdovych drah mize byt uzavien a nasledné
pouzit za u€elem parkovani nebo skladovani letadel.

Systém odbavovacich ploch — na zakladé uvedenych charakteristik a informace z
letiStni mapy a AlPu je vidét, Ze letisté je schopno pfijimat maximalné 45 letadel typu
A320 anebo fady letadel B737 s moznosti pouziti alternativnich 22 mist. Odbavovaci

plocha Bell je uréena vyhradné pro provoz letadel kédového pismene B, coz znamena,
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Ze tato plocha neni vyuzitelna pro parkovani nebo skladovani letadel A320 a B737.
Parkovani a skladovani letadel kddového pismene C typu A320 a B737 je povoleno na
odbavovacich plochach SEVER, JIH a VYCHOD. Kazda z téchto ploch ma
dostate€nou hodnotu unosnosti pro letadla A320 a B737. Standardni pocet
parkovacich mist pro letadla typu A320 nebo B737 na severni odbavovaci ploSe je 40
s moznosti vyuziti alternativnich 13 mist pro letadla s rozpétim 36 metrd. Odbavovaci
plocha JIH ma 21 standardnich parkovacich mist, ale jenom 1 parkovaci misto mize
byt vyuZito za u¢elem parkovani nebo skladovani letadel A320 nebo B738. Pii pouziti
alternativnich parkovacich mist pocet letadel A320 a B738 na ploSe JIH mize
dosahnout 9. Posledni odbavovaci plocha, ktera miZe byt vyuZita, je Apron VYCHOD.
Tato plocha ma Ctyfi mista pro letadla A320 anebo B738. Stejné tak vychodni
odbavovaci plocha ma 1 alternativni misto pro skladovani a parkovani letadla A380
nebo B748.

4. Zajisténi udrzby na letisti — na zakladé informaci o servisnich stanicich muze byt
prazské Letisté Vaclava Havla pouzito za u€elem parkovani a skladovani letadel typu
A320 a B738.

5. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Vaclava Havla: celkovy primérny pocet
srazek za rok ma hodnoceni — stfedni, primérny roéni procent vihkosti ma hodnoceni

— nepfijatelné, celkové ro¢ni slune€ni zafeni ma hodnoceni — dobré.
Navrh feSeni pro zvétSeni poctu parkovacich a skladovacich mist.

Na zakladé analyzy letistni infrastruktury Letisté Vaclava Havla neni mozné vytvofit navrh
dodatku mist pro parkovani nebo skladovani letadel na odbavovacich plochach nebo

pojezdovych a pfistavacich drahach.

4. Analyza a porovnani podminek pro parkovani a skladovani letadel mimo
CR
Pro porovnani podminek parkovani a skladovani letadel typu A320 nebo B738 mimo Ceskou

republiku bude provedena analyza civilnich letist' v statech evropské unie a to jsou: Polsko,

Rakousko a Slovensko.

4.1 Letistni infrastruktura v Rakousku

Na zakladé analyzy charakteristik obrovského mnozstvi letist, které se nachazi v Rakousku,

jenom 6 civilnich letist na zakladé charakteristik maze byt vyuzito pro provoz letadel typu A320
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a B738. Seznam civilnich letist, ktera jsou ur€ena pro provoz letadel kédového znaceni 4C:
Graz Airport (ICAO LOWG), Innsbruck Airport (ICAO LOWI), Klagenfurt Airport (ICAO LOWK),
Linz Airport (ICAO LOWL), Salzburg Airport (ICAO LOWS) a letiSté hlavniho mésta Vienna
Airport (ICAO LOWW). Kazdé z téchto letiSt ma riznou kapacitu parkovacich mist a klimatické
podminky, takze letistni dokumentace bude provedena analyza, obsahujici po€et parkovacich
mist pro letadla A320 a B738, servisni spole¢nost, ktera je schopna provadét udrzbu letadel

typu A320 a B738, a klimatické podminky z hlediska poctu srazek.
o LOWG - Graz international Airport

Toto leti5st& se nachazi vedle velkého mésta Graz. LetiStni infrastruktura se sklada ze 3
pfistavacich drah, z kterych jenom jedna 16/34C je pouzitelna pro letadla A320 a B738 na
zakladé svych fyzikalnich viastnosti: délka 3000 m, Sitka 45 m, a hodnota unosnosti PCN 61
F/B/WI/T. Na tomto letisti je k dispozice hlavni odbavovaci plocha (Main Apron), ktera obsahuje
22 - parkovacich mista pro letadla A320 a B738 s hodnotou unosnosti PCN 50/R/A/W/T [70].
Udrzba je zaji$téna spoleénosti Austrian Airlines Technik, ktera je upravena poskytovat
tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla typu A320 a tratovou udrzbu pro model
B737. Austrian Airlines Technik je jedina udrzbova spoleCnost na tomto letisti, ktera ma
schvaleni A1 [71]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Graz: celkovy primérny pocet
srazek za rok 810 mm ma hodnoceni — nepfijatelné, primérny ro¢ni procent vihkosti 74 % ma
hodnoceni — nepfijatelné, celkové rocni slunecni zafeni je 4600 MJ/m”*2 ma hodnoceni —
stfedni [55] [102]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateCnych letiStnich ploch za ucelem
parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury je mozné navysit
pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, ze na letisti jsou k dispozice plochy,

ktera mohou byt vyuzita za u€elem parkovani nebo skladovani [70].
e LOWI-Innsbruck international Airport (Kranebitten Airport)

Lokalita Kranebitten Airport je zapadni ¢ast Rakouska vedle mésta Innsbruck. Pfistavaci draha
08/26, ktera odpovida za provoz velkych letadel, ma nasledujici hodnoty: délka 2000 m, Sitka
45 m, a parametr unosnosti 75/F/A/W/T [72]. Jizni odbavovaci plocha je jedina, ktera ma
dostacujici hodnotu unosnosti pro provoz letadel A320 a B738 a 10 parkovacich mist k
dispozice pro stani. Udrzba pro modely A320 a B738 neni na tomto leti§t& zajisténa.
Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Kranebitten: celkovy primérny pocet srazek za
rok 1692 mm ma hodnoceni — velmi nepfijatelné, primérny ro¢ni procent vihkosti 78 % ma

hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni sluneéni zareni je 4600 MJ/m”"2 ma hodnoceni —

66



ey
e

Fakulta dopravni
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

stfedni [55] [102]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateénych letiStnich ploch za uc€elem
parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury neni mozné navysit
pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou k dispozice plochy,

ktera mohou byt vyuzité za ucelem parkovani nebo skladovani [72].
e LOWK —Klagenfurt airport

Letisté Klagenfurt je schopné provozovat letadla kddového znaéeni 4C z dlivodu dlouhé hlavni
pfistavaci drahy 10L/28R s hodnotami délky, Siftky a unosnosti 2720 m, 45 m a PCN
62/F/A/W/T. Na letisti existuji 4 - odbavovaci plochy s postacujicimi parametry unosnosti a to
jsou: EAST I, EAST II, MAIN, WEST a poskytuje dohromady 7 parkovacich mist [73]. Udrzba
— na tomto letisté neni zavedena udrzba letadel A320 a B738. Vyhodnoceni klimatickych
podminek na letisti Klagenfurt: celkovy priimérny pocet srazek za rok 1332 mm ma hodnoceni
— velmi nepfijatelné, primérny rocni procent vlhkosti 76 % ma hodnoceni — nepfijatelné,
celkové ro¢ni slunecni zafeni je 4600 MJ/m”*2 ma hodnoceni — stfedni [55] [102]. Hodnoceni
moznosti vyuziti dodatecnych letiStnich ploch za u¢elem parkovani a skladovani letadel — na
zakladé analyzy letistni infrastruktury neni mozné navysit po€et parkovacich mist na tomto
letiSti z toho duvodu, Ze na letisti nejsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za ucelem

parkovani nebo skladovani [73].
e LOWL - Linz airport (Horsching)

Toto leti$t& se nachazi v severni &asti statu v blizkosti hranice s Ceskou republikou. Provoz
letadel kédového znaceni 4C je provadén na hlavni pfistavaci draze 08/26 s nasledujicimi
charakteristikami: délka je 3000 m, Sitka 60 m, unosnost drahy je PCN 57/F/A/W/T. Za u€elem
parkovani nebo skladovani letadel A320 a B738 muze byt vyuzito 9 mist na hlavni odbavovaci
ploSe [74]. Na letisti neni k dispozici servisni stanice, ktera je schopna poskytovat své sluzby
letadlim A320 nebo B738. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Horsching: celkovy
primérny pocet srazek za rok 897 mm ma hodnoceni — nepfijatelné, primérny ro€ni procent
vlhkosti 75 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni sluneéni zafeni je 3960 MJ/m”2 ma
hodnoceni — dobré [55] [102]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateCnych letiStnich ploch za
uCelem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury neni mozné
navysit poCet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou k dispozice

plochy, ktera mohou byt vyuzité za ucelem parkovani nebo skladovani [74].

e LOWS - Salzburg airport (W.A Mozart)
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LetiSté se nachazi ve vychodni ¢asti mésta Salzburg. Toto letis§té ma postacujici troven letistni
infrastruktury pro provoz letadel kédového znacéeni 4C. Draha 15/33 ma délku 2750 m, Sifku
45 m a parametr unosnosti PCN 65/F/A/W/T. Hlavni a vychodni odbavovaci plochy s
hodnotami unosnosti: Main PCN 55/R/B/W/T a EAST PCN 53/R/A/W/T. Dohromady maji tyto
plochy 18 parkovacich mist pro letadla typd A320 nebo B738 [75]. Na letisti je k dispozici
servisni stanice Nayak Aircraft Services, ktera je schopna poskytovat své sluzby letadlum
A320 nebo B738 za ucelem tratovou udrzby [76]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na
letisti W.A. Mozart: celkovy prameérny pocet srazek za rok 1870 mm ma hodnoceni — velmi
nepfijatelné, primérny ro¢ni procent vihkosti 81 % ma hodnoceni — velmi nepfijatelné, celkové
ro€ni slunec¢ni zafeni je 4340 MJ/m”2 ma hodnoceni — stfedni [55] [102]. Hodnoceni mozZnosti
vyuziti dodate€nych letiStnich ploch za u€elem parkovani a skladovani letadel — na zakladé
analyzy letistni infrastruktury je mozné navysit poCet parkovacich mist na tomto letisti z toho
dlvodu, ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za ucelem parkovani

nebo skladovani [75].
e LOWW —Wien-Schwechat airport

Mezinarodni letisté Schwechat se nachazi vedle nejvétsiho mésta Rakouska — Vidén. Letistni
infrastruktura tohoto letisté je provozuschopna pro letadla A320 a B738. Dvé drahy 11/29 a
16/34 maji postacujici hodnoty délky Sifky a unosnosti pro provoz letadel kédového znaceni
4C. Charakteristiky drahy 16/34: délka 3600 m, Sitka 45 m a unosnost PCN 75/F/A/W/T.
Charakteristiky drahy 11/29: délka 3500 m, Siftka 45 m a unosnost PCN 75/F/B/W/T. Hlavni
odbavovaci plocha ma pozadovanou hodnotu Unosnosti PCN 66/R/A/W/T pro provoz letadel
A320 a B738 a ma k dispozice 97 parkovacich mist pro A320 nebo 90 mist pro B738 [77].
Tratova udrzba pro letadla A320 a B738 je zajiSténa pomoci servisni spole¢nosti Nayak-LM
GmbH [76]. Druha udrzbova organizace, ktera je na tomto letisti je Austrian Airlines Technik.
Tato spole€nost je schopna poskytovat tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla typu
A320 a tratovou udrzbu pro model B738 [71]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti
hlavniho mésta: celkovy primérny pocet srazek za rok 703 mm ma hodnoceni — stfedni,
priimérny roc¢ni procent vihkosti 72 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni
zéreni je 4340 MJ/m*2 ma hodnoceni — stfedni [55] [102]. Hodnoceni moznosti vyuziti
dodatecCnych letiStnich ploch za ucelem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy
letiStni infrastruktury je mozné navysit pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho duvodu,
Ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za ucelem parkovani nebo
skladovani [77].
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4 .2 Letistni infrastruktura na Slovensku

Letistni infrastruktura Slovenska reprezentovana z pohledu poctu letist, ktera jsou vybavena
pro provoz letadel kédového znaceni 4C: LZKZ — KoSice, LZTT — Poprad Tatry a letisté
hlavniho mésta Bratislavy LZIB — Bratislava/M. R. Stefanik.

e |LZKZ - KoSice

Mezinarodni letiSté se nachazi na jihovychodé Slovenska, blizko KoSic. Letistni infrastruktura
se predstavuje jako vhodna pro provoz letadel typu A320 a B738. Jedina draha, ktera je k
dispozice na tomto letisti, 01/19 ma délku 3100 metrd a Sifku 45 metrd, charakteristiky
unosnosti PCN 55/F/C/W/T. Na mezinarodnim letisti KoSice jsou k dispozici 2 odbavovaci
plochy ale jedna APN1 je pfizpusobena pro parkovani letadel A320 a B738. Na APN jsou 4
parkovaci misa pro letadla A320 a B738 s parametrem unosnosti PCN 55/F/C/W/T [78]. Jedna
z udrzbovych spolecnosti, které maji servisni stanice na letidti KoSice, je Aeroengineers
International. Mezinarodni udrzbova organizace je schopna poskytovat tratovou udrzbu pro
letadla A320 a B738 [79]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti KoSice: celkovy
prumeérny pocet srazek za rok 844 mm ma hodnoceni — nepfijatelné, pramérny ro¢ni procent
vlhkosti 75 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni sluneéni zafeni je 4270 MJ/m”*2 ma
hodnoceni — stfedni [55] [103]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodatecnych letiStnich ploch za
ucelem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury neni mozné
navysit poCet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou k dispozice

plochy, ktera mohou byt vyuZité za u€elem parkovani nebo skladovani [78].
e LZTT - Poprad — Tatry Airport

Toto letidté ma lokalitu v blizkosti mésta Poprad. Pro provoz a parkovani letadel kédového
znacCeni 4C je na letisti k dispozici jedina pfistavaci draha 09/27, ktera ma délku 2600 metr( a
Sitku 45 m, parametr unosnosti drahy odpovida PCN 33/R/A/X/T. Hlavni odbavovaci plocha je
schopna poskytovat 3 parkovaci mista pro letadla A320 a B737 — 800 [80]. Na letisti neni
servisni stanice, ktera je schopna poskytovat pozadovanou uroven pro letadla A320 a B738.
Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Tatry: celkovy primérny pocet srazek za rok
868 mm ma hodnoceni — nepfijatelné, primérny ro¢ni procent vihkosti 79 % ma hodnoceni —
nepfijatelné, celkoveé ro¢ni slunecni zafeni je 4402 MJ/m”2 ma hodnoceni — stfedni [55] [103].
Hodnoceni moznosti vyuziti dodateCnych letistnich ploch za u€elem parkovani a skladovani

letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury neni mozné navysit pocet parkovacich mist
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na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité

za ucCelem parkovani nebo skladovani [80].
e LZIB — Bratislava/M.R. StefanikAirport

Letisté hlavniho mésta Bratislavy ma dvé pfistavaci drahy pro provoz letadel A320 a B738, to
jsou drahy 04/22 a 13/31. Draha 04/22 ma nasledujici charakteristiky: délka 2900 m, Sitka 60
m a parametr unosnosti PCN 53/R/B/W/T. Draha 13/31 ma charakteristiky délky 3190 m, Sitky
45 m a unosnost PCN 46/R/B/W/T. Pro parkovani letadel A320 a B738 na bratislavském letisti
jsou k dispozici dvé odbavovaci plochy, Apron C a Main Apron, ale jenom jedna je uréena pro
parkovani letadel A320 a B737 - 800. Main apron mize poskytnout 19 mist pro parkovani s
parametrem unosnosti od PCN 37/R/B/W/U do PCN 57/R/A/W/T [81]. Jedna ze servisnich
stanic, ktera je schopna zajistit udrzbu A1 na tomto letiSti je Austrian Airlines Technik —
Bratislava. Tato servisni spole€nost je schopna poskytovat tratovou udrzbu a udrzbu na
zakladné pro letadla typu A320. Druha udrzbova organizace na letisti hlavniho mésta je
Aeroengineers International, ktera je schopna poskytovat tratovou udrzbu pro B738 [79].
Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti hlavniho mésta: celkovy primérny pocet srazek
za rok 683 mm ma hodnoceni — stfedni, prumérny ro¢ni procent vihkosti 72 % ma hodnoceni
— nepfijatelné, celkové roc¢ni slunecni zafeni je 4270 MJ/m*2 ma hodnoceni — stfedni [55]
[103]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateénych letiStnich ploch za GCelem parkovani a
skladovani letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury je mozné navySit pocet
parkovacich mist na tomto letiSti z toho divodu, Ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera

mohou byt vyuZité za ucelem parkovani nebo skladovani [81].

4.3 Letistni infrastruktura v Polsku

LetiStni infrastruktura Polska obsahuje 10 civilnich letist, které jsou uréeny pro provoz letadel
A320 a B738, seznam letist’ je nasledujici: EPBY — Bydgoszcz Ignacy Jan Paderewski, EPGD
— Gdariska im. Lecha Walesy, EPKT- Katowice — Pyrzowice, EPLB — Lublin, EPLL — to6dz,
EPMO - Warszawa/Modlin, EPRZ — Rzeszéw-Jasionka, EPWA — Chopina w Warszawie,
EPWR - Wroctaw-Strachowice a EPZG — ZIELONA GORA/Babimost.

e EPBY - Bydgoszcz Ignacy Jan Paderewski Airprot

LetiSté se nachazi vedle velkého mésta Bydgoszcz v centralni Casti Polska. LetiStni
infrastruktura, ktera je k dispozici, odpovida pozadavkim pro provoz letadel A320 a B738:
draha 08/26 ma délku 2500 m a S§ifku 60 m s parametrem unosnosti PCN 70/F/B/X/T. Pro
parkovani letadel existuje moznost vyuzit odbavovaci plochy: APRON 1, APRON 2 a APRON
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4. Parametr unosnosti téchto odbavovacich ploch je stejny — PCN 70/R/A/W/T. Dohromady je
k dispozice 9 parkovacich mist pro letadla typu A320 a B738 [82]. Udrzba tfidy A1 na tomto
letisti zajiStuje spole€nosti Wojskowe Zaklady Lotnicze. SpoleCnost je schopna poskytovat
tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné pro B738 [83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na
letisti Ignacy Jana: celkovy primérny pocet srazek za rok 636 mm ma hodnoceni — stfedni,
primeérny roc¢ni procent vihkosti 76 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni
zareni je 3745 MJ/m"2 ma hodnoceni — dobré [55] [104]. Hodnoceni moznosti vyuziti
dodate€nych letiStnich ploch za u€elem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy
letiStni infrastruktury neni mozné navysit pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu,
Ze na letisti nejsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za ucelem parkovani nebo
skladovani [82].

o EPGD - Gdanska im. Lecha Walesy

Letisté se nachazi v severni &asti Polska u Baltského mofe. Pro provoz letadel kédového
znaCeni 4C je k dispozici draha 11/29 s délkou 2800 metrd a Sitkou 45 metrl. Parametr
unosnosti drahy je PCN 70/F/B/W/T. Pro parkovani letadel A320 a B738 jsou odbavovaci
plochy APRON 1, 2, 3, 5. Dohromady na téchto plochach jsou k dispozici 29 parkovacich mist
pro A320 a B738 [84]. Servisni organizace, ktera je schopna zajistit udrzbu A1 pro letadla A320
a B738 je LS Technics. Podle certifikace je tato spole€nost schopna poskytovat tratovou
udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla typu A320 a jenom tratovou udrzbu pro letadla typu
B738 [83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti im. Lecha Walesy: celkovy primérny
pocet srazek za rok 659 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny ro¢ni procent vihkosti 77 %
ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni slunec¢ni zareni je 3876 MJ/m*2 ma hodnoceni —
dobré [55] [104]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateCnych letiStnich ploch za ucelem
parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury je mozné navysit
pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho duvodu, Ze na letisti jsou k dispozice plochy,

ktera mohou byt vyuzité za u€elem parkovani nebo skladovani [84].
e EPKT - Katowice — Pyrzowice

Toto letisté se nachazi v Pyrzowicich nedaleko mésta Katowic. Draha 09/27 ma dostacujici
délku, Sifku a unosnost pro provoz letadel kddového znaceni 4C — délka 3200 m a Sitka 45 m
unosnost drahy PCN 70/R/A/W/T. Parkovani letadel A320 a B738 mulze byt zajisténo na
odbavovacich plochach APRON 1 a APRON 3 s charakteristikami unosnosti PCN 70/R/B/W/T.

dohromady tyto odbavovaci plochy poskytuji 48 parkovacich mist [85]. Udrzbové spoleénosti
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LINETECH S.A. a LOT Aircraft Maintenance Services Sp. jsou k dispozice na tomto letisti a
schopny poskytovat tratovou Udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla A320 a B738 [83].
Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Katowice: celkovy primérny pocet srazek za rok
807 mm ma hodnoceni — nepfijatelné, prdmérny ro¢ni procent vihkosti 75 % ma hodnoceni —
nepfijatelné, celkové rocni slunecni zareni je 3745 MJ/m”*2 ma hodnoceni — dobré [55] [104].
Hodnoceni moznosti vyuZiti dodateCnych letidtnich ploch za u€elem parkovani a skladovani
letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury je mozné navysit po€et parkovacich mist na
tomto letisti z toho dlvodu, Ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za

ucelem parkovani nebo skladovani [85].
e EPLB - Lublin airprot

Lublin airport se nachazi ve vychodni ¢asti Polska. Letidtni infrastruktura pro provoz letadel
kodového znaceni 4C je predstavena asfaltovou drahou 07/25, ktera ma délku 2520 metr(,
Sitku 45 metrd a parametr Unosnosti PCN 50 F/B/X/T, dvéma odbavovacimi plochami APRON
1 a APRON 2, PCN 50/R/B/X/T a PCN 50/F/B/X/T. Dohromady je na téchto odbavovacich
plochach k dispozici 8 parkovacich mist pro letadla A320 a B738 [86]. Na letiSté je dostupna
tratovou udrzbu pro letadla A320 a B737, kterou zajiStuje servisni organizace AirTech Solution
[83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Lublin: celkovy pramérny pocet srazek za
rok 749 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny ro¢ni procent vihkosti 75 % ma hodnoceni —
nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni zafeni je 4007 MJ/m”2 ma hodnoceni — stfedni [55] [104].
Hodnoceni moznosti vyuZiti dodateCnych letiStnich ploch za ucelem parkovani a skladovani
letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury neni mozné navysit pocet parkovacich mist
na tomto letisti z toho divodu, ze na letisti nejsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité

za ucCelem parkovani nebo skladovani [86].
e EPLL —tédz airport

LetiSté £6dz se nachazi v centralni Casti statu. Pro provoz letadel A320 a B738 je draha
07L/25R. Charakteristiky drahy: délka 2500 m Siftka 45 m unosnost PCN 49/F/A/W/T. Jedina
odbavovaci plocha APRON, poskytuje 10 parkovacich mist pro letadla A320 a B737 [87]. Na
letiSti neni dostupna udrzba pro letadla A320 a B738. Vyhodnoceni klimatickych podminek na
letisti £.6dZ: celkovy prameérny pocet srazek za rok 742 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny
ro¢ni procent vihkosti 75 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro€ni sluneéni zareni je 3745
MJ/m”2 ma hodnoceni — dobré [55] [104]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodatecnych letistnich

ploch za ucelem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury
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neni mozné navysit pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou

k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzZité za ucelem parkovani nebo skladovani [87].
¢ EPMO - WARSZAWA/MODLIN

Letisté se nachazi severné od hlavniho mésta VarSava. Hlavni draha 08/26 je urCena pro
provoz letadel kodového znaceni 4C. Charakteristiky drahy: délka 2500 m, Sifka 45 m,
unosnost PCN 53/R/B/W/T CONC (540 m), PCN 53/F/B/X/T (1420 m), PCN 53/R/B/WIT (540
m). Pro parkovani letadel jsou k dispozici APRON 1 ktery poskytuje 13 mist pro letadla A320
nebo B738 [88]. Udrzba na tomto letisti je zajisténa spoleénosti LOT Aircraft Maintenance
Services Sp. Tato spolecnost je schopna poskytovat na tomto letisti tratovou udrzbu pro letadla
A320 a B738 [83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Modlin: celkovy primérny
pocet srazek za rok 695 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny ro¢ni procent vihkosti 74 %
ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové roéni slunecni zafeni je 3745 MJ/m”2 ma hodnoceni —
dobré [55] [104]. Hodnoceni moZnosti vyuZiti dodateCnych letiStnich ploch za ucelem
parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury neni mozné navysit
pocet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti nejsou k dispozice plochy,

ktera mohou byt vyuzité za u€elem parkovani nebo skladovani [88].
e EPRZ - Rzeszéw-Jasionka

Letisté Rzeszow-Jasionka se nachazi v jizni ¢asti statu blizko mésta Rzeszéw. Pro provoz
letadel A320 a B737 je k dispozici draha 09/27, ktera ma jednu z nejvétSich délek v Polsku —
3200 m, parametr Sifky tyto drahy je 45 m a unosnost ma proménnou hodnotu a odpovida ve
sméru drahy 09 PCN 82R/A/W/T (0—700 m), PCN 54/F/B/W/T (700-3200 m). Pro parkovani
letadel jsou na letisti 3 odbavovaci plochy: APRON 1, APRON 2 a APRON PPH. Dohromady
ma letisté 18 mist, které jsou vyuzitelna pro letadla A320 a B738 [89]. Udrzbové spoleénosti
LINETECH S. A. a LOT Aircraft Maintenance Services Sp. jsou na tomto letisti schopny
poskytovat tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla A320 a B738 [83]. Vyhodnoceni
klimatickych podminek na letisti Rzeszow-Jasionka: celkovy primérny pocCet srazek za rok 859
mm ma hodnoceni — nepfijatelné, prdmérny ro¢ni procent vlhkosti 76 % ma hodnoceni —
nepfijatelné, celkové ro¢ni slune¢ni zafeni je 4007 MJ/m”2 ma hodnoceni — stfedni [55] [104].
Hodnoceni mozZnosti vyuziti dodateénych letiStnich ploch za u€elem parkovani a skladovani
letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury je mozné navysit po€et parkovacich mist na
tomto letisti z toho dlvodu, Ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za

uCelem parkovani nebo skladovani [89].
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e EPWA - Chopinaw Warszawie

Toto letisté se nachazi v jizni Easti hlavniho mésta Polska — VarSavy. Letisté ma dvé pfistavaci
drahy. Prvni drdha 11/29 ma nasledujici charakteristiky: délka 2800 m, itka 50 m, parametr
unosnost drahy je PCN 77R/A/W/T. Druha draha 15/33 je vétS§i a ma délku 3690 m, Sifku 60
m a parametr unosnosti, ktery odpovida hodnoté PCN 82F/C/X/T. Na letisté je k dispozici jsou
10 odbavovacich ploch, a to: APN 1, APN 11, APN 12, APN 3, APN 5A, APN 5B, APN 5C,
APN 7B, APN 9, Cargo APN, Celkové mnozstvi parkovacich mist je 78 [90]. Na letisti hlavniho
mésta Polska je velké mnozstvi riznych servisnich stanic, které jsou opraveny poskytovat
svou sluzbu letadlidm A320 a B738: LS Technics Sp., LOT Aircraft Maintenance Services Sp
JAirTech Solution Sp., LINETECH S. A. a ENTER AIR SERVICES Sp.. Dohromady tyto
udrzbové organizace poskytuji tratovou udrzbu a udrzbu na zakladné pro letadla A320 a B738
[83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Chopina: celkovy primérny pocet srazek
za rok 695 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny ro¢ni procent vihkosti 74 % ma hodnoceni
— nepfijatelné, celkové ro¢ni slunecni zafeni je 3745 MJ/m”2 ma hodnoceni — dobré [55] [104].
Hodnoceni moznosti vyuZiti dodateCnych letidtnich ploch za u€elem parkovani a skladovani
letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury je mozné navysit po€et parkovacich mist na
tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti jsou k dispozice plochy, ktera mohou byt vyuzité za

ucelem parkovani nebo skladovani [90].
o EPWR — Wroctaw-Strachowice

LetiSté Wroctaw-Strachowice je v jihozapadni lokalité vedle mésta Wroctaw. Letisté ma jednu
pfistavaci drahu 11/29, kterda ma délku 2503 m a Sifku 45 m. Parametr unosnosti drahy 11/29
odpovida hodnoté PCN 65F/B/X/T. Pro parkovani letadel typu A320 a B738 jsou 2 odbavovaci
plochy: APRON 1 a APRON 2. Celkovy pocet parkovacich mist na odbavovacich plochach
APRON 1 a APRON 2 je 23 [91]. Pozadovanou uroven tratové udrzby pro letadla typu A320
a B738 poskytuji udrzbové spolecnosti LOT Aircraft Maintenance Services Sp a LS Technics
Sp [83]. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letiSti Wroclaw — Strachowice: celkovy
primérny poCet srazek za rok 700 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny rocni procent
vlhkosti 73 % ma hodnoceni — nepfijatelné, celkové ro¢ni sluneéni zafeni je 4007 MJ/m”2 ma
hodnoceni — stfedni [55] [104]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodateCnych letiStnich ploch za
uCelem parkovani a skladovani letadel — na zakladé analyzy letiStni infrastruktury je mozné
navysit poCet parkovacich mist na tomto letisti z toho divodu, Ze na letisti jsou k dispozice

plochy, ktera mohou byt vyuzité za u€elem parkovani nebo skladovani [91].
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e EPZG - Zielona Goéra/Babimost

Letisté se nachazi v zapadni €asti statu vedle malého mésta Babimost. Jedina draha, ktera je
na tomto letiSti vyuzitelna pro letadla kédového znaCeni 4C na zakladé svych charakteristik:
délka 2501 m, Sifka 60 m, inosnost drahy PCN 57R/A/WI/T. Parkovani letadel A320 a B738 je
mozné na odbavovacich plochach: APRON 1 a APRON 3. Celkovy pocet parkovacich mist je
7 [92]. Na letisti neni servisni stanice, ktera je schopna poskytovat udrzbu pro letadla A320 a
B738. Vyhodnoceni klimatickych podminek na letisti Zielona Géra: celkovy pramérny pocet
srazek za rok 664 mm ma hodnoceni — stfedni, primérny ro¢ni procent vlhkosti 73 % ma
hodnoceni — nepfijatelné, celkové roéni slunecni zafeni je 3876 MJ/m”2 ma hodnoceni — dobré
[55] [104]. Hodnoceni moznosti vyuziti dodate€nych letiStnich ploch za ucelem parkovani a
skladovani letadel — na zakladé analyzy letistni infrastruktury neni mozné navysit pocet
parkovacich mist na tomto letisti z toho ddvodu, Ze na letisti nejsou k dispozice plochy, ktera

mohou byt vyuzité za ucelem parkovani nebo skladovani [92].

4.4Porovnani skladovacich a parkovacich podminek v CR a mimo CR na zakladé

metodiky

Na zakladé provedené analyzy letistnich infrastruktur v CR, v Polsku, na Slovensku a
v Rakousku byla zhodnocena civilni letiSté z hlediska klimatickych podminek, poskytované
udrzby, standartni letiStni infrastruktury a analyzy moznosti vyuZziti dodate¢nych ploch za

ucelem skladovani.

Vysledkem dané analyzy je zjiSténi, Ze polska letistni infrastruktura, ma 10 civilnich letist, ktera
jsou schopna byt vyuzita pro provoz letadel A320 a B738. Z téch 10 civilnich letist, na 5 letisti
(EPGD, EPKT, EPWA, EPRZ a EPWR) existuje moznost vyuziti dodatecnych letiStnich ploch
za ucCelem parkovani letadel A320 a B738. VSechna 5 polska letiSti mohou byt vyuzita za
ucelem parkovani letadel A320 a B738. Letisté, ktera schopna poskytovat skladovani pro A320
— 4 (EPGD, EPKT, EPWA a EPRZ) a 3 pro B738 (EPKT, EPWA, EPRZ).Z hlediska
podminky pro parkovani a skladovani letadel, z pohledu primérného ro¢niho poctu srazek za

rok, vlhkosti a celkového roéniho slune¢niho zareni.

Vysledkem analyzy letiStni infrastruktury na Slovenku je: ¢ 3 civilnich letist, ktera jsou uréeny
pro provoz letadel A320 a B738 (LZIB, LZTT a LZKZ), jenom jedno ma potencial pro vyuZziti
dodatecCnych letiStnich ploch — LZIB. Na dodatecnych letistnich plochach, na zakladé analyzy

poskytovani udrzby na tomto letisti, je mozné parkovat a skladovat letadla A320 a B738.
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Klimatické podminky na Slovensku, vykazuje horsi hodnoty z hlediska slune¢ného zafeni a

poctu srazek za rok.

V pFipadé analyty letidtni infrastruktury v Rakousku bylo zjisténo, Ze pro provoz letadel A320
a B738 jsou k dispozice 6 civilnich letiSt. Z téch 6 letiSt, 3 maji moznost vyuziti dodate¢nych
ploch za ucCelem skladovani a parkovani letadel — LOWG, LOWS a LOWW. Vzhledem
k poskytované udrzby na téchto letisti, je mozné udélat zavér, ze zadné je mlze byt vyuzité za
Uucelem skladovani letadel B738 z divodu nedostupnosti servisnich stanic, schopnych
poskytovat pozadovanou udrzbu pro letadla A738 vSak parkovani na dodate€nych plochach,
daného druhu letadla je mozné provadét vSech 3 letisti. Z hlediska mozZnosti parkovani a
skladovani na dostupnych plochach pro letadlo A320 je mozné vyuzit letisti — LOWG a LOWW.
Z hlediska klimatickych podminek (pocta srazek, a hodnoté slune¢ného zareni), Rakousko ma

horsi klimatické podminky nez CR.

V CR situace je nasledujici, Eeska letistni infrastruktura ma pro provoz letadel A320 a B738 —
4 civilnich letidti s poZzadovanou letistni infrastrukturou. Vysledkem metodiky Ze, z 4 letidt — 3
maji moznost vyuZiti dodatecnych letiStnich ploch pro parkovani nebo skladovani letadel A320
a B738 — LKPR, LKMT a LKTB. Parkovani letadel A320 je mozné, na dodate€nych letiStnich
plocha, na vSech 3 letisti, zatimco skladovani, z ddvodu udrzby, je dostupné jenom na 2 —
LKMT a LKPR. Situace pro typ B738 je skoro stejna: parkovani letadel B378 — LKTB, LKPR a
LKMT, skladovani — LKPR a LKMT.

Pro lepsi pfehlednost vySe uvedeného porovnani, nize je uvedena souhrnna tabulka se vSemi

zminénymi hodnotami a letisti.

Tabulka 15: Souhrnna tabulka letist, u kterych byla provedena analyza podle metodiky. Letadlo
A320 (A), letadlo B738 (B), velmi nepfijatelné (VN) nepfijatelné (N), stfedni (S), dobré (D)

Parkovani/ | Parkovani/ | Klimatické Dostupnost

ICAO Pocet | Skladovan | Skladovan | podminky: podle | dodatecnyc
kod Stat stand i i poctu srazek/ h ploch
letisté artnic letadel letadel podle  procentu

h mist A320 B738 vihkosti/ podle

A/B slune¢ného

zareni

LOWG | Rakousko | 22/22 | ANO/ANO | ANO/NE N/N/S ANO
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LOWI | Rakousko | 10/10 NE/NE NE/NE VN/N/S NE
LOWK | Rakousko 717 NE/NE NE/NE VN/N/S NE
LOWL | Rakousko 9/9 NE/NE NE/NE N/N/D NE
LOWS | Rakousko | 18/18 | ANO/NE ANO/NE VN/VN/S ANO
LOWW | Rakousko | 97/90 | ANO/ANO | ANO/NE S/N/S ANO
LZKZ | Slovensko 4/4 ANO/NE ANO/NE N/N/S NE
LZTT | Slovensko 3/3 NE/NE NE/NE N/N/S NE
LZIB | Slovensko | 19/19 | ANO/ANO | ANO/NE S/N/S ANO
EPBY Polsko 9/9 NE/NE ANO/ANO S/N/D NE
EPGD Polsko 29/29 | ANO/ANO | ANO/NE S/N/D ANO
EPKT Polsko 47/40 | ANO/ANO | ANO/ANO N/N/D ANO
EPLB Polsko 8/8 ANO/NE ANO/NE S/IN/S NE
EPLL Polsko 10/10 NE/NE NE/NE S/N/D NE
EPMO Polsko 13/23 | ANO/NE ANO/NE S/N/D NE
EPRZ Polsko 18/18 | ANO/ANO | ANO/ANO N/N/S ANO
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EPWA Polsko 78/78 | ANO/ANO | ANO/ANO S/N/D ANO
EPWR Polsko 21/21 | ANO/NE ANO/NE S/N/S ANO
EPZG Polsko 6/6 NE/NE NE/NE S/N/D NE
LKKV Cesko 4/4 ANO/NE ANO/NE N/N/D NE
LKTB Cesko 717 ANO/NE ANO/NE S/N/D ANO
LKMT Cesko 21/21 | ANO/ANO | ANO/ANO N/N/D ANO
LKPR Cesko 59/59 | ANO/ANO | ANO/ANO S/N/D ANO

78




o8
Fakulta dopravni J
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

5. Diskuze vysledku

Na zakladé stanovené metodiky byla provedena analyza letistni infrastruktury Ceské republiky
amimo CR. Vysledkem je zji§téni, Ze na letisti Karlovy Vary neni mozné zvysit standartni pocet
parkovacich a skladovacich mist pro letadla typd A320 a B738 z toho dlvodu, Ze na letisti
neexistuji letiStni plochy, které mohou byt vyuzité za timto ucelem. Klimatické podminky na
letisti LKKV maji nepfijatelnou hodnotu z hlediska pocCtu srazek a procenta vlhkosti, vSak
celkova hodnota slune¢ného zareni je dobra. DalSi duvod, pro€ letisté LKKV nemuze byt
vyuzité za ucelem skladovani A320 a B738 — nedostatek pozadované udrzby. Na rozdil od
karlovarského letisté, na letisti LKTB jsou k dispozici letistni plochy, které se daji vyuzit za
ucelem zvétSovani poctu parkovacich mist pro letadla A320 a B738. Pro brnénské letisté byl
udélan navrh, podle kterého pomoci uzavirani vychodni Casti pojezdové drahy (A) byla
zvétSena celkova plocha odbavovaci plochy VYCHOD, coz umoznilo parkovani letadel A320
nebo B738. Skladovani na letisti neni mozné z hlediska nedostatku pozadované udrzby,
Z hlediska podnebi LKTB ma dobrou hodnotu slunec¢niho zareni, stfedni hodnotu srazek a
nepfijatelnou vihkost. Letisté LKMT ma k dispozici dodatené letiStni plochy, které mohou byt
vyuzité za ucelem parkovani A320 a B738. Navrh vyuziti téchto ploch spocival ve vyuziti ¢asti
pojezdové drahy (F) v useku mezi pojezdovymi drahy (E) a (D). Toto vedlo ke zvySeni jizni
odbavovaci plochy z pavodnich 23000 metrt ¢tvere¢nich na 50000, nasledkem uzavreni je
snizeni pouzitelné délky drahy ve sméru 04 ale draha i na dale zUstava pouzitelna pro provoz
letadel kodového Cisla 4, coZ ukazuje na to, Ze uzavieni €asti pojezdové drahy F ne zastavi
provoz na letisti. Druha moznost, ktera existuje na tomto letidti pro navySeni parkovacich a
skladovacich mist pro letadla A320 a B738 je vyuziti dostupnych letiStnich ploch
v severozapadnim aredlu, do kterého vede pojezdova draha (G). Letisté LKMT ma nepfijatelné
hodnoty poctu srazek a vlhkosti, coz ma negativni nasledky pro letadla, ktera se na tomto letisti
mohou parkovat a skladovat (A320 a B738). Na Letisti Praha, jsou k dispozice letiStni plochy,
které se daji vyuzit za uCelem parkovani a skladovani letadel. DalSim vysledkem analyzy je
moznost vyuziti tohoto letisti za u€elem parkovani a skladovani letadel A320 a B738, z dlivodu
exitujici udrzby na tomto letidti. Podnebi na letisti hlavniho mésta CR mé stfedni podminky
z hlediska poctu srazek, dobré podle celkovému poctu sluneéného zafeni a nepfijatelné
z pohledu k vihkosti. Celkovy vysledek Ceské letiStni infrastruktury — v dobé snizené poptavky
po leteckému provozu, Ceska letistni infrastruktura ma moznosti vyuzivat za ucelem parkovani

a skladovani letadel dodate¢né letitni plochy pro letadla A320 a B738.
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Po provadéni analyzy podminek pro parkovani nebo skladovani letadel A320 a B738 mimo
CR (Polsko, Rakousko a Slovensko), je mozné Fict, ze polska letistni infrastruktura, v dobé
shizeného provozu, ma moznosti vyuZziti dodateCnych letitnich ploch za uc¢elem zvétSeni
poctlh parkovacich a skladovacich pro letadla A320 a B738. Seznam letist, na kterych existuje
moznost vyuzZit dodatecna letistni plochy v Polsku — EPGD, EPKW, EPWA, EPRZ a EPKT.
DalSim statem, ve kterém analyza poukazala na moznost vyuzivat dodatecné letistni plochy
pro parkovani je Rakousko. Z celkového poctl civilnich letist (6), ktera jsou uréena pro provoz
letadel A320 a B738, 3 letisté maji moznost vyuziti dodate¢nych letiStnich plochy, coz je pllka
od celého poctd. Seznam letist, na kterych jsou k dispozice letistni plochy — LOWG, LOWW,
LOWS. Spoleény rys téchto letidt’ je ten Ze zadna z téchto letist nedokaze poskytovat sluzby
skladovani letadlim typu B738, a to kvili nevyhovujicim podminkam z hlediska poskytovani
pozadované udrzby. DalSim spoleénym rysem jsou klimatické podminky, které z ddvodu
vysokého poctu srazek, coz je urCité neni dobfe z hlediska skladovani letadla A320, které je
mozné provadét na 2 letistich — LOWW a LOWG. Letistni infrastruktura na Slovensku, stejné
jako ostatni, je schopna poskytovat dodateéna mista pro parkovani letadel A320 a B738.
Jedinym letiStim, na kterém existuje potencial pro vyuzit je LZIB. Na tomto leti5té je mozné jak,
skladovat tak i parkovat letadla A320 a B738.

Staty centralni Evropy (Polsko, Ceska republika, Rakousko a Slovanko) na zakladé analyzy
prokazali schopnost se pfizplUsobit ke snizeni poptavky po leteckému provozu a poskytovat
dodateCna parkovaci nebo skladovaci mist podle potfeby pro letadla A320 a B738 na letistich,
ktera byli zminény dfive, coz ukazuje na dobfe vyvinutou letistni infrastrukturu centralni Evropy

v ramci téch stata.
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Zaveér

Parkovani a skladovani letadel je neoddélitelnou soucasti letectvi od zacatku jeho vzniku. Ve
vSech dobach se vyskytovaly vnéjSi a vnitini faktory, které mély vliv jak na samotny letecky
provoz, tak i na jeho poptavku. Tak v roce 2019 doSlo ke vzniku a dlouhodobému pretrvavan
koronavirové pandemie, ktera méla negativni vliv na poptavku po leteckému provozu, coz
pfivedlo ke zvétSovani tlaku na letistni infrastrukturu z ddvodu nedostatku standartnich
parkovacich mist na nékterych z letist. Z tohoto divodu néktera letisté zacala hledat zplsob
zvétSeni poctu parkovacich a skladovacich mist pomoci vyuziti dodatecnych letistnich ploch,

jako napf. pojezdové a pfistavaci drahy.

Z toho duvodu, zZe se jedna o dost aktualni problematiku, byla vytvofena dana bakalarska
prace za Udelem analyzy moznosti vyuZiti dostupnych letitnich ploch v CR pro zvétseni
parkovacich a skladovacich mist. Analyza byla provedena na zakladé viastni metodiky, ktera
byla vytvofena ze standartnich pozadavkl a pozadavku leteckych spole¢nosti na parkovani a

skladovani letadel.

Podle této metodiky byla analyzovana civilni leti$té v CR — prazské leti§té Vaclava Havla
(LKPR), Letisté Karlovy Vary (LKPR), Letisté Brno-Tufany (LKTB), a ostravské letisté LeoSe
Janacka (LKMT). Podle stejné metodiky byla provedena analyza letistni infrastruktury
v Polsku, na Slovensku a v Rakousku. Po pouziti této metodiky a analyzy letiStnich
infrastruktur byl udélan navrh vyuziti dostupnych letiStnich ploch za ucelem parkovani a
skladovani letadel A320 a B378 na Ceskych letistich — LKMT, LKTB. Dale byla provedena
analyza letiStni infrastruktury podminek parkovani a skladovani letadel A320 a B378 v Polsku,
na Slovensku, a v Rakousku. Nasledné, na zakladé tyto analyz bylo provadéno porovnani
moznosti vyuZiti letiStnich ploch za u€elem parkovani a skladovani letadel A320 a B738.
Vysledkem porovnani bylo zjiSténo: pocet civilnich letist schopnych pro provoz letadel A320 a
B738, klimatické podniky na téchto letisti, mozZnost parkovani a skladovani letadel a moznost

vyuziti existujicich letistnich ploch za ucelem parkovani a skladovani.
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