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Uvod

Letecka zachranna sluzba je dnes jiz neodmyslitelné spjata s poskytovanim
zdravotnické péée. V Ceské republice se jedna o nadprdmérné kvalitni sluzbu,
ktera kazdoro€né zasahuje u nékolika stovek pfipad(. Nicméné i tato sluzba ale ma sva
omezeni. Tim nejvétSim se v souCasné dobé jevi neprovozuschopnost vrtulniki
za $patnych meteorologickych podminek. Re$eni takové situace nabizi inovace mozna
diky globalnim navigaénim systémim, a to implementace postupu na bod v prostoru
Point in Space (PinS). Tyto postupy bez nutnosti zfizeni pozemni infrastruktury umoziuiji
létat za Spatnych meteorologickych podminek jako je mlha &i dé&t’ i na nefizené heliporty.
Avsak pro jejich uspésné zfizeni je nejprve nutné splnit jisté poZzadavky, at uz na strané

provozovatele heliportu nebo samotné letecké zachranné sluzby.

Tento poradni material se snazi provozovatelum heliportt uzivanych pro potfeby letecké
zachranné sluzby pfribliZit vSe, co by jejich heliport mél splfiovat, aby na né& mohly byt
zavedeny Point in Space postupy. Vymezuje tak mimo jiné potfebné pfedpisy a nafizeni
pojici se s heliporty a sestavuje soupis doporuéeni pro hladké a bezproblémové

zavedeni téchto inovaci.

10
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1 Popis struktury a tvorby poradniho materialu

Zavedeni postup(i PinS klade jisté naroky na véechny ztgastnéné strany. Ugelem tohoto
poradniho materialu je shrnout veSkeré pozadavky pro jednu znich, a to
pro provozovatele heliportl. Zavedeni PinS postupl na heliport je komplexni proces,
pro ktery nestaci znat jeden predpis, nybrz je nutné Cerpat z nékolika rliznych predpisu
a nafizeni a zaroven zohlednit sou€asny stav a mozny budouci rozvoj. Tento poradni
material se snazi usnadnit praci provozovatelim heliportd a vSe, co pro PinS potrebuji

védét shrnout do jednoho pfehledného a srozumitelného dokumentu.

Heliporty relevantni pro PinS v CR Ize rozdélit do dvou skupin, a to na heliporty droviiové
a vyvySené. Toto rozdéleni bylo pouzito ve velké ¢asti nasledujicich kapitol, vSude tam,
kde to bylo u€elné. Provozovateli tak staci najit si pfislusnou podkapitolu, ktera se ho
tyka a nemusi zbyte¢né procitat dlouhé texty navic. DalSim dulezitym typem heliportu je
heliport pro potfeby letecké zachranné sluzby HEMS. Pro HEMS heliport plati mnoho
podminek stejné jako pro ostatni VFR heliporty, pfesto Ize ale v pfedpisech najit nékolik
odlidnosti. Tento poradni material je ale zaméfen pouze na heliporty pro pouZiti leteckou

zachrannou sluzbou [1].

Dale jsou v tomto materialu zminény tfidy vrtulnik. Tyto tfidy jsou celkem tfi a urluiji
schopnosti vrtulniku v pfipadé poruchy. Provoz v 1. tfidé vykonnosti je provoz, kdy je
v pfipadé poruchy kritického motoru vrtulnik schopen pfistat v mezich pouZitelné délky
preruseného vzletu nebo bezpecné pokracovat v letu do vhodného prostoru pfistani
v zavislosti na tom, kdy k poruse dojde. Pokud je vrtulnik schopen provozu ve 2. tfidé
vykonnosti, pfi stejné poruSe dokaze pokraCovat bezpecné v letu, vyjma situace,
kdy k poruse dojde v rané fazi manévru vzletu nebo v pozdni fazi pfistavaciho manévru
a kdy si mohou takové pfipady vyzadat vynucené pfistani. A nakonec porucha motoru
kdykoliv za letu u vicemotorovych vrtulniki mize béhem provozu ve 3. tfidé vykonnosti
vyzadovat (a u jednomotorovych vrtulnik(l vyzaduje) vynucené pfistani [7]. Pro kompletni
predstavu je ale dllezité zminit i vrtulnikové kategorie A a B, které se s tfidami Casto
mohou plést. ZjednoduSené: kategorie zavisi na vrtulnicich samotnych, je to udaj o tom,
jak je vrtulnik navrzen a vyroben. TFidy zahrnuji nejen vrtulnik, ale také vSe okolo néj:
stromy, vodu, budovy, ¢lovéka v€etné schopnosti a dovednosti pilota [9]. A tedy vrtulniky
provozované v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti by mély byt certifikovany v kategorii A,

vrtulniky ve tfidé 3. v kategorii A nebo B [7].

11
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2 Fyzické vlastnosti

Zakladem pro zavedeni Point in Space postupu z hlediska heliportt jsou jejich fyzické
vlastnosti. Jedna se o: rozméry a sklony FATO, umisténi FATO, bezpenostni plocha,
ochranna rovina, rozméry a sklony TLOF a unosnost [1]. Tato kapitola je také rozdélena
do tfi podkapitol: urovhovy, vyvySeny a IFR heliport. V pfipadé zavedeni postupu
.pokracujte vizualné“ by mél provozovatel zajistit v8e, co se nachazi v kapitole 2.1
pro uroviiové heliporty nebo 2.2 pro vyvySené heliporty, splnéni kapitoly 2.3
pro pfistrojové heliporty neni nutné. Pokud by se uvaZovalo o zavedeni postupu
.pokracujte podle VFR", spInéni pozadavku v této kapitole neni nutné, ale samoziejmé

je to vhodné pro budouci rozvoj heliportu a pfipadné zavedeni ostatnich PinS postupu

[6].
2.1 Urovnovy heliport
2.1.1 Rozméry FATO

a) Pro vrtulniky provozované v 1. tfidé vykonnosti: Sitka i délka musi byt dle
parametrl popsanych v letové pfiru¢ce vrtulniku (HFM), pro ktery je FATO
uréena, nebo 1,5 navrhového D, podle toho, co je vétSi. Tato hodnota D je
nejvétsi celkovy rozmér vrtulniku s otacejicimi se rotory (ne pouze délka
samotného trupu). Navrhové D je tedy hodnota pro nejvétsi vrtulnik, s jehoz

provozem se na heliportu podita [1].

Doporuceni: Pro PinS postupy jsou vhodnéjsi vétsi vrtulniky s vy$si maximalni
vzletovou hmotnosti. Tyto vrtulniky totiz Ize snadnéji vybavit pro IFR provoz,
véetné napr. protinamrazového systému. Takovym vrtulnikem mezi provozovateli
LZS v soudasné dobé disponuje pouze Arméada CR, jedna se o vrtulnik W-3A
Sokol. Navrhové D — tedy nejvétsi celkovy rozmér — tohoto vrtulniku je 18,79 m.
1,5 nasobek D poté vychazi na 28,2 m. [10]

Dalsim pouzitelnym vrtulnikem je napfiklad Airbus H175. Pro soukromé
jJiny vrtulnik nez W-3A Sokol a jednim z téch, o kterych by se dalo uvaZovat je
pravé H175. Tento vrtulnik je vybaven protinamrazovym systémem, proto by se
pro PinS postupy také jednoznacné hodil. Jeho nejvétsi celkovy rozmér je 18,06
m a tedy 1,6 D se rovna 27,09 m. [11]

12
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Nové ¢i rekonstruované heliporty by tim padem bylo prinosné konstruovat
nejlépe s rozméry 28,2 m, aby nevzniklo omezeni Zzadného vrtulniku.

Pro vrtulniky provozované ve 2. nebo 3. tfidé vykonnosti: Sifka i délka musi byt

Celkovy sklon FATO v libovolném sméru nesmi pfekroCit 3 %. Sklon kterékoli

Casti nesmi byt vétsi nez 5 %. Toto plati pro HEMS heliporty, pro ostatni heliporty

kfizovatek pojezdovych drah
nebo vy&kavacich mist, kde mohou vytokové plyny z motord proudovych letadel

zpUsobovat silnou turbulenci. Dale nesmi byt umisténa v blizkosti prostord,

b)
minimalné 1,5 D [1].
2.1.2 Sklony FATO
a)
pozadavek na sklony FATO neni stanoven [1].
2.1.3 Umisténi FATO
a) FATO nesmi byt umisténa v blizkosti
kde se muze vyskytovat turbulence v uplavu [1].
b)

Pokud je FATO umisténa v blizkosti vzletové nebo pojezdové drahy a uvazuje
se zde o soub&zném provozu, nesmi byt vzdalenost mezi okrajem vzletové drahy

a okrajem FATO menSi nez pfislusné hodnoty uvedené v Tabulce 1 [1].

Tabulka 1 Minimaini oddélujici vzdalenosti od FATO pro soubézny provoz [1]

Jestlize je hmotnost letounu a/nebo

vrtulniku

Vzdalenost mezi okrajem FATO a okrajem

drahy nebo okrajem pojezdové drahy

az do, ale ne véetné, 3 175 kg 60 m

od 3 175 kg aZ do, ale ne v&etné&, 5 760 kg 120 m
od 5 760 kg aZ do, ale ne v€etné 100 000 kg 180 m
vice nez 100 000 kg 250 m

Doporuceni: Pokud je planovano létat na FATO nachazejici se v blizkosti
vrtulniky W-3A Sokol

nebo H175, minimalni oddélujici vzdalenost mezi FATO a okrajem této drahy by

vzletové nebo pojezdové drahy jiz zmifiovanymi
méla byt miniméalné 180 m. Vhodné hodnoty jsou v tabulce zvyraznény zelenou

barvou. MTOW W-3A Sokola je 6 400 kg, pro H175 je to 7 800 kg. Takovéto nové

Ci rekonstruované heliporty by mély tento rozestup splfiovat [10] [11].
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2.1.5

b)

2.1.6

FATO ostatni

Nezbytné objekty umisténé na FATO nesmi pronikat vodorovnou rovinou

ve vysce FATO o vice nez 5 cm [1].
Bezpecnostni plocha

FATO musi byt obklopeno bezpecénostni plochou, ktera se musi rozprostirat
smérem ven od okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 navrhového
D, podle toho, co je vétsi [1].

Doporuéeni: Pro vrtulnik W-3A Sokol v pfipadé bezpecnostnich ploch je treba
porovnat hodnotu 3 m a 0,25 navrhového D, coZ je 4,7 m. Pro H175
0,25 navrhového D vychazi jako 4,52 m [10] [11].

Nezbytné objekty umisténé v bezpecnostni ploSe nesmi naruSovat plochu
zacinajici na okraji FATO ve vySce 25 cm nad rovinou FATO a vné se sklonem
5 % [1].

Ochranna rovina
Heliport musi byt vybaven alespon jednou ochrannou rovinou se sklonem,
zvedaijici se pod uhlem 45° smérem od okraje bezpeénostni plochy a sahajici

do vzdalenosti 10 m, viz Obrazek 1. Povrch této ochranné roviny nesmi byt

naruSen prekazkami [1].
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Boéni svah

Boéni svah

Boéni svah

N

Boéni svah

Legenda k boénimu svahu

Standard Doporuceni

Obrazek 1 Jednoducha/komplexni bezpecnostni plocha a ochranna rovina se sklonem FATO [1]

2.1.7 Rozméry TLOF

a) TLOF musi mit rozméry, do kterych se da vepsat kruznice o praméru min. 10 m.
b) Sklony TLOF v Zadném sméru nesmi pfesahnout 2 %.
Poznamka: Sdruzit FATO a TLOF Ize pouze u vyvy$enych heliportt, pokud UCL

nestanovi jinak [1].
2.1.8 Unosnost

Doporuéeni: Vrtulniky vybavené pro provoz IFR véetné napr. protinamrazového
systému maji MTOW zacCinajici na 6 400 kg. Nové Ci rekonstruované heliporty by

tedy bylo pfinosné konstruovat s unosnosti alespori 6 400 kg [6].
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2.2 Vyvyseny heliport
Plati stejné podminky jako pro uroviiovy heliport v bodech 2.1.1 —2.1.6 a 2.1.8. [1]
2.2.1 TLOF

a) Plati to samé, co pro urovhovy heliport v bodech 2.1.7 a, b).

b) Podél okraje vyvySeného heliportu musi byt umistény bezpeénostni zafizeni jako
jsou napf. bezpe€nostni rosty nebo sité, které vSak nesmi svou vySkou TLOF
prevySovat. Tyto zafizeni musi byt dimenzovany pro zatizeni min. 125 kg/m?
a musi zasahovat minimalné do vzdalenosti 1,5 m od okraje tohoto heliportu

pod uhlem pfiblizné 10° [1].

2.3 IFR heliport

At je IFR heliport urovriovy nebo vyvySeny, musi mit bezpecnostni plochu, ktera se
rozklada bokem od osy do vzdalenosti nejméné 45 m na kazdé strané a podélné
do vzdalenosti nejméné 60 m za konec FATO. Toto je schematicky znazornéno
na Obrazku 2. V8echny ostatni fyzické vlastnosti jsou pro IFR heliporty totozné jako
pro VFR heliporty [1].

bezpetnostni-plocha
-80 m = b“— 60 m —=~
FATO

3

predpoli helllportu prostor-pierusensho- vzietu

1
s

Obrazek 2 Bezpecnostni plocha pro pristrojovou FATO [1]
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3 Okolni prekazky

Tato kapitola pojednava o prekazkovych prostorech kolem heliportu. Tyto prostory
zajistuji, aby ve vzduSném prostoru kolem heliportu nevznikly zadné prekazky (stavby,
stromy apod.), které by znamenaly nepouzitelnost heliportu. Piekazkové prostory urcuji
maximalni vysku, které mohou objekty na heliportu a ve vzdusném prostoru okolo négj
dosahnout, aniz by byl heliport jakkoli omezen. V této kapitole jsou podminky
na prekazkové prostory rozdéleny do dvou podkapitol podle toho, zda se jedna o VFR

nebo pfistrojovy heliport.
3.1 VFR heliporty

Postupy PinS umoznuji zavedeni IFR postupl i na nepfistrojové heliporty. Pozadavky
popsane v této kapitole musi byt spinény pro zavedeni postupu ,pokracujte vizualné®.

V pfipadé pouziti postupu ,pokracujte podle VFR" spinény byt nemusi.
3.1.1 Priblizovaci plocha

a) Priblizovaci plocha musi stoupat od konce FATO a musi byt soumérna vzhledem
k ose prochazejici stfedem FATO. Jeji vnitfni okraj musi byt vodorovny
a minimalné stejné dlouhy jako je Sitka FATO. VnéjSi okraj pfiblizovaci plochy
musi byt vodorovny, kolmy k ose pfiblizovaci plochy a musi lezet ve stanovené
vySce 152 m (500 ft) nad vySkou FATO nad mofem. Konkrétni rozméry se

nachazi v Tabulce 2. [1]

Tabulka 2 Rozmeéry a hodnoty sklont pfekazkovych ploch FATO heliportu HEMS [1]

Plocha a jeji rozméry Provoz VMC

den noc
PRIBLIZOVACI, VZLETOVA
PLOCHA
Sitka vnitfniho okraje Sitka FATO Sitka FATO
Umisténi vnitfniho okraje hranice FATO hranice FATO
Rozevieni 15% 15%
Délka 200 m 600 m
Max. sklon 25% 12,5 %
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b) Pfriblizovaci plochy nemusi byt pouze pfima, ale mlze také obsahovat zatacku.
Tato zména sméru ale nesmi obsahovat vice nez jednu zakfivenou Cast a dale
nesmi vynutit zménu poloméru otaceni mensi nez 270 m. Sklon osy takové
priblizovaci plochy musi byt stejny jako pro pfimou pfiblizovaci plochu. Pfi souctu
poloméru oblouku zakfivené Casti a délky pfimé Casti, ktera ma pocatek
na vnitfnim okraji, vysledek nesmi byt niz8i nez 575 m. VSe je srozumitelné

znazornéno na Obrazku 3. [1]

Min. délka 1075 m

Min. délka 1075 m \ R =270 m.-

305 m

Obrazek 3 Priblizovaci a vzletové plochy pro vdechny FATO [1]

Poznamka 1: Za pouZziti nasledujiciho vzorce muze byt stanovena jakakoliv kombinace kfivky a pfimé
casti: S+ R=575ma R =270 m, kde je S = 305 m. S je délka primé casti a R je polomér otacky.

Za povsimnuti stoji, Ze funkéni bude kaZzda kombinace = 575 m.

Poznamka 2: Vzletovy vykon vrtulniku se v zataéce snizuje a rovna c¢ast podél vzletové plochy

pfed zacatkem zatacky by méla byt povaZzovana za umoznéni zrychleni.

3.1.2 Vzletova plocha

Plati to samé, co pro pfiblizovaci plochu v podkapitole 3.1.1. [1]
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3.1.3 Prechodova plocha

Prechodova plocha je slozena plocha podél okraje FATO a okraje pfiblizovaci/vzletové
plochy a vzletové roviny. Horni okraj lezi ve stanovené vySce nad dolnim dle specifikaci

v Tabulce 3, dolni okraje jsou totozné s FATO. [1]

Tabulka 3 Rozméry a hodnoty sklont pfechodovych ploch FATO heliportu HEMS [1]

Plocha a jeji rozméry Provoz VMC

den noc
PRECHODOVA PLOCHA
Max. sklon 100 % 50 %
Do vzdalenosti od okraje

50 m 50m
FATO

3.2 IFR heliporty

IFR heliporty jsou idealni situaci pro zavadéni PinS postupu. Lze na né zavést vS§echny
varianty: ,pokraCujte podle VFR" i ,pokracujte vizualné&®. Pfistrojovy heliport musi mit

zfizené pfiblizovaci, vzletové i pfechodové plochy [1].
3.2.1 Priblizovaci plochy

Vnitfni okraj pfiblizovaci plochy je umistény na vnéjSim okraji FATO, je vodorovny a jeho
délka musi byt minimalné rovna Sifce FATO, dale musi byt kolmy k ose pfibliZzovaci
plochy. Konkrétni pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni se nachazi v tabulce 4, presné
pFistrojové pfiblizeni v tabulce 5 a pro pfimy vzlet v tabulce 6. Hodnoty z téchto tabulek

jsou graficky znazornény na obrazcich 4 a 5. [1]
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PUDORYS
min. Sitka
FATO
" 16 % 290 m
f prodlouZend osa
vnéjsi
okraj
BOKORYS
3, 33 % (1:30) |
83,3m
- 2500 m :!

Obrazek 4 Priblizovaci plocha pro nepfesné pfistrojové priblizeni [1]

PODORYS

1800 m

min. $itka " i |
FATO 15 %
25% !
—/ |

vnéjsi
okraj

prodlouiend osa

—

10000 m

T

BOKORYS - pfiblizeni pod dhlem 3°

vodorovny

I

3% (1:33,3)

I

150m

i

BOKORYS - pfibliZeni pod dhlem 6°

vodorovny

L-i 3000M —— et 2 500 M ———

]
— 4500m—4

6%

ret——— 1 500 m -———w--] 250 m—t-t——————————  5750m

Obréazek 5 Priblizovaci plocha pro presné pristrojové priblizeni [1]
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3.2.2 Vzletova plocha

Parametry pro vzletovou plochu plati tak, jak je znazornéno na obrazku 6.

PUDORYS
min. Sitka
FATO

Y

30%

vi - = m— prodiouiend 053 m——f— —

vné&jsi
A 1800m okraj

g ——— 2 850 m-—— 9150 m -

2% (1:50)

BOKORYS
3,5 % (1:28,57)

T

b

4360 m

Obrazek 6 Vzletova plocha pro FATO pro pristrojové priblizeni [1]

3.2.3 Prechodova plocha

Pristrojové heliporty musi mit ustanoveny vedle pfiblizovacich a vzletovych ploch také
pfechodové plochy. Obrazek 7 schematicky znazornuje umisténi pfechodovych ploch,
ale konkrétni udaje pro tyto plochy jsou v Tabulce 4 pro nepfesné a v Tabulce 5
pro presné pristrojové pfiblizeni. Pro jednu vzletovou/pfistavaci plochu se prfechodova

plocha rozsifuje kolmo na protéjsi strané bezpecnostni plochy. [1]

, PFechodO\{é plochy
\ } /

vzletova/pribliZovaci plocha

FATO

vzletova/pribliZovaci plocha
Bezpecnostni plocha

Obrazek 7 Prechodové plochy pro pfFistrojové FATO pro pfesné a/nebo nepfesné pfistrojové pfiblizeni [1]

21



Fakulta dopravni

Ceské vysoké uceni technické v Praze

Tabulka 4 Rozméry a sklony prekazkovych ploch pro pristrojovou FATO pro nepresné pristrojové

pfiblizeni [1]

Plochy a jeji rozméry

PRIBLIZOVACIi PLOCHA

Sitka vnitfniho okraje

minimalné Sitka FATO

Umisténi vnitfniho okraje okraj FATO

PRVNI CAST

Rozevreni den 16 %
noc

Délka den 2500 m
noc

Sitka vné&jsiho okraje den 890 m
noc

Maximalni sklon 3,33%

DRUHA CAST

Rozevieni den
noc

Délka den
noc N/A

Sitka vnéjsiho okraje den
noc

Maximalni sklon

TRETI CAST

Rozevieni

Délka den
noc

Sitka vnéjsiho okraje den N/A
noc

Maximalni sklon

PRECHODOVA PLOCHA

Sklon 20 %

Vyska 45m
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Tabulka 5 Rozmeéry a sklony prekézkovych ploch pro FATO pro pfesné pristrojové pfiblizeni [1]

Pfiblizeni pod dhlem 3° Priblizeni pod dhlem 6°
Vyska nad FATO Vyska nad FATO
Plocha ajeji | 90m 60 m 45 m 30 m 90 m 60 m 45 m 30m
rozméry (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft) | (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft)
PRIBLIZOVACI PLOCHA
Sitka min. min. min. min. min. min. min. min.
vnitfniho Sitka Sitka Sitka Sitka Sitka Sitka Sitka Sifka
okraje FATO FATO FATO FATO FATO FATO FATO FATO
Vzdalenost
od konce 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
FATO
Rozevfeni na
kazdé strané
(do vysky 25% 25% 25 % 25 % 25 % 25% 25% 25 %
nad FATO)
Délka
(do vysky 1745m | 1163m | 872m | 581m | 870m | 580m | 435m | 290m
nad FATO)
Sitka
(ve vySce 962 m 671 m 526 m 380m 521m 380 m 307,5m 235m
nad FATO)
Rozevfeni
tseku 15% 15 % 15% 15% 15% 15 % 15 % 15%
Délka useku 2793m | 3763m | 4246m | 4733m | 4250m | 4733m | 4975m | 5217 m
Koneé&na
Sitka tisekL 1800m | 1800m | 1800m | 1800m | 1800m [ 1800m | 1800 m | 1800m
Délka useku
o kone€né | 5462m | 5074m | 4882m | 4686m | 3380m | 3187m | 3090 m | 2993 m
Sifce
Sitka
vnéjsiho 1800m | 1800m | 1800m | 1800m | 1800m [ 1800m | 1800 m | 1800 m
okraje
Sklon 1. &asti | 25% | 25% | 25% | 25% 5% 5% 5% 5%
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)

Délka 1. &asti | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 1500m | 1500 m | 1500 m | 1500 m
Sklon 2. ¢asti 3% 3% 3% 3% 6 % 6 % 6 % 6 %

(1:33,3) | (1:33,3) | (1:33,3) | (1:33,3) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66)
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Priblizeni pod uhlem 3° Priblizeni pod uhlem 6°
Vyska nad FATO Vyska nad FATO

Plocha ajeji| 90m 60 m 45 m 30m 90 m 60 m 45 m 30m
rozméry (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft) | (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft)
PRIBLIZOVACI PLOCHA
Délka 2. ¢asti | 2500m | 2500m | 2500m | 2500m | 1250m | 1250m | 1250 m | 1250 m
Celkova 10 000 10 000 10 000 10 000
délka plochy 0 0 o o 8500m | 8500m | 8500m | 8 500 m
PRECHODOVA PLOCHA
Sklon 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 %
Vyska 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 4sm

Tabulka 6 Rozmeéry a slony prekazkovych ploch, pfimy vzlet [1]

Plocha a jeji rozméry

Pristrojovy

STOUPANI PO VZLETU

Sitka vnitfniho okraje

90 m

Umisténi vnitfniho okraje

Hranice nebo konec predpoli

PRVNI CAST
den 30 %
Rozevreni
noc
den 2850 m
Délka
noc
. den 1800m
Sifka vnéjSiho okraje
noc
Maximalni sklon 3,5%
DRUHA CAST
den
Rozevfeni paralelni
noc
den
Délka 1510 m
noc
. den
Sitka vnéjSiho okraje 1800 m
noc
Maximalni sklon 3.5%
TRETI CAST
Rozevieni paralelni
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Plocha a jeji rozméry

Pristrojovy

TRETI CAST
den

Délka 7 640 m
noc

N den

Sitka vnéjSiho okraje 1800m
noc

Maximalni sklon 2%
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4 Ochranna pasma

Kolem kazdého heliportu musi byt stanovena ochranna pasma, ktera by méla heliport
chranit pfed pfipadnymi pfekazkami — stavby, porost apod. Nad tyto pasma nesmi
presahovat Zadny objekt. Provozovatel kazdého heliportu je navic povinen zajistit
potfebnou dokumentaci, ktera se nasledné predklada ke schvaleni Uradu pro civilni
letectvi UCL a je sougasti provozniho fadu heliportu. Pozadavky na tuto dokumentaci
Ize nalézt v kapitole 4.1. Kapitoly 4.2 — 4.4 jiz popisuji konkrétni pozadavky na ochranna
pasma, jejich rozméry a dalSi. Pokud neni psano jinak, tyto pozadavky jsou totozné pro
vS§echny typy heliport(: at’ se jedna o VFR nebo pfistrojovy HEMS heliport, parametry

ochrannych pasem jsou pro vSechny z nich stejné. [2]
4.1 Dokumentace

Provozovatel musi zajistit dokumentaci ochrannych pasem. Zpracovatelem musi byt

odborné zpUsobila osoba. Dokumentace OP zahrnuije:

e Situace ochrannych pasem v méfitku 1:10 000 nebo vétsim se zakresem:
o OP se zdkazem staveb,
o OP s vySkovym omezenim,

o OP svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni.

Situace OP musi byt doplnény pravodni zpravou obsahuijici:

e obecné informace o OP,

e udaje o zadani a vychozich podkladech,

e udaje o letidti, specifikace OP (druhy, parametry a omezeni),

e seznam katastralnich Gzemi dotéenych OP (pfipadné pozemkd, stanovi-li UCL),

¢ vyhodnoceni OP musi obsahovat seznamy pfekazek s udaji o jejich druhu,
poloze (v zemépisnych soufadnicich systému WGS 84 s presnosti na setiny
vtefiny), vysce (relativni a absolutni) a posouzeni vlivu na bezpec¢nost leteckého
provozu véetné navrhu pripadného pfekazkového znaceni,

e zavéreCna doporuceni a informace pro zadavatele.

Dokumentace ochrannych pasem musi byt predlozena UCL ve tfech vyhotovenich,

v€etné jeji elektronické verze. [2]
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4.2 Ochranné pasmo se zakazem staveb

V tomto ochranném pasmu je zakazano realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku mize

v mimoradném piipadé povolit UCL CR na zéakladé letecko-provozniho posouzeni). [2]
4.2.1 Uroviovy heliport

a) Ochranné pasmo musi byt rovno minimalné Sifce FATO.

4.2.2 VyvysSeny heliport

a) Ochranné pasmo musi zasahovat minimalné 3 m nebo 0,25 D (podle toho, co je
vétsi) od okraje FATO.

4.3 Ochranné pasmo s vyskovym omezenim staveb

V ochrannych pasmech vzletovych a pfiblizovacich prostort nesmi nové stavby (objekty,
zarizeni, porosty) pfesahovat tato ochranna pasma s vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici

stavbou (objektem), resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz naruduje. [2]

Ochranna pasma pfechodové plochy mohou byt naruSena stavbami (objekty), ale pouze
za predpokladu, Ze UCL na zakladé letecko-provozniho posouzeni shleda, Ze prekazka
neohrozi bezpecnost letového provozu. Takova prekazka musi byt oznacena

prekazkovym znacenim dle 5.1.1 ). [2]
4.3.1 Ochranné pasmo vzletového a priblizovaciho prostoru

Ochranné pasmo téchto prostor0 ma tvar rovnoramenného lichobé&zniku s kratsi

zakladnou totoznou s krat$i stranou ochranného pasma provozni plochy. [2]

a) Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho prostoru VFR HEMS heliportd musi
mit rozméry a sklony dle Tabulky 2.

b) Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho prostoru IFR heliportd musi mit
rozméry a sklony dle Tabulky 4 pro nepfesné pfistrojove pfiblizeni a Tabulky 5

pro presné pristrojové pfiblizeni. [1] [2]

4.3.2 Ochranné pasmo prechodové plochy

a) Ochranné pasmo prechodové plochy VFR HEMS heliportd musi mit rozméry

a sklony dle Tabulky 3.
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b) Ochranné pasmo pfechodové plochy IFR heliportd musi mit rozméry a sklony dle
Tabulky 4 pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni a Tabulky 5 pro pfesné pfistrojové
pFiblizeni. [1] [2]

4.4 Ochranné pasmo svételné sestupové soustavy pro vizualni priblizeni

Zfizovani novych objektl nebo rozsifeni existujicich objektl zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné. Vyjimku muze udglit UCL na zakladé letecko-provozniho
posouzeni, pokud bude novy objekt nebo rozSifeni existujiciho objektu zakryto jinym

existujicim neodstranitelnym objektem. [2]

Zfizované nové objekty nebo rozsifeni existujicich objektd mimo ochrannou plochu musi

zajistit bezpecny odstup minimalné 35 ft od osy sestupu vrtulniku. [2]

Rozméry a sklony ochrannych pasem svételné sestupové soustavy pro vizualni
priblizeni jsou v Tabulce 7 a dale na Obrazku 8. To samé pro IFR heliporty pro nepfesné

priblizeni v Tabulce 8. [2]

Tabulka 7 Parametry OP svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni [2]

Plocha a rozméry FATO
Délka vnitiniho okraje Sitka bezpecnostni plochy
Vzdalenost od konce FATO nejméné 3 m
Rozbihavost 10 %
Celkova délka 2500 m
Sklon PAPI A-0,57°
HAPI A2 —0,65°
APAPI A-0,9°
a — uhel horni meze sektoru ,pod sestupovou rovinou*
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wnitfni okraj pribliZovaci plochy

ochranna plocha
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pocatek

N

okraj po vétru vhitfni okraj pablizovaci plochy
fez A-A

Obrazek 8 Ochranné pasmo svételné sestupové pro vizualni priblizeni [2]

Tabulka 8 Rozmeéry a sklony ochranné plochy pro FATO pro nepfesné pfiblizeni [1]

Plocha a rozméry FATO pro nepiesné pfriblizeni
Délka vnitfniho okraje Sitka bezpecnostni plochy
Vzdalenost od konce FATO 60 m
Rozbihavost 15 %
Celkova délka 2500 m

Sklon PAPI A-0,57°

HAPI A2 —0,65°

APAPI A-0,9°

a — uhel horni meze sektoru ,pod sestupovou rovinou*
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5 Vizualni navigacni prostredky

Vizualni navigaéni prostfedky jsou dulezitym vybavenim heliportu, které napfiklad
urCuje, zda je mozné heliport pouzit i v noci. Tato kapitola je opét rozdélena
do podkapitol urovnovy (5.1) a vyvySeny (5.2) heliport a dale VFR den a VFR den/noc.
Kazdy heliport musi nejprve splfiovat podminky pro provoz ve dne (tedy VFR den,
kapitoly 5.1.1 pro uroviiovy a 5.2.1 pro vyvySeny heliport) a pokud chce provozovatel
umoznit také provoz v noci a zavedeni postupu ,pokracujte vizualn&®, musi byt splnény
navic i pozadavky v kapitolach pro VFR den/noc (5.1.2 pro uroviiovy a 5.2.2
pro vyvySeny heliport). Déleni dale na IFR heliport nebylo nutné, protoZe na pfistrojovém
heliportu nemusi byt Zzadné vybaveni navic oproti heliportu VFR den/noc [1]. Heliport
nesplriujici pozadavky popsané v této kapitole mize zavést pouze postup ,pokracujte
podle VFR".

Dale je dilezité zminit, Ze nékteré z nasledujicich pozadavkl na daném heliportu musi
byt splnény vzdy a jiné pouze za urlitych podminek. Nazvy nutného vybaveni jsou

v textu vzdy podtrZzeny.
5.1 Uroviiovy heliport
5.1.1 VFRden

a) Ukazatel sméru vétru [1]

e Musi byt umistén tak, aby indikoval vétrné podminky na FATO a TLOF
a pfitom nebyl ovliviiovan vzdusnymi proudy vyvolanymi sousednimi
objekty nebo od rotoru vrtulniku. Musi byt viditelny z vrtulniku za letu,
ve visu nebo na pohybové ploSe.

o Ukazatel sméru vétru musi mit tvar komolého kuzele a musi byt vyroben
z lehkeé latky.

¢ Minimalni rozméry ukazatele sméru vétru HEMS heliportu: délka 1,2 m;
prameér SirSiho konce 0,3 m a primér uzsiho konce 0,15 m.

e Barvy ukazatele sméru vétru musi byt voleny tak, aby byl jasné viditelny
a nezaménitelny s pozadim zvySky nejméné 200 m (650 ft)
nad heliportem. Pro dosaZeni potfebného kontrastu by méla byt pouzita
kombinace barev pfednostné oranzové a bilé, Cervené a bilé nebo ¢erné
a bilé, a to v péti stfidavych pruzich, pfi€emz prvni a posledni pruh je

tmavsi barvy.
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b) Poznavaci znaceni heliportu [1]

e Poznavaci znateni FATO musi byt umisténo ve stiedu FATO, jeho
poloha se musi shodovat se stfedem TLOF. Pokud se jedna o FATO
s charakteristikami vzletové drahy, musi byt poznavaci znaceni umisténo
ve FATO a, v pfipadé pouziti ve spojeni s poznavacim znaCenim FATO,
musi byt znaCeni zobrazeno na obou koncich FATO, viz Obrazek 10.

e Poznavaci znaeni HEMS heliportu se musi skladat z erveného
pismene H umisténého v bilém kfiZi, pro rozméry viz obrazek 9.

e Poznavaci znaeni musi byt orientovano tak, aby pfi¢ka pismene H byla

kolma k hlavnimu sméru kone¢ného pfiblizeni.

|-<—3m—>1

Pro heliporty
v nemocnicich Pro viechny heliporty kromé

se pouiiva cervena heliportd v nemocnicich se

barva. pouZiva bild barva.

+‘ 1,8m ‘4—
|
L

MNa pozadi 0,40 m _" |<_

nemocnicniho
heliportu je bily kfiz

Obrazek 9 Poznavaci znaceni HEMS heliportt (heliporty v nemocnicich a pro leteckou zachrannou
sluzbu) a poznavaci znaceni ostatnich heliport( [1]

31



Fakulta dopravni /q%-?%é

Ceské vysoké uceni technické v Praze

£

Ili

L
NECH .

Obrazek 10 Poznavaci znaeni FATO a poznavaci znaceni heliportu pro FATO s charakteristikami RWY

(1]

c) Znaceni hodnoty D

Musi byt umisténo uvnitf TLOF nebo FATO a to tak, aby bylo &itelné
Z upfednostfiovaného sméru konecného pfiblizeni. Tam, kde je vice
nez jeden smér pfiblizeni, by z dlvodu zvySeni bezpelnosti mélo byt
zfizeno dodate¢né znaceni hodnoty D tak, aby alespon jedno znaceni
hodnoty D bylo Citelné ze sméri koneé&ného pfiblizeni.

Znaceni hodnoty D musi mit bilou barvu.

nebo stopu s tim, Ze 0,5 se zaokrouhluje dold.

d) Obvodové znaceni nebo znacky plochy kone&ného pfiblizeni a vzletu (FATO)

uroviiovych heliporta [1]

U udrovnovych heliportli, kde neni zfejmy rozsah FATO se zpevnénym
povrchem, musi byt zajiSténo obvodové znaceni nebo znacky plochy
kone&ného a vzletu (FATO). Obvodové znaceni nebo znacky FATO musi
byt umistény na jeji hrané.

Pro nezpevnéné FATO musi byt obvod uréen do zemé zapus$ténymi nebo
pevné ukotvenymi znackami. Obvodové znacky FATO musi mit 30 cm
Sifku, 1,5 m na délku a vzdalenost mezi jejich konci nesmi byt mensi
nez1,5 m a vétsi nez 2 metry. Musi byt urCeny rohy d&tvercovych
nebo obdélnikovych FATO.

Pro zpevnéné FATO musi byt obvod urlen pferuSovanou d&arou.
Obvodové znaceni FATO musi byt 30 cm na Sifku, 1,5 m délku
a vzdalenost mezi konci nesmi byt mensi nez 1,5 m a ne vétsi nez
2 metry. Musi byt uréeny rohy ¢tvercovych nebo obdélnikovych FATO.
Obvodové znaceni FATO a do zemé zapus$téné znacky musi mit bilou

barvu. Pfiklad obvodového znaceni je uveden nize na Obrazku 13.
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Pro FATO s charakteristikami RWY musi byt obvod FATO definovan
pomoci znaeni nebo znacdek rozmisténych v rovhomérnych intervalech
nejvySe po 50 m tak, aby na kazdé strané byly nejméné tfi znacky nebo
znaky véetné znacek nebo znakl v kazdém rohu. Obvodové znaceni
FATO musi mit tvar pravouhlého pruhu o délce 9 m nebo jedné pétiny
delky strany plochy FATO, kterou vymezuje a Sifku 1 m a musi mit bilou
barvu. Obvodové znacky FATO musi mit takovou barvu,
aby kontrastovaly v(c&i provoznimu pozadi a rozméry dle specifikaci

na obrazku 11.

0,25 m , .

'—1m—|

Obrazek 11 FATO s charakteristikami RWY — postranni znacka [1]

e) Znaceni zaméfovaciho bodu [1]

ZnacCeni zaméfovaciho bodu musi byt zfizeno na heliportu, kde je
potfebné, aby pilot provedl pfiblizeni do uréitétho bodu nad FATO
a az poté pokragoval na TLOF. Ugelem tohoto zna&eni je, aby poskytlo
vizualni voditko indikujici pilotovi hlavni smér pfibliZzeni/vzletu; body,
ke kterému se vrtulnik pfibliZuje do visu pfed umisténim na stani, kde Ize
provést dosednuti; a ze povrch FATO neni uréen pro dosednuti.
ZnaCeni zaméfovaciho bodu musi byt umisténo ve stfedu FATO
(viz obrazek 13, dalsi pfiklady uvedeny na obrazku 14).

Musi mit tvar rovnostranného trojuhelnika s osou jednoho z uhlu
souhlasnou s upfednostiiovanym smérem pfiblizeni. Znaceni je tvofeno
nepferusovanymi pruhy barvy, ktera kontrastuje s pozadim, a rozméry
znaCeni musi odpovidat udajim na obrazku 12.

V pfipadé FATO s charakteristikami RWY musi byt znaceni
zaméfovaciho bodu umisténo ve stfedu FATO.

33



Fakulta dopravni
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

1m

navéstidlo

!—- 9m —I

Obrazek 12 Znaceni zaméfovaciho bodu [1]

Obrazek 13 Kombinované poznavaci znaceni heliportu, zamérovaciho bodu a obvodového znaéeni FATO

(1]
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Obréazek 14 Poznévaci znaceni heliportu s TLOF a zna¢eni zamérovaciho bodu heliporti a HEMS
heliportu [1]

f) Obvodové znaceni prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) [1]

o Obvodové znaceni TLOF musi byt zfizeno na TLOF umisténém v FATO
urovriového heliportu v pfipadé, Zze obvod TLOF neni ziejmy.

e Obvodova znaceni TLOF musi byt umisténo podél kraje TLOF a musi
sestavat z nepferuSovaného pruhu bilé barvy Sirokého nejméné 30 cm.

g) Znaceni dosednuti/umisténi (TDPM) [1]

e ZnacCeni dosednuti/umisténi musi byt zfizeno tam, kde je potfebné,
aby vrtulnik dosednul a/nebo byl pfesné umistén pilotem na konkrétnim
mist&. Ugelem je poskytnout vizualni voditka, kterd umozfiuji umisténi
vrtulniku na konkrétni misto tak, ze kdyz je sedadlo pilota nad znacenim,
je podvozek v mezich unosné plochy a vSechny &asti vrtulniku budou

mimo vSechny pifekazky se stanovenou bezpecnostni rezervou.
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Musi se skladat: kdyz neni omezen smér dosednuti/umisténi, ze znaceni
kruhu dosednuti/lumisténi (TDPC); kdyz existuje omezeni sméru
dosednuti/umisténi  z postranniho  pasu a  souvisejici  osy
(u jednosmérovych pouziti) nebo ze znaéeni TDPC s vyznaCenymi
sektory se zakazem pfistani (u vicesmérovych pouziti).

Vnitfni okraj/kruznice znaCeni dosednuti/umisténi musi byt ve vzdalenosti
0,25 D od stfedu plochy, ve které ma byt vrtulnik umistén.

ZnacCeni sektoru se zakazem pfistani, je-li zfizeno, musi byt totoZné se
znacenim dosednuti/umisténi v rozmezich pfisluSnych kurzl
a prodlouzeno po vnitini okraj obvodového znaceni TLOF.

Vnitfni pramér TDPC musi byt roven 0,5 D nejvétSiho vrtulniku, kterému
ma plocha slouzit.

Znaceni dosednuti/umisténi se musi skladat z ¢ary nejméné 0,5 m Sirokeé.
Délka ¢ary postranniho pasu musi byt rovna 0,5D nejvétSiho vrtulniku,
kterému ma plocha slouzit.

Znaceni sektoru se zakazem pfistani, je-li zfizeno, musi byt vyznaceno
bilym a ¢ervenym Srafovanim, jak je uvedeno na Obr. 15. TDPM musi mit
pfednost, je-li pouZito ve spojeni s jinym znaenim na TLOF, s vyjimkou

znaceni sektoru se zakazem pfistani.
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Obrazek 15 Vicesmérovy TDPC bez omezeni (vlevo). Jednosmérové znaceni postranniho pasu a

souvisejici osy (uprostfed). Vicesmérovy TDPC se znacenim sektoru se zakazem pristani (vpravo). [1]

h) ldentifikacni zna€eni heliportu [1]

Identifikacni znaceni heliportu musi byt zfizeno na heliportu, ktery nema
jiné dostateéné prostfedky pro vizualni identifikaci. Ugelem tohoto
znaceni je poskytnout pilotovi zpusob, jak identifikovat heliport, ktery je
mozné vidét a precist se vSech sméru pfiblizeni.

Musi se skladat ze jména nebo alfanumerického oznaceni heliportu
v podobé, v jaké jsou pouzivany v radiovém spojeni (R/T).

Barva znaceni by méla byt kontrastni vuci pozadi a méla by byt nejlépe
bila.

Pro FATO s charakteristikami RWY musi byt pismena identifikacniho
znaceni heliportu vysoka nejméné 3 m.

U urovhovych heliportd by pismena znaceni neméla byt na vySku mensi

nez 1,5 m.

i) Vystrazné znaky heliportu HEMS [1]

V okoli uroviiového heliportu HEMS musi byt umistény vystrazné znaky
na pristupovych komunikacich nebo mistech, kde je nezadouci pohyb
osob nezucastnénych na provozu.

Vystrazné znaky musi byt umistény tak, aby nenaruSovaly prekazkove
plochy a ve vzdalenosti minimalné 30 m od stfedu FATO/TLOF.
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o \Vystrazné znaky musi byt pravouhlé, s krat§i vodorovnou stranou,

0 rozmérech minimalné 600 x 400 mm a musi odpovidat vyobrazeni,

jak je znazornéno na Obrazku 16. Horni strana znakl (véetné nosné

konstrukce) musi byt maximalné 1500 mm nad urovni terénu.

ROZOR

PRISTAVACI PLOCHA
VRTULNIKU
ZDRAVOTNICKE
ZACHRANNE SLUZBY

BEHEM PRISTAVANI VRTULNIKU
Zustante minimalne 30 m od mista

Otocte se a zakryjte si oci dlanemi

Vyckejte zastaveni rotoru

Obrazek 16 Vystrazny znak heliportu HEMS [1]

j) Znaceni pevnych pfekazek [2]

e V38echny oznalované pevné objekty musi byt, pokud mozno vzdy
barevné znaleny. Jestlize to ale neni mozné, musi byt na nich
nebo nad nimi umistény znaCky nebo praporky s vyjimkou, Ze objekty
jsou podle posouzeni UCL dostateéné vyrazné svym tvarem, velikosti
nebo barvou a nemusi byt jinak znaCeny.

e Objekt musi byt barevné oznacen Sachovnicovym vzorem, jestlize nema
podstatné €lenity povrch a jeho primét do jakékoliv svislé roviny je v obou

rozmérech roven nebo vétsi nez 4,5 m. Vzor musi tvofit pravouhelniky se
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stranami nejméné 1,5 m a nejvice 3 m dlouhymi, pficemz rohové
pravouhelniky musi byt tmavé barvy. Barvy vzoru musi kontrastovat
vzajemné a s pozadim, proti kterému budou pozorovany. Musi byt pouzity
oranzova a bila nebo alternativhé Cervena a bila, pokud tyto barvy
nesplyvaji s pozadim (viz Obrazek 17).

Pokud UCL nestanovi jinak, objekt musi byt barevné oznagen stfidavymi
kontrastnimi pruhy, jestlize: nema podstatné ¢lenity povrch a ma jeden
vodorovny nebo svisly rozmér vétSi nez 1,56 m a druhy vodorovny
nebo svisly rozmér mensi nez 4,5 m; nebo ma podlouhly tvar, bud se
svislym, nebo vodorovnym rozmérem vétSim nez 1,5 m.

Pruhy musi byt kolmé k nejdelSimu sméru.

Znaceni objektd s hlavni osou svislou musi byt provedeno v hladinach,
pricemz v kazdé hladiné se provede minimalné 5 pruhd o celkové vysce
nejméné 20 m. Do vysky objektu 120 m se provede minimalné 1 hladina,
do vysky 180 m minimalné 2 hladiny a pfi vySkach nad 180 m se provede
na kazdych 60 m vysky objektu dalSi hladina znaceni. Prvni hladina je
vzdy na vrcholu objektu (viz Obrazek 18).

Barvy pruhd musi kontrastovat s pozadim, proti kterému budou
pozorovany. Musi byt pouzity oranzova a bila s vyjimkou, kde tyto barvy
nejsou vyrazné pfi pozorovani proti pozadi. Pruhy na okrajich objektu
musi byt tmavsi barvy. (Viz Obrazek 17, 18, 19 a 20.)

=45m

|

| #—=24.5 m—| <4.5m

>1.5m

!

|‘17<4.5m4>| |-1—>1.5m—>|

[ bild

oranZova nebo
Gervens

Obrazek 17 Zakladni obrazce znaceni prekazek [2]
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A

x A

H
A Ohrazec wrcholu stiechy
&' Obrazec plochy stfechy
B Fakfivena plocha

Y C Mogna konstrukee

Poznamka: Pro wyde zohrazené piipady je H mensinez 45 m.
Prowssi objekty musi byt dopinéna mezilehla navéstidla, jak je zohrazeno nize.

Rozestup navéstidel 9 v souladu s Doplfikem 6.

Y {metny)

Poéet drovni navestidel = W =
H(metnyd

Obrazek 18 Priklady znaceni a svételného oznaceni vysokych konstrukci [2]
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ORANZOVA nebo CERVENA

AN ‘,

X

N

*
4

I

BILA

NEN
4

=120

Y

Pfekazkové znaceni kominu do 120 m

Obrazek 19 Prekazkové znaceni kominu do 120 m [2]
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Obrazek 20 Prekazkové znaéeni komint nad 120 m [2]

Objekt musi byt barevné oznacen jedinou vyraznou barvou, jestlize jeho
priimét do jakékoliv svislé roviny ma oba rozméry mensi nez 1,5 m. Musi
byt pouzity oranzova nebo C&ervena, pokud tyto barvy nesplyvaji
s pozadim (v tom pfipadé Ize pouziti jiné barvy).

Znacky zfizené na nebo v blizkosti objektu musi byt umistény
na vyraznych mistech tak, aby zachovaly celkovy charakter objektu,
a musi byt rozeznatelné za jasného pocasi ze vzdalenosti nejméné 1 000

m u objektu pozorovaného ze vzduchu a 300 m u objektu pozorovaného
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ze zemé ve vSech smérech, ve kterych se letadlo mlze pfiblizovat
k objektu. Tvar znaCek musi byt natolik charakteristicky, aby bylo
zajisténo, ze se nezaméni se znackami pouzivanymi ke sdélovani jinych
informaci a musi byt takové, ze nebezpecdi pfedstavované oznacovanym
objektem se nezvysi.

V pfipadé oznaceni objektu navéstidly je tfeba fidit se ustanovenimi
v pfedpise L14, Hlava 6, odstavce 6.2.3.10 — 6.2.3.33.

5.1.2 VFR den/noc

a) Ukazatel sméru vétru [1]

Plati to samé, co pro heliport pro provoz pouze ve dne, tedy 5.1.1 a).

Ukazatel sméru vétru musi byt osvétlen.

b) Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni PAPI [1]

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni musi byt zfizena jako
pomlcka pro pfiblizeni na heliport, jestlize existuje jedna nebo vice
nasledujicich podminek: zachovani potfebné vzdalenosti od pfekazek,
postupy ke snizeni hluku nebo postupy letovych provoznich sluzeb
vyzaduji dodrzeni ur€itého uhlu sestupu; povrch okoli heliportu
neposkytuje dostatek vizualnich podnétl; letové vlastnosti vrtulniku

vyzaduji ustalené pfiblizeni.

c) Soustava navéstidel plochy konecného pfiblizeni a vzletu (FATO) pevninskych

uroviiovych heliportd [1]

Pokud FATO a TLOF nejsou shodné nebo rozsah FATO neni ziejmy,
musi byt pro FATO s pevnym povrchem a pro pouziti v noci zfizena
navestidla FATO.

Navéstidla FATO musi byt umisténa podél okrajl této plochy. Navéstidla
musi byt rovhomérné rozmisténa nasledujicim zplsobem: u plochy tvaru
Ctverce nebo obdélniku v rozestupech nejvyse 50 m s minimalné ¢tyrmi
navéstidly na kazdé strané véetné navéstidel v obou rozich;
a u libovolného jiného tvaru, véetné plochy tvaru kruhu, v rozestupech
nejvyse 5 m s minimalnim poctem deseti navéstidel.

Navéstidla FATO musi byt v8esmérova, vydavajici stalé svétlo bilé barvy.

Tam, kde se musi ménit intenzita svétla, musi vydavat svétlo proménlivé

43



) ¢
Fakulta dopravni /q%‘%g
Ceské vysoké uceni technické v Praze \J

bilé barvy. Rozlozeni svétla navéstidel FATO musi odpovidat Obrazku
21.

Navéstidla nesmi prfesahnout vysku 25 cm. V pfipadé, ze by navéstidla
vystupujici nad povrch mohla ohrozit provoz vrtulnik, musi byt feSena
jako zapusténa. Jestlize FATO neni ur€ena pro odpoutani a dosednuti,
vySka navéstidel nesmi pfesahnout vysku 25 cm nad povrchem zemé

nebo snéhové pokryvky.
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Obrazek 21 [zokandelovy diagram: Navéstidla FATO a zamérovaciho bodu [1]

d) Navéstidla zaméfovaciho bodu [1]

Tam, kde je zfizeno znaceni zaméfovaciho bodu na heliportu uréeném
pro provoz v noci, musi byt zfizena navéstidla zaméfovaciho bodu. Musi
byt umisténa spole¢né se znagenim zamérovaciho bodu.

Navéstidla zaméfovaciho bodu musi tvofit obrazec skladajici se nejméné
ze Sesti vSesmérovych navéstidel bilé barvy, dle Obr. 12.

V pfipadé, kdy by navéstidlo vystupujici nad povrch mohlo ohrozit provoz
vrtulnikd, musi byt feSeno jako zapusténé. Rozlozeni svétla navéstidel

zamérfovaciho bodu musi odpovidat Obrazku 21.

e) Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) [1]

U drovnovych heliportll se osvétleni TLOF na FATO se musi skladat
z jednoho nebo vice nasledujicich zafizeni: postrannich navéstidel;
nebo ploSného osvétleni; nebo Fad oddélenych zdroju bodového (ASPSL)
nebo osvétleni pomoci luminiscenéniho panelu (LP) pro rozpoznani
TLOF, jestlize neni mozno pouzit postrannich navéstidel nebo ploSného
osvétleni a osvétleni FATO je dostupné.

Postranni navéstidla TLOF musi byt umisténa podél okraje tohoto

prostoru nebo do vzdalenosti 1,5 m od tohoto okraje. Tam, kde ma TLOF
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tvar kruhu, musi byt navéstidla: umisténa na pfimkach tvoficich obrazec,

ktery poskytuje pilotovi informaci o snosu; a tam, kde toto neni mozné,
podél okraje TLOF ve vhodnych intervalech mimo sektoru 45°, kde musi
byt navéstidla rozmisténa v polovi¢nich rozestupech.

e Postranni navéstidla TLOF musi byt rovnomérné rozmisténa s rozestupy
nejvySe 5 m. Na kazdé strané musi byt rozmisténa nejméné Ctyfi
navéstidla, véetné navéstidel v kazdém z rohu. V pfipadé, Ze ma plocha
tvar kruhu, kde jsou navéstidla instalovana (jak bylo zminéno vyse) podél
okraje TLOF ve vhodnych intervalech mimo sektoru 45°, kde musi byt
navéstidla rozmisténa v polovi¢nich rozestupech, v takovém pripadé
musi mit nejméné Ctrnact navéstidel.

e Pokud jsou pro rozpoznani TLOF zfizeny ASPSL nebo LP, musi byt
umistény podél znaceni, vyznadujiciho okraj TLOF. Ma-li TLOF tvar
kruhu, musi byt panely umistény na pfimkach vymezuijicich tuto plochu.

e U urovhovych heliportd musi byt minimalni pocet LP na TLOF devét.
Celkova délka LP ve svételném obrazci nesmi byt mensi nez 50 % délky
tohoto obrazce. PocCet panell na kazdé strané TLOF musi byt liché Cislo,
s minimem ftfi panell, v&etné panell v rozich. LP musi byt rozmistény
rovnomérné a vzdalenost mezi konci jednotlivych panelll nesmi byt vétsi
nez 5 m na kazdé strané TLOF.

o Navéstidla plosSného osvétleni TLOF musi byt umisténa tak,
aby neoslfiovala piloty za letu nebo osoby pracujici na této ploSe.
Rozmisténi a zaméfeni navéstidel musi minimalizovat tvoreni stind.
Postranni navéstidla TLOF musi byt v8esmérova, vydavajici stalé svétlo
zelené barvy.

e Jsou-li k definovani obvodu TLOF uroviiovych heliportl pouzity ASPSL
nebo LP, musi vydavat svétlo zelené barvy.

e Chromati¢nost a svitivost barev LP musi odpovidat specifikacim
z Tabulky 9.
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Tabulka 9 Faktory chromati¢nosti a jasu barev svételnych nebo prosvétlenych (zevniti osvétlenych) znakt

a panelu; zelena barva [2]

Zluta hranice

x=0,313

bila hranice

y =0,243 + 0,670x

modra hranice

y = 0,493 + 0,524x

soucinitel jasu

B = 0,10 min. (denni podminky)

pomeérny jas ve vztahu k bilému svétlu

5 % (min.)

30 % /max.)

e LP musi mit minimalni Sifku 6 cm. SkFifi panelu musi byt stejné barvy jako

znaceni, které definuje.

e U uroviiovych a vyvySenych heliportli vySka postrannich navéstidel TLOF

umisténého na FATO nesmi pfesahnout 5 cm a v pfipadé, Zze by

navéstidla vystupujici nad povrch mohla ohrozit provoz vrtulnikd, musi byt

feSena jako zapusténa.

o VySka navéstidel plosného osvétleni TLOF, jsou-li umisténa uvnitf

bezpecnostni plochy uroviiového nebo vyvySeného heliportu, nesmi

pfesahovat 25 cm.

e LP nesmi vystupovat nad povrch vice nez 2 cm. Rozlozeni svétla

postrannich navéstidel musi odpovidat Obrazku 22.
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Obrazek 22 Izokandelovy diagram: Obvodova navéstidla TLOF a soustava navéstidel osového vedeni

trajektorie letu; zelené a bilé navéstidio [1]

Rozlozeni svétla LP musi odpovidat Obrazku 23.
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Obréazek 23 Izokandelovy diagram: Luminiscenéni panely TLOF, zelené navéstidlo [1]

o Spektralni sloZeni svétla ploSného osvétleni TLOF musi byt takoveé,
aby bylo spravné rozeznatelné denni znaceni a zna€eni prekazek.

e Prdmérné hodnoty ploSného osvétleni mérené na povrchu TLOF musi
dosahovat nejméné 10 luxd s rovhomérnosti osvétleni (prdmér k minimu)
ne mensi nez 8:1.

f) Plosné osvétleni piekazek [1]

o Prekazky, na kterych neni mozné umistit pfekazkova navéstidla, musi byt
ploSné osvétleny. Navéstidla ploSného osvétleni prekazek musi byt
umisténa tak, aby osvétlovala celou pfekazku a tak, jak je to jen
proveditelné, neoslnovala piloty vrtulnik(. PloSné osvétleni prekazek
musi byt takové, aby bylo dosazeno osvétleni nejméné 10 cd/m?2.

g) Vystrazné znaky heliportu HEMS [1]
o Vystrazné znaky musi byt reflexni a/anebo osvétlené, jestlize jsou uréeny

pro pouziti v souvislosti s heliportem schvalenym pro provoz v noci.
5.2 Vyvyseny heliport
5.2.1 VFRden

a) Ukazatel sméru vétru [1]

e Minimalni rozméry ukazatele sméru vétru musi byt: délka 1,2 m; pramér
SirSiho konce 0,3 m a pramér uzSiho konce 0,15 m.
b) Poznavaci znaceni heliportu [1]
e Plati 5.1.1 b).
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c) Znaeni maximalni povolené hmotnosti [1]

e Znaeni maximalni povolené hmotnosti musi byt na TLOF nebo FATO
tak, aby bylo ¢€itelné z hlavniho sméru kone&ného pfiblizeni. Toto znacéeni
musi tvofit jedno, dvou nebo tfimistné Eislo.

¢ Maximalni povolena hmotnost musi byt vyjadiena v tunach, zaokrouhlena
doll na nejblizSich 1 000 kg a nasledovana pismenem ,t‘. Format

a velikost Cisel Ize najit na Obrazku 24.
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Poznamka: Viechny fednotky fsou uvedeny v centimetrech.

Obrazek 24 Format a velikost Cislic a pismen [1]

d) Znaceni hodnoty D [1]
e Plati5.1.1¢).
e) Znaceni zaméfovaciho bodu [1]
e Plati5.1.1e).
f) Obvodové znaleni prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) [1]

e Obvodovéa znaeni TLOF musi byt umisténo podél kraje TLOF a musi

sestavat z nepferuSovaného pruhu bilé barvy Sirokého nejméné 30 cm.
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g) Znaceni mista dosednuti/umisténi (TDPM) [1]
e Plati5.1.1 g).
h) Identifikaéni znaceni heliportu [1]
e U vyvySenych heliportll by pismena znaceni neméla byt na vysku mensi
nez 1,2 m. Zbytek plati shodné s 5.1.1 h).

5.2.2 VFR den/noc

a) Ukazatel sméru vétru [1]
e Plati 5.1.2 a).

b) Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni PAPI [1]
e Plati 5.1.2 b).

c) Navéstidla zamérovaciho bodu [1]
e Plati 5.1.2 d).

d) Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) [1]

o U vyvySenych heliporti se osvétleni TLOF na FATO se musi skladat
z postrannich navéstidel a ASPSL a/nebo Iluminiscencnich paneld
pro rozpoznani TDPM a/nebo z ploSného osvétleni osvétlujiciho TLOF.

e Postranni navéstidla TLOF musi byt umisténa podél okraje tohoto
prostoru nebo do vzdalenosti 1,5 m od tohoto okraje. Tam, kde ma TLOF
tvar kruhu, musi byt navéstidla: umisténa na pfimkach tvoficich obrazec,
ktery poskytuje pilotovi informaci o snosu; a tam, kde toto neni mozné,
podél okraje TLOF ve vhodnych intervalech mimo sektoru 45°, kde musi
byt navéstidla rozmisténa v poloviénich rozestupech.

e Postranni navéstidla TLOF musi byt rovhomérné rozmisténa s rozestupy
nejvySe 3 m. Na kazdé strané musi byt rozmisténa nejméné Ctyfi
navéstidla, véetné navéstidel v kazdém z rohu. V pfipadé, ze ma plocha
tvar kruhu, kde jsou navéstidla instalovana (jak bylo zminéno vyse) podél
okraje TLOF ve vhodnych intervalech mimo sektoru 45°, kde musi byt
navéstidla rozmisténa v polovi¢nich rozestupech, v takovém pfipadé
musi mit nejméné Ctrnact navéstidel.

e Postranni navéstidla TLOF u vyvySenych heliportd musi byt instalovana

tak, aby pilot nemohl vidét svételny obrazec, kdyZz je pod urovni TLOF.
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Navéstidla ploSného osvétleni TLOF musi byt umisténa tak,
aby neoslfiovala piloty za letu nebo osoby pracujici na této plose.
Rozmisténi a zamérfeni navéstidel musi minimalizovat tvofeni stinu.
Postranni navéstidla TLOF musi byt vSesmérova, vydavajici stalé svétlo
zelené barvy.

Chromati¢nost a svitivost barev LP musi odpovidat specifikacim
z Tabulky 9.

LP musi mit minimalni Sifku 6 cm. SkFifi panelu musi byt stejné barvy jako
znaceni, které definuje.

U droviovych a vyvysenych heliportd vySka postrannich navéstidel TLOF
umisténého na FATO nesmi pfesahnout 5 cm a v pfipadé, ze by
navéstidla vystupujici nad povrch mohla ohrozit provoz vrtulnikd, musi byt
feSena jako zapusténa.

VySka navéstidel plosného osvétleni TLOF, jsou-li umisténa uvnitf
bezpecnostni plochy uroviiového nebo vyvySeného heliportu, nesmi
pfesahovat 25 cm.

LP nesmi vystupovat nad povrch vice nez 2 cm. Rozlozeni svétla
postrannich navéstidel musi odpovidat Obrazku 24. Rozlozeni svétla LP
musi odpovidat Obrazku 23.

Spektralni sloZzeni svétla ploSného osvétleni TLOF musi byt takove,
aby bylo spravné rozeznatelné denni znaceni a znaceni prekazek.
Pramérné hodnoty plo$sného osvétleni méfené na povrchu TLOF musi
dosahovat nejméné 10 lux s rovnomeérnosti osvétleni (pramér k minimu)

ne mensi nez 8:1.

e) PloSné osvétleni prekazek [1]

Plati 5.1.2 f).
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6 Vzdusny prostor

V této kapitole jsou popsany pozadavky tykajici se vzdusného prostoru. Pozadavky
popsané v této kapitole jsou velmi dllezité pro zavedeni PinS postupt. Predtim, nez pilot
vrtulniku pfistane na heliport, musi znat alespon zakladni meteorologické veliciny
(dohlednost, zakladnu obla¢nosti a lokalni QNH [6]) a dale pouzitelnost heliportu — jestli
zrovna neni vyuzivan jinym uzivatelem nebo jestli se na ném nevyskytuji néjaké docasné

prekazky jako napadany snih apod.

Existuji dvé idealni situace: kdyzZ se heliport nachazi v fizeném okrsku né&jakého letisté
(CTR — Controlled Zone) nebo v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ — Radio
Mandatory Zone). V CTR je poskytovana i sluzba Fizeni letového provozu a RMZ musi
byt dle sou¢asné legislativy zfizena vSude tam, kde je na nefizeny heliport/leti§té se
sluzbou AFIS konstruovan jakykoli IFR letovy postup (tedy v€etné PinS). V Tabulce 10
je pro ilustraci pfehled mnoZstvi meteorologickych informaci, které jsou poskytovany
sluzbou AFIS oproti samotné ATZ se sluzbou RADIO.

Tabulka 10 Porovnani poZadavku na dostupnost informaci pro ATZ a AFIS [3]

ATZ + RADIO ATZ + AFIS

mistni pravidelné a mimoradné meteorologické

zpravy, které musi obsahovat zejména:

udaje o QNH na daném letisti

orientaéni informace o pfizemnim vétru Udaje o sméru a rychlosti
(sméru, rychlosti a ndrazech) na daném pfizemniho vétru a udaj o teploté
letisti vzduchu na daném letisti

udaj o dohlednosti ve sméru
vzletu a pocatecniho stoupani
oblacnost pod 1500 m (5000 ft)

nebo pod nejvysSi minimalni

sektorovou nadmofskou vySkou
podle toho, ktera je vyssi;

cumulonimby

informace o vertikalni

dohlednosti, je-li k dispozici
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ATZ + RADIO ATZ + AFIS
dostupné informace

0 vyznamnych meteorologickych
jevech (bourkova &innost, stfedni
nebo silné turbulence, stfedni

nebo silna namraza, stfih vétru,

mrznouci srazky apod.)

informace o podminkach na pohybové plose vcéetné vyskytu do€asnych nebezpecdi na letisti,

které mohou ovlivnit letovy provoz

Udaj o ¢asu UTC

informace o existujicich meteorologickou pfedpovéd v rozsahu potfebném
meteorologickych podminkach pro vykon své funkce a vystrahy pro letisté
a predpoveédi v rozsahu potfebném

pro poskytovani informaci

zpravy SIGMET a AIRMET

na letistich, ktera slouzi pro pravidelnou

mezinarodni obchodni leteckou dopravu, zpravy
METAR v palhodinovych intervalech k Sifeni
mimo leti§té plvodu (na letistich, kde neni
pravidelna mezinarodni obchodni letecka
doprava, mize byt interval prodlouzen

na 1 hodinu)

tam, kde je pozadovano, pfedpovédi TAF
a TREND a jejich zmény

Bohuzel je finanéné i provozné velmi naro¢né zfizovat RMZ kolem vSech heliportu,
které nespadaji do CTR. Ruzné varianty feSeni jsou uvedeny nize. V Tabulce 11 je
uveden prehled zakladnovych heliportd a traumacenter v Ceské republice a tfida

vzdudného prostoru, v niz se nachazeji.
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Tabulka 11 Pfehled souéasnych zakladen LZS a traumacenter a tfid vzdusného prostoru, do kterych

spadaji [12]
Traumacentra Den/noc TFida vzdusného prostoru
Nemocnice Ceské Budgjovice Den G (AT2)
Zakladna LZS Ceské Budgjovice Den/noc G (ATZ, AFIS)
Fakultni nemocnice Brno Den/noc D (CTR)
Z&kladna LZS Brno Den/noc D (CTR)
Fakultni nemocnice Plzen Den/noc G
Zakladna LZS Plzen-Liné Den/noc G (ATZ)
Fakultni nemocnice Hradec Kralové Den G
Zakladna LZS Hradec Kralové Den/noc G (ATZ)
Zakladna Jihlava Den G (ATZ)
Fakultni nemocnice v Motole Den/noc D (CTR)
Fakultni nemocnice Olomouc Den G (ATZ)
Zakladna LZS Olomouc Den G (ATZ)
Fakultni nemocnice Ostrava Den G
Zakladna LZS Ostrava Den/noc D (CTR)
Krajska nemocnice Liberec Den/noc G (ATZ)
Zakladna LZS Liberec Den G (AT2)
Masarykova Nemocnice v Usti nad Labem Den G (AT2)
Zakladna LZS Usti nad Labem den G (AT2)
Ustredni vojenska nemocnice Praha Den/noc D (CTR)
Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady Den/noc D (CTR)
Krajska nemocnice T. Bati, Zlin Den G
Thomayerova nemocnice Praha Den D (CTR)
Zakladna LZS Praha Den/noc D (CTR)
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6.1 TridaD
6.1.1 CTR

Rizeny okrsek je idealni variantou pro zavedeni PinS, je zde poskytovana sluzba fizeni
letového provozu, a tedy pfenos dulezitych meteorologickych a provoznich informaci
spolu se zajisténim odstupu od okolniho provozu. Jediné, co musi provozovatel zafidit,
je vydavani NOTAM.

6.2 Trida G
6.2.1 Heliport mimo ATZ

Pokud na heliportu neni poskytovana letova informaéni sluzba, heliport nespada
do oblasti pusobnosti takové sluzby a zaroven neni realné takové stanovisté zfidit, je
nutné zabezpedit alespon vySe zminované meteorologické a provozni informace

pofizenim nasledujiciho.

o Meteostanice s automatickym pfenosem dat. V sou€asné dobé
provozovatelé LZS ziskavaji meteorologické informace z nékolika
rdznych internetovych stranek, proto by bylo vhodné dovybavit vSechny
heliporty meteostanicemi, které budou pfenaset informace do jediné
aplikace, kterou budou moci tito provozovatelé vyuzivat. Informace
0 pocasi na vSech heliportech by tak byly sjednocené a dalo by se je
dohledat na jednom misté.

e Webkamera. Kamera by méla snimat plochu pfistani a tato data
automaticky vysilat, aby piloti méli informaci o pouzitelnosti heliportu.

e Zameéstnanec, ktery by v pfipadé potieby vydaval NOTAM. Oznameni
NOTAM obsahuje informace a zfizeni, stavu nebo zméné kteréhokoliv
leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl nebo o nebezpedi, jejichz
vCasna znalost je nezbytna pro piloty [3].

e Zaméstnanec, ktery by zajiStoval koordinaci mezi leteckymi informacnimi
sluzbami a spravou heliportu. Je potfeba s minimalnim zdrZzenim
pfedavat letecké informacni sluzbé informace o stavu heliportu, provozni
stav souvisejicich prostfedkl v oblasti jeji zodpovédnosti a veSkeré dalsi

informace, které mohou mit provozni vyznam [2].
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Pokud provozovatel shleda za vhodné zfidit na svém heliportu ATZ, mél by tak ucinit

dle pozadavku v predpise L11, dodatku S. Nejvyznamnéjsi z nich jsou vypsany nize

v této kapitole. Zfizeni samotné ATZ ale stale 0 moc nezlepSuje podminky pro zavedeni
PinS, proto je tfeba jesté navic zfidit i RMZ dle 6.2.3.

Pro zfizeni ATZ je tfeba zejména [3]:

a)

b)

d)

Publikovat v doplfiikovych informacich ve VFR pfiru¢ce poskytované sluzby
a jazyk(y) poskytovanych informaci. Informace poskytované znamému provozu
v anglickém jazyce musi odpovidat jazykovym znalostem na Provozni urovni
(uroven 4) dle hodnotici stupnice ICAO pro jazykové znalosti. Pro informace
poskytované znamému provozu v anglickém jazyce musi byt publikovana doba,
po kterou jsou poskytovany.

V ramci stanovisté poskytovani informaci jsou stanoveny nasledujici funkce:
vedouci stanovisté a osoba poskytujici informace. Vedouci stanovisté
poskytovani informaci mize byt pouze osoba, ktera je nebo prokazatelné byla
drzitelem pilotniho prikazu a/nebo prikazu dispecera AFIS.

Za vySkoleni osob poskytujicich informace odpovida vedouci stanovisté,
organizuje jejich Skoleni a pfezkouseni a provadi o tom zaznamy. Vyskolena
osoba muze poskytovat informace pouze na letisti, pro které je prokazatelné
vySkolena a prezkouSena. Osoba poskytujici informace musi byt drzitelem
prikazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby, vydaného Ceskym
telekomunika&nim ufadem; byt sou€asnym nebo minulym drzitelem prukazu
pilota, fidiciho letového provozu nebo dispeCera AFIS, anebo absolvovat vycvik
k poskytovani informaci stanoveny UCL; prokazatelné absolvovat vycvik
k poskytovani informaci na daném letisti; byt prokazatelné seznamena s aktualni
Smérnici pro poskytovani informaci.

Povinné vybaveni stanovisté poskytovani informaci:

o radiova stanice letecké pohyblivé sluzby (vzdy s pfidélenym
publikovanym provoznim kmitoctem a volacim znakem);

o pfisludné meteorologické vybaveni: vhodny indikator s platnou kalibraci
pro orientaéni zjisténi nebo méfeni pfizemniho vétru (sméru a rychlosti),
vhodny indikator s platnou kalibraci pro méfeni uddaju o QNH
v hektopascalech; tabulku (schéma) pro uréovani pfizemni dohlednosti;

o zarizeni pro ovladani a monitorovani svételnych zafizeni, pokud je dané

letiSté schvaleno pro no¢ni provoz VFR;
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o smérnice pro vykon sluzby na stanovisti poskytovani informaci,

kterou musi zpracovat vedouci stanovisté poskytovani informaci,
smeérnice mlze byt soucasti letiStniho fadu, tato smérnice musi dle
potfeby obsahovat zejména:
» postupy pro koordinaci s vefejnym hasi¢skym sborem,
zachrannou sluzbou, Policii CR, pfipadné dal$imi organy
a organizacemi;

& koordinaéni smérnice a dohody, nejsou-li soucasti letiStniho Fadu
nebo smérnice pro vykon sluzby na stanovisti, tyto koordina¢ni dohody
musi byt uzavieny mezi jednotlivymi stanovisti vzdy, pokud se
pfedpoklada delegovani pravomoci k sousednimu vzdusnému prostoru
nebo jeho &asti. Tedy v pfipadé, Ze sousedni stanovis§té ATS poskytuje
sluzby v prostorech tfidy C a D nebo AFIS s RMZ nebo pokud ATZ s RMZ

ovliviiuje provoz nebo zasahuje i jen Castecné do jiné ATZ.

6.2.2 Heliportv ATZ

V leti$tni provozni zéné sice jiz nékteré meteorologické informace poskytovany jsou
sluzbou RADIO, jak je ale zfejmé v Tabulce 10, nejedna se o informace dostacujici
pro zavedeni postupl PinS. Provozovatel by tak mél zajistit stejné vybaveni jako

pro heliport, ktery se v ATZ nenachazi, jak bylo popsano v kapitole 6.2.1:

¢ Meteostanice s automatickym pfenosem dat.

e Webkamera.

e Zameéstnanec, ktery by v pfipadé potieby vydaval NOTAM.

e Zameéstnanec, ktery by zajiStoval koordinaci mezi leteckymi informacnimi

sluzbami a spravou heliportu.

Heliporty, které jsou nyni v ATZ a bylo by pro né pfinosné zfidit stanovisté AFIS, je tfeba

stanovisté AFIS splnit navic oproti ATZ jsou vypsany ve zbytku této kapitoly.

Pro zfizeni AFIS je tfeba splnit zejména nasledujici poZzadavky (navic oproti samotné
ATZ) [3]:
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V ramci stanovisté AFIS jsou stanoveny nasledujici funkce: vedouci stanovisté
AFIS a dispeCer AFIS. Vedouci stanovisté AFIS musi mit platné opravnéni
dispecera AFIS.
K vykonu funkce dispecCera na stanovisti AFIS musi byt dot€ena osoba drzitelem
platného prukazu zpusobilosti dispecera AFIS. DispeCer AFIS muze vykonavat
funkci dispe€era v ramci odpovédnosti stanovisté letovych provoznich sluzeb
zapsanych v prukazu D AFIS. Vykonava-li dispeCer AFIS svoji funkci na letisti,
kde poskytuje sluzbu letdm IFR, musi byt problematika IFR postupu soucasti jeho
vycviku a kompetence. Kazdy dispeCer AFIS musi absolvovat jednou rocné
pravidelné Skoleni k poskytovani AFIS na daném letidti, o tomto Skoleni musi byt
proveden zaznam. Prlkaz dispeCera AFIS nabyva platnosti dnem vydani,
platnost tohoto prikazu je 3 roky a mlze byt prodlouzena, pokud dispecer AFIS
podstoupil udrzovaci vycvik v obdobi 6 mésicl pfed datem ukon&eni platnosti
prikazu. DispeCer AFIS musi byt drzitelem vSeobecného prikazu
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby, vydaného Ceskym telekomunikaénim
uradem.
Povinné vybaveni stanovisté AFIS navic oproti samotné ATZ:
o hlavni a zalozni radiova stanice letecké pohyblivé sluzby;
o meteorologické vybaveni: vhodné zafizeni pro méfeni a prezentaci sméru
a rychlosti pfizemniho vétru, vhodné zafizeni pro méfeni a prezentaci
Udaji o QNH v hektopascalech, vhodnym zafizenim pro méreni venkovni
teploty vzduchu na letisti, vhodnym zafizenim pro méfeni spodni
zakladny oblagnosti; zafizeni pro zaznam radiotelefonni korespondence
a telefonnich hovor;
o elektronické zafizeni s pfistupem k mimoletiStnim meteorologickym
a jinym informacim, v€etné elektronické posty;
o koordinacni smérnice a dohody, nejsou-li soulasti letiStniho fadu
nebo jiné smérnice, vtéchto dohodach musi byt navic informace
o pravidlech aktivace RMZ, pokud je publikovana, a nasledné &innosti.
Dale pokud je na letisti poskytovana letova provozni sluzba stanovistém
ATC (nikoliv v8ak soubézné s AFIS), musi byt mezi nimi také uzavfena

dohoda o koordinaci a stanoveny mistni postupy.
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6.2.3 RMZ

Kolem nefizeného heliportu/letisté se sluzbou AFIS nebo RADIO, kam jsou
konstruovany IFR letové postupy, musi byt zfizena RMZ. Tedy provoz IFR Ize
na takovém letisti/heliportu vykonavat pouze v provozni dobé stanovisté AFIS/ATZ
a pfi aktivované RMZ. Aktivace RMZ je provadéna v souladu se schvalenymi postupy,
které musi provozovatel piedlozit Uradu zarover s zadosti o publikaci letovych postupt
IFR [3].

Provozovatel heliportu, ktery neni stanovistém AFIS, ale spada do jeho oblasti
pusobnosti nebo spada do oblasti pusobnosti sluzby RADIO byl mél také byt vybaven
meteostanici a webkamerou s automatickym pfenosem dat, aby byly zajiStény aktualni

informace o poc€asi a stavu heliportu.
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7 Provozni postupy

7.1 Napojeni na IFR traté

Segment pocatecniho pfiblizeni by nemél pfesahnout délky 18,52 km (10 NM). Optimalni
délka segmentu stfedniho pfiblizeni je 5,56 km (3 NM), délka by neméla byt nizsi
nez 3,7 km (2 NM) a neméla by presahnout 18,52 km (10 NM). Idealni délka segmentu
kone€ného pfiblizeni je 5,92 km (3,2 NM) [4].

To znamena, ze bod IAF by se od bodu MAPt mél nachazet optimalné ve vzdalenosti
30 km (16,2 NM). Vzdalenost mezi IAF a MAPt by neméla byt mensi nez 28,14 km
(15,2 NM) a neméla by presahnout 40,24 km (23,2 NM) [4].

V pfipadé, ze bod IAF je od daného heliportu pfili§ daleko (popf. blizko), nelze ho pouzit
pro tvorbu IFR traté na dany heliport. V takovém pfipadé bude tfeba vytvofit novou
priletovou trat, nejlépe Low Level Route, ktera je uzplsobena pfimo pro vrtulniky,
jez na ni nemusi stoupat vysoko, coz je pro né velice neefektivni a zbyte¢né tim ztraci

Cas.
7.2 Udrzba heliportu

Na letisti/heliportu musi byt stanoven plan programu Gdrzby. Udrzbu musi zajistovat

provozovatel heliportu.

V pripadé nedistot jako jsou snih, rozbfedly snih, led, stojici voda, blato, prach, pisek,
olej a dalSi, musi byt tyto necistoty odstranény z povrchu heliportu tak rychle a upiné,

jak je to mozné, aby se minimalizovalo jejich shromazdovani [2].
7.3 Palivo

Tam, kde je to mozné, by bylo vhodné zfidit zafizeni pro plnéni vrtulniku palivem.
Pro lety IFR je dle souCasné legislativy vy8Si narok na mnozstvi paliva na palubé
nez pro lety VFR a snadno se tak muze stat, Ze vrtulnik napfiklad nebude mit dostatek

paliva, aby se vratil zpét na svou zakladnu.
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8 Pohotovostni plan

Tato kapitola se nevztahuje na uroviové pracovni heliporty.

Podle Tabulky 12 je mozné urcit kategorie pozarni ochrany heliportu. Je pro to potfeba
znat rozméry navrhového vrtulniku. Diky znalosti této kategorie je dale mozné urcit dalSi

dllezité parametry popsané ve zbytku této kapitoly [1].

Tabulka 12 Kategorie poZéarni ochrany heliportu [1]

Kategorie Maximalni délka trupu Maximalni Sifka trupu
az do, nikoliv v§ak véetné
HO 1,5m
8m
od 8 m az do, nikoliv v§ak
H1 2m
véetné 12 m
od 12 m az do, nikoliv v§ak
H2 25m
véetné 16 m
H3 od 16 mazdo20m 3m

Doporuceni: vrtulnik W-3A Sokol ma trup dlouhy 14,21 m a $iroky 1,75 m, pro néj by
tedy byla idealni kategorie H2 nebo H3. Trup vrtulniku H175 dosahuje délky 15,68 m
a Sitky 3,35 m, pro néj je tedy vhodna kategorie H3 [10] [11].

Pohotovostni plan se tvofi podle provozu vrtulniku a ostatnim innostem provadénym
na heliportu. Plan musi zajiStovat koordinaci Cinnosti potfebnych v pfipadé vyskytu

mimofradné udalosti na heliportu nebo v jeho okoli.
Plan by mél obsahovat nejméné nasledujici informace [1]:

e Typy pfedpokladanych udalosti

e Jak zahgjit plan ke kazdé stanovené pohotovosti

e Nazvy utvarll na heliportu i mimo néj ke spojeni pro kazdy typ pohotovosti

e Ukoly kazdého utvaru pro kazdy typ pohotovosti

e Seznam obsahujici dostupné sluzby na heliportu s telefonnimi €isly nebo jinymi
kontaktnimi udaiji

e Kopie v8ech pisemnych dohod sdalSimi utvary o vzajemné pomoci
a poskytovani zachrannych sluzeb

e Mapu letisté a jeho bezprostfedniho okoli s kartografickou siti
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Plan by mél byt vyhodnocovan a informace v ném aktualizovany alespori jednou ro¢né.

ZkousSka pohotovostniho planu by méla byt provedena nejméné jednou za tfi roky.

Doplrikové latky idealné vydavany z jednoho nebo dvou hasicich pfistroja (ackoli muze
byt v pfipadé stanovenych velkych objemu latek povoleno vice hasicich pfistroja,

napr. pro provoz H3).

Predpoklada se, Ze hasebni vykon pény urovné ucinnosti B vychazi z aplikacniho vykonu
5,5 I/min/m?, a u pény Urovné Ucinnosti C a vody se predpoklada, Ze vychazi

z aplikacniho vykonu 3,75 I/min/m?.

Vypocet realné kritické plochy, kde je primarni médium aplikovano jako nepferudovany
proud: Realna kriticka plocha by se méla vypocitat vynasobenim délky trupu vrtulniku
[m] s Sifkou trupu vrtulniku [m] plus doplrikovy Sitkovy Cinitel (W1) 4 m. Pro W-3A Sokol
je redlna kriticka plocha: 14,21 m x 1,75 m + 4 = 28,87 m2. U vrtulnik(, které prekracuiji
jeden nebo oba rozméry pro heliport kategorie H3 (jako napfiklad H175), bude nutné
pfepocitat uroveni ochrany pomoci predpokladl realné kritické oblasti zalozenych
na skute¢né délce trupu a skutené Sifce trupu vrtulniku plus doplrikovy Sitkovy Cinitel
(W1) 6 m [1].

Kapitola 8.3 obsahuje osnovu Pohotovostniho fadu.
8.1 Uroviiovy heliport

8.1.1 S primarnim médiem aplikovanym neprerusovanym proudem pomoci

prenosného aplikaéniho systému pény (PFAS)

e Svyjimkou uroviiového heliportu omezenych rozmérd se predpoklada,
ze prostfedek rozstfikujici pénu bude na misto incidentu/nehody dopraven
vhodnym vozidlem (PFAS) [1].

e Kde je na uroviiovém heliportu zajistovana HZS, méla by mnozstvi primarniho

média a doplrikovych latek odpovidat Tabulce 13 [1].
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Tabulka 13 Minimélni pouzitelné mnoZstvi hasebnich latek na trovriovych heliportech [1]

Péna splnujici Péna splnujici Doplikové latky
pozadavky urovné pozadavky urovné
ucinnosti B ucinnosti c
Kategorie Voda (1) Hasebni Voda (1) Hasebni Praskové Plynové
vykon pény vykon pény (kg) médium
(/min) (/min) (kg)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

8.1.2 Uroviovy heliport omezenych rozmérd, kde je primarni médium aplikovano
rozstiikovym zplsobem pomoci stabilniho pénového hasiciho systému

(FFAS) — heliport se zpevnénym povrchem

Mnozstvi vody potifebné pro tvorbu pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené prislusnym aplikaénim vykonem (I/min/m?), coz dava hasebni
vykon pénového roztoku (v I/min). Pro vypoCet mnozstvi vody potfebné pro tvorbu pény

by se mél hasebni vykon vynasobit dobou trvani haseni.
Doplrikové latky by mély odpovidat Tabulce 14 pro provoz kategorie H2 [1].

8.1.3 Uroviiovy heliportu omezenych rozméra primarni médium aplikovano

rozstiikovym zpusobem pomoci stabilniho aplikaéniho systému
(FAS) — pasivni protipozarni integrovany systém — povrch haseny pouze

vodou (DIFFS)

Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené pfislusnym aplika¢nim vykonem (3,75 I/min/m?), coz dava hasebni
vykon pénového roztoku (v I/min). Pro vypoCet mnozstvi vody potfebné pro tvorbu pény

by se mél hasebni vykon vynasobit dobou trvani haseni.

Doplrikové latky by mély odpovidat Tabulce 14 pro provoz kategorie H2 [1].
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8.2 Vyvyseny heliport

U vyvySenych heliportd musi byt zfizen hlavni pfistup a nejméné jeden dalSi Unikovy

prostfedek. Umistény by mély byt co mozna nejdale od sebe [1].

8.2.1 S primarnim médiem aplikovanym neprerusovanym proudem pomoci

stabilniho pénového hasebniho systému (FFAS)

e Pfedpoklad: primarni médium (péna) bude dodano prostfednictvim stabilniho
pénoveho hasiciho systému, jako je napf. stabilni proudnicova hasici systém
(FMS).

o Kde je na vyvySeném heliportu zajistovana HZS, musi mnozstvi primarniho

média a doplfikovych latek odpovidat Tabulce 14 [1].

Tabulka 14 Minimalni pouzitelné mnoZstvi hasebnich latek na vyvySenych heliportech [1]

Péna splnujici Péna splnujici Doplrikové latky
pozadavky urovné pozadavky urovné
ucinnosti B ucinnosti c
Kategorie Voda () Hasebni Voda (I) Hasebni Praskové Plynové
vykon pény vykon pény (kg) médium
(/min) (/min) (kg)
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2 000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2 000 400 45 18
H3 4 000 800 2750 550 90 36

8.2.2 Primarni médium aplikovano rozstrikovym zplisobem pomoci stabilniho

pénového hasiciho systému (FFAS) — heliport se zpevhénym povrchem

Plati 8.1.2 [1].

8.2.3 Ucelové vyvyseny heliport, primarni médium aplikovano rozstfikovym

zpusobem pomoci stabilniho aplikaéniho systému (FAS) - pasivni

protipozarni integrovany systém — povrch haseny pouze vodou (DIFFS)

Plati 8.1.3 [1].
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8.3 Osnova Pohotovostniho planu heliportu

Uvodni strana obsahuije: [5]

- nazev heliportu

- nazev provozovatele

- datum ucinnosti Pohotovostniho planu
- jméno a podpis zpracovatele

- jméno a podpis schvalujici osoby (odpovédné osoby za provoz heliportu)

Textova ¢ast Pohotovostniho planu dle nasledujicich bodu

1. ZAKLADNI USTANOVENI HELIPORTU
1.1. Statut a charakter heliportu
1.2 Vlastnik a provozovatel heliportu v€éetné dulezitych jmen a kontaktu
1.3 Uzivatelé (provozovatelé vrtulnikd) heliportu véetné dulezitych jmen

a kontaktt

2. KOMUNIKACNI VYBAVENI
2.1. Spojeni pozemniho pracovisté (dispecink IZS, nemocnice...) s vrtulniky

2.2. Spojeni heliportu s vrtulnikem — stanovisté RADIO

3. HASICSKE VYBAVENI| HELIPORTU
3.1. Pozarni vybaveni heliportu

3.2. Umisténi hasi¢ského vybaveni

4. POSTUPY PRO VYROZUMENI SLOZEK HZS
4.1. Spojeni na slozky 1ZS a ostatni dotéené subjekty
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Utvar Kontaktni osoba telefon

HZS CR

ZZS CR

POLICIE CR

UZPLN 724 300 800

STREDISKO SAR 220 374 452

STREDISKO RLP

4.2. Postupy pro vyrozuméni a pfipadné koordinacni dohody
4.3. Postupy pro hlaseni incidentt a leteckych nehod*

5. POSTUPY PRO PREDPOKLADANE TYPY UDALOSTI
(postupy v souladu s ust. 6.1.5 predpisu L-14H)

Graficka ¢ast Pohotovostniho planu

PRILOHY
- mapa heliportu v€etné blizkého okoli a dopravni obsluznosti
- gridova zasahova mapa
Legenda:

- Zpracovatel Pohotovostniho planu heliportu vypini jednotlivé poloZky v osnové.

Nehodici se polozky osnovy proskrtne nebo vyplni slovem NIL.

! poZadavek povinného hlaseni dle natizeni komise (EU) €. 376/2014, viz www.uzpln.cz
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9 Ostatni

PFi provadéni jakychkoli zmén véetné dovybaveni heliportu a zavadéni PinS postupu

musi byt provozovatelem aktualizovan letiStni fad a pohotovostni plan (viz kapitolu 8.3).
Osnova Provozniho fadu heliportu [5]

Uvodni strana obsahuje:

- nazev heliportu
- nazev provozovatele
- datum dcinnosti Provozniho radu
- jméno a podpis zpracovatele
- jméno a podpis schvalujici osoby (odpovédné osoby za provoz heliportu)
. Uvod
Il. Zmény a opravy
[ll. Kontrolni seznam stran
IV. Rozdélovnik
V. Obsah
VI. Zkratky a symboly
VII. Definice

VIII. Textova €ast letiStni Provozniho fadu dle nasledujicich bodu:

1. ZAKLADNi USTANOVENI| HELIPORTU
(heliporty HEMS jsou dle VFR prfirucka VFR-HEL-1-4-, hl. 1.2.1. vyuZivany

pouze pro potrfeby Letecké zachranné sluzby)

1.1. Statut a charakter heliportu

1.2 Vlastnik a provozovatel heliportu v€etné dulezitych jmen a kontaktu

1.3. Uzivatelé (provozovatelé vrtulnikd) heliportu v€etné dalezitych jmen a
kontaktu

1.4. DalSi dulezita jména a kontakty

2. VSEOBECNE UDAJE O HELIPORTU
- nazev
- poloha

- vztazny bod heliportu
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3. FYZI
3.1

3.2.
3.3.

nadmofiska vySka
provozni doba

povolené druhy letd

druhy LPH

druhy oleju

kyslik a jiné prostfedky
hangarovaci prostory
omezeni letového provozu

stanovisté pro predletovou zkouSku vySkoméru

KALNi VLASTNOSTI HELIPORTU
Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu / Vzletova a dosedaci plocha (FATO /
TLOF)
Bezpecnostni plocha (SA)
Ostatni plochy

4. VIZUALNI NAVIGACNI VYBAVENI A OSTATNI VYBAVENI

4.1.
4.2.

4.3.

5. PRO

Ukazatele

Znaceni na plochach

- znaCeni na provoznich plochach

- znaceni na odbavovacich plochach

- znaCeni na manipulaénich plochach
Navéstidla — svételné vybaveni

- pfiblizovaci svételna soustava

- svételna pfiblizovaci soustava pro vizualni pfiblizeni (APAPI)
- navéstidla osového vedeni trajektorie letu
- navéstidla FATO

- navéstidla TLOF

- navéstidla zaméfovaciho bodu

- osvétleni ukazatele vétru

- prekazkova navéstidla

- majak heliportu

- ovladani Szz

STREDKY PRO SPOJENI S VRTULNIKY
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- spojeni pozemniho pracovisté (dispecink I1ZS, nemocnice...) s vrtulniky

- spojeni heliportu s vrtulnikem — stanovisté RADIO

6. OSTATNIVYBAVENI HELIPORTU
6.1. Pozarni vybaveni heliportu

6.2. Meteorologické vybaveni heliportu

7. OCHRANNIi PASMA HELIPORTU A PREKAZKY
7.1. Popis vyhlaSenych ochrannych pasem heliportu
7.2. Popis a zaméfeni prekazek v blizkosti heliportu
8. PROVOZ NA HELIPORTU
8.1. Letovy provoz
8.2. Informace o pfiletu a odletu vrtulniku
8.3. Pozemni provoz
- pfistup na heliport
- pohyb mobilnich prostfedkd na heliportu
- pravidla pro vstup a pohyb na heliportu
8.4. Pfedepsana udrzba a opravy vrtulniku
8.5. Myti vrtulniku
8.6. Provoz skladu LPH, pInéni vrtulniku
8.7. Hangarovani
8.8. Obsluha naveéstidel — svételného vybaveni

8.9. Obsluha radiokomunikagniho vybaveni

9. PROVOZUSCHOPNOST A UDRZBA HELIPORTU
9.1. Kontroly heliportu
- Cetnost kontrol
- zaznamy z kontrol
9.2. Udrzba heliportu
- bézna udrzba
- zimni udrzba
- zaznamy z udrzby
9.3. Plan udrzby a kontrol SZZ

10. POHOTOVOSTNI PLAN
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11. PRILOHY
- umisténi vizualnich prostfedku a navéstidel na heliportu
- mapa — poloha heliportu s vyzna¢enim sméru odletl a pfilett
- mapa OP heliportu v€etné zakresu prekazek
- gridova mapa heliportu

- ostatni pfilohy

Legenda:

- Zpracovatel Provozniho fadu heliportu vyplni jednotlivé polozky v osnové.
Nehodici se poloZzky osnovy proskrtne nebo vypini slovem NIL.

-V pripadé potfeby mize byt uveden odkaz na samostatny dokument
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10 Heliport check list

Tabulka 15 je struénym checklistem jehoZ vyplnénim si provozovatelé mohou jednoduse

zkontrolovat, zda maji vSe potfebné pro zavedeni PinS postupu.

Tabulka 15 Checklist pro heliporty

Pozadavky Splnéni
FYZICKE VLASTNOSTI
Rozmeéry, sklony, umisténi FATO

Bezpec&nostni plocha

Ochranna rovina

Rozmeéry, sklony TLOF

Unosnost
OKOLNI PREKAZKY

PFiblizovaci plocha

Vzletova plocha
Pfechodova plocha (HEMS, IFR)
OCHRANNA PASMA

OP se zakazem staveb

OP s vySkovym omezenim

OP svételné sestupové soustavy pro vizudlni pfiblizeni

Dokumentace OP
VIZUALNI NAVIGACNi PROSTREDKY
VER den

Ukazatel sméru vétru

Poznavaci znaceni heliportu

Znaceni hodnoty D

Znacgeni maximalni povolené hmotnosti (vyvySeny)

Obvodové zna&eni TLOF (vyvy3eny)
VFR den/noc

Osvétleny ukazatel sméru vétru

Svételna soustava TLOF
VZDUSNY PROSTOR

Meteostanice

Kamera
Zajisténo vydavani NOTAM

Zaijisténa koordinace s letovymi provoznimi sluzbami
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Pozadavky Spinéni
PROVOZNi POSTUPY

Zaijisténé napojeni na IFR traté

Zaijisténa udrzba heliportu

Zaijisténé plnéni palivem
POHOTOVOSTNI PLAN

Vybaveni na odpovidajici kategorii pozarni ochrany

Sestaven pohotovostni plan heliportu
OSTATNI

Aktualizovan provozni fad heliportu
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11 Reference

pfi zavadéni PinS postupu.

Tabulka 16 Predpisova zakladna poradniho materialu

Cislo | Nazev | Citace
MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY: URAD CIVILNIHO
[1] L14H | LETECTVI. L14H [online]. 2021 [cit. 2022-07-21]. Dostupné z:
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-14-H/index.htm
MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY: URAD CIVILNIHO
[2] L14 LETECTVI. L14 [online]. 2022 [cit. 2022-07-21]. Dostupné z:
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-14/index.htm
MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY: URAD CIVILNIHO
[3] L11 LETECTVI. L11 [online]. 2022 [cit. 2022-07-21]. Dostupné z:
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ICAO. Doc 8168: Aircraft Operations, Volume Il [online]. 2006 [cit. 2022-
07-21]. Dostupné z
[4] 8168 _ _
https://www.spilve.Iv/library/procedures/Doc%208168%20Volume%20lI.
pdf
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[5] UcL | [cit. 2022-07-21]. Dostupné z:

https://www.caa.cz/dokumenty/formulare/formulare-sekce-provozni/

V Tabulce 17 jsou dalSi zdroje pouzité v tomto poradnim materialu.

Tabulka 17 Zdroje pro poradni material

Cislo

Nazev Citace

(6]

Helicopter Point | EUROCONTROL. Helicopter Point in Space Operations in
in Space controlled and Uncontrolled airspace: Generic Safety
Operations in | Case [online]. 2019 [cit. 2022-07-21]. Dostupné z:
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airspace

[7]

965/2012

EVROPSKY PARLAMENT. NARIZENI KOMISE (EU) &
965/2012 [online]. 2012 [cit. 2022-07-21]. Dostupné z: https://eur-
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o] Performance | https://pilotswhoaskwhy.com/2021/06/13/cat-a-b-vs-
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HOMELAND SECURITY. W-3A Sokol Twin-Engine Multi-
Purpose Utility Helicopter [online]. 2022 [cit. 2022-07-21].
[10] W-3A Sokol Dostupné Z https://www.homelandsecurity-
technology.com/projects/w-3a-sokol-twin-engine-multi-
purpose-utility-helicopter/
HOMELAND SECURITY. Airbus H175 Helicopter [online].
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Dostupné z

https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/gen_1 cz.html
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Zaver

Provozovatelé heliportd, ktefi chtéji zavést na svuj heliport PinS postupy, by méli spinit
nékolik pozadavku. Patfi mezi né pozadavky na fyzické vlastnosti heliportd véetné
vizudlnich navigaénich pomucek, potfeba méfeni a predavani meteorologickych
a provoznich informaci nebo zajisténi udrzby. Pfi spinéni vSech pozadavki budou
pfipraveni zavést postupy zefektiviiujici provoz letecké zachranné sluzby, zvysit jeji

bezpecfnost a celkové modernizovat tuto nedilnou soucast zdravotnického systému.
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