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Abstrakt

Pfedmétem této bakalafské prace je provéreni moznosti vyuziti vozidel s alternativnimi
pohony ve spojeni Jihlava — Tabor. Prdce obsahuje analyzu stavajiciho stavu provozu
a infrastruktury a soucasné nabidky téchto vozidel. Na zakladé analyzy je navrzen jizdni

fad a stavebni Upravy trati pro provoz vozidel s alternativnimi pohony.
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Abstract

The subject of this bachelor's thesis is to prove the possibilities of using vehicles with
alternative drives in the connection Jihlava — Tdbor. This thesis contains an analysis of the
current state of service and infrastructure and the current offer of these vehicles. Based
on the analysis, a timetable and construction modifications to the track are proposed for
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Seznam pouzitych zkratek

AHr. Oddilové navéstidlo automatického hradla

BEMU Bateriova elektrickd jednotka (baterry electric multiple unit)
b Ceské dréahy, a.s.

Csu Cesky statisticky utad

DK Dopravni kancelar

DOZ Dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni

ETCS Evropsky viakovy zabezpecovac (European Train Control System)
FBS Fahrplan Bearbeitung System

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway

GVD Grafikon vlakové dopravy

hl.n. Hlavni nadrazi

IDS Integrovany dopravni systém

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

KIR Kniznf jizdni fad

PDO Plan dopravni obsluznosti

RZZ Reléové zabezpeclovaci zafizeni

SLDB S¢itani lidu, dom@ a bytd

S77 Stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni

TEN-T Transevropska dopravni sit

TES 225 Technicko-ekonomicka studie trati Veseli nad Luznici — Jihlava
TRS Tratovy radiovy systém

TTP Tabulky tratovych pomeérd

127 Tratové zabezpecovaci zafizeni

TZK Tranzitni zeleznic¢ni koridor



VDV Vefejna doprava Vysociny

/ST Zelezni¢ni stanice
Vysveétlivky
S:01 Suda hodina a 1 minuta

L:01 Lichd hodina a 1 minuta



1. Uvod

Tato prace se zabyvd nasazenim vozidel s alternativnimi pohony v Zelezni¢nim spojeni
Tabor — Jihlava, namisto stdvajicich vozidel. Déle se zabyvda prepravni poptavkou a
nabidkou, Zelezni¢ni infrastrukturou a ndvrhy Uprav provozni koncepce a infrastruktury.
Cilem této préace je zjistit moznosti nasazeni vozidel s bateriovymi pohony a analyzovat

atraktivitu tohoto Zelezni¢niho spojeni.

Cislovani trati a provozované spoje pro tuto praci se vztahuji k ndvrhu GVD 2021/2022.
Statistickd data jsou prejiména od Ceského statistického GFadu ze statistickych rocenek
a lexikond z roku 2022, resp. 2013 a Sc¢itani lidu z roku 2011. Vybrané pojmy z Zelezni¢ni
dopravy jsou prevzaty z pfedpisu SZ D1. [1] Tato prace se nebude dopodrobna zabyvat
vedenim vlak( v uzlu Jihlava (Usek Jihlava mésto — Jihlava), uzel Jihlava je dopodrobna

feSen pfi pripraveé vysokorychlostnich trati, kterych se tato prace dotyka jen okrajoveé.

Zelezni&ni spojeni Tdbor — Jihlava propojuje dvé podobné velikd regiondlni centra, prvni
leZici v JihoCeském kraji a druhy lezici v kraji Vysocina. Mésto Tabor je okresnim méstem
vJiho&eském kraji. Zije zde pfiblizn& 33 tisic obyvatel a pokud pfipocteme mésta
Sezimovo Usti a Pland nad LuZnici, které leZ{ v bezprosttedni blizkosti, tak po¢et obyvatel
v souctu vychazi na 45 tisic. Mésto Jihlava je krajské mésto Kraje Vysocina a zaroven také
okresni mésto. Zije zde pfiblizné 50 tisic obyvatel. V poloving trasy, jiz na Vyso&ing, leZ{

okresni mésto Pelhfimov s 16 tisici obyvateli. [2]

Zelezni&ni spojeni Tabor — Jihlava je vedeno po jednokolejnych norméin&rozchodnych
tratich. Trasa se déli na dvé traté. Prvni ¢astije trat 224 (TTP 703) z Tdbora do Horni Cerekve.
Jednd se o neelektrizovanou regiondlni drdhu. V KJR u trat& 224 jsou uvedeny &asové
polohy spojl i u pokracujicich vliakd v Useku Horni Cerekev — lJihlava. Druhd &ast je
soucasti traté 225 (TTP 701A) z Veseli nad LuZnici do Havli¢kova Brodu, resp. jeji ¢ast
z Horni Cerekve do Jihlavy. Na rozdil od trati 224 se jedna o elektrizovanou trat stfidavou
soustavou, ktera je soulasti celostatni drahy. Historicky spolu obé traté Uzce souvisi, byly
totiz soucasti Ceskomoravské transverzalni drahy spojujici vychod a zdpad Ceskych zemi.

Obé traté byly postupné zprovoznény v letech 1887-1888. [3] [4] [5]

Od GVD 2019/2020 je zaveden dvouhodinovy interval prfimych osobnich vliakd Tabor —
Jinlava. Kromé téchto vlakd jsou na trati 225 provozovany ve dvouhodinovém intervalu
rychliky linky R11 Plzen hl.n. — Brno hl.n. (Usek Horni Cerekev — Jihlava), které jsou

v prokladu s osobnimi vlaky Tabor — Jihlava. Dale v jeden- aZ dvouhodinovém intervalu



spésné vlaky Slavonice — Havli¢kGv Brod (Gsek Kostelec u Jihlavy — Jihlava) a vybrané dalsi

vlaky v Useku Jihlava mésto — Jihlava. [6]

Z geomorfologického hlediska trasa zacind u feky LuZnice, prochazi Kfemesnickou
vrchovinou a kon&f v Udolf feky Jihlavy. [7] NejniZ&i bod na trase je v ZST Tabor 439 m n.m.
a nejvy3si bod je v zastdvce Nova Bukova 665 m n. m. ZST Jihlava leZi v nadmoiské vysce
498 m n. m. Nejvyssi sklon na trase je mezi Pacovem a Novou Cerekvi a to 23 %o. Na trase
neni zadny tunel a nékolik hlubsich Udoli je preklenuto historickymi kamennymi mosty.
Nejvyssi tratové rychlosti se pohybuji mezi 65-75 km/h s mistnimi omezenimi az na
30km/h predevsim kv0li prejezddm zabezpecenym pouze vystraznym kiizem

a chybéjicimu prevyseni koleje ve stanicich. [8] [9]



2. Analyza Gtzemnich celki v oblasti

Pro analyzu Uzemnich celkl byly pouzity informace vydavané jednotlivymi obcemi, kraji

a CSU. Déle byly pouZity data z webové mapové aplikace Mapy.cz.

2.1.Kraje

Jihoclesky kraj

jednd o druhy nejv&tsi kraj v CR. Z hlediska hustoty se jedn& o nejméné osidleny kraj v CR
s hustotou 64 obyv./km?2. [10] Krajskym mé&stem jsou Ceské Budé&jovice. Kraj je vyznamny
rozvinutym primarnim hospodarskym sektorem. Jednd se o odvétvi jako zemeédélstvi,
Zivoclisnd vyroba, lesnictvi a rybnikarstvi. Zemeédeélska vyroba v kraji tvofi 10 % z celkové
vyroby v CR. Kromé& zemédé@lstvi, je vokoli nejv&tsich mést vkraji rozvinuty také
zpracovatelsky prdmysl, a to predevsim strojirensky, textilni, drevozpracujici
a potravinarsky. Co se tyCe energetiky, tak kraj je vyznamny tim, Ze se zde nachéazi jaderna
elektrarna Temelin. Jiholesky kraj je vyznamnym turistickym cilem mezindrodniho
vyznamu, a to predevsim kv0li dvéma pamatkdm zapsanym na seznamu UNESCO

(vesnicka rezervace Holadovice a historické centrum Ceského Krumlova). [11]

Nejvyznamné&jsi dopravni kfizovatkou jsou Ceské Budé&jovice. Z hlediska Zeleznice se
v Ceskych Budé&jovicich nachazi vyznamny uzel osobni dopravy a také nejvétsi sefadovaci
nadrazi v kraji. Vseverojiznim sméru protind kraj 4. TZK ve smé&ru Praha — Ceské
Budé&jovice — Horni Dvotisté — Linz (traté KJR 196 a 220). Daldim vyznamnym Zelezni¢nim
spojenim jsou trat& 190 a 191 Ceské Budé&jovice — Strakonice — Plzef. Vyznamnym, ale
z hlediska infrastruktury opomijenym délkovym spojenim, je Ceské Budé&jovice — Jihlava
po tratich 220 a 225 a déle na Brno. Kromé& hrani¢niho pfechodu na 4. TZK Hornf
Dvofist&/Summerau byl historicky vyznamny také hrani¢ni prechod Ceské

Velenice/GmUnd, kterym jezdily mezindrodni viaky do Vidné. [3] [12]

Vsilni¢ni dopravé jsou vyznamné dopravni sméry podobné jako na Zeleznici.
V severojiznim sméru protinad kraj mezindrodni tah E55 (dalnice D3 a I/3) ve sméru Praha
— Ceské Budé@jovice — Linz. Daldim mezindrodnim tahem je E49 ve sméru Plzens — Ceské
Budé&jovice — Viden (silnice 1/20, 1/34, 1/24). Dale E551 (silnice 1/34) Ceské Budé&jovice —
Pelhfimov — Humpolec a dale na Brno nebo alternativné po 1/23. Vyznamnym tahem, kde
je silni¢ni doprava vyrazné konkurenceschopnéjsi oproti Zeleznici, je Praha — Strakonice

— Passau (dalnice D4 a silnice 1/4). [8]
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Kraj Vysocina

V Kraji Vysocina Zije pFiblizné 509 tisic obyvatel, coZ je tfeti nejmensi po&et mezi kraji v CR.
S rozlohou 6,8 tisic km? patff mezi v&tsi kraje. Jednéa se o tfeti nejméné& osidleny kraj v CR
s hustotou 75 obyv./km?. [10] Krajskym méstem je Jihlava. Kraj se nachézi na rozmezi
historickych zemi Cech a Moravy. Hranice prochdzi i samotnym krajskym mé&stem.
Struktura obyvatel je oproti jinym krajim mnohem vice polycentrickd. Napfiklad tfi
nejv&tsi okresy (Zdar nad Séazavou, Jihlava a Tiebi€) maji podobny pocet obyvatel
vrozmezi 110 az 120 tisic. Hospodarsky vyznamnym sektorem je zemédélska vyroba,
predevsim péstovani brambor a olejnin a také zivoclisna vyroba. Ve zpracovatelském

primyslu je vyznamné predevsim strojirenstvi a potravinarstvi. [13]

Krajem Vysoc&ina neprochdzi z&dny TZK. Nejvyznamné&jsim Zelezni¢nim tahem jsou traté
230 a 250 ve sméru Kolin — Havli¢kGv Brod — Brno, které slouzi jako alternativni trasa pro
osobniindkladni zelezni¢ni dopravu k 1. TZK vedenym pres Pardubice a Ceskou Tfebovou.
Daldim vyznamnym tahem jsou trat& 225 a 240 ve smé&ru Ceské Budé&jovice — Jihlava —
Brno. Dllezitou spojnici je ¢ast traté 225 Jihlava — Havlick(v Brod, kterd napojuje Jihlavu
na tah Kolin — Brno, zdroven na vyznamny Zelezni¢ni uzel v Havlickové Brodé a spojuje
dva nejvyznamnéjsi tahy v kraji. Nejvyznamnéjsim zelezni¢nim uzlem v kraji je Havli¢k{v
Brod, kde se nachazi nejvétsi sefadovaci nadrazi v kraji. Z hlediska osobni dopravy se také
jedna o vyznamny taktovy uzel, jehoZ hlavni soucasti jsou rychliky linky R9 Praha — Brno,
a ze kterého vychazi vlaky pfedevsim do severni poloviny kraje a do Jihlavy. V osobni
dopravé mu vyznamem konkuruje uzel Jihlava, nejedna se o taktovy uzel, ale vlaky na
sebe navazuji pomoci rznych smérovych vazeb do zbylé predevsim jizni ¢asti kraje a na

rychliky linky R11. Tyto dva vyznamné uzly jen potvrzuji polycentri¢nost kraje. [3] [12]

Z hlediska silni¢ni dopravy je Kraj Vysolina mnohem vyznamnéjsi. Krajem prochazi
nejvytizen&;jsi dalnice v CR délnice D1 z Prahy do Brna, kterd je sou¢asti mezinarodnich
tah® E50 a E65. VétsSina dopravy je pouze tranzitni. DalsSim mezinarodnim tahem je E59
Jinlava — Znojmo — Viden (silnice 1/38), déle také E551 (silnice 1/34) z Jinoceského kraje.
Vyznamnym tahem severné od D1 je /38 spojujici Jihlavu s Polabim (Kolin, Kutnd Hora,

Nymburk). [8]

2.2.Pocet obyvatel obci a mistnich casti

Seznam obci a jejich mistnich ¢asti, které maji svoji zastadvku nebo stanici na trase je
uvedenv tabulce 1. U kazdé obce a mistni ¢astije uveden polet obyvatel, ddle obec, okres

a kraj, do kterych nélezi. Uvedeny pocet obyvatel obce je véetné jejich mistnich c¢asti
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i téch &asti, které maji samostatnou zastdvku. V tabulce jsou uvedeny i polty obyvatel
mistnich ¢asti, které maji samostatnou zastdvku, tyto hodnoty jsou soucésti i celkového
poctu obyvatel vdané obci. Vyjimkou je obec Dolni Hofice, kterd ma na svém Uzemi pouze
zastavku v mistni ¢asti Porin, a proto zde neniuveden celkovy pocet obyvatel v obci. Polet
obyvatel obci je aktudlni k 1. 1. 2022, poclet obyvatel mistnich ¢asti je aktualnik 1.1.2013

a jsou odliseny kurzivou.

Tabulka 1 — zakladni ddaje o obcich a mistni Castech (Zdroj [2] [14])

Cast obce Obec Poclet obyvatel  Okres Kraj
Tabor Tabor 33410 Tabor Jihocesky
Mésice Tabor 1790 Tabor Jihocesky
Smyslov Tabor 57 Tabor Jihocesky
Dobronice u Chynova Chynov 129  Téabor Jihoclesky
Chynov Chynov 2459 Tabor Jihocesky
Porin Dolni Hofice 173 Tabor Jihocesky
Obratan Obratan 788 Pelhfimov @ Vysocina
Simpach Obratari 38 Pelhfimov Vysocina
Pacov Pacov 4604 Pelhfimov @ Vysocina
Leskovice Leskovice 110 Pelhfimov  Vysocina
Nova Cerekev Nova Cerekev 1138 Pelhfimov Vysocina
Viasenice Pelhfimov 88 Pelhfimov Vysocina
Pelhfimov Pelhfimov 15755  Pelhfimov  Vysocina
Rynarec Rynarec 636 Pelhfimov Vysocina
Zajickov Zajickov 231  Pelhfimov @ Vysocina
Dobra Voda u Dobra Voda u 201  Pelhfimov  Vysocina
Pelhfimova Pelhfimova

Nova Bukova Novda Bukova 113  Pelhfimov Vysodina
Hribéci Horni Cerekev 219  Pelhfimov @ Vysocina
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Horni Cerekev

Horni Cerekev

1786

Pelhfimov Vysocina

Svébov Svabov 80 lJihlava Vysocina
Batelov Batelov 2 350 Jihlava Vysocina
Dolni Cerekev Dolni Cerekev 1265 Jihlava Vysocina
Kostelec u Jihlavy Kostelec u Jihlavy 869 Jihlava Vysocina
Dvorce Dvorce 199 | lJihlava Vysocina
Rantifov Rantifov 454 Jihlava Vysocina
Staré Hory Jihlava 925 Jihlava Vysocina
Jihlava Jihlava 50108 lJihlava Vysodina
"""" %2 = o, Q

4 Sezimovo
Usti

“Cemnovice

Plana
nad Luznici

3 Brinice

. Kamenice
/&3 < Mnich ) nad Lipou

Obrézek 1 — Priibéh trasy v regionu (zdroj [8] cit. 22.11.2021)
2.3.0bce na trase

Tabor

Mé&sto Tabor je okresni mésto a druhé nejvétsi mésto v Jihoceském kraji. Spolu s mésty
Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici tvoif aglomeraci o 46 tisicich obyvatelich. [2] Jednd se
o vyznamné centrum nadregionalniho vyznamu. V celé aglomeraci se nachazi mnoho
vyznamnych zaméstnavatell v oblasti vyroby a sluzeb jako napfiklad Silon. Mésto je také
vyznamnym turistickym cilem. Historické jadro mésta je vyznamné svou historii v obdobf
husitskych valek. Nachazi se zde také nejvétsi zoologicka zahrada v JihoCeském kraji.
Zacind zde stezka malebnym ddolim feky LuZznice do Bechyné. Vyznamnou technickou
paméatkou je trat & 202 Tabor — Bechynd, kterou jako prvni trat v Cechdch nechal

elektrizovat Frantisek Kfizik. [8] [15] [16] [17]

Stanice Tabor leZi na okraji centra v Novém Mésté. V pfednadraznim prostoru se nachazi

autobusové nadrazi a Husdv park. Kromé stanice Tabor se na Uzemi mésta nachazi dalsi
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dvé zastavky. Zastavka Tabor-Mé&Sice se nachazi nedaleko centra ve stejnojmenné
méstské ¢asti. Druhd zastavka je Smyslov. Tato zastévka se nachazi u skladu paliv Cepro
Smyslov, uprostfed Huteckého lesa. Do mistni ¢asti Smyslov je to asi 2 km, bliZze se

nachdzi jesté mistni ¢ast Zarybnicnéa Lhota, kterd je vzdéalend asi 1,5 km. V okoli je mozné

navstivit rekreacni aredl u Knizecino rybnika. [8]

Chynov
Mésto Chynov je mésto se silnou dojizdkovou vazbou do Tabora. [18] Mésto je spjato se
jménem sochare Frantiska Bilka. Galerie hlavniho mésta Prahy zde spravuje i Bilkovu vilu.

V okoli mésta Ize navstivit Chynovskou jeskyni. [19]

Stanice Chynov lezi v severni ¢asti mésta. Na ndmésti je to asi 1 km. Mezi ndméstim
a nadrazim se nachazi velkd ¢ast zastavby véetné nékolik bytovych domd. Od naddrazi je
asi 800 m vzdalena mistni ¢ast Klouzovice. Na Uzemi mésta Chynov lezi také zastavka
Dobronice u Chynova, v okoli této zastavky se nachéazi nékolik samot. Do samotné

méstské ¢asti Dobronice u Chynova je to vice nez 1 km. [8]

Pofin (Dolni Hofice)

Pofin je jednou z ¢asti obce Dolni Hofice. Na Uzemi této obce se nachdzi jiz zminéna
Chynovska jeskyné. Zastavka Pofin leZi nedaleko ¢asti obce Radostovice. Vzhledem
k existenci vypravni budovy se da usuzovat, Zze se jedna o byvalou stanici. Do Pofina je to

s vz

asi 1,5 km. Trat rovnéZz prochazi bez zastavky mistni ¢asti Kladruby. [8] [20]

Obratan

Stanice Obratan lezi v severovychodni ¢asti obce. Do centra obce je to asi 1 km. Na trati
228 se nachazi jesté zastavka Obratan zastdvka, odkud je to do centra obce asi 500 m.
Zastavka Simpach se nachazi asi 100 m severné od stejnojmenné mistni ¢asti. Dopravni

obsluznost Simpachu je zavisla pouze na Zelezni¢ni dopravé. [8]

Pacov

Mésto Pacov je obci srozsifenou plsobnosti se spadovosti pro okolni obce. V centru
meésta se nachazi zamek a pamatkové chranéné barokni selské domy. Mésto je spojené
se jménem bdasnika Antonina Sovy. Stanice Pacov se nachdzi na jihovychodnim okraji
meésta. Do centra mésta je to od stanice asi 2 km, kde se také nachazi autobusové nadrazi.
V okoli stanice se nachazi sklady a vyrobni podniky jako napfiklad Pacovské strojirny.
K nejblizsi vyznamnéjsi zastavbé k sidlisti u Nadrazni ulice je to asi 900 m. V okoli mésta

Ize navstivit hrad Kdmen vzdaleny od Zelezniéni stanice asi 5 km. [8] [21]
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Leskovice

Zastavka Leskovice se nachézi uprostfed obce Leskovice u mostu pres silnici 1/19. [8]

Nova Cerekev
Stanice Nova Cerekev se nachédzi na severnim okraji méstysu Nova Cerekev. Do stredu

obce je to asi 1 km.V méstysu se nachdazi pfistupnd synagoga a zidovsky hrbitov. [8] [22]

Pelhfimov

Mésto Pelhfimov je okresni mésto v kraji Vysocina s 16 tisici obyvateli. Jednd se
o regionalni centrum s nékolika vyznamnymi zamé&stnavateli jako je Agrostroj Pelhfimov
nebo Spokar. Méstem protékd ficka Béla. V centru meésta se nachdzi zamek, pivovar
Poutnik, nékolik muzei véetné Muzea rekordl a kuriozit. Na zdpadé meésta se nachazi
pFrodni koupalidté StréZ. M&sto se svoji rozlohou 95 km? fadi mezi nejvétsi v Cesku, a to

kvali velkému mnoZstvi pridruzenych obci. [2] [8] [23] [24]

Stanice Pelhfimov se nachdzi v jizni ¢asti mésta na severnim okraji prdmyslové zény. Do
centra mésta je to asi 1,5 km. Mezi stanici a centrem mésta se nachazi autobusové
nadrazi, u kterého je sportovni areal svefejnym bazénem a zimnim stadionem. Za
Yelezni&ni stanici se nachazi podnik Agrostroj. Zelezniéni trat prochazi kolem priimyslové
zény Lhotka, sidlisté Pod Floridnem a koupalisté StraZz. Na Uzemi mésta Pelhfimov se

nachdzi jesté zastavka Vldsenice vzdalend asi 600 m od této mistni ¢asti. [8]

Ryndrec

Zastavka Rynarec leZi na severnim okraji obce Rynarec. Do stfedu obce je to asi 600 m. Ze
zastavky je v dochazkové vzdéalenosti 900 m také obec Vokov nebo 1 km vzdalena
primyslovd zdéna Pelhfimov-Lhotka. Pred zastdvkou se nachdzi nové vybudované
parkovisté pro tfi automobily. Pfijezdova cesta k parkovisti je po nezpevnéné mistni
komunikaci. [8]

Zajickov

Zastavka Zaji¢kov se nachdzi témer v centru obce. Ze zastavky se lze dojit po turistické
znacce na poutni horu Kfemesnik, nejvyssi bod Kfemesnické vrchoviny. Na Kfemesniku se
nachazi poutni kostel a rozhledna. Nedaleko Kfemesniku se nachazi také jedna z prvnich

trampskych zdkladen Slunecné paseka. [8] [23]

Dobra Voda u Pelhfimova
Stanice Dobrd Voda u Pelhfimova lezi na vychodnim okraji obce Dobra Voda. Do stfedu

obce je to asi 350 m. [8]
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Nova Bukova
Zastavka Nova Bukova se nachdzi asi 700 m od obce Nova Bukova. Ze zastavky je to asi

1 km do mistni ¢asti Rohovka obce Dobrd Voda. Zastdvka Nova Bukova lezi na Evropském

rozvodi fek Labe-Dunaj a je nejvy$sim bodem na celé trati. [3] [8]

Horni Cerekev

Ve mésté Horni Cerekev je mozné si z vlaku prohlédnout zdmek se zdmeckym rybnikem,
jelikoz trat je vedena podél rybnika. Dale je mozno se jit vykoupat do zatopeného lomu
za méstem. Stanice Horni Cerekev leZi na jiZznim okraji mésta. Do centra mésta je to asi
1 km. Ze stanice je mozné se vydat napfiklad kolem neobsluhované zastavky Horni Ves
na trati 225 do 6,5 km vzdalenych lazni Svata Katefina nebo na 7 km vzdalenou zficeninu
hradu Janstejn. [8]

Zastavka HFibéci lezi mezi mistni ¢asti Hfibéci a Horni Cerekvi. Mistni cast Hfibéci lezi
v dochdzkové vzdalenosti asi 700 m. Na opa&ném okraji Hfibé&ci se nachazi stard cihelna.
(8]

Svéabov

Zastavka Svabov leZi 500 m severné od obce. Kromé& jednoho autobusového $kolniho

spoje, je Zzeleznice jedinou vefejnou dopravou do obce. [8] [25]

Batelov

Stanice Batelov se nachazi v severni ¢asti méstyse. Mezi stfedem méstyse a stanici se
nachdzi novy a stary zamek se zameckym parkem. Park pfimo sousedis Zelezni¢ni stanici.
Vypravni budova a pfistup do stanice je od severu, coZ prodluzuje dochazkové
vzdalenosti na nadraZi z vétsiny Batelova. Do stfedu méstyse je to asi 800 m. Dnes se zde
jiz nachazi neoficidlni p&si pristup pres kolejisté od jihu od zdmeckého parku. V Batelové
také néjaky Cas pobyval Karel Havlicek Borovsky, kterému je vénovana i nau¢na stezka

okolim Batelova. V. méstysu se nachazi také synagoga a Zidovsky hrbitov. [8]

Dolni Cerekev

Zastavka Dolni Cerekev se nachazi jihovychodné od stfedu méstyse u Sportovni haly. Do
stfedu méstyse je to asi 450 m. V dochdzkové vzdalenosti 600 m se nachazi mistni ¢ast
Novy Svét. V okoli obce Ize navétivit Pfirodni park Cefinek, napfiklad se 4 km vzdalenou
Pfirodni pamatkou Predni skala. Na Uzemi obce nedaleko mistni ¢asti Spélov se nachazi

vyhybna Spélov. [8]
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Kostelec u Jihlavy

V obci Kostelec se nachazi vyznamny zaméstnavatel regionu Kostelecké uzeniny. Na trati
227 je pfimo u vyrobny zastdvka. Ve stanici Kostelec u Jihlavy od trati 225 odbocuje trat
227,samotnd stanice lezi na Uzemi obce Cejle, kterd je vzdalena asi 2 km od stanice. Obec
Kostelec je od stanice vzdalena asi 600 m a namésti asi 900 m. Zastavka Kostelec u Jihlavy
masna na trati 227 je k obci trochu blize. Do budoucna se uvaZuje o tzv. Kostelecké spojce,
kdy by vlaky od trati 227 mohly pokra¢ovat do Jihlavy mimo stanici Kostelec u Jihlavy bez
Uvrati. V okolf je moZné se vypravit na 5 km vzdaleny vrch Cefinek s lyZafskym aredlem.

(8] [26]

Dvorce
Aclkoliv trat prochdzi témér stfredem obce Dvorce, tak zastavka Dvorce se nachdziv osadé
Zastavka. Ze zastavky do obce je to as 1,5 km. Asi 1 km od zastavky se nachdazi hraz

vodarenské nadrze Hubenov, kterd je zdsobarnou pitné vody pro Jihlavu a okoli. [8] [27]

Rantifov

Obec Rantifov je Zeleznici rozdélena na dvé &asti. Dolni ¢ast u feky Jihlavy a horni ¢ast
Damle. Obec Rantifov je obec se silnou dojizdkovou vazbou do Jihlavy. Stanice Rantifov
lezi jizné od dolni ¢asti a zapadné od ¢asti Damle. Do stfedu dolni ¢asti je to asi 350 m
a do stfedu Damle k obecnimu Ufadu to je asi 900 m. Ze stanice v dochazkové vzdalenosti
600 m se lze dostat, po pési lavce Zelezni¢niho mostu, do mistni ¢asti Rounek obce
Vyskytna nad Jihlavou. Do samotné Vyskytné nad Jihlavou je to pfes dolni ¢ast Rantifova
asi 1 km. V okoli Rantifova v Gdoli feky Jihlavy se nachdzi mnoho osad a rekrealnich chat.

(8] [28] [29]

Jihlava

Mé&sto Jihlava je krajské mésto kraje Vysocina a zaroven okresni mésto. Mésto Jihlava s cca
50 tisici obyvateli je nejvétsi mésto kraje Vysocina, ale naopak druhym nejmensim
krajskym méstem v CR. Jednd se o vyznamné centrum nadregiondiniho vyznamu
s nékolika vyznamnymi zameéstnavateli jako Motorpal nebo Bosch-Diesel. Méstem
prochdzi historickd hranice Cech a Moravy. V historickém jddru mésta je moZno navstivit
podzemi, rozsahlé Masarykovo nameésti, uprostfed kterého stoji budova obchodniho
domu Prior. Dale také zoo nebo vyhlidku Zajeci skok nad Gdoli Jihlavy u trati smérem na
Rantifov. [2] [8] [30]

17



VfeSeném Useku trati 225 se ve mésté nachazi dvé stanice a jedna zastavka.
V prednddraznim prostoru je umisténo obratisté trolejbusl. Stanice lezi na

severovychodé mésta v mistni ¢asti Bedfichov. [8]

Druhou stanici je Jinlava mésto, kterd je z hlediska dostupnosti mésta vyznamnéjsi, lezi
na severnim okraji centra asi 600 m od autobusového nddrazi. V pfednadraznim prostoru
bylo v roce 2013 postaveno autobusové obratisté, které jiz neni vyuzivano. Do budoucna
v souvislosti s vystavbou vysokorychlostni traté Praha — Brno, se z této stanice ma stat

nejvyznamnéjsi dopravni uzel pro Jihlavu a cely region. [8] [31]

Zastavka Jihlava-Staré Hory leZi v severozdpadni ¢asti mé&sta mezi mistnimi ¢astmi Staré
Hory a Horni Kosov v blizkosti aredlu Motorpalu a mlékaren Moravia. Pfed zastavkou se

nachéazi tocna trolejbus’ Na Dolech. [8]
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3. Analyza provozu

Pelhfimov

Kostelec
u Jihlavy

Obrdzek 2 — vyznaceni trasy v mapé KJR (upraveno, zdroj [4])

3.1.Historie
Historicky jsou obé& trat& spolu Uzce spjaté. Patfily pod tzv. Ceskomoravskou transverzalnf
drdhu, tj. souborlokalnich drah spojujici vychod a zdpad ¢eskych zemi. Po otevieni dnesni
traté 225 Veseli nad Luznici — Jihlava dne 3. listopadu 1887 se dne 17. prosince 1888
v Horni Cerekvi pfipojila dnesni trat 224. [5] Model pfipojné trati 224 se dlouho drzel, viaky
na trati 224 navazovaly v Horni Cerekvi na vlaky na trati 225 a pfilis vlakl mezi tratémi
nepfechazelo. Vyjimkou byl dlouhou dobu pouze jeden rychlik, ktery napfiklad v GVD
1988/1989 byl veden v trase Plzen — Pisek — Tabor — Jihlava — Brno. V 90. letech 20. stoleti
se zmeénil pouze na spésny vlak jedouci pouze v nedéli a ve svatky v jednom sméru
z Horni Cerekve pres Tabor do Razic. Od té doby jiz nékolik vlak( pokracovalo déale do

Jihlavy. Napfiklad v GVD 2018/2019 to byly dva vlaky. [32] [33]

Do GVD 2018/2019 bylo nutné na trase Tabor — Jihlava prestupovat v Horni Cerekvi
z osobnich viak{ od Tabora do rychlik( na trase Plzer hl.n. — Brno hl.n. Od GVD 2019/2020
v souvislosti se zménou provozni koncepce v Kraji Vysocina a zavedenim integrovaného
systému VDV byly osobni vlaky od Tabora posunuty o cca hodinu a tim byl rozvazan pfipoj
na rychliky v Horni Cerekvi. Vlaky byly prodlouzeny do Jihlavy a nahradily osobni vliaky
v Useku Horni Cerekev — Jihlava. Ve stejny rok byly zavedeny spésné vlaky HavlickGv
Brod — Slavonice a posunuta poloha rychlikG linky R11, kterym bylo presunuto kfizovani
z Horni Cerekve do Kostelce u Jihlavy. Spésny viak Horni Cerekev — Tdbor — RaZice byl

zrugen. [6]
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[33]

3.2.Provoz vlakid osobni dopravy

VSechny vlaky (kromé pfipojnych viakd JHMD v Obratani) jsou provozovany dopravcem

CD. [4]

Zakladem jizdniho fadu trasy Tabor — Jihlava je dvouhodinovy interval osobnich viakd.
Jeden par vlakl v pracovni dny a jeden pér viakd o vikendu je veden pouze v trase Tabor
— Pacov a tim narusuji tento zdkladniinterval. V pracovni dny jsou vedeny v trase Tabor —
Pelhfimov posilové spoje na interval cca 45-75 minut. Prvni dva vlaky v pracovni dny
smérem do Tabora zacinaji v Pelhfimové a v Batelové, stejné tak posledni dva vlaky konci
v Pelhfimové a v Kostelci u Jihlavy. U nékterych viak( v Gseku Pelhfimov — Jihlava dochéazi
ke zméné casové polohy spojd a zméné mista kfizovani. Nékteré viaky v okrajovych
¢astech dne jsou vedeny pouze mezi Jihlavou a Horni Cerekvi (nebo jen néjakou ¢ast
tohoto Useku). Vybrané vlaky pokracuji z Jinlavy do Dobronina. Osobni vliaky se kfizuji
prevézné v sudou celou hodinu ve stanici Nova Cerekev a v lichou celou hodinu ve stanici
Kostelec u Jihlavy. Posilové viaky Tabor — Pelhfimov se kfiZuji s ostatnimi ve stanici
Chynov. Kromé toho se vybrané vlaky kfizuji ve vyhybné Spélov. Na tyto vlaky jsou
nasazovany motorové jednotky fady 814, zpravidla jezdici samostatné, vyjimecné ve
dvojici. Ciselnd fada osobnich viakl je 18402-18422 a zkrdcené varianty viakd majf &fsla
18440-18451. [4] [34] [35]

Obrézek 3 — Os 18417 ve stanici Jihlava mésto (zdroj Autor)

Kromé osobnich vlakl jsou na trati 225 vedeny rychliky linky R11 Plzen — Brno ve

dvouhodinovém intervalu. Spolu s osobnimi vlaky Tabor — Jihlava tvofi pfiblizn& hodinovy
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interval vtrase Horni Cerekev — Jihlava. Tyto vlaky se kfiZuji vsudou celou hodinu
v Kostelci u Jihlavy, kde zastavuji pouze z dopravnich dfvodd. Pro vystup a nastup
cestujicich zastavuji ve zkoumaném Useku Horni Cerekev — Jihlava ve stanicich
a zastdvkdch Horni Cerekev, Batelov, Dolni Cerekev, Jihlava mésto a Jihlava. Na tyto vlaky
jsou nasazovany klasické soupravy v Cele s elektrickou lokomotivou stfidavé napajeci
soustavy rfady 242 nebo vicesystémovou lokomotivou fady 362 a vozy klasické stavby
(zpravidla 2x vz 2. tfidy, 1 vz délené 1. a 2. tfidy, 1 v(z pro pfepravu spoluzavazadel,
jizdnich kol a vozi¢kar{, ptipadné dalsi posilové vozy 2. tfidy). Ve stanicich Jihlava a Ceské
Budéjovice dochdzi kuvrati a prepfahu. Ze stanice Jihlava pokracuje dale vcele
s lokomotivou nezavislé trakce fady 750.7. Rychliky maji dvé& r(izné &iselné tfady. Ciselné
¥Yady jsou d&ny zastavovanim a ¢asovymi polohami ve stanici Razice mezi Plzn{ a Ceskymi
Budéjovicemi. Vlaky, které nezastavuji v Razicich, maji fadu 651-669, jde o vlaky
v pracovni dny, a ty které ze smé&ru od Jihlavy koné&f v Ceskych Budé&jovicich. Ciselnou fadu

624-639 maji vlaky o vikendu zastavujici ve stanici Razice. [4] [34] [35]

Obrdzek 4 — R 666 u vyhybny Spélov (zdroj Autor)

Jizdni fad jesté doplnuji spésné viaky v trase Slavonice — Havlickdyv Brod v zdkladnim
dvouhodinovém intervalu.V pracovnidny je tento interval ve zkoumaném Useku Kostelec
u Jihlavy — Jihlava, az na vyjimky v sedle a vecer, posilen na 60 minut dalsimi spésnymi
pfipadné i osobnimi vlaky. Tyto vlaky zastavuji pouze ve stanicich Kostelec u Jihlavy (kde
probihd také dvrat), Jihlava mésto a Jihlava. Kfizovani probihd pokazdé v pUl ve stanici
Jihlava mésto. Na tyto vlaky jsou nasazovany motorové vozy fady 841, jednotlivé nebo ve
dvojici. Ciselna fada spé3nych viak{ je 1900-1923. Ciselnd fada osobnich viak{ je 28300—

28308. Jako osobni vlaky jsou vlaky oznaceny v pfipadé&, Ze jsou ze sméru od Slavonic
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ukonceny v Jihlavé nebo mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem zastavuji i v ostatnich

stanicich a zastdvkach. [4] [34] [35]

Obrazek 5 — Sp 1910 ve stanici Kostelec u Jihlavy (zdroj Autor)

Cisla vlak{ jsou podle zvyklostina Zeleznici v jednom sméru lichd a v druhém smé&ru suda.
Rychliky jsou liché ve sméru z Veseli nad LuZnici do Jihlavy, avsak osobni viaky od Tabora
a spésné vlaky od Slavonic prfechazejici z jinych trati jsou ve stejném sméru do Jihlavy

sudé. [4]

V Useku Jihlava mésto — Jihlava jsou vedeny také osobni viaky a nékteré rychliky linky R9,
které pokracuji dale na HavlickGv Brod. Témito vlaky se tato prdce nebude nadéle zabyvat.

[4]

3.3.Pfipojové vazby na dalsi vlaky
Ve stanici Tabor je vytvofen kazdou celou hodinu taktovy uzel, ve kterém se setkavaji
vliaky z nékolika smérd. Vlaky na trati 224 pfijizdi do Tdbora kazdou lichou celou hodinu.
V ten stejny taktovy uzel se zde v lichou celou hodinu (L:00) setkavaji rychliky linky R17
smérem na Prahu a Ceské Budé&jovice nebo Ceské Velenice, osobni viaky do Bechyng,
v pracovni dny spésné vlaky do Strakonic a o vikendu osobnivlaky do Razic. V sudou celou
hodinu (5:00) se zde setkdvaji opét rychliky linky R17 s posilovymi vlaky do Bechyné.
V pracovni dny také sposilovymi vliaky do Pelhfimova a s osobnimi viaky do Pisku.
V ostatnich ¢asovych polohdch mimo taktové uzly jsou zde dalsi vlaky jako expresy

Praha — Ceské Budé&jovice a osobni vlaky do Ceskych Budé&jovic a Beneéova u Prahy. [3]

Ve stanici Obratan probihaji jednosmérné pfipojové vazby mezivlaky na tratich 224 a 228.

Pfipoje zde probihaji ndsledovné: po prijezdu vlaku z trati 228 od Jindfichova Hradce
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pfijede vlak na trati 224 z jednoho sméru, po odjezdu tohoto vlak odjizdi také viak na trati
228 do Jindfichova Hradce. V pracovni dny dopoledne jsou pfipoje koncipovany tak, aby
cestujici od Jindfichova Hradce mohli prestoupit na vlak do Tdbora a cestujici od Jihlavy
mohli prestoupit na vlak do Jindfichova Hradce. V odpolednich hodindch to funguje
obraceng, cestujici od Tabora mohou prestoupit na vlak do Jindfichova Hradce a cestujici
od Jindfichova Hradce mohou pfestoupit na vlak do Jihlavy. O vikendu jsou pfipoje
koncipovany rdzné v pribéhu celého dne, avsak se stejné probihajicimi prestupovymi

vazbami jako v pracovni dny. [3]

Ve stanici Horni Cerekev neni zajisténa zadnd pfipojova vazba. Ve stanici Kostelec
uJinlavy probihd pouze jedna pfipojova vazba ve veclernich hodinach. Ostatni vliaky ze

vsech smérl jsou zpravidla vedeny az do Jihlavy. [3]

Ve stanici Jihlava probiha nékolik smérovych pfipojovych vazeb. Pfipojové vazby jsou
uzplsobeny tak, aby ze vsech vlakd bylo mozné prestoupit na osobni nebo spésny vlak
do Havlickova Brodu s pfestupnim ¢asem az 20 minut, ale vzdy tak, aby pfipojny viak pfijel
v celou hodinu do taktového uzlu v Havlickové Brodé. Spésny vlak odjizdéjici v sudou
celou hodinu z Havli¢kova Brodu ma pfipoje v Jihlavé na rychlik linky R11 do Brna, osobni
vlaky do Tédbora a posilové osobni vliaky ve $pic¢kdch pracovnich dnf do Okfisek. Spésny
vlak odjiZzdéjici v lichou celou hodinu z Havlickova Brodu ma pfipoje v Jihlavé na rychlik
linky R11 do Plzné a osobni vlaky do Trebice. Na posilové osobni vliaky do Tfebi¢e jedouci
v sudou hodinu (cca S$:43) z Jihlavy Ize prestoupit z rychlikl linky R11 od Plzné z posilovych
spésnych viakd od Slavonic. Na osobni viaky do Trebice jedouci v lichou hodinu z Jihlavy
(cca L:43) Ize prestoupit z osobnich viakd od Tabora a spésnych viakd od Slavonic. Tyto

pfestupy mohou trvat az 25 minut. [3]
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3.4.Nakladni doprava
Nakladni doprava se na obou tratich sklddad z nékolika manipulacnich viakd jedoucich
v pracovni dny nebo podle potfeby. Stanice do Pacova jsou obsluhovany vliaky od Tabora
a stanice do Nové Cerekve jsou obsluhovany vlaky od Jihlavy. Obsluha stanic Chynov,
Pacov, Pelhfimov, Horni Cerekev a Batelov je provddéna kazdy pracovni den. Stanice
Kostelec u Jihlavy je obsluhovana parem manipulacnich vliakd v noci po pracovnim dni.
Nakladnimi vliaky jsou obsluhovadny napfiklad agropodniky, pily, a kromé toho také sklad

paliv Cepro Smyslov. [34] [36]

Obrdzek 6 — Mn 82841 po dobrani zatéZe v Batelové (zdroj Autor)

Kromé manipula¢nich vlakl jsou na trati 225 podle jizdniho fddu vedeny Ctyfi pary
nakladnich vlakl zVeseli nad LuZznici do Havlickova Brodu vcetné jednoho paru

nakladnich expresd z Ceskych Budéjovic do Nymburka. [34] [36]
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4. Porovnani autobusové a zelezni¢ni dopravy na trase

Pfi porovnani byly pouzity Vyvésné jizdni rady autobusovych linek, tratové jizdni rady

a vyhledavac spojeni IDOS.cz.

V rdmci zavazku verejné sluzby objednavaji oba kraje autobusovou i Zelezni¢ni regionadlni
dopravu. Oba druhy dopravy by se mély vzdjemné dopliiovat a nemélo by dochdazet
k nezddoucim soubéhlm. V této kapitole je analyzovdna soucasna nabidka autobusové
dopravy podél celé trasy Tabor — Jihlava, kterd je nasledné porovnana s nabidkou viak({
osobni dopravy. Porovnédna je nabidka z hlediska cestovnich dob (Tabulka 2) a nabidky

spojd v pracovni dny i o vikendu.

Tabulka 2 — nejkratsi cestovni doby porovnavanych tsek( [4] [25] [37]

Z Do Vlak [min]  Autobus [min]
Tabor Jihlava mésto ! 131 100
Pelhfimov Jihlava mésto '’ 63 34
Tabor Pelhfimov 66 50
Tabor Chynov 15 14
Tabor Pacov 39 38
Pacov Pelhfimov 26 37
Pelhfimov Horni Cerekev 25 16
Pelhfimov Batelov 37 26
Horni Cerekev  Jihlava mésto' 31 37
Batelov Jihlava mésto '’ 24 25

' Pro srovnani je vhodné&jsi v Jinlavé poditat s cestovni dobu do stanice Jihlava mésto,

kterd je blize centru a autobusovému nadrazi.

NiZe je trasa rozdélena na cCtyfi Useky. Znich jsou vyjmuty dvé konkrétni vyznamna
spojeni, kterd jsou fedena zvlast (Tabor — Jihlava a Pelhfimov — Jihlava).
4.1.Vybrané vyznamné relace

Tabor - Jihlava
Cestovni doba osobnich vlak({ ze stanice Tdbor do stanice Jihlava mésto je 131 minut.

Alternativni Zelezni¢ni spojeni je rychliky linek R11 a R17 s pfestupem ve Veseli nad
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LuZnici. Cestovni doba tohoto spojeni je 132—134 minut, coZ je doba témérf srovnatelna,
proto Ize pfi spojeni Tabora a Jihlavy uvaZzovat s intervalem tohoto spojeni 60 minut s tim,
Ze se stfida pfimé spojeni osobnim viakem pfes Pelhfimov a spojeni rychliky s pfestupem.

[4]

Dalkova autobusova doprava mimo zavazek verejné sluzby, je zajistovana spolecnosti
United Buses, kterd v soucasnosti z ddvodu nedostatku ridi¢d omezila provoz pouze na
jeden spoj tydné& v jednom sméru linky 320927, a to na nedéIni spoj z Ceskych Budé&jovic,
pres Tabor (zastavka sidlisté Nad Luznici), Pelhfimov a Jihlavu do Brna. Mimo letni obdobi
je v provozu také spoj opacnym smérem ze Zlina pres Brno, Pelhfimov a Tabor (aut. nadr.)
do Ceskych Budé&jovic (mimo Jihlavu). Tyto dalkové autobusy zastavuji mezi Tdborem
alJihlavou v Chynové, Obratani, vobci Kadmen (pouze smér Brno), v Pelhfimové

a Humpolci. [25] [38]

Pelhfimov - Jihlava

Mezi Pelhfimovem a Jihlavou je provozovana silnd autobusovd doprava. Autobusy jsou
zpravidla vedeny kratsi trasou pfes Vyskytnou, naopak Zeleznice je trasovana pres Horni
Cerekev. Rozdil v délce trasy je cca 14 km (silnici pfes Vyskytnou je to cca 32 km a po trati
pres H. Cerekev je to cca 46 km). Vlaky tuto trasu zviadnou nejrychleji za 63 minut. Dalkové
autobusy maji nejkratsi jizdni dobu 34 minut, tuto cestovni dobu ma ovsem pouze jediny
spoj. Standardni cestovni doba regiondlnich autobusl se pohybuje mezi 44 a 53
minutami. | tak je autobus rychlejsi oproti viaku o0 10—-20 minut. To mGzZe zpUsobovat niZsi
poptavku po Zeleznicni osobni dopravé nez v jinych Usecich trasy. Nehledé na polohu
autobusového a Zelezni¢niho n&drazi vici méstu Pelhfimov, kde autobusova doprava ma

opét vyhodu. [4] [25]

V délkové dopravé je mezi Pelhfimovem a Jihlavou vedeno pouze nékolik spojd, a to
v pracovni dny po jednom spoji linek 350100 a 720010 mezi Pelhfimovem, Jihlavou
aBrnem a v nedéli po jednom spoji linek 320927 a 330810 v trase Ceské Budé&jovice —

Pelhfimov — Jihlava — Brno. [25]

RegiondIni autobusové spojeni mezi témito mésty zajistuji linky 350160, 350450, 351160
a 760440. Déle jsou zde linky, které vedou z mést kolem Pelhfimova, ale vétsina spojl
v Pelhfimové konci. U kazdé linky jeden spoj denné pokracuje do Jihlavy. Jedna se o linky
104406, 350050, 350120 a 350560. Ve Spicce jsou meziJihlavou a Pelhfimovem v provozu

1-2 spoje za hodinu. O vikendu je taktéz vedeno nékolik spojU. [25]
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4.2.Regionalni spojeni

Tabor — Pacov

Cestovni doby autobusovych spojd mezi zastdvkami Tabor, aut. naddr. a Chynov, ndm. jsou
v rozmezi 14-20 minut.,, pokud jedou primou trasou po silnici 1/19. Vétsina spojl
v Chynové nekon&f. Linky 340959 a 390219 pokracuji do Cernovic a v Chynové obsluhuji
pouze jizni ¢ast mésta, tyto linky nejsou zapodteny do porovnani. Linky 390218 a 390267
obsluhuji obce severovychodné od Chynova a zastavuji u chynovského nadrazi. Linky
350937 a 350939 jsou vedeny dale soubézné s vlakem do Pacova a obsluhuji obce podél
trasy. Obec Dolni Hofice a jeji mistni ¢asti v€etné Pofina obsluhuji linky 350937, 350939
a 390267. Dva spoje v pracovni dny mezi Taborem a Chynovem obsluhuji mistni ¢ast
Dobronice u Chynova. Linka 390222 je vedena z Tdbora do Chynova pfes Planou nad
Luznici. O vikendu jsou vedeny pouze jednotlivé spoje, a to z Tdbora do Chynova a dale
do Cernovic, v nedé&li navic kromé délkového spoje linky 320927 je veden také jeden spoj

z Tédbora do Pacova. [25]

Obec Obratar je obsluhovéna autobusovymi linkami vedenymi z Pacova do Cernovic a do

Pelhfimova a dalkovymi linkami. [25]

Pacov — Pelhfimov
Vybrané spoje autobusovych linek kon¢icich v Pacové jsou vedeny aZ k Zeleznicni stanici.
Zde jsou nékteré ¢asové koordinovany s jizdnim fadem vlak(l (bez pozndmek v jizdnim

fadu o pripojové vazbé). [4] [25]

Obsluhu obci mezi Pacovem a Pelhfimovem, vcéetné Obratani zajistuji linky 3500050
a 3510050. Z Pacova do Leskovic je dopliuje linka 350810 pokracujici do Hofepnika. Tato
linka obsluhuje obec Posnou a jeji mistni ¢asti, véetné Prosece s mistnim domovem pro
seniory. ZPacova do Pelhfimova je také vedena linka 350830 pres Horepnik. Novou
Cerekvi prochazi autobusové linky 350010, 350070 a 350120 z Pelhfimova do Kamenice
nad Lipou a Cernovic. O vikendu tuto oblast obsluhuje pouze dalkova linka 320927, a to

pouze v nedéli. Tato linka je vedena mimo Pacov. [25]

Pelhfimov — Batelov

Mezi Pelhfimovem a Batelovem jsou vedeny dalkové linky 340003, 340901 a 790801
z Prahy do Dacic — celkem 1-3 spoje denné. ZPelhfimova do Horni Cerekve tyto linky
doplfiuje v pracovni dny regionalni linka 350080 obsluhujici obce podél zelezni&ni trati
a linka 350060 obsluhujici dalsi okolni obce, kterd ma vyrazné delsi cestovni dobu.

Z Pelhfimova do Batelova je prfes Novy Rychnov vedena linka 350040 se srovnatelnymi
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cestovnimi dobami jako vlak. Z Pelhfimova prfes Rynarec a Zajickov projizdi také linky
350140, 350410, 350610, 350690 a 351610 smé&rem na Polatky a Zirovnici. Od Pocatk{
pokracuji z Horni Cerekve do Batelova a Jihlavy 1-2 spoje v pracovni dny linek 350650
a 760949. O vikendu jsou v provozu pouze dalkové linky a nékolik spojd linek smérem na

Po&atky. [25]

Batelov - Jihlava

V Batelové u Zeleznicni stanice je zajistén prestup mezi autobusovymi linkami 350550,
351550 a rychliky linky R11, vyjimecné i osobnimi vlaky Tabor — lJihlava. Zminéné
autobusové linky jsou vedeny v trase Pocatky — Batelov — Trest. Prestupni vazba je

zajisténa obousmérné v relacich Ceské Bud&jovice/Tédbor — Trest a Po¢étky — Jihlava. [25]

Mezi Batelovem a Jihlavou dopliuji nabidku vlakd autobusové linky 350650, 760650,
760680, 760681, 760949. Vétsina spojl linek 760650 a 760681 na své trase obsluhuji
okolniobce, které viak neobsluhuje. Linka 760680 je primarné urcena pro spojeni Batelova
a Tresti se dvéma spoji pokracujicimi do Jihlavy. Linky 350650 a 760949 od Pocatkd maji
1-2spoje v pracovnidny ajsou vedeny nejkratsi trasou do Jihlavy. O vikendu je z Batelova

do Jihlavy v provozu jeden nedéIni spoj. [25]

K linkdm vedenym z Batelova se v Kostelci u Jihlavy pridaji linky od Tresti, které z Kostelce
do Jihlavy jedou nejkratsi trasou. Tyto autobusové linky je vhodné resit spolecné s viaky
od Slavonic. Ve Dvorcich u Zeleznicni zastavky zastavuji autobusové linky z Pelhfimova do
Jihlavy. Tyto linky jsou feSeny oddélené. Pfes Rantifov jsou vedeny linky 760620, 760690
a 760750, které v Rantifové obsluhuji ¢dst Damle a okolni obce. Linka 760690 je v provozu

celotydenné, ostatni linky v Rantifové jsou v provozu pouze v pracovni dny. [25]

4.3.Zhodnoceni soubéht
Spojeni z TAbora do Jihlavy je zajistovdno pfedevsim vlaky. Autobusové doprava v této
trase je minimalni. V Useku Tdbor — Pelhfimov je zeleznice patefnim systémem, ktera je
doplnéna o regionalni autobusové linky, které tvofi plosSnou obsluhu Uzemi. Vtomto
Useku jsou soubéhy viakl a autobusl pouze minimalini. V Useku Pelhfimov — Jihlava se
nabidka vlakd a autobusd mnohem vice prekryva. Dochdzi k soubéhdm podél trasy

av pfimém spojeni Pelhfimova a Jihlavy je autobus az o 20 minut rychlejsi.
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5. Analyza zeleznicni infrastruktury

Provozovatelem drahy je vcelé trase Sprava Zeleznic, statni organizace, vyjma

Uzkorozchodné &3asti stanice Obratan, kde je provozovatel drahy JHMD. Pro analyzu byly

pouZity data z portalu provozovani drahy Spravy Zeleznic s. 0. Celd trasa méri 98,719 km.

Na trase se nachazi 96 prejezdd, 13 stanic, 15 zastavek a 1 vyhybna. [3] [9]

5.1.Parametry trati

Tabulka 3 — parametry trati [3] [9]

KJR

TTP

Kategorie

Napajeci soustava
Délka (feseného Useku)

Usek s maximalnim

stoupanim

Tratova rychlost s mistnim

omezenim
Zabrzdna vzdalenost

Nejvyssi povolend délka

viakl

Nomativ délky vlakd

osobni dopravy

Nomativ délky vlakd

nakladni dopravy

Tfida tratového zatizeni

224

703

Regionalni
Neelektrizovana
69,093 km

Pacov — Nova Cerekev

(23 %o)

65-70 km/h

mistni omezeni az 40 km/h
700 m

627 m

60 m

286m

C3

225

701A
Celostatni
25 kV 50 Hz
29,626 km

Rantifov — Jihlava mésto

(12 %o)

75 km/h

mistni omezeni az 30 km/h
700 m

650 m

80 m (dalkové 145 m)

538 m

D4

U trati 225 jsou v tabulce 3 hodnoty pouze z feSeného Useku Horni Cerekev — Jihlava.

Zacatek trati 224 je v Horni Cerekvi. Ve stanicich, kde se trat 224 pfipojuje k dalsim

elektrizovanym tratim, a to Tabor a Horni Cerekev, je zavedena stfidava napajeci soustava

25 kV 50 Hz. Pro lepsi pFehlednost je v KJR uveden i Usek Horni Cerekev — Jihlava, kam

29



vétsina vlakl pokracuje. Tento Gsek neni soucasti trati 224. U Pacova a Chynova je nékolik

udoli pfeklenuto kamennymi mosty (Obrazek 7). [3]

Obrazek 7 — Kamenny most u Pacova (zdroj Autor)

Zacatek trati 225 je ve Vesell nad Luznici. Celkova délka trati 225 Veseli nad Luznici —
Havli¢kdv Brod je 118,356 km. [9]

5.2.Pfejezdy

V tabulkdch 4 a 5 jsou uvedeny zZelezni¢ni pfejezdy a prechody podle zabezpeclenia typu

kiizené komunikace.

Legenda k tabulce:
e PkfiZ — pfejezdy zabezpecené kfizem
e Pzam - pfejezdy zabezpelené kfizem a uzamykatelnou zdavoru s klicem,
umisténym v DK; také prejezdy mechanické s uzamdcenou zavorou
e PZS — Prejezdy zabezpecleny také svételnou signalizaci
e PZ7Z — Prejezdy zabezpecleny také svételnou signalizaci a zavorami
e Silnice — Silnice I, I, IIl. tfidy a mistni komunikace (kromé pésich pfechodd)

v v

e P&si Uclelové — P&si pfechody mistnich komunikaci a Gcelové komunikace
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Tabulka 4 — tabulka prejezd( na trati 224 [9]

Pfejezdy Silnice P&Si, icelové | Celkem
Pkfiz 1 23 24
Pzam 0 4 4
PZS 24 15 39
PZZ 4 0 4
Celkem 29 42 71

Na trati 224 je mezi Tdborem a Obratani je u tfi prejezd( zabezpelenych pouze kfizem

snizend tratova rychlost na 60 km/h. U zbylych 5 prejezdd je ponechdana tratova rychlost

70 km/h. U téchto prejezd( Ize do budoucna oclekavat snizeni rychlosti minimalné na

60 km/h, coz je podle vyhlasky ministerstva dopravy maximalni rychlost pfes prejezdy

zabezpeclené pouze vystraznym krizem. Mezi Obratani a Horni Cerekvi je u 13 prejezdd

zabezpeclenych pouze kfizem snizena tratova rychlost na 60 km/h, u jednoho pfejezdu

snizena na 50 km/h, ujednoho prfejezdu je zjednoho sméru snizena na 45 km/h

a zdruhého sméru na 40 km/h. Jeden pfejezd ma snizenou rychlost na 40 km/h pouze

zjednoho sméru, z druhého smeéru je snizend rychlost na 60 km/h. Tratovéa rychlost 65

km/h je ponechdna pouze u dvou pfejezdd, které slouzi jako pfechody pro pési (vjednom

pfipadé pouze z jednoho sméru). [9]

Tabulka 5 — tabulka prejezdi na trati 225 [9]

(39]

Pfejezdy Silnice P&si, ucelové | Celkem
Pkfiz 1 6 7
PZS 7 6 13
PZZ 3 2 5
Celkem 11 14 25

Na trati 225 je u deviti prejezd( snizena tratovd rychlost. Ztoho u tfi prejezdd

zabezpelenych PZS je snizend rychlost na 65 km/h a u vSech sedmi prejezdd

zabezpeclenych pouze kfizi je snizena rychlost na 60 km/h. Na obrazku 8 je prejezd

zabezpeleny PZS, presto je zde snizena rychlost, coZ je patrné z rychlostnikd u prejezdu.

[9]
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Obréazek 8 — pfejezd P6228 u zastavky Dvorce (zdroj Autor)

5.3.Smérové vedeni trati
Maximalni tratova rychlost, pohybujici se mezi 65-75 km/h, je ddna velkym mnoZstvim
smérovych obloukd. Vtabulce 6 jsou uvedeny tratové rychlosti, které jsou dany
omezenim pfi  prdjezdu smérovymi oblouky, nedostate¢nymi prevySenimi
a prechodnicemi pfi maximalnim nedostatku prevyseni 100 mm. KvUli nedostatku
pfevySeni, ve stanici Rantifov a od rantifovského zhlavi stanice Jihlava mésto
k poslednimu oblouku pfed stanici Jihlava, je rychlost snizena na 60 km/h. V poslednim
oblouku a na tzv. veselském zhlavi stanice Jihlava je rychlost sniZzena na 30 km/h kv0li

nedostate¢né dlouhym prechodnicim. [9]

Tabulka 6 — tabulka tratovych rychlosti omezenych smérovymi oblouky [9]

Zacatek Useku Konec Useku Minimalni tratova Maximalni tratova
rychlost [km/h] rychlost [km/h]

Tabor Porin 65 70

Pofin Kostelec u Jihlavy 60 65

Kostelec u Jihlavy Jihnlava mésto 60 70 (V130 = 75)

Jinlava mésto Jihlava 30 60

Mezi Kostelcem u Jihlavy a Rantifovem jsou v nékterych Usecich pouzity rychlostniky (V130)
pro nedostatek prevyseni 130 mm, které zvysuji tratovou rychlost o 5 km/h. Mezi Horni
Cerekvi a Jihlavou je v celém Useku pro vlaky skupiny pfechodnosti 3 rychlost omezena

na 40 km/h. [9]

32



5.4.Tratové zabezpeclovaci zafizeni

Tabulka 7 — tabulka Usek( TZZ [3]

Zacatek Useku Konec Useku
Tabor Horni Cerekev
Horni Cerekev Jihlava mésto
Jihlava mésto Jihlava

TZ7

Automatické hradlo

Reléovy poloautoblok

Automatické hradlo

V Useku Tabor (mimo) — Horni Cerekev (mimo) bylo v letech 2006-2007 zfizeno DOZ, které

je fizeno z JOP Pelhfimov. [40] V Useku Batelov — Vyh. Spélov je reléovy poloautoblok

doplnén o kontrolu volnosti traté. V celé trase je zajisténo tratové radiové spojeni (TRS)

pomoci radiodispecerské sité (SRD). [3]

5.5.Seznam dopraven a zastavek

V tabulce 8 je ve sloupci ,Typ" u kazdé dopravny uveden jeji druh (Stanice, Vyhybna),

pfipadné je uvedeno, jedna-li se o zastavku. V dalsich sloupcich je uvedeno umisténi na

siti a na trati. Na trase se nenachazi zadné dopravny bez kolejového rozvétveni. Vysky

nastupnich hran u vdech stanic a zastdvek se pohybuji mezi 200-300 mm (neni-liuvedeno

jinak), tzn. ze nejsou vhodné pro bezbariérovy pfistup. [41] [42]

Tabulka 8 — zékladni informace o dopravnédch [3] [9]

Nazev dopravny nebo

zastavky

Tabor

Tabor — Mésice
Smyslov '

Dobronice u Chynova
Chynov

Pofin

Obratan

Simpach

Pacov

Typ

Stanice
Zastavka
Zastavka
Zastavka
Stanice
Zastavka
Stanice
Zastavka

Stanice

Trat

201, 202, 220, 224
224

224

224

224

224

224,228

224

224
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Kilometricka poloha

©9,093
06,968
63,436
00,903
57,506
52,118
45,369
43,360

38,959



Leskovice Zastavka 224 32,027

Nova Cerekev Stanice 224 28,642
Vldsenice Zastavka 224 24,962
Pelhfimov Stanice 224 18,090
Rynarec Zastdvka | 224 15,111
Zajickov Zastavka @ 224 11,676
Dobra Voda u Pelhfimova Stanice 224 8,450
Nova Bukovd Zastavka 224 6,434
Hribéci Zastavka 224 2,671
Horni Cerekev Stanice 224,225 (0,000=63,327) ?
63,340
Svabov Zastdvka 225 66,180
Batelov Stanice 225 69,704
Spélov Vyhybna 225 74,038
Dolni Cerekev Zastavka 225 75,640
Kostelec u Jihlavy Stanice 225,227 78,111
Dvorce Zastavka 225 82,000
Rantifov Stanice 225 85,052
Jihlava — Staré Hory Zastavka 225 89,516
Jihlava mésto Stanice 225 91,123
Jinlava Stanice 225,240 92,953

' U zastavky Smyslov je zalsténa Vlec¢ka Smyslov (vl. v km 64,171).

2 km 0,000 trati 703 (dle TTP) se nachdzi ve stanici Horni Cerekev, ale nenachdzi se v misté

stani¢eni vypravni budovy.
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5.6.Technicky popis dopraven s kolejovym rozvétvenim
Tabor

Zelezni¢ni stanice Tabor je vyznamna uzlova stanice, kde se stykaji kromé traté 224, také
traté &islo 201, 202 a 220. Trat 201 je regiondlni draha spojujici vyznamna regionalni sidla
jako Pisek a Milevsko s Taborem, spé&sné vlaky na této trati jsou vedeny az do Strakonic.
Trat 202 je regionadlni drdha spojujici Bechyni s TAborem. Trat 220 je soucasti celostatni
drédhy a 4. tranzitniho zelezni¢niho koridoru. Jednd se o trat mezinarodniho vyznamu

spojujici Prahu a Ceské Budé&jovice pres Tabor. [3]

¥
4
$
= &
!

oy .
K

Obrazek 9 — stanice Tabor (zdroj Autor)
Usporadanim kolejisté je hlavni trati pravé trat 220, v jejimZ prodlouZeni tratovych koleji
jsou i 1. a 2. stani¢ni kolej. Ostatni traté se do stanice pfipojuji. Stanice je rozdélena na
nékolik obvodd. V obvodech osobniho a sefadovaciho nadrazi je 23 dopravnich koleji
(1,1b,1¢, 2,2b, 2¢, 3,3a,4,44a,5,6,8, 16, 16a, 18, 20, 22, 24, 26, 28,30, 32) a 16 manipulacnich
koleji(7,8a,9,11,13,22a, 26a, 34, 36, 38, 40, 42, 44, 56, 58, 60). Do obvodu osobniho nadrazi
je zalUsté&na trat 224. Do obvodu Cekanice na severu je zalst&na trat 201 a viec¢ka. Je zde
9 dopravnich koleji (1d, 1e, 1f, 1g, 2d, 2e, 2f, 2g, 3f) a jedna manipulaéni kolej (101).
U planského zhlavi obvod depa s manipulaénimi kolejemi dciselné fady 200.
V pfednadraznim prostoru je obvod mistniho nddrazi, do kterého je zalsténa trat 202 od
Bechyné. Vtomto obvodu jsou 3 dopravni koleje (401, 401a, 403) a 1 manipulaéni kolej
(403a).V tomto obvodu je trakéni napajeni stejnosmérnym proudem o napéti 1,5 kV, které
je shodné s trati na Bechyni. V obvodu se nachdazi také remiza pro odstavovani hnacich

vozidel stouto specidlni napdjeci soustavou. S osobnim ndadrazim, kde je standardni
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stfidava napdjeci soustava (25 kV 50 Hz), je tento obvod a samotné trat 202 propojena
manipulaéni koleji bez troleje. Timto zplsobem je zajisténo oddéleni obou napajecich
soustav. Zaroven je mozné prejizdét mezi obéma obvody pouze pomoci posunu.

Z obvodu mistniho nddrazi je mozny odjezd pouze smérem do Bechyné. [42]

Obrazek 10 — pohled smér depo Tabor (zdroj Autor)

1. a 2. dopravni kolej jsou hlavni stani¢ni koleje pro trat 220. Jsou vyuzivdny pfedevsim
pro dalkové viaky a dalsi vlaky zde pouze zastavujici nebo projizdéjici. Délka téchto koleji
je 455-497 m. Kolej 3 a 4, jsou predjizdné koleje rozdélené cestovym ndvéstidlem. Druhd
jizni ¢ast koleje je oznacena 3a resp. 4a. Celkova délka obou koleji je 360 m. Kolej 3 a 3a
slouzi pro kon¢ici viaky z traté 220, a je rozdélena na Useky 210 m (3) a 150 m (3a). Kolej
4 a 4a slouzi pro kondici vlaky z traté 224 a je rozdélena na Useky 251 m (4) a 99 m (4a).
5. kolej je kusa kolej o délce 111 m, vjezd je mozny smé&rem od obvodu Cekanice. SlouZi
pfedevsim pro kondici vliaky z trati 201. Koleje 6 (délka 235 m) a 8 (délka 60 m) slouzi pro
napojeni obvodu sefadovaciho nddrazi jiznim smérem. Koleje 16, 16a, 18, 20, 22, 24, 26,
28, délky 390—-663 m, jsou prijezdné koleje sefadovaciho obvodu. Koleje 30 a 32, délky
256-266 m, jsou kusé dopravni koleje v sefadovacim obvodu, na které je mozny pfijezd
pouze smérem od obvodu Cekanice. Obvod sefadovaciho nadraZi slouZ?i kromé
sefazovani a odstavovani nakladnich voz(Q také k odstavovani osobnich vozd. Vétsina
vyhybek pro viakové cesty je uzplsobena na rychlost 50 km/h, nékteré jsou pouze na
rychlost 40 km/h. V obvodu mistniho nadrzi je omezenad rychlost na 30 km/h. Na 60 km/h
je uzpUsobend prvni kolejovéd spojka smérem od Plané nad LuZnici a také odjezd ze
3. koleje smé&rem do obvodu Cekanice. Vobvodu Cekanice je vyhybka na 80 km/h

z koleje 1d na kolej 3f (ze stanice smérem na Balkovu Lhotu). [42]
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Mezi 1. a 3. (3a) koleji a mezi 2. a 4. (4a) koleji jsou mimouroviiova ostrovni nastupisté
délky 350 m pristupné podchodem a vytahem. U 5. koleje je vnéjsi ndstupisté délky 60 m.
Tato nastupisté maji vysku nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mm,
uzplsobenou pro bezbariérovy pfistup. V obvodu mistniho néddrazi u koleje 401a a 403 je
tzv. ,Bechynské nastupisté” délky 118 m. U koleji 42, 44, 56, 58 a 60 je umisté&na volna
sklddka. Do stanice jsou zaUstény vlecky ZZN Pelhfimov, Teplarny Tabor a Sladovny Tabor.
V mezistani¢nim Udseku Tabor — Chynov je u zastdvky Smyslov zalsténa vlecka skladu

Cepro. [42] [43]

Ve vypravnibudové se nachazi DK, stanice je vybavena SZZ ESA 11 s JOP. Obvod mistniho
nadrazije zabezpelen mechanickym SZZ s Ustfednim zamkem. V prostorach pro cestujici
je vnitrostatni a mezindrodni pokladna, ¢ekarna, Uschova zavazadel, pdj¢ovna CD Bike,

bistro, trafika, obchod s potravinami a posta. [42]

Chynov

Stanice Chynov je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) a dvéma
manipulaénimi kolejemi (3, 3b). Délka obou dopravnich koleji se pohybuje v rozmezi 322—
365 m. U obou koleji je Groviiové nastupisté, u 1. koleje délky 80 m a u 2. koleje délky 52
m. U 3. koleje se nachdazi volna skladka a bodni rampa. Do stanice je zalsténa vlecka
agropodniku ZZN Pelhfimov. Stanice je zabezpelend elektronickym stavédlem a je
dalkové fizena z JOP Pelhfimov s moZnosti pfedani na mistni obsluhu. Ve vypravni budové

je Cekarna, které se otevird pouze v zimnim obdobi. [41] [43]

Obratan

Stanice Obratan je pfipojnou stanici, kde se k trati 224 pfipojuje Uzkorozchodnd trat 228
jejimz vlastnikem a provozovatelem je JHMD. Ve stanici jsou 4 dopravni koleje (1, 1a, 2, 2a)
a 2 manipulaéni koleje (3, 4). Délky dopravnich koleji 1 a 2 se pohybuji v rozmezi 332-353
m, koleje Ta a 2a jsou prodlouZzenim koleji za pfejezd k pacovskému zhlavi. U manipulacni
koleje &islo 3 se nachazi bocni rampa. Tato kolej kondi v podvalnikové jdamé pro prechod
vozidel z normalnérozchodych trati na Uzkorozchodné. U 4. manipulacni koleje se nachazi
volna skladka pily. U obou dopravnich koleji se nachazi droviiovad nastupisté délky 62—
76 m. Stanice je zabezpelend elektronickym stavédlem a je dalkové Fizena z JOP

Pelhfimov s mozZnosti predani na mistni obsluhu. Vypravni budova je uzaviena. [41]
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Obrazek 11 — stanice Obratari (zdroj Autor)
Kolejisté uzkorozchodné drahy je umisténo prfed vypravni budovou normalnérozchodné
drahy. Pfimo pfed vypravni budovou se nachdzi jedna kolej svnéjSim nastupistém
zakoncena zardzedlem. Smérem ke stanici Kfec je z této koleje odbocuje kolej urcena pro
objizdéni souprav. Na kfelském zhlavi odbocluje ztéto koleje kolej do depa,

k podvalnikové jamé a kusa manipulacni kolej.

e

Obrézek 12 — ndstupisté JHMD pred vypravni budovou (zdroj Autor)

Pacov
Stanice Pacov je mezilehld stanice se tfemi dopravnimi kolejemi (1, 2, 3) a dvéma
manipulaénimi kolejemi (4, 6). Délka dopravnich koleji se pohybuje v rozmezi 380-384 m.

U 1. a 2. koleje se nachazi Urovihové ndstupisté délky 60 m. Mezi 4. a 6. koleji je volna
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skladka a u 4. koleje je boc¢ni rampa. Do stanice jsou zaustény vlecky agropodniku
ZZN Pelhfimov a dfevozpracujiciho druzstva Lukavec. Stanice je zabezpelena
elektronickym stavédlem a je dalkové fizend z JOP Pelhfimov s moznosti pfedani na

mistni obsluhu. Vypravni budova je uzaviena. [41] [43]

Nova Cerekev

Stanice Novéa Cerekev je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) a jednou
manipulacni koleji (3). Délka obou dopravnich koleji se pohybuje v rozmezi 279-297 m.
U obou dopravnich koleji se nachazi Uroviova nastupisté délky 60 m. 3. kolej slouzi pro
manipulaci a odstavovani néakladnich vozd. Do stanice je zauUsténa vlecka
kovoobrabédcstvi JAROKOV, kde se také nachdzi bolni sklddka, t.¢. vyuzivana pro nakladku
dfeva. Stanice je zabezpelend elektronickym stavédlem a je dalkové fizena z JOP

Pelhfimov s moznosti predani na mistni obsluhu. Vypravni budova je uzaviena. [41] [43]

Pelhfimov

Stanice Pelhfimov je mezilehlou stanici se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi (1, 1a, 3, 5) a ¢tyfmi
manipulaénimi kolejemi (2, 4, 5a, 7). Délka vsech tfi dopravnich koleji se pohybuje
vrozmezi 613-708 m. Kolej 1a je prodlouzenim hlavni stani¢ni koleje na dobrovodském
zhlavi. U vSech tff dopravnich koleji se nachazi Grovfiova nastupisté. U 1. koleje jsou dvé
nastupisté délky 60 m oddélené Urovfiovym prfechodem. U 3. a 5. koleje je po jednom
nastupisti délky 60 m. U 2. koleje se nachazi bo&ni rampa a u 4. koleje se nachazi volna
sklddka a celni rampa. Do stanice jsou zaUstény vleCky Agrostroje Pelhfimov
a agropodniku ZZN Pelhfimov. Stanice je zabezpelena elektronickym stavédlem
a ovladdana z JOP. Ve vypravni budové je umisténo JOP DOZ traté Horni Cerekev — Tabor.
Pro cestujici je ve vypravni budové ¢ekarna. Ve stanici se lze pfipojit k elektrické pfipojce

pro nabijeni baterii pro pomocné pohony odstavenych vozidel. [41] [43]
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Obrézek 13 — stanice Pelhifimov (zdroj Autor)

Dobra Voda u Pelhfimova

Stanice Dobra Voda u Pelhfimova je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi
(1, 2). Délky obou koleji se pohybuji v rozmezi 601-638 m. U obou koleji jsou Grovriova
nastupisté délky 49-55 m. POvodné se mezi stdvajicimi kolejemi nachdzela jesté jedna
kolej, ta byla pfi rekonstrukci snesena, ale osova vzdalenost koleji zlstala 10 m. Stanice
je zabezpeclenad elektronickym stavédlem a je dalkové fizena z JOP Pelhfimov s moznosti

predani na mistni obsluhu. Vypravni budova je uzavrena. [41]

Horni Cerekev

Stanice Horni Cerekev je odbocné stanice, kde se k trati 225 pfipojuje trat 224. Stanice
historicky slouZila spiSe jako pripojna, protoZze pfilis vlakdl nepfechdzelo. Po trati 225
smérem na Veseli nad LuZnici jsou vedeny pouze rychliky linky R11 Plzefi — Brno. V této

stanici pfechazi osobni vlaky Tabor — Jihlava z trati 224 na trat 225. [3] [4]

Ve stanici je 6 dopravnich koleji (1, 2, 3,5, 5a, 7) a 8 manipulacnich koleji (4, 4a,6,9,9a, 113,
13, 15). 1., 2. a 3. kolej maji délku v rozmezi 585-627 m. Délka 5. a 7. koleje je v rozmezi
298-351 m. Kolej 5a je prodluzenim 5. koleje. U vSech dopravnich koleji jsou Urovriova
nastupisté délky 153-268 m. U 4. koleje se nachazi bo¢ni rampa a u 6. koleje se nachazi
celnirampa. Koleje 9a, 11a, 13, 15 jsou soucasti obvodu depa Spravy zeleznic. Vzhledem
ktomu, Ze batelovské zhlavi je v oblouku, tak je u 1. koleje opakovaci pfedvést. Nékteré
vyhybky na Batelovském zhlavi jsou uzplsobeny na rychlost 50 km/h. Moznost jet pres
zhlavi touto rychlosti je pouze pfi odjezdu z 2., 3. a 5. koleje (z 1. koleje se odjizdi tratovou

rychlosti). VSechny vlaky jsou vypravovany vypravkou ndavésti odjezd. Stanice je
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zabezpelena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim se dvéma stavédly na

obou zhlavich. Ve vypravni budové je umisténa ¢ekarna. [41]

Obrézek 14 — stanice Horni Cerekev (zdroj Autor)

Batelov

Stanice Batelov je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 3) s délkou 786 m
a tfemi manipula¢nimi (2, 5, 7). U obou dopravnich koleji se nachdazi droviiové ndstupisté
délky cca 250 m. U 5. a 7. koleje se nachazi volna skladka, ktera je vyuZivana predevsim
pro naklddani dfeva. Do stanice je zalUsténa vlecka agropodniku ZZN Jihlava. 5. kolej je
momentalné rozdélena na dva Useky, pfi posunu od cerekevského zhlavi je rychlost
omezena docasnou pomalou jizdou na 5 km/h. Stanice je zabezpecena RZZ. Ve vypravni
budové se nahdzi DK a uzamdcena cekérna, kterou odemyka vypravci na pozadani. [41]
[43]

Vyhybna Spélov

Vyhybna Spélov je dopravna se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) s délkou cca 700 m.
V dopravné se nachazi elektromechanické zabezpecdovaci =zafizeni s Ustfednim
stavédlem. Celd stanice je ovldddna z DK, vyhybky jsou ovlddadny dratovody. Vyhybna

slouzi pouze pro kfizovani vliakd. [41]

Kostelec u Jihlavy

Stanice Kostelec u Jihlavy je odbolna stanice trati 225 a 227. Uspofadanim kolejisté se
jednéd spiSe o pfipojnou stanici. Ve stanici je 7 dopravnich koleji (1, 1a, 2, 3, 4, 5, 6)
a 3 manipulaéni koleje (2a, 7, 7a). Délka 1., 3. a 5. koleje je 677—-751 m (1. kolej v&etné

koleje 1a) 2., 4. a 6. kolej maji délku 175-251 m. U koleji 1, 3 a 5 se nachéazi Groviiovéa
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nastupisté délky 167 m resp. 130 m. Mezi 2. a 4. koleji se nachazi mimourovihové ostrovni
nastupisté pristupné podchodem od vypravni budovy. Toto ndstupisté méa délku 191 m.
Ze 6. koleje Ize jako vlak odjet pouze smérem na Rantifov/Trest. Od spélovského zhlavi
Ize na tuto kolej pouze posunovat. U 7. koleje se nachdzi volnd sklddka a bo¢ni rampa. Do
stanice je zaulsténa vlecka Kosteleckych uzenin. Stanice je zabezpeclena RZZ. Ve stanici
se nachéazi dvé vypravni budovy. Stard vypravni budova, kterd je v soukromém vlastnictvi
a nova vypravni budova. V nové vypravni budové se nachazi DK a &ekérna. Cekarna byla

t.¢. z dlvodu rekonstrukce uzavrena. [3][41] [43]

\\\.

Obréazek 15 — stanice Kostelec u Jihlavy (zdroj Autor)

Rantifov

Stanice Rantifov je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) délky cca
780 m a jednou manipulaéni koleji (4). U obou dopravnich koleji se nachazi Groviiova
nastupisté délky cca 145 m. U 4. koleje se nachazi volna sklddka a bocni rampa. Stanice

je zabezpelena RZZ. Ve vypravni budoveé se nachazi DK a ¢ekarna. [41]

Jihlava mésto

Stanice Jihlava mésto je mezilehlou stanicis 10 dopravnimi kolejemi (1, 1a, 2, 3, 3a,5, 7, 9,
11,13) a 11 manipulaénimi kolejemi (2a, 2b, 2¢, 4, 4a, 4b, 4c, 15, 15a, 15b, 17). Délky 1., 2.,
3.ab. koleje se pohybuji mezi 490 m a 655 m. Koleje 1a a 3a jsou prodlouzenim koleji 1 a
3 za pfejezdem na rantifovském zhlavi. Koleje 7 az 13 ndkladového obvodu maji délku
293-468 m. U 1, 2 a 3. koleje se nachazi Urovfiovad nastupisté délky 128—-227 m. U koleji
2a,4a, 4b a 4c se nachazi volna sklddka u koleje 4 se nachazi bo¢ni rampa. Do stanice jsou

zausténé vlecky Ferony, Uhelnych skladd a ZZN. Stanice je zabezpecena
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elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim. Obé& zhlavi jsou ovlddana ze stavédel.

Ve vypravni budové je DK, ¢ekarna a pokladna. [41] [43]

Jihlava

Stanice Jihlava je odbocnou stanici trati 225 a 240. Obé traté jsou soucasti celostatni
drahy. Po trati 225 smérem na Havli¢k(v Brod jsou vedeny kromé osobnich viakd také
nékolik rychlikd linky R9 do Prahy a spésné viaky HavlickGv Brod — Jihlava — Slavonice. Trat
240 spojuje Jinlavu s Trebic¢i a Brnem, jsou po ni vedeny kromé osobnich vlak{ také
rychliky linky R11 od Plzné a Ceskych Budé&jovic do Brna a spé&sné vlaky zJihlavy do
Znojma. Podle usporadani kolejisté lze vypozorovat, Ze se historicky jednalo o pfipojnou
stanici s hlavnim smérem z Havlickova Brodu do Okfisek a Znojma. Ve stanici je
21 dopravnich koleji (1, 1a, 2, 2a, 3, 4, 4b, 5,5b, 6, 7, 8,9, 10, 11, 12,13, 14, 16, 18, 20) a 22
manipulacnich koleji (1b, 3a, 4a, 5a, 13a, 15, 16a, 17,19, 21, 21a, 90, 91, 101, 105, 107, 108,
109, 111, 2074, 201b, 201¢). [3] [4] [41]

V &asti pred vypravni budovou se nachazi koleje 1, 2,3 a 5 a jejich prodlouzeni na 1a, 2a
a bb. Délky koleji v€etné jejich prodlouzeni jsou 572-841 m. U koleji 2a, 3 a 5b jsou
Uroviiové ndstupisté. U koleje 2a je ndastupisté délky 104 m u 3. koleje je nejdelsi
nastupisté ve stanici délky 290 m a u koleje 5 pfimo prfed vypravni budovou je nastupisté
délky 163 m. | pfes to, Ze prfes 1. kolej jsou vedeny drovhové prechody, tak se u ni
nenachazi zadné nastupisté. Severné od vypravni budovy se nachazi obvod koleji 7,9, 11
a 13 se dvéma oboustrannymi nastupisti. Délky téchto koleji se pohybuji v hodnotach
212-311 m a délky nastupist jsou 171 m a 185 m. | kdyZ jsou tyto nastupisté oznacena
jako drovnova oboustrannd, z dnesniho pohledu je lze klasifikovat jako poloostrovni
nastupisté s centrdinim prechodem (ovSem s néstupni hranou vysky pouze 300 mm).
V severni ¢asti téchto nastupist je zfizen dalsi pfistup do stanice. Koleje sudé skupiny 4
az 20 a manipulacni koleje stovkové fady jsou soucasti ndkladového obvodu stanice.
Délky dopravnich koleji vtomto obvodu se pohybuji od 231 m do 503 m. Do stanice jsou
zalstény vlecky sbérnych surovin, firmy Kronspan a vyrobce lokomotiv CZ Loko. Ze sméru
od stanice Jihlava mésto se Ize dostat bez posunu pouze na koleje 1, 2, 3,5, 5b, 7 a 9.
Nastupisté u koleje 2a je uréeno primarné pro osobni viaky smér Okfisky. U severniho
zhlavi je depo CD. Odstavovani souprav probihd, kromé& depa, také na kolejich 15, 17, 19
a 21.Knastupisti u koleji 11 a 13 se Ize dostat pouze od Havlickova Brodu. Z tohoto sméru

z&4dné viaky nekondi, proto toto nastupisté neni témér vyuzivané. [41] [43] [44]
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Obrézek 16 — stanice Jihlava, ndstupisté pfed vypravni budovou (zdroj Autor)

Obrazek 17 — stanice Jihlava, nastupisté 2 a 3 (zdroj Autor)

Stanice je zabezpeclena elektronickym stavédlem ESA 11 s JOP. | pfes vysoky stupen
zabezpeclovaciho zafizeni jsou osobni vlaky vypravovany vypravkou navésti Odjezd. Ve
vypravni budové se kromé DK nachazi ¢ekarna, mezinarodni pokladna, Uschovna
zavazadel a jizdnich kol a trafika. Od vypravni budovy smérem k severnim ndstupistim se

prochéazi kolem posty a bistra. [41]
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5.7.Zastavky

Tabulka 9 — technicky popis zastavek [41] [42]

Zastédvka Délka Vyska [mm]  Vybaveni  pro
nastupisté [m] cestujici
Tabor-Mé&sice 60 550 Pfristresek
Smyslov 60 300 Pfistfesek
Dobronice u Chynova 96 300 Pfistfesek
Pofin 60 550 PristreSek
Simpach 98 300 Pristfe3ek
Leskovice 72 300 Pfistfesek
Vldsenice 80 550 PfistfesSek
Rynarec 83 300 Cekérna
Zajickov 81 300 Pfistfesek
Nova Bukova 65 300 Pfistfesek
HFibéci 80 300 Pfistfesek
Svébov 150 300 Cekarna
Doln{ Cerekev 130 300 Cekarna
Dvorce 146 300 Pfistfesek
Jihlava-Staré Hory 100 550 Cekérna

V délce nastupnich hran zastavek je patrny rozdil mezi zastavkami na trati 224 (délky 60—

98 m) a na trati 225 (délky 100—150 m).
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PristfeSek — plechova, dfevénd nebo zdéna stavba zpravidla mensich rozmérd, misto pro

Cekdninelze uzavrit

Obrézek 18 — zastavka Viasenice s plechovym pfistfeskem (zdroj Autor)

Cekdrna — Zdéné stavba s uzaviratelnou mistnosti pro cestujici

Obrézek 19 — zastdvka Jihlava — Staré Hory s nové vybudovanou c¢ekdarnou (zdroj Autor)
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6. Analyza prepravni poptavky

Pfi analyze pfepravni poptavky byla v pouzita data CSU, Kraje Vysocina a CD z TES 225.

Vysvétlivky k tabulkdm 10,11a 12

e Vzdéalené cile — obce, které nelezi na fesené trase, ale jejich dojizdka a vyjizdka je
zapoditana do analyzy

e Mistni cile — dojizdka a vyjizdka u obci, které jsou na resené trase

e Hlavni poptavka — poptavka na zdkladé prepravnich prizkumd v osobnich vlacich
Tabor — Jihlava

e Vedlejsi poptavka — poptdvka na zdakladé prepravnich prlzkum{ v ostatnich
vlacich na feSené trase (vlaky linky R11, Os a Sp vlaky od trati 227)

e Kumulovana velikost dojizdky a vyjizdky — je hodnota, kterd udava velikost
dojizdky a vyjizdky v daném Useku. Jednd se o Usek z obce v pfedchozim fadku, do

obce, ve jejimz fadku je uveden tento Udaj.

6.1.Analyza dojizdky a vyjizdky

Pro analyzu dojizdky a vyjizdky byly pouZzity data CSU z tabulek dojizdky a vyjizdky
v dotlenych okresech, které jsou uvedeny v tabulce 10. Data jsou vztazena ke SLDB 2011.
Khodnotdm mezi jednotlivymi obcemi byla pfipoltena také vyznamnéjsi sidla, do
kterych je mozné se dostat, pokud nejrychlejsi trasa (podle IDOS.cz) do tohoto mésta je
vedena pres Tabor nebo pres Jihlavu. V Tabofe se zpravidla pfestupuje na dalkové viaky
do Prahy a do Ceskych Budé&jovic. Do Plané nad LuZnicia Sezimova Usti se jedn& o pfestup
bud na osobni vlaky nebo na linky MHD. VlJihlavé se jedna o prfestup na dalkové
autobusové linky do Prahy a do Brna. Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce 11. [18] [28]
(37]
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Tabulka 10 — Dojizdk

Kumulovana velikost

dojizd'ky a vyjizdky
Jihlava
Rantifov

Dvorce

Kostelec u Jihlavy
Dolni Cerekev
Batelov
Svabov

Horni Cerekev
Nova Bukova
Dobra Voda
Zajickov
Ryndrec
Pelhfimov

Nova Cerekev
Leskovice
Pacov
Obratan

Dolni Hofice
Chynov

Tabor

Z/DO
Tabor

26

12

39

462
249
142
213
238
252
405
798
677
605
556
541

445

226

Chynov

52

55

Dolni Hofice

19
128

70

18
75

Obratan

16

Pacov

14
140

Leskovice

Nova Cerekev

48

0 265

0

16

26 13 14

11

Pelhfimov

121

Ryndrec

14

58
49
15

165

Zajickov

Dobra Voda

Nova Bukova

68

17

Horni Cerekev

Svabov

445
727
979
1134
1181

0 256

0 228

0
0

32
39

15

Batelov

15

Dolni Cerekev

159

0

Kostelec u Jihlavy

47
122

Dvorce

Rantifrov

1319

X

67 16

11

38

Jihlava



Tabulka 11 — DojiZzdka a vyjiZzdka pro vzdalené cile [18] [28]

Tébor

Chynov

Dolni Hofice

Obratan

Pacov

Pelhfimov

Horni Cerekev
Dolni Cerekev

Kostelec u

Jihlavy

Jihlava

Smér Tabor

Sméry
dojizdky a
vyjizdky

Praha, Ceské

Budéjovice
Plana nad
Luznici
Ceské

Budéjovice

Praha, Ceské
Budéjovice,
Sezimovo

Usti

Velikost
dojizdky a
vyjizdky

77

10

13

146

49

Smér Jihlava

Sméry Velikost
dojizdky a dojizdky a
vyjizdky vyjizdky
Brno 107
- 0
- 0
- 0
Brno 17
Brno, 142
Olomouc

Brno 14
Praha 10
Brno 10
- 0

Kumulovana
velikost
dojizdky a
vyjizdky

353

276

266

253

124

280
294

304

314



6.2.Pfepravni prizkumy
V TES 225 jsou uvedeny prepravni prlzkumy na trati 225 z roku 2016. Z TES 225 je patrny
sezdénnirozdil v poptavce, kdy v 1été cestuje rychliky cca o 200 cestujicich vice. [26] V PDO
Kraje Vysolina jsou uvedeny vintervalech dlouhodobé hodnoty vyuZiti spojd
regiondlnich viakd za pridmeérny pracovni den. Pro dalkovou dopravu jsou pouzity hodnoty
z TES 225, pro regiondlni dopravu jsou pouzity hodnoty z PDO Kraje Vysocdina, jelikoZ tyto
hodnoty odrazi také zmény provozni koncepce v poslednich letech. Do grafu Cislo 1 byly

zvoleny stfedni hodnoty téchto intervald. [45]
Hodnoty z PDO Kraje Vysocina [45]:

e Jihlava mésto — Kostelec u Jihlavy:
o 0s+5p 750-1000 osob
o R556-776 osob
e Kostelec u Jihlavy — Horni Cerekev:
o 0s100-250 osob
o R542-766 osob
o Horni Cerekev — Pelhfimov: 100-250 osob

e Pelhfimov — Tabor: 250—-500 osob

Vy3si hodnoty mezi Kostelcem u Jihlavy a Jihlavou jsou spiSe zplsobeny cestujicimi od
trati 227 do Jihlavy, kde je uveden interval v Useku Kostelec u Jihlavy — Tel¢ 500—-750 osob.
U rychlik(, také nejspis vétsina cestujicich bude oblasti pouze projizdét a pokracovat
z Horni Cerekve dale smé&rem do Ceskych Budé&jovic. ZHorni Cerekve pokraduje 518—
756 osob. Poptavka po vlacich na trasy Tadbor — Jihlava v Useku Horni Cerekev — Jihlava se
mdze pohybovat odhadem vintervalu 250-500 osob, jelikoz ve vySe uvedenych
intervalech je zapoctena prepravni poptavka i do ostatnich smérd mimo rfeSenou trasu.
Interval je odvozen z poptavky cestujicich pokracujicich smérem na Pelhfimov a poptavky
po prepravé mezi Horni Cerekvi a Jinlavou, bez poptavky po prepravé do ostatnich smeérg.
[26] [45]

V grafu 1 je porovnani prepravni poptavky dle SLDB 2011 a dat vyuziti spojd. Z grafu je
patrné, Ze hodnoty mezi Taborem a Pelhfimovem a mezi Pelhfimovem a Kostelcem
u Jihlavy spolu pfilis nekoreluji. Mezi Taborem a Pelhfimovem je vyssi vyuziti nez mezi
Pelhfimovem a Kostelcem u Jihlavy, i kdyZ p¥i porovnani s daty dojizdky od CSU by tomu
meélo byt naopak. Nizsi vyuziti viakd mezi Pelhfimovem a Jihlavou je nejspis zplsobeno

atraktivnéjsim autobusovym spojenim.
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6.3.Vysledné hodnoty
V tabulce 12 jsou k hodnotdm kumulované velikosti dojizdky a vyjizdky z tabulek 10 a 11
pfitazeny hodnoty hlavni a vedlejsi pfepravni poptavky. Hodnoty jsou platné pro Usek

z obce v predchozim fadku, do obce, ve jejimz fadku je uveden tento Udaj.

Tabulka 12 — souhrnnd data dojizdky, vyjizdky a pfepravni poptavky [18] [26] [28] [45]

Hlavn{ Vedlejsi Mistnf Vzdélené cile  Cislo

prepravni prepravni cile v grafu 1

poptavka poptavka
Tabor - - - - 1
Chynov 375 0 462 534 2
Dolni Hofice 375 0 249 393 3
Obratan 375 0 142 383 4
Pacov 375 0 213 370 5
Leskovice 375 0 238 241 6
Nova Cerekev 375 0 252 241 7
Pelhfimov 175 0 405 223 8
Rynarec 175 0 798 325 9
Zajickov 175 0 677 325 10
Dobrd Voda 175 0 605 325 11
Nova Bukova 175 0 556 325 12
Horni Cerekev 375 654 541 325 13
Svébov 375 654 445 363 14
Batelov 375 654 445 363 15
Dolni Cerekev 375 654 727 386 16
Kostelec 375 1166 979 396 17
u Jihlavy
Dvorce 375 1166 1134 406 18
Rantitfov 375 1166 1181 406 19
Jihlava 375 1166 1319 406 20

V grafu 1 jsou vysledky zobrazeny tak, Ze k vedlejsi pfepravni poptavce je pripoctena

i hlavni prepravni poptavka a k vzdalenym cildm jsou pripocteny i hodnoty pro mistni cile.
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7. Vozidla BEMU

7.1.Bezemisni zeleznice
DCraz na ekologii v celé Evropské unii i na celém svété klade také naroky na bezemisni
provoz na zeleznici. Z hlediska ekologie a vykonu je nejefektivnéjsi liniova elektrizace.
Ovsem naklady na liniovou elektrizaci jsou vysoké a na méné vyuzivanych tratich nemé

v v/

tato investice ndavratnost. Vyhodou elektrické trakce oproti dieselové je vySsi vykon
vozidel, vyssi Ucinnost motoru, moznost rekuperace pfi brzdéni a niZsi odbér pfi
volnobé&hu. Proto je vhodné na neelektrizovanych tratich provéfovat moznosti nahrazenf
vozidel na fosilni paliva vozidly salternativnimi pohony. Nejvyznamnéjsimi typy
alternativnich pohonU je pouziti elektrickych akumuléatori pro trakéni motory (vozidla
BEMU) nebo vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky (vozidla HMU). Vyhodou bateriovych
vozidel oproti vozidldm HMU jsou lepsi moznosti nabijeni vozidel kvili moZnosti nabijeni
z troleje, ovSem nevyhodou je kapacita akumuldtorl a dojezd. Vyhodou vodikovych
vozidel je véts$idojezd najedno naplnéni ¢lankd, ovsem nevyhodou je ziskdvani kvalitniho
vodiku a jeho distribuce na sit plnicich stanic. Pouziti vozidel na alternativni pohony je
vhodné bud jako prechodova faze pred elektrizaci trati, nebo jako mozZnost bezemisni
dopravy na méné vyuzivanych tratich. Je otdzkou, jaka je Gcinnost, udrzitelnost a emisni
z4t87 pri vyrobé elektrické energie a pfi vyrobé vodiku. Elektrickd energie v CR je stéle
z 54 % vyrdbéna z fosilnich paliv. Vyfesenim tohoto problému je jeden z Gkold na narodni

a mezindrodni Urovni. [46] [47] [48]

V Ceské republice je z celkového po&tu 9 358 km trati elektrizovédno 3 215 km trati, co? je
34 %. [49] Do budoucna je v planu na vétsiné elektrizovanych trati zavést jednotnou
trakéni napdjeci soustavu 25 kV 50 Hz. | pres elektrizaci dochdzi na elektrizovanych tratich
k jizddm vozidel s nezdavislou trakci. Didvodem je nizsi nutnost preprahl, efektivnéjsi

vyuziti vozidel a nizsi pofizovaci ndklady na dieselova vozidla. [46] [50]

V tabulce 13 je porovnani dopravnich vykon( v CR na zakladé trakce a druhu dopravy.

V zédvorce je procentudini podil trakce u jednotlivych druhl dopravy.
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Tabulka 13 — tabulka dopravnich vykonG v mld. hrtkm v roce 2021 [49]

Dopravni vykon = Osobni doprava Nakladni Celkem

[mld. hrtkm] doprava

Elektricka 29,54 (86 %) 20,40 (80 %) 49,94 (83 %)
Kombinovand 0,74 (2 %) 0,05 (0,2 %) 0,78 (1 %)
Dieselova 4,26 (12 %) 4,96 (20 %) 9,21 (15 %)
Celkem 34,53 (100 %) 25,41 (100 %) 59,94 (100 %)

Tabulka 14 — porovndni ucinnosti motoru jednotlivych trakci [47]

Motor Uc&innost

Spalovaci motor 30 %
Elektromotor s vodikovymi palivovymi clanky | 60 %
Elektromotor s akumuldtorovym pohonem 70 %

Elektromotor s odb&rem z troleje 80 %

7.2.Zakladni charakteristika BEMU
Bateriova elektrickd jednotka je vozidlo vyuZivajici energii z trakéni napdjeci soustavy
azakumulatorl pro napéjeni trakénich motord a pomocnych pohonl. Zhlediska
vnitfnich technologii a komfortu cestujiciho jsou tato vozidla podobna standardnim
elektrickym jednotkdm se sbéracem, které jsou pouze doplnény o akumulatory. Tyto

akumulatory jsou schopné pohanét trakéni motory. [46]

Nabijeni

Nabijeni akumulatorl probiha nékolika zplsoby:

1. Staticky z troleje: v depu, ve stanici pfi pobytu

2. Dynamicky z troleje: za jizdy, kdy odbér z troleje je konstantni a potfebnd Cast jde
do motorl a pomocnych pohond a zbylou ¢asti vykonu se nabiji akumulator

3. Dynamicky rekuperaci: pfi brzdéni jde rekuperovand energie primarné do

akumulatoru, pokud je akumulator plné nabity tak se vraci do troleje
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Pri statickém nabijeni je mozné nabijet i kabelem, tento zplsob ale neni pfilis efektivni
aneni mozné jim prendset stejny vykon jako ztroleje. Tento zplsob také prindsi
bezpecnostnirizika pfi manipulaci. Proto je tento zplsob nabijeni vhodny maximalné pro
napajeni pomocnych pohon(, aby se akumulatory pfi delSim stani nevybijely. Pro nabijeni
akumulatorl ve stanicich bez liniové elektrizace je vhodné postavit kratky Usek troleje

pro nabijeni, ktery bude napajen z verejné elektrické sité. [46]

Pro vozidla BEMU jsou vyuzivany lithium-titdnové akumulatory (LTO) uzpUlsobené pro
potfeby Zeleznice. Zakladnimi vlastnostmi akumulatord pro Zeleznici jsou vysoka
Gcinnost a zivotnost, moznost vysokych vykond pro rozjezdy a vysoky vykon pfi
rekuperaci a ddle moZnost rychlého statického nabijeni v koncovych stanicich. Zivotnost

akumuldtord je az 15 let a jejich kapacita se v pribéhu Zivotnosti sniZzuje az o 20 %. [46]

Srovnani s vozidly ostatnich trakci

Velkou vyhodou BEMU je oproti vozidlidm dieselové trakce, kromé vyssi ekologi¢nosti
a ucinnosti, také moznost jizdy v zavislé i nezavislé trakci, tim odpada nutnost preprahl
hnacich vozidel, nebo nutnost jizdy nezavislé trakce po elektrizovanych tratich. V osobni
dopravé mohou odpadnout pfestupy na nékterych silnéjsich prepravnich proudech, které

jsou vedeny po tratich s ¢astecné zavislou a s ¢astecné nezavislou trakci.

Dalsi vyhodou jsou také lepsi jizdni vlastnosti (zrychleni) oproti vozidldm dieselové
trakce. Pfedevsim na regionalnich tratich, které maji narocné sklonové a smérové pomeéry
a rdznd mistni omezeni rychlosti, dokdZou vozidla BEMU rychleji dosdhnout nejvyssi
tratové rychlosti a 1épe ji udrzovat. Také maji vice pohanénych dvoukoli, coz zlepsuje
adhezni vlastnosti vozidla. Na zakladé téchto vlastnosti je mozné zkratit jizdni doby

a zajistit vétsi stabilitu jizdniho radu. [46]

Nevyhodou vozidel BEMU oproti ostatnim trakcim je jejich dojezd na neelektrizovanych
tratich, ktery se pohybuje mezi 60-150 km v idedlnich podminkach, a také vétsi zatizeni
na napravu kvali tézkym akumuldtorm. Oproti elektrické trakci s liniovou elektrizaci
nedosahuji vozidla BEMU takovych trakénich vykon( a jejich maximalini rychlost byva
nizsi. [47]
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7.3.Vozidla
V soucasnosti jsou vozidla BEMU na pocatku svého vyvoje. Probihaji testovaci jizdy
vozidel rGznych vyrobcl. Objevuji se jiz prvni objednavky vozidel. V této kapitole jsou nize
v tabulce 15 porovnéna vozidla, kterd se jiz zacinaji objevovat na trhu. Tato vozidla jsou
porovnana s pouzitym vozidlem v programu FBS v kapitole 8. U vozidel nejsou znamy
vsechny parametry, jelikoz vozidla jsou stéle ve vyvoji. V tabulce 15 je v poslednim rfadku

uveden aktudlnf stav vyvoje. [47] [51] [52]

e Testovani — testovacijizdy s prototypovymi vozidly na akumulatory

e Objedndvka - vozidla jsou objedndna, zatim neni vyroben prototyp na
akumulator, v provozu pouze stejny typ vozidla na jiny pohon

e Projekt — ozndmen vyvoj vozidla na akumuldtory, v provozu pouze stejny typ

vozidla na jiny pohon

Je-li srovnano vozidlo z programu FBS (X.MusterBEMU) s redInymi vozidly z tabulky 15, tak
podle velikosti a kapacity akumuldtoru je podobné vozidlu Siemens Mireo Plus B a podle
vykonu vozidlu Stadler Wink BMU. Pro trasu Tabor — Jihlava je vhodné zvolit spiSe mensi
vozidlo s vétsSim dojezdem. Je mozné pouzitivozidlo se snizenou maximalni rychlosti pfi

jizdé na akumulator.
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Ve

8. Varianty provozni koncepce a jejich provéreni
v programu FBS

8.1.Navrhy variant provozni koncepce
Osobnidoprava v zadvazku verejné sluzby na provérované trase je zavisld na dohodé mezi
Krajem Vysocina a Jihoceskym krajem. PDO Kraje Vysocina pocitd s pfidanim skolnich
spojd a celotydennim intervalem 120 minut. PDO JihocCeského kraje pocitd s postupnym
navySovanim nabidky na interval ve Spi¢ce 60 minut, mezi moznostmi dalsiho rozvoje
také zminuje zavedeni spésnych vlakl Tdbor — Jihlava. Objednavku viak( osobni dopravy
v zavazku verejné sluzby na této trati zajistuje Kraj Vysocina s finanénim vyrovnanim od

Jinoceského kraje. [45] [53]

Varianta 1

V prvni varianté autor pocita s nasazenim vozidel BEMU na stavajici provoz. Zmény
v provozu budou pouze vrozsahu stfednédobého planu popsaného v horizontu obou
PDO obou krajd do roku 2025, ktery pocitd s dalsimi posilovymi viaky mezi Tdborem
a Pelhfimovem, jejichZ cilem je Spickovy interval v pracovni dny cca 60 minut. Dale jsou
pridany zastavky podle PDO Kraje Vysocina. O vikendu autor pocitd se zavedenim
celodenniho interval vlakd 120 minut v celé trase ve stejné ¢asové poloze viakd jako

v pracovni dny. [45] [53]

Varianta 2

Ve druhé varianté autor pocitd se zavedenim spésnych vlakl Tabor — Jihlava s cestovni
dobou mezi Taborem a stanici Jihlava mésto 2 hodiny. Jedna se o podobny model, jaky
byl zaveden v trase Tdbor — Pisek — Strakonice. Se zavedenim spésnych vlakl se uvazuje
mezi pfilezitostmi rozvoje v PDO JihoCeského kraje. Ke stavajicimu provozu budou
pfiddny ve dvouhodinovém intervalu spésné vlaky. U osobnich vlakd bude posunuta
c¢asova poloha o 60 minut. Tyto osobni vlaky budou ukonceny ve stanici Horni Cerekey,
kde bude zajistén prestup na rychliky. V této varianté autor poditd kromé pridani novych
zastavek také s odstranénim veskerych rychlostnich propadd u Zelezni¢nich prejezdg.
Propady lze odstranit napfiklad zabezpeclenim prejezdu svételnou signalizaci nebo

zavorami, pripadné zrusenim téchto prejezdd. [53]

Nové spésné vlaky budou zastavovat pouze vtéchto stanicich a zastavkach: Tabor,
Chynov, Obratan, Pacov, Nova Cerekev, Pelhfimov, Horni Cerekev, Horni Cerekev mésto,

Svabov, Batelov, Dolni Cerekev, Jihlava mé&sto a Jihlava. Obsluha stanic a zastdvek mezi
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Kostelcem u Jihlavy a Jihlavou bude zajisténa osobnimi viaky Tel¢ — Jihlava, se kterym

poditd dlouhodoby vyhled PDO Kraje Vysocina. [45]

O vikendu autor podita se zavedenim provozu osobnich vliak(d v intervalu 120 minut v celé
trase podle ¢asovych poloh osobnich viak( ve variant& 1. Reenf t&chto vlak{ je shodné
jako u varianty 1 (simulace provozu, spotfeby, pfipojové vazby) a nejsou u této varianty

déale feseny.

8.2.Program FBS
Pri provérovani provoznich koncepci byl pouzit program FBS od drdzdanského institutu
iRFP (Institut fUr Regional- und Fernverkehrplanung). Tento program umoziiuje tvorbu
jizdniho fadu na zakladé zadanych hodnot o infrastruktufe a vozidlech. Tvorba jizdniho
fadu probihd postupnou Upravou interaktivniho ndkresného jizdniho fadu. Vystupem
ztohoto programu jsou nékresny, tratovy a tabeldrni jizdni rfad. U viak( lze zjistit
informace o rychlostnim prlbéhu jizdy, jizdnich a cestovnich dobdch a energetické
spotfebé vozidla. U vybranych vozidel, véetné vzorovych vozidel BEMU, Ize zjistit pribéhn
vykonu a prlbéh spotfebované energie. U vozidel BEMU se rovnéz zadava pocatedni stav

nabiti akumuldtoru. [54]

V programu FBS byly provedeny celkem tfi simulace. Nejdfive byla pro porovnani se
soucasnym stavem nasimulovana jizda vozidla fady 814 se stavajicim jizdnim fadem.
V dalSich dvou simulacich autor vyhodnocuje vySe zminéné varianty vetné ndvrhu
celodenniho jizdniho Fadu. Kromé vozidla fady 814 a vzorového vozidla BEMU, byla také
zadana klasicka souprava rychlik( linky R11 ve sloZeni: lok. F. 242 + AB3* + Bbdgmee?* +

Bd264 + BZ49 + Bd264.

Pfi vyvhodnocovani variant se autor zameé&ruje na spotfebu, kapacitu akumulatoru, cestovni

doby a doby obratl v koncovych stanicich.

Tabulka 16 — vstupni hodnoty brzdéni a casové priraZky vozidel a soupravy v simulacich [565]

Vozidlo 814.0 X.MusterBEMU246-1  242+5 vozl
Brzdici procenta 92 % 120 % 82 %

ReZim brzdéni P R R

Pfirazka k jizdni dobé 5% 5 % 5 %

59



Vozidlo BEMU v FBS

Pro Ucely simulace bylo zvoleno vzorové vozidlo BEMU, které je jiz pfednastavené

v programu FBS. Jednd se o vozidlo X.MusterBEMU246-1. Toto vozidlo nejlépe odrazi

soucasné pouzivana vozidla a také svou kapacitou mist odpovida pozadavkim provozu.

NiZe jsou popsany vlastnosti vozidla pfednastavené v programu FBS.

Tabulka 17 — parametry vozidla BEMU [54] [56]
Vozidlo

Typ

Usporadani pojezdu

Maximalni rychlost

Hmotnost obsazeného vozidla
Délka pres narazniky

Kapacita akumulatoru

Poclet mist k sezeni

Maximalni pfikon z akumulatoru
Maximalni pfikon ze sbérace
Maximalni vykon na dvoukoli
Odbér pomocnych pohon(

Maximalni vykon nabijeni akumulatoru
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MusterBEMU246-1
Dvouclankové jednotka BEMU
Bo'(2")Bo’

160 km/h

776t

36,49 m

540 kWh

82 (2.tf) +18(1.tr)
800 kW

1 000 kW

1165 kW

80 kW

570 kW



X MusterBEMU246-1
Tdbor - Jihlava

Pocatelni stav

<> Sbérac a ménic
s ucinnostmi
]

akumuldtoru

~ n]=98.0% Pomocné pohony
486,000 =] KWh = s vykonem a ucinnostmi
_ R =@
N]=95.0% nM]=98.0% [ n]=98.0% P, =% 5 kW
n,.,= | 970 = %
Akumulator a ~

menic s ucinnostmi 1]=85.0%
Trakéni motor a
’ menic s déinnostmi

Obréazek 20 - vstupni hodnoty vozidla (zdroj FBS)

Poclatelni kapacita akumulatoru je kvQli rezervdm a opotrfebovani akumulatoru nizsi nez
na 100 %. Program FBS pocita s pocatecni hodnotou akumuldtoru na 90 %, proto je
pocatecni hodnota nabiti akumulatoru nastavend na 486 kWh. Spodni hodnota vyuziti
akumulatoru je v programu FBS na 10 % tj. 54 kWh. Moznost vyuziti akumulatoru je
omezena na 80 % jeji kapacity. Redlné je vyuZitelna kapacita akumulatoru jesté nizsi.
Vykon nabijeni akumulatoru v misté s elektrizaci je 570 kW, pfi odbéru z troleje 746 kW

(v€etné napajeni pomocnych pohon). [54]
Doba nabijeni vozidla pfi stdni v misté s elektrizaci:

in] < S ELEWH] _ 60
=T w570

E [kWh]

E — Energie nabijend do akumulatoru v kilowatthodinach

Prijizdé na akumulator je maximalni odbér 800 kW, pfi tomto odbéru je vykon na dvoukoli
552 kW. Pfi rozjezdu na Useku s elektrizaci si vozidlo dopomahéa odbérem z akumulatoru
591 kW. Veskeré simulace bateriového vozidla pocitaji s rekuperaci. Vozidlo primarné
rekuperuje do akumulatoru, poté, co je akumulator plny nebo je prekrocen maximalni

vykon pro nabijeni, je energie rekuperovana do troleje.
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Weitere Vorgabewerte:

Rychlost vétru

00

Hop Hoa
on) [k

Soucinitel adheze pro brzdéni a rozjezd

Obrézek 21 — tratové odpory (zdroj FBS)
Vystupy ze simulaci
NiZe je uveden popis simulace a tabulky s vystupnimi hodnotami. V tabulkach je vypsana
cestovni doba spoje, spotfeba energie a pobyt v koncové stanici. U vozidel BEMU je
stavy jsou taktéZ vyjadreny percentuadlné vzhledem k maximalni kapacité akumulatoru
(540 kWh). Pro odbér z akumulatoru a nadsledném nabijeni je zvolena maximalni hodnota
kapacity akumulatoru na 90 % (486 kWh). Déle je vypoctena doba na nabiti akumulatoru

na 90 % a porovnavana s dobou obratu v koncové stanici.

V pfiloze 1 jsou zobrazeny rychlostni profily jizdy a pribéh spotfeby energie v rliznych
situacich. V dalSich pfilohach jsou zobrazeny navrhované jizdni Fady jednotlivych variant.
Priloha 2 obsahuje tratové jizdni Fady a prilohy 3.1, 3.2. a 3.3. obsahuji vyfez z ndkresného

jizdniho fadu v odpoledni Spic¢ce v pracovni dny mezi 14. a 18. hodinou.
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8.3.Simulace jizdy vozidla rady 814

Tabulka 18 — parametry vozidla fady 814 [57]

Vozidlo 814.0

Typ Dvouclankova motorova jednotka
Usporadani pojezdu AT'+17!

Maximalni rychlost 80 km/h

Hmotnost obsazeného vozidla 548t

Délka pres narazniky 28,44 m

Pocet mist k sezeni 84 (2.tf)

Maximalni vykon motoru 242 kW

Na zdkladé vySe uvedenych vstupnich hodnot, byla nasimulovana jizda viaku s témeér
shodnymi cestovnimi dobami jako vsoucasném GVD. Pro dvouhodinovy interval je
potfeba nasadit tfi vozidla. V pracovni dny je pfiddno ¢tvrté vozidlo pro posilovy par
spojl. U vozidla fady 814 lIze v programu FBS zjistit pouze celkovou energetickou
spotfebu vozidla. Pro vypoclet spotfeby vozidla byl vyuzit pfepocet z kWh spotfeby na litry

nafty a ddle zapoctena Ucinnost spalovaciho motoru.

Spotfeba motorové nafty na kilowatthodinu fady 814 [58]: S = 191 g/kWh
Hustota motorové nafty [59]: p = 0,8325 g/cm3 = 832,5 g/I1

U&innost spalovaciho motoru [47]:n = 0,3

Teoretickd spotfeba motoru E[kWh]
V[l = S E = 191 E
“pen 832503

Do této spotfeby neni zahrnuto topeni v zimnim obdobi.
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Tabulka 19 — Simulace jizdy 814

Os Tabor - Os Jihlava — Os Tébor — Os Pelhfimov —
Jihlava Tabor Pelhfimov Tabor
Cestovni doba 135,0 min 134,2 min 68,4 min 65,2 min
Celkova spotreba 159 kWh 154 kWh 90 kWh 74 kWh
energie
Spotfeba motorové 1221 1181 69 | 57 |
nafty
Pobyt v koncové 77,0 min 13,8 min ! !

stanici

' Pobyty v koncovych stanicich u posilovych spojd do Pelhfimova nejsou uvadény, jelikoz

se jedna o pobyty v Fadu nékolika hodin.

8.4.Simulace varianty 1
Diky lepsim jizdnim vlastnostem vozidel s elektrickym pohonem oproti vozidlu fady 814
se cestovni doba mezi dopravnami, kde se vlaky kfiZuji, zkracuje o nékolik minut. Sice to
nestali na prelozeni kfiZzovani do jiné dopravny, ale diky tomu je mozné pfidat dalsi
zastaveni na trase, a tim zlepsit dopravni obsluznost Gzemi. Celkova cestovni doba se
oproti souc¢asnému stavu lisi maximalné o 5 minut. KfiZzovani posilovych viak( ve Spicce
probiha ve stanici Pacov. S celotydennimi vlaky se kfiZuji ve stanici Chynov. Potfebny
pocet souprav se na zakladé pozadavk(d PDO navysi na pét. Vtéto simulaci nejsou
uvedeny vlaky linky R171 a vlaky od trati 227, jelikoZ autor pocitad se zachovanim stavajiciho

stavu téchto spojl a jejich jizdni fdd neni ovlivnén jizdou vlak(l na trase Tdbor — Jihlava.
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Tabulka 20 — simulace jizdy BEMU ve varianté 1

Os Tabor - Os Jihlava — Os Tébor — Os Pelhfimov —
Jihlava Tabor Pelhfimov Tabor
Cestovni doba 130,8 min 132,5 min 65,2 min 66,0 min
Stav akumulatoru 163 kWh 245 kWh 254 kWh 304 kWh
v misté zacatku (30,2 %) (45,5 %) (47,0 %) (56,2 %)
elektrizace /
v koncové stanici
Nejnizsi stav 161 kWh 244 kWh 251 kWh 302 kWh
akumulatoru (29,9 %) (45,2 %) (46,6 %) (56,0 %)
Spotfeba ze 464 kWh 148 kWh - -
sbérace za jizdy '
Doba na nabiti na O min 25,3 min 24,4 min 2 19,2 min 2
90 % kapacity
akumulatoru
Pobyt v koncové 78,2 min 18,5 min 425,8 min 42,9 min

stanici
Baterie byla, pfijizdé z Tabora do Jihlavy nabita v pribéhu jizdy na elektrizovaném Useku.

! Spotfeba ze sbérale je véetné nabijeni baterie za jizdy. Jelikoz vozidlo si vypomaha pfi
rozjezdech z baterie i v mistech s liniovou elektrizaci, tak spotfeba ze sbérace je v€etné

nabijeni baterie po rozjezdech.

2 Ve stanici Pelhfimov neni mozZnost nabijet z trakéni napdjeci soustavy. Je otdzkou, jaka
bude redlnd doba pfi nabijeni z vefejné sité, uvedeny ¢as je pouze v pfipadé stejného

pfikonu jako u liniové elektrizace.

8.5.Simulace varianty 2
V této varianté jsou osobni vliaky posunuty o 60 minut a zkraceny do trasy Tabor — Horni
Cerekev. V Tabofe jsou zajistény prestupy v taktovém uzlu S:00 a ve stanici Horni Cerekev
je zajistén prestup na rychliky linky R11 smér Jihlava a Brno. U rychlik( linky R11 byla

zachovana stavajici casova poloha.

Spésné vlaky ve stanici TAbor navazuji na expresy linky Ex7 smér Praha. Pfijezd do Tdbora

je vS:32 a odjezd je v L:26. Mezi Tdborem a Horni Cerekvi se kfizuji ve stanici Pacov.
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S osobnimi vlaky se kfizuji ve stanicich Chynov a Dobra Voda u Pehfimova. Mezi Horni
Cerekvi a Jihlavou zajistuji spole&né s rychliky linky R11 pfiblizny jednohodinovy interval.
Na rozdil od rychlikd zastavuji v zastavkéch Horni Cerekev mésto a Svabov a kfizuji se ve
vyhybné Spélov. Obsluha stanic a zastdvek mezi Kostelcem u lJihlavy a Jihlavou je
zajisténa vlaky prijizdéjicimi od trati 227. Na vlaky v této varianté byly pro G&ely simulace

nasazena shodné vozidla BEMU jako na trasu Tabor — Jihlava.

Pro tuto provozni koncepci je potfeba pét vozidel, coz je stejny pocet jako u varianty 1.
Oprotivarianté 1 je efektivita vyuziti vozidel mnohem vyS$si. Z toho tfi vozidla jsou potfeba

na spésné vlaky a dvé vozidla na osobni vlaky.

Tabulka 21 — simulace jizdy BEMU ve varianté 2

Os Tabor - Os Horni Sp Tabor - Sp Jihlava —
Horni Cerekev = Cerekev — Jihlava Tabor
Tabor
Cestovni doba 90,5 min 90,2 min 115,8 min 116,0 min
Stav akumulatoru 162 kWh 249 kWh 212 kWh 298 kWh
v misté zacatku (30,0 %) (46,1 %) (39,2 %) (55,1 %)
elektrizace /
v koncové stanici
Nejnizsi stav 160 kWh 247 kWh 207 kWh 296 kWh
akumuldtoru (29,6 %) (45,8 %) (38,3 %) (54,9 %)
Spotfeba ze - - 393 kWh 137 kWh
sbérace za jizdy '
Doba na nabiti na 34,1 min 25,0 min O min ? 19,9 min
90 % kapacity
akumulatoru
Pobyt v koncové 45,5 min 13,8 min 74,7 min 53,5 min

stanici

! Spotfeba ze sbérace je vcéetné nabijeni akumuldtoru za jizdy. Jelikoz vozidlo si
vypomaha pfirozjezdech z akumulatoru i v mistech s liniovou elektrizaci, tak spotfeba ze

sbérale je véetné nabijeni akumulatoru po rozjezdech.
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2 Akumulator byl, pfi jizdé z TAbora do Jihlavy nabita v prlbéhu jizdy na elektrizovaném

Useku.

8.6.Vyhodnoceni simulaci

Cestovni doby

Tabulka 22 — porovnani vyslednych cestovnich dob

Z Do Soucasny | Varianta 1 Varianta 2
stav

Tabor Jihlava mésto 131 128 113
Pelhfimov Jihlava mésto 63 63 55
Tabor Pelhfimov 66 64 57
Tabor Chynov 15 14 12
Tabor Pacov 39 36 32
Pacov Pelhfimov 26 26 22
Pelhfimov Horni Cerekev 25 23 19
Pelhfimov Batelov 37 33 30
Horni Cerekev Jihlava mésto 31 31 31
Batelov Jihlava mésto 24 24 24

K dalsimu zatraktivnéni cestovnich dob doslo napfiklad na trase Praha — Pelhfimov. Diky
navaznostem spésnych vliak( na vlaky linky Ex7 od Prahy bude cestovni doba mezi Prahou
a Pelhfimovem 121 minut (cestovni doba bude platit podle ndvrhu GVD 2022/2023 diky
novym Usekdm trati do Prahy). [60] Nejrychlejsi autobusovy spoj zvlddne tuto trasu za
90 minut, nicméné tento spoj zac¢ina v Praze na autobusovém nadrazi Roztyly, odkud je

to do centra Prahy minimalné dalsich 15 minut. [25] [37]
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Porovnani dopravnich vykon
V tabulce 23 je porovnan dopravni vykon v pracovni den obou variant se soucasnym
stavem. V dopravnim vykonu u soucasného stavu nejsou zapocteny ¢asti spojd vedené

z Jihlavy aZz do Dobronina.

Tabulka 23 — porovnani dopravnich vykond

Soucasny stav Varianta 1 Varianta 2
Pocet vozidel 4 5 5
Dopravni vykon [vikm] 1692 2034 3024
Prdmérny pocet km na 423 407 607

1 vozidlo za den

Z tabulky je patrna nizkd efektivita vyuziti vozidel ve varianté 1 oproti varianté 2.

Energetické zhodnoceni
V pfipadé jizdy vozidla fady 814 je nejvétsi spotfebovana energie pfi jizdé z Tdbora do
Jihlavy. Spotfebovand energie ¢ini 159 kWh, a z toho vyplyvd spotfeba 122 | motorové

nafty.

V pfipadé jizdy vozidla BEMU je v obou variantdch nejvyssi spotfeba u vlak(d pfi jizdé
zastavkovych osobni vliakd z TAbora do Horni Cerekve, pripadné déale do Jihlavy. Koncovy
stav akumuldtoru v Horni Cerekvi je o vice nez 320 kWh nizsi, coz je vice nez 60 % pClvodni
kapacity akumulatoru. Pfi simulaci je nutné pocitat stim, ze béhem Zivotnosti
akumulatoru dojde je snizeni kapacity az na 80 %. Nakonec zbyvd 20 % kapacity, coz je
provozni rezerva pro néjaké provozni mimoradnosti (ndvrat vliaku, prodlouzeni pobytd...)
a zdaroven technicka rezerva, jelikoz akumuldtor neni vhodné Gplné vybit. U spésnych
viakll ve varianté 2 je hodnota kapacity akumulatoru v Horni Cerekvi cca 293 %
a u osobnich vlak(l koncicich v Pelhfimové je hodnota kapacity akumuldtoru na konci jizdy

47,0 %.

Pri jizdé zastdvkovych osobnich vlakd z Horni Cerekve, resp. z Jihlavy je stav akumulatoru
v Tabofe o necelych 240 kWh nizsi, coz je cca 45 % plvodni kapacity akumulatoru.
Provozni a technicka rezerva je kolem 35 %. Problémem v Tabofe je kratka doba obratu,

pfi které neni mozné plné nabit akumuldtor na plvodni hodnotu. Potfebnd doba je cca
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25 minut, ve varianté 1 je doba obratu 18,5 min a ve varianté 2 je doba obratu 13,8 min.

U ostatnich simulaci je doba obratu dostacujici.

V obou variantach jizdniho fddu dochazi k no¢nim pobytdm ve stanici Pelhfimov. Ve
varianté 1 dochdzi také k pobytu jednoho vozidla pfes den. Vzhledem k tomu, ze vozidla
odebiraji energii zakumulatoru i béhem stani, a pro jizdu vozidla z Tdbora do Pelhfimova
azpét do Tdbora bez nabijeni nemaji vozidla dostatecnou kapacitu akumulatoru, je nutné
v Pelhfimové vybudovat zafizeni pro nabijeni vozidel. Pobyty zde jsou delsi nez napfiklad

v Tadbore, proto je mozné mit mensi pfikon nez z troleje.

Provoz bez vybudovani infrastruktury pro vozidla BEMU

Pfi nasazeni vzorového vozidla FBS na soucasnou infrastrukturu na zastavkovy osobni
vlak obou variant, dojde na obou koncich trasy bez elektrizace ke kritickym stavim
vozidla. VTabore je nedostatecna doba obratu a v Horni Cerekvi dochéazi ke kritické
hodnoté energie v akumulatoru. Pfi vySe zminénych dobach obratu bude vozidlo ve
varianté 1 odjizdét z Tdbora s 78 % kapacity akumuldtoru a ve varianté 2 s 70 % kapacity
akumuldtoru. Z toho vyplyva, Ze do Horni Cerekve pfijede ve varianté 1 s 18,2 % kapacity
akumuldtoru a ve varianté 2 s 10,3 % kapacity akumuldtoru, coz jsou obé hrani¢ni hodnoty
a bé&hem Zivotnosti akumulatoru je mozné, Ze ve varianté 2 dojde za jizdy dokonce
k vyCerpani energie z akumulatoru. Doba nabijeni v Tabofe, a tedy konecny stav nabiti
akumulatoru pfi pfijezdu do Tédbora, se mizZe jesté zkratit pli zpozdénych pfijezdech do

Tébora.
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9. Navazna doprava

9.1.Pfipojné viaky

Varianta 1

Ve varianté 1 jsou pfipojové vazby na ostatni viaky zachovany obdobné jako
u soucasného stavu, ktery je popsan v kapitole 3.3. Jedinou moznosti pridani dalsich
pfipojovych vazeb je u posilovych vlakl ve Spic¢ce pracovnich dnl. Pokud by doslo
k posunu ve stanici Tabor o jednotky minut, mohly by byt zavedeny pfipoje na expresy
linky Ex7 od Prahy. Tyto zmény v Casové poloze by mohly byt realizovany zvysenim
tratové rychlosti (predevsim v Gdseku Chynov — Tabor) a Upravou ¢asové polohy ostatnich

vlakd mezi Taborem a Chynovem. [4]

Varianta 2

Ve varianté 2 spésné vlaky prebiraji ¢asovou polohu soucasnych osobnich viakl. Do
Jihlavy maji pfijezd v L:22 a odjezd zJihlavy je v S:36. Pfipojové vazby jsou vlJihlavé
shodné jako u osobnich vlakd v soucasném stavu. Nasledkem zrychleni vliakd mezi
Jihlavou a Taborem je rozvazani pfipojovych vazeb v Obratani na vlaky na trati 228.
Navrhovana ¢asovéa poloha spésnych vliak( je ve sméru Tabor — Jihlava v L:52 a ve sméru
Jihlava — Tabor v S:07. Pro zachovani pfipojovych vazeb bude nutné zménit ¢asovou
polohu vlakd na trati 228. Ve stanici Tabor je pfijezd spésnych viak( v S:32 a odjezd v L:26.
Casovéa poloha v TaboFe umoZiuje mezi sp&3nymi viaky a vlaky linky Ex7 smérem na
Prahu prestupni dobu cca 5 minut. Dale je vtuto Casovou polohu mozny pfestup na
osobni vlaky smér Olbramovice. Samozfejmé jsou umoznény prestupy na vlaky
v taktovém uzlu L:00, které jsou i v soucasnosti, ovsem s pfestupnimi dobami kolem

30 minut. [4]

Casovéa poloha osobnich vlak{ je posunuta o hodinu a viaky jsou zkrdceny do trasy Tabor
— Horni Cerekev. Ve stanici Horni Cerekev je zajisténa pfipojova vazba na rychliky linky R11
ve sméru Brno — Jihlava — Horni Cerekev — Tabor a zpét. Casova poloha osobnich viakg
v Horni Cerekvi je nasledujici: pfijezd v L:36 a odjezd v S:22. Dalsi pfipojové vazby jsou az

ve stanici Tabor v taktovém uzlu S:00. Prijezd osobnich vlakd je v L:52 a odjezd v S:06. [4]

Casové polohy vlakd v taktovém uzlu Tébor L:00 i S:00 na ostatnich tratich jsou popsany

v kapitole 3.3.
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9.2.Pfestupni vazby na autobusy
Prestupni vazby mezi autobusy a vlaky jsou doposud garantovdny pouze ve stanici
Batelov. Tato pfipojova vazba by méla byt nadale zachovana. Dalsi potencidlni mista pro

prestup mezivlaky a autobusy jsou ve stanicich Chynov, Pacov, Pelhfimov a Horni Cerekev.

V Chynoveé jsou moZné prestupnivazby na autobusové linky severnim smérem od mésta
jedouci kolem Zelezni¢ni stanice. Jednd se o autobusové spoje smérem na Dolni Hofice

a Pohnanec. Tyto spoje je mozné zkratit o Usek Chynov — Tabor.

V Pacové autor navrhuje, aby na kazdy vlak navazoval autobusovy spoj do centra mésta,
ktery bude déale pokracovat do okolnich obci. U varianty 2 je vyhodou, Ze se zde kfizuji
spésné vlaky a tim paddem je mozné zajistit prestupni vazby z jednoho autobusového

spoje na vlak smér Jihlava i Tabor.

Obrazek 22 — zastavka autobusu u pacovského nadraZi (zdroj Autor)

V Pelhfimové, stejné jako v Pacové, autor navrhuje, aby na kazdy vlak navazoval
autobusovy spoj do centra mésta. Tyto ndvaznosti mohou byt zajistény linkami MHD nebo
autobusovymi linkami pokracujici do okolnich obci. DUlezité je napojeni sidlisté Prazské
predmeésti. Taktéz je mozné navdzat spoje linek vedenych kolem néadrazi, které budou

zacinat v centru Pelhfimova.

V Horni Cerekvi PDO Kraje Vysocina pocita s navazanim autobusovych linek smér Pocatky
— Zirovnice — Kamenice nad Lipou na vlaky od Jihlavy. Na viaky od Jihlavy je moZné
navdazat také dalsi obce v okoli. Autobusové linky od Pelhfimova je mozné ve varianté 1

navazat na rychliky linky R11 od lJihlavy, aby byl zajistén proklad s osobnimi viaky
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z Pelhfimova do Jihlavy. U obou variant je mozné provéfit navazani autobusovych spojl

od Pelhfimova na rychliky linky R11 smérem na JindfichGv Hradec. [45]
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10. Navrhy infrastrukturnich Gprav

V PDO obou krajl jsou popsany Upravy infrastruktury na trati 224 vrozsahu zvyseni
tratové rychlosti a pridadni novych zastavek. Jedinym projektem v pfipravé je oprava
nadrazni budovy stanice Pacov. Trat 225 je kromé& PDO Kraje Vysoclina feSena
v dokumentu TES 225, kde je popsdn mozny rozvoj této trati v souvislosti s vystavbou
Vysokorychlostni traté Praha — Jihlava — Brno. V TES 225 je popsdno nékolik vyslednych
variant, od optimalizace trati vsoucasné trase, az po prelozky mezi Dolni Cerekvi
a Jihlavou na tratovou rychlost az 150 km/h. [26] [45] V pfedstihu je pfipravovéan projekt
rekonstrukce ZST Batelov a vyhybny Spélov, ve kterém je pldnovdna prestavba ZST
Batelov na stanici s vnéjsimi ndstupisti, pfistupnymi podchodem a vyhybny Spélov, kterd
bude fizena z DOZ. U ZST Batelov je také pldnovéna rekonstrukce pfednadraZi s novymi
autobusovymi zastdvkami. Dale bude zfizena zastdvka Horni Cerekev mésto,
rekonstruovana zastavka Dolni Cerekev a v Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy
instalovdno nové TZZ. Mezi dalsi pripravované projekty patfi rekonstrukce vypravni
budovy ve stanicich Horni Cerekev a Jihlava, modernizace stanice Jihlava mésto na plnou
peronizaci vcetné rekonstrukce predndadrazi a rekonstrukce veselského zhlavi stanice
Jihlava. V soudasnosti probihd rekonstrukce vypravni budovy stanice Kostelec u Jihlavy.

[61][62]

U trati 225 se navrhy autora tykaji pouze Usek(, kde navrhovany stav podle TES 225 je
shodny s variantou ,Bez projektu”. Pro ostatni varianty podle TES 225 autor nenavrhuje

zaddné zmény. [26]

10.1. Tratova kolej

V jizdnim fadu varianty 2 této prace autor navrhuje zruSeni veSkerych rychlostnich

propadd v celé trase kvlli Zelezni¢nim prejezddm.

V podobném rozsahu jako je navrhovdno v TES 225 ve varianté ,Bez projektu” autor
navrhuje na trati 224 provéfit navyseni tratové rychlosti az o 10 km/h, pfi zachovani
soucasného trasovani bez preloZzek. ZvySeni tratové rychlosti je umoZnéno instalaci
rychlostnikd pro nedostatek prevyseni 130 mm (Vis). Toto navy$eni rychlosti by

napomohlo stabilizaci jizdniho fadu a pfipojnych vazeb. [26]

Na trati 225 jsou vTES 225 provéfovany tfi vysledné varianty. V prvni varianté ,Bez
projektu” je navrhovana postupnd obnova trati a navyseni tratové rychlosti az o 10 km/h

pouzitim rychlostnik’ pro nedostatek prevyseni 130 mm (V130). [26]
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Ve druhé varianté ,Alena” je navrhovana pfeloZzka mezi zastavkou Dolni Cerekev
a pldnovanou zastdvkou Dvorce obec s tratovou rychlosti 140 km/h. Soucasti je zména
polohy stanice Kostelec u Jihlavy a jeji Uprava na stanici se tfemi dopravnimi kolejemi
a ndkladovym obvodem, bez zafizeni pro prepravu cestujicich. Pro osobni dopravu bude
slouzit pouze jako vyhybna. U obce Dvorce je v pldnu zfizeni nové zastavky Dvorce obec
a vmisté soucasné zastdvky Dvorce zfizeni zeleznicni stanice Dvorce se dvéma
dopravnimi kolejemi svnéjSimi nastupisti. U stanice Jihlava mésto je v planu
zdvoukolejnit rantifovské zahlavi a zfizeni druhé tratové koleje kolem zastavky
Jihlava-Staré Hory aZ knové zfizené odboclce Kosov, u které je také kratkd prelozka.
Souclasti projektu je také kosteleckd spojka pro vedeni vliakd od Slavonic do Jihlavy bez
Uvrati. Toto nové zalsténi trati 227 je v planovano na jihlavském zhlavi nové stanice

Kostelec u Jihlavy. [26]

Ve tfeti varianté ,Yveta" je navrhovana prelozka mezi zastavkou Dolni Cerekev a stanici
Jihlava mé&sto s tratovou rychlosti az 150 km/h. Usek od zastavky Dolnf Cerekev aZ k nové
stanici a od odbocky Kosov do stanice Jihlava je shodny s variantou ,Alena”. Od stanice
Kostelec u Jihlavy je vedena v nové stopé k nové vyhybné Bradlo se dvéma dopravnimi
kolejemi rozdélenymi cestovymi ndvéstidly a jednoduchou kolejovou spojkou. Za
vyhybnou Bradlo je navrzen 900 m dlouhy tunel. Pfed zastavkou Jihlava-Staré Hory je
zfizena odbocka Kosov, kde se trat rozdéluje na dvé tratové koleje, vedené az ke stanici
Jihlava mésto. Nova trasa se napojuje na stavajici u zastavky Jihlava-Staré Hory. V této

varianté se trat vyhyba obcim Dvorce a Rantifov. [26]

10.2.  Zelezni¢ni stanice
Na trati 224 autor navrhuje ve vdech Zelezni¢nich stanicich (kromé& ZST Tabor a Hornf
Cerekev) zfizeni miniméalné dvou poloostrovnich ndastupist, svyskou ndastupni hrany
550 mm, usporadané tak, aby pro pfistup na nastupisté u 1. stani¢ni koleje nebylo nutné

tuto kolej prekracovat. [44]

Na trati 225 autor navrhuje zfidit mimouroviiové pfistupna nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm. [44] Pro stanice Batelov a Jihlava mésto jsou jiz pfipravovany projekty
s mimourovnovymi nastupisti. Stanice Jihlava je feSena spolecné se zausténim VRT do
Jihlavy. Ve stanicich Horni Cerekev a Kostelec u Jihlavy autor navrhuje zfizeni 3 ndstupnich

hran. Ve stanici Rantifov autor navrhuje zfizeni 2 nastupnich hran.

Ve vSech stanicich autor navrhuje navyseni rychlosti pfi jizd& na zhlavi do odboc¢ného

smeéru na 50 km/h. V pfipadé varianty 2 jizdniho fddu autor navrhuje v dopravnach Dobra
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Voda u Pelhfimova, Spélov a Kostelec u Jihlavy u jedné z dopravnich koleji Gpravu vyhybek
na zhlavi tak, aby vlak jedouci po této koleji mohl stanici projet rychlosti alesporn 60 km/h.
Tato Uprava je vhodnéd kvQli viakdm, které budou vyuZivat tuto kolej, ale ve stanici
pravidelné nezastavuji, tim nedojde k velkému propadu rychlosti. U ostatnich variant
jizdniho Ffadu je vhodné tuto Upravu zhlavi provést alespon ve stanici Kostelec u Jihlavy
kvali rychlik@im. Ve stanici Horni Cerekev je vhodné na batelovském zhlavi zfidit vyhybku
na 60 km/h smérem na 3. dopravni kolej, kterd je hlavni koleji pro smér Tabor. Ve vSech

stanicich se u 1. dopravni koleje se pocitd s tratovou rychlosti.

10.3. Zastavky
Vétsina novych zastavek vychéazi z poZzadavki krajl podle PDO [45]. Zastdvka Dvorce obec
je popsana v TES 225 u varianty ,Alena”, ale autor navrhuje ji zfidit i pfi varianté ,Bez
projektu” [26]. Dale autor navrhuje provéfit zfizeni dalSich zastavek, a to Kladruby
u Chynova a Pavlov u Pelhfimova. Zastavovani v novych zastavkach by nemé&lo narusit
stabilitu jizdniho raddu, proto je vhodné je zridit bud pokud dojde ke zvyseni tratové
rychlosti, nebo v Usecich s dostatecnou ¢asovou rezervou. U zbylych zastavek na trase je

vhodné zvysit jejich ndstupni hranu na 550 mm. [44]

Obrdzek 23 — misto planované zastavky Prosec u Pacova (zdroj Autor)
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Tabulka 24 — Nové zastavky

Zastéavka Stanic¢eni [km]

Kladruby u Chynova 53,489

Posna 37,042
Prosec u Pacova 35,470
Pelhfimov sidlisté 19,050
Pavlov u Pelhfimova 13,757

Horni Cerekev mésto 64,300
Dvorce obec 80,468

Stani¢eni zastdvek je pouze orientaéni a zpravidla prevzato od nejblizsich prejezdd. [9]

Zastavky oznacené kurzivou nejsou soucasti vypoctd a simulaci v programu FBS.

10.4. Zabezpecovaci zafizeni
Na trati 224 v celém UGseku Tabor (vé¢etné) — Horni Cerekev (mimo) je zfizeno SZZ a TZZ
3. kategorie, které je dalkové fizeni z JOP Pelhfimov, proto autor nenavrhuje zadné zmeény.

Co se tyce zabezpecleni na trati 224, autor navrhuje provéfit nahrazeni TRS radiovym

systémem GSM-R a zavedeni ETCS. [63]

Na trati 225 v Gseku Horni Cerekev (v¢etné) — Jihlava mésto (mimo) autor navrhuje
nahradit soucasné TZZ a SZZ zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie fizeném z JOP. TES
225 poditd se zavedenim dvou pracovist DOZ pro trat Veseli nad Luznici — Jihlava kromé
varianty ,Bez projektu”. Autor navrhuje i u varianty bez projektu zavedeni jednoho
pracovisté DOZ pro trat Horni Cerekev (v¢etné) — Jihlava (mimo). TES 225 pocitad se
zavedenim ETCS v celé trase Veseli nad Luznici — Jihlava, dopInéné o radiové spojeni
GSM-R. Pokud nedojde kinstalaci ETCS nebo jeho instalace bude provadéna v delSim
¢asovém horizontu, autor navrhuje zabezpedit trat alespont na Uroven automatického
hradla. [26] [63]

Pokud bude podle TES 225 zvolena varianta ,Bez projektu”, autor navrhuje pro zvyseni
kapacity mezi stanicemi Kostelec u Jihlavy a Jihlava mésto kazdy mezistani¢ni Usek
rozdélit alespon na dva tratové oddily (v pfipadé automatického hradla zfidit dopravny
Ahr. Dvorce a Ahr. Kosov). Jizdni Fady jsou sestavovany tak, aby rozdéleni na tratové oddily
nebylo nutné, ovsem pfi zpozdénich mlZe dojit k nezddoucimu prenosu zpozdéni na

dalsivlaky. U ostatnich variant v TES 225 je zvySeni kapacity umoznéno zkracenim jizdnich
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dob pomoci zkrédceni délky traté a zvyseni tratové rychlosti, ddle vybudovanim novych

dopraven a zfizenim odbocky Kosov. [26]

10.5. Infrastruktura pro vozidla BEMU
Vzhledem k pldnovanému nasazeni vozidel BEMU je nutné zajistit infrastrukturu pro
dobijeni. MozZnost dobijeni je jiZ dnes v mistech s liniovou elektrizaci. V ostatnich mistech
je vhodné bud postavit kratkou ostrovni trolej, ktera je napajena z vefejné energetické
distribucnisité, nebo z mist, kterd jsou jiz elektrizovana, prodlouzit trolej, tak aby se zkratil
Usek jizdy na akumulatory. ZpQsobi je nékolik, v kazdém pfipadé je nutné zajistit nabijeni
akumulator( ve stanici Pelhfimov, alespon z verejné sité, i za cenu pomalejsiho nabijeni.
Infrastrukturni Upravy jsou dimenzovéany podle spotfeby osobnich viakd v trase Tdbor —

Horni Cerekev, resp. Jihlava. [46]
Navrhy variant na zbudovani nové infrastruktury pro BEMU:

1. Liniova elektrizace 12 km dlouhého Useku Tadbor — Chynov a ostrovni Usek troleje
v Pelhfimové pro nabijeni az 3 jednotek (ve varianté 2 jizdnino fadu staci pro
2 jednotky). Elektrizovany Usek pomUze prodlouzit dobu nabijeni u Tdbora, a tim
padem bude mozné v obou variantach jizdniho fadu z Chynova odjet s plné
nabitymi akumulatory.

2. Liniova elektrizace 18 km dlouhého Useku Horni Cerekev — Pelhfimov. V této
varianté infrastrukturnich dprav odpada nutnost vybudovani ostrovni troleje, a tim
padem nabijeni z vefejné sité. Nevyresi se tim nedostatecné nabijeni v Tabofe,
nicméné celkovy Usek jizdy na akumuldtor bude kratsi.

3. Ostrovni Usek liniové elektrizace mezi Pelhfimovem a Pacovem, dlouhy 10 km,

ktery umozni rovhomeérnéjsi vyuziti akumulatoru.
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11. Zaveér

Cilem této prace bylo provéfit nasazeni vozidel s alternativnimi pohony na Zelezniéni
trasu s ¢astec¢nou elektrizaci Tdbor — Horni Cerekev — Jihlava. Tato prace se zabyva
pfedevsim vozidly BEMU. Dalsim cilem bylo zanalyzovat souc¢asny stav pfepravni nabidky
a infrastruktury a na zakladé toho navrhnout jejich Upravu pro zatraktivnéni tohoto

Zeleznic¢niho spojeni.

Oproti soucasnému stavu, kdy jsou nasazovany motorové jednotky rfady 814.0, dojde
nasazenim vozidel BEMU ke zlepSeni jizdnich vlastnosti, zkrdcenim jizdnich dob i bez
Gpravy jizdniho fadu a ke zvySeni komfortu za jizdy. Diky vozidldm BEMU m(Ze Zeleznice
lépe naplnovat ekologické zavazky odklonu od fosilnich paliv a sméfovat k bezemisni

zeleznici.

Z hlediska jizdniho fadu bylo cilem této prace zlepsSeni nabidky spojl zkrdcenim
cestovnich dob a navysenim poctu spojd. Byla provedena analyza oblasti, Zelezni¢niho
i autobusového provozu, stavu infrastruktury a prepravni poptavky. Na zdkladé této
analyzy a pozadavk( kraje byly vytvoreny dvé varianty jizdniho rfadu. Varianta 1 odrazi
soucasné pozadavky krajd, dochazi jen k minimalnim zméndm oproti soucasnému
jizdnimu fadu. Jedinou vyraznéjsi zménou je pridani jednoho vozidla. Varianta 2 je
velkorysejsi, i presto je v této varianté potiebny Gpiné stejny pocet vozidel (tj. 5) jako ve
varianté 1.V této varianté je zaveden podobny model provozu jako na trase Tabor — Pisek
— Strakonice. Jsou zavedeny spésné vlaky v trase Tabor — Jihlava, které zkrati cestovni
dobu aZ o 18 minut. Zaroven jsou zachovany osobni vlaky ve zkracené trase Tabor — Horni
Cerekev (s navaznostmi na rychliky linky R11). Ztoho vyplyvd, Ze v této varianté je
navysena nabidka spojeni mezi Tdborem a Jihlavou na pfiblizny interval 1 hodinu. Rezerva
je stale ve spojeni Jihlavy a Pelhfimova, kde je cestovni doba vlak( stdle az o 11 minut

delsi nez cestovni doba regionainich autobusd.

DalSim zrychlenim tohoto spojeni by mohl dojit vybudovanim nékterych pfelozek podle
variant TES 225 (vyjma varianty ,Bez projektu”). Tim padem by dodlo nejen ke zkracenfi
cestovni doby, ale i k moznému prelozeni kfizovani spésnych viakd do Kostelce u Jihlavy
a zkraceni pobytl z dopravnich dlvodd. Autor se priklani k varianté Alena, ve které je
zachovana stavajici obsluha obci, a na vhodnych mistech jsou naprojektovany prelozky.

Po realizovdni téchto infrastrukturnich zmén, bude nutné znovu provéfit jizdni fad.

Z hlediska vozidel s alternativhimi pohony bylo cilem této prace provéfeni moznosti

nasazeni téchto vozidel, pfedevsim vozidel BEMU. Nejprve byla provedena analyza
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nabidky soucasnych vozidel. JelikoZ je vyvoj vozidel stdle na pocatku, tak u vétsiny vozidel
zatim nenfi zverejnéno dostatek parametr(. Vybér vozidla zavisi predevsim na kapacité

mit k sezeni, kapacité akumulatoru a trakénich vlastnostech.

Dale byly provedeny simulace jednotlivych variant jizdniho faddu v programu FBS
s nasazenim vzorového vozidla BEMU, prednastaveného v programu FBS. Toto vozidlo by
meélo byt prdmérem dnesni nabidky vozidel. Po provedeni simulaci bylo zjisténo, ze tato
vozidla zatim nejsou vhodnd pro nasazeni na tuto trasu. Byly identifikovany tyto
problémy: Za prvé pfilis dlouhy neelektrizovany Usek, ktery je dlouhy 69 km. Za druhé
nastavend kapacita akumulatoru u vozidla FBS MusterBEMU na 540 kWh. Za treti
navrhovany jizdni fad s kratkymi pobyty v Tabore. Pfedevsim u zastavkovych osobnich
vlakl, pfi jizdé zHorni Cerekve do Tabora a zpét do Horni Cerekve, mize, kvQli vysSe
popsanym problémim, dojit k situaci, Ze bude vylerpéna veskerd energie z akumulatoru.
Toto se tykd obou variant jizdniho fadu. Tento problém mize byt vyreSen zvysSenim
kapacity akumulatoru. Pfidanim dalsich akumulator( je nutno poditat s dalsim zabranym
prostorem ve vozidle a se zvysenim jeho hmotnosti. Dadle zkrdcenim neelektrizovaného
Useku vybudovanim nového Useku liniové elektrizace, a to bud z mist, které jiz
elektrizovany jsou nebo ostrovnim Usekem troleje napdjenym zvefejné sité. Volbu
vhodného Useku pro liniovou elektrizaci je vhodné déale provérit, a to zhlediska
technického i ekonomického. Prodlouzeni pobytu vTébore neni vhodné kv(li
navaznostem na dalsi vlaky. | kdyz z Tabora vozidla odjiZzdi s plnymi akumulatory, tak

stejné dochazi k nizkym stavim energie v akumulétoru pfi pfijezdu do Horni Cerekve.

Samotnym nasazenim vozidel BEMU Ize zvysit atraktivitu Zelezni¢ni dopravy, diky zvyseni
komfortu pro cestujici a zkraceni jizdnich dob. Samozfejmé tim Ize snizit i uhlikovou
stopu na zZeleznici. Vzhledem k relativné dlouhému neelektrizovanému Useku, a pfi
stavajici nabidce vozidel, zde neni zatim moZzné zarudit spolehlivost dojezdu na jedno
nabiti akumulatoru. Proto je nutné bud pfizpUsobit infrastrukturu ¢astec¢nou elektrizaci

nebo zvysit kapacitu akumulatoru vozidla.
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