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1 Identifikacni adaje

1.1 Udaje o stavbé

Nazev prace: Moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Jinonice
Nazev stavby: Obratisté Jinonice

Kraj: Praha

Obec/MC: Praha 5

Katastralni Gzemi: Jinonice [728730]
Parcelni cisla: LV 908 - 764/189; 764/193; 792/3; 792/4; 792/5; 792/6;
792/7; LV 994 - 764/84; 764/188; 764/191; 764/192;

764/194; 792/10; 792/12;792/14, 792/15,; 792/16;
808/2; 1000/4; 1003/2;1512/1;1512/3;1517/2;
1517/4;1517/12;1517/13,; 2057/1, 2057/4; 2057/7,
LV 1028 - 764/190; 792/11; 2057/6; LV 10002 - 1000/ 2;
1003/3; LV 1278 - 1006/27; LV 1021 - 792/9; LV 2352 -
792/13;2057/5; LV 1121 -1000/1; 1000/3; 2057/2,;

2057/3

2 Obsah dokumentace

Textova cast: 1

Vykresova cast: 2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

Fotodokumentace: 12

Privodni a technicka zprava
Pfehledné situace variant

Pfehledna situace - Varianta ,Vestibul”
Situace - Varianta ,Vestibul”

Podélny profil - Varianta ,Vestibul”
Vzorové ifezy - Varianta ,Vestibul”
Situace v izemnim planu

Posouzeni obratisté - obratisté vozidel PO
Vzorové fezy (okolni komunikace)
Situace inzenyrskych siti

Vykres majetkovych poméru

Fotodokumentace
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3 Predmét dokumentace

Pfredmétem dokumentace je provéreni moznosti a navrh tramvajového
obratisté situovaného v blizkosti stanice metra Jinonice, které je soucasti
zaméru prodlouzeni tramvajové trati od stavajiciho obratisté Radlicka.
Navrh ma respektovat rezervu pro planovanou stavbu Radlické radialy
a zaroven pocita s moznym budoucim prodlouzenim trati dale smérem
k sidlisti, popfipadé stanici metra Nové Butovice. V navrhu je také dbano

na zajisténi bezbariérového pristupu cestujicich ke vSem zastavkam.

Navrh navazuje na uvazované prodlouzeni TT ulici Radlicka ze soucasné
konecné zastavky Radlicka, které neni pfredmétem této dokumentace.
Hlavni oCekavané prinosy stavby obratisté/prodlouzeni trati jsou:
- provéieni moznosti ukonceni tramvajovych linek v blizkosti
metra a vznik prestupniho mista metro-tramvaj-autobus;
- zvyseni vyznamu a vytiZzeni tramvajové traté v disledku jejiho
prodlouzeni;
- zajisténi bezbariérového pfistupu ve vSech zastavkach;
- alternativni spojeni za metro, které v soucasnosti postrada
bezbariérovy pfistup ve stanicich Radlicka a Jinonice;
- zlepSeni dostupnosti MHD pro oblasti v okoli Radlické ulice
a zajisténi pfimého dopravniho spojeni do centra (fesi

navazujici stavba prodlouzeni TT ulici Radlicka).

4 Cile studie

Dokumentace je zpracovana formou technické studie, jejiz cilem je
provéreni moznosti realizace stavby tramvajového obratisté v blizkém
okoli stanice metra ,B” — Jinonice. Hlavnim Ukolem je navazani na zamys-
lenou tramvajovou trat vedouci od stanice metra Radlicka a zohlednéni
vyhledové stavby Radlické radialy, po jejiz uvedeni do provozu vznikne
prostor pro vedeni nové tramvajové trati v ose Radlické ulice, v souc¢asné
dobé velice vytizené individudlni automobilovou dopravou. Dadle je

potfeba zohlednit i umisténi ostatnich stavajicich liniovych staveb,



stupen dokumentace: studie

RL‘,?’ MozZnosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Jinonice
/ Bc. Roman Svadlena

inZenyrskych siti, obytné zastavby a pfipadnych developerskych projektd.
Studie si klade za cil provéfit dalsi variantni moznosti ukonceni nez feSeni

obsazena v ramci projektu prodlouzeni TT Radlicka.

Cile studie Ize shrnout do téchto bodu:

vytipovani lokalit umoznujicich umisténi nového obratisté;

- definovani prekazek a problémovych mist;

- provéreni vhodnosti vytipovanych lokalit a volba jedné
varianty pro podrobné zpracovani;

- umisténi navrhi vybrané varianty v situaci;

- navrh a ovéreni vyskovych priibéhi trasy vybrané varianty;

- zpracovani pfi¢nych fezl v charakteristickych a problémovych

mistech.

5 Seznam vstupnich podkladi
Na pocatku projekénich praci byly analyzovany mapové podklady
dostupné na Geoportalu Praha v mapové aplikaci nebo volné pfistupné

jako oteviena data. Témito podklady jsou:

e Uzemné planovaci dokumenty hl. m. Prahy;
o platny Gzemni plan; [1]

o aktudlni metropolitni plan. [2]

e UGzemné analytické podklady hl. m. Prahy; [3]
o maparozvojového potencialu;
o mapa dopravni infrastruktury;

o mapa technické infrastruktury.
e mapa majetkopravnich vztah; [4]

e vySkopisné a polohopisné mapové podklady s ortofotomapou,

véetné polohy inZenyrskych siti a vyznaéeni vlastnickych hranic; [5]
e katastralni mapa; [6]

e studie prodlouzeni TT Radlicka.
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Na zdakladé uvedenych podkladld byly v okoli stanice metra Jinonice
vytipovany lokality a proveden podrobny prizkum v oblastech zapadné
od Radlické ulice, pfipadné v oblastech k této ulici tésné pfiléhajicich.
Pozdé&ji bylo provedeno mistni Setfeni a obchtlizka. Pro oblast vychodné
od Radlické ulice byla v predchozich letech provedena studie, vici které

se tato technicka studie snazi najit dalsi alternativni moznosti feSeni.

6 Popisreseného uzemi

ReSend oblast se nachazi v jihozapadni ¢asti mésta Prahy, na Gzemi
méstské casti Praha 5. Katastrdlné je uvazovana stavba situovana hlavné
na uzemi katastru Jinonice, ovSem stavba tramvajové trati Radlicka -
Jinonice, na kterou prace pfimo navazuje ma presah i na katastralni Gzemi
Radlice (ta v3ak neni souéasti této studie). V celé délce Radlické ulice
(5,6 km) je mistni komunikace vy3siho vyznamu spojujici méstské &asti
Smichov, Radlice, Jinonice a Stodilky. Komunikace je v souc¢asné dobé
velmi ¢asto dopravné pretiZzena, pfedevsim z divodu absence Radlické
radialy, ktera ma v budoucnu toto spojeni nahradit a odvést tak tranzitni

dopravu z této komunikace.
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Obr. 1 Schéma uli¢ni sité v okoli stanice metra Jinonice [7]
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Regené lGizemi se zakreslenim tzemnich celkd véetné& umisténi navrzeného

obratisté je patrné z obrazku (Obr. 2).

RADLICE

Obr. 2 Dotcené Gzemi s vyznacenim katastralnich celk( a zakreslenim navrzeného

obratisté (¢ervend) napojenym na pldnovanou trat (modrd), pGvodni stav (Cernd)

6.1 Jinonice

Jinonice jsou méstskou ¢tvrti spadajici prevazné do MC Praha 5. Historicky
bylo toto Gzemi obyvano jiz pfred 20 000 lety, ovSem ves byla zalozena
roku 1088 pivodné pod nazvem ,Ninonice” spole¢né s osadou Butovice.
Do roku 1920, kdy je odkoupila prazska obec, byly Jinonice v majetku
Schwarzenbergl. Pozdéji v roce 1922 byly pfipojeny k Praze. Po 1. svétové
valce zacala pod Vidouli hromadna vystavba rodinnych domu. Rozsahla
vystavba v Jinonicich probihd dodnes. NejvyznamnéjSim projektem je
neddvno dokoncena rezidence Waltrovka, umisténa v misté byvalé
tovarny Walter. Tento projekt pfinesl kompletni zlepSeni obcanské
vybavenosti v Sirokém okoli. Soucasti byla také stavba mostu pres

Zelezniéni trat propojujiciho areal Waltrovky se stanici metra Jinonice. [8]

Obr. 3 Blizké okoli stanice metra Jinonice [7]

5
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6.2 Radlice

Jedné se o méstskou ¢tvrt na tzemi MC Praha 5. AZ roku 1922 byly malou
vesnhici, ktera se v tomto roce stala okrajovou ctvrti bez velkého vyznamu.
Rozvoj byl pomaly, az do pocatku 80. let se zde budovala pfevazné
zastavba rodinnych domi. Pozdéji mezi lety 1984-1988 ustoupila
zastavba ve starych Radlicich stavbé metra a plaveckého bazénu.
Z ptivodnich staveb zde zbyla pouze kaplicka a dva hibitovy v lokalité
Div¢i hrady. Dnes jde predevSim o tranzitni ¢tvrt, podél ulice Radlicka se
nachazeji ¢inzovni domy a v kopcich okolo radlického udoli také rodinné
domy. Vyznamnou cilovou lokalitou je komplex budov CSOB ve kterém
pracuje pres 2500 osob. Jeho prvni ¢ast byla dokoncena v letech 2007-
2008 spolecné se stavajicim tramvajovym obratistém Radlicka. Druha cast
komplexu byla dobudovana pozdéji v roce 2020 a je propojena pomoci
lavky s dfive dokoncenym projektem. V tésné blizkosti tohoto komplexu

se nachazi také stanice metra Radlicka. [8]

Obr. 4 Prvni ¢&st komplexu budov CSOB se zachycenim stavajiciho obratigté
a vstupu do stanice metra Radlickd (vievo) [9]
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6.3 Vidoule

Lokalita s timto oznacenim dfive nazyvana jako Vidova hora se nachazi
nedaleko stanice metra Jinonice v severni ¢asti Ctvrti Jinonice, kterou tak
oddéluje od Motola a Kosif. Jedna se o vrch s nejvysSim bodem
v nadmoriské vySce 372 m n. m. Protoze jde o vyznamny krajinny prvek
obyvany chranénymi druhy organismu, byla v roce 1988 cast Uzemi
vyhlasena jako pfirodni pamatka. Az do roku 1948 byla oblast skal
obyvana prazskou chudinou, nyni se zde nachazi vodarensky komplex,
$kolni aredl a dfive (do r. 1985) zde fungoval areal protivzdu$né obrany

statu, i tak jde o jednu z mala nezastavénych plosin na Gizemi Prahy. [8]

Obr. 5 ,Skalni byty na Vidouli v roce 1887" [8]

6.4 Divdi hrady

Oblast nazyvana také jako Dévin oddéluje Radlice a Jinonice od Smichova
a Hlubocep. Na severozdpadnim ubodi kopce se nachazi vilova ctvrt
ke které z jihu priléha pfirodni pamatka Ctirad. Jizni ¢ast kopce patfi do
pfirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli a jizni uboci do pfirodni
rezervace Prokopské udoli. Na nahorni plani s pomistnim nazvem

Na rovinach se nachazi vybéh pro koné Pievalského. [8]
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7 Historie trati

Roku 1897 zahadjily provoz tramvajové dopravy Elektrické podniky
kralovského hlavniho mésta Prahy. Uz o 16 let pozdé&ji, v roce 1913 byla
oteviena tramvajova trat v Radlické ulici zacinajici u kfizovatky
s Plzenskou ulici. Tato trat vedla Radlickou ulici a byla ukon¢ena nedaleko
usedlosti ,Koulka” (isek zrusen v r. 1932). Pozdé&ji v roce 1927 byla trat
prodlouzena az do Radlic, do mist soucasné zastavky Radlicka Skola.
Zavérecny usek byl ovsem jednokolejny a doprava zde musela byt fizena
svételnou signalizaci. Tento usek byl v provozu do roku 1983, kdy byl
zruSen a trat byla nové ukoncena provizornim vratnym trojuihelnikem
v zastavce Laurova. Mezi lety 2001-2005 byl provoz na trati dlouhodobé
prerusen z dlivodu stavby tunelu Mrazovka, poté byla ¢ast trati pfeloZena
a zrekonstruovana. V roce 2006 musela byt kvili vystavbé obytnych budov
zkracena manipulacéni kolej v obratisti Laurova, a proto nebylo mozné
obracet zde celé soupravy, ale pouze samostatné vozy. V pribéhu let se
v souvislosti s vystavbou metra a kapacitnéjsSich silni¢cnich komunikaci
opakované uvazovalo o zruSeni této trati, ovSem to bylo pozdé&ji
zamitnuto a v letech 2007-2008 byl zrekonstruovan i zbyvajici tsek trati

a nasledné trat prodlouzena do své aktualni podoby.

V soucasné dobé je trat v dennim provozu obsluhovdna linkami 7 a 21
(v historii byla na tuto trat dlouha Iéta vypravovana linka ¢&islo 14,
pfipadné mezi lety 2001-2008 také linka 6). V noénim provozu na této

lince historicky zadné spoje nejezdily, pouze v dobé experimentu

vypravovani no¢nich linek od 22:00 zde jezdila ,polono¢ni” linka 59. [8][10]

Obr. 6 Historické fotografie jednokolejného Useku pfed obratistém [10]
8
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8 Soucasna dopravnisit
Hlavni dopravni tepnou pro automobilovou dopravu v dotené oblasti je
predevsim ulice Radlicka, ktera v soucasné dobé kapacitné nevyhovuje

poptavce a ve Spickach se zde tvofi dlouhé kolony.

Méstskd hromadnad doprava ma v této lokalité primérné zastoupeni,

coz znazornuje nasledujici schéma linek MHD v oblasti a jejim okoli.

wrs

Pateini spojeni mezi stanicemi Smichovské nadrazi — Nové Butovice tvofi
linka metra ,B", kterou ¢aste¢né dopliuji tramvajové linky 7 a 21 spolec¢né
s nékolika autobusovymi linkami. Ddle se zde nachazi také zeleznicni

zastavka Praha-Jinonice obsluhovana osobnimi viaky linky S65.
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Obr. 7 Aktudlni schéma MHD v oblasti [11]

8.1 Radlicka ulice

Radlicka ulice v soucasné dobé zastava funkci chybéjiciho, zhruba 5,5 km
dlouhého uUseku radidly, jehoz dokonceni by mélo ulevit stavajicim
komunikacim v této oblasti. Jedna se o usek mezi méstskym okruhem a jiz
vybudovanym UuUsekem radidly, tzv. Rozvadovskou spojkou, ktery byl
uveden do provozu v roce 1980 a spojuje prazsky okruh s Bucharovou
ulici. Pro stavbu Radlické radidly je ponechana rezerva v Uzemnim
i metropolitnim planu. Podle plivodniho zaméru méla vést po povrchu,

ovSem to by vyzadovalo rozsahlou demolici stavajici zastavby, proto byl
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diky velké kritice projekt nékolikrat prepracovan. Nyni je vice jak polovina
trasy vedena v tunelu. Z tohoto divodu uz byla vyrazena i prizkumna
Stola v misté budouciho tunelu Radlice dlouha pifes 1 km. Navrh je ale
neustale prepracovavan kvili velkému mnozZstvi pfipominek a namitek
predevsim ze strany obyvatel z lokalit Vila Park Jinonice a Botanica
Jinonice, které stavba vyrazné ovlivni. Problém odhalila také studie
odbornikt CVUT, ktefi v roce 2019 zjistili, Ze oblast v okoli Barrandovského
mostu nebude schopna zvladat napor od narlistu automobilové dopravy.

Budoucnost této dilezité stavby je tedy stale nejista. [8],[12]

8.2 Méstska hromadna doprava v aseku Radlicka-Jinonice

Oblasti Radlic a Jinonic jsou obsluhovany vsemi dostupnymi typy dopravy
typickymi pro prazskou MHD (kromé& lanové drahy a pfivozu). Mimo linku
metra, ktera oviem v tomto Useku nezajistuje bezbariérové spojeni, Zadny
jiny typ dopravy (kromé IAD) tyto lokality nepropojuje pfimo. Oblast
v blizkém okoli stanice Radlicka je kromé metra obsluhovana
tramvajovymi linkami 7 a 21, ty jsou zde v soucasné dobé ukoncovany.
Déle zde projizdi autobusova linka 153 a z no¢nich spoji linka 904. Okoli
stanice Jinonice je mimo metro obsluhovano predevsim autobusovymi
linkami Cislo 137 a 149. Z noc¢nich linek zde kromé linky 904 zastavuje také
linka 908, ktera je zde v soucasné dobé ukoncovana. Nedaleko,
v dochazkové vzdalenosti stanice metra se nachazi také Zeleznicni

zastavka Praha-Jinonice.

Metro ,B" spojuje jihovychodni a severozapadni okraje Prahy. Jedna se
o nejdelSi linku prazského metra. Pocatky jejiho provozu sahaji do roku
1985, kdy byl otevien prvni isek mezi Smichovskym nadrazim a Florenci.
Dalsi ¢asti byl v Fijnu 1988 navazujici usek ukonceny v Novych Butovicich.
Na trase mezi Zli¢inem a Cernym mostem se nachazi dalSich 22 stanic.
Ve Spickach na trasu vyrazi celkem 38 souprav, v jednom sméru je to
26 spojl pro nejvytizenéjsi hodinu s celkovou kapacitou 21000 preprave-

nych osob (int. 2 min. 20 s).
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Linka 7 je vypravovana celodenné a celotydenné na trase Radlicka — Nové
Strasnice (dfive Cernokosteleckd) — Ustiedni dilny DP. Ve $pic¢kach
pracovnich dni jezdi linka v intervalu 8 minut, v brzkych rannich hodinach
a pozdéjsich vecernich hodinach jsou ale vypravovany pouze 3 az 4 spoje
za hodinu. Linka je na své trase z vychozi zastavky vedena Radlickou ulici
az do zastavky Andél, odtud pokracuje pires feku Vitavu smérem na
Palackého ndmésti a Vyton. Zde trat odbocuje na Albertov a pokracuje
dale pfes Nadrazi Vrsovice az do Strasnic. Zhruba polovina spojti kon¢i v
zastavce Nové Strasnice a druha polovina pokracuje dale az do Ustfednich
dilen DP. O vikendech a svatcich je vétSina spoji ukoncovana v zastavce

Nové Strasnice, pouze vecerni spoje pokracuji dale k Ustfednim dilnam.

Linka 21 je v pravidelném provozu vypravovana jako posilovy spoj pouze
ve Spickach pracovnich dni v ¢asech zhruba od 5:30 do 19:00. Trasa linky
je az do zastavky Vyton shodna s trasou linky cCislo 7 a odtud dale
pokracuje podél feky pres Branik az do Modian, kde je ukoncena
v obratisti Levského. V pribéhu rekonstrukce Barrandovského mostu,
ktera probiha od kvétna 2022 je presunuta konec¢na z Radlic na
Smichovské nadrazi. Ze své pravidelné trasy je linka od zastavky Andél

odklonéna Nadrazni ulici.

Linka 137 zacina v zastavce Na Knizeci a zajiStuje spojeni mezi oblasti
Smichova a rezidenci Waltrovka, prfiemz se na své trase zcela vyhyba
Radlicim. Z autobusového nadrazi je linka ve Spic¢kach vypravovana zhruba
ve 2-3 minutovém intervalu a je vedena prevazné ulicemi Na Vaclavce
a Peroutkova, pres zastavky SantoSka, Malvazinky a Farkan do konecné
zastavky U Waltrovky. V pracovni dny kazdou pualhodinu prodlouzené
spoje této linky pokracuji dal kolem arealu Waltrovky a byvalého nadrazi
Praha-Jinonice ke stanici metra Jinonice, odtud pak jes5té pres Nové
Butovice a Stodilky do své konecné na Malé Ohradé. Obsluhovana je

autobusy standardni délky.
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Linka 149 zajiStuje vyznamné spojeni mezi méstskymi ¢astmi Prahou 5,
Prahou 6 a Prahou 13. Mezi kone¢nymi Dejvickou a Bavorskou propojuje
oblasti Dejvic, StifeSovic, vychodniho Brevnova, zapadniho Smichova,
KosiF, Jinonic a Stodtlek. Linka je obsluhovana autobusy standardni délky.
V pracovni dny je na trasu vypravovano 2-5 spojli za hodinu, o vikendech
pak pouze 2 spoje za hodinu. Oblast stanice Jinonice obsluhuje ve sméru
na Nové Butovice v zastavce umisténé v Radlické ulici objezdem pres

Puchmajerovu ulici, v opacném sméru zastavuje linka v ulici V Zafrezu.

s v

Linka 153 propojuje oblast vilové Ctvrti na Divcéich hradech, Malvazinek
a Cerného vrchu. Zac¢ina v zastavce Nad Konvarkou, odtud pokracuje do
zastavek Radlicka a Laurova, kde opousti hlavni ulici a dale pres zastavku
Smichovsky hrbitov a Malvazinky pokracuje do své konecné zastavky
U Zvonu. Linka je obsluhovana midibusy, v pracovnich dnech v ptlilhodino-

vém intervalu, o vikendech a svatcich pak v hodinovém intervalu.

Linka 904 je vypravovana na trase mezi Sidlistém Stodtilky a Sidlistém
Pisnice. Od Novych Butovic k zastavce Jinonice pfijizdi Radlickou ulici
a zastavuje v zalivové zastavce na odlehlé strané od stanice metra.
V opaéném sméru zastavuje také v Radlické ulici, v zastavce na strané
ke stanici metra pfriléhajici. Linka je aktualné z konecnych zastavek
vypravovana 2 krat za hodinu v ¢asech mezi 0:22 a 4:17, pficemz posledni
spoje jsou ukonceny predcasné v zastavkach Andél a I. P. Pavlova. Linka je

obsluhovana kloubovymi autobusy.

Linka 908 jezdi mezi Jinonicemi a Klanovicemi, které se nachazeji na
vychodé Prahy (MC Praha 9). V ¢ase mezi 0:59 a 4:00 jsou na trasu
vypravovany 4 pary spoji, z nichZz posledni je vzdy ukoncen pfedcasné
zhruba po hodiné jizdy v zastavkach Florenc a Michelangelova. Spoje
ukoncené v Jinonicich obsluhuji zastavky stejnym zplisobem jako linka
149, tj. objezdem stanice metra prfes Puchmajerovu ulici a poté zde Cerpaji
21 minutovou pauzu v ¢asech 2:38-2:59 a 3:38-3:59. Na linku jsou vypravo-

vany vozy standardni délky.
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A

Zelezni¢ni zastavka Praha-Jinonice je v pracovni dny obousmérné
obsluhovana linkou S65 provozovanou v hodinovém taktu. Tato linka
jezdici na trase Praha hl. n. — Praha-Smichovské nadrazi — Praha-Jinonice -
Rudna u Prahy. O vikendech a svatcich jezdi tato linka ve dvouhodinovém
taktu, doplnéna o ,Prazsky motoracek"” provozovany na trase Praha hl. n. -

Praha-Zli¢in a ,,Cyklohracek"” vypravovany na trase Praha hl. n. — Slany.

Z dat sepsanych v predchozim textu studie Cerpa informace predevsim
pro kapacitni a polohovy navrh zastavkovych zalivii a ploch, vyjimaje linku

metra, ktera tento ndvrh nema 3anci ovlivnit. (vde [13],[14])

N

Obr. 8 ZatiZeni sité dennf tramvajové dopravy v Praze (2016) [15]

Obrazek vyse (Obr. 8) ukazuje vytiZzenost tramvajovych trati pfedevsim
v jihozapadni casti Prahy. Je z néj patrné, ze tramvajova trat v Radlické
ulici pfi porovnani s ostatnimi tratémi vykazuje velmi malou vytizenost,
podobné jako koncovy usek trati mezi naméstim Bratfi Synkli a vozovnou
Pankrac. Uvazované prodlouzeni do Novych Butovic pfes Jinonice by
mohlo zvysit jeji atraktivitu a nahradit tak nékteré useky obsluhované
hlu¢néjsi a méné ekologickou autobusovou dopravou. Dale by bylo mozné
zvazit zavedeni nocnich tramvajovych spoji, které by taktéz mohly

alespon castecné nahradit nékteré autobusové linky.
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9 Provérované varianty reSeni

Na pocatku bylo vytipovano 10 lokalit, u kterych se predpokladala
prostorova a polohova vhodnost pro umisténi stavby tohoto rozsahu.
U téchto lokalit byla nasledné provérena vhodnost umisténi dle nékolika
kritérii. Hodnocen byl predevsim soulad s platnym uzemnim a metropo-
litnim planem, efektivita zdboru nezastavénych pozemki, smysluplnost
a ekonomicnost feSeni. Dale pak perspektiva pro pfipadné pokracovani

trati, vyuZitelnost cestujicimi a blizkost obytné zastavbé (hlukova zatéz).

Ve vSech navrhovanych variantach je pozadavkem umisténi paru zastavek,
at uz vychozi a kone¢né nebo nacestnych, v blizkosti stanice metra
Jinonice tak, aby byl zajistén pohodiny prestup mezi vSemi druhy méstské
hromadné dopravy. Dalsim posuzovanym pozadavkem je moznost
vybudovani predjizdné koleje. Toto je stru¢né shrnuto v nasledujici

kapitole, schémata predbéznych navrht jsou zakreslena ve vykresu 2.1.

\// ‘ B

Obr. 9 Pfehledné schéma provéfovanych variant
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Tab. 1 Souhrnné tabulka predbéznych variant

Varlanta Pocet | Uzit.dl. | Délka Kolize a
koleji | kol.[m] [km] problémy
o Vestibul 1(2) | 35+(35) | 0,186 | terén,kfizovatka, hluk
Puchmajerova 2 | 34434* | 0,296 | Pterén Kizovatia,
@® | Na Hutmance-vychod 2 76+64 | 0,489 UP, terén, hluk
Na Hutmance-zépad | 2 | 36436 | 0,559 | OPrterénpreloiia
® Vidoule 2 34+34 | 0,658 | UP,pielozka MK, hluk
Radlicka-stied 2 35+35 0,248 | Uvrat, OP plynovodu
Radlicka-zapad 2 35+35 | 0,303 UP, terén, IS
® | Radlické-vychod 2 35435 | 0,311 | . oremPreciia
@ Univerzita 2 | 111+96 | 0,403 | Césteiné P @MK)
o Skola 2 |134+119' | 0566 | JP Radickiradidla,
* pfipadé presunu vystupni zastavky z ulice V Zarezu do Radlické ulice
je mozné délky prodlouzit na85 m
* pfipadné je mozné délky zkratit a vyuzit plochu pro umisténi

nastupni zastavky mimo uli¢ni prostor

9.1 Varianta ,Vestibul”

Varianta ma za cil vytvoreni klasického obratisté s minimalni délkou koleji
a minimalnim zaborem okolnich pozemkl v soukromém vlastnictvi. Trat
stoupa Radlickou ulici ve které je umisténa i vystupni zastavka.
Na kfizovatce s ulici V Zarezu odbocuje do této ulice, z ni nasledné mimo
PK a objizdi budovu stanice metra, za kterou je planované odstavovani

Cekajicich vozi. Nastupni zastavka se nachazi v predprostoru této budovy.

Uzemni a metropolitni plan

Dle UP zasahuje navrh do GUzemi s funkcemi S4 - sit PK, SV - plochy
vSeobecné smisSené, DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni
spojeni, vefejna prostranstvi. Z pohledu metropolitniho planu zasahuje do

ploch bez specifického uréeni nebo do ploch pro dopravni infrastrukturu.

Navrh neni v kolizi s Gzemné planovacimi dokumenty.
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Vyhody
- minimalni délka kolejisté;
- vyuziti pozemku ve vétSinovém vlastnictvi DPP;
- vyuziti prostoru, ktery je pro jiné ucely nevhodny;
- minimalni kolize s vedenim stavajicich IS;
- nastupni zastavka mimo PK, bez nutnosti pfechazeni vozovky;
- blizkost metra i autobusovych spojti;
- vyuziti stavajiciho zazemi pro zameéstnance.

Nevyhody

extrémni podminky pro vyskové i smérové reseni;

- limitované moznosti pro vybudovani predjizdné koleje;

- komplikované fesSeni kfizovatky Radlicka—Puchmajerova;

- vétdi mnozstvi zemnich praci (na malém useku);

- vznik dal$iho zdroje hluku pro okolni zastavbu (Puchamjerova).
Zhodnoceni
Tato varianta byla nakonec zvolena pro podrobnéjsi feSeni z nékolika
dlvodu. Jednim z hlavnich dlivodt bylo velice efektivni vyuziti pozemka,
které jsou z vétSiny ve vlastnictvi DPP, pfipadné samotného hlavniho
mésta Prahy. Pro tyto pozemky z dlivodu jejich umisténi v Gzkém pasu
mezi rodinnymi domy a budovou metra neni v soucasné dobé zadné jiné
efektivni vyuziti a je tedy vhodné provéfit, zda by pro né tento zpisob
vyuziti nebyl nejlepsi. U tohoto FfeSeni je oproti ostatnim variantam velmi
omezena moznost pro umisténi koleje, i to je jeden z divodu volby této

varianty k dalSimu provéreni.

h |

= . s (= .
Obr. 10 Moznost misténi predjizdné koleje v nejuzsim profilu pfi osové vzdéalenosti 3,5 m
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9.2 Varianta,Puchmajerova”

Zamérem této varianty je vytvoreni tzv. ,blokové smycky"” v ulicich
obklopujicich stanici metra. Po navazani na predchozi etapu trat stoupa
Radlickou ulici a odbocuje do ulice V Zarezu, kde je situovana vystupni
zastavka a ndsledné i dvé odstavné koleje. Dale trat odbocuje do
Puchmajerovy ulice (R= 20 m) a je vedena po levé strané mimo vozovku.
Nastupni zastavka se nachazi na hranici kfizovatky s Radlickou ulici,

pristup k ni je zajiStén pres odbocovaci pruh.

Uzemni a metropolitni plan

Navrh zasahuje do uzemi se stejnym typem vyuziti jako predchozi
varianta. Navic jsou to okrajové jesté plochy s funkci méstské zelené, sadti
a zahrad (ZMK, PS), z tohoto diivodu by pfi volbé& této varianty bylo nutné

provést dil¢i zménu UP.

Vyhody

- mala délka kolejisté;

- predjizdna kolej;

- minimalni kolize s vedenim stavajicich IS;

- nastupnii vystupni zastavka blizko metra i autobusové zastavky;

- vyuziti stavajiciho zazemi pro zaméstnance.
Nevyhody

- extrémni podminky pro smérové reSeni, malé poloméry, protismér;

- vznik dalsiho zdroje hluku pro okolni zastavbu (Puchmajerova);

-  komplikované umisténi nastupni zastavky v Puchmajerové ulici;

- nutnost rozsifeni Puchmajerovy ulice (rozsdhlé Gpravy svaht).
Zhodnoceni
Tato varianta byla vyhodnocena jako nevhodna k dalSimu zpracovani
z divodu prevaZujicich negativ. Mimo extrémni smérové podminky v kf¥i-
zovatce ulic V Zarfezu — Puchmajerova zahrnuje i financ¢né nakladné prace
nutné na rozsireni Puchmajerovy ulice, a také nutnost zasahu do uzemniho

planu.
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9.3 Varianta ,Na Hutmance-vychod"

Tato varianta stejné jako predchozi odbocuje do ulice V Zarezu, odtud ale
pokracuje Puchmajerovou ulici smérem Vidoule a pozdéji odbocuje na
volné prostranstvi, kde je ukoncena. Prostorové podminky dovoluji navrh

obratisté s hodnotami poloméri v obloucich 25a 21 m.

Uzemni a metropolitni plan
Dle UP zasahuje tato varianta z velké ¢asti do oblasti (PS) pro kterou neni
ani podminecné pfipustné umisténi stavby tohoto typu, bylo by tedy

nutné provést rozsahlou zménu tzemniho vyuziti.

Vyhody
- vétsi kapacita obratisté;
- predjizdna kolej;
- umisténi zastavek mimo hlavni PK;
- sdruzené zastavky s autobusy.
Nevyhody
- velké terénni rozdily => velké mnozstvi zemnich praci, pfipadné
nutnost umisténi obratisté na mosté i jiné konstrukci a s tim
souvisejici i zvyseni finanéni naroénosti (provedeni neni realné);
- neperspektivni smér pokracovani trati;
- zvysSeni hlukové zatéze pro obyvatele ulice Na Hutmance;
- neefektivni zabor plochy;
- urbanisticky nevzhledné fteSeni, umisténi obratisté nad dudarovni
nékteré zastavby.
Zhodnoceni
Tato varianta nebyla doporucena k dalsimu provérovani z diivodu preva-
Zujicich nedostatkli, pfedevsim toho Ze provedeni neni realné kvli

vysokym finanénim narok@m. Déle také kvili znaénému nesouladu UP.
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9.4 Varianta,Na Hutmance-zapad”

Stejné jako predchozi varianta i tato pokracuje ve sméru k vrchu Vidoule.
Oproti predchozi varianté opousti prostor PK o néco pozdéji, poté co se
dostane do mist, kde nejsou tak velké vyskové rozdily a snizuje se tak
predpokladany objem zemnich praci. Prostor ale nedovoluje navrh
oblouku o poloméru vétsim nez 20 m. Proto jsou odstavné koleje

umistény v pifimé prfed obloukem. Varianta si také vyzada prelozku MK.

Uzemni a metropolitni plan

Stejné jako predchozi, tato varianta také dle UP zasahuje z velké ¢asti do
oblasti (PS) pro kterou neni ani podmineéné pfipustné umisténi stavby
tohoto typu, bylo by tedy nutné provést rozsahlou zménu utzemniho

vyuziti. Dale zasahuje ¢astecnii do tzemi urceného jako ZMK.

Vyhody

- predjizdna kolej;

- umisténi zastavek mimo hlavni PK;

- sdruzené zastavky s autobusy.
Nevyhody

- velké terénni rozdily => velké mnoZstvi zemnich praci (méné nez

pfedchozi varianta) a s tim souvisejici i zvy3eni finanéni naroénosti;

- malé poloméry smérovych oblouku;

- neperspektivni smér pokracovani trati;

-  prelozka MK;

- zvySeni hlukové zatéze pro obyvatele ulice Na Hutmance;

- neefektivni zabor plochy.
Zhodnoceni
Tato varianta nebyla doporucena k dalSimu provérovani z diivodu preva-
Zujicich nedostatkl. Oproti pfedchozi varianté je feSeni vice realistické,
protoze uz neni potfeba takového mnozstvi zemnich praci jako u predeslé
varianty, ovsem stdle by tato polozka byla rozhodujicim faktorem. Stejné

tak nebyla doporucena i kviili zna¢nému nesouladu s UP.
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9.5 Varianta Vidoule

V této varianté trat po odboceni do ulice V Zafezu pokracuje stejné jako
u predchozi varianty Puchmajerovou ulici smérem Vidoule, az ke
KarlStejnské ulici a je ukoncena v prostoru kfizovatky na styku téchto
dvou komunikaci. Prostorové usporadani nedovoluje navrh poloméru
smeérového oblouku vétsiho nez 20 m s predjizdnymi kolejemi umisténymi
opét v pifimé pfed timto obloukem. Jedna se o nejdel3i provérfovanou

variantu.

Uzemni a metropolitni plan

Dle UP je zhruba v poloviné své trasy navrzena v prostoru méstské zelené
(ZMK). Jelikoz v tomto prostoru dopravni infrastrukturu umistit Ize za
urcitych podminek, bylo by nutné zvazit zda je pfipadné vybudovani trati

v této lokalité ve vefejném zajmu.

Vyhody
- predjizdna kolej;
- smérové oblouky velkych poloméru;
- umisténi zastavek mimo hlavni PK;
- sdruzené zastavky s autobusy;
- efektivni vyuziti prostoru.
Nevyhody
- slozité feSeni v kfizovatce Puchmajerova — Karlstejnska;
- rozsahla prelozka MK;
- délka trati a neperspektivni smér pokracovani trati;
- zvySeni hlu¢nosti pro okolni zastavbu.
Zhodnoceni
Protoze se jedna o nejdelSi variantu, ktera je navic vedena smérem, ktery
neni perspektivni pro pokracovani trati, neni tato varianta zvolena

k dalSimu zpracovani.
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Soubézna Iv
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Klikg, t

Na Hutm

> Soubézng 1

Obr. 11 Komplikovana kfizovatka v lokalité ,Vidoule"[7]

9.6 Varianta ,Radlicka-stired”

Vzhledem k predpokladanému prodlouzeni TT dale, ve sméru na Nové
Butovice je tento navrh vhodnym fesenim, z diivodu minimalni prostorové
naro¢nosti, minimalniho objemu stavebnich praci. Jedna se o lGvratové

obratisté situované v ose Radlické ulice nedaleko stanice metra Jinonice.

Uzemni a metropolitni plan
Dle UP varianta zasahuje pouze do mist uréenych jako sit komunikaci, je

tedy pIné v souladu s tzemnim planem.

Vyhody

- nenarocné feseni, situované primo v stopé pfipadného prodlouzeni

trati => velice efektivni vyuziti prostoru a financi;

- mala vzdalenost k zastavkam;

- kusa kolej supluje moznost predjizdéni po predjizdné koleji.
Nevyhody

- slozité reSeni v kfizovatce Puchmajerova — Karlstejnska;

- rozsahla prelozka MK;

- délka trati a neperspektivni smér pokracovani trati;

- nutnost nasazeni obousmérnych souprav;

- zvySeni hluc¢nosti pro okolni zastavbu.
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Zhodnoceni

Vzhledem k predpokladanému prodlouzeni TT dale, ve sméru na Nové
Butovice je tento navrh vhodnym feSenim z dlivodu minimalni prostorové
narocnosti a minimalniho objemu stavebnich praci. Je také piné v souladu
s Uzemné planovacimi dokumenty. Varianta vSak nebyla vybrana
k dalSimu zpracovani, protoze feSeni nepfindsi zadné zavazné problémy,
které ma tato studie provérovat, je potfeba s ni ale pocitat jako s moznosti

v pfipadé neprosazeni jiné z variant.

9.7 Varianta ,Radlicka-zapad”

Tato varianta ma za cil vyuziti volného prostoru zapadné od Radlické ulice.
Z prostoru zastavek trat pokracuje pfimo do tohoto prostoru. Kvili
minimalnimu zaboru verejného prostoru a minimalizaci zemnich praci je
co nejdéle vedena podél vozovky. Z prostorovych dlivodul je obratisté
opét navrzeno s dvéma pfimymi odstavnymi kolejemi a je zakonceno

obloukem o poloméru 20 m.

Uzemni a metropolitni plan
Dle UP se celé obrati$té nachazi na plose méstské zelené (ZMK), bylo by
teddy jako u predchozi varianty vhodné v pfipadé volby této lokality

potfeba posoudit vefejny zajem.

Vyhody
- mald vzdalenost k zastavkam;
- v Castitrasy ve stopé mozného pokracovani trati.
Nevyhody
- velky objem zemnich praci;
- kolizes IS - plynovod, vodovod,;
- zabor verejného prostranstuvi.
Zhodnoceni
Z dlvodu nesouladu s itzemnim planem a soucasnou kolizi s vedenim

vyznamnéjSich IS neni tato varianta doporucena k dalSimu zpracovani.
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9.8 Varianta b Radlicka-vychod"
Tato varianta je témér totozna s predchozi, pouze je zrcadlové otocCena
a geometricky upravena tak, aby nezasahovala do vojenského arealu.

Taktéz ma za cil vyuzit volny prostor podél Radlické ulice.

Uzemni a metropolitni plan
Dle UP se tato varianta obratisté nachazi na Gzemi, jehoZ planované

vyuziti je v souladu s moznym vybudovanim dopravni infrastruktury.

Vyhody

- vyuziti nevyuzitého prostoru;

- mald vzdalenost k zastavkam;

- v Casti trasy ve stopé& mozného pokracovani trati.
Nevyhody

- velky objem zemnich praci;

- kolize s IS - plynovod, vodovod, slaboproud;

- nutnd prelozka pfistupovych komunikaci k vojenskému arealu.
Zhodnoceni
Z dlvodu kolizi s IS a s tim souvisejicim rozsahlym pfelozkam a déle také
kvuli rozsahlym zemnim pracim neni tato varianta doporucena k dalsimu

Zzpracovani.

9.9 Varianta ,Univerzita”
Tato varianta je vedena Radlickou ulici a na kfizovatce pred ZS Tyr$ova

odbocuje k vysokoskolskému arealu Univerzity Karlovy, kde je ukoncena.

Uzemni a metropolitni plan
Dle UP prochazi koleje obratisté ¢astecné pres Uzemi ZMK, oviem

vétsinoveé je na plochach s moznym vyuzitim pro dopravni infrastrukturu.

Vyhody
- dostatecna kapacita;
- blizkost zastavkam Jinonice;

- smér trati ve stopé pfipadného prodlouzeni.
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Nevyhody

- velky objem zemnich praci;

- kolize s plynovodem.
Zhodnoceni
Tato varianta by se z pohledu tzemniho planu a své polohy jevila jako
vhodng, je i dostatec¢né kapacitni, ovéem z dlivodu objemu zemnich praci
a kvuli kolizim s IS neni v soucasné dobé doporuc¢ena k dalSimu
zpracovani. Ovsem v pfipadé nemoznosti realizovat jina feSeni se jevi jako

nejvhodnéjsi.

9.10 Varianta ,Skola"

Tato varianta je druhou nejdelSi z provéifovanych variant. Od zacatku
stani¢eni je v celé trase vedena Radlickou ulici az k ZS TyrSova a zde uhyba
na volné prostranstvi, kde je trat ukonéena. Z dtivodu planované oteviené
¢asti tunelu nelze zvolit idedlni smér odboceni a je nutné pfizplsobit se
mistnim podminkam. DalsSim omezujicim faktorem je planovana stavba

sportovni haly, u které neni stdle jasné jak by méla vypadat

Uzemni a metropolitni plan

Dle UP se tato varianta nachazi v lokalité s planovanym vyuzitim pro sport
a volny cas a neni zde ani podminecné pfipustné budovatdopravni
infrastrukturu. Z tohoto dlivodu by pfi volbé této varianty musela byt

provedena zména Gzemniho planu.

Vyhody
- komfortni podminky - volba idealniho smérového fesSeni;
- vétsi kapacita obratisté;
- smér trati ve stopé pfipadného prodlouzeni;
- moznost umisténi dalSiho paru zastavek.
Nevyhody
- zabor verejného prostranstvi;
- délka trati v pfipadé nezfizovani zastavek v blizkosti obratisté;

- zvysSeni hluénosti pro okolni zastavbu.
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Zhodnoceni

Tato varianta ma pro umisténi obratisté nejkomfortnéjsi prostorové
podminky, avSak volba tohoto obratisté by se vyplatila diky své délce
pouze v pripadé souc¢asného vybudovani dalSiho paru zastavek v jeho
blizkosti. | tak by bylo nutné provést jesté zménu uzemniho planu. Diky
nesouladu s Uzemnim planem a planovanému projektu sportovni haly,

neni redlna.

Obr. 12 Vizualizace sportovni haly p¥i ZS Tyréova a dal$i zastavba (horni pravy roh) [12]
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10 Rozbor problémovych mist zvolené varianty

Navrh zvolené varianty obratisté v blizkosti stanice metra je nutné
prizplsobit velmi specifickym mistnim podminkam se kterymi se v této
lokalité setkavame. Na velmi malém prostoru vznika velké mnozstvi
omezeni, ktera je potieba respektovat nebo prekonat. V nasledujici

kapitole budou tyto problémy jednotlivé popsany.

10.1 VySkova omezeni

Jednim z hlavnich problémi je celkové vyskové umisténi stavby, které je
omezeno mnoha proménnymi. Za predpokladu pfiblizného udrzeni Grovné
nivelety TK v udrovni stavajici komunikace je potfeba fFidit se nékolika

~pevnymi” body, které maji danou vySkovou troven.

Jedna se predevsim o kfizovatky ulic Radlicka — Puchmajerova a Radlicka
— V Zafezu. V tomto pfipadé je nutné brat v Uvahu, ze jejich vySkova
poloha bude i po dokonceni stavby Radlické radialy zachovana, coz
v kombinaci s napojenim na predchozi etapu stavby, ktera v koncovém
useku prekonava po mosté zeleznic¢ni trat a ma tedy uz predem urceny

podélny sklon, situaci velice komplikuje.

DalSimi problémovymi misty jsou dva podchody pod ulicemi Radlicka
aV Zafezu u kterych je snaha o jejich zachovani ve stavajici podobé,
i pfesto je nutné podchod v ulici VZafezu v ¢asti profilu prebudovat,

protoze je potreba zacit velice brzy s klesanim nivelety TT.

Velkym problémem je také vySkova udroven komunikace, ktera slouzi
k obsluze provozni budovy metra. Ta musi byt minimalné kvli pfistupu
pro JPO a pro pfipadné servisni ¢innosti v budové metra zachovana, nelze
vSak pfilis pozvednout jeji vySkovou uroven protoze je na ni napojena

jesté pristupova cesta k soukromym garazim.
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10.2 Kfizovatka Radlicka - Puchmajerova
Kvili nutnosti Sikmého napojeni koleje z obratisté do této kfizovatky bylo
potieba vzhledem k rozhledovym pomérim a bezpecnosti provozu

navrhnout pfislusna opatieni.

10.2.1 Stavajici stav

Puchmajerova ulice prochazi severné od vestibulu stanice metra Jinonice.
Zacina nedaleko vrchu Vidoule, kde vznika volnym pokracovanim
Karlstejnské ulice. Odtud klesda cca 350 metrli vychodnim smérem az
ke kfizovatce s ulici V Zafezu. V misté kfizeni pozbyva svého vyznamu
a stava se z ni vedlejsSi komunikace. Hlavni dopravni proud pokracuje ulici
V Zarezu. Od tohoto mista ulice Puchmajerova pokracuje dale kolem bloku
rodinnych domu azZ ke kfiZzovatce s Radlickou ulici, kterou protina a konci
zhruba po 200 metrech, u Radlické cihelny. V minulosti byvala obou-
smeérnou komunikaci v celé své délce, oviem pozdéji byl isek mezi ulicemi
V Zafezu a Radlicka zjednosmérnén. Momentalné je tedy uUsek prijezdny
pouze ve sméru z ulice V Zarezu k ulici Radlicka a tvofi alternativni spojeni
mezi témito dvéma komunikacemi. V ulici je minimalni provoz, to ovliviuji
pravdépodobné dlouhé cekaci doby na svételné kfizovatce s Radlickou
ulici a velmi strmé stoupani na vjezdu do kfizovatky. Sitka vozovky se
pohybuje v rozmezi 6,0-7,0 m a nyni je vtomto prostoru mimo jizdni pruhy

umistén i parkovaci pruh slouzici k odstavovani vozidel obyvatel okolnich

domu.

10.2.2 Zaslepeni Puchmajerovy ulice

Bylo zvazeno nékolik mozZnosti feSeni vySe zminéného problému pfi
realizaci zvolené varianty. Nakonec byla potieba prijezdu Puchmajerovou
ulici vyhodnocena jako neopodstatnéna a za nejvhodnéjsi rfeSeni je
povazovano zaslepeni této ulice. V ostatnich pfipadech nelze zajistit
bezpecnost provozu v takto slozité kfizovatce. Zaroven v pripadé nefunk-
¢nosti Ci vypnuti SSZ neni mozné, aby pfi souCasném stavu s pridanim

jednoho dalSiho vjezdu fungovala tato kfizovatka jako nefizena.
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Toto feSeni ma své vyhody i nevyhody, které jsou sepsany v nasledujicich
bodech.

Vyhody

ulice malého vyznamu - nevyznamna, zamezeni tranzitu vozidel
k Radlické radidle rezidenéni ulici (zlepseni Zivotnich podminek);
zpifehlednéni kfizovatky - odstranéni jedné vétve a tim i umoznéni
napojeni TT, zlepSeni rozhledovych poméri;

podpora pési dopravy smérem k rezidenci Waltrovka, vznik pé&siho
koridoru bez nutnosti pfechazeni frekventované komunikace;
zlepSeni podminek pro pési v Puchmajerové ulici;

podpora cyklistické dopravy (moznost obousmé&rného provozu);
vice prostoru pro umisténi tramvajové zastavky Jinonice;

lepsi podminky pro navrh prevyseni koleje vzhledem ke sklonovym

podminkach v kfizovatce.

Nevyhody

vznik slepé komunikace, nutnost zajisténi mista pro otacenivozidel;
nutna uprava Puchmajerovy ulice pro obousmérny provoz a zvyseni
financnich nakladl spojenych s touto rekonstrukci;
nutna Uprava ukonceni no¢ni autobusové linky 908;
zména autobusové zastavky pro linku 149 ve sméru Bavorska

(pfesun do ulice V Zafezu).

Obr. 13 Puchamjerova ulice (pohled smérem k ulici V Zafezu) [7]
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10.2.3 Technické FeSeni

VySe zminény problém byl vyfeSen nékolika nasledujicimi upravami.
V prvnim useku smérem z ulice V Zarezu nebylo mozné diky strmému
svahu severné od ulice komunikaci dostatecné rozsifit, byla tedy navrzena
s jednim jizdnim pruhem jako obousmérna s minimalni Sitkou jizdniho
pruhu v nejuzsim misté 4,0 m (4,00+2x0,25), pfiéemZ obruba stavajiciho
chodniku byla zachovdna a obruba na protilehlé strané posunuta
s ohledem na mistni podminky. V dalSim useku komunikace bylo navrzeno
Sitkové usporadani s jizdnimi pruhy 2x2,5 m a vodicimi prouzky 2x0,25 m.
Protoze ma v tomto uUseku komunikace dostatecnou Sifku, bylo pfistou-
peno k rozsifeni stavajicich uzkych chodnikl. V poslednim tseku doslo
k zuzeni chodniku se soucasnou Sifrkou presahujici 3,0 m na Sirku 2,0 m.
Tato uprava umoznila rozsifeni plochy vozovky a bylo zde navrzeno stejné

Sifkové usporadani jako v pfedchozim tseku.

Z dlivodu moznosti stietu s protijedoucimi vozidly zajistujicimi svoz
komunalniho odpadu bylo potieba v prvnim (ziZeném) useku dlouhém
50 m zajistit vyhybani protijedoucich vozidel. Pro tento ucel byl dle
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zvolen prostor vjezdu
mezi prvnim a druhym tGsekem o délce 14 m (3+8+3), ktery byl slouéen
s plochou vyhybny. Tato délka odpovidd minimalnim pozadavkim pro
vyhybny ve stisnénych pomérech na mistnich komunikaci s prevaznym

provozem OA. Sitka v nejuz3im misté& vyhybny je 7,2 m (CSN - min. 5,5 m).

Dale kvlli nutnosti zajisténi pristupové komunikace pro pozarni techniku
bylo potieba dle €SN 73 0802 Pozarni bezpeénost staveb - Nevyrobni
objekty pfi zachovani moznosti parkovani dodrzet minimalni prijezdnou
Sitku alesponn 3,0 m, navic z ddivodu délky neprijezdné pozemni
komunikace, ktera presahuje 50 m, bylo potreba zajistit plochy umoznujici
otaceni vozidel. Tohoto bylo dosazeno vyuzitim stavajiciho koncového
useku Puchmajerovy ulice. V tomto misté bylo navrzeno a ovéreno

uvratové obratisté. Toto plocha bude slouzit i potfebam otaceni OA.
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Obr. 14 Ulice Puchmajerova - vzorovy rfez v nejuzsim profilu
Na zacatku Puchmajerovy ulice byl také navrzen fyzicky zklidnujici prvek
v podobé vysazené plochy, ktera zajisti jasné vymezeni hlavni komuni-
kace, a tedy lepSi orientaci v provozu. Dale dojde k nakolmeni vjezdu do

kfizovatky s ulici V Zafezu, coz prispéje ke zvySeni bezpecnosti provozu.

10.2.4 Uprava vedeni autobusovych linek

V soucasné dobé Puchmajerovou ulici projizdi autobusové linky 149 a 908
(viz 8.2), proto bylo nutné vyfesit i tento problém. Studie uvaZuje
s odklonem linky 149 ve sméru na Nové Butovice pres ulici V Zafezu, kde
je zastavka vyuzivana linkou 137, ovSsem vzhledem k intervalu obou linek
a dostatecné délce nastupni hrany je mozné, aby tuto zastavku vyuzivaly
obé linky soucasné. V opacném sméru bude linka vedena po nezménéné
trase. Pristup ke stanici metra je zajistén stavajicim udrovihovym nebo
stavajicim podchodem. Linku 908 ktera ma v zastavce konecnou lze
upravit dvéma zpulsoby. Pfedpokladem je zajisténi navaznosti s nocni
linkou 904. Plivodnim zamérem je pfesun konec¢né do zastavky Butovicka,
kde je dostate¢ny prostor pro otaceni a odstavovani autobusti, oviem dle
dopliiujici technické studie pro oblast Jinonic a Butovic [12] je pldanovdno
vyuziti této lokality jako parkovisté. Druhou moznosti je zachovani
kone¢né a zména casti trasy linky od zastavky U Waltrovky. Misto
zastavkami Hutmanka a Vidoule by byla linka vedena po trase linky 137
kolem Waltrovky, pres zastavky Nadrazi Jinonice a U Trezorky. Do své

stavajici konec¢né u stanice metra by se dostala Radlickou ulici.
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10.3 InZenyrské sité

V dotéené oblasti se nenachazi zadné nadrazené inzenyrské sité, které
vyznamné komplikuji navrh provérované varianty obratisté. S inzenyr-
skymi sitémi dochazi ke kolizi predevsim v misté prvni kfizovatky, kde se
nachazi shluk inZzenyrskych siti vsech typt (vodovod, kanalizace, silno-
proud, slaboproud). V mezikfiZzovatkovém useku jsou kolize minimaini,
jedna se prevazné o kanalizaci a misty o silnoproudé vedeni uli¢niho
osvétleni. Ostatni IS jsou v dostate¢né hloubce. Na kfizovatce s ulici
V Zarfezu jsou kolize taktéz minimalni, predevSim se jedna o kanalizaci
a uliéni osvétleni. V téchto mistech se nachazi také slepa vétev
vyfazeného plynovodniho potrubi. Ve zbyvajicim uGseku trasy (ulice
V Zafezu a proluka mezi stanici a zastavbou) uz prakticky k Zadnému styku
s IS mimo uli¢ni osvétleni nedochazi, mimo pfipojek pro budovu metra
(kanalizace, voda, elektfina), to by oviem nemélo byt omezujicim

faktorem.

Vedeni IS by nemélo byt pro provéfovanou variantu omezujicim faktorem,
protoze vzhledem k planovanému prebudovani celé Radlické ulice

k zasahu do vedeni v budoucnosti dojde i bez pfipadného budovani TT.

10.4 Hiuk

Zvolena varianta je vyraznym zdrojem hluku v blizkosti obytné zastavby,
pfedevsim kvili malym polomé&rim smérovych obloukt (R=20 m), kde pfi
prijezdu vozidel vznika kvilivy hluk. Sifeni tohoto hluku do okolniho
prostredi je v provéfované varianté branéno zapusténim konstrukce TT
pod uroven terénu a souc¢asnym vybudovanim lehké ocelové konstrukce
spojené s budovou metra. Tato konstrukce tak vytvofii ,tunel”, ktery

zastava funkci protihlukové stény.
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11 Smérové vedeni
Celkova délka obratisté je 0,371 650 km.

Smérové vedeni obsahuje celkem 5 smérovych obloukd. Minimalni
poloméry smérovych obloukl, minimalni vzdalenosti mezipfimych tseki,
sklony vzestupnic, délky pfechodnic a kruznicovych casti oblouku jsou
navrzeny v souladu s normou CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje
tramvajovych trati. Minimalni pouzity polomér smérového oblouku je

20 m a maximalni 200 m.

Trat je plynule napojena na predchozi etapu ve smérovém oblouku se
polomérem 200 m. Toto napojeni je provedeno zhruba v Urovni stavajiciho
uroviiového prechodu pro chodce. Pfed napojenim je uvazovano snizeni
hodnoty pfevySeni z pfedchoziho useku z hodnoty 75 mm na 30 mm
z divodu nasledujiciho kolejového kfiZeni. Toto je provedeno vzestupnici
o délce 18,0 m. Trat pokracuje v oblouku 35 m a nasledné prechazi do
prechodnice o délce 30 m, kterd je takto navrzena z divodu zachovani
symetrickych prechodnic a vznika tak rezerva pro pfipadné zmény
prevySeni koleje v budoucnosti. Poté se trat dostava do pfimého uUseku
vedeného nastupni zastdvkou. Za zastavkou navazuje kratky oblouk
s polomérem 100 m, jehoz ucelem je, aby pfi pfipadném prodlouzeni trati
kvtli rozsSifeni obrysu pro vozidlo v oblouku nemusela jiz byt ménéna
geometrie trati, je tedy poditano s prostorovou rezervou pro vilozeni
vymény R100 NT1. Na oblouk navazuje dalsi smérovy oblouk navrzeny na
limitni hodnotu poloméru 20 m. Toto je mozné protoze se jedna o provoz
bez cestujicich. Poté nasleduje kratky meziprimy usek na ktery navazuje
dalsi oblouk o poloméru 20 m. V tomto oblouku je navrzena hodnota
prevySeni D=45 mm. Ddle je trat v klesani vedena pfimym usekem az
ke kolejovému kfizeni, kde navazuje polomér 50 m, ktery je shody

s polomérem ve vyméneé R50 NT1 na kterou plynule navazuje.

V nasledujici tabulce (Tab. 2) jsou vypsany parametry hlavnich ndvrhovych

prvkl jednotlivych oblouk.
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Tab. 2 Tabulka smérovych pomérd

R V. n D | aq Li1 Li2
[m] [km/h] | [-] [mm] | [mm] | [m/s?] [m] [m]
R, | 200,000 30 1000 30 24 0,15 | 30,000* | 30,000
Rnr | 100,000 15 - 0 27 0,17 - -
R> 20,000 15 200 35 98 0,64 - 7,000
R; 20,000 15 200 45 88 0,57 9,000 9,000
R, | 50,000 20 200 -30 125 0,81 6,000 -

* neni soucasti navrhu obratisté, ale predchozi samostatné etapy

12 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je feSeno od km 0,000 000 do km 0,371 650. Zacina
navazanim na predpokladany stav z predchozi etapy vystavby tramvajové
trati v Radlické ulici a je ukonéeno zpétnym napojenim do téze stavby.
Toto napojeni vyzaduje detailnéjsi feSeni v dalSim stupni projektové

dokumentace.

Vyskové vedeni zvolené varianty obsahuje celkem 8 vyskovych zaobleni
(alternativné 7). Minimalni poloméry vyskovych obloukt, minimalni vzda-
lenosti koncovych bodi vyskového zaobleni a maximalni povolené sklony
jsou dodrzeny dle normy CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje
tramvajovych trati a vyhlasky MD €. 173/1995 Sb. [17]. Minimalni polomér
oblouku vyskového zaobleni na trati je 408 m (alternativhé 460 m)
a maximalni 1500 m. Sklony nivelety se pohybuji v rozmezi od 70,00 %o do

-70,00 %eo.

Trat navazuje na predchozi etapu se stoupajicim sklonem 47,4 %eo.
V prvnim Useku je nutné z divodu potieby ziskani co nejvétsi vysky pred
dosazenim zastavky zajistit co nejvétsi stoupani, které je navrzeno na
maximalni hodnotu 70,0 %o. Poté se trat dostava do zastavky, kde lze
navrhovat pouze omezené hodnoty sklonu. V zastavce je tedy s téchto
diivodl navrzen sklon co nejblize nejvyssi hranici, a to 47,0 %eo.

Za zastavkou trat dosahuje svého vrcholu a kfizi pfilehly jizdni pruh, je

tedy nevrzeno stoupani pouze 5 %eo. Poté se trat dostava mimo prostor PK

v w s
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nadmorské vysky, je zde opét navrzeno maximalni klesani ve sklonu
70,0 %o0. V tomto sklonu je trat navrzena az k odstavné koleji, kde je nutné
snizit hodnotu klesani na maximalné 20,0 %o. Za odstavnou koleji je
v nastupni zastavce navrzen protisklon 5,0 %o. Po pfekondni prostoru
zastavky je opét navrzeno klesani se sklonem 58,62 %o, jehoz hodnota

vychazi z geometrie kolejového kfizeni. Z tohoto sklonu se kolej opét

napojuje na predchozi etapu pod sklonem 47,4 %eo.

V mistech kde to mistni podminky dovoluji, pfredevsim tedy v prostoru
Radlické ulice je vyuZito zakruZovacich obloukli s co nejvétsim
polomérem, tedy 1500 m, tak aby trat co nejlépe kopirovala aktudlni
vysSku nivelety pozemni komunikace. Ostatni vySkova zaobleni, vétSinové
navrzena mimo prostor PK, jsou navrzena s ohledem na stisnéné
podminky a stavajici zastavbu. VZdy je ovSem navrzena maximalni

hodnota pfipustna pro danou situaci a misto.

Mista jednotlivych lomul sklonu nivelety a jejich parametry jsou pro

pfehlednost uvedeny v nasledujici tabulce (Tab. 3).

Tab. 3 Tabulka lomG sklonu nivelety

Lom Staniceni | Polomér I::e!::a Vzepéti | Sklon | Skion
nivelety [km] R[m] T[m{ y[m] | s:[%o0] | s2[%o0]

LN1 0,022 981 1500 16,95 0,096 | 47,40 | 70,00
LN2 0,068 562 1500 17,25 | -0,099 | 70,00 | 47,00
LN3 0,141 168 500 10,50 | -0,110 | 47,00 | 5,00

LN4 0,166 968 408 15,30 | -0,287 500 | -70,00
LN5 0,241 713 500 12,50 0,156 | -70,00 | -20,00
LN6 0,283 652 750 9,375 0,059 | -20,00| 5,00

LN7 0,334 940 500 15,905 | -0,253 500 | -58,62
LN8 0,361 113 500 2,805 0,008 | -58,62 | -47,40

V alternativni varianté vysSkového reSeni jsou lomy sklonu nivelety LN3
a LN4 nahrazeny jednim spole¢nym vysSkovym zaoblenim s polomérem

zakruzovaciho oblouku R=460 m.
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13 Konstrukce kolejového svrsku

Trasa kolejisté je vétSinové vedena ve stopé mistni komunikace, ktera je
pojizdéna spolecné se silniénimi vozidly. Z tohoto divodu je v navrhu
uvazovana konstrukce uzavieného kolejového svrsku zamezujici vzniku
bariér, které by pfi pripadnych dopravnich omezenich neumoznovaly
prijezd vozidel 1ZS. Dalsim divodem jsou malé poloméry smérovych
oblouk( v obratisti, kde uzaviena konstrukce kolejového svrsku zajistuje
vétsi stabilitu bezstykové koleje. Pfevazné se jedna o dlazdény povrch z
Zzulovych kvadri, ktery je navrZzen v mistech kfiZzovatek a kolejovych
konstrukci, dale v misté zastavek i v predzastavkovém prostoru. Podobny
typ povrchu je navrzen také v koleji obratisté, ktera je oddélena od ostatni
dopravy, ovsem s tim rozdilem, ze mezi budovou a pravym kolejnicovym
pasem je kvuli zajisténi lepSich podminek pro obsluhu navrZzena pochozi

plocha z velkoformatové dlazby.

V celém useku mimo ¢ast trati nad podchodem v ulici V Zafezu je pouzita
Sirokopatni zlabkova kolejnice NT1 s pruznym bezpodkladnicovym

upevnénim na betonovych prazcich BO3-DP.

V misté podchodu je také navrzena Zlabkova kolejnice NT1, ale kvali
minimalizaci vySky konstrukce je vyuzito konstrukéniho systému W-Tram
s plastovymi podkladnicemi. V tomto pfipadé je nova stropni deska

podchodu uvazovana zaroven jako deska pro uchyceni koleje.

v

Ve vSech mistech, kde se trat kfizi s pojizdénymi komunikacemi bude

konstrukce prazcového podlozi zesilena.

Obr. 15 Detail upevnéni systému W-Tram [16]
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14 Odvodnéni

Odvodnéni trati v ulicnim prostoru je zajisténo pficnym a podélnym
sklonem komunikace, pfipadné pfi¢cnymi odvodiiovaci. Zlabek kolejnice
NT1 je v celé trase odvodnovan pomoci kolejového odvodrnovace od firmy

Prazska strojirna a. s.[18].

Odvodnéni useku v ulici V Zarezu, ktery je oddéleny od ostatniho
silni¢niho provozu zarubni zdi je z diivodu nenavrzeného pricného sklonu
zajisténo vyhradné podélnym sklonem do pficnych odvodrovactl
umisténych prfed mistem, kde je umozZnéno prechazeni chodci. Stejny
odvodnovac je umistén i z druhé strany mista pro prechazeni, aby se
zamezilo vtoku destové vody do mist pod protihlukovou konstrukci.
Odvodnéni prostoru trati za protihlukovou konstrukci je mezi zarubni zdi a
budovou opét zajiSténo nejprve pouze podéinym sklonem, po ukonceni
zarubni zdi i pficnym sklonem na obé strany od osy koleje. Prostor vpravo
vpust. V prostoru vievo od osy koleje je pak umistén odvodnovaci

Stérbinovy Zlab, kterym je deStova voda svadéna do kanalizace.

Pro odvodnéni svahli mezi zarubni zdi a obytnou zastavbou je pouZzito
odvodriovacich Zlabt TZZ3. Koryto je zatsténo do navrzené horské vpusti,

odkud je voda svadéna dale do mistni kanalizace.

Odvodnéni Puchamjerovy ulice je zajisténo pficnym a podélnym sklonem

komunikace do stavajici deStové kanalizace.
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15 Zastavky

Soucasti navrhu obratisté jsou dvé nové zastavky tramvaje, z nichz v této
etapé jedna slouzi jako nastupni a druha jako vystupni. U obou téchto
zastavek je uvazovana shodna délka nastupni hrany 35 m, ktera je plné
v souladu se zasadami budovani nastupist a je dostacujici pro obsluhu
jednou tramvajovou soupravou délky 32,5 m nebo ekvivalentem dvou
vozl typu T3. Dale je soucddasti studie také uprava polohy a délky

nastupnich hran obou stavajicich autobusovych zastavek v Radlické ulici.

Koneéna (vystupni) zastavka se nachazi naproti vestibulu metra ve stiedu
uli¢niho prostoru Radlické ulice, je umisténa v pfimé s jednotnym sklonem

v rv

+ 47,00 %o0. Jedna se o zastavku s ostrovnim nastupistém o Sifce 2,5 m.
Tato Sirka je dostatecna pro zajisténi pohodiného bezbariérového nastupu
a vystupu osob na invalidnim voziku (volna 3ifka min. 1,7 m). Bezbariérovy
pfistup k zastavce od stanice metra je na jejim konci zajistén aroviovym
prechodem pro chodce, totéz plati i pro pfistup z protéjsi strany ulice.
Alternativnim pésim spojenim je jesté stavajici podchod pod Radlickou
ulici, kterym je mozné prekonat komunikaci a poté vyuzit prechod jako
v pfedchozim pfipadé. V zastavce by mély koncit spoje prodluzené
tramvajové linky cCislo 7, pfipadné 21. Vyska nastupni hrany je uvazovana

240 mm nad temenem kolejnice.

Vychozi (nastupni) zastavka je situovdna mimo hlavni uliéni prostor
na prostranstvi ohraniceném ulicemi Radlicka a Puchmajerova a dale také
stavajici budovou metra. Zastavka je umisténa v pfimé s podélnym
sklonem 5 %o, ovSem na koncich do ni navic zasahuji jeSté zaobleni
vyskovych obloukil. Jednd se o zastdvku s bocnim nastupistém
s minimalni Sifrkou 2,5 m. Bezbariérovy pfistup je zajistén urovinové
od budovy metra, pfipadné smérem od rezidence Waltrovka prechodem
prfes TT v Cele zastavky. Protoze je predpokladdano, ze se do této zastavky
nedostane silni¢ni vozidlo MHD, je vySka nastupni hrany je navrzena

320 mm nad temenem kolejnice.
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Obr. 16 Dispozice vystupni zastdvky tramvaje a autobusové zastavky smér Radlice

-

Il

Obr. 17 Dispozice nastupni zastavky tramvaje a autobusové zastavky smér NB
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Autobusova zastavka v Radlické ulici ve sméru na Nové Butovice je oproti
pavodnimu stavu posunuta o Sest metrli severné a nastupni hrana je
zkracena z 28 m na 20 m. Tato délka je pfi zachovani soucasného provozu
dostacujici. Sitka zastavkového pruhu je uvaZovana tfi metry. Z déivodu
umisténi zastavky v zalivu je vySka nastupni hrany je navrzena 160 mm.
Kvili zajisténi dostate¢ného prostoru pro pfechod pfes TT jsou navrZzeny
rozméry zafazovacich a vyfazovacich klini pro stisnéné (15 a 10 m).
Pfistup na zastavku je zajistén stejnym zplisobem jako na tramvajovou

nastupni zastavku.

Autobusova zastavka v Radlické ulici ve sméru na Radlice je obsluhovana
pouze nocni autobusovou linkou 904, proto je jeji délka zkracena z 38 m
na 20 m. Sitka zastavkového pruhu je uvazovana tfi metry. Vy$ka nastupni
hrany je navrzena 160 mm. VyfFazovaci a zafazovaci kliny jsou navrzeny se
standardni délkou. Pfistup na zastavku od budovy metra je zajistén

uroviiovym pirechodem pires TT nebo podchodem.

Daéle je v navrhu uvaZovano s prostorovou rezervou o sifce 2,5 m z diivodu
moznosti pfipadného pozdéjsiho vybudovani dalsiho nastupniho ostrlivku
pro zastavku ve sméru do centra, kterd bude vyuzita pfi nasledném
prodlouzeni TT smérem Nové Butovice. Tato rezerva je situovana vstficné
s navrzenou vystupni zastavkou, taktéz o stejné délce 35 m. Studie pocita
s vybudovanim definitivnich obrub pro zastavkovy ostrivek a nasledné
provizorni vydlazdéni. VySka obrub v zastavce je dle nového rozhodnuti
260 mm nad uvazovanou urovni TK. Nasledné zajisténi pfistupu od stanice
metra je pfedpokladano na konci nastupniho ostrliivku pomoci pfedem
vyznaceného uroviového prechodu pres téleso trati navazujiciho
na prechod k sousednimu nastupisti nebo také Uroviiovym prfechodem

z proté&jsi strany ulice (strana odlehla od stanice metra), na kterou se lIze

od budovy metra dostat i mimouroviiovym podchodem.
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16 Uzemné planovaci dokumentace

Uzemni plan

Podle uzemniho planu [1] se ndavrhy obratisté nachazi na plochach

s urcitym funkénim vyuzitim. U zvolené finalni varianty se jedna prevazné

o Uzemi pavodnich mistnich komunikaci, z nichZ trasa uhyba na pfrilehlé

okolni plochy. Z diivodu nutnosti rozsifeni prostoru mistni komunikace do

prostoru, ktery je v souc¢asné dobé vné PMK zasahuje okrajové stavba i na

plochy, které maji aktudlné funkciizolac¢ni zelené.

Konkrétné se jedna o tyto typy ploch:

S4 - ostatni dopravné vyznamné komunikace - Plochy pro provoz

automobilové dopravy a PID, s pfipustnym vyuzitim jako plochy

parkovaci, odstavné a prostory pro pési komunikace.

DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopr. spojeni, ver. prostranstvi

Plochy zahrnujici vybrand nameésti, shromazdovaci prostory, lavky
a dalsi plochy plnici funkci vefejnych prostranstvi, s pfipustnym vy-
uzitim pro obsluzné a nemotoristické komunikace funkéni skupiny C

v v

a D; pési komunikace; stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID.

SV - vSeobecné smiSené - Plochy pro umisténi polyfunk¢nich staveb
nebo kombinaci monofunkénich staveb pro bydleni, obchod, admi-
nistrativu, kulturu, verejné vybaveni, sport a sluzby, pfi zachovani
polyfunkénosti tzemi, s pfipustnym vyuzitim pro pési a vozidlové

komunikace a stavby; zafizeni a plochy pro provoz PID.

IZ - izolacni zelen - Zelen s ochrannou funkci, oddélujici plochy

technické a dopravni infrastruktury od jinych ploch, s pfipusthym
vyuzitim pro pési komunikace a s podminéné pfipustnym vyuzitim
pro stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID. (pouze okrajové - pési

komunikace).
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Zbylé varianty navic zasahuji jesté do nasledujicich typt ploch:

e ZMK - zelenn méstska a krajinna - Méstska a krajinna zelen s rekreac-

nimi aktivitami, s pfipustnym vyuzitim pro pési komunikace
a s podminecné pfipustnym vyuzitim pro komunikace vozidlové,
pfipadné stavby a zafizeni pro provoz PID (i nad ramec potieb je-li

prokazano, Ze zajem pievazuje nad ostatnimi vefejnymi zajmy).

e PS - parky, zahrady a vinice - Plochy pro vysadbu ovocnych dfevin

a vinné révy, s pfripustnym vyuzitim pro pési a ucelové komunikace.
Podminecné pfipustné je vyuziti pro vozidlové komunikace a zafi-
zeni dopravni infrastruktury (je-li prokazano, Ze zajem pfevaZuje
nad ostatnimi vefejnymi zajmy a zaroven nedojde ke znehodnoceni

nebo ohroZeni vyuzitelnosti dotéenych pozemka).

e OB - Cisté obytné - Plochy pro bydleni, s pfipustnym vyuzitim pro
pési a vozidlové komunikace. Dale je podminecné pfipustné
umisténi staveb, zafizeni a ploch pro provoz PID za predpokladu, ze
nedojde k naruseni struktury uzemi a ke snizeni kvality prostredi

pro kazdodenni rekreaci.

e SV-C, SV-D, SV-G - vSeobecné smisené - Viz typ plochy ,SV" na

pfedchozi strané, pouze s dalsSim omezenim podlaznosti zastavby.

e SP - sport - Plochy pro umisténi staveb a zafizeni pro sport a télovy-
chovu, s pripustnym vyuzitim pro pési komunikace. Dale Ize umistit
vozidlové komunikace za predpokladu, ze nedojde ke zhorseni

zivotniho prostredi a nebude vyznamné omezeno hlavni vyuziti.
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Obr. 18 Uzemni plén se zakreslenim findInf varianty

Zvolena varianta neni nijak v konfliktu s Gzemnim planem. Jedinym
problémem by mohl zasah do Gzemi typu 1Z, do kterého je nutné rozsirit
PMK z divodu nedostatecné Sitky pro umisténi nové pési komunikace

ve stavajicim profilu mistni komunikace.
Metropolitni plan

V nedavné dobé (04/2022) byl metropolitni pldan upraven, poté prosel
prvni fazi prfipominkovani, tzv.spoleénym projedndanim s dotéenymi
organy a v soucasné dobé (05/2022) je tento upraveny navrh v aktualni
oficialni podobé jiz zvefejnén na vlastnich webovych strankach [19] a je
predstavovan Siroké verejnosti. Nyni je proces ve druhé fazi,
v tzv. vefejném projednavani, pfi kterém je mozné do 30. 6. 2022 podavat
pfipominky. Po tomto datu budou vSechny pfipominky vyhodnoceny
a vysledky zaneseny do nové podoby planu. Pokud nedojde k vyraznym
zménam bude nasledné predlozen Radé hl. m. Prahy a zastupitelstvu hl.

m. Prahy ke kone¢nému schvaleni.

Z obrazku (Obr. 19) na nasledujici strané je patrné, Ze se navrh obratisté

z pohledu Metropolitniho planu vyskytuje na uzemi tfech lokalit.
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Obr. 19 Metropolitni plan [2]

Pfevazné se jedna o lokalitu 528/,U KfFize", ktera je vedena jako
zastavitelnd se zplisobem vyuziti pro obytnou zdastavbu s indexem
podlaznosti 6 (nad vyskové ustalenou zdstavbu) a modernistickym typem
struktury, pficemz vétSina jeji plochy mimo okoli stanice je uvazovana
jako parkové upravena cast namésti. Je zde také vyhrazena mala
transformacni plocha pro rekreacni vyuziti. V severovychodnim cipu je

vymezen maly prostor jako koridor dopravni a technické infrastruktury.

Dale jde castecné o lokalitu 219/,Jinonice”, ve které navrh obratisté
zacind a kondci. Jedna se o zastavitelné Uzemi s vyuzitim pro obytnou
zastavbu s indexem podlaznosti 2-3 a vesnickym typem struktury. Vétsina
plochy je uvazovana jako soukromé a aredlové zahrady. Do rozsahu této
studie spada hlavné oblast Puchmajerovy ulice, ktera je zde vedena jako
koridor pro dopravni a technickou infrastrukturu pfimo navazujici na

plochu se stejnym vyuzitim v predchozi lokalité.

Velice okrajové zasahuje navrh také do lokality 073/,Radlice”, ktera je
vedena jako zastavitelnd transformaéni plocha (€ervené 3rafovani)
s vyuzitim pro obytnou zastavbu s indexem podlaznosti 4 (pro nové

navrZenou zastavbu) a hybridnim typem struktury. Velka ¢ast této lokality

je uréena jako koridor pro dopravni a technickou infrastrukturu, protoze je
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v téchto mistech uvazovano napojeni Radlické radialy na stavajici
komunikacni sit. Z pohledu studie se jedna o maly zdsah do tohoto Gzemi

v rv

z divodu rozsifeni profilu MK pro umisténi pési komunikace.

v

Momentalné navrh obratisté v lokalitach 528/,U Kfize” a 073/,Radlice”
plné vyhovuje predpokladanému vyuziti tzemi uréeného Metropolitnim
planem. Problémova muze byt lokalita 219/, Jinonice”, kde studie uvazuje
zaslepeni Puchmajerovy ulice, ktera je v aktualnim Metropolitnim planu
vedena jako koridor dopravni a technické infrastruktury a da se tedy
predpokladat, ze je zde planovano zobousmeérnéni této ulice a vyuziti
vozidly opoustéjicimi Radlickou radialu. Takové FeSeni je pro tuto studii
povazovano jako nevhodné, a proto vyuziva alternativniho vedeni dopravy
z kfizovatky ulic Puchmajerova—Radlicka levym smérem a nasledné

odboceni do ulice V Zafrezu.

17 Zhodnoceni a zavéry studie

V ramci této prace byla provedena technicka studie zajmové oblasti
s vytipovanim pfipustnych lokalit pro umisténi tramvajového obratisté.
Jeji soucasti bylo vyhodnoceni vhodnosti téchto lokalit. Poté byla vybrana
jedna varianta k podrobnéjSimu zpracovani. Dale byla definovana
pfipadna problémova mista, kterymi byla hlavné mista kfizovatek
v Radlické ulici, kterym bylo nutné pfizplsobit vyskové fesSeni, dale
podchody v Radlické ulici a v ulici V Zarfezu. Umisténi obratisté je navic
omezeno stavajici zastavbou v ulicich sousedicich s budovou metra a také

planovanou stavbou Radlické radialy.

Provéfeno bylo i vedeni inZzenyrskych siti a jejich kolize s rfeSenymi
tramvajového obratisté. Nejvice s trati koliduje podzemni silnoproudé
vedeni verfejného osvétleni v ulici V Zarezu i Radlické, proto by bylo nutné

pfi realizaci stavby zajistit prelozky téchto siti.

Na zakladé téchto skutecnosti byl proveden navrh vyskového a smérové-

, vz

ho feSeni obratisté. Kolej je v prvni ¢asti trasy vedena v uli¢nim prostoru

44



stupen dokumentace: studie

RL‘,?’ MozZnosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Jinonice
/ Bc. Roman Svadlena

Radlické ulice, poté odbocuje do ulice V Zafezu a vyuziva proluky mezi
obytnou zastavbou a budovou metra, kterou objizdi. Obratisté bylo
navrzeno jako jednokolejné, s kapacitou jedné odstavené soupravy.
Druhou kolej tato studie neuvazuje kvili nepfiznivym vySkovym
pomértim. Z dlvodu nutnosti zajisténi odstavnych koleji délky 35 m
s maximalnim podélnym sklonem 20 %o by byl navrh dvoukolejné varianty
velice komplikovany. Polohové umisténi dvoukolejného obratisté mozné
je za predpokladu pfidani nékolika smérovych obloukli za budovou

stanice metra v mistech, kde je navrzen pfimy usek.

Navrh také zahrnuje 2 tramvajové zastavky (nastupni a vystupni), apravu
polohy stavajicich autobusovych zastdavek, navrh rekonstrukce
Puchmajerovy ulice a celkovou upravu usporadani uli¢éniho prostoru

Radlické ulice.

Nakonec je potieba zdiraznit, Ze v pfipadé stavebnich Gprav podchodu
v ulici V Zarezu je mozné dale zvazit upravu geometrie tramvajové trati
a optimalizovat navaznost mezi smérovymi oblouky umisténymi jizné

a zapadné od vestibulu stanice metra.

Z téchto dlivodi doporucuji studii obratisté dale rozpracovat v dalSich
stupnich projektové dokumentace, které by mély upfesnit podobu

soucasného navrhu a zjistit pfesnéji financni naro¢nost projektu.
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