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Anotace

Predmétem této bakalafskeé prace je navrh studie obchvatu obce Mélnické Vtelno jako preloZku silnice
I/16. DGvodem navrhu obchvatu je dopravni situace v obci Vysoka Liben a sousedni obci Mélnické
Vtelno, ktera vysoce zatéZuje Zivotni prostiedi obyvatel dot€enych obci, a to jak z hlediska hluku, tak
emisi. Silnice 1/16 tvofi vyznamnou dopravni tepnu a je hojné vyuzivana nakladni dopravou.

Bé&hem prubéhu feSeni zadani byly navrzeny varianty vedeni obchvatu obci, které byly nasledné
porovnany v multikriterialnim hodnoceni. Vysledkem bylo zvoleni varianty nejlépe vyhovujici danym
kritériim. Vitézna varianta byla nasledné podrobnéji zpracovana

Klicova slova

Mélnické Vtelno, Vysokd Libenr, obchvat, variantni feSeni, studie.

Annotation

The subject of bachelor thesis is to propose a bypass of the village Mélnické Vtelno as a relocation of
the road I/16. The reason for the propose bypass is the traffic situation of village Vysoka Liberi and
nighboring village Mélnické Vtelno, Which places a heavy burden on the environment of the inhabitants
of the affected municipalities, both in terms of noise and emissions. Road | / 16 forms a traffic artery and
is widely used by freight transport.

During the solution of the assignment, variants of bypass management were designed, which were
subsequently compared in a multi-criteria evaluation. variants meeting the given criteria were chosen.
The winning variant was then elaborated in more detail
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: Obchvat Mélnického Vtelna

Katastralni dzemi: Viysoka Liberi [788 066], Mélnické Vtelno [692 808]
Misto stavby: Mélnické Vtelno, Stredolesky kraj

Stupen dokumentace: Technicka Studie

1.2 Zadavatel/objednatel
Nazev a adresa Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta stavebni- Katedra silni¢nich staveb

Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6 - Dejvice
1.3 Zhotovitel

Jméno a adresa: Vajtr Stépdn
Praha 5, Trebonice 155 00
V Bradku 77
Vajtrste@fsv.cvut.cz
Student oboru Konstrukce a dopravni stavby

CVUT v Praze- Fakulta stavebni

2. Zduvodnéni studie

Cilem této studie je nalezeni optimalniho, technického a ekonomického feSeni obchvatu obce
Mélnické Vtelno a sousedici obce Vysoka LibeR. V soucasnosti je tranzitni doprava vedena centrem
obci a pfedstavuje zatéz pro mistni obyvatele v mnoha faktorech. Mezi hlavni patfi ohrozeni chodcu
hustym provozem, ktefi pfechazeji na vyznadenych pfechodech a zpomaluji plynulost dopravy.
Zaroven je vysoce ovlivnéno pohodli a komfort Zivota obyvatel, pfedevSim hlukem dopravy a

znecistovani ovzdusi vyfukovymi plyny.

Tato studie byla vypracovana v 5 variantach mozného feSeni obchvatu, pfiéemz mezi hlavni cile bylo
stanoveno nezasahovat do lesnich ploch, pfirodnich porosta a jinych pfirodnich ukazd. Nasledné
doslo k porovnani navrzenych variant, zhodnoceni a vybrani vitézné varianty, ktera nejvhodnéji

splfiuje zavedena kritéria. Vitézna varianta se poté zpracovala do vétsi podrobnosti a pfehlednosti.

Pocatecni navrh variant byl feSen s ohledem na jiZ zpracovanou studii z roku 2018, kterou pfipravila
firma SUDOP PRAHA a.s..
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3. Stanoveni zajmové oblasti

Silnice 1/16 spojujici Revni¢ov nedaleko Rakovnika ve Stfedoteském kraji s hrani¢nim pfechodem
Kralovec/Lubawka na ¢esko-polské hranici nedaleko Trutnova. Silnice vede pfes Mélnik, Mladou

Boleslav, Ji¢in a Trutnov.

Dresden\ [‘mv LE 0]
R\ \ ij M’g Jelenia Gora //

Chemmtz
Watbrzych

ﬂm\ N By

'\\ Décin leerecK
Teplice ") Usti YL

/ Y Viost nad Labem
AL / Trutnov.
' Chomulov
{/‘f'\ i) Viada

) Boleslav (4] \\’\4
&Bﬂ Karlovy Vary. ’{\ (,s\,gﬁ
iaano
cr@_/ EBl= \\>\PRAHA AL 'Y Ryl
Opava

[E50) ¢ Sumperk
|
Svitavy E4s2)
Piibram (e55 P o) ‘ \ o

*\\Ostra{aq
L b
Havifo

EE‘ Havlickav Brod /Fryaek~ms/t-
Olomouc

: Vsetin Ed
- 5 4

Celkova délka silnice je 189,778 km. Usek kopirujici Labe od Boleslavi do Mélnika a dale do

Pelhfimov
= \\\ % Tabor Jihlava
Y, Pisek [E551]]

—a RN

b

Obradzek 1 :Mapa CR, usek /16 (zdroj: mapy.cz)

zapadniho cipu Stfedogeského kraje byl vybudovan po druhé svétové valce. Usek z Revnidova do
Slaného navazoval na puvodni karlovarskou silnici spojujici Prahu a Cheb se Schweinfurtem a byl
zbudovan nejprve jako zpevnéna cesta v letech 1792-1811. Silnice 1/16 tvofi spojnici mezi sou¢asnymi
¢i planovanymi dalnicemi D7, D8, D10 a D11. Ma i mezinarodni funkci, kdy spole¢né se silnici 1/6
(budouci D6) predstavuje spojnici Némecka s Polskem. Komunikace je hojné vyuzivana nakladni
dopravou smérujici zejména do pramyslové zény v Mladé Boleslavi a pfistavu v Mélniku, ktery je

uréen pro preklad zbozi mezi lodni, silni¢ni a Zzelezni¢ni dopravou.
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Resené Uzemi se nachazi ve Stfedodeském kraji, pfiblizné 18 km vychodné od MéInika. Rozléha se
na 26,3 km? a zasahuje do tfech katastralnich uzemi, konkrétné se jedna o k.u. Radouri [788 058],
k.U. Vysoka Liberi [788 066] a k.. Mélnické Vtelno [692 808].
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Obrazek 2 :Mapa CR, /\/leln/cke Vtelno (zdroj: mapy.cz)
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Ceské Budéjovrce

Obec Mélnické Vtelno lezi v mirné zvinéné zemeédélské krajiné. Lezi v mélkém udoli mezi
vyvySeninou Chloumek (293 m n. m.) a ploSinou Jizerské tabule zdvihajici se k severu. Vysokd Liben

leZi na libefiském navrsi (299 m n. m.) a radourisky terén se svazuje k Repinskému dolu.
4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1. Pouzité podklady

e Zakladni mapa CR 1:50 000

e Zakladni mapa CR 1:10 000

o Digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace, zap(ijéeno od CUZK
¢ Podklady z firmy SUDOP PRAHA

e Uzemni plan obce Mélnické Vtelno

4.2. Zakladni navrhové parametry komunikace

V&echny varianty byly navrZzeny v navrhové kategorii S 9,5/80 dle CSN 73 6101, vychazejici
z vyhledovych intenzit dopravy viz Samostatna pfiloha C. 1.
Podél trasy budou dle CSN 73 6101, v obou jizdnich smérech, provedeny zalivy pro nouzové

zastaveni ve vzajemné vzddalenosti maximalné 1000m.
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Pro navrhovou kategorii S 9,5/80 musi vedeni trasy splfiovat nasledujici parametry.

e Podélny sklon nivelety Smax = 6,0%
smin = 0,5%
e Smérové oblouky Rmin = 450m pfi dostfedném sklonu

R =920m bez dostfedného sklonu
e VysSkové oblouky

¢ NejmenSi dovoleny polomér vypuklého oblouku Rv =3300m
e Nejmensi doporuéeny polomér vypuklého oblouku Rv =20 000m
¢ NejmenSi dovoleny polomér vydutého oblouku Ru =2800m
e Nejmensi doporu€eny polomér vydutého oblouku Ru=2100m

4.3. Dopravné inzenyrské podklady

Vstupni hodnoty pro stanoveni padesatirazovych intenzit dopravy byly pfevzaty z vysledki
Celostatniho sc&itani dopravy pro rok 2016 (dale jen CSD) na s¢itacim useku 1-1490 a 1-1508, pro
vypocet byl uvazovan vice zatizeny usek 1-1490. Tyto hodnoty byly pfenasobeny koeficienty vyvoje
intenzit dopravy pro rok 2020 a nasledné byly porovnany s vysledky CSD pro rok 2020. Pro stanoveni
navrhové kategorie silnice byly pouZzity méné priznivé vysledky.

Vysledna hodnota vyhledové padesatirazové intenzity dopravy je rovna Iv50 = 5253 voz/Den.
Kategorie navrhované silnice |. Ttidy byla stanovena dle CSN 73 6101 (tabulky 5: Rozpéti Grovfiovych
intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic). Dle vysledkU je vhodné zvolit kategorii S 9,5.
Vzhledem k tomu, Ze Clenitost okolniho Uzemi |ze oznadit jako pahorkovité, je pfipustné snizit

navrhovou rychlost na 80 km/h.

Obdobné byly prevzaty vysledky CSD 2016 pro navrh konstrukce skladby vozovky. Skladba vozovky
byla navrzena dle katalogu vozovek TP 170 dodatek &. 1. Primérna denni intenzita tézkych
nakladnich vozidel je rovna TNVk = 2216 voz/Den. Podrobny vypocet je obsazen v samostatné pfiloze
C. 2. Skladba vozovky je nasledujici:

DO-N-1, TDZ II, PIIl - Upravena

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm

e Spojovaci postfik PS-C min.0,35kg/m?

e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16 S 70mm

e Spojovaci postrik PS-C min.0,35kg/m?

e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 70 mm

e Infiltracni postfik PI-C min.0,60kg/m?

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm

o Stérkodrt SDA 250 mm
CELEKM 630 mm

Na vrstvé MZK musi byt dosaZeno Edef,2 = min 110 MPa
Na vrstvé SDA _musi byt dosaZeno Edef,2 = min 70 MPa
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min 45 MPa

7
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5. Charakteristika uzemi

51. G
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Uzemi lezi v Ceském masivu, ktery vznikl srazkou nékolika mikrokontinentt na po&atku mladsich

prvohor v oblasti tepelsko-barrandienské. Na povrchu nalezneme usazeniny mladSich prvohor,

druhohor a tetihor a vulkanity tfetihorniho stafi. Tyto jednotky kryji fundament Ceského masivu. Z

hlediska geologie jsou trasy vedeny uzemim s vyskytem pfevazné sprase a sprasovych hlin, pfipadné

vapenitého jilovce, slinovce a prachovce. Pro dal8i stupné PD je nezbytné provést podrobné;si

geologicky prizkum.
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Obradzek 3 :Geologie
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tzemi (zdroj: geology.cz)

silicifikované jilovité vapence a slinovce

vapnité jilovce, slinovce a prachovce, podfadné viozky jilovitého
vapence

piskovce kiemenné, podfizené Stér€ikovité piskovce

spras a sprasova hlina
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5.2. Clenitost terénu

Trasy prochazi uzemim, které Ize charakterizovat jako pahorkovité, misty rovinaté. Jedna se
predevSim o zemédeélské pozemky vyuzivané v sou¢asnosti jako orna puda. Vyznamnou pfirodni
prekazkou zasahujici do navrhovanych koridor( variant je Libensky pahorek, nachazejici se severo-
zdpadné od obce Mé&lnické Vtelno. V okoli se nevyskytuji Zadné vyznamnéjsi vodni toky, feky ani

jezera.

5.3. Chranéna uzemi

Stavba nelezi v zadném velkoploSném chranéném uUzemi, ani v lokalité NATURA 2000, ani se
nenachazi ve zvlasté chranéném tzemi. V blizkosti se nachazi lokalni biocentrum LBC 132 Chloumek
a lokalni biokoridory 75 Chloumek, 76 Lany — Zahajsky dul a 83 Babi rokle — Krpy. Planovana vitézna
trasa do nich v8ak nezasahuje. Ve vlastnim zgjmovém Uzemi, ani v jeho nejbliz8im okoli, se

nenachazi zadné pfirodni parky.

Lokalita je vyznamna pro vyskyt endemického brouka stfevlika neboli Carabus monilis. Brouci této
Celedi jsou celosvétové rozSifeni. Typickym znakem této Celedi jsou silna kusadla, dlouhé nohy,
vlaknita tykadla a ploché télo. Vétsina druht ma hnédou nebo ¢ernou barvu, nékteré vsak jsou

vyrazné kovové zbarvené

. — : L " ST,
'0": “ -4 .

Obrazek 4 :Strevlik (zdroj: wikipedia.org)
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6. Zakladni udaje navrzenych variant

Bakalafska prace je navrZzena v péti variantach mozného feSeni obchvatu, z nichz je vybrana vitézna
varianta, ktera je zpracovna do vétSi podrobnosti. Pro vSechny varianty je zvolena Navrhova kategorie
S 9,5/80 a stejna skladba vozovky. Pfiéné usporadani dle CSN 73 6101, tabulky 2 je nasleduijici:

Tabulka 2 — Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic

Navrhova kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost
znak (m] (km/h] a ¢ °
S 6,5° 90 2,75 0,00 0,50
S 7,5 90 3,00 0,25 0,50
S 9,5 g0 3,50 0,75 0,50
S 11,5¢ 20 3,50 1,75 0,50
/ 2 /7
/ﬁ . ji'l
N\
0,25 m//e/c/ a ) a /c,e/ /1,00m

Obrdzek 5 :Ndvrhové kategorie a pricné uspordddni silnic (zdroj: CSN 73 6101)

Pro jednodus$si orientaci maji jednotlivé varianty pracovni oznaceni, které je nasledujici:
Varianta A — , Tunel*

Varianta B — ,Libensky vrch®

Varianta C — ,Stfed”

Varianta D — ,Uzemni plan*

Varianta E — ,Velkorysa*“

Variantni feSeni je provedeno ve stupni studie se zakladnim smérovym a vySkovym feSenim.

K napojeni na stavajici silnici I/16 dochazi u v8ech tras pfed zatatkem smérového oblouku u obce
Vysoka Liben. Nasledné se varianty odklofuji na sever od obce Mélnické Vtelno. Nevyhodou pfi
smérovém feseni téchto variant je bezpochyby Liberisky vrch, ktery je nutno pfekonat. Terén se na
této strané zacina svahovat do horského charakteru a je tedy vhodnéj$i pfimknout nové budovanou

trasu obchvatu k obcim, kde je Clenitost terénu mirngjsi.

10
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Varianty odklangjici se jizni stranou respektuji Uzemni plan a Iépe zapadaji do okolniho terénu. Na
této strané se nachazi lokalni biocentrum LBC 132 Chloumek a lokalni biokoridory 75 Chloumek,
kterym se vétSina variant kromé& varianty E vyhyba. VSechny varianty jsou na konci obce opét

napojeny na stavajici komunikaci. Pro pfehlednost mezi jednotlivymi useky slouzi nasledujici tabulka:

Zakladni charakteristiky jednotlivych variant

Oznaceni| Délka Pocet Rmin Ru,min Rv,min S min S max
varianty [m] smér.obl | [m] [m] [m] [%] [%]

A 5476 00 5 500 2800 3500 0,5 4,50
B 727057 5 500 2800 3500 0,5 4,50
C 587018 7 350 2800 3500 0,5 4,70
D 4.07512 6 600 4000 5000 0,5 5,75
E 5549 81 3 100 3000 5000 0,5 3,50

Tabulka 1 :Zdkladni charakteristiky navrZenych variant

6.1. Varianta A -, Tunel®

Prvni z navrzenych variant vedena severni stranou obce Vysoka Liber.

Nejvétsi komplikaci pfi smérové volbé trasy je Libefisky pahorek. Pro dodrzeni
maximalniho podélného sklonu nivelety nebylo mozné navrhnout trasu na terénu
z davodu rozsahlych zemnich praci. Proto bylo pfistoupeno k navrhu tunelu, ktery
povede skrz pahorek a zajisti optimalni vySkové vedeni trasy za cenu vysSich

stavebnich nakladd.
6.1.1 Smeérové vedeni trasy

Zackatek vedeni trasy je napojen na stavajici komunikaci I/16 prvnim levostrannym smérovym
obloukem o poloméru R = 1250m, ktery odklani trasu na sever. Nasleduje opét levostranny oblouk o
poloméru R = 950m prochazejici tunelem. Trasa se pfiklani k obci Radour pravostrannym obloukem o
poloméru R = 500m. Zbytek trasy je veden jako spole€na &ast s variantou B. Smérové vedeni dale
pokracuje pfimym usekem, az ke kfizeni se stavajici polni cestou a staci se levostrannym obloukem o
poloméru R = 500m podél lesnich ploch. V km 3,186 dochazi ke kfizeni se stavajici silnici Il. TFidy,
ktera bude pfemosténa pfes novou trasu obchvatu. Tato ¢ast trasy lezi v pravostranném oblouku o
poloméru R = 600m. Prvni prasecna kfizovatka se stavajici silnici 111/2742 na této trase lezi v km 3,867
a pfedchézi levostrannému smérovému oblouku o polomé&ru R = 1000m. Zbytek trasy je veden

v pfimé, az do napojeni na puvodni komunikaci 1/16.

Smeérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi typu klotoidy. Minimalni hodnoty
smérovych obloukd jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. U obloukd o polomé&ru mensi
nez R=920m by bylo nutné navrhnout dostfedny sklon vy3ssi, nez je zékladni dostfedny sklon 2,5%.

Doporugena délka pfechodnic je navrzena v souladu s tabulkou 11, normy CSN 73 6101.

11
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Smérové vedeni Varianty A

Bod Stanic¢eni [m] smérovy prvek délka [m]

yd\] 0,00 PFimd 94,37

TP 94,37 prechodnice 100
PK 194,37 kruznice R=1500 113,67

KP 308,04 prechodnice 100
PT 408,04 Prima 207,24

TP 615,29 prechodnice 150
PK 765,29 kruznice R=950 158,6

KP 923,88 prechodnice 150
PT 1073,88 Pfima 240,5

TP 1314,39 prechodnice 100
PK 1414,39 kruZnice R=500 425,75

KP 1840,13 prechodnice 100
PT 1940,13 Pfima 512,15

TP 2452,28 prechodnice 100
PK 2552,28 kruznice R=500 409,27

KP 2961,55 prechodnice 100
PT 3061,55 Pfima 28,41

TP 3089,96 prechodnice 150
PK 3239,96 kruznice R=600 789,06

KP 4029,02 prechodnice 150
PT 4179,02 Prima 715,87

TP 4894,89 prechodnice 150
PK 5044,89 kruznice R=1000 15,84

KP 5060,74 prechodnice 150
PT 5210,74 prima 516,27

KU 5727,00 prima -

Tabulka 2 :Smérové prvky trasy, varianty A

6.1.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tak, aby zajistilo minimalini
naroky na provedeni zemnich praci, zajistilo odvodnéni v celé délce trasy a vyloucilo vzniku mist

s nulovym vyslednym sklonem vozovky.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo posouzeno jako pohorkovité a
tedy v rozmezi s maximalnim podélnym sklonem 6% a minimalnim podélnym sklonem 0,5%.
téleso nasypu. Pro dalsi stupen PD by bylo nutné navrhnout priiméry trubnich propustkt a ovéfit

kapacitnim vypoctem.

Zaobleni vypuklych a vydutych vySkovych obloukl pro navrhovou rychlost 80 km/h je navrzeno
v souladu s normou CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Jak jiz bylo zmin&no, vy$kové oblouku jsou
navrzeny tak, aby nedochazelo ke kombinaci vrcholu vyskového oblouku a smérového oblouku

vyZadujiciho dostfedny sklon a tim vzniku nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

12
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Vyskové vedeni varianty A

Bod Staniceni [m] Sklon [%] |Délka [m] |Polomér [m] |Délka tecny [m]
ZU 0,00
1.95 576.82
VO1 576.82 Rv = 5500 63.42
0.80 1111.12
VO2 1687.94 Rv = 25000 81.31
0.47 295.85
VO3 1983.79 Rv = 20000 294.66
-1.00 485.96
VO4 2469.75 Ru = 5000 75.18
0.50 419.95
VOs 2889.7 Rv = 5000 100.22
-1.50 163.94
VOs 3053.64 Ru = 4000 86.19
0.65 595.25
VO7 3648.89 Rv = 15000 360.52
-1.75 365.01
VOs 4013.9 Ru = 10000 49.86
-1.25 545.34
VOs 4559.24 Rv = 30000 479.61
-2.85 441.1
VO10 5000.34 Ru = 3000 101.91
0.55 230.8
VO11 5231.14 Rv = 3500 177.11
-4.50 177.88
VO12 5409.02 Ru = 2800 84.35
. -1.50 317.12
KU 5726.14

Tabulka 3:Viyskové prvky trasy, varianty A

6.1.3 Sirkové usporadani

PFi¢né usporadani trasy je navrzeno v navrhové kategorii silnice S 9,5 a je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,5m

V pfipadé osazeni smérovych sloupkll se nezpevnéna krajnice rozsifi o 0,25 m. Pfi osazeni
bezpelnostnich svodidel se nezpevnéna krajnice roz$ifi o hodnotu 1 m.
6.1.4 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci podélnych a pfi¢nych sklonl do soubé&znych silni¢nich

Destova voda je nasledné odvedena do nejblizSi vodote€e pfipadné zasakovana do drenaze.

6.1.5 Krizovatky a prelozky komunikaci
Kfizovatky v nasledujici varianté nebyly podrobnéji feSeny a jsou pouze orientacni.

e Km 3,186 00 MUK 11/274
e Km 3,867 20 Priasec¢na kfizovatka 111/2742

Nasledujici smérove vedeni si vyzada pfelozZku silnice

e Km 2,400 00 Silnice 111/2744

13



FAKULTA _
STAVEBNI
CVUT V PRAZE

A — Privodni zprdva

6.1.6 Mostni objekty, tunely a propustky

Na této trase je navrzen jeden mostni objekt, razeny tunel a celkem 10 trubnich propustkd.

Mosty:

e Km 3,186 00 Most u Prthonu dl. 25m
Tunely:

e Km 0,380 - 1,300 00 Tunel Vysoka Liben

Jedna se o razeny tunel v celkové délce 950m. Niveleta komunikace se v této ¢asti trasy zahlubuje
zhruba o 20m pod stavajici terén. Tunel je navrzen v kategorii T 9,5 v pfi€ném uspofadani
obousmérné dvoupruhové trouby dle CSN 73 7507 tabulky 1. Re$eni tunelu neni dale rozpracovano,
protoZe neni naplini této prace.

7 4 i ¢

1

W\

E

+
p be p
b

Tabulka 1 — Prehled Sirkového usporadani komunikace v tunelu

Komunikace | Tunelova trouba | Sikova Rozmeéry prvkl priéného fezu (m) Priklady kategorii
v tunelu kijtsgﬁjrzi)e - Vi Vo - bo p b a ty'i)cl)Jr:Li:/‘izLéjllglch
Jednosméma T-75 |350| - 025| - | 7,50 |1,00| 9,50 | D+R 27,5; R 25,5; S 24,5;
dveupmihovs MRD4 45 5/ 24,5/50:
tobw. 2) MSDP4 33/21,5/50
T-90 (350|025 | 025| 1,50 | 9,00 [1,00| 11,00 | D+R 27,5; R 25,5; S 24,5;
MRD4 45,5/ 24,5/50;
MSDP4 33/21,5/50
T-95 |3,75| 025 | 0,25[ 1,50 | 9,50 (1,00 11,50 | D+R 27,5; R 25,5; S 24,5;
MRD4 45,5/ 24,5/50;
MSDP4 33/21,5/50
Jednosméma T-6,0 |[3,50| 025 | 025|200 | 6,00 |1,00| 800 S11,5+95
jednopruhova MS2 18/8,5/50
(obr. 4)
Smérové Obousmérna T-80 [350| - 05| - | 800 [1,00(1000 S95+S75+
nerozdélena dvoupruhova MOP2 16,5/ 11/50
L T95 |350] 025 | — | 1,00 950 [1.00| 11,50 | S 11,5+9,5. MS2 18/8,5/50
T-105 (350|025 | - | 150 |1050(1,00(1250| S 11,5 MS218/85/50
Obradzek 6 :Pricné uspordddni bez nouzového pruhu
Propustky:
e Km1,43250 Trubni propustek DN 1000
e Km1,71950 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,260 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,566 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,860 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 3,193 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 3,982 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 4,788 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 5,210 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 5,259 50 Trubni propustek DN 1000
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6.2 Varianta B —,,Libensky vrch*

Tato varianta je mutaci prvni varianty. Myslenkou bylo vyhnout se vzniku tunelu a obejit Liberisky vrch
postranni trasou. K napojeni na spoleény usek jiz zminéné varianty A dochazi v km 3,400 00. Jedna

se o nejdelSi trasu z navrhovanych variant.

6.2.1 Smeérové vedeni trasy

Zackatek vedeni trasy je napojen na stavajici komunikaci I/16 prvnim levostrannym smérovym
obloukem o polomé&ru R = 750m, ktery odklani trasu na sever. V km 1,415 dochazi ke kfizeni se
stavajici komunikaci 111/27317, ktera bude pfevedena mostnim objektem pfes nové navrhovanou trasu
obchvatu. Nasleduje pravostranny smérovy oblouk o poloméru R = 800m, obchazejici Liberisky vrch
po obvodu. Zbytek trasy je veden, jako spole¢na €ast s variantou B. Smérové vedeni dale pokracuje
pfimym usekem, az ke kfizeni se stavajici polni cestou a staci se levostrannym obloukem o poloméru
R = 500m podél lesnich ploch. V km 4,992 dochazi ke kfizeni se stavajici silnici Il. Tridy, ktera bude
pfemosténa pfes novou trasu obchvatu. Tato ¢ast trasy lezi v pravostranném oblouku o poloméru R =
600m. Prvni prisec¢na kfizovatka se stavajici silnici 111/2742 na této trase lezi v km 5,698 a pfedchazi
levostrannému smérovému oblouku o poloméru R = 1000m. Zbytek trasy je veden v pfimé az do
napojeni na pavodni komunikaci 1/16.

Smeérové oblouky jsou navrZzeny jako kruznicové s pfechodnicemi typu klotoidy. Minimalni hodnoty
smérovych obloukd jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. U obloukd o polomé&ru mensi
nez R=920m by bylo nutné navrhnout dostfedny sklon vy3si, nez je zakladni dostfedny sklon 2,5%.
Doporugena délka prechodnic je navrzena v souladu s tabulkou 11, normy CSN 73 6101.

Bod Staniceni [m] |smérovy prvek  |délka [m]
ZU 0,00 prima 176,69

TP 176,69 prechodnice 150
PK 326,69 kruZnice R=750 396,13

KP 722,83 prechodnice 150
PT 872,83 prima 448,81

TP 1321,64 prechodnice 150
PK 1471,64 kruZnice R=800  |982,52

KP 2454,16 prechodnice 150
PT 2604,16 prima 1391,58

TP 3995,74 prechodnice 100
PK 4095,74 kruZnice R=500 408,10

KP 4503,84 prechodnice 100
PT 4603,84 prima 29,18

TP 4633,02 prechodnice 150
PK 4783,02 kruZznice R=600 |789,06

KP 5572,08 prechodnice 150
PT 5722,08 prima 874,05

KU 7270,57 pfima -

Tabulka 4:Smérové prvky trasy, varianty B
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6.2.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tak, aby zajistilo minimalini
naroky na provedeni zemnich praci, zajistilo odvodnéni v celé délce trasy a vyloucilo vzniku mist

s nulovym vyslednym sklonem vozovky.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo posouzeno jako pohorkovité a
tedy v rozmezi s maximalnim podélnym sklonem 6% a minimalnim podélnym sklonem 0,5%.
téleso nasypu. Pro dalsi stupen PD by bylo nutné navrhnout priiméry trubnich propustkt a ovéfit

kapacitnim vypoctem.

Zaobleni vypuklych a vydutych vySkovych obloukl pro navrhovou rychlost 80 km/h je navrzeno
v souladu s normou CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Jak jiz bylo zmin&no, vy$kové oblouku jsou
navrzeny tak, aby nedochézelo ke kombinaci vrcholu vy8kového oblouku a smérového oblouku

vyZadujiciho dostfedny sklon a tim vzniku nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Vyskové vedeni varianty B

Bod Staniceni[m] |Sklon [%] | Délka [m] |Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00
-2.85 158.65
VO1 158.65 Ru =3500 222.09
3.50 326.78
VO2 485.43 Rv = 5000 149.56
0.50 855.95
VO3 1341.38 Ru =10000 349.85
4.00 790.26
VOs 2131.64 Rv = 4000 232.25
-1.80 946.25
VOs 3077.89 Ru =17500 403.56
0.50 580.26
VOs 3658.15 Rv = 20000 397.99
-1.50 360.59
VO7 4018.74 Ru =5000 103.37
0.58 401.12
VOs 4419.86 Rv = 5000 104.2
-1.50 176.84
VOs 4596.7 Ru =4000 89.28
0.73 578.57
VO10 5175.27 Rv = 15000 372.08
-1.75 382.23
VO11 39575 Ru =10000 50.25
-1.25 545.24
VO12 6102.74 Rv = 30000 479.61
-2.85 441.11
VOi13 6543.85 Ru =3000 101.87
0.55 230.86
VOis 6774.71 Rv = 3500 177.06
-4.5 177.82
VOi1s 6952.53 Ru =2800 84.35
= -1.5 317.11
KU 7269.64

Tabulka 5 :Vyskové prvky trasy, varianty B

6.2.3 Sirkové usporadani

PFi¢né uspofadani trasy je navrZzeno v navrhové kategorii silnice S 9,5 a je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,5m

V pfipadé osazeni smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifi o 0,25 m.

Pfi osazeni bezpe&nostnich svodidel se nezpevnéna krajnice rozsiii o hodnotu 1 m.
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6.2.4 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci podélnych a pfi¢nych sklonl do soubé&znych silni¢nich

Destova voda je nasledné odvedena do nejblizSi vodote€e pfipadné zasakovana do drenaze.

6.2.5 Krizovatky a prelozky komunikaci

KFizovatky v nasledujici varianté nebyly podrobnéji feSeny a jsou pouze orientaéni.

e Km1,41500 MUK 111127317
e Km 4,986 00 MUK 111274
e Km 5,698 00 Prasecna kfizovatka I11/2742

Nasledujici smérové vedeni si vyzada prelozku silnice

e Km 3,945 00 Silnice 111/2744

6.2.6 Mostni objekty a propustky

Na této trase jsou navrzeny dva mostni objekty a celkem 13 trubnich propustku.

Mosty:
e Km1,41500 Most u Babi rokle dI. 25m
e Km 4,986 00 Most u Priihonu dl. 25m
Propustky:
e Km 0,764 20 Trubni propustek DN 1000
e Km 1,200 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 248900 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,700 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 3,51550 Trubni propustek DN 1000
e Km 3,542 20 Trubni propustek DN 1000
e Km 4,060 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 6,363 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 4,621 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 4,992 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 6,598 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 7,041 50 Trubni propustek DN 1000
e Km7,60120 Trubni propustek DN 1000

17



FAKULTA _
STAVEBNI
CVUT V PRAZE

A — Privodni zprdva

6.3 Varianta C —,,Stred“

Trasa C je v soulad s Uzemnim planem obce Mélnické Vtelno. Obchazi obec z

jizni strany a kfiZzuje se mezi obcemi Mé&lnické Vtelno a Vysoka Libef se stavajici
silnici 1/16. VV tomto misté vznikne nova okruzni kfiZzovatka, jejiz poloha je nevhodné
umisténa na vySkovém horizontu a pfedstavuje riziko vzniku nehod. Trasa se poté

priklani ke smérovému vedeni puvodnich dvou variant.

6.3.1 Smeérové vedeni trasy

Zacatek vedeni trasy je napojen na stavajici komunikaci I/16 prvnim pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R = 1000m, ktery odklani trasu na jizni stranu. Nasledné se trasa pfimyka zpét
levostrannym smérovym obloukem o poloméru R = 600m, ve kterém dochazi ke kfizeni se stavajici
komunikaci I11/27219. V tomto misté vznikne prisecna kfizovatka s limitnim Uhlem kfiZzeni a=
75°.Trasa je poté vedena v pfimé a pfemosténa pfes hluboké udoli. Pfed okruzni kfizovatku nasleduje
sled dvou smeérovych obloukt malého poloméru pro zmirnéni rychlosti vozidel. Po vyjezdu nasleduje
pravostranny smérovy oblouk o poloméru R = 100m navazujici na pfimou. Trasa se poté kfizZi se
silnici druhé tfidy 11/274 ve smérovém oblouku o poloméru R = 750m a silnici 111/2742. K napojeni na
silnici 1/16 dochazi po levostranném smérovém oblouku o poloméru R = 2000m a kratkém useku

v pfimé.

Smeérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi typu klotoidy. Minimalni hodnoty
smérovych obloukul jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. U obloukd o polomé&ru mensi
nez R=920m by bylo nutné navrhnout dostfedny sklon vy3ssi, nez je zékladni dostfedny sklon 2,5%.

Doporugena délka pfechodnic je navrzena v souladu s tabulkou 11, normy CSN 73 6101

Smérové vedeni Varianty C ‘

Bod | Staniceni [m] smérovy prvek délka [m]
zU |0,00 prima 32,05

TP |32,05 prechodnice 150
PK [182,05 kruznice R=1250 373,45

KP | 555,50 prechodnice 150
PT | 705,50 pfima 384,14

TP |1089,65 prechodnice 100
PK |1189,65 kruznice R=600 435,64

KP |1625,28 prechodnice 100
PT |1725,28 pfima 216,74

TP [1942,02 prechodnice 100
PK |2042,02 kruznice R=350 114,18

KP ]2156,20 prechodnice 100
PT |2256,20 prima 52,12

TK |2308,32 kruznice R=50 73,51

KT |2381,83 prima 158,32
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TK |2540,15 kruznice R=100 62,07

KT |2602,22 pfima 381,45

TP | 2983,67 prechodnice 150
PK |3133,67 kruznice R=750 1098,74

KP |4232,41 prechodnice 150
PT |4382,41 pfima 463,64

TP | 4846,05 prechodnice 300
PK |[5146,05 kruznice R=2000 17,40

KP |5163,45 prechodnice 300
PT |5463,45 prima 406,73

KU |5870,18 pfima -

Tabulka 6:Smérové prvky trasy, varianty C

6.3.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tak, aby zajistilo minimalini
naroky na provedeni zemnich praci, zajistilo odvodnéni v celé délce trasy a vyloucilo vzniku mist

s nulovym vyslednym sklonem vozovky.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo posouzeno jako pohorkovité a
tedy v rozmezi s maximalnim podélnym sklonem 6% a minimalnim podélnym sklonem 0,5%.

téleso nasypu. Pro dalsi stupen PD by bylo nutné navrhnout priiméry trubnich propustkt a ovéfit
kapacitnim vypoctem.

Zaobleni vypuklych a vydutych vySkovych obloukl pro navrhovou rychlost 80 km/h je navrzeno
v souladu s normou CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Jak jiz bylo zmin&no, vy$kové oblouku jsou
navrzeny tak, aby nedochazelo ke kombinaci vrcholu vyskového oblouku a smérového oblouku

vyZadujiciho dostfedny sklon a tim vzniku nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.
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Vyskové vedeni varianty C

Bod Staniceni[m] | Sklon [%] | Délka [m] |Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00

0.50 154.12

VO1 154.12 Ru =4000 93.78
2.85 134.56

VO2 288.68 Rv = 6500 152.91
0.50 668.95

VO3 957.63 Ru =15000 120.69
1.30 974.76

VO3 1932.39 Ru =5000 159.94
4.50 219.76

VOs 2152.15 Rv =4000 158.12
0.55 311.12

VOs 2463.27 Rv =4000 208.04
-4.65 269.08

VO7 2732.35 Ru =3000 124.53
-0.50 521.98

VOs 3254.33 Ru =10000 115.34
0.65 502.48

VOs 3756.81 Rv = 20000 440.07
-1.55 1027.7

VO10 4784.51 Rv = 20000 240.17
-2.75 370.57

VO11 5155.08 Ru =3000 105.05
0.75 224.21

VO12 5379.29 Rv = 3500 191.5
-4.70 172.84

VO13 5552.13 Ru = 2800 90.05

= -1.50 315.81
KU 5867.94

Tabulka 7:Viyskové prvky trasy, varianty C

6.3.3 Sirkové usporadani

PFicné uspofadani trasy je navrZzeno v navrhové kategorii silnice S 9,5 a je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,5m

V pfipadé osazeni smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifi o 0,25 m.

Pfi osazeni bezpe&nostnich svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifi o hodnotu 1 m.

6.3.4 Odvodnéni komunikace
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Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci podélnych a pfi¢nych sklond do soubéznych silni¢nich

Destova voda je nasledné odvedena do nejblizSi vodote€e pfipadné zasakovana do drenaze.

6.3.5 Krizovatky a prelozky komunikaci

Kfizovatky v nasledujici varianté nebyly podrobnéji feSeny a jsou pouze orientacni.

e Km1,41500 Prasec¢na kfizovatka 111/27219

e Km2,31100 Okruzni kfizovatka 1/16

e Km3,61000 Mimourovihova kfizovatka 11/274
e Km4,322 50 Prasecna kfizovatka 111/2742

Nasledujici smérove vedeni nevyzaduje pfelozky vyznamnéjSich komunikaci.
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6.3.6 Mostni objekty a propustky

Na této trase jsou navrzeny dva mostni objekty a celkem 8 trubnich propustkd.

Mosty:
e Km 1,640-1,800 Most pfes vodote¢ dl.135m
e Km 3,610 00 Most u Prithonu dl. 25m
Propustky:
¢ Km 0,540 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 1,358 80 Trubni propustek DN 1000
e Km2,66150 Trubni propustek DN 1000
e Km 3,24510 Trubni propustek DN 1000
¢ Km 3,605 90 Trubni propustek DN 1000
e Km5,191 00 Trubni propustek DN 1000
¢ Km 5,602 00 Trubni propustek DN 1000
¢ Km 5,659 80 Trubni propustek DN 1000

6.3 Varianta D — ,,Uzemni plan*
Trasa této varianty vede z velké &asti v koridoru uréeného pro pozemni komunikace.
Zaroven se jedna o nejkratSi délku useku ze vSech variant. Vhodné zapada do
okolniho reliéfu terénu a mé optimalni vyskové vedeni s maximalnim podélnym
sklonem 3,5 %. Trasa nezasahuje do lokanich biokoridor( pfipadné biocenter.
K napojeni na puvodni I/16 dojde v misté stavajici prlise¢né kfizovatky, ktera bude kvuli nevhodnému

Uhlu kfizeni upravena. Dal$i variantou je nahradit stavajici prlise€¢nou kfizovatku kfizovatkou okruzni.

6.4.1 Smeérové vedeni trasy

Zacatek trasy kopiruje pfedchozi smérové vedeni varianty C, k odklonéni dochazi za pfemosténim
pfes udoli pravostrannym obloukem o poloméru R =700m. Trasa pokracuje v pfimé a vyhyba se
lokalnimu biocentru LBC 132. DalSi levostranny smérovy oblouk o poloméru R = 1000m pfiklani trasu
k obci Mélnické Vtelno a soubézné pokracuje s plivodni trasou 1/16. Trasa dale pokracuje v pfimé, az

do napojeni na silnici 1/16.

Pro variantu s okruzni kfiZzovatkou nasleduje pravostranny oblouk o poloméru R = 150m ve sledu s
levostrannym obloukem R = 30m.

Smeérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi typu klotoidy. Minimalni hodnoty
smérovych obloukl jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. U obloukd, o polomé&ru mensi
nez R=920m, by bylo nutné navrhnout dostfedny sklon vy33i, nez je zakladni dostfedny sklon 2,5%.

Doporugena délka pfechodnic je navrzena v souladu s tabulkou 11, normy CSN 73 6101.
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Smérové vedeni Varianty D.1

Bod Staniceni [m] |smérovy prvek délka [m]
ZU-TP 0,00 piechodnice 160
PK 160,00 kruzZnice R=1000 (428,21

KP 588,21 prechodnice 160
PT 748,21 prima 456,06

TP 1204,28 prechodnice 100
PK 1304,28 kruzZnice R=600 (464,34

KP 1738,61 prechodnice 100
PT 1838,61 prima 36,77

TP 1875,38 prechodnice 100
PK 1975,38 kruznice R=700  [490,01

KP 2465,39 prechodnice 100
PT 2565,39 prima 588,44

TP 3368,75 prechodnice 250
PK 3418,75 kruznice R=1000 |64,68

KP 3490,41 prechodnice 250
PT 3740,41 prima 36,21

KU 4,07512 pfima -

Tabulka 8: Smérové prvky trasy, varianty D.1

Smérové vedeni Varianty D.2

Bod Staniceni [m] |smérovy prvek délka [m]
ZU-TP 0,00 prechodnice 160
PK 160,00 kruZnice R=1000 [428,21
KP 588,21 prechodnice 160
PT 748,21 prima 456,06
TP 1204,28 prechodnice 100
PK 1304,28 kruZnice R=600 |464,34
KP 1738,61 prechodnice 100
PT 1838,61 prima 36,77
TP 1875,38 prechodnice 100
PK 1975,38 kruZnice R=700  |490,01
KP 2465,39 prechodnice 100
PT 2565,39 prima 588,44
TP 3153,83 prechodnice 250
PK 3403,83 kruZnice R=1000 (64,68
KP 3468,51 prechodnice 250
PT 3718,51 prima 36,21
TK 3754,71 kruznice R=150 64,57
KT 3819,28 prima 57,53
TK 3876,81 kruznice R=30 45,33
KT 3922,14 prima 55,80
KU 3977,94 pfima -

Tabulka 9: Smérové prvky trasy, varianty D.2

6.4.2 Vyskové vedeni trasy
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Vyskové vedeni nivelety je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tak, aby zajistilo minimalini

naroky na provedeni zemnich praci, zajistilo odvodnéni v celé délce trasy a vyloucilo vzniku mist

s nulovym vyslednym sklonem vozovky.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo posouzeno jako pohorkovité a

tedy v rozmezi s maximalnim podélnym sklonem 6% a minimalnim podélnym sklonem 0,5%.



FAKULTA _
STAVEBNI

A — Privodni zprava CVUT V PRAZE

téleso nasypu. Pro dalsi stupen PD by bylo nutné navrhnout priiméry trubnich propustkt a ovéfit
kapacitnim vypoétem. Zaobleni vypuklych a vydutych vySkovych oblouk(l pro navrhovou rychlost
80km/h je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Jak jiz bylo zminéno, vyskové
oblouku jsou navrzeny tak, aby nedochazelo ke kombinaci vrcholu vySkového oblouku a smérového

oblouku vyZadujiciho dostfedny sklon a tim vzniku nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Vyskové vedeni varianty D.1

Bod Staniceni [m] | Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00
1.00 292.31
VO1 292.31 Ru = 6000 90.2
2.50 111.9
VO2 404.21 Rv = 5000 99.28
0.50 707.97
VO3 1112.18 Ru =15000 126.36
1.35 1010.07
VOs 2122.25 Ru =20000 30.78
1.50 803.41
VOs 2925.66 Rv = 6000 300
-3.50 374.8
VOs 3300.46 Ru =10000 135.2
-2.15 390.81
VO7 3691.27 Ru =10000 89.58
= -1.50 383.85
KU 4075.12 488.6

Tabulka 10:Vyskové prvky trasy, varianty D.1

Vyskové vedeni varianty D.2

Bod Staniceni[m] | Sklon [%] | Délka [m] |Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00
1.00 292.31
VO1 292.31 Ru = 6000 90.2
2.50 111.9
VO2 404.21 Rv = 5000 99.28
0.50 707.97
VO3 1112.18 Ru =15000 126.36
1.35 1010.07
VOs 2122.25 Ru = 20000 30.78
1.50 803.41
VOs 2925.66 Rv = 6000 300
-3.50 359.87
VOs 3285.53 Ru = 10000 135.2
-2.15 432.51
VO7 3718.04 Ru =10000 89.58
= -1.25 231.93
KU 3949.97 488.6

Tabulka 11:Vyskové prvky trasy, varianty D.1

6.4.3 Sirkové usporadani

PFicné uspofadani trasy je navrZzeno v navrhové kategorii silnice S 9,5 a je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,5m

V pfipadé osazeni smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifi o 0,25 m.

Pfi osazeni bezpeénostnich svodidel se nezpevnéna krajnice roz§ifi o hodnotu 1 m.

6.4.4 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je zajiSténo pomoci podélnych a pfi¢nych skloni do soub&znych silni¢nich

Destova voda je nasledné odvedena do nejblizSi vodote€e pfipadné zasakovana do drenaze.
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6.4.5 Krizovatky a prelozky komunikaci
Krizovatky: Dle normy CSN 73 6102

Prusecna kiizovatka

e Km 1,528 00 Prisec¢na kfizovatka 111/27219

Odboceni vlevo ve sméru stanic¢eni

Vn = 70km/h, zakladni Sifka odbo€ovaciho pruhu a= 3,25m, S=1,35%
Lv =55m

)2 2 7012 —02
Ld =07 v O7970 28 — 5777 m - 60 m,
26+(d+-5) 26+(1,7+23)

Lri2= L, = v, *Vvd' =70%,/3,25 = 126,194 m — 130 m = 65m

Lc=(6+8=xp,)*P, =(6+8%0,8875) x2,5=32,75m — 35m

Odboceni vlevo proti sméru staniéeni

Vn = 70km/h, zakladni Sifka odbo€ovaciho pruhu a= 3,25m, S=1,35%
Lv =55m

)2 2 7012 —02
Ld =87l v O7970 0" — 57,77 m - 60 m,
26+(d+-5) 26+(1,7+23)

Lr/2 = L, = v, */d' = 70 % /3,25 = 126,194 m —» 130 m = 65m
Lc=(6+8=xp,)*P, =(6+8+0,8875) x2,5=32,75m - 40m

Prusec¢na kiizovatka VAR D.1

e Km4,075 1 Prasecna kfizovatka I11/2741 x 11/274 x 1/16

Odboceni vlevo ve sméru stanic¢eni

Vn = 70km/h, zakladni Sifka odbo€ovaciho pruhu a= 3,25m, S=1,50%
Lv = 55m

Lr/2 = L, = v, *Vd = 70 * /3,25 = 126,194 m - 130 m = 65m
Lc=(6+8xp,)*P, =(6+8%0,8875) *2,5=32,75m > 35m

Odboceni vlevo proti sméru staniéeni

Vn = 70km/h, zakladni Sifka odbo€ovaciho pruhu a= 3,25m, S=1,50%
Lv =55m

Lri2= L, = v, *Vd' =70%,/3,25 = 126,194 m — 130 m = 65m

Lc=(6+8=xp,)*P, =(6+8%0,8875) x2,5=32,75m — 35m
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Okruzni kfizovatka -VAR D.2

e Km 3,949 90 JOK I/16
Vnéjsi primér D = 40m
Sitka okruzniho pasu aop = 5,10m
Sitka okruzniho prstence ap = 1,20m
Pocet vétvin =5

U této okruzni kfizovatky byl proveden kapacitni posudek. Vysledky intenzit dopravy byly pfevzaty
z vysledkl Celostatniho s¢itani dopravy pro rok 2016. Na silnici 11/2741 byly intenzity stanoveny
technickym odhadem, pfesnéji 50% intenzit silnice 11/274.

[Nazev Kfizovatky: TOKruzni Kizovatka /16 x 11274 x /2741 ]
[F’osuzovany stav: |§tudle ]
[Vnajsi pramér [m): | prepocet 8 %
Vyberte typ okruZni kfizovatky: Okwini kiizovatka s jednim pruhem na okruhu v Zadejte pocet paprsku okruzni kfizovatky: 5 v
Paprsek ‘ Intenzita dopravy [voz/den] Intenzita dopravy [pvoz/h]  [Vzdalenos{ Polomér | Poget | Pocet | Polomér | Intenzita
Nakladni | Nékladni Motocykly Jizdni ly le lo | kol.bodl | viezdu | pruhiina | pruhiina | vyjezdu | chodcl
& | Nézevkomunikace | Smer OA V| vozidla | soupravy kola_| na vjezdu |na vyjezdulna okruhu| Lig[m] | R(m] | viezdu | vjjezdu | Re[m] | Lus[ch/h
1116 - Zapad 1-1 0 0 2 0 0
122 [ 338 4 144 0 0
1 193 169 33 75 0 0 346 221 m 15 4.25 1 1 4.25
14 845 110 360 0 0
195 338 44 144 0 0
1116 - Jiho-Zapad 292 0 0 2 0 0
(Obchvat) 2+3 [ 675 | 8 | 288 | 0 0
2 24 338 44 141 0 0 823 274 176 16 485 1 1 485
255 1690 219 719 0 0
241 675 88 288 0 0
112741 - Jiho- 393 0 0 0 0 0
Vjchod 34 [ 80 12 2 0
3 395 52 6 6 1 0 34 219 416 16 375 i 1 485
31 52 6 6 0 0
392 80 12 [] 2 0
1116 - Vychod 44 0 0 2 0 0
445 | 338 [ 144 0 0
4 41 [ 338 [7) 144 0 346 273 289 24 425 1 1 425
42 845 10 360 0 0
493 169 3 75 0 0
111274 - Sever 55 0 0 2 0 0
51 106 15 1" 2 0
5 592 186 2 17 4 0 68 487 494 15 3.25 1 1 485
53 52 14 9 1 0
54 186 23 17 3 0

Obradzek 7:Vstupni udaje pro posouzeni kapacity dle TP188
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Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Okruzni kfizovatka 1/16 x 1/274 x 11/2741
Posuzovany stav: Studie
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéj$i prumér [m]: 40 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva gl Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | vjezdu [ vyjezdu | okruhu [ viezdu | kapacity FLronta Z‘:::t ZdZ’em vitgu vyjezdu | Kapacita Zdrtiwem Fmea
komunikace l, le L C, | viezdu | "% : ) c | v 95%
pvozth | pvoz/h | pvozh | pvozhh | pvoz/h m voz/h S pvozh | pvoz/h S m
1116 - Zapad 233 1219
346 227 772 579 26 186 15 B
40 % vyhovuje
1116 - Jiho-Zapad 202 1219
823 274 176 1024 66 465 17 B
R 20% vyhovuie
/2741 - Jiho- 811 1219
Vychod 34 219 416 845 5 12 B A
96 % vyhovuje
1116 - Vychod 623 1219
346 273 289 969 10 137 6 A
64 % vyhovuje
1/274 - Sever 709 1219
68 487 494 77 5 28 5 A
91 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 3.78 h; 13.5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 828 voz/h; 82 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky B — Dobra
Poznamka:

Obrdzek 8:Kapacitni posouzeni dle TP188

Nasledujici smérové vedeni nevyZaduje prelozky vyznamnéjSich komunikaci.

6.4.6 Mostni objekty a propustky
Na této trase je navrzen jeden mostni objekt a celkem 4 trubni propustky.
Mosty:

e Km1,765-1,920 Most pres vodote€ dl.135m

Délka mostu =192 m
Délka pfemosténi =138 m
Osova vzdalenost pole =35m

Propustky:

e Km 0,655 00
e Km 1,487 50
e Km2,514 20
e Km 2,593 80

Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000
Trubni propustek DN 1000

6.5 Varianta E — ,,Velkorysa*“
Trasa E vede jizné od obce Mélnické Vtelno, byla navrZzena jako velkorysa varianta se
tfemi smé&rovymi oblouky o velkych polomérech. Cast trasy je v souladu s izemnim
planem. Nevyhodou je pfedevsim vedeni trasy skrz ochranné pasmo lesnich ploch a

lokalni biokoridor LBK 75. Z hlediska komfortu jizdy je tato varianta nejvhodnéjsi.
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6.5.1 Smeérové vedeni trasy

Zacatek vedeni trasy je napojen na stavajici komunikaci /16 prvnim pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R = 1500m, ktery odklani trasu na jizni stranu. Trasa pfechazi do pfimého
useku a kfizuje silnici 111/27219, ktera bude pfemosténa pres novy koridor obchvatu. Nasleduje
levostranny smeérovy oblouk o poloméru R = 2000m. V této &asti Useku, trasa prochazi pfes uzemi
lesich ploch a lokalni biokoridor LBK 75. Dale je nezbytné pfekonat hluboké udoli, kde se jako nejlépe
vhodné feSeni pfedstavuje obloukovy most. Trasa pokracuje dale v pfimém Useku, aZ ke kfizeni se
silnici 111/2741, poté se staci pravostrannym obloukem R = 1000m k pUvodnimu vedeni 1/16.

Smeérové oblouky jsou navrZzeny jako kruznicové s pfechodnicemi typu klotoidy. Minimalni hodnoty
smérovych obloukt jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. U obloukd o polomé&ru mensi
nez R=920m by bylo nutné navrhnout dostfedny sklon vyssi, nez je zakladni dostfedny sklon 2,5%.

Doporugena délka prechodnic je navrzena v souladu s tabulkou 11, normy CSN 73 6101.

Smérové vedeni Varianty E

Staniceni smérovy délka

Bod [m] prvek [m]

zU 0,00 prima 11,63

TP 11,63 prechodnice 250
kruznice

PK 261,63 R=150 533,67

KP 795,30 prechodnice 250

PT 1045,30 pfima 1101,36

TP 2146,65 prechodnice 350
kruznice

PK 2496,65 R=2000 256,82

KP 2753,47 prechodnice 350

PT 3103,47 pfima 1509,93

TP 4613,41 prechodnice 160
kruznice

PK 4773,41 R=1000 588,64

KP 5362,05 prechodnice 160

PT 5522,05 prima 27,75

KU 5549,81 prima -

Tabulka 12:Smérové prvky trasy, varianty £

6.5.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 tak, aby zajistilo minimalini
naroky na provedeni zemnich praci, zajistilo odvodnéni v celé délce trasy a vyloucilo vzniku mist

s nulovym vyslednym sklonem vozovky.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo posouzeno jako pohorkovité a

tedy v rozmezi s maximalnim podélnym sklonem 6% a minimalnim podélnym sklonem 0,5%.
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téleso nasypu. Pro dalsi stupen PD by bylo nutné navrhnout priiméry trubnich propustkt a ovéfit
kapacitnim vypoctem.

Zaobleni vypuklych a vydutych vySkovych obloukl pro navrhovou rychlost 80 km/h je navrzeno
v souladu s normou CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Jak jiz bylo zminéno, vy$kové oblouku jsou
navrzeny tak, aby nedochézelo ke kombinaci vrcholu vy8kového oblouku a smérového oblouku

vyZadujiciho dostfedny sklon a tim vzniku nedodrZzeni minimalniho vysledného sklonu

Vyskové vedeni varianty E

Bod Staniceni [m] | Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00

-1.00 140

VO1 140 Ru =2800 80
0.60 308.04

V02 448.04 Ru = 2800 80
2.20 213.5

VO3 661.54 Rv = 20000 93.5
0.50 447.8

V04 1109.34 Ru =2800 100
1.00 860.28

VOs 1969.62 Rv = 20000 337.71
-5.75 348.88

VOs 2318.5 Ru = 2800 275.23
3.40 376.63

VO7 2695.13 Rv = 20000 291.69
0.50 1127.01

VOs 3822.14 Rv = 20000 488.6
-1.45 912.5

VOs 4734.64 Rv = 20000 287.79
-2.60 422.28

VO10 5156.92 Rv = 20000 147.39
-5.55 163.05

VO11 5319.97 Ru =2800 151.62

= -0.50 229.84
KU 5549.81

Tabulka 13:Vyskové prvky trasy, varianty E

6.5.3 Sirkové usporadani

PFi¢né usporadani trasy je navrzeno v navrhové kategorii silnice S 9,5 a je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,5m

V pfipadé osazeni smérovych sloupk(l se nezpevnéna krajnice rozsifi o 0,25 m.
Pfi osazeni bezpeénostnich svodidel se nezpevnéna krajnice roz§ifi o hodnotu 1 m.
6.5.4 Odvodnéni komunikace
Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci podélnych a pfi¢nych sklonll do soubé&znych silni¢nich
pFikop(, které jsou v nejnizsich mistech nivelety odvodnény skrze zemni téleso trubnimi propustky.
Destova voda je nasledné odvedena do nejblizSi vodotece pfipadné zasakovana do drenaze.
6.5.5 Krizovatky a prelozky komunikaci
KfiZzovatky v nasledujici varianté nebyly podrobnéji feSeny a jsou pouze orientacni.

e Km1,75505 Mimourovriova kfizovatka [11/27219
e Km 4,200 00 Priasecéna krizovatka 111/2741

Nasledujici smérove vedeni nevyzaduje pfelozky vyznamnéjSich komunikaci.
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6.5.6 Mostni objekty a propustky

Na této trase jsou navrzeny dva mostni objekty a celkem 7 trubnich propustkd.

Mosty:
e Km1,75505 Most pres silnici 111/27219
e Km 2,800-2,905 Most u Radouné dl. 110m
Propustky:
¢ Km 0,859 50 Trubni propustek DN 1000
e Km2,39510 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,442 50 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,558 00 Trubni propustek DN 1000
e Km 2,644 20 Trubni propustek DN 1000
e Km5,170 20 Trubni propustek DN 1000
e Km 5,337 50 Trubni propustek DN 1000

7. Zhodnoceni variant

Celkové zhodnoceni jednotlivych variant je provedeno v samostatné pfiloze D-Multikriterialni
zhodnoceni. V pocatecni fazi byly stanoveny 4 zakladni hlediska hodnoceni, ke kterym byla nasledné
pfidélena kritéria. Dale k jednotlivym kritériim byla pfidélena vaha hodnoceni a celkovy pocet 100
bod(l byl rozdélen mezi zakladni hlediska. Bodovani bylo shrnuto v pfehledné tabulce, vitéznou
variantu pfedstavuje trasa, ktera ziskala v bodovani nejmensi poc¢et bodl. Po provedeni
multikriterialniho hodnoceni vyhazi nejlépe varianta D, ktera se jevi jako nejflexibilnéjsi v hodnocenych
kritériich. Koridor této varianty neprochazi lesnimi plochy pfipadé biokoridory. Je v souladu s Uzemnim
planem obce Mélnické Vielno a ma nizké stavebni naklady. Nevyhodou m(ize byt vedeni trasy

v blizkosti obci a tim riziko hluku od silni¢ni dopravy.

Jako nejméné vhodna se jevi varianta A, ktera vyZaduje vysoke stavebni naklady, ¢ast useku trasy
vstupuje do lokalniho biokoridoru, nerespektuje Uzemni plan a hrubé zasahuje do ptvodniho

krajinného razu.
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Zadkldni cena Stavebni naklad celkem
Objekt Mj MnozZstvi Mj normativu [ké] [ké]
Komunikace
Hlavni trasa S 9,5/80 Km 5.5 43 700 000 I 240 350 000
Mosty
Most pres silnici 111/27219 Km 0.025 371 600 000 9 290 000
Most u Radouné Km 0.11 695 900 000 76 549 000
MEZISOUCET 326 189 000
Ostatni
Vieobecné polozky % 6 - 19571 340
Pfipravné prace % 5 - 16 309 450
Vodohospodarské objekty % 6 - 19571340
InZenyrské sité % 37 - 12 068 993
Zabezpeéovaci opatfeni % 37 - 12 068 993
Technologicka zafizeni % 1.2 - 3914 268
Upravy ploch % 5 - 16 309 450
MEZISOUCET 67 521 123
CELKEM CENA STAVBY I 393710 123

7.1. Odhad stavebnich nakladu

Pro stanoveni stavebnich nakladl pfi porovnavani jednotlivych variant byla zvolena metoda
zjednoduseného odhadu dle cenovych sazeb.

Varianta A
Zakldni cena Stavebni ndklad celkem
Objekt Mj MnoZstvi Mj normativu [ké] [ké]
Komunikace 7
Hlavni trasa S 9,5/80 [km | 5.476 [ 43 700 000 [ 239 301 200
Mosty
Most u priihonu [km [ 0.025 | 371600000 | 9 290 000
Tunely
Tunel vysoka libef [km | 1.02 | 695900000 | 709 818 000
MUK
MUK v KM 3,186 [kus [ 1 [ 57 400 000 57 400 000
MEZISOUCET 1015 809 200
Ostatni
Vieobecné polozky % 6 - 60948 552
Pfipravné prace % S - 50 790 460
Vodohospodarské objekty % 6 - 60948 552
Inzenyrské sité % 37 - 37 584 940
Zabezpelovaci opatfeni % 37 - 37 584 940
Technologicka zafizeni % 12 - 12189710
Upravy ploch % 5 - 50 790 460
MEZISOUCET 210272 504
CELKEM CENA STAVBY 1226 081704

Obrazek 9:0dhad stavebnich ndkladd VAR A
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Zakldni cena Stavebni ndklad
Objekt Mj MnoiZstvi Mj normativu [kE] celkem [ké]
Komunikace
Hlavni trasa $ 9,5/80 Km 7.27057 43 700 000 317 723 909
Mosty
Most u Babi rokle Km 0.025 371 600 000 9 290 000
Most u prihonu Km 0.02 371 600 000 7 432 000
MUK
MUK v KM 4,98 [kus 1 57 400 000 57 400 000
MEZISOUCET 391 845 909
Ostatni
Vieobecné polozky % 6 - 23510755
Pfipravné prace % 5 - 19 592 295
Vodohospodarské objekty % 6 - 23510755
InZenyrské sité % 7 - 14 498 299
Zabezpecovaci opatreni % 3.7 - 14 498 299
Technologicka zafizeni % 12 - 4702 151
Upravy ploch % 5 - 19592 295
MEZISOUCET 81112103
CELKEM CENA STAVBY 472 958 012

Obrazek 10:0dhad stavebnich ndkladd VAR B

Zakldni cena Stavebni ndklad celkem
Objekt Mj MnoZstvi Mj normativu [ké] [ké]
Komunikace
Hlavni trasa S 9,5/80 Km 59 43 700 000 257 830 000
Mosty
Most pres vodoteé Km 0.16 371 600 000 59 456 000
Most u prihonu Km 0.025 371 600 000 9 290 000
MEZISOUCET 326 576 000
Ostatni
Vieobecné polozky % 6 - 19594 560
Pfipravné prace % S - 16 328 800
Vodohospodarské objekty % 6 - 19 594 560
InZenyrské sité % 3.7 - 12 083 312
Zabezpeéovaci opatfeni % 3.7 - 12083 312
Technologicka zafizeni % 1.2 - 3918912
Upravy ploch % 5 - 16 328 800
MEZISOUCET 67 601 232
CELKEM CENA STAVBY 394 177 232

Obrazek 11:0dhad stavebnich ndkladd VAR C
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Varianta D

Zaékldni cena

Stavebni naklad

Objekt Mj Mnoistvi Mj normativu [ké] celkem [ké]
Komunikace
Hlavni trasa S 9,5/80 [km 3.94997 | 43700000 | 172613689
Mosty
Most pres vodotec Km 0.18 371 600 000 66 888 000
Most pfes silnici 111/27219 Km 0.025 371 600 000 9 290 000
MEZISOUCET 248 791 689
Ostatni
Vieobecné polozky % 6 - 14927 501
Pfipravné prace % - - 12 439584
Vodohospodarské objekty % 6 - 14927501
InZenyrské sité % 3.7 - 9 205 292
Zabezpecovaci opatreni % 37 - 9205 292
Technologicka zafizeni % 12 - 2 985 500
Upravy ploch % 5 - 12 439584
MEZISOUCET 51 499 880
CELKEM CENA STAVBY 300 291 569

Obrazek 12:0dhad stavebnich ndkladd VAR D

Zakldni cena Stavebni ndklad celkem
Objekt Mj Mnozstvi Mj normativu [k¢&] [k¢]
Komunikace
Hlavni trasa $9,5/80  |Km 5.5 | 43700000 | 240 350 000
Mosty
Most pres silnici 111/27219  [Km 0.025 371 600 000 9 290 000
Most u Radouné Km 0.11 695 900 000 76 549 000
MEZISOUCET 326 189 000
Ostatni
VEeobecné polozky % 6 - 19 571 340
Pfipravné prace % 5 - 16 309 450
Vodohospodarské objekty |% 6 - 19 571 340
InZenyrské sité % 3.7 - 12 068 993
Zabezpecéovaci opatieni % 3.7 - 12 068 993
Technologicka zafizeni % 1.2 - 3914 268
Upravy ploch % 5 E 16 309 450
MEZISOUCET 67 521 123
CELKEM CENA STAVBY I 393 710 123

Obrazek 13:0dhad stavebnich ndkladd VAR E
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8. Zaver
Tématem této bakalaiské prace bylo navrhnout smérové a vySkové vedeni nového obchvatu obce
Mélnické Vtelno. Vystavbou pfelozky silnice 1/16 by mélo dojit k odklonéni tranzitni dopravy mimo

intravilan obce Vysoka Liben. Dojde ke zvySeni plynulosti dopravniho proudu a také ke zlepSeni

zivotniho prostfedi obyvatel dot€ené obce. Snizi se mira hlukového zatizeni a zaroven se zvysi

V pocatecni fazi této prace byl proveden osobni prizkum a zmapovani dané lokality, ze kterého byla
porizena fotodokumentace. Na zakladé téchto informaci byly vytipovani vhodna mista vedeni nového

koridoru prelozky silnice 1/16.

V dalsi fazi bylo navrzeno 5 variant mozného feSeni obchvatu a nasledné podrobeno
multikriterialnimu hodnoceni a vybrani vitézné varianty. Tato varianta se nasledné rozpracovala do

vétSi podrobnosti.

Vaijtr Stépan
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C1 - Vyhledové intenzity dopravy BT PRRZE

1. Vyhledové intenzity dopravy
Ke stanoveni padesatirazovych intenzit dopravy byly pouZzity vysledky z Celostatniho scitani
dopravy z roku 2016 na Silnici /16 na scitacim useku €. 1-1490 a ¢. 1-1508, pro presné;jsi
vysledky byla data ovéfena z nejnovéjsi verze Celostatniho s&itani dopravy pro rok 2020. Pro
vypocet vyhledové padesatirazové intenzity dopravy byly dopravni intenzity pfe nasobeny
koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle TP 225-Prognoza automobilové dopravy.
V nasledujicich vypodtech je uvazovano:

¢ Rok 2016 — Vychozi rok

e Rok 2020 - Vyhledovy rok pro porovnani vysledku

o Rok 2030 — UvaZovany rok uvedeni obchvatu do provozu
e Rok 2055 — Vyhledovy rok konce zivotnosti obchvatu

1.1.1. Vysledky celostatniho s¢itani dopravy pro rok 2016
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Obrdzek 1 :Intenzita dopravy v oblasti Mélnického Vtelna (Zdroj : scitani2016.rsd.cz)

Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 1-1490)
Roc¢ni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 314] 136 55| 15| 36| 503| 28] 0] 9| 12| 1108] 3223| 42 4373
LN SN [sNp | TN [ TNP [ NSN | A AK | TR | TRP | TV ] M sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden| 401 | 174 71 19 47| 653 32 0 11 15| 1423 [ 3442 39| 4904
|[RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voziden 96 42 14 5 9 128 17 0 3 4] 318| 2676 49| 3043
|l
|[Hodinova intenzita dopravy v sv
{Padesatirazova intenzita dopravy ] voz/h 106 444
Spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 105 415
Tézka nakladni vozidla - TNV [ | ™v
Hodnota TNV [ voz/den | | 1530

Obrdzek 2 :Rozpis intenzit dopravy pro usek 1-1490 (Zdroj : scitani2016.rsd.cz)

Scitani dopravy 2016 (s¢.usek: 1-1508) .. vyznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sv
RPDI - vdechny dny [voziden | 352] 122 41| 13[ 32| 686 16 0| 3] 6| 1271[ 2789 45[ 4105
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP v o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [ voz/den 450 156 53 17 42 890 19 0 4 8| 1639 | 2978 42| 4659
RPDI - voIné dny (mimo svatky) [ voz/den 108 37 10 4 8 175 10 0 1 2 355 | 2315 53| 2723
Hodinova intenzita dopravy 1% sv
Padesatirazova intenzita dopravy [ voz/h 131 408
Spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 121 390
Tézka nakladni vozidla - TNV [ TNV
Hodnota TNV [ voz/den | 1894

Obrdzek 3 :Rozpis intenzit dopravy pro usek 1-1508 (Zdroj : scitani2016.rsd.cz)
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1.1.2. Vysledky celostatniho s¢itani dopravy pro rok 2020
Vzhledem k probihajici viné onemocnéni Covid-19 v letech 2019-2022 by vysledky celostatniho
s¢itédni dopravy mohly byt ovlivnény niz§im poctem automobilové dopravy, proto je vhodné porovnat
tyto hodnoty pomoci ristovych koeficientd z roku 2016 pro vyhledovy rok 2020. Vysledky jsou

pro dopravné vice zatizeny z obou Useku a to konkrétné Usek ¢.1-1490.

Skupina vozidel A Osobni voz. =O+M =3431+59= 3490 voz/Den
Skupina vozidel B Lehka nakladni voz. =LN = 347 voz/Den
Skupina vozidel C Tézka voz. =TV = 1593 voz/Den

1.2. Skupiny vozidel pro prognézu intenzit dopravy

Skupina vozidel A Osobni voz. =0O+M =3223+42= 3265 voz/Den
Skupina vozidel B Lehka nakladni voz =LM = 352 voz/Den
Skupina vozidel C Tézka voz. = SN+SNP+TN+TNP+NSNA+AK+TR+TRP =

352+122+41+13+32+686+16+0+3+6 = 1291 voz/Den

1.3. Padesatirazova intenzita dopravy
Stanoveni koeficientl nartstu dopravy je provedeno dle TP 225, Pro vypocet padesatirazové intenzity
dopravy byl pouZit postup dle TP 189.

150 = RPDI * KRPDI,50
150 - padesatirazova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI - roéni prumér dennich intenzit dopravy [voz/den]

KRPDI,50 - prepoctovy koeficient roéniho praméru dennich intenzit dopravy na padesatirazovou
intenzitu dopravy [-]

KRPDI,50 = 0,103 (Charakter provozu | - silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice)

Charakter provozu Kreo1,50

D-l 0,096

D-ll 0,101

E, I 0,103

1I-H, II-S 0,119

II-R 0,154
) Hodnota 0,154 je orientaéni, na stanovistich s vy33im podilem rekreaéni dopravy byla zjisténa
vrozmezi 0,120-0,170. Pfesnéjsi udaj je nutné stanovit specializovanym dopravnim prizkumem se

znalosti mistnich podminek.

Obrdzek 4 :hodnoty koeficientu KRPDI,50 (Zdroj : TP 189)
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C1 - Vyhledové intenzity dopravy

I50A = Skupina vozidel A * KRPDI,50 = 3265 * 0,103 = 337 voz/h
I150B = Skupina vozidel B * KRPDI,50 = 352 * 0,103 = 37 voz/h
I50C = Skupina vozidel C * KRPDI,50 = 1291 * 0,103 = 133 voz/h

1.4. Vypocet vyhledové padesatirazové intenzity dopravy
Ivi =lo,i * kpi
Ivi - vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]
lo,i - vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]

Kpi - koeficient prognézy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Kpi = X%

koi

kvi - koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel [-]

ko,i - koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel [-]

Iv= Zivi
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A - Osobni vozidla

|kategorie silnice dalnice 1. tfida I1. Tfida IIL. Téida
vzdal. od kr.mésta | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,08 1,07 1,08 1,07 1,10 1,07 1,10 1,07
- 2025 1,16 1,14 1,47 1,13 1,18 1,32 1,19 1,13
2 2030 1,23 1,19 1,24 1,18 1,26 1,17 1,27 1,17
}3 2035 1,29 1,23 1,31 1,21 1,32 1,19 1,33 1,19
§ 2040 1,33 1,26 1,36 1,22 1,37 1,20 1,38 1,20
2045 1,37 1,27 1,41 1,23 1,42 1,20 1,42 1,20
2050 1,40 1,28 1,45 1,23 1,46 1,20 1,45 1,19
2055 1,43 1,29 1,49 1,22 1,49 1,19 1,48 1,18
B - Lehka nakladni vozidla
|xategorie silnice dalnice 1. tfida 11 TFida IIL. Tfida
vzdal.od kr.mésta | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,10 1,22 1,10 1,10 1,12 1,09 1,13 1,10
e 2025 1,23 1,34 1,22 1,21 1,25 1,20 1,27 1,21
g 2030 1,36 1,43 1,32 1,32 1,38 1,31 1,40 1,32
E 2035 1,46 1,499 1,42 1,42 1,48 1,490 1,51 1,40
g 2040 1,54 1,55 1,49 1,47 1,57 1,46 1,61 1,46
S 2045 1,61 1,60 1,56 1,52 1,66 1,50 1,70 1,51
2050 1,68 1,60 1,62 1,56 1,73 1,54 1,79 1,54
2055 1,74 1,64 1,68 1,59 1,81 1,56 1,87 1,57
C - Tézka vozidla
|kategorie silnice dalnice I tfida 1L Tida IIL. TFida
vzdal. od kr.mésta | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,04 1,03 1,04 1,03 1,05 1,03 1,05 1,03
. 2025 1,09 1,07 1,09 1,07 1,10 1,07 1,11 1,07
§ 2030 1,13 1,11 1,14 1,12 1,16 1,10 1,37 1,10
; 2035 1,19 1,16 1,19 1,15 1,22 1,13 1,23 1,13
§ 2040 1,23 1,19 1,23 1,18 1,27 1,15 1,29 1,15
2045 1,27 4,29 1,26 1,20 1,31 1,17 1,33 1,17
2050 1,30 1,25 1,30 1,22 1,35 1,18 1,37 1,18
2055 1,33 1,27 1,33 1,23 1,38 1,19 1,41 1,19

Obrdzek 5 :koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro Stfedocesky kraj (Zdroj : TP 225)
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Protokol pro prognoézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225

Misto (usek) Mélnické Vtelno :::rovany Zacatek a konec obce
Cislo Typ

komunikace |/16 komunikace l

Kraj Stredocesky e Nad 20km
Vypracoval Vajtr Stépéan Datum 26.2.2022

1 | Vychozi rok 2016

2 | vyhledovy rok 2020

skupina vozidel

A B (&
osobni lehké nékladni tézka
- T - lo [voz/den]
3 | Vychozi intenzita dopravy P 337 37 133
Koeficient vyvoje intenzit dopra ro
g | OSTCIEnt IOl PrAVYPIO | 4ot 1 1 1
vychozi rok
s Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro K, ]
vyhledovy rok N 1,07 1 ,10 1,03
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy kp [-] 1,07 1,10 1,03
- o - I, [voz/den]
7 hl
Vyhledova intenzita dopravy fvoz/h] * 361 41 137
. e g Iy [voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy (celkem) (voz/h] * 539

Tabulka 1:protokol pro progndzu intenzit dopravy (Zdroj: TP 225)

Vypoétenou hodnotu vyhledové padesatirazové intenzity dopravy pfevedeme na jednotky celodenni

intenzity dopravy, pro pfevod vyuzijeme koeficietu KRPDI,50 = 0,103

I50A = Skupina vozidel A/ KRPDI,50 = 361 / 0,103 = 3505 voz/den

I50B = Skupina vozidel B / KRPDI,50 = 41 / 0,103 = 390 voz/den

I50C = Skupina vozidel C / KRPDI,50 = 137 / 0,103 = 1331 voz/den

> |20A = 3490 voz/den

> |20B = 347 voz/den

< 120C =1593 voz/den

Vysledky vyhledovych intenzit pro rok 2020 vychazi vétsi nez vysledky z celostatniho

Scitani dopravy pro rok 2020, z toho vyplyva pokles automobilové dopravy v tomto roce,

Zpusobeny omezenimi kvili onemocnéni Covid-19.
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Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225
i 5t Posuzovany v 2
Misto (usek) Mélnické Vtelno orofil ¥ Zactatek a konec obce
Cislo Typ |
komunikace |/16 komunikace
y - v i Vzdalenost od
Kraj Stiedocesky krajského mista Nad 20km
Vypracoval Vajtr §tépén Datum 26.2.2022
1 | Vychozi rok 2030
2 | vyhledovy rok 2055
skupina vozidel
A B G
osobni lehké nékladni tézkaé
- - - lo [voz/den]
3 | Vychozi intenzita dopravy fooa/n] % 337 37 133
Koeficient vyvoje intenzit dopra ro
|| i 1,18 1,32 1,11
vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
S k, [-
vyhledovy rok rl 1,22 1,59 1,23
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy ky [-] 1,03 1,20 1,11
7 | vyhledova intenzita dopravy e os/aen) 348 45 148
[voz/h] *)
. s - Iy [voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy (celkem) (voz/h] ¥ 541

Tabulka 2:protokol pro progndzu intenzit dopravy (Zdroj: TP 225)

Vypoétenou hodnotu vyhledové padesatirazové intenzity dopravy pfevedeme na jednotky celodenni
intenzity dopravy, pro pfevod vyuzijeme koeficietu KRPDI,50 = 0,103

Zlv

Iv,50 =
KRPDIL50

541

Iv,50 = —— = 5253 voz/den
0,103

Na zakladé této hodnoty byla stanovena navrhova kategorie silnice dle CSN 73 6101

(tabulky 5) .Optimalnim fe$enim je navrhova kategorie S 9,5, pro kterou podle tabulky 7 , CSN 73
6101 odpovida navrhova rychlost 90 Km/h. Clenitost okolniho izemi Ize oznagit jako pahorkovité,
z tohoto diivodu se navrhova rychlost snizuje na 80 Km/h.

Navrhova kategorie silnice je S 9,5/80
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Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

BAKALARSKA PRACE
Silnice 1/16 — Obchvat Mélnického Vtelna
Road 1/16 — Bypass of Mélnické Vtelno

P¥iloha C: PODKLADY A PRUZKUMY
Pfiloha C.2: NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

Vypracoval: Vajtr Stépan
Studijni program: Stavebni inZzenyrstvi
Studijni obor: Konstrukce a dopravni stavby

Vedouci prace: doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
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C2 - Ndvrh konstrukce vozovky

1. Stanoveni dopravniho zatizeni TNV
Primérna denni intenzita tézkych vozidel TNVk byla stanovena dle TP 170. Vstupnim udajem

jsou vysledky RSD, celostatniho s&itani dopravy z roku 2016, viz obrazek 3. pfilohy C1.

TNV = 1894 voz/Den

TNVk = 0,5 *( 8z + 5k ) TNVO

TNVK,TNV =0,5* (1,11 + 1,23 ) * 1894 = 2216 voz/Den
TNVk = 2216 voz/Den

Z vysledku je patna tfida dopravniho zatiZzeni vozovky ll, ktera vychazi z tabulky ¢.2 dle
TP 170. Dale je mozné zatfidit vozovku z hlediska navrhové urovné poruseni, ktera byla diky
vypoctené tfidé dopravniho zatiZzeni a skuteCnost Ze se jedna o silnici I. Tfidy stanovena

jako DO dle tabulky ¢.1 TP 170.

2. Navrh skladby vozovky
Skladba konstrukce vozovky byla navrZzena dle katalogu vozovek TP 170 dodatek ¢&.1.
Navrhové obdobi vozovky je stanoveno na 25 let.

V nasledujicich vypodtech je uvazovano takto:

e Rok 2030 — UvaZovany rok uvedeni obchvatu do provozu
o Rok 2055 — Vyhledovy rok konce Zivotnosti obchvatu

o Navrhova uroven poruseni = DO

e Typ podlozi = PIll

e Zemina je nebezpe€né namrzava

e TFida dopravniho zatizeni = TDZ Il
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Typ podloZi a namrzavost zeminy byly konzervativné zatfidény a budou upfesnény v dalSim

stupni PD. Moduly pfetvarnosti, pozadované na nestmelenych konstrukénich vrstvach

byly stanoveny z tabulky CSN 73 6126-1. Interpolaci mezi tfidou dopravniho zat. Il a llI

byla sniZzena tloustka konstruk&nich vrstev asfaltovych smési o 20cm.

Na zakladé zjisténych hodnot je skladba vozovky nasledujici:

D0-N-1, TDZ II, Plll -Upravena

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm

e Spojovaci postfik PS-C min.0,35kg/m?2

e Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16 S 70mm

e Spojovaci postfik PS-C min.0,35kg/m?

e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 70 mm

e Infiltraéni postfik PI-C min.0,60kg/m?

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm

o Stérkodrt SDA 250 mm
CELEKM 630 mm

Na vrstvé MZK musi byt dosaZzeno Edef,2 = min 110 MPa
Na vrstvé SDA _musi byt dosazeno Edef,2 = min 70 MPa
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min 45 MPa
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Obrdzek 6 :Konec napojeni obchvatu na 1/16 za obci Mé/nick Vtelno, Smer Meélnik

Ordzek 7 :Konec apojen/’ obchatu na I/16 za ob/' Meélnické Vtelno, Smér Mldd Boleslav
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Obrdzek 8 :Napojeni VAR D, vznik okruzni kriZovatky 1/16 x 1l/274 x 11l/2741, Pohled od 11l/2741

\‘: 3

-

Obrdzek 9 :Napojeni VAR D, vznik okruzni kr”izbtky 1/16 x 1l/274 x 11l/2741, Pohled od 1/16
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Obrdzek 10 : 11l/2742, smér z obce Mélnické Vtelno

Obrdzek 11 : 11/274, smér z obce Mélnické Vtelno, misto kfiZzeni s obchvatem

3
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Obrdzek 12 : 11l/2744, smér z obce Mélnické Vtelno, misto krizeni s obchvatem

Obrdzek 13 : 1/16, Zacdtek napojeni obchvatu, smér Mélnik

4
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Obrdzek 15 : I/16, Zacdtek napojeni obchvatu smér Mélnické Vtelno
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1. Uvod

Pro vybér nejvhodnéjsi varianty obchvatu silnice 1/16 obce Mélnické Vtelno byla pouzita Metoda
multikriterialni analyzy. V pocatecni fazi byly stanoveny 4 zakladni hlediska Hodnoceni, ke kterym byla
nasledné pfidélena kritéria. Dale k jednotlivym kritériim byla pfidélena vaha hodnoceni a celkovy pocet
100 bod(l byl Rozdélen mezi zakladni hlediska.

2. Popis Spole€énych charakteristik variant

Trasy se nachazi v uzemi ¢lenéném jako pahorkovité, VSechny varianty se napojuji na stavajici Silnici
I/16 pfed zaCatkem smérového oblouku u obce Vysoka Liben. U vSech variant byl dodrzen maximaini
podélny sklon 6% dany Elenitosti Uzemi. Ke koncovému napojeni (kromé varianty D ) doch&zi za obci
Mélnické Vtelno zpét na silnici I/16 opét pfed zacatkem smérového oblouku, ktery bude upraven pro
jednotlivé navrhy tras.

3. Popis jednotlivych variant

3.1. VARIANTA A

Celkova Délka trasy 5,47600Km
Pocet kfizovatek 3 ks

Pocet tuneld 1ks

Pocet Mostud 1ks

Pocet Propustki 10 ks
Odhadovana cena 1226 081 704 KC

Trasa A je vedena severni stranou obce Vysoka Liberi. Nejvétsi komplikaci pfi smérové volbé
trasy je Libensky pahorek. Pro dodrZzeni maximalniho podéiného sklonu nivelety nebylo mozné
navrhnout trasu na terénu z divodu rozsahlych zemnich praci, proto bylo pfistoupeno

k navrhu tunelu, ktery povede skrz pahorek a zajisti optimalni vySkové

Vedeni trasy za cenu vys$Sich stavebnich nakladd. Dal$i nevyhodou ¢ast Useku trasy, ktery je veden

Skrz lokalni biokoridor.
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3.2. VARIANTAB
Celkova Délka trasy
Pocet kfiZzovatek
Pocet Mostu
Pocet Propustk

Odhadovana cena
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7,27057 Km

3 ks

2 ks

14 ks

472 958 012 K¢

Trasa B je nejdelSi ze v3ech variant a je mutaci prvni varianty A. Odklani se od obce Vysoka

Liber a obchazi Liberisky pahorek ze Severo-zapadni strany. Nevznika tak problém s vyskovym

Regenim a navrhem tunelu diky &emuz se vyrazné snizuji stavebni naklady. Cast Useku trasy je opét

Veden Skrz lokalni biokoridor.

3.3. VARIANTAC
Celkova Délka trasy
Pocet kfizovatek
Pocet Mostu
Pocet Propustki

Odhadovana cena

5,87018 Km

4 ks

3 ks

9 ks

335 866 000 K&

Trasa C je v soulad s Gzemnim planem obce Mélnické Vielno. Obchazi obec z jizni strany a

KFizuje se mezi obcemi Mélnické Vtelno a Vysoka Liber se stavajici Silnici I/16, kde vznika

Okruzni kfizovatka. Nevyhodou této trasy je poloha okruzni kfizovatky, ktera lezi na nejvys$Sim

Bodé na celé trase a je tedy za horizontem. Dale se trasa smérové pfiklani k prvnim dvéma

Variantam A,B se kterymi je v soubé&hu az do napojeni na Silnici 1/16.

3.4. VARIANTAD
Celkova Délka trasy
Pocet kfizovatek
Pocet Mostud
Pocet Propustki

Odhadovana cena

3,83613 km

2 ks

2 ks

4 ks

285 316 551 K&

Trasa D je v soulad s Gzemnim planem obce Mélnické Vielno. Obchazi obec z jizni strany a

Soubézné kopiruje puvodni smér silnice I/16. Tato varianta je nejkratSi a ma nejmensi stavebni
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Naklady. Vhodné zapada do reliéfu terénu a ma optimalni vyskové feseni s maximalnim
Podélnym sklonem 3,5 %. Trasa nezasahuje do ochrannych pasem a ma nejmensi pocet
KFizeni se stavajicimi komunikaci. V koncovém stani¢eni se napojuje na stavajici prisecnou

Kfizovatku silnic 1/16 x 111/2741 , kterou nahradi nova okruzni kfizovatka.

3.5. VARIANTA E

Celkova Délka trasy 5,54981 km
Pocet kfizovatek 2 ks

Pocet Mostud 2 ks

Pocet Propustki 8 ks
Odhadovana cena 393 710 123 K&

Trasa E vede jizné od obce Mé&lnické Vtelno, byla navrZzena jako velkorysa varianta se tfemi
Smérovymi oblouky o velkych polomérech. Cast trasy je v souladu s Uzemnim planem.
Nevyhodou je pfedevSim vedeni trasy skrz ochranné pasmo lesnich ploch. Kfizeni se stavajici
Silnici 11/2741 je feSeno pomoci prisecné kfizovatky. Z hlediska komfortu jizdy je tato varianta

Nejvhodnéjsi.

4. Multikriterialni zhodnoceni

4.1. Zakladni hlediska
A. - Vliv na Zivotni prostfedi a okoli stavby
B. - Celospole¢enské zajmy
C. - Zajmy uzivateld

D. - Zajmy investora stavby

4.2. Kritéria zakladnich hledisek
A.1 - Hluk
A.2 - Vliv stavby na floru a faunu

A.3 - Vliv na krajinny raz a zménu reliéfu krajiny

B.1 - Vztah k obytné a rekreacni funkci Uzemi
B.2 - Vztah k zaboru pozemku

B.3 - Estetické pusobeni nové trasy
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C.1 - Komfort jizdy
C.2 - Bezpecnost jizdy
C.3 - Jizdni doba

D.1 - Naklady na stavbu
D.2 - Naklady na udrzbu a opravy

D.3 - Naroky na zabor pozemki

4.3. Bodové ohodnoceni kritérii
1 — vliv je pfinosny
2 — vliv je akceptovatelny
3 — vliv je akceptovatelny s vyhradou
4 — vliv je podminéné pfijatelny

5 —vliv je nepfijatelny

5. Vyhodnoceni a poradi variant

Bodove zhodnoceni jedlotlivych variant
Posuzovany viiv stavby Vaha  Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D

Varianta E

b 3 b a b a b a b
A Vliv na Zivotni prostedi a okoli stavhy 25(3 59|35 503 54(3 60|3 52
1 hluk 10 2 20 2 20 3 30 3 30 1 10
2 Vliv stavby na floru a faunu 6 2 12 2 V) 1 6 2 V) 4 2%
3 | Vlivnakrajinny rdz a zménu reliéfu krajiny 9 3 27 2 18 2 18 2 18 2 18
B Celospolecenské zajmy 25(3 25(3 30(3 35(3 30(3 40
1 | Vztahkobytné a rekreatni funkci tzemi 10 1 10 1 10 2 20 2 20 2 20
2 Vztah k zdboru pozemki 5 2 10 2 10 1 5 1 5 2 10
3 Estetické plisobeni nové trasy 5 1 5 2 10 2 10 1 5 2 10
¢ Zajmy uzivatell 25(3 4|3 66/3 50(3 2|3 33
1 Komfort jizdy 8 3} 3} 3 o 16 1 8
2 Bezpetnost jizdy 9 1 9 2 18 2 18 2 18 1 9
3 Jizdni doba 8 2 16 3 24 1 8 1 8 2 16
D Z4jmy investora stavhy 253 703 403 45/% 40(3 50
1 Naklady na stavbu 10 4 40 2 20 2 20 1 10 1 10
2 Naklady na tidrzbu a opravy 10 2 20 1 10 2 20 2 20 2 20
3 Naroky na zahor pozemk( 5 2 10 2 10 1 5 2 10 4 2
CELKEM 100 203 186 184 /3 175

Obrazek 1 :tabulkové vyhodnoceni variant
a - bodové hodnoceni
b - vaha * bodové hodnoceni
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Pofadi variant je nasledujici

1 - Varianta D

2 — Varianta E

3 — Varianta B

4 — Varianta C

5 — Varianta A
6. Zaver

Po provedeni multikriterialniho hodnoceni vychazi nejlépe varianta D. Trasa je v souladu s
Uzemnim planem, vhodné zapada do okolniho razu krajiny a ma nejmensi stavebni naklady.
Druhou nejlepSi variantou je trasa E, ktera oproti vitézné varianté prochazi lesnim uzemim, ale
Poskytuje znacny komfort jizdy. Celkové se varianty vedouci JiZni stranou obce jevi jako vhodnéjsi

Oproti severni strané. Terén je zde vice Clenity a okolni uspofadani nedovoluje navrhnout smérové



