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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace Parkovaci dum P+R Podbaba je zpracovani reSersi uzemné
planovaci dokumentace, strategickych a urbanistickych dokumentl souvisejicich s FeSenou
oblasti. Jedna se zejména o: dikladnou analyzu Uzemi v€etné dopravnich vazeb a zdivodnéni
zaméru, navrzeni typu parkovaciho domu v&etné typového podlazi a zaclenéni parkovaciho

domu do dopravniho systému hl. m. Prahy.

Klicova slova: Praha, parkovisté, parkovaci dim, analyza, projektovani.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis Park and Ride Facility in Prague - Podbaba is the
elaboration of a search of spatial planning documentation, strategic and urban documents
related to the area. The main part of this thesis includes a thorough analysis of the area,
including transport links and a justified intention, designing the type of parking house, including
the type of floor, and the integration of the parking house into the transport system of the capital

of Prague.

Keywords: Prague, parking, parking facility, analysis, design.
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Uvod

V soucCasné dobé dojizdi do Prahy vice nez 300.000 lidi za u€elem studia, prace, na
vylet atd. Kazdym rokem dochazi k pravidelnému zvySeni poctu téchto osob, coz
dokladaji data z ¢eského statického uradu [1], ktera jsou také pfedmétem zkoumani
této bakalarské prace. Naleznete zde také graf rlstu navstévnosti Prahy IAD. Zejména

se to tyka lidi pravidelné dojizdéjicich za praci &i Skolou, ale i turistu.

Hlavnim cilem bakalarské prace je analyza lokality pro vystavbu parkovaciho domu
v okrajové Casti metropole, a vytvoreni parkovacich kapacit pro dojizdéjici pfevazné
z oblasti Stary Suchdol, Suchdol, Lysolaje a Horoméfice. Z tohoto divodu byla pro
stavbu parkovaciho domu navrzena lokalita Podbaba v Praze 6. V této praci je
provedeno porovnani dvou pozic v lokalité Podbaba, které vyhovuji z hlediska rdznych

specifickych poZadavku, a na zakladé kritérii je vybrana nejvhodnéjsi pozice.

Prace vznikla ve spolupraci s Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy, ktery zaroven
poskytoval néktera data, informace a pozadavky. Bakalafské prace se vénuje analyze,
podle které bude posouzena vhodnost budouci stavby na vybraném uzemi. Posouzeni

bude probihat pomoci SWOT analyzy.

Bakalarska prace se sklada ze dvou Casti: analytické a strategické. Analyticka ¢ast se
zabyva zhodnocenim a srovnanim vybranych mist dle kritérii jako jsou vliv na zivotni

prostiedi, silni¢ni sit v okoli a legislativni moznosti stavby na vybraném uzemi.

Strategicka Cast se zabyva pfevazné vlastnim koncepénim navrhem parkovaciho
domu, a to zejména jeho typem, po¢tem parkovacich stani, umisténi vjezdu a vyjezdu,
navrhem typového podlazi, schématem pfistupnosti od navazujicich stanic a zastavek
MHD. Pfedmétem prace je i finan¢ni analyza, ktera zkouma vyhodnost investic

vystavby parkovaciho domu.



1. Lokalita — Podbaba

1 .1 Pfirodni podminky

Mistni nazev tato prazska Cast ziskala diky skalnatému vrchu Baba. Od 1. zafi roku
1982 je lokalita Baba vyhlaSena pfirodni pamatkou, ktera je tvofena napadnym
skalnim ostrohem na levém bfehu Vltavy. V oblasti jsou také dalSi chranéna uzemi:
Zamky, Podhofi, Sedlecké skaly a Podbabské skaly (viz. obr. 1). Dana ¢ast Prahy je
oblibenym mistem pro aktivni odpocinek turisti a ob&anud. Pfes Prahu 6 a jeji okoli

vedou nejriznéjsi turistické cesty s celkovou délkou vic nez 10 km (viz obr. 2).

Karion Vltavy u Sedlce je z hlediska ochrany pfirody jednim z nejzajimavéjSich mist
na uzemi Prahy. Je to lokalita s rozlohou 34,750 ha. Hranice této evropsky vyznamné
lokality se stale rozSifuji. Podle rozhodnuti Rady hl. m. Prahy ze dne 8. bfezna 2021 o

rozSifeni chranéného useku tak budou konCit u samé hranice spravniho obvodu

hlavniho mésta Prahy.

¥
i < Zvlasté chranéna Gzemf a jejich ochranné
Sl i
S pasmo

Zvlasté chranéna azemi
PP-pfirodni pamétka
PR-pfFirodni rezervace

,\ d s NPP-narodni p¥irodni pamatka
A ! LA dorpekot ?
. Y f [j Ochranna pasma zvlasté chranénych dzemi
14 _ CHKO Cesky kras :

i1 NATURA 2000

Pfirodni park

Obrazek 1 -Chranéna uzemi [2]

Sedlec
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Obrazek 2 - Turistické trasy [3]
8



Terén lokality Podbaba je vétSinou tvofen vrchovinou, zejména skalami.
Geomorfologie neumoznuje pfilis§ moznosti rozmisténi ploSnych parkovacich kapacit
v dané lokalité. DalSi pfirodni limit tvofi feka Vitava. Pravobfezni oblast ve sméru do
centra mésta je zaplavovym uzemim. Oblast vhodna pro stavbu novych parkovacich
kapacit tak je velice omezena, a nejlepSim feSenim v daném misté je stavba

parkovaciho domu.

-"W‘T— e A N

Obrazek 3 - Panorama lokality Podbaba

1.2 Rozvoj osidleni, vyvoj po€tu obyvatel, nova zastavba

Pocet obyvatel zejména na okraji Prahy i za jeji hranici stale roste. Pfi srovnani
ortofotomap zlet 2011 a 2021 si muzeme vSimnout nové residencni zastavby.
K nejvétSimu narlstu doslo na severozapadé Prahy v okoli méstské Casti Praha —

Suchdol a v okrese Praha — Zapad, zajmena v Roztokach a Unéticich (viz obr. 4).
V grafu je znazornén narast poctu obyvatel okoli Prahy 6, coz je jednim z faktord
zvySeného dopravniho zatizeni [5].

Graf 1 - Vyvoj poctu obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel
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razek 4 - Porovnani narlstu obyvatel mezi roky 2011 a 2021 [4]
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S rastem poctu obyvatel se rozviji i vefejna hromadna doprava. Kromé jiz existujicich
linek vznikaji i linky nové, slouzici lokalnim vazbam, které umoziuji vice lidem
z okolnich obci cestovat jednoduSe do hlavniho mésta. Dle historického pfehledu PID
[6] mezi roky 2001 az 2019 vzniklo 171 linek. Nejvic jich bylo v rocich 2017 a 2019.
Béhem téchto let bylo do PID integrovano 18 oblasti v Praze a okoli. Aktualni moznost

spojeni okolnich sidlist a méstskych c&tvrti s méstskou C&tvrti Praha — Podbaba je

oznacéena v obrazku 5.
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Obrazek 5 — Zastavky a linky PID [2]

1.3 Absence P+R v oblasti oproti jinym c¢astem Prahy

Na uzemi Hlavniho mésta Prahy je 22 parkovist P+R (viz obr. 6), ktera se nachazi v
blizkosti 12 stanic metra, 4 Zelezni¢nich stanic a 5 zastavek jinych druhu MHD.
Celkova kapacita je 3 769 jednotlivych stani pro auta, pfevazné pro osobni vozidla (viz
tab. 1). V roce 2020 v Hlavhim mésté Praha pocet obyvatel Cinil 1 335 084 osob dle
,Rocenky dopravy 2020° [7]. PFi stupni automobilizace 693 osobnich automobill na 1
000 obyvatel vyplyva, Zze na uzemi Hlavniho mésta Praha je cca 925 213 automobild.
Dle ,Ro€enky dopravy 2020° [7] se dana hodnota rovnala 925 716, coz potvrzuje
11



teoretické vypoclty. Momentalné je poptavka parkovacich mist vetSi nez nabidka
cca 245krat.

e b// J
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( ; N
\ N Sy . /
.\\ D A7 3 I 3
Bellc — Pt S -
; / A
/J \/ \\
A
)‘\H/ : (| - /
Sorasler /\ j“" N —~
/\ — / filany
R
Obrazek 6 - Zachytna parkovisté P+R
Tabulka 1 - Pocet pakovacich mist jednotlivych parkovist
Zachytné parkovisté Pocet stani  Zachytné parkovisté Pocet stani
S linka Béchovice 92 metro C Letriany 633
S linka Béchovice-stred 60 metro B Nové Butovice 57
S linka Branik 110 metro C Opatov 208
Cerny Most 1
metro B | (do 06/20) 294 BUS Pisnice 95
metro B | Cerny Most 2 131 S linka Radotin 36
metro A | Depo Hostivar 169 metro B Rajska zahrada 88
metro C |HoleSovice 74 metro A Skalka 1 63
metro C | Chodov 653 metro A Skalka 2 74
metro C | KCP 260 BUS Troja 269
TRAM Kotlarka 181 metro B Zli¢in 1 83
metro C | Ladvi 78 metro B Zlicin 2 61
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Dalsim problémem je absence parkovisté P+R v okoli, pfevazné v lokalité Podbaba,
které by umoznovalo navstévnikim nechavat auto na okraji mésta mimo centrum, kde
by bylo mozné vyuZzivat navazujici vefejnou hromadnou dopravu pro dojizdéni do cile,
a to bud za praci nebo do Skoly. Praha 6 pfi porovnani s jinymi Casti Prahy ma nejvétsi
pocCet parkovacich mist v modré zéné (viz graf 2) [7]. Coz znamena, Ze dana parkovaci
mista mldzou neomezené uzivat pouze rezidenti s parkovacim opravnénim.
Navstévnici mohou na modré zéné parkovat ¢asové omezené, a to jen po platbé

parkovného.

Graf 2 - Pocet parkovacich mist

Pocet parkovacich mist
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2. Soucasny stav Podbaby

2.1 Dopravni systém
2.1.1 Hierarchie ulic a silnic v€etné usporadani (skladebnych prvka)

Vefejné prostranstvi je systém, ktery je tvofen uzly (cilovymi body) a jejich vzajemnymi
vazbami (ulicemi). Kazdé z mist je podle priority jejich vyuziti nositelem vétSiho Ci
mensiho vyznamu. S ulicemi je vice spojen pohyb, pfesun lidi a dopravnich
prostfedkd. S cilovymi body, kde lidé travi vice ¢asu, se naopak vice poji pobytové

funkce. V souCasné dobé je trend vice vyuzivat pobytovy prostor i v ramci ulic.

Podbaba je navazujici lokalitou na prazskou Ctvrt Dejvice. Je to pfevazné rezidencni
oblast s obrovskym studentskym arealem, ktery je velkym cilem nejen v ramci mésta,
ale i v celé metropolitni oblasti. Vétsi ¢ast verejného prostoru lokality je realizovana
zpravidla jen chodniky a komunikacemi. Chodniky jsou zcela dostateéné Siroké a
nechybi zelen. Silni¢ni sit Prahy 6 tvofi mistni komunikace 1., Il. a lll. Tfidy, pfevazné

obsluzné.
2.1.2 Vyvoj intenzit dopravy v oblasti dle Rocenky dopravy

Praha nabizi spoustu moznosti: za€ina to velkou variantou Skol a univerzit, hromadou
pracovnich pfileZitosti, a bohata historie tohoto mésta je velkym lakadlem pro
prijizdéjici turisty z celého svéta. Proto denné do mésta dojizdi pfes 300.000 osobnich
aut, ze kterych podle dat Technické spravy komunikaci (TSK) a informaci o
obyvatelstvu Ceského statistického Gfadu [8] pravidelné 75.000 jede ve sméru centra
hlavniho mésta. Stale rostouci populace vede ke vzniku novych rezidencnich zastaveb
v okoli mimo Prahu. To jsou jedny z nejhlavnéjSich pficin rustu intenzit IAD a stale

rostouciho zatizeni silnic pfevazné centra Hlavniho mésta Praha.

Dle pruzkumu ze zbytkovych signalizaénich dat mobilnich operatort, provedeného
v roce 2015 [8] vyplyva, ze nejvétsi pocet tranzitujicich osob je ve Spicky mezi 6:00 —
8:00 a 18:00 — 19:00. V obrazku 7 je znazornéno porovnani poctu tranzitujicich
v jednotlivé Casové intervaly. Je vidét, Zze nejvic zatiZzenou lokalitou je okolnosti Prahy
6 Podbaba a Prahy 7 HoleSovice. Absence parkovist P+R (§ 1.3) je velkym

problémem s ohledem na poptavku parkovacich mist.
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100 000 - 500 000

Obrazek 7 - Pocet tranzitujicich ve viedni den [9]

Rok od roku stoupa poc€et motorovych vozidel. Podle ,RoCenky dopravy“ [10] se
mnozstvi zvétSuje na 400 za 2.000 aut ro¢né. V grafu je znazornén rast intenzit v

ulicich Kamycka a Roztocka navazujicich na ulici Podbabska:

Graf 3 - Porovnani intenzit 2010-2020 [9]

Porovnani intenzit 2010 - 2020
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Celkové intenzita mirné stoupa. Vyjimkou je rok 2016, kdy byl postaven novy tunelovy
komplex ,Blanka“. Tunel umoznil cestujicim napojeni od Malovanky pres Méstsky
okruh tunelem pod StfeSovicemi, dalSi mimourovnové kfizeni je u PraSného mostu
(ulice Svatovitska smérem k Vitéznému namésti). Tunel pokracCuje pod rozhranim
Dejvic a HradCan az na Letnou. Z mimourovihoveé kfizovatky Letna cesta vede pod
Stromovkou a pod Vitavou. U vyusténi tunelu na mimouroviové kfizovatce Pelc-
Tyrolka se okruh kfizi s novym Trojskym mostem, ktery nahradil stary trojsky
tramvajovy most. Momentalné je tunel ve zkuSebnim provozu a stale se vyskytuji
neCekané udaje. Neda se Fict, ze stavba tunelu zlepSila celou dopravni situace
v Praze. Na nékterych ulicich nastalo zlep$eni, na jinych doslo ke zhorSeni [11]. Od
otevreni tunelu intenzita klesla, béhem par mésicl se vratila kvlli dopravni indukce a
nasledné narostla 0 11 % [12]. Momentalné je intenzita stabilizovana, i kdyz v souladu
s prubéhem rocnich variaci intenzit dopravy béhem roku stale klesa a roste. Také
nemuldzeme pocitat s intenzitou roku 2020. Vysledek je ovlivnén epidemiologickou

situaci kolem nemoci COVID-19.
2.1.3 Vefejna hromadna doprava

Jednou z hlavnich podminek umisténi parkovisté P+R je navaznost na vefejnou
hromadnou dopravu. Parkovisté ,Podbaba“ se bude nachazet u zelezni¢ni stanice
,Nadrazi Podbaba“ a umoZzZnovat pfestup na vlakové spoje. Podle mapového podkladu
,Mapy.cz* se v4minutové vzdalenosti nachazi tramvajova zastavka ,Nadrazi
Podbaba“ a autobusova zastavka se stejnym nazvem (viz obr. 8). Na stanici ,Nadrazi
Podbaba“ zastavuji ¢tyfi vlakové linky: S49 a S4, R20 a R44.
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Tabulka 2 - Vlakové vedeni [13]

Vlakova linka | Smér Interval linky (min)
Linka S4 Praha Masarykovo n. - Praha hl.n. - Praha-| 30
Podbaba — Roztoky u Prahy — Kralupy n. Vitavou —
Vranany — Horni PocCaply — Hnévice. Dale
pokraduije jako linka U4 smér Usti nad Labem
Linka S49 Praha-Hostivaf — Praha-Liberl — Praha-HoleSovice | 30
— Praha-Podbaba — Praha-Sedlec — Roztoky u
Prahy
Linka R20 Praha hl.n. - Praha-HoleSovice — Praha-Podbaba | Pracovni dny — 60
— Kralupy n. Vitavou — Hnévice. Vikendy - 120
Linka R44 Praha Masarykovo n — Praha-Podbaba — Kralupy | Pouze pracovni dny
n. Vitavou. 16:30

Méstska Ctvrt Podbaba je skvéle vybavena vefejnymi dopravnimi prostredky,
s vybornou dostupnosti do jakékoliv ¢asti mésta Prahy (viz obr). Dochazkova
vzdalenost na zastavky je 5 az 10 minut (viz. pfiloha €. 1 - Izochrona). Jednim z téchto
vefejnych dopravnich prostfedkl je linka metra A, ktera ze zastavky "Dejvicka™ do
zastavky "Mustek™ doveze cestujicich za 15 minut. Druhym zplsobem jsou tramvajové
spoje. Tramvajova zastavka ,Nadrazi Podbaba“ je obsluhovana dvéma tramvajovymi
linky: 8 a 18. Obé linky v tomto misté maji kone€nou zastavku. Funkci obratisté plni

tramvajova smycka.

Tabulka 3 - Tramvajové vedeni [13]

Linka Smeér Prestup Vyznamné zastavky
8 diametralni | z ¢asti Praha 6 | umozZnuje Nadrazi Podbaba —-Vitézné namésti
pfes centrum | pfestup na |- Strossmayerovo namésti -
na Prahu 9, | vSechny linky | Namésti Republiky — Florenc -
Hloubétin. metra a na | Invalidovha -  Palmovka -
linky S. Multiaréna Praha-Nadrazi Liben —
Stary Hloubétin
18 diametralni | z ¢asti Praha 6 | umoznuje Nadrazi Podbaba — Vitézné namésti
pfes centrum | pfestup na | — Malostranska — Staroméstska —
na Prahu 4, | vSechnylinky | Narodni tfida — Karlovo namésti —
Pankrac metra Namésti Bratfi Synkd — Prazského
povstani — Vozovna Pankrac
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Obé linky maiji celotydenni rozsah provozu. Intervaly linek jsou znazornény v tabulce
c.4.

Tabulka 4 - Intervaly linek ¢.8 a ¢.18 [13]

Rano | Ranni Spicka | Poledni sedlo | Odpoledni $Spicka | Vecer Polonoc

Pracovni den
20 8 10 8 15 20
Vikend
20 15 20

Dalsi mozny zplUsob dopravy je autobusova doprava. Pfes zastavku ,Nadrazi
Podbaba“ jezdi méstské a pfiméstské autobusy. Pro spojeni parkovisté P+R
,Podbaba“ s centrem Hlavniho mésta Praha autobusova doprava neni moc uzite¢na,
v8echny linky konéi v zastavce ,Dejvicka“ u stanice metra A. Tranzit je vhodny pro
cestujici s omezenou schopnosti pochybu nebo matky s koCarem, které nasledné
pokracuji cestu metrem nebo tramvaji. NejkratSi intervaly maji méstské linky 107 a

147, v dopravni Spicce od 6 do 9 minut [12].

Tabulka 5 - Autobusové vedeni [13]

Méstské linky Priméstské linky
Linka | Smér Interval* (min) | Linka | Smér Interval*
[6] (min) [6]
107 Dejvicka — Suchdolské | 7, 20 340 Dejvicka — Roztoky, | 12, 60
namésti — Suchdol Levy Hradec
116 Dejvicka — Nebusice 30, 60 350 Dejvicka — Kladno 30, 60
147 Dejvicka — Vyhledy 12, 60 355 Dejvicka — Horoméfice, | 30, 60

V Lipkach — Unétice

160 Dejvicka — Lysolaje — | 30, 60
Vyhledy

255 Dejvicka — Nebusice Jednou denné

* - prvni hodnota odpovida nejkratSimu intervalu, druha hodnota — delSimu v ¢as od 6:00 do 23:00 ve vSedni den mimo statni

svatky.
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» Dejvice

Obrazek 8 - Zastavky a linky PID, Praha 6 [2]

2.1.4 Pé&si doprava

Vzhledem ktomu, Ze lokalita je zcela obytna zona se zklidnénym provozem
motorovych vozidel, sit' cest pro péSi je mohutna a rozvinuta. Stale probiha postupna
bezbariérizace chodnikl a zastavek verejné dopravy, ¢im se zlepSuje kvalita Zivota.
Podle schvalené méstské koncepce na odstranéni bariér ve vefejném prostoru by v
roce 2025 méla byt prazska méstska hromadna doprava kompletné bezbariérova.
Zatim je Hlavni mésto Praha na druhé pfi¢ce v celkovém poctu bezbariérovych
tramvajovych zastavek. Takové zmény pfitahuji dalSi skupinu obyvatelstva Prahy a
okoli, prfevazné fyzicky postizenych a mladé rodiny s détmi. Diky velkému poctu
vefejnych chranénych parkl a rozvinuté pési turistickém siti, je Praha 6 popularnim

mistem pro posezeni v pfirodé a turistiku.
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Obrazek 9 - Zastavka Zelena, Praha 6

2.1.5 Cyklistické vedeni

Poslednich nékolik let probiha velka propagace cestovani na kole a celkové vymény
motoroveého vozidla za vice bezpecny, levnéjsi, jednodussi na udrzbu a ,zdravy®

dopravni prostredek jak pro lidi, tak i pro okoli.

Cyklostezky vedou pfes celou lokalitu. Z trasy A1, vedouci mimo obec, pfes napojeni
na trasu A251 se béhem cca 30 minut da dostat do centra Hlavniho mésta Prahy na
Vaclavské namésti. Vedle toho existuji dalSi spojeni s historickou, vefejnou a obytnou

Casti Prahy, které vedou pres celou Prahu a napojuji se na trasy vedouci mimo obec.
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Obrazek 10 - Patefni a hlavni cyklistické trasy [2]

2.1.6 Parkovani — ZPS

Komunikacni sit Podbaby a pfilehlé lokality tvofi mistni komunikace lll. tfidy. Jsou to
obsluzné komunikace bézné pfistupné provozu motorovych vozidel a umoziujici
pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objektl. Vétsina silnic lokality Prahy 6 ma po

obou stranach vozovky parkovaci pasy.

Aktualné Praha 6 neni uplné vhodna pro parkovani pro lidi dojizdéjici do Prahy.
VétSina parkovacich ploch je vyhrazena pro parkovani rezidentl — modré zény v okoli

(viz parkovaci zony).

PFi srovnani poctu mist v rlznych &astech Prahy je vidét, Ze Praha 6 ma nejvic
placenych parkovacich opravnéni. Bohuzel pfi koupi parkovaciho opravnéni
nekupujete své vlastni misto, které je k dispozice 24/7, ale pouze moznost zaparkovat
v modré zoné bez omezeni. Parkovani je tak stale aktualni a nevyfeSeny problém

dnesni doby.
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2.2 Vyhledové projekty
2.2.1 Lanovka

Z Podbaby se stane dulezity pfestupni bod. Momentalné DPP hleda projektanta pro
slou€ené uzemni a stavebni fizeni pro dany projekt, ktery by mél byt znamy do konce
ledna 2022. Ve vysledku by Dejvice a Bohnice do 5 let méla propojit lanovka smérem
Podbaba — Troja — Bohnice. Tak ,Ctyfikrat levnéjSi lanovka odveze stejné mnozstvi lidi
jako jedna pateini tramvajova linka“ a zkrati cestu na 15 minut. Pro lanovku jsou

dostupné zavéry ze zjistovaciho fizeni procesu EIA.
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Obrazek 11 - Smérové védéni lanovky [14]

V souCasném stavu se kolem prazské Zoologické zahrady rozmistuji 4 placena
parkovisté s celkovou kapacitou zhruba 890 aut [15]. Pfi cené parkovaciho listku 200
ké/h je stale velky nedostatek parkovacich mist béhem sezony se zvySenou
navstévnosti, tj. od zacatku kvétna az do konce fijna. Nova lanova draha umozni
navstévnikim prazské zoo nechavat auto za fekou v novém parkovacim domé a bez

problému se dostat do svého cilového bodu.
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2.2.2 Severni tramvajova tangenta

Ve stadiu studie pofizené IPR Praha v roce 2021 je navrhnuta tramvajova trat, ktera
bude propojovat Prahu 6 a Prahu 8. Tramvajova trat je soucasti dllezité celoméstské
severni tangenty. Propojeni severni méstské ¢asti a Dejvic zasadné méni mezioblastni
vztah. Momentalné jeden z existujicich zpUusobu pfemisténi mezi oblastmi vede pres
Trojsky most a cesta trva 30 az 45 minut. DalSi variantou je pfivoz pfes feku Vitavu

kazdou ¢tvrt hodinu od 500 do 22:00 jak ve vSedni dny, tak i o vikendu.
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Obrazek 12 - Severni tramvajova tangenta [16]
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Obrazek 13 - Tramvajova trat Nadrazi Podbaba — Suchdol [16]

2.2.3 Tramvajova trat Nadrazi Podbaba — Suchdol

Vlivem soucasného trendu urbanizace mést a jejich rychlému rozSifovani dochazi
k nedostateCnému zaijisténi dopravni obsluznosti, a to zejména tramvajové dopravy.
Ve vysledku se rapidni rozvoj stava stagnujicim. Existujici tramvajové trati kon¢i u
hranic sidlist nebo jinych méstskych celku, ve kterych jsou hlavnim zplsobem dopravy
stale jesté autobusové spoje. Nova spojnice Podbaba — Suchdol bude slouZit pro
cestovani osob zajmena od zemédélské Univerzity (Suchdol) ve sméru do centra

Hlavniho mésta Prahy a zpatky. V souCasné dobé je projekt ve stadiu studie.

2.3 Analyza spadové oblasti

Spadova oblast lokality je vyjadrena jeji velikosti a kvalitou vybaveni. Tyto aspekty maji

poté vliv na pocet lidi, ktefi jsou ochotni se na takoveé prostranstvi vypravit i na delSi

vzdalenost. Podbaba je Iakavou lokalitou pfevazné pro studenty. V pési vzdalenosti v
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Dejvicich se nachazi arealy vysokych kol CVUT a CZU, do kterych bude cesta
autobusem trvat 10 minut. Dale se na Praze 6 nachazi jedna z nejvétSich technickych
knihoven. Denné do NTK bé&hem studijniho roku dojizdi vic nez 1100 studentud [17], a

to nejen vefrejnou hromadnou dopravou, ale i osobnim vozidlem.

Dale je lokalita vyhovuijici pro rodiny s détmi. Kolem Prahy 6 se nachazi 15 zakladnich
[18] a 7 stfednich Skol v€etné gymnazii [19]. Co se tyka nejmenSich obyvateld,
v lokalité se da najit vice nez 33 matefskych kol [20]. Rozmisténi véech ZS, SS, VS

a MS je zobrazeno na obrazku 14.

Stredni a vy33f odborné 3koly =

5 AL ® vy odbornd Skola
Sedlec Praha-S edec "a o od
3 ® stiedni3kola

® konzervatof

Zékladni a matefské 3koly

zékla kola

matefska Skola

LYSOLAJE

i pro dal3f vzdélavéani

TROJA Vysoké Zkoly =

Vysoka 3kola uméleckopramyslova

o, Vysoka 3kola chemicko-technologicka

Vysoka Skola ekonomicks
® Policejni akademie

» aral “ rednss, @ Adademic vitvarnjch umént
3 . Akademie mazickjch umén

Ceska zem&déIska univerzita

o
°

Ceské vysoké utent technické

e & ® Univerzita Karlova
Dejvice )
3 soukromé vysoké Zkoly

PRAHA 6

PRAHA 7

Bubenec

........

Obrazek 14 - Spadova oblast Prahy 6 [2]
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2.4 Volba lokality pro Parkovaci dim

Ze vSech vySe popsanych okolnosti je zfejme, Ze lokalita Podbaba je vhodna pro
navrh na vyfeSeni problému s parkovanim. Nejlepsi volbou je parkovaci dam, ktery
bude slouzit jako propojovaci prvek pro dojizdéjici do Prahy, tak i jako dal$i moznost

parkovani pro rezidenty dané lokality.

Obrazek 15 - Vybrané lokality [2]

Po prozkoumani oblasti byly uréeny 2 vyhovuijici lokality (viz obr. 15). Pro srovnani

vybranych lokalit byla vytvofena tabulka vyhod a nevyhod kazdé varianty (viz tab. 6).

Tabulka 6 - Vyhodnoceni variant

V1 — ul. Papirenska V2 — ul. Podbabska

vyhody nevyhody | vyhody nevyhody

- SnadnéjSi rozmisténi
. .. - Umisténi v zaplavové oblasti
vjezdu a vyjezdu

ey .. oL - Umisténi na kfizeni dvou ulic ->
- Jednodusi prestup na dalSi | Umisténi

Nebyl rozmisténi ulic muze zpusobit
druh dopravy v zaplavové i P

: nalezeny | reorganizace celého tseku
- Minimalini omezeni provozu | ©Plast

- Umisténi na oteviené ploSe ->
v prabé&hu stavby Umi i viené plo

nutnost planovani okoli stavby
- VetSi parkovaci plocha
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3. Navrh parkovaciho domu

Lokalita se nachazi severozapadé od centra mésta Hl. m. Prahy na katastralnim uzemi
ve vlastnictvi HI. m. Prahy. Plocha je prostorové vymezena z vychodu pfilehlou ulici
Papirenska, ze severu budovou zelezni¢niho nadjezdu, z jihu zastavbou pro verejné
ucely a zapadni hranice pfiléha k Zelezni¢ni trati. Plocha neni zatizena omezujicimi
prvky. Jedna se zejména o elektrické, plynové a kanaliza¢ni vedeni a centralni tepelné
zasobovani. Uzemi tvofi parkova upravena plocha a mensi &ast vyuzivana jako

vybrana parkovisté.

V soucasné dobé je na severni Casti povrchu parkovisté Papirenska pro cca 11 vozidel
vCetné stani pro invalidy. Na vychodni strané se nachazi détské vefejné hfisté

Papirenska.
Pro lepSi znazornéni navrhu parkovaciho domu byly vytvorené pfilohy:

e Pf¥iloha €. 2 — Schéma 1. patra

Na schématu 1. patra parkovaciho domu jsou znazornéna vjezd a vyjezd do parkovisté

a poloha parkovacich mist.

Obrazek 16 - Schéma 1. patra

e Pfiloha €. 3 — Schéma 2. patra
Na schématu 2. patra parkovaciho domu je znazornéna poloha détského hfisté,

prostor pro cestujici a napojeni pési cesty mezi parkovacim domem a nastupistém

zelezniéniho nadrazi.

27



Obrazek 17 - Schéma 2. patra

3.1 Technicky popis

Stavba parkovaciho domu je navrZzena jako Zelezobetonovy skelet o dvou nadzemnich
podlazich. Parkovaci dum bude tvofit jeden samostatny dilatacni celek, prostorova
stability zajisténa plnymi Zelezobetonovymi st€énami a pravlaky. Samotné parkovisté je
navrzeno v souladu s CSN 73 6056 a vyhlaskou &. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ucinnou do
30. 6. 2023 v souvislosti s pfijetim zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, dle jehoz
§ 152 odst. 1 se predpoklada vydani provadéciho pravniho predpisu (vyhlasky)
stanovujiciho podrobné pozadavky na vymezovani pozemkl, pozadavky na
umistovani staveb a technické poZzadavky na stavby (dale jen vyhlaska ¢. 398/2009).
Vjezd a vyjezd z parkovisté se nachazi na zapadni strané stavby, parkovisté je tak v
celé své Sifce feSeno jako jednosmérné. Hlavni Cast je tvofena kolmymi stanimi po
obou stran od vozovky. Po zapadné strané parkovisté se nachazi fada parkovacich

mist pro invalidy.

Celkova kapacita parkovisté je 172 mist v€etné 7 mist vyhrazenych pro ZTP podle § 4
odst. 2 vyhlasky €. 398/2009 Sb., ktera jsou umisténa vzdy u vchodld do parkovaciho
domu —tj. tak, aby tato mista byla umisténa co nejblize k rampé, ktera vede do druhého

patra anebo pro snadny prestup k dalSim druhim MHD na druhé strany od Zeleznice.
VysSkové usporadani:
Terén vybrany pro zastavbu pro zastavbu se nachazi v rovinné ve vySce cca 184,00

az 185,00 m. Napojeni na existujici nastupisté je ve vysce 187,66 m. Dle CSN 73 6058

doporucena vysSka pro vozidla skupiny 1 — osobni vozidla je 2,40 m bez zasahovani
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zadné prekazky (zafizeni garaze apod.). Celkova vysSka je 2,60 m, coZz znamena Ze
novostavba bude nachazet prevazné nad terénem a voda odteCe pry€¢ sama diky

navrhnutému sklonu 2,00 %.
Zarizeni vzduchotechniky:
Parkovaci dim je vétran pfirozené.
Zasady odvodnéni:

Destové vody z nové budovy parkovaciho domu se CasteCné akumuluji v zelené
stfeSe, zbytek destovych vod bude odveden pfes vnitfni svody destoveé kanalizace do
venkovni destové kanalizace. Venkovni destova kanalizace bude napojena pres lapac
ropnych latek a kaskadu reten¢nich nadrzi s fizenym odtokem do stavajici arealove

jednotné kanalizace. Problém muze tvofit bocny dést. Pro prekaZeni zalivani vody do

stavby je doporuceno umistit systém blokaci deStové vody, ktery je znazornén na
obrazku 18.

Obrazek 18 - System blokaci destové vody

Horni patro parkovaciho domu bude vybaveno systémem odvodriovacich Zlabu po
kraji plochy.
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3.2 Uzemni plan

Parkovisté je navrzeno na ploSe ZMK — zelen méstska a krajinna. Hlavnim vyuzitim
dané plochy je méstska a krajinna zelen s rekreacnimi aktivitami. Dle« Regulativy
funkéniho a prostorového usporfadani uzemi hlavniho mésta Prahy »jednim
z podminénym pfipustnym vyuZitim ZMK je vystavba parkovacich a odstavnych ploch
pro uspokojeni potfeb souvisejicich s hlavnim a pfipustnym vyuzitim Ize umistit. Coz

znamena Ze nelze tedy v souladu UP zde vybudovat parkovi$té pro osobni automobily.

Bude potfeba pozadat o zménu funkce uzemi na OV (v8eobecné obytné), SV
(v8eobecné smisene), DGP (garaze a parkovisté) nebo DH (plochy a zafizeni verejné
dopravy).

3.3 Dopravni feseni

e Automobilové napojeni:

Stavba bude umisténa mimo hlavni dopravni komunikace. Kfizeni ulic Papirenska a
Mlynska lezi tésné vedle podjezdu, ktery ma sirku cca 5 m. Cestujici z centra
pravdépodobné budou pouzivat nejvic dany podjezd, kvuli kratSi dobé jizdy. Tak bude
zvysSena intenzity v danem useku a zpomalena jizda v useku se stisnéné poméry bude
tvofit zacpy. Proto je doporu€eno udélat pouze jeden vjezd z ulici Podbabska a dva

vyjezdy v obou smérech do ulice Papirenska.

e Cyklistické napojeni:
Podél feky Vltavy ze strany novostavby je umisténa cyklostezka Al. Cyklisté budou
moct nechat své kolo na parkovisti B+R a vyuZzit vefejné spojeni pro cestovani do
dalSiho cilového bodu. Ve druhém patfe jsou umistény 2 stojany na kolo s celkovou
kapacitou 20 kol. Pro vétsi zabezpeceni je k dispozici 14 cykloboxd o maximalni

kapacité 2 dvé kola na jeden box.

o PéSi napojeni:
Momentalné jsou chodnik a vlakové nadrazi napojeny podchodem. Vedle vstupu do
nadrazi je umisténo nékolik lavicek a ve vzdalenosti cca 200 metrd se nachazi détske

hfisté. Podle navrhu parkovaciho dom bude druhé patro vybaveno novym détskym

hfistém a mensim parkem, kde si budou moci odpocinout cestujici nebo obyvatelé
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okoli. Pfistup ke druhému patru je tvofen rampou s nejvy$Sim podélnym sklonem 6,25
%. Diky tomu je stoupani bezproblémové a umozriuje plynuly pochyb pro v8echny

skupiny obyvatelstva.

3.4 Kapacita a vybaveni

Parkovaci dim bude pfevazné slouzit jako parkovisté P+R s moznosti pfestupu pro
dojizdéjici osoby z vedlejSich sidlist. Proto je doporueno celodenni odstaveni.
Parkovaci dam by mél nabizet minimalné 150 az 200 parkovacich mist. To je 15krat

vice oproti sou€asnému parkovisti, které momentalné umistuje pouze 11 vozu.

Dle CSN 73 6425-1 je IAD v ramci pfestupniho bodu feena systémem P+R (,Park
and Ride‘) [19]. Nejmensi doporuceny pocet parkovacich mist pro parkovisté fizené
systémem P+R pro prestupni uzel méstské linkové osobni dopravy a pro prestupni
uzly regionalniho vyznamu je 20 mist. Pfi navrhu 172 parkovacich mist v€etné 7 mist
pro invalidy, kde 4 mist je vyhrazeno pro zeny, 4 mista pro rodiny s détmi a 6
parkovacich mist pro elektroauta, se dana podminka povazuje za splnénou. Spravné
rozmisténi parkovacich ploch bylo velkou otazkou. Mista pro invalidy maji
jednoznacné byt co nejblize k chodnikovym plocham, aby téZce postizeni cestujici
méli co nejkratsi dobu pfesunu mezi jednotlivymi cili. Naopak stani pro elektroauta
maji byt umisténa co nejvice kolmo ke vjezdu/vyjezdu. V pfipadé pozaru nesmi nic
prekazet odtaZeni auta z parkovisté. Parkovaci stani pro Zeny nemaji néjaké zvlastni
specifické pozadavky. Umisténi stani je pozadovano pobliz mista kde se shromazduji

osoby, aby Zzena nebyla sama ve velkém tmavém prostoru.

S ohledem na dnesni EKO trend (napfiklad minimalizace znecisténi ovzdusi), je
moznost pfebudovat v8echna parkovaci stani na stani pro elektroauta. ZastfeSeni
objektu provedeno plochou Zelezobetonovou deskou, na které bude provedena
CasteCna extenzivni zelena stfecha. Je to v podstaté zahrada na stfeSe, ktera
obsahuje traviny, byliny, kefe a stromy. Hlavnimi vyhodami konstrukce v daném
navrhu jsou zvukova izolace a velka retence srazkové vody. Pfikladem je navrh

parkovaciho domu v Sokolove na obrazku 19.
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Obrazek 19 - Navrh zelené strehy [27]

Pro dal$i zajisténi pohodli cestujicich jsou zajistény venkovni plochy pro odpocinek,
které jsou v sou¢asnem navrhu umistény ve 2. patie. Dle CSN 73 6058 je pro vefejné
garaze o velikosti vic nez 100 vozidel doporuceno umistit hygienicka zafizeni [20]. HZ
se navrhuje ve sméru pfirozeného pochybu chodce. Protoze v daném navrhu chodci
smérfuji k budové nadrazi, a to je v dochazi vzdalenosti cca 5 minut, vlastni HZ neni

potiebné.
3.5 Telematické zarizeni

Je doporuceno fesit informace o moznostech parkovani v parkovacim domé pomoci
umisténi dopravniho znaceni. DZ tak bude navigovat navstévniky ve sméru rozmisténi
budovy a informovat, zda jsou volna parkovaci mista v objektu a ukazovat jejich pocet.

Priklad mozného DZ je znazornén na obrazku 20.

/\ PARKOVISTE P+R
=y T

55 MIiST

Obrazek 20 - Varianta DZ
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Parkovisté bude vybaveno jednim z prvku konceptu Smart City — systémem pocitani
mist. Telematické zafizeni bude posilat signal na informacni tabuli umisténou ve dvou
hlavnich smérech (viz obr. 21). Diky tomu bude Fidi¢i v€as oznameno, jestli

v parkovacim dome jsou jesté volna mista.

Systém bude také napojen na verejnou aplikaci, podle které mlze uzivatel vyhledat
parkovisté s volnymi misty. Vjezdové/vyjezdové zafizeni bude kontrolovat auta podle
statni poznavaci znacky (SPZ). Diky tomu fidi€, ktery ma platné dlouhodobé parkovaci

opravnéni, nemusi tisknout listek a zavora se bude otvirat automaticky diky

kamerovému rozpoznani SPZ.

Obrazek 21 - Koordinacni sit rozmisténi DZ

33



3.6 SWOT analyza

Analyza SWOT je pouzivana pro stanoveni S = Srengths (silné stranky), W =

Weaknesses (slabé stranky), O = Opportunities (pfilezitosti) a T = Threats (hrozby).

Tabulka 7 -SWOT analyza Parkovaciho domu P+R

Prilezitosti

Silné stranky

e Snizeni poc¢tu IAD dojizdéjicich do
centra mésta

na VHD
vystup na

e Napojena
zastavka,

(tramvajova
zeleznicni

e Moznost pfevedeni  klasickych nastupisté)
parkovacich stani na stani pro e Rozvinuty telematicky systém
elektroauta e Rozmisténi kombinace Vjezd/Vyjezd
e Podpora sluzeb MHD e Bezbariérovy vstup
e Moznost kontroly poctu volnych e Ekologicka stavba (,Zelena stfecha’)

parkovacich mist pomoci aplikace na
chytrém telefonu

Hrozby Slabé stranky
e rlst znecisténi ovzdusi a hladiny e Umisténi v zaplavovém uzemi
hluku vlivem vjezdu a vyjezdu e Velké naklady na stavbu
e riziko povodné e Kradeze (oteviené parkovisté)

3.7 Eliminace rizik
Povoden:

Nejvétsi povoden nastala v roce 2002. Byla to jedna z nejvétSich pfirodnich katastrof
v historii Ceské republiky. V roce 2002 rok feka Vitava zatopila ulici Mlynska,
Papirenska, Podbabska, V Podbabég, V Sareckém a Lysolajském udoli a ul. Roztocka.

Hladina feky vystoupila ze svych hranic na 5160 m3 /s [21].
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Obrazek 23 - Povoder roku 2002 — ul. Ve Struhach x Podbabska [23]

Uzemi kolem ulice Papirenska je zaplavovou oblasti. Od posledni povodné pred 19
lety oblast nebyla zatopena vodou, s ohledem na mozZnost podobné katastrofy
v budoucnu a nasledné redukce Skod je poZzadovano umisténi konstrukce na sloupech

a vyvySeni stavby nad terén ve vySce 0,5m a vykop 0,6m.
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3.8 Odhad ceny

Hruby odhad ceny parkovaciho domu byl vypocitan nasobkem ceny pro stavbu
jednoho parkovaciho mista a po¢tem navrzenych mist pro dany parkovaci diam. Pro
vypocet by mél byt zpracovan parkovaci dum shodného tvaru a se stejnym parkovacim
systémem. Momentalné se stavi parkovaci diim P+R na Cerném mosté&, ktery splfiuje
vSechny pozadavky.

Dle ¢lanku ,Prazského deniku‘ z data 10.02.2021 ma parkovisté kapacitu témér 900
mist a celkovy investi¢ni naklad €ini 507 milionu korun [26]. Z toho se da vypocitat

cena jednoho parkovaciho prostoru:
507 000 000 korun / 900 mist = 563 500 korun/misto.

Nasledné vynasobime ziskanou hodnotu po¢tem stani, které se rovnaji 264, a ziskame

finalni hrubou cenu pro danou stavbu:

563 500 korun/misto * 264 = 148 764 000 korun.
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Zaver
Hlavnim cilem bakalarské prace byla analyza lokality pro vystavbu parkovaciho domu

v okrajové Casti metropole a navrh budovy.

Analyticka cast popisuje zakladni charakteristiky uzemi a dale je zde popsano
provedeni analyzy pro vybér lokalit pro stavbu parkovaciho domu. Na zacatku
analytické casti bylo vyhodnoceno uzemi Prahy 6. Cilem bylo vymezit plochy
vyhovuijici pro stavbu. Dale byly vybrané plochy porovnany a z toho bylo uréeno
nejvhodnéjsi misto pro navrh parkovaciho domu. Schematicky navrh byl vytvofen
podle norem CSN 73 4130 Schodi$té a $ikmé rampy, CSN 73 6056 Odstavné a
parkovaci plochy silniénich vozidel, CSN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné
garaze, CSN 7306102 Projektovani kruhovek na pozemni komunikaci a CSN 73 6110

Projektovani mistnich komunikaci.

Vysledkem strategické Casti je technicky navrh stavby. Parkovisté ma dvé patra o
celkové plose 8 200 m”2. V prvnim patfe jsou umisténa parkovaci mista na stani.
Vysledna kapacita parkovaciho domu je 264 mist vCetné osmi, ktera jsou urCena pro
invalidy. Osm mist je pro Zeny a 12 parkovacich mist pro elektroauta. Plocha druhého
patra je rozdélena na dva stejné ucelové prostory. Jedna se o détské hfisté a venkovni
vefejny prostor, ktery bude prevazné slouzit jako Cekarna pro cestujici. V daném
navrhu chybi dikladna kontrola statiky konstrukce, ktera by mohla byt rozvinuta v dalsi
praci pro presnéjSi navrh. Také je nedostatec¢né rozvijen odhad cen z divodu

nedostatku informaci.
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