Katalogové listy tlumi¢u narazu
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Souhrn technickeé literatury

Uroven zadrzeni

Volba urovné zadrzeni tlumice narazu zavisi pfedevsim na nejvyssi dovolené rychlosti v dané
lokalité. Tlumi€e narazu jsou zkouseny pouze na osobni vozidla. Jednotlivé urovné zadrzeni
jsou klasifikovany dle narazovych zkousek, které musi pro danou uroven splfiovat a jsou
rozdéleny do nékolika tfid, které Ciselné odpovidaji narazovym rychlostem, pro které je tlumic
narazu odzkou$en. TFidy Urovni zadrzeni pro nejvySsi dovolené rychlosti na PK uvadi Tabulka
1.[1]

Tabulka 1 — Uroveti zadrZeni tlumi&t narazu na pozemnich komunikacich. [1]

Nejvyssi dovolena rychlost na PK Minimalni uroven zadrzeni
1 > 110 km/h 110
2 > 90 km/h ale < 110 km/h 100
3 > 70 km/h ale <90 km/h 80, 80/1
4 <70 km/h 50

Prostorové usporadani

Tlumi€e narazu se zpravidla osazuji do polohy lice svodidla, vyjimku tvofi tlumic¢e umistované
do hrotd kfizovatek, kde je mozné osadit tlumi¢ do dopravniho stinu. Umisténi tlumi¢e narazu
do dopravniho stinu ma byt dle TP 158 provedeno tak, aby byl prvek od nejblizsi vnéjsi hrany
dopravniho stinu vzdalen alesporfi 1 m, ve vyjimecnych pfipadech je mozné tuto vzdalenost
zkratit na 0,5 m. Rovnéz by mél byt tlumi€ umistén pfiblizné v ose dopravniho stinu. Dle TP
158 je povoleno takto tlumiCe narazu instalovat, je vSak zadouci a z hlediska bezpecnosti
vyrazné doporuceno, umistovat tlumiCe mimo dopravni stin, pokud to prostorové podminky
umoznuji. Realizaci tlumiCe narazu do dopravniho stinu mize dojit k omezeni prostoru pro
pfipadné krizové manévry a pro zachovani principu bezpecné a odpoustéjici komunikace je
zahodno umistit tlumi€¢ narazu do dopravniho ostrivku mimo dopravni stin. Pfiklady

pudorysnych umisténi tlumi¢l narazu zobrazuje Obrazek 1 a Obrazek 2. [1]

Obrazek 1 - Pfiklad ptudorysného umisténi tlumice Obrazek 2 — Priklad pudorysného umisténi tlumice
narazu v dopravnim stinu. [1] narazu. [1]



Tlumi€¢ muUze byt umistén rovnobézné s hranou zpevnéni, jako je tomu napf. u ochrany cel
tuhych zdi, které vedou rovnobézné s komunikaci a nachazi se v blizkosti svodidla. Takové
umisténi zobrazuje Obrazek 3. V pfipadé dostateCnych prostorovych moznosti, je dovolené
tlumi€ narazu odklonit o 5-15° od hrany zpevnéni podle nejpravdépodobnéjSiho sméru narazu
motorového vozidla do silniéniho zachytného systému. U samostatnych pevnych prekazek,
které je nutné tlumi¢em narazu ochranit, tak mize dojit jeho spravnym odklonénim k vylouceni
potfeby svodidel vedoucich kolem prekazky. V tomto pfipadé je nutné, aby byl tlumi€ narazu
odklonén takovym zplsobem, aby prekazka padala do tzv. stinu tlumi¢e narazu a pevna
pfekazka tak byla dostate€né ochranéna z obou stran. Tzv. stin tlumi€e narazu je stanoven
pfimkami, které vedou od koncovych hran tlumice narazu s hranou zpevnéni sviraji uhel 20°.

Ochranu pevné prekazky padajici do ,stinu® tlumic¢e narazu znazornuje Obrazek 4. [1]
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Obrazek 3 - Ochrana ¢ela tuhé zdi tlumi¢em
narazu. [1]

Obrazek 4 — Umisténi pevné prekazky do tzv. stinu
tlumiCe narazu. [1]

Prechody na svodidla

PFi pfechodu tlumiCe narazu na svodidlo se postupuje dle pfedpist stanovenych vyrobcem
tlumi€d narazu nebo je pfechod na svodidlo stanoven dle typu svodidla, které se na tlumic
napojuje. Pfechod tlumi€e narazu na svodidlo musi byt proveden pfimym spojenim a co
nejplynulejSim smérovym pfechodem. Tlumi¢ narazu maze byt napojen jak na ocelova, tak
na betonova svodidla. Pokud to vyzaduje typ tlumiCe narazu a nelze ho propojit pfimo
se svodidly, tak je tlumi¢ narazu se svodidly propojen pomoci betonového spojovaciho bloku.
Pfechod tlumiCe narazu na lanové svodidlo neni mozny ani pfimym spojenim ani
prostfednictvim spojovaciho betonového bloku a tlumi¢e narazu se proto obecné pfimo

s lanovymi svodidly neumistuiji. [1]
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Vyrobci tlumicu narazu

Vyrobce Typ tlumice
TAU Parallel
TAU Medium
_ TAU Large
Snoline Spa
TAU XLarge

TAU TUBE Parallel

TAU TUBE XLarge

HIASA Grupo Gonvarri

AIR —H (P)

AIR — H (V)

SPS - Schutzplanken GmbH

VECU-STOP 120 P

VECU-STOP 100 P

VECU-STOP 120 V (3:X)

VECU-STOP 100 V (3:X)

VECU-STOP 120 V (4:X)

VECU-STOP 100 V (4:X)

VECU-STOP 120/100 V (5:10)

Saferoad Holland B.V.

Rimob CrashGuard P800

Rimob CrashGuard P1100

Rimob CrashGuard V1850

Rimob CrashGuard V2700

Luco-Grandi Lavori Stradali-S.R.L.

LUCO 100/12

LUCO 80/6

ALPINA Sicherheitssysteme GmbH

ALPINA




Vodici tlumice narazu




TAU Parallel [2]

Uroven zadrzeni

Navrhova rychlost

Délka [m] | Sirka [m]

[km/h]
TAU 60 P 50 <70 4,500 0,900
TAU 80 P 80 <90 7,100 0,900
TAU 100 P 100 <110 9,700 0,900
TAU 110 P 110 > 110 9,700 0,900

~4500 ‘

Obrazek 5 - TAU 60 P

900,

~9700

~7100

Obrazek 6 — TAU 80 P

~9700

Obrazek 7 — TAU 100 P

Obrazek 8 — TAU 110 P




TAU Medium [2]

. . < . | Navrhova rychlost . Predni Sifrka | Zadni Sirka
Uroven zadrzeni [km/h] Délka [m] [m] (m]
TAU 60 M 50 <70 4,750 1,600 1,830
TAU 80 M 80 <90 7,100 1,450 1,830
TAU 100 M 100 <110 9,800 1,300 1,830
TAU 110 M 110 > 110 9,800 1,300 1,830
At
= = 2
= 2 =
~7100

1300

~9800

1830

Obrazek 11 — TAU 100 M

1300

Obrazek 10 - TAU 80 M

1830

~9800

Obrazek 12 - TAU 110 M



TAU Large [2]

Uroven zadrseni Navrhﬁ:lrz/rh)achlost Délka [m] Pred[r:rll ]swka Zadr[1r|n ?lrka
TAU 60 L 50 <70 4,600 1,800 2,550
TAU 80 L 80 <90 6,200 1,400 2,550
TAU 100 L 100 <110 7,200 1,300 2,550

Il

[

Obrazek 15 — TAU 100 L




TAU XLarge [2]

Uroven zadrseni Navrhﬁ:lrz/rh)achlost Délka [m] Pred[r:rll ]swka Zadr[1r|n ?lrka
TAU 60 XL 50 <70 4,500 2,200 3,100
TAU 80 XL 80 <90 6,200 1,950 3,100
TAU 100 XL 100 <110 7,200 1,750 3,100
TAU 110 XL 110 > 110 9,900 1,500 2,600

1750

2200
1
i
i
I

~4500

3100
1850

Obrazek 16 — TAU 60 XL

~7200

~6200

i
3100

Obrazek 17 — TAU 80 XL

TR

3100
1500

Obrazek 18 — TAU 100 XL
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~9900

2600

Obrazek 19 — TAU 110 XL




TAU TUBE Parallel [2]

Uroven zadrzeni Navrhﬁ:/; /%ChIOSt Délka [m] | Sitka [m]
TAU TUBE 50 P 50 <70 2,700 0,850
TAU TUBE 80 P 80 <90 4,640 0,850
TAU TUBE 100 P 100 <110 5,600 0,850
TAU TUBE 110 P 110 > 110 6,600 0,850
2200 - 1 .
1500 - i 3840 |
:Io ——— VO [__ oI - ol ;LO = | “T— O
o 11T 1 . 11T 1T :
Lh | A I!I d |!| v ‘.
- - B = === T =T =0
o i | R =
2840 -
Obrazek 20 — TAU TUBE 50 P Obrazek 21 — TAU TUBE 80 P

Obrazek 22 — TAU TUBE 100 P Obrazek 23 — TAU TUBE 110 P
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TAU TUBE XLarge [2]

. . < . | Navrhova rychlost . Predni Sirka | Zadni Sirka
Uroven zadrzeni [km/h] Délka [m] (m] (m]
TAU TUBE 80 XL 80 <90 4,800 2,050 2,600
TAU TUBE 100 XL 100 <110 5,600 1,900 2,600
TAU TUBE 110 XL 110 > 110 6,700 1,750 2,600
8 B 4 : I-i— —
—0 1
Obrazek 24 — TAU TUBE 80 XL Obrazek 25 — TAU TUBE 100 XL
B700
6070
5900
[#] [ #] : bl i 300
= £ = 10 g
A T G JI

Obrazek 26 — TAU TUBE 110 XL
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706

AIR — H (P) [5]

Uroven zadrzeni Navrhazr; /%ChIOSt Délka [m] | Sirka [m]
AIR—H50 P 50 <70 1,856 0,878
AIR—H 80P 80 <90 4,070 0,878
AIR—-H 100 P 100 <110 5,546 0,878
AIR—-H 110P 110 > 110 6,284 0,878
. —_— —————
2| @ 1l by — = - 2 — - — -
A ' = % {|® v : . L .
= ! AN i f 1 k="
31 | 'S5 (S| — | | ]
% s | | e LB\< | u | |
— —— T 738 s 738 738 T8 e
738 738 . - S
1676 4070
1856
Obrazek 27 — AIR-H 50 P Obrazek 28 — AIR—-H 80 P
E———— = -— = = — e —— = = z= <
5 G o 3 ) | ® | 5 ol I - i r’/ e ol (IS ( | ‘ i
H. . l ’ . l j:—: i !L\g : ' : 3 I ] n ! sml:
;T\;?se L_na > 738 s 738 = 7337‘ ) :733 + 738 Lns P733 — 738 e 738 738 e 738

Obrazek 29 — AIR —H 100 P Obrézek 30 - AIR-H 110 P
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AIR — H (V) [5]

Urover zadrzeni Navrh([)kvrﬁ/%chlost Délka [m] Pred[nnl] ]swka Zad?rln Tlrka
AIR—H 80V 80 <90 4,281 0,872 1,974
AIR —H 100 V 100 <110 5,741 0,872 2,367
AIR—H 110V 110 > 110 6,470 0,872 2,574
—— B»
of= (B

872
702

730 730

297 732 730
4281

Obrazek 31 - AIR-H 80V

730 J.. 730

297 732 4 730 1

Obrazek 33 - AIR-H 110 V
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VECU-STOP 120 P [3][6]

Navrhova rychlost

Uroven zadrzeni (km/h] Délka [m] | Sitka [m]
VS-P120/2:10 80 <90 7,260 1,200
VS-P120/2:13 100 <110 9,090 1,200
VS-P120/2:14 110 > 110 9,700 1,200

o]

Obrazek 35 - VS-P120/2:13

Obrazek 36 — VS-P120/2:14
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VECU-STOP 100 P [3][7]

Urovefi zadrzeni Na"’hﬁ:’ a /%Ch'OSt Délka [m] | Sitka [m]
VS-P100/2:10 80 <90 6,175 1,000
VS-P100/2:13 100 <110 7.695 1,000
VS-P100/2: 14 110 > 110 8,200 1,000

Obrazek 39 — VS-P100/2:14
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VECU-STOP 120 V (3:X) [3][8]

Sifka
[m]

Zadni

890
875
865

1
1
1

fedni Sirka
[m]
1,200
1,200
1,200

P

Délka [m]

7,245
9

073

9,688

Navrhova rychlost
[km/h]

=90
<110
>110

n zadrzeni
80

3

Urove

100
110

VS-V120/3:10

V120/3:13
VS-V120/3:14

VS

Obrazek 41 — VS-V120/3:13

Obrazek 40 — VS-V120/3:10

- VS-V120/3:14

Obrazek 42
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VECU-STOP 100 V (3:X) [3]

Uroven zadrseni Navrhﬁzlrz/rh%chlost Délka [m] Pred[r:rll ]swka Zadr['nrln Tlrka
VS-V100/3:10 80 <90 6,210 1,000 1,574
VS-V100/3:13 100 <110 7,735 1,000 1,580
VS-V100/3:14 110 > 110 8,242 1,000 1,560

B242:30

Obrazek 45 — VS-V100/3:14
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VECU-STOP 120 V (4:X) [3][6]

Uroven zadrseni Navrhﬁzlrz/rh%chlost Délka [m] Pred[r:rll ]swka Zadr[1r|n ?lrka
VS-V120/4:10 80 <90 7,210 1,200 2,560
VS-V120/4:13 100 <110 9,093 1,200 2,538
VS-V120/4:14 110 > 110 9,680 1,200 2,535

Obrazek 48 — VS-V120/4:14
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VECU-STOP 100 V (4:X) [3][6]

v rv

Zadni Sirka
[m]
2,135

2
2

110
125

fedni Sifka
[m]

P

1,000
1,000

1

000

Délka [m]

6,180
7

675

8,205

Navrhova rychlost
[km/h]

=90

110

>110

<

>

n zadrzeni
80

100

1

Urove

10

VS-V100/4:10

V100/4:13
VS-V100/4:14

VS

Obrazek 50 — VS-V100/4:13

Obrazek 49 — VS-V100/4:10

Obrazek 51 — VS-V100/4:14
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VECU-STOP 120/100 V (5:10) [3][6]

. . <. | Navrhova rychlost . Predni Sifrka | Zadni Sirka

Uroven zadrzeni [km/h] Délka [m] [m] (m]
VS-V120/5:10 80 <90 7,225 1,200 3,228
VS-V100/5:10 80 <90 6,240 1,000 2,695

Obrazek 53 — VS-V100/5:10
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Rimob CrashGuard P800 [9]

z‘;:l‘:‘;zgl Na‘”hﬁz’ a /%Ch'“t Délka [m] | Sifka [m]
CrashGuard P800-3S 80 <90 3,500 0,800
CrashGuard P800-5S 80 <90 6,500 0,800
CrashGuard P800-6S 110 > 110 7,500 0,800

6500

B0 _
TH
4 ALk
.-x-\.
HL
W
.-'IT\-\.
i Al
T ¥ !
.-'r\'-\.
o

Obrazek 54 — CrashGuard P800-3S Obrazek 55 — CrashGuard P800-5S
7500
3 (5,' ..... - e A = % —F
8l (X <l <l <1 | <=l
N\ —— —— e

Obrazek 56 — CrashGuard P800-6S
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Rimob CrashGuard P1100 [9]

Uroven Navrhova rychlost , .
zadrseni (km/h] Délka [m] | Sirka [m]
CrashGuard P1100-3S 80 <90 3,500 1,124
CrashGuard P1100-5S 80 <90 6,500 1,100
CrashGuard P1100-6S 110 > 110 7,500 1,100
3500 . 6500
¥ L | f;’r‘?‘. o‘ / | 17] g .'77 “" p—
& T T 3 :_:;!i.l[' x L Y :‘ .‘én_ I

Obrazek 57 — CrashGuard P1100-3S

Obrazek 58 — CrashGuard P1100-5S

i

1100
ey
< |

Obrazek 59 — CrashGuard P1100-6S
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Rimob CrashGuard V1850 [9]

Uroven Navrhova rychlost Délka [m] Predni Sitka | Zadni Sirka
zadrzeni [km/h] [m] [m]
CrashGuard V1850-3S 80 <90 3,500 1,492 1,850
CrashGuard V1850-5S 80 <90 5,500 1,100 1,700
CrashGuard V1850-6S 110 > 110 7,500 1,100 1,850
3500
5500
[ ] i \‘-. .-J- i ,";r:. 2 =
g >/ X1 X 18| 2 g
: ;:: “H 1! ]

Obrazek 60 — CrashGuard V1850-3S

1100

Obrazek 62 — CrashGuard V1850-6S
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Rimob CrashGuard V2700 [9]

Uroven Navrhova rychlost Délka [m] Predni Sitka | Zadni Sirka

zadrzeni [km/h] [m] [m]
CrashGuard V2700-3S 80 <90 3,500 1,910 2,700
CrashGuard V2700-5S 80 <90 6,500 1,100 2,700
CrashGuard V2700-6S 110 > 110 7,500 1,100 2,700

Obrazek 65 — CrashGuard V2700-6S
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LUCO 100/12 [5]

Uroven zadrzeni Névrhﬁ:/ni /rh%chlost Délka [m] | Sitka [m]
LUCO 100/12 100 <110 8,440 1,000
:‘q © T 'Nf s :Tx :‘T -'q\_\ ™ :\q ™ }T‘xk“ 1
d I 1 I S0P P O 1 P S AP S P 1 P S PSS g
" e e Bl Bl Bl Ml T B 2 e 2 Bl < il 2 L _T
1N I I N A N N Y B
' 8440 |

Obrazek 66 — LUCO 100/12
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Nevodici tlumice narazu
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min. 1500

ALPINA [2][10]

Uroven zadrzeni Navrhﬁzl; /rh%chlost Délka [m] | Sitka [m]
ALPINA T 800-50 50 <70 2,550 1,200
ALPINA T 1000-80 80 <90 4,250 1,200
| 4000 | 1030 2550
. Y |
o : A -
1 [ — A S
€% : : -
EE T "y |
Obrazek 67 — ALPINA T 800-50
| 4000 | 1030 4250
(=] -] L3 b
E ‘t' EE 3 % :E - olo
- E R o A = A e | =R
3 2 ER R - P o
E CA 3 H

Obrazek 68 — ALPINA T 1000-80
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LUCO 80/6 [5]

Uroven zadrzeni Névrhﬁzlna:\l/rh%chlost Délka [m] | Sitka [m]
LUCO 80/6 80 <90 4,240 1,000
. \ ~ ~
B S TSI
e I e I S RS I
” I ) 9| O s
55 700 700

440

Obrazek 69 — LUCO 80/6
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