Bezpecnostni analyza zptisobu provedeni vybranych

tlumicu narazu
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1. Lokalita 01 = Tlumic¢ narazu TAU 100 P

Tlumi& narazu se nachazi na silnici 1/7 v mist& hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/7
x 1/13. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici komunikace I/7 (SMV) a 1/13, a to ve
sméru jizdy z Prahy na Teplice. NejvySsi dovolena rychlost je lokalné snizena na hodnotu 80
km/h.

MUK Chomutov I/7 x 1/13

GPS: 50.4541689N 13.3777172E
=

r=)

Obréazek 1 — Poloha tlumiée narazu v hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/7 x 1/13. [1]

Jedna se o tlumi¢ narazu typu TAU 100 Parallel o délce pfiblizné 9,7 m a Sifce 0,9 m. Tlumic
narazu je konstruovan pro narazovou rychlost do 110 km/h a jedna se tedy o Uroven zadrzeni
tfidy 100.

Obrazek 2 - Vykres tlumi¢e narazu TAU 100P. [3]



Zafizeni je zde instalovano za ucelem ochrany sloupt VO, které se nachazeji v blizkosti hrotu
dopravniho ostrlvku. Pro ochranu téchto pevnych prekazek je podél hlavni silnice 1/7

realizovano ocelové svodidlo, které je napojeno na koncovou svodnici na levé strané tlumice.

Obrazek 3 — Pohled na sledovanou lokalitu ve Obrazek 4 — Pohled na sledovanou lokalitu
sméru staniceni silnice 1/7. z opacného sméru jizdy.

MOST
CHOMUTOV

Obrazek 5 — Pohled na tlumi¢ narazu TAU 100 P Obrazek 6 — Detailni pohled na feSeny tlumic
v misté dopravniho ostrivku. narazu ve sméru staniceni silnice 1/7.

Obrazek 7 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel Obrazek 8 — Pohled na koncovy dil ocelovych
na konec tlumice narazu. svodidel, ktery se nachazi v blizkosti sloupu VO.



Obrazek 9 — Ukazka zelené rostouci v konstrukci Obrazek 10 — Detailni pohled na zeleri rostouci
tlumice narazu. v konstrukci tlumiCe narazu.

1.1. Vyhodnoceni vysledkt CSD 2016 [2]
Z vysledku CSD 2016 (viz Tabulka 1) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu

v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace, je
nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty. Soucet vSech
vozidel na silnici 1/7 ve sméru stanieni je 3 202 voz/24h, z toho 34 % predstavuji tézka
motorova vozidla (1 083 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla v ramci CSD 2016

sledovana.

Tabulka 1 — Vysledky celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016 — lokalita 01. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP 1LY TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny | voziden 544 292 133 112 &7 | 1008 8 ] 0 1) 2185 | 4234 4| 6403
LN SN SNP ™ TNF | NSN A AK TR TRP v (o] M 5V
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | wvozfden 595 373 173 143 &7 | 1308 9 1] ] 1| 2788 | 4522 4| 7315
RPDI - voIné dny (mimao svatky) | voziden 167 90 34 34 17 257 5 0 0 ] 604 | 3515 5| 4124
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesafirazova intenzita dopravy | voz/h 218 647
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz'h 206 608
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 3142
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (08-18) voziden Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypodly vznikly pfepodtem 3264 780 E29 | 4873
Rotni praméar intenzit, veter (13-22) voziden z RPDI pomoci TP 219 platnych v co.bé_ prezentace -(;Fs.'eck:i' G50 2016. 619 65 159 543
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden Pro aktuaini vjpolty je nutné pouZit platné TP 219, 355 112 219] &8s
Emise [ [ oa [ ina | TNA | NS [ BUS [Celkem
||Rogni Spickova hodinova intenzita dopravy | wvezih | | es7[ 88| 66| 196 1] 1038
IE
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.00 | 0.00 | 0.00 |
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cy|clofden o

Silnice 1/7 reprezentuje vyznamnou PK, ktera zajistuje propojeni Usteckého kraje se Saskem.
V navaznosti na zjisténou skladbu dopravniho proudu (vysoky podil t&zké nakladni dopravy)
je zfejmé, Ze silnice predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli

je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych prekazek.



1.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni a stav tlumiCe narazu spliiuje podminky stanovené dle TP 158 [4].
Vramci prohlidky zadrzného zafizeni NEBYL identifikovan Zadny vyznamny
dopravné- bezpecnostni deficit, ktery by mél vliv na jeho funk&énost. Ve sledovaném misté byla
zhotovitelem posouzeni konstatovana celospoleCensky pfijatelna uroven bezpecnosti

silni¢niho provozu.
Doporuceni:

Autorsky tym zaroven doporucuje realizovat odstranéni naletové zelené, ktera se nachazi
ve vnitfni ¢asti pravé strany tlumice. Tento kef v sou€asnosti nema negativni vliv na jeho

funkénost, avSak vyhledové predstavuje dopravné-bezpecénostni riziko.



2. Lokalita 02 — Tlumic¢ narazu TAU 100 L

Tlumi& narazu je situovan na silnici 1/7 v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic
I/7 x 1/113. Konkrétné je umisténo v pocCatku vétve propojujici komunikace I/7 a 1/13, a to
ve sméru jizdy od statni hranice s Némeckem smérem na Teplice. Nejvys$Si dovolena rychlost

je lokalné snizena na hodnotu 80 km/h.
Vo
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Obrézek 11 — Poloha tlumiée narazu v hrotu pFidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/7 x 1/13. [1]

Zachytné zafizeni reprezentuje tlumi¢ narazu TAU 100 Large o délce 7,2 m a Sifce 1,3 m
v Cele tlumice, resp. 2,55 m na konci tlumi€e. Tlumi¢ narazu je konstruovan pro narazovou

rychlost do 110 km/h a jedna se tedy o uroveh zadrzeni 100.

~7200
Obrazek 12 - Vykres tlumi¢e narazu TAU 100 L. [3]




Zafizeni je zde realizovano za uc¢elem ochrany sloupu VO, které se nachazeji v blizkosti hrotu

dopravniho ostriivku. Pro ochranu téchto pevnych pfekazek jsou po obou stranach dopravniho

ostrivku instalovana ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 13 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 14 — Detailni pohled na feSeny tlumi¢
ve sméru proti staniceni silnice I/7. narazu ve sméru pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 15 — Boé¢ni pohled na tlumi¢ narazu Obrazek 16 — Boc¢ni detailni pohled na feSeny
TAU 100 L v misté dopravniho ostriivku. tlumi¢ narazu.

Obrézek 17 — Pohled na polohu SDZ IS 7a a sloup Obrazek 18 — Ukazka navazujicich ocelovych
VO, které se nachazeji v misté dopravniho svodidel a dopravniho zafizeni Z 3 podél vétve
ostravku. MUK.



2.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledku CSD 2016 (viz Tabulka 2) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu
v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z dlivodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace, je
nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvaZovat poloviéni hodnoty. Soucéet vSech
vozidel na silnici I/7 ve sméru proti stani€eni je 3 202 voz/24h, z toho 34 % predstavuji téZka
motorova vozidla (1 083 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla v ramci CSD 2016

sledovana.

Tabulka 2 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 02. [2]

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny | voziden 544 292 133 112 67 | 1008 3 ] ] 1| 2185 | 4234 4| 6403
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (4] M v
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 695 373 173 143 87 | 1308 9 ] ] 1| 2789 | 4522 4| 7315
RPDI - volng dny (mimeo svatky) | voziden 167 90 34 34 17 257 5 ] ] ] 604 | 3515 5| 4124
Hodinova intenzita dopravy v v
Padesatirazova intenzita dopravy | wozfh 219 647
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz'h 206 608
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™™v
Hodnota THY [ voziden | | 3142
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 0A NA NS |Celkem
Rotni prumér intenzit, den (06-18) voziden 3264 T80 820 | 4873
Roéni praméar infenzit, veder (18-22) voz/den 618 85 159 543
Roéni promér intenzit, noc (22-06) voz/den 355 112 218 G686
Emise [ | oa [ twa [ 78a | NS | BUS [Gelkem|
Roéni Spitkova hodinava intenzita dopravy | voz/h | | es7] s8] 66| 195 1] 1038
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | affa | beta | gama | PS5

Koeficient nerovnomeérnosti dopravy | | 0.00 | 0.00 | 0.00 |

Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘fk|o-‘den 0

Silnice I/7 reprezentuje vyznamnou PK, ktera dale ve sméru na Prahu pfechazi na silnici pro
motorova vozidla, resp. dalnici D7. V navaznosti na zjisténou skladbu dopravniho proudu
(vysoky podil nakladnich automobil(l) je zfejmé, Ze silnice predstavuje dopravné vyznamnou
komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych

prekazek.
2.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni a stav tlumiCe narazu splfiuje podminky stanovené dle TP 158 [4]. AvSak
Sifrkové usporadani okoli komunikace umozniuje vhodnéjsi (bezpe€ngjsi) umisténi tlumice,
které by bylo vadi Fidi€im vice odpoustéjici (méli by delSi prostor pro provedeni krizového
manévru). Tlumi¢ je z vétSi Casti umistén v dopravnim ostrivku mimo zpevnénou Cast
komunikace, avSak svou pfedni ¢asti jiz zasahuje do prostoru zpevnéné ¢asti vozovky, kde se
nachazi dopravni stin (VDZ V 13). Pfestoze se tlumi¢ narazu ¢aste¢né nachazi svoji pfedni
¢asti v dopravnim stinu, Ize jeho soufasné umisténi a celkové provedeni povazovat

za celospolecensky pfijatelné.

10



Doporuceni:

Aktualni provedeni zafizeni Ize povazovat za odpovidajici. Nicméné v pfipadé obnovy tlumice
narazu, napr. po narazu vozidla, Ize doporucit jeho kompletni pfesunuti mimo hrot dopravniho
ostrivku. Pro odstranéni presahu do zpevnéné ¢asti krajnice je nutné predmétny tlumic

odsunout pfiblizné o jeden metr smérem do dopravniho ostrivku.

11



3. Lokalita 03 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Tlumi& narazu se nachazi na silnici I/7 v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic
I/7 x 1/113. Konkrétné je umistén v poCatku vétve propojujici komunikace I/7 a /13, a to ve

sméru jizdy od statni hranice s Némeckou spolkovou republikou na Karlovy vary. Lokalni

nejvy$si dovolena rychlost je stanovena na hodnotu 90 km/h.

MUK Chomutov 117 x 1113 {88
Al
POLOHA
TLUMICE NARAZU |
X |

‘n
\
)
\\
5
_

2
)

Obrézek 19 — Poloha tlumige narazu v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/7 x
1/13. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumice, resp. 2,6 m na konci tlumide. Uroveri zadrzeni tlumite néarazu je konstruovana

pro narazovou rychlost do 90 km/h.

2058
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany sloupu VO, ktery se nachazi v dopravnim

ostrlvku. Pro ochranu této pevné prekazky jsou po obou stranach dopravniho ostriivku

instalovana ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 21 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 22 — Vyhled z mista tlumi¢e narazu
ve sméru proti stani€eni silnice 1/7. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 23 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel  Obrazek 24 — Pohled na tlumi¢ narazu nachazejici
na konec tlumice narazu. se v prostoru bezpeéné zony PK.

Obrazek 25 — Poskozeny prvni segment tlumice. Obrazek 26 — Pohled na koncovy dil svodidel.

13



3.1. Vyhodnoceni vysledku CSD 2016 [2]

Z vysledku CSD 2016 (viz Tabulka 3) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu
v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z dlivodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace, je
nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvaZovat polovi¢ni hodnoty. Soucet vdech
vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniceni silnice 1/7 je 1 903 voz/24h, z toho 34 %
predstavuji t&zka motorova vozidla (896 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla

v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 3 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 03. [2]

[Roéni primér dennich intenzit dopravy | tn [ sN [swe| TN [TAP [NSN| A [ AK | TR [TRP [ TV [ O | M | sv |
RPDI - viechny dny [voziden| 317| 79| 57| 45| 120 1054| 19 o o of 1791 19%0] 25| 3806
[ N sh[sw| N [TWP[NsN]| A [AK | TR [TRP[ TV [ 0 [ M | sv
|RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 405| 229 74] 57| 156 1388 22| 0| 0| 0] 2311 2125 23| 4459
RPDI - voiné dny (mimo svatky [voziden | 97| 55| 15[ 14 31| 289 2] o 0] o] 493 1652| 29| 2174
'Hodinova intenzita dopravy I T v | [ sv |
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 199 | 422 |
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 190 384
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden | | 3029
|Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty [ [ oA NA NS .Ce!kem_
|Roéni prumér intenzit, den (06-18) | 1525 449| 812| 2786 |
oéni promér intenzit, veder (18-22) 294 38 162 494
_RcEn:’ prumér intenzit, noc (22-06) | | | 196 73| 256| 525 |
[Emise ' | oA [ tva [ TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinovd intenzitadopravy | vezh | | 326) S1] 36| 19] 3] 615
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.00 | 0.00 | 0.00 |
Intenzita cyklistické dopravy [ ¢ |
Cyklisticka doprava [eykioiden| | 3

Silnice I/7 reprezentuje vyznamnou PK, ktera dale ve sméru na Prahu pfechazi na silnici pro
motorova vozidla, resp. dalnici D7. V navaznosti na zjist€nou skladbu dopravniho proudu
(vysoky podil nakladnich automobil() je zfejmé, Ze silnice pfedstavuje dopravné vyznamnou
komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych

prekazek.

3.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni tlumi¢e narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostravku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ splfiuje minimalni odstup od pribézného jizdniho sméru,
ktery je dle TP 158 [4] stanoven na hodnotu 1 m. Tento odstup vSak jiz neni dodrzen na vedlejSi
vétvi MUK, kde je vzdalenost tlumi¢e od VDZ V 4 pouze 0,6 m. Soucasné je nezbytné
poznamenat, Ze v navaznosti na komfortni prostorové uspofadani dané lokality, I1ze zvolené
umisténi tlumiCe narazu v misté VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit

za nevhodné.

14



V neposledni fadé je nutné upozornit na poskozenou pfedni ¢ast tlumice, konkrétné doslo
k ohnuti pravé €asti pfedniho ramu. AvSak na vyslednou funkci tlumi€e toto poskozeni nema
viiv.

Doporucéeni:

Vhodné feSeni v tomto pfipadé Ize spatfovat v pfesunu tlumi¢e mimo dopravni stin (VDZ 'V 13),
a to do dopravniho ostrivku do tésné blizkosti pfed sloup VO, ktery je hlavnim ddvodem
umisténi tohoto zafizeni. Spolu s realizaci jeho pfesunuti a vymeény poSkozenych €asti je nutné

demontovat stavajici ocelova svodidla, ktera jsou v sou€asnosti navazana na tlumic narazu.

i, T —
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| DOPORUCENA POLOHA
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Obrazek 27 — Ukazka doporucené polohy tlumice narazu. [1]
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4. Lokalita 04 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 110XL

Zachytné zafizeni se nachazi v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x MK
Moravskax MK Bfezenecka. Konkrétné je umistén v po€atku vétve propojujici silnici 1/13 a MK
Bfezenecka, a to ve sméru jizdy z Mostu na Chomutov. Lokalni nejvy$Si dovolena rychlost je

stanovena na hodnotu 70 km/h.
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Obréazek 28 — Poloha tlumiée narazu v hrotu ptidatného pruhu MUK silnic 1/13 x MK Bfezenecka. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 110 XLarge o délce 6,7 m a Sifce 1,75 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost nad 110 km/h.
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Obrazek 29 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 110XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za uCelem ochrany sloupu trakéniho vedeni. Pro ochranu této

pevné prekazky jsou po obou stranach dopravniho ostrivku instalovana ocelova svodidla,

ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 30 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 31 — Vyhled z mista tlumice narazu
ve sméru proti staniceni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 32 — Ukazka pevné pfekazky (sloup Obrazek 33 — Pohled na tlumi¢ narazu nachazejici
trakéniho vedeni) v misté dopravniho ostrivku. se v prostoru bezpeéné zony PK.

Obrazek 34 — Pohled na ukonceni ocelového Obrazek 35 — Pohled na ocelové svodidlo v misté
svodidla na hlavni silnici. vedlejSi vétve.
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4.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledku CSD 2016 (viz Tabulka 4) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu
v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z dlvodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace,
je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty. Soucet vSech
vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniceni silnice 1/13 je 11 759 voz/24h, z toho 13 %
predstavuiji t&zka motorova vozidla (1 525 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla

v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 4 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 04. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN | SN sNP| TN | TNP | NSN A AK TR [ TRP| Tv | 0 | M | sv
RPDI - viechny dny | voz/den | 1611 375 | 44 | 186 | 53 | 635 | 131 0 | 9 | 6 | 3 050 _23 379 | 88 | 23517
: [ en [ sh [swe| TN [TNP [ NSN| A [ AK [ TR [TRP[ Vv | © [ M | sv |
|RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 2029 | 472 56| 234 68 811| 152 0] 1| 8| 3841 (21172 8225095 |
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den | 569 | 132 | 14 | 66 | 16 | 195 | 80 | 0 | 3 | 2 | 1 077 | 18 402 | 103 | 19 582
Hodinova intenzita dopravy ) [ v ] [ sv |
_Paoesama’:o-«a intenzita dopravy | vozh | | 252] | 2344
_S-,::Eko-:.'a hodinova intenzita dopravy | wezmh | | 230 | | 2251 |
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ Tav
Hodnota THV voz/den 2 466
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty [ oA | NA | NS |[Celkem|
Roéni prumér intenzit, den (06-18) voz/den Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové & emisni vypocty vznikly prepodten 15699 | 180 483 |18 013
Roéni prumér intenzit, vecer (18-22 voz/den 16 3336 243 17| 3696
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) | voziden | 1432| 243| 132 1807
[Emise [ [ oa [ LNA [ TNA [ Ns [ BUS [Celkem
Rocni spickova hodinova intenzita dopravy | wezh | | 3316 | 261 | 93 | 119 | 21 | 3810
:Koefic\enty nerovnomérnosti dopravy i alfa beta gama PS
_Kceﬁc.ent nerovnomémosti dopravy | - | | 1 01 | 1 15_ 083_ 50 50_
Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava _c-,'k:o.den_ | 73

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov <> Teplice < Déc&in <> Liberec a dale pokracuje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho
proudu (vysoké dopravni zatizeni a nezanedbatelny podil nakladnich automobild)
je zfejmé, ze silnice predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli

je celospolecensky nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

4.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Souc€asné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostravku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ splfiuje minimalni odstup od pribézného jizdniho sméru,
ktery je dle TP 158 [4] stanoven na minimalni hodnotu 1 m. Tento odstup vSak jiz neni dodrzen
na vedlejsi vétvi MUK, kde je vzdalenost tlumice od VDZ V 4 pouze 0,7 m. Dale je nezbytné
poznamenat, Zze v navaznosti na komfortni prostorové uspofadani dané lokality, Ize zvolené

umisténi tlumiCe narazu v misté¢ VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznadit
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za nevhodné. Lokalita se nachazi v intravilanu mésta Chomutov, kde je nejvy$si dovolena
rychlost stanovena na hodnotu 70 km/h. Pfesto je sou€asny tlumi¢ narazu dimenzovan pro
narazovou rychlost nad 110 km/h. Pfedmétna skute€nost vyrazné ovliviiuje délku samotného

tlumice.
Doporucéeni:

Za optimalni opatfeni je mozno povazovat realizaci pfesunuti tlumie mimo dopravni stin
(VDZ V 13), a to do mista dopravniho ostrlivku do minimalni vzdalenosti pfed sloup trakéniho
vedeni. Soucasné je dullezité poznamenat, Ze i v pfipadé provedeni presunu stavajiciho
tlumi¢e narazu, bude toto zachytné zafizeni z duvodu své délky zasahovat do dopravniho
stinu. V dusledku této skute¢nosti je zadouci, aby byl tlumi¢ narazu nahrazen za jiny typ, ktery
bude vice odpovidat lokalni nejvy3si dovolené rychlosti. Pro sou€asnou nejvy$si dovolenou
rychlost v této lokalité je postacujici tlumi€¢ narazu s urovni zadrzeni 50 (tj. pro rychlost do 70
km/h v€etné). Spole¢né s pfesunutim a vyménou tlumice je doporuc¢eno demontovat ocelové
svodidlo ve vedlej$i vétvi MUK a dale pfipadné nahradit stavajici SDZ C 4c ,PFikazany smér

objizdéni vpravo a vlevo® za dopravni zafizeni Z 4c ,Smérovaci deska stfedova®“.

™
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Obrazek 36 — Ukazka doporuéené polohy tlumie narazu. [1]
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5. Lokalita 05 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Tlumi€ narazu se nachazi na silnici 1/13, konkrétné v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu
MUK silnic 1/13 x 111/252 4. Tlumi¢ je umistén v po&atku vétve propojujici komunikace 1/13

a lll/252 4, a to ve sméru jizdy z Chomutova na sever na Blatno. Lokalni nejvy$$i dovolena

rychlost je stanovena na hodnotu 90 km/h.

MUK I/7 x 111252 4

/

/
50.4789478N 13.4240014E
=3 e
A =
~ Jirkov. i’.“‘*
$ 4
< \ X ®
. 7% ¥\ Vrskman
1 N\ ; ”/
' e ,'v O
i N LS’ St
\: L~ ‘l’
W /T 1
\S Q) pY NP
SN, @i;"’\ ; Spotice ch?mu,tov
~ s Cefmovice | W ( Udiice
Makoy 1
=
Nezabylice

Obrézek 37 — Poloha tlumiée narazu v hrotu pFidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x 111/252 4. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumice, resp. 2,6 m na konci tlumie. Tlumi€¢ narazu je konstruovan pro narazovou rychlost

do 90 km/h a jedna se tedy o uroven zadrzeni tfidy 80.

2050

Obrazek 38 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 80XL. [3]

20



Zafizeni je zde realizovano za u€elem ochrany sloupu trakéniho vedeni. Pro zajisténi

komplexni ochrany této pevné prekazky jsou po obou stranach dopravniho ostravku

instalovana ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 39 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 40 — Vyhled z mista tlumice narazu
ve sméru staniceni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 41 — Ukazka napojeni ocelového svodidla  Obrazek 42 — Pohled na tlumi¢ narazu nachazejici
na konec tlumice narazu. se v prostoru bezpeéné zony PK.

Obrazek 43 — Ukazka zakon&eni ocelového Obrazek 44 — Pohled na ocelové svodidlo v misté
svodidla na hlavni PK. vedlejSi vétve.
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5.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledku CSD 2016 (viz Tabulka 5) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu
v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z dlvodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace,
je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty. Soucet viech
vozidel na hlavni PK ve sméru stani€eni silnice 1/13 je 11 759 voz/24h, z toho 13 % pfedstavu;ji
t&2ka motorova vozidla (1 525 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla v ramci CSD
2016 sledovana.

Tabulka 5 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 05. [2]

'Roéni prumér dennich intenzit dopravy [ en | sn [swe| Tn [ TNP [ NSN ]| A AK TR [ TRP| TV | O M sv |
RPDI - viechny dny | voz/den | 1611 375 44 186 53 635 131 0 9 6 | 3050 |20 379 88 [ 23517
LN SN SNP ™~ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den | 2 029 472 56 234 68 811 152 0 1 8| 3841 (21172 82 | 25 095
'RPDI - voiné dny (mimo svatky voziden | 569| 132| 14| 66| 16| 195| 80 0| 3| 2| 1077 [18402| 10319582
Hodinova intenzita dopravy | v sV
Padesatirazova inlenzita dopravy | voz/h 252 2 344
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy | voz/h 230 2251
Tézka nakladni vozidla - TNV | [ 7av |
Hodnota TNV | voz/den | 2 466
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty | 0A NA NS | Celkem
Roéni promér intenzit, den (06-18) voziden y 15699 | 181 483 (18013
_FloE.nf prumér intenzit, veder (18-22) voz/den RPD 3336 243 17| 369
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den 1432 243 132 1807
(Emise | [ oA [ LnA [ TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh 3316 281 | a3 19 21 | 33810
'Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ [ aita | beta | gama| PS |
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | 1.01 1.15 0.88 | 50:50
Intenzita cyklistické dopravy | | c
|Cyklisticka doprava [cykiorden [ 73]

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov < Teplice <> Dé&cCin < Liberec a dale pokracuje az
ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu
(vysoké dopravni zatizeni a nezanedbatelny podil nakladnich automobil() je zfejmé, Ze silnice
pfedstavuje dopravné& vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny

vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

5.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni tlumi¢e narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostravku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Pfestoze tlumi€ splfiuje minimaini odstup od pribézného jizdniho
sméru a i od vedlejSi vétve kfizovatky, dle TP 158 [4] je stanoven na hodnotu minimalné 1 m,
Ize zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté VDZ V 13, v navaznosti na komfortni prostorové

usporadani dané lokality, z pohledu zhotovitele posouzeni oznadit za nevhodné.
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Doporuceni:

Vhodné napravné opatfeni spociva v pfesunuti tlumi¢e narazu mimo dopravni stin (VDZ V 13),
a to do mista dopravniho ostriivku. Konkrétné do takové polohy, kdy bude minimalni vzajemna
vzdalenosti mezi tlumi¢em a sloupem trakéniho vedeni, ktery je zde hlavnim ddvodem
umisténi tohoto zachytného zafizeni. Spolu s realizaci prfesunuti tlumie je zadouci
demontovat stavajici ocelova svodidla, a to po obou stranach dopravniho ostriivku. Pfed timto
krokem, je vS8ak nezbytné provést eliminaci naletové zelené a vzrostlych stromd v misté
dopravniho ostrlivku. Zaroven z divodu, Ze kfizovatkova vétev je vedena smérovym obloukem
0 malém poloméru, zhotovitel posouzeni doporu€uje na vnéjsi stranu vétve instalovat dopravni
zarizeni Z 3 ,Smérova tabule®, které bude ucastniky provozu nalezité informovat o smérovém

vedeni pozemni komunikace.

Eznamics, ® T o

SLOUP TRAKCNIHO
VEDENI

Obrazek 45 — Ukazka doporucené polohy tlumice narazu. [1]
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6. Lokalita 06 =Tlumi¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytné zafizeni se nachazi v mist& hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x
111/252 4. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici komunikace 1/13 a 111/252 4, a to ve
sméru jizdy z Mostu na sever na Blatno. Lokalni nejvy$si dovolena rychlost je stanovena
na hodnotu 90 km/h.
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Obrézek 46 — Poloha tlumi¢e narazu v hrotu pFidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x 111/252 4. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumice, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrzeni tlumie narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 47 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany sloupu trakéniho vedeni, resp. sloupu VO, které
se nachazeji v dopravnim ostrivku. Pro ochranu téchto pevnych prekazek jsou po obou

stranach dopravniho ostravku instalovana ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové

svodnice tlumice.

Obrazek 48 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 49 — Vyhled z mista tlumi¢e narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 50 — Ukazka napojeni ocelového svodidla Obrazek 51 — Pohled na tlumi¢ narazu nachazejici
na konec tlumice narazu. se v prostoru bezpecné zény PK.

Obrazek 52 — Pohled na ukonéeni ocelového Obrazek 53 — Pohled na ocelové svodidlo v misté
svodidla vedeného soubézné s hlavni komunikaci. vedlejsi vétve MUK.
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6.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]
Z vysledkd CSD 2016 (viz Tabulka 6Tabulka 6) byla zjiSténa hodnota RPDI a skladba

dopravniho proudu v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji
profilové intenzité provozu. Z dlivodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové
rozdélené komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovi¢ni
hodnoty. Soucet v3ech vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniCeni silnice 1/13 je 9 181
voz/24h, z toho 15 % predstavuji téZka motorova vozidla (1 365 voz/24h). Intenzita provozu

ve vétvi MUK nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 6 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 06. [2]

||Roc'n|' prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP v (o] M SV
||RPDI - vEechny dny | voziden | 1387 314 43 138 75 645 93 1 3 9| 2729 (15542 91 [ 13 382
1L
LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP w (0] M v
||RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1747 395 59 174 96 525 113 14 10 11| 3440 [16 147 35 | 19672
||F~'.PDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 450 111 13 43 23 199 59 4 3 3 954 |14 034 106 | 15094
I
||Hodinové intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h M 1954
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 219 1731
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ Tvv
Hodnota THV [ voziden | | 2338
1L
||Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Ceikem
||Rcén' prumér intenzit, den (06-18) voziden 11961 | 1545 501 |14 007
| Reéni primér intenzit, veger (18-22) voziden 2548 | 206 122 | 2876
| Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 1123 214 140] 1477
1L
| Emise [ [ oa [ ina | TWA | NS | BUS [Celkem|
|Roéni Zpigkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 2533 225 76| 124] 18] 2976
1L
||Koeﬁcienty nerovnomernosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS5
| Koeficient neravnomémasti dopravy [ | | o8s| 08s| 087 5248
1L
||Inter|zita cyklisticke dopravy C
||cykiisticka doprava [cykloiden 32

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov <> Teplice < Déc&in <> Liberec a dale pokracuje
az k hraniénimu pfechodu s Polskou republikou. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu
dopravniho proudu (dopravni zatizeni a podil nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice
predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny

vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

6.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostiedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ splfiuje minimalni odstup od pribézného jizdniho sméru,
ktery je dle TP 158 [4] stanoven na hodnotu 1 m. Tento odstup vSak jiz neni dodrzen na
vedlejsi vétvi MUK, kde je vzdalenost tlumiée od VDZ V 4 pouze 0,6 m. Déale je nezbytné

poznamenat, Ze v navaznosti na komfortni prostorové usporadani dané lokality, Ize zvolené
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umisténi tlumi¢e narazu do prostoru VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit za

znadéné nevhodné.
Doporuceni:

Vhodné feSeni vtomto pFipadé Ize spatfovat v pfesunu tlumi€e mimo dopravni stin (VDZ
V 13), a to do dopravniho ostrivku do té&sné blizkosti pred sloup trakéniho vedeni, ktery
je hlavnim divodem umisténi tohoto zachytného zafizeni. Spolu s realizaci jeho pfesunuti
je vhodné demontovat stavajici ocelové svodidlo podél vétve napojujici se na silnici Ill. tfidy.
Svodidlo vtomto misté neni opodstatnéné, nevyskytuje se zde Zadna pevna prekazka.
Svodidlo umisténé podél hlavni silnice 1/13 je doporu¢eno prodlouzit, nebot na konci

dopravniho ostrivku se nachazi neochranény sloup VO.

DOPORUCENA POLOHA
TLUMICE NARAZU

:

SLOUP TRAKCNIHO
VEDENI

Obrazek 54 — Ukazka doporucené polohy tlumice narazu. [1]
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7. Lokalita 07 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytny systém se nachazi na silnici 1/13 v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic

I/13 x 1/23H x 111/013 4. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici silnice 1/7 a I/13H,

a to ve sméru jizdy od Chomutova do Mostu. Lokalni nejvy$si dovolena rychlost je stanovena

na hodnotu 90 km/h.

GPS: 50.5264383N 13.5680347E
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Obrézek 55 — Poloha tlumiée narazu v hrotu ptidatného pruhu MUK silnic 1/13 x I/13H x 11/013 4. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 56 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany vzrostlé zelené v rozstépu pfidatného pruhu.

Pro ochranu téchto pevnych piekazek jsou po obou stranach instalovana ocelova svodidla,

ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 57 — Pohled na sledovanou lokalitu Obréazek 58 — Vyhled z mista tlumice narazu
ve sméru staniéeni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 59 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel Obrazek 60 — Pohled na poskozené ocelové
na konec tlumice narazu. svodidlo podél hlavni komunikace.

Obrazek 61 — Dalsi pohled na poskozené svodidlo. Obrazek 62 — Ukond&eni svodidla ve vétvi MUK.
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7.1. Vyhodnoceni vysledku CSD 2016 [2]

Z vysledkd CSD 2016 (viz Tabulka 7) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu
v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZzeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z davodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace, je
nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovicni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru stanieni silnice 1/13 je 6 165 voz/24h, z toho
19 % predstavuiji t&8zka motorova vozidla (1 141 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK

nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 7 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 07. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV Q M SV
RPDI - viechny dny | vozfden 793 456 37 128 61 722 71 1 4 8| 2282 | 9993 55 (12 330
LN N SNP ™~ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o) M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden 999 574 47 162 78 923 32 1 5 10| 2 831 (10 382 51 (13314
RFDI - volng dny (mime svatky) | vozfden 280 161 11 44 19 222 43 0 1 3 786 | 9023 64 | 9873
Hodinova intenzita dopravy T SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 233 1373
Spickova hedinova intenzita dopravy | vozh 216 1249
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T™v
Hodnota TNV [ voziden | | 2544
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA N5 |Celkem!
Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden 5 [ 7651 | 1139 532 | @322
Roéni primér intenzit, veder (18-22) vozlden 1638 154 131 1923
Rotni promér intenzit, noc (22-06) vozfden 759 170 157 | 1086
Emize | oa [ iwa [ Twa [ ns [ BuUS [Celkem)

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy

| alfa | bata |gama| PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy |

| ose| o09s5] o094] 5248
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c:'y'klo-'den 45

|

Roéni 3pigkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 1828 128| 97| 133 12[ 19m8
|
|

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov <> Teplice < Déc&in <> Liberec a dale pokracuje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho
proudu (dopravni zatizeni a podil nakladnich automobilll) je zfejmé, Ze silnice predstavuje
dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt

neochranénych pevnych prekazek.

7.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidiCim jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ splfiuje minimalni odstup od pribézného jizdniho sméru,
ale i od vedlejSi vétve kfizovatky, ktery je dle TP 158 [4] stanoven na minimalni hodnotu 1 m.
Zaroven je vhodné doplnit, Ze v navaznosti na komfortni prostorové uspofadani dané lokality,
Ize zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni

oznacit za nevhodné. Dale bylo identifikovano poskozené ocelové svodidlo podél hlavni
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silnice. Konkrétné v dlsledku narazu automobilu do svodidla doslo k uvolnéni svodnice

a soucasné dva sloupky jsou vyvracené.
Doporuceni:

Vhodné feSeni v tomto pfipadé lze spatfovat v pfesunu tlumi€e mimo dopravni stin (VDZ
V 13), a to do dopravniho ostrivku pfed SDZ IS 7a ,Smérova navést pro odboceni (viz
Obrazek 63). Spolu s realizaci jeho pfesunuti je nutné demontovat stavajici ocelova svodidla,
ktera jsou v soucCasnosti navazana na tlumi€¢ narazu. Dale je nutné realizovat opravu
poSkozeného ocelového svodidla na hlavni silnici. Spolu s vySe uvedenym je doporu¢eno
odstranit sou¢asnou DZ 1Z 4c ,Smérovaci deska stfedova“. Standardné se v misté rozstépu

komunikaci se SDZ IS 7a jiz neumistuji dalsi znacky tohoto typu.

Jako alternativni feSeni Ize povazovat kompletni odstranéni strom0 a vzrostlé zelené v misté
rozStépu pridatného pruhu, a to az ke kfizovatce se silnici 1/13H. V tomto pfipadé,
po odstranéni pevnych prekazek, bude stavajici tlumi¢ postradat svou funkci a maze byt
demontovan. Ocelové svodidlo podil hlavni komunikace, které tam z dlivodu blizkého mostu,
Ize pak ukongit v blizkosti velkoformatového SDZ. Jeho zacatek je mozné realizovat pomoci

vySkoveého nabéhu adekvatni délky, nebo pomoci terminalu.
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Obrazek 63 — Ukazka doporucené polohy tlumie narazu. [1]
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8. Lokalita 08 — Tlumi¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytny systém se nachazi v mist& hrotu rozstépu jizdnich pruhd MUK silnic 1/13 x 1/27.

Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici komunikace 1/13 a /27, a to ve sméru jizdy

od Teplic na Chomutov, resp. na Litvinov. Lokalni nejvy$§i dovolena rychlost je stanovena na
hodnotu 90 km/h.
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Obréazek 64 — Poloha tlumiée néarazu v misté rozstépu MUK silnic 1/13 x 1/27. [1]

Posuzovany tlumi€ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumiée. Uroveri zadrzeni tlumi¢e narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 65 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano pfedevSim za ucelem ochrany pfed sjetim z komunikace

a naslednym padem pod zelezni¢ni mostni objekt, kudy je vedena zelezni¢ni trat €. 130. Pro

zamezeni sjeti z PK jsou okolni svodidla napojena na koncové svodnice instalovaného tlumice.

Obrazek 66 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 67 — BlizSi pohled na zachytné zafizeni
ve sméru proti stanieni silnice 1/13. v hrotu kfizovatky.

Obrazek 68 — Vyhled z mista tlumi¢e narazu Obrazek 69 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel
ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu. na konec tlumice narazu.

Obrazek 70 — Pohled na puvodni ocelova svodidla  Obrazek 71 — Ukazka napojeni ocelového svodidla
v hrotu kfizovatky. na betonové svodidlo.

33



Obrazek 72 — V misté napojeni pfechodu na Obrazek 73 — Pohled na napojeni nového svodidla
ocelové svodidlo chybi propojovaci Srouby. na stavajici ocelové svodidlo.

8.1. Vyhodnoceni vysledku CSD 2016 [2]
Z vysledk( CSD 2016 (viz Tabulka 8) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu

v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z davodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace, je
nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty. Soucet vSech
vozidel na hlavni komunikaci ve sméru proti staniCeni silnice I/13 je 10 648 voz/24h, z toho

15 % predstavuji t&Zka motorova vozidla (1 635 voz/24h).

Tabulka 8 — Vysledky celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016 — lokalita 08. [2]

Rocéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV [e] M 5V
RFDI - vEechny dny | vozfden | 1359 478 57 223 105 a7z 60 1 7 8| 3270 |17 921 104 | 21285
LN SN SNP ™~ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sV
RFDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden | 1711 802 73 281 134 | 1242 ] 1 9 10| 4132 (15619 97 |22 548
RPDI - volné dny (mime svatky) | vozfden 480 169 18 Kl 32 299 36 o 2 3| 1118 |16 182 122 |17 422
Hodinova intenzita dopravy T SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 273 2 386
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 258 237
Té%ka nakladni vozidla - TNV [ [ Tvv
Hodnata TNV [ voziden | | 3404
Intenzita dopravy pro hlukové a emizni vypoéty OA NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-13) voziden | Tapulky s intenzifami dopravy pro hlukové a emisni vipotty venikly pfepoftern (13783 | 1677 | 743 |16 203
Roéni primér intenzit, vedar (18-22) vozfden z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé prezentace vysledkd CSD 2016 2938 224 181 | 3343
Roéni priimér intenzit, noc (22-06) voziden Pro aktusini vipotly je nutng pouZit platné TP 219 1304 234 209] 1747
Emize [ | oA [ twa | Twa [ ws | Bus [Cetkem
Roéni Spickeva hodinova intenzita dopravy | vozh | [ze20] 220] e[ 184 10] 3450
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 092 | 0.58 | 1.05 | 5347
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cyklo.fden a1

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov < Teplice <> Décin < Liberec a dale pokracduje
az ke stani hranici s Polskem. Soucasné silnice 1/27 pfedstavuje hlavni napojeni Litvinova
s jizni 8asti Usteckého kraje. V navaznosti na zji$ténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu

(dopravni zatiZzeni a podil nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice pfedstavuje dopravné
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vyznamnou komunikaci, v jejimZ okoli je celospoleéensky nepfijatelny vyskyt neochranénych

pevnych prekazek.

8.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Soucasné provedeni a stav tlumi¢e narazu spliuje podminky stanovené dle TP 158 [4].
V ramci prohlidky byl identifikovan chybné realizovany pfechod mezi ocelovym a betonovym
svodidlem. Napojeni pfechodového dilu na ocelové svodidlo neni realizovano v dostate¢ném

poctu spojovaciho materialu (Sroubu).

Dale umisténi plvodniho dopravniho zafizeni Z 4c ,Smérovaci deska stfedova“ za dopravni
ostravek jiz postrada svij vyznam, nebot se po instalaci tlumi€e narazu nachazi mimo celo

dopravniho ostriivku, na které ma upozorrnovat.
Doporuceni:

Spole¢né s doplnénim spojovaciho materialu v misté pfechodu ocelového a betonového
svodidla je vhodné pFemistit plvodni DZ Z 4c bezprostiedné za tlumi¢ narazu, kde bude

adekvatné plnit svoji smérovaci funkci.
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9. Lokalita 09 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytny systém se nachazi v misté& hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x MK
Ceskoslovenské armady. Konkrétné je umistén v po&atku vétve propojujici komunikace 1/13

a MK Ceskoslovenské armady, a to ve sméru jizdy od Teplic do Mostu. Lokalni nejvyssi

dovolena rychlost je stanovena na hodnotu 90 km/h.
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Obrazek 74 — Poloha tlumiCe narazu v hrotu rozstépu v misté
MUK silnic 1/13 x MK Ceskoslovenské armady. [1]

Posuzovany tlumi€ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumige. Uroveri zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 75 - Vykres tlumiCe narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano predevsSim za ucCelem ochrany pfed stromy a vzrostlou zeleni. Pro

ochranu téchto pevnych prekazek jsou po obou stranach dopravniho ostrivku instalovana

ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 76 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 77 — Vyhled z mista tlumi¢e narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

MOST-Centrum

Obrazek 78 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel Obrazek 79 — Prihradova konstrukce SDZ se
na konec tlumi¢e narazu. nachazi na vyénivajicim betonovém zakladu.

Obrazek 80 — Vy¢€nivaijici betonovy zaklad SDZ Obrazek 81 — VyCnivajici betonovy zaklad SDZ
v blizkosti hlavni silnice. v blizkosti vétve MUK.
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Obrazek 82 — Pohled na zakon&eni ocelovych Obrazek 83 — Pohled na konec ocelovych svodidel
svodidel na hlavni PK. ve vétvi MUK.

9.1. Vyhodnoceni vysledku CSD 2016 [2]
Z vysledk( CSD 2016 (viz Tabulka 9) byla zjiSténa hodnota RPDI a skladba dopravniho proudu

v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji profilové intenzité
provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené komunikace,
je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniceni silnice 1/13 &ini 7 581 voz/24h,
z toho 20 % prFedstavuji t€Zkd motorova vozidla (1 507 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi
MUK nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 9 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 09. [2]

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRFP TV o] M SV
RPDI - vechny dny | vozfden | 1189 438 63 150 109 | 1008 43 1 0 2| 3013 12019 130 |15 162
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP L' o M sV
RPDI - pracovni den (Po-P3) | vozfden | 1497 552 a7 189 139 | 1288 56 1 ] 3| 3812 |12 487 121 |16 420
RPDI - volng dny (mimo svatky) | vozfden 420 155 21 53 33 310 28 0 o 1| 1022 (10853 152 [ 12 027
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padeszatirdzova intenzita dopravy | voz/h 274 1602
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 258 1497
Téika nakladni vezidla - TNV [ [ T™v
Hodnota TNV [ voziden | | 3378
Intenzita dopravy pro hlukové a emigni vypoéty 0A NA NS |Calkem
Roéni DFI;IH‘IéF intenzit, den (06-18) voziden | Tapuiky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vipoéty vznikly pfepodtem | 9235 | 1419 | 766 | 11420
Roéni pramér intenzit, veder (18-22) vozfden z RPDI pomoci TP 215 platnych v dobé prezentsce vysledky GSD 2016 1 980 192 190 | 2362
Roéni promér intenzit, noc (22-08) vozfden Fro aktugini vipodty je nuiné pouzit platné TP 213, 934 297 230 1381
Emise [ | oa [ ina [ Twa [ NS [ BUS [Calkem|
Roéni Spifkeva hodineva intenzita dopravy | voz/h | | 1e88| 1e3] 96| 182 8| z4s7
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS5
Koeficient nerovnomérmosti doprawvy | - | | 1.05 | 1.05 | 1.00 | 52:43
Intenzita cyklistické dopravy [~
Cyklistickd doprava |c5rlt|0fden 20

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov < Teplice < Décin < Liberec a dale pokracduje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjiSté€nou intenzitu a skladbu dopravniho

proudu (dopravni zatizeni a podil nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice predstavuje
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dopravné& vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt

neochranénych pevnych prekazek.

9.2. Shrnuti stavu pripadna doporuceni

Souc€asné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné ¢asti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. | pfes vySe uvedené poloha tlumice splfiuje minimalni odstup
od priibézného jizdniho sméru, ale i od vedlejSi vétve kfizovatky, ktery je dle TP 158 [4]
stanoven na hodnotu minimalné 1 m. Soucasné je nezbytné poznamenat, Zze v navaznosti na
komfortni prostorové uspofadani dané lokality, Ize zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté

VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit za nevhodné.

Dale byl identifikovan tuhy objekt v pracovni Sifce svodidla. Betonovy zaklad pfihradové
konstrukce, ktery vy€niva nad okolni povrch, se nachazi v tésné blizkosti ocelového svodidla

na obou stranach dopravniho ostravku (viz Obrazek 80 a Obrazek 81).
Doporuceni:

Za optimalni dopravné — bezpecnostni feSeni je mozno oznacit odstranéni vzrostlé zelené
a zeSikmeni, resp. obsypani betonového zaklad SDZ. Nasledné realizovat demontaz
umisténého tlumi€e narazu a napojenych ocelovych svodidel. Po odstranéni tuhych predmétu
z dopravniho ostravku jiz tento zachytny systém bude postradat davod pro jeho umisténi.
Spolu s vySe uvedenym je doporu€eno odstranit sou¢asnou DZ 1Z 4c ,Smérovaci deska
stfedova“. Standardné se v misté rozStépu komunikaci se SDZ IS 7a jiz neumistuji dalSi

znacky tohoto typu.
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10. Lokalita 10 = Tlumic¢ narazu TAU TUBE 110XL

Zachytné systém se nachazi v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x MK

Rudolicka. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici komunikace 1/13 a MK Rudolicka,

a to ve sméru jizdy z Chomutova do Teplic. Lokalni nejvy$$i dovolena rychlost je stanovena
na hodnotu 90 km/h.

POLOHA _
TLUMICE NARAZU &

7
‘l‘

GPS: 50.5068553N 13.6645861E

Bilina

| Branan;

Obréazek 84 — Poloha tlumiée nérazu v hrotu pfidatného pruhu MUK silnic 1/13 x MK Rudolicka. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 110 XLarge o délce 6,7 m a Sifce 1,75 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost nad 110 km/h.
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Obrazek 85 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 110XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany vzrostlé zelené v dopravnim ostravku. Pro

ochranu téchto pevnych prekazek jsou po obou stranach dopravniho ostriivku instalovana

ocelova svodidla, ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 86 — Pohled na sledovanou lokalitu Obréazek 87 — Bocni pohled na tlumic narazu
ve sméru staniceni silnice 1/13. z mista vétve MUK.

Obrazek 88 — Ukazka napojeni ocelového svodidla Obrazek 89 — Vy€nivajici betonovy zaklad SDZ
na konec tlumice narazu. v blizkosti hlavni silnice.

Obrazek 90 — Ukazka stromu a dalSi vzrostlé Obrazek 91 — Pohled na zakonéeni ocelovych
zelené nachazejici se v misté dopravniho svodidel napojenych na tlumi¢ narazu.
ostravku.
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10.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]
Z vysledkt CSD 2016 (viz Tabulka 10) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho

proudu v ifeSené Iokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovic¢ni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru stanieni silnice 1/13 je 7 581 voz/24h, z toho
20 % predstavuji t&zka motorova vozidla (1 507 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK

nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 10 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 10. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - viechny dny | vozfden | 1189 438 68 150 109 | 1008 48 1 0 2| 30312018 130 | 15 162
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP T (o] M 5V
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden | 1497 552 87 139 139 | 1288 56 1 0 3| 3812 |12 487 121 |16 420
RPDI - valné dny (mimo svatky) | voziden 420 155 21 53 33 310 29 0 0 1| 102210853 152 |12 027
Hodinova intenzita dopravy T sv
Padesatirazova intenzita dopravy | vozh 274 1602
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 259 1497
Téka nakladni vozidia - TNV [ [ 7w
Hodnota THV [ voziden | | 3378
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA N5 |Celkem|
Roéni pramér infenzit, den (06-18) voz/den T itami di 5 fepodtem 9235 1419 766 | 11420
Roéni primér infenzit, veder (18-22) 1980 192 190 | 2362
Roéni primér intenzit, noc (22-06) 934 217 230 | 1381

Emise [ [ oa [ tna | Twa | NS [ BUS [Celkem
Roéni 3pitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 1968] 193] 96] 192] 8| 2457
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 1.05 | 1.05 | 1.00 | 52:48
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘fk|o-‘den 20

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pfes Karlovy Vary < Chomutov < Teplice <& Dé&Cin < Liberec a dale pokracuje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho
proudu (dopravni zatizeni a podil nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice predstavuje
dopravné& vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt

neochranénych pevnych prekazek.

10.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuéeni

Soucasné provedeni tlumice narazu je vysoce rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€um jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumié splfiuje minimalni odstup od VDZ V 4 vedlej$i vétve MUK,
ktery je dle TP 158 [4] stanoven na hodnotu 1 m. Odstup tlumic¢e od pribézného jizdniho pruhu
nemohl byt z dlivodu rekonstrukce povrchu silnice 1/13 zkontrolovan. AvSak v navaznosti na
komfortni prostorové uspofadani dané lokality, Ize zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté

VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit za zna¢né nevhodné.
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V neposledni fadé byl identifikovan tuhy objekt v pracovni Sifce svodidla. Betonovy zaklad
pfihradové konstrukce SDZ, ktery vy&niva nad okolni povrch, zcela zbyte¢né reprezentuje
pevny objekt, ktery by mohl byt zdrojem zvySenych nasledkl pfipadné dopravni nehody (viz
Obrazek 89).

Doporuceni:

Za optimalni opatfeni je mozno oznacit kompletni demontaz silni¢nich zachytnych systému
(tlumi€ narazu a ocelova svodidla) v misté dopravniho ostrivku. Aby mohlo byt pfistoupeno ke
kompletnimu odstranéni silni¢nich zachytnych systému, je nezbytné nejdfive odstranit
vzrostlou zeled a vyCnivajici betonovy zaklad SDZ (napf. jeho obsypanim,
resp. zeSikmenim) nachazejici se v dopravnim ostrivku. Nasledné se v bezpeéné zéné hlavni
komunikace jiz nebudou nachazet zadné tuhé objekty, které by bylo tfeba ochrarnovat. Spolu
s vySe uvedenym je doporuceno odstranit sou¢asnou DZ 1Z 4¢ ,Smérovaci deska stfedova“.

Standardné se v misté rozStépu komunikaci se SDZ IS 7a jiz neumistuji dalsi znacky tohoto

typu.
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11. Lokalita 11 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytny systém se nachazi na silnici 1/13. Konkrétné v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu

MUK silnic 1/13 x I/27. Tlumi& narazu je umistén v po&atku vétve propojujici silnice 1/13 a 1/27,

a to ve sméru jizdy od Teplic do Mostu. Lokalni nejvy$si dovolena rychlost je stanovena
na hodnotu 90 km/h.

|
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Obréazek 92 — Poloha tlumi&e narazu v hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x 1/27. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 93 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za u€elem ochrany vzrostlé zelené. Sou€asné se nedaleko tlumice

vyskytuji nosné pilife mostniho objektu, které jsou timto zafizenim pouze Castecné ochranény,

a to primarné z divodu nepropojeni novych a stavajicich ocelovych svodidel.

Obrazek 94 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 95 — Vyhled z mista tlumi¢e narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

| LOUNY
™| e (5]

Obrazek 96 — Ukazka napojeni ocelovych svodidel Obrazek 97 — Pohled na stromy a dalsi zelen
na konec tlumice narazu. v dopravni ostravku.

Obrazek 98 — Absence propojeni nové osazenych Obrazek 99 — Pohled na ukon&eni ocelového
a stavajicich svodidel. svodidla v misté vedlejSi vétve.
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11.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledk CSD 2016 (viz Tabulka 11) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho
proudu v ifeSené Iokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovi¢ni hodnoty.
Soucet v8ech vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniCeni silnice 1/13 je 6 297 voz/24h,
z toho 21 % predstavuji téZka motorova vozidla (1 310 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi
MUK nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 11 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 11. [2]

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M 1
RPDI - viechny dny | voziden 964 394 66 173 &7 919 25 0 3 3| 2619 | 9918 59 (12594
LN SN SNP L TNP | NSN A AK 1L TRP w o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1214 495 a4 218 56| 1174 32 0 4 6 3314 (10302 55 (13671
RPDI - volné dny (mima svatky) | voz/den 341 139 20 &1 21 282 17 0 1 2 564 | 5954 69 | 9907
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 1 1268
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 20 1168
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ TV
Hodnota TNV [ voziden | | 3025
Intenzita dopravy pro hlukoveé a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden - kv Dfepoih 7573 1213 GTE | 9464
Roéni primér intenzit. veder (18-22) voz/den 1626 165 168 | 1959
Rocni promér intenzit, noc (22-08) voziden 776 189 206 | 1171
Emise [ | oa [ ina [ TNA [ NS [ BUS [Celkem
Roéni Spigkova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 1616 156| 93] 10| 5[ 2040
Koeficienty nerovnomémosti dopravy | | affa | bata | gama | PS5
Koeficient nerovnemEmesti dopravy [ - ] | os7| o0s83] 105[ 5446
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘,'kl o/den 19

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov <> Teplice < Déc&in <> Liberec a dale pokracuje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho
proudu (nezanedbatelné dopravni zatizeni a vysoky podil nakladnich automobil(l) je zfejmé,
Ze silnice predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky

nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych pfekazek.

11.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Absence propojeni ocelového svodidla (viz Obrazek 98) vyrazné snizuje lokalni uroven
bezpecnosti silniniho provozu. V pfipadé mimoradné udalosti, kdy by doSlo k vyjeti vozidla
z PK v misté preruSeni svodidel, nebude vozidlo zachyceno a usmérnéno instalovanym
zachytnym zafizenim. Tedy Ize odlvodnéné predpokladat nasledny naraz vybocujiciho
vozidla do blizkych nosnych pilifd mostniho objektu €. 13 — 047B1 a vznik nehody s fatalnimi

nasledky.
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Zaroven stavajici provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrlivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim vozidla slouzi fidi¢lim jako prostor pro zpétné navraceni do jizdniho
pruhu. Tlumié& splfiuje minimalni odstup od vedlejsi vétve MUK, ktery je dle TP 158 [4] stanoven
na hodnotu 1 m. Tento odstup jiz ale neni dodrzen od pribézného jizdniho pruhu, kde je
vzdalenost tlumi¢e od VDZ V 4 0,9 m. Soucasné je nezbytné poznamenat, Ze v navaznosti na
komfortni prostorové uspofadani dané lokality, Ize zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté

VDZ V 13 z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit za nevhodné.
Doporuceni:

Primarné je nutné eliminovat riziko narazu do mostnich pilit, které zptisobuje NEPROPOJENI

stavajiciho a nového ocelového svodidla. Nez vSak bude realizovano propojeni, je nutné

puvodni svodidlo nahradit novym svodidlem s vy$Si Urovni zadrzeni (zde Ize doporugit Uroveri

H 2), do jehoz pracovni Sifky nebude stavajici mostni pilif zasahovat.

Spolu s tim je vhodné pFesunout tlumi¢ mimo dopravni stin (VDZ V 13), a to do mista
dopravniho ostravku (viz Obrazek 100). V pfipadé odstranéni zelené ve stfedu ostravku a dale
podél vétve MUK, Ize na této strané pristoupit k demontovani nové umisténych svodidel. Spolu
s vySe uvedenym je doporuCeno odstranit sou€asné SDZ IS 4c ,Pfikdzany smér objizdéni
vpravo a vlevo® a DZ 1Z 4c ,Smérovaci deska stfedova“. Standardné se v misté rozstépu

komunikaci se SDZ IS 7a jiZ neumistuji dalSi znacky tohoto typu.

.| STAVAJici svoDIDLO NOVE SVODIDLO
Lo ;

Obrazek 100 — Ukazka doporucené polohy tlumi€e narazu a specifikace mista propojeni svodidel. [1]
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12. Lokalita 12 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytny systém se nachazi v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/8 x 1/13.

Konkrétné je umistén v poCatku vétve propojujici silnice 1/8 a 1/13, a to ve sméru jizdy od Dubi

do Lovosic. Lokalni nejvys8i dovolena rychlost je stanovena na hodnotu 70 km/h.
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Obrézek 101 — Poloha tlumiée narazu v hrotu roz&tépu v misté MUK silnic 1/8 x 1/13. [1]

Posuzovany tlumi€ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumi¢e. Uroven zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 102 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Uprostfed dopravniho ostrivku se nachazi reklamni zafizeni (sloup s vlajkou) a sloup
s vefejnym  osvétlenim. Tlumi¢ narazu, na ktery jsou napojena ocelova
svodidla z obou stran, je zde umistén za ucelem ochrany téchto tuhych prekazek, které jsou

v8ak od kraje hlavni PK, ale i vétve MUK, vzdaleny pfes 10 m (nachazeji se jiz mimo

bezpe€nou zénu PK).

Obrazek 103 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 104 — Ukazka tlumi¢e narazu v misté
ve sméru proti staniCeni silnice 1/8. dopravniho stinu pfed dopravnim ostriivkem.

Obrazek 105 — Ukazka napojeni Obrazek 106 — Pohled na dopravni ostruvek,
ocelovych svodidel na konec tlumice narazu. ve kterém se nachazi sloup VO a reklamni sloup.

Obrazek 107 — Vyhled z mista tlumice narazu Obrazek 108 — Pohled na zakon&eni ocelovych
ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu. svodidel napojenych na tlumi¢ narazu.
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12.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledkt CSD 2016 (viz Tabulka 12) byla zjiSténa hodnota RPDI a skladba dopravniho
proudu v ifeSené Iokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovi¢ni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniCeni silnice 1/8 je 5 584 voz/24h, z toho
13 % predstavuji t&zka motorova vozidla (740 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla

v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 12 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 12. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny | vozfden 77 223 27 114 22 237 T4 3 3 6| 1480 | 9613 T4 |11 167
LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden 985 285 35 144 29 308 a6 4 4 8| 1890 (10 266 69 (12225
RFDI - volné dny (mima svatky) | vozfden 235 65 7 35 & a1 45 1 1 2 462 | 7980 &7 | 6529
Hodinova intenzita dopravy v v
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 146 1229
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 141 1061
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 1109
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty A NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden - 7 660 Q95 208 | &8&66
Roéni primér intenzit. veder (18-22) voziden 1414 81 38| 1533
Rotni promér intenzit, noc (22-06) voz/den ! B 4 613 15 40 768
Emise [ | oa [ ina | Twa [ ns [ BUS [Celkem
Roéni Spigkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 1569 125| 56 48| 12[ 1808
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS5
Kosficient nerovnemémesti dopravy [ | | oss| 100] oss[ 5149
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘_.-k| ofden 69

Silnice 1/8 prfedstavuje alternativni trasu mezi Lovosicemi a statni hranici se Spolkovou
némeckou republikou (ve sméru do Drazdan), ktera se vyuzivala pfedevsim pfed dokon€enim
dalnice D8. Jedna se vSak o silnici I. tfidy, kdy v navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu
dopravniho proudu (nezanedbatelné dopravni zatizeni a nezanedbatelny podil
nakladnich automobil(l) je zfejmé, Ze silnice pFedstavuje dopravné lokalné vyznamnou
komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny vyskyt neochranénych pevnych
prekazek.

12.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Stavajici provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€Cim jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Pfestoze tlumi€ splfiuje minimalni odstup od pribézného jizdniho
sméru a i od vedlejSi vétve kfizovatky, dle TP 158 [4] je stanoven na hodnotu minimalné 1 m,
Ize zvolené umisténi tlumi¢e narazu v misté VDZ V 13, v navaznosti na komfortni prostorové

usporadani dané lokality, z pohledu zhotovitele posouzeni oznacit za nevhodné.
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AvSak primarné je potfeba zduraznit, Ze pfedmétné pevné prekazky v misté dopravnim

ostravku, kvuli kterym zde byly instalovany silniéni zachytné systémy, z pohledu zhotovitele

posouzeni nepfedstavuji dopravné — bezpelnostni riziko. Konkrétné reklamni sloup se

nachazi pfiblizné 15 m od VDZ V 4 na hlavni silnici, resp. 12 m od vétve kfizovatky. Sloup VO

je umistén jesté dale. Z toho vyplyva, ze umisténi tlumi€e narazu je zcela neopodstatnéné, a

naopak jecho samotné umisténi zvySuje z pohledu uc¢astnikt silniéniho provozu

pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Doporuceni:

Za optimalni opatfeni je mozno oznacit kompletni demontaz silni¢nich zachytnych systému
(tlumi¢ narazu a ocelova svodidla) v misté dopravniho ostriivku. Spolu s tim je doporuéeno
odstranit soucasné SDZ IS 4c ,Pfikazany smér objizdéni vpravo a vlevo“. Standardné

se v misté rozstépu komunikaci se SDZ IS 7a jiz neumistuji daldi znacky tohoto typu.
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13. Lokalita 13 = Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytné zafizeni se nachazi v mist& hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x
111/253 28. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici silnice 1/13 a 111/253 28, a to ve
sméru jizdy z Teplic do Mostu. Lokalni nejvysSi dovolena rychlost je stanovena na hodnotu
90 km/h.
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Obrézek 109 — Poloha tlumi¢e narazu v hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/13 x 111/253 28. [1]

Posuzovany tlumi€ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumice, resp. 2,6 m na konci tlumi¢e. Urover zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.
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Obrazek 110 - Vykres tlumi¢e narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafizeni je umisténo ve zpevnéné Casti dopravniho ostrivku (v misté VDZ V 13), na koncové
svodnice tlumice je na obou stranach napojeno ocelové svodidlo, které je vedeno na obou

stranach az na konec ostriivku. V dopravnim ostrivku se nevyskytuji zadné pevné prekazky,

pred kterymi by tlumi¢ mél ochrarfiovat ucastniky silni¢niho provozu.

Obrazek 111 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 112 — Vyhled z mista tlumi€e narazu
ve sméru proti staniceni silnice 1/13. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 113 — Ukazka napojeni Obrazek 114 — Detailni pohled na tlumi¢ narazu
ocelovych svodidel na konec tlumice narazu. v dopravnim ostriivku MUK.

Obrazek 115 — BoCni pohled na zachytny systém Obrazek 116 — Mezera mezi vozovkou a tlumi¢em
v dopravnim ostravku MUK. narazu.
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Obrazek 117 — Pohled na zakon&eni ocelovych Obrazek 118 — Pohled na konec ocelovych
svodidel na hlavni PK. svodidel ve vétvi MUK.

13.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledk CSD 2016 (viz Tabulka 13) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho
proudu v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z dldvodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat poloviéni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru proti stani€eni silnice 1/13 je 9 577 voz/24h,
z toho 19 % predstavuji t&€Zka motorova vozidla (1 831 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi
MUK nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 13 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 13. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny | vozfden | 1515 602 &1 285 105 995 72 1 3 0| 3862 (15413 78 (19153
LN EN SENP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (0] M v
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden | 1908 758 103 383 134 | 1271 a3 1 4 0| 4825 (16 013 T3 20711
RFDI - volné dny (mima svatky) | vozfden 535 213 23 102 32 306 44 ] 1 0 1255 (13918 91 |15 267
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | vozih 28T 1954
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 270 1818
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 3707
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden | Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vipodty venikly piepottem | 11787 | 1930 | 765 | 14 482
Roéni primér intenzit. veder (18-22) vozfden z RPDI pomocei TP 219 platnyich v dobé prezentace vysiedku CSD 2076, 2525 261 189 | 2975
Roéni primér intenzit. noc (22-05) vozfden Pro aktualni vypoity je nutné pouZit platné TP 219. 1179 | 291 227] 1897
Emise [ | oa [ inva | Twa [ Ns [ BUS [Celkem
Roéni §pitkeva hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 2510 245] 145 191 12] 3103
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS5
Koeficient nerovnemémesti dopravy [ - ] | o78| 098] o081] 5347
Intenzita cyklistické dopravy [
(Cyklisticka doprava |cyklofden 15

Silnice 1/13 reprezentuje vyznamnou PK, ktera propojuje severozapadni Cechy. Komunikace
je vedena pres Karlovy Vary < Chomutov < Teplice <& Déc¢in < Liberec a dale pokracuje
az ke stani hranici s Polskem. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho

proudu (vysoké dopravni zatizeni a podil nakladnich automobil() je zfejmé, Ze silnice
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predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny

vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

13.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuceni

Souc€asné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné ¢asti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ splfiuje minimalni odstup od priibézného jizdniho sméru,
ktery je dle TP 158 [4] stanoven na minimalni hodnotu 1 m Tento odstup vsak jiz neni dodrzen
na vedlej$i vétvi MUK, kde je vzdalenost tlumiée od VDZ V 4 pouze 0,7 m. Déle je nezbytné
poznamenat, Zze v dopravnim ostrivku se nenachazi zadny tuhy objekt, pfed kterym by bylo

tfeba ochranovat u€astniky silniéniho provozu. Z toho vyplyva, Ze umisténi tlumife narazu je

zcela neopodstatnéné, a naopak jeho samotné umisténi zvySuje z pohledu ucéastnikl

silni€niho provozu pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Doporuceni:

Za optimalni opatfeni je mozno oznacit kompletni demontaz silni¢nich zachytnych systéma
(tlumi¢ narazu a ocelova svodidla) v misté dopravniho ostravku. Spolu s vy$e uvedenym je
doporuceno odstranit sou¢asné SDZ IS 4c ,Pfikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo* a DZ 1Z
4c ,Smérovaci deska stfedova“. Standardné se v misté rozStépu komunikaci se SDZ IS 7a jiz

neumistuji dalSi znacky tohoto typu.
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14. Lokalita 14 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 110XL

Zachytné zafizeni se nachazi v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnice pro
motorova vozidla 1/63 a silnice [11/253 36 (EXIT 3 Malhostice). Konkrétné je umistén v pocatku
vétve propojujici komunikace 1/63 a 111/253 36, a to ve sméru jizdy z Teplic do Prahy. Lokalni

nejvyssi dovolena rychlost je stanovena na hodnotu 130 km/h.
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Obrézek 119 — Poloha tlumi¢e narazu v hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/63 x 111/253 36. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 110 XLarge o délce 6,7 m a Sifce 1,75 m v Cele
tlumie, resp. 2,6 m na konci tlumige. Urover zadrZeni tlumiée narazu je konstruovana

pro narazovou rychlost nad 110 km/h.
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Obrazek 120 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 110XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany vzdalené vzrostlé zelené. Pro ochranu téchto

pevnych piekazek jsou po obou stranach rozstépu instalovana ocelova svodidla, ktera jsou

napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 121 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 122 — Vyhled z mista tlumi€e narazu
ve sméru staniCeni silnice 1/63. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

\\P>

Obrazek 123 — Ukazka napojeni Obrazek 124 — Pohled na tlumi¢
ocelového svodidla na konec tlumice narazu. narazu nachazejici se v prostoru bezpe¢né zény
PK.

Obrazek 125 — Vzdalenost tlumi¢e narazu od VDZ Obrazek 126 — Pohled na zakon&eni ocelovych
V 4 na hlavni PK je pouze 0,5 m. svodidel napojenych na tlumi¢ narazu.
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14.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]
Z vysledkt CSD 2016 (viz Tabulka 14) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho

proudu v ifeSené Iokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v mist€é smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovic¢ni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru stanieni silnice 1/63 je 6 983 voz/24h, z toho
30 % predstavuji t&zka motorova vozidla (2 129 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK

nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 14 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 14. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - viechny dny | voziden | 1529 398 126 166 106 | 1818 108 5 0 3| 4257 | 9621 &7 |13 965
LN SN SNP ™ TNE | NSN A AK TR TRP v (0] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1926 499 161 209 136 | 2320 125 ] 0 4| 53565 | 9995 81|15 464
RFDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 240 140 39 28 33 358 i3] 2 0 1| 1435 | 6683 102 (10 228
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirdzova infenzita dopravy | vozih 514 1613
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 464 1576
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ TV
Hodnota TNV [ voz/den | | 5420
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Rofni primér intenzit, den (06-18) voz/den - T276 | 1666 | 1281 |10223
Rocni primér intenzit, veter (13-22) voz/den 1552 232 325 | 2142
Rocni primér intenzit, noc (22-08) voz/den 349 309 441 | 1599
Emise [ | oA | ina | TNA | NS [ BUS [Cefkem
Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 1573 =248] 92| 33| 18] 2263
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama | Ps
Koeficient nerovnomérnasti dopravy | | | 0.99 | 1.39 | 0.71 | 54:48
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c5-k|c\.-'den 0

Silnice pro motorova vozidla 1/63 plni funkci pfivadéCe k dalnici D8 od mésta Teplice.
V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu (dopravni zatizeni a vysoky
podil nakladnich automobilt) a nejvySsi dovolenou rychlost (130 km/h) je zfejmé, Ze silnice
predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny

vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

14.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuéeni

Soudasné provedeni tlumie narazu je VYSOCE rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do

hrotu pfidatného jizdniho pruhu. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera

v pfipadé ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi Fidicim jako prostor
pro zpétné navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ nesplfiuje minimalini odstup od pribézného
jizdniho sméru, ani od vedleji vétve MUK. TP 158 [4] stanovuji minimalni hodnotu 1 m.
Odstup tlumi¢e narazu od VDZ V 4 pribézného jizdniho pruhu a vedlejSi vétve je pouze
0,5 m. Dale je nezbytné poznamenat, Zze v navaznosti na komfortni prostorové uspofadani
dané lokality, 1ze zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté VDZ V 13 z pohledu zhotovitele

posouzeni oznadit za zna¢né nevhodné.
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Doporucéeni:

Za optimalni opatfeni je mozno oznacit kompletni demontaz silni¢nich zachytnych systému
(tlumi¢ narazu a ocelova svodidla) v misté dopravniho ostrlvku. Aby mohlo byt pfistoupeno
ke kompletnimu odstranéni silni¢nich zachytnych systém(, je nezbytné nejdfive odstranit
vzrostlou zelef podél SMV 1/63, ktera se nachazi v bezpeéné zéné této komunikace. Nasledné
se v hrotu pfidatného pruhu jiZ nebudou nachazet zZadné tuhé objekty, které by bylo tfeba

ochrariovat.

59



15. Lokalita 15 = Tlumic¢ narazu TAU TUBE 110XL

Zachytné zafizeni se nachazi v misté hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnice pro
motorova vozidla 1/63 a silnice [11/253 52 (EXIT 3 Malhostice). Konkrétné je umistén v pocatku
vétve propojujici komunikace 1/63 a 111/253 52, a to ve sméru jizdy z Prahy do Teplic. Lokalni

nejvyssi dovolena rychlost je stanovena na hodnotu 130 km/h.

MUK Malhostice 1/63 SMV x I11/253 52

POLOHA
TLUMICE NARAZU

GPS: 50.6141544N 13.9229661E

Srbice

N Wiavescaice

124 5
2D

__ .=/ Teplic

Obrézek 127 — Poloha tlumi¢e narazu v hrotu pfidatného jizdniho pruhu MUK silnic 1/63 x 111/253 52. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 110 XLarge o délce 6,7 m a Sifce 1,75 m v Cele
tlumige, resp. 2,6 m na konci tlumi¢e. Uroveri zadrzeni tlumiée narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost nad 110 km/h.
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Obrazek 128 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 110XL. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany vzdalené vzrostlé zelené. Pro ochranu téchto

pevnych piekazek jsou po obou stranach rozstépu instalovana ocelova svodidla, ktera jsou

napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 129 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 130 — Vyhled z mista tlumi€e narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/63. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 131 — Ukazka napojeni Obrazek 132 — Poskozeny prvni segment tlumice.
oceloveého svodidla na konec tlumice narazu.

Obrazek 133 — Bocni pohled na ocelova svodidla Obrazek 134 — Bocni pohled na ocelova svodidla
v dopravnim ostravku MUK ze SMV 1/63. v dopravnim ostravku MUK z vétve.
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15.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]
Z vysledkt CSD 2016 (viz Tabulka 15) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho

proudu v ifeSené Iokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatiZeni odpovidaji profilové
intenzité provozu. Z divodu, Ze feSena lokalita se nachazi v misté smérové rozdélené
komunikace, je nutné pfi rozboru intenzit pro kazdy jizdni smér uvazovat polovic¢ni hodnoty.
Soucet vSech vozidel na hlavni PK ve sméru proti staniceni silnice 1/63 je 6 983 voz/24h,
z toho 30 % predstavuji téZka motorova vozidla (2 129 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi
MUK nebyla v ramci CSD 2016 sledovana.

Tabulka 15 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 15. [2]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - viechny dny | voziden | 1529 398 126 166 106 | 1818 108 5 0 3| 4257 | 9621 &7 |13 965
LN SN SNP ™ TNE | NSN A AK TR TRP v (0] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1926 499 161 209 136 | 2320 125 ] 0 4| 53565 | 9995 81|15 464
RFDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 240 140 39 28 33 358 i3] 2 0 1| 1435 | 6683 102 (10 228
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirdzova infenzita dopravy | vozih 514 1613
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 464 1576
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ TV
Hodnota TNV [ voz/den | | 5420
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA N5 |Celkam
Rofni primér intenzit, den (06-18) voz/den - T276 | 1666 | 1281 |10223
Rocni primér intenzit, veter (13-22) voz/den 1552 232 325 | 2142
Rocni primér intenzit, noc (22-08) voz/den 349 309 441 | 1599
Emise [ | oA | ina | TNA | NS [ BUS [Cefkem
Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 1573 =248] 92| 33| 18] 2263
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama | Ps
Koeficient nerovnomérnasti dopravy | | | 0.99 | 1.39 | 0.71 | 54:48
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c5-k|c\.-'den 0

Silnice pro motorova vozidla 1/63 plni funkci pfivadéCe k dalnici D8 od mésta Teplice.
V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu (dopravni zatizeni a vysoky
podil nakladnich automobilt) a nejvySsi dovolenou rychlost (130 km/h) je zfejmé, Ze silnice
predstavuje dopravné vyznamnou komunikaci, v jejimz okoli je celospoleCensky nepfijatelny

vyskyt neochranénych pevnych prekazek.

15.2. Shrnuti stavu a pripadna doporuéeni

Soucasné provedeni tlumi¢e narazu je znacné rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
pfidatného jizdniho pruhu. Tlumi€¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera
v pfipadé ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi Fidi€¢lim jako prostor pro
zpétné navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi¢ nesplfiuje minimalni odstup od pribézného
jizdniho sméru, ani od vedlej$i vétve MUK. TP 158 [4] stanovuji minimalni hodnotu 1 m.
Odstup tlumice narazu od VDZ V 4 prabézného jizdniho pruhu a vedlejsi vétve je pouze 0,7
m. Déle je nezbytné poznamenat, Ze v navaznosti na komfortni prostorové usporadani dané

lokality, lze zvolené umisténi tlumiCe narazu v misté VDZ V 13 z pohledu zhotovitele
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posouzeni ozna€it za znacné& nevhodné. V neposledni fadé bylo pfi prohlidce evidovano

uvolnéné &elo tlumice s DZ Z 4c ,Smérovaci deska stfedova“.

V neposledni fadé je nutné upozornit na poskozenou predni ¢ast tlumie, konkrétné doslo
k ohnuti pravé ¢asti pfedniho ramu. AvSak na vyslednou funkci tlumice toto poSkozeni nema

vliv.
Doporuceni:

Vhodné feSeni vtomto pfipadé predstavuje demontaz a odstranéni tlumice narazu
a ocelovych svodidel podél hlavni PK. Aby mohlo byt pfistoupeno ke kompletnimu odstranéni
silniénich zachytnych systému, je nezbytné nejdfive odstranit vzrostlou zeleri podél SMV 1/63,
a to do vysky min. 2,5 m nad niveletu PK. Nasledné se v hrotu pfidatného pruhu jiz nebudou
nachazet Zadné tuhé objekty, které by bylo tfeba ochrariovat. Ocelové svodidlo, které se
nachazi na vétvi MUK, je vhodné ponechat v jeho ptvodni délce (pied instalaci tlumice
narazu). To znamena demontaz prvnich pfiblizné sedmi jednotlivych svodnic ocelového

svodidla a nasledné doplnéni o adekvatné provedeny vysSkovy nabéh (v délce min. 8 m).
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16. Lokalita 16 — Tlumi¢ narazu VECU-STOP VS-V100

Tlumi& narazu se nachazi v misté hrotu rozstépu jizdnich pruht MUK silnice 1/62 a MK
PFistavni. Konkrétné je umistén v po&atku vétve propojujici silnici 1/62 a vétev MUK vedouci
na Mariansky most pres feku Labe, a to propojujici severni &ast krajského mésta Usti nad

Labem s jeho jizni ¢asti (Stiekov). Jelikoz se pfedmétna lokalita nachazi v intravilanu, je

nejvyssi dovolena rychlost stanovena na hodnotu 50 km/h.

Obréazek 135 — Poloha tlumiée néarazu v misté rozstépu MUK 1/62 x MK Pfistavni. [1]

Posuzovany tlumi€ narazu je typu VECU-STOP 100 V o délce 6,2 m a Sifce 1 m v Cele tlumice,
resp. 1,57 m na konci tlumige. Uroveri zadrZeni tlumi¢e narazu je konstruovéana pro narazovou

rychlost do 90 km/h.

Obrazek 136 - Vykres tlumi¢e narazu VECU-STOP 100 V. [5]
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Zafizeni je zde instalovano za ucelem ochrany tuhého &ela njezdové rampy Marianského

mostu. Ocelové svodidlo je napojeno na koncové svodnice tlumice a pokracuje dale. Na strané

najezdu na mostni objekt je ukonéeno v misté zalatku betonové zdi a na strané opacéné

pokracuje podél silnice 1/62, kdy je umisténo v celé délce podjezdu mostniho objektu.

Obrazek 137 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 138 — Vyhled z mista tlumice narazu
ve sméru staniéeni silnice 1/62. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 140 — Vzdalenéjsi pohled na

Obrazek 139 — Ukazka zakonceni tlumiCe narazu . o, . ;
tlumi€ narazu a navazujici ocelové svodidlo.

a jeho napojeni na ocelové svodidla.

Obrazek 142 — Detailni pohled na chybné

Obrazek 141 — Pohled na napojen oceloveho realizované napojeni ocelového svodidla.

svodidla na betonovou zed.
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16.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledk CSD 2016 (viz Tabulka 16 a Tabulka 17) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba
dopravniho proudu v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji
profilové intenzité provozu. Soucet vSech vozidel na hlavni silnici I/62 je 27 369 voz/24h, z toho
16 % pFedstavuji téZka motorova vozidla (4 339 voz/24h). Intenzita provozu na Marianském

mostu je 14 287 voz/24h, z toho 12 % predstavuji t&Zka motorova vozidla (1 656 voz/24h).

Silnice 1/62 predstavuje dopravné vyznamnou PK, ktera propojuje Usti nad Labem a okresni
mésto D&&in. Severni a jizni ¢ast Usti nad Labem je propojena celkem pouze dvéma mosty,
z toho jeden z nich je pravé Mariansky most v blizkosti feSené lokality. V navaznosti na
zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu (vysoké dopravni zatizeni a vysoky podil
nakladnich automobill) je zfejmé, Zze PK predstavuji dopravné vyznamné komunikace.
Pfestoze se jedna o intravilanovy Usek a nejvyssi rychlost je zde stanovena na hodnotu 50
km/h, je i tak celospoleensky Zadouci z pohledu bezpeénosti silnicniho provozu realizovat

ochranu pevnych prekazek nachazejicich se v misté mezi jizdnimi pruhy.

Tabulka 16 — Vysledky celostatniho scitani dopravy (silnice 1/62) v roce 2016 — lokalita 16. [2]

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNFP ™ TNF | NSN A AK TR TRP TV o] M SV
RPDI - vechny dny | voziden | 1 361 566 69 T a7 367 208 242 13 T| 4339 (223874 156 | 27 369
LN SN SNP L] TNP | NSN A AK TR TRP v o w sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden | 2344 839 it 399 11| 1103 241 305 19 9| 5483 |23 764 145 |29 372
RPDI - volng dny (mimo svatky) | voziden 657 235 21 12 27 266 126 35 5 2| 1536 |20 655 183 |22 374
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padeszatirazova intenzita dopravy | voz/h 344 2977
Spitkova hodinova infenzita dopravy | voz/h 331 2705
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ 7™V
Hodnota TNV [ voziden | | 3852
Intenzita dopravy pro hlukové a emigni vypocty 04 NA NS |Celkom)
Roéni primér intenzit, den (05-18) voz/den 17 595 | 2 601 669 | 20 863
Roéni primér intenzit, veder (13-22) vozfden 3754 348 164 | 4266
Roéni primér intenzit, noc (22-08) voz/den 19. 1678 367 190 | 2235
Emise [ [ oa [ tNA | TNA | NS | BUS |Celkem

Roéni Spifkeva hodinova intenzita dopravy | vozh | 3731 30| 163 166 73] 4434

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 0.79 | 1.00 | 0.79 | 62:38
Intenzita cyklistické dopravy [~
Cyklistickd doprava |t.\,rklo.'den 128
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Tabulka 17 — Vysledky celostatniho scitani dopravy (Mariansky most) v roce 2016 — lokalita 16. [2]

Roéni priumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP ™ (o] M sV
RPDI - véechny dny | vozlden 345 323 23 170 33 245 11 1] 3 2| 1656 (12547 84 |14 287
LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRFP ™ [o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1032 384 28 208 40 300 13 0 4 2| 2021 (14400 T8 |16 499
RPDI - volne dny {mimo svatky) | voziden 375 145 10 76 15 111 7 0 1 1 T44 | THIS 98 | 8757
Hodinova intenzita dopravy T SV
Padesafirazova intenzita dopravy | voz/h 210 1678
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 179 1543
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 1232
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 10268 | 1229 268 | 11 766
Rotni pramér intenzit, veder (13-22) voziden 1629 45 12| 1686
Rotni pramér intenzit, noc (22-06) voziden 733 &0 22 835
Emize [ | oA [ tna | WA [ NS | BUS [Celkem
|[Rogni 3piZkova hodinova intenzita dopravy | wvozh | [ 1628 109 84| 39 1] 15842
IE
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta [gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 64:36
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cyklofden |

16.2.

Shrnuti stavu pfipadna doporucéeni

Soucasné provedeni a stav tlumiCe narazu spliiuje podminky stanovené dle TP 158 [4].

V ramci prohlidky byl identifikovan chybné napojeny koncovy dil ocelového svodidla

v v

na Zelezobetonovou zed u mostni rampy. JelikoZ se jedna o intravilan (nejvy$si dovolena

rychlost 50 km/h), Ize riziko tohoto bezpe&nostniho deficitu oznacit za nizké.

Doporuceni:

V tomto pfipadé je vhodné realizovat adekvatni napojeni ocelového svodidla na betonovou

zed najezdové vétve na Mariansky most. Sou¢asné provedeni tlumiCe narazu lze povazovat

za celospolecensky pfijatelné.
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17. Lokalita 17 = Tlumic¢ narazu TAU 80 M

Zachytné zafizeni se nachazi v misté hrotu rozstépu jizdnich pruht MUK silnice 1/62 a MK
Pristavni. Konkrétné je umistén v pocatku vétve propojujici komunikace 1/62 a Mariansky most
pres feku Labe, a to ve sméru z D&&ina do jizni ¢asti Usti nad Labem (méstska &ast Strekov).

Jelikoz se pfedmétna lokalita nachazi v intravilanu, je nejvys$si dovolena rychlost stanovena

na hodnotu 50 km/h.

MUK 1/62 x MK Pristavni

Obrézek 143 — Poloha tlumi¢e narazu mezi jizdnimi pruhy MUK 1/62 x MK Pfistavni. [1]

Zachytny systém reprezentuje tlumi¢ narazu TAU 80 M o délce 7,1 m a Sifce 1,45 m v Cele

tlumice, resp. 1,83 m na konci tlumi¢e. Urover zadrzeni tlumie narazu je konstruovana pro

narazovou rychlost do 90 km/h.

1450

Obrazek 144 - Vykres tlumice narazu TAU 80 M. [3]
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Zafizeni je zde realizovano za ucelem ochrany tuhého cela najezdové rampy Marianského
mostu. Ocelové svodidlo je napojeno na koncové svodnice tlumice a pokracuje dale. Na strané

najezdu na mostni objekt je ukonfeno v misté zacatku betonové zdi. Na opacné strané

pokracuje podél silnice 1/62, kdy je umisténo v celé délce podjezdové vétve.

Obrazek 145 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 146 — Vyhled z mista tlumi€e narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/62. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 147 — Ukazka zakonceni tlumiCe narazu Obrazek 148 — Pohled na koncovou ¢ast
a jeho napojeni na ocelova svodidla. puvodniho tlumi€e narazu, ktery zde byl dfive
umistén.

Py
Obrazek 149 — Pohled na napojeni ocelového Obrazek 150 — Detailni pohled na chybné
svodidla na betonovou zed. realizované napojeni ocelového svodidla.
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17.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledk CSD 2016 (viz Tabulka 18 a Tabulka 19) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba
dopravniho proudu v feSené lokalité. Pfedmétné hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji
profilové intenzité provozu. Soucet vSech vozidel na hlavni silnici I/62 je 24 646 voz/24h, z toho
16 % predstavuji tézka motorova vozidla (3 935 voz/24h). Intenzita provozu na
Marianském mostu je 14 287 voz/24h, z toho 12 % predstavuji téZka motorova vozidla (1 656
voz/24h).

Silnice 1/62 predstavuje dopravné vyznamnou PK, ktera propojuje Usti nad Labem a okresni
mésto D&&in. Severni a jizni ¢ast Usti nad Labem je propojena celkem pouze dvéma mosty,
ztoho jeden znich je pravé Maridnsky most v blizkosti fedené lokality. V navaznosti
na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu (vysoké dopravni zatizeni a vysoky podil
nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice predstavuji dopravné vyznamné
komunikace. PfestoZze se jedna o intravildnovy Uusek a nejvy8si rychlost je zde
stanovena na hodnotu 50 km/h, je i tak celospoleCensky Zadouci z pohledu bezpecnosti
silniéniho provozu realizovat ochranu pevnych pfekazek nachazejicich se v misté mezi

jizdnimi pruhy.

Tabulka 18 — Vysledky celostatniho s¢itani dopravy (silnice 1/62) v roce 2016 — lokalita 17. [2]

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV 0 M sV
RPDI - viechny dny | vozfden | 1852 586 62 223 55 718 186 250 2 1| 3935 (20578 133 | 24 646
LN EN SNP ™ TNFP | NSN A AK " TRP TV [0} M sv
RPDI - pracavni den (Po-Pa) | vozfden | 2332 738 79 281 70 9T 215 35 3 1| 485121379 124 | 26 454
RPDI - volne dny (mimo svatky) | vozfden 654 207 19 F: ] 17 221 13 fiti] 1 0| 1399 (15581 156 |20 136
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | vozh 405 2629
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 383 2532
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T™v
Hodnota THV [ voziden | | 3251
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Calkem
Rotni promér intenzit, den (06-18) vozfden 15824 | 2 43 546 | 18 801
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 3376 326 134 | 3836
Roéni primér intenzit, noc (22-06) vozfden 1511 344 155 | 2010
Emise [ | oa [ tna | TNA | NS | BUS [Celkem|
Roéni &pickeva hodinova intenzita dopravy | vozm | 3355 300 132| 13s5] 71 3993
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 1.03 | 1.07 | 0.96 | 59:41
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘fk|ofden 210
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Tabulka 19 — Vysledky celostatniho scitani dopravy (Mariansky most) v roce 2016 — lokalita 17. [2]

Roéni priumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP ™ (o] M sV
RPDI - véechny dny | vozlden 345 323 23 170 33 245 1 1] 3 2| 1656 (12547 84 |14 257
LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRFP ™ [o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1032 384 28 208 40 300 13 0 4 2| 2021 (14400 T3 |16 499
RFPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 378 145 10 76 15 111 T 0 1 1 T44 | THIS 93 | &757
Hodinova intenzita dopravy T SV
Padesafirazova intenzita dopravy | voz/h 210 1678
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 179 1543
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T™v
Hodnota TNV [ voziden | | 1232
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den i 10268 | 1229 268 | 11 766
Rotni pramér intenzit, veder (13-22) voziden 1629 45 12| 1686
Rotni pramér intenzit, noc (22-06) voziden 733 &0 22 335
Emize | oA [ tna | WA [ NS | BUS [Celkem

[ 1628 109 84| 39 1] 15842

| alfa | beta [gama| PS
| 100] 100] 100] 6438

Roéni $pitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy
Koeficient nerovnomérnosti dopravy

Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c3rk|ofden E
17.2. Shrnuti a pripadna formulace doporuéeni

Soucasné provedeni a stav tlumice narazu spliiuje podminky stanovené dle TP 158 [4].
V ramci prohlidky byl identifikovan chybné napojeny koncovy dil ocelového svodidla
na Zelezobetonovou zed u mostni rampy. JelikoZ se jedna o intravilan (nejvyssi dovolena

rychlost 50 km/h), Ize riziko tohoto bezpe&nostniho deficitu oznacit za nizké.

Za stavajicim tlumi€em narazu, mezi ocelovymi svodidly, se nachazi puvodni Zelezna
konstrukce predchoziho tlumi¢e narazu (VECU-STOP VS-V100). Poloha této konstrukce

vS8ak nema vliv na funkénost sou¢asného tlumice narazu.
Doporuceni:

V tomto pfipadé je vhodné realizovat adekvatni napojeni ocelového svodidla na betonovou
zed najezdové vétve na Maridansky most. Sou€asné provedeni zachytného zafizeni Ize
povazovat za celospoleCensky pfijatelné. Nicméné v pfipadé obnovy tlumi¢e narazu, napf. po
narazu automobilu, Ize doporucit odstranéni plvodni ocelové konstrukce pfedchoziho tlumice

narazu.
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18. Lokalita 18 — Tlumic¢ narazu TAU TUBE 80XL

Zachytné zafizeni se nachazi v misté hrotu rozstépu jizdnich pruht MUK silnice 1/62 a MK
Podmokelska. Konkrétné je umistén v poc€atku vétve propojujici komunikace 1/62 a MK

Podmokelska, a to ve sméru z Dé&&ina do Usti nad Labem (Krasné Bfezno). Jelikoz

se pfedmétna lokalita nachazi v intravilanu, je nejvy$si dovolena rychlost stanovena na
hodnotu 50 km/h.

MUK 1/62 x MK Podmokelska
POLOHA
: TLUMICE NARAZU
i )
\Q(&% e

GPS: 50.6647939N 14.0884503E

SSOE o, Jilove
:

: UsTi :
~  nad Labem'
= A
,.: ,‘"'ijﬁqﬁa\baroviggd;,,
Teplice 3
S Temmay

AR Riyné
§ =% nad Bilinou_

Obrazek 151 — Poloha tlumiée narazu v hrotu roz&tépu v misté MUK silnic 1/62 x MK Podmokelska. [1]

Posuzovany tlumi¢ narazu je typu TAU TUBE 80 XLarge o délce 4,8 m a Sifce 2,05 m v Cele
tlumice, resp. 2,6 m na konci tlumide. Urover zadrZeni tlumiée narazu je konstruovana

pro narazovou rychlost do 90 km/h.

2050

Obrazek 152 - Vykres tlumice narazu TAU TUBE 80XL. [3]
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Zafrizeni je zde realizovano za ucelem ochrany sloupu trakéniho vedeni. Pro bo¢ni ochranu

této pevné prekazky jsou po obou stranach dopravniho ostrivku instalovana ocelova svodidla,

ktera jsou napojena na koncové svodnice tlumice.

Obrazek 153 — Pohled na sledovanou lokalitu Obrazek 154 — Vyhled z okoli tlumice narazu
ve sméru proti stani¢eni silnice 1/62. ve sméru proti pfijezdu dopravniho proudu.

Obrazek 155 — Ukazka vzajemné polohy tlumice Obrazek 156 — Ukazka napojeni
narazu a sloupu trakéniho vedeni (pevné ocelovych svodidel na konec tlumi€e narazu.

prekazky).

¥,

Obrazek 157 — Pohled na zakon&eni ocelovych Obrazek 158 — Pohled na konec
svodidel na hlavni PK. ocelovych svodidel ve vétvi MUK.
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18.1. Vyhodnoceni vysledka CSD 2016 [2]

Z vysledkdt CSD 2016 (viz Tabulka 20) byla zjisténa hodnota RPDI a skladba dopravniho
proudu v fedené lokalité. Hodnoty dopravniho zatizeni odpovidaji profilové intenzité provozu.
Soucet vdech vozidel na hlavni silnici 1/62 je 15 763 voz/24h, z toho 17 % pFedstavu;ji tézka
motorové vozidla (2 634 voz/24h). Intenzita provozu ve vétvi MUK nebyla v ramci CSD 2016

sledovana.

Tabulka 20 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — lokalita 18. [3]

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV [o] M sV
RPDI - viechny dny | vozfden | 1201 411 58 118 | MM 152 131 1 0| 2634 (13060 69 (15763
LN EN SNP ™ TNP | NSN A AK " TRP TV [o] M sSv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozfden | 1512 518 4 148 65 653 176 165 1 0| 3313 (13568 64 [ 16945
RPDI - volne dny (mima svatky) | vozfden 424 145 18 42 16 157 g2 45 ] 0 940 | 11793 31 (12514
Hodinova intenzita dopravy T SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 202 1779
Spikova hodinova intenzita dopravy | voz/h 170 1448
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T™v
Hodnota THV [ voziden | | 2279
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem!
Rotni promér intenzit, den (05-18) vozfden i iFami d 5 - : 10021 | 1576 405 |12 002
Roéni primér intenzit, veder (18-22) vozfden 2140 21 99 | 2450
Roéni primér intenzit, noc (22-06) vozfden 968 226 116 | 1310

Emize |
Roéni pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h |
|
|

| oa [ tna | TNA | NS | BUS [Celkem|
| 2127 195| 88| 100| 45] 2554
| alfa | beta | ganma | PS
| o0s0] 095] 084[ 5743

Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy
Koeficient nerovnomérnosti dopravy |

Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c‘fk|0-‘den 41

Silnice 1/62 predstavuje dopravné vyznamnou PK, ktera propojuje Usti nad Labem a okresni
mésto Dé&cCin. V navaznosti na zjisténou intenzitu a skladbu dopravniho proudu (vysoké
dopravni zatizeni a podil nakladnich automobill) je zfejmé, Ze silnice pfedstavuji dopravné
vyznamné komunikace. PfestoZze se jedna o intravilanovy Usek a nejvy3Si rychlost je zde
stanovena na hodnotu 50 km/h, je i tak celospoleCensky Zadouci z pohledu bezpec&nosti
silniéniho provozu realizovat ochranu pevnych pfekazek nachazejicich se v misté mezi

jizdnimi pruhy.

18.2. Shrnuti stavu pfipadna doporucéeni

SoucCasné provedeni tlumiCe narazu je rizikové, a to z pohledu jeho umisténi do hrotu
dopravniho ostrivku. Tlumi¢ vyrazné zasahuje do zpevnéné Casti krajnice, ktera v pfipadé
ztraty kontroly nad fizenim dopravniho prostfedku slouzi fidi€im jako prostor pro zpétné
navraceni do jizdniho pruhu. Tlumi€ splfiuje minimalni odstup od prubézného jizdniho sméru,
ale i od vedlejSi vétve kfizovatky, ktery je dle TP 158 [4] stanoven na minimalni hodnotu 1 m.
Zaroven je vhodné doplnit, Ze pokud ma byt sloup trakéniho vedeni ve stavajici poloze
adekvatné ochranén, nelze z prostorovych divodu umistit tlumi€ narazu mimo zpevnénou

plochu vozovky (VDZ V 13).
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Lokalita se nachazi v intravilanu mésta Usti nad Labem, kde je nejvy$si dovolena rychlost
stanovena na hodnotu 50 km/h. Pfesto je sou€asny tlumi¢ narazu dimenzovan pro rychlosti

narazu do 90 km/h. Pfedmétna skutecnost vyrazné ovliviuje délku samotného tlumice.
Doporuceni:

Soucasné technické provedeni tlumiCe narazu lze povazovat za celospoleensky pfijatelné.
Avsak v pfipadé obnovy tlumi¢e narazu, napf. po narazu automobilu, Ize doporucit nahrazeni
sou€asné typu za jiny tlumi¢ narazu, ktery bude adekvatné dimenzovany. Pro sou€asnou
nejvy$Si dovolenou rychlost v této lokalité je postacujici tlumi€¢ narazu s nejnizSi drovni

zadrZeni 50 (tj. pro rychlost do 70 km/h v&etné).
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