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diplomova prace
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Bc. Jan Vébr

ABSTRAKT

Tato diplomova prace se komplexné zabyva garantovanymi navaznostmi (pfestupnimi
vazbami) mezi autobusovymi spoji prazské MHD. Na zakladé analyzy sou¢asného stavu byla
navrzena zlepsujici opatfeni tykajici se zfizovani, fungovani, operativniho fizeni i informovani

cestujicich, v€etné posouzeni vhodnosti a moznosti jejich dalSiho rozSifovani.

Kli¢ova slova: MHD Praha, autobusy, garantované navaznosti, prestupy

ABSTRACT

This Master’s thesis concerns guaranteed connections (change linkages) between bus
connections of Prague public transport. Based on the analysis of the current state,
improvement measures were proposed relating to establishment, working, operational control
and informing passengers, including the assessment of suitability and the possibility of their

further expansion.

Keywords: urban public transport of Prague, buses, guaranteed connections, changes



OBSAH

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ..ottt 6
VYSVETLENI VYBRANYCH POUZITYCH POJMU ......coooiiiiiiiiiniieieisieeeisseieisecieeeeees 7
L UVOD et e e e e e e as 8
2 ROZBOR MOZNYCH ZPUSOBU RESENiI NAVAZNOSTI SPOJU ......cccoveveeveernn. 9
2.1  Navaznosti z provozniho hlediska.............oooeiiiiiiiii e 9
2.1.1 Jednosmérna vs. vzajemna (obousmérna) Nnavaznost ..............cccceeeeeeeeeeeeeeen 9
2.1.2 Bé&zZna vs. garantovana NAvaznosSt ... 10

2.2  Navaznosti ze stavebniho hledisKa..................uuuiiiiiiiiiiiiiiis 12
2.2.1 Stavebni provedeni zastavky..........cccooiiiiiii i, 12
2.2.2  Stavebni feSeni prestupU........cccoooiiiiiiiiiiii s 13

2.3 Konstrukéni prvky JR umozaujici zFizovani NAVAZNOSti...........c.cccvevieeeeeeee e 16
2.3.1  Vice navaznosti na 1 spoji s ohledem na garantované navaznosti ................. 19

3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY ......ocviiiiiecieeeteeeeeeeeeeee e 21
3.1 Navaznosti a prestupy V IDS.......o e e 21
3.2 Prazska integrovana dOPrava .......cccooeiieeiieeeee e 26
3.2.1  Garantované NAVAZNOSTI..........ccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 30
3.2.2  Elektrifikace méstské autobusové dopravy .........cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 32
3.2.3  Dispecerské (operativni) fizeni autobusoveé dopravy ..........ccccccevvvveiiiiiiiennnnnn. 33

4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU GARANTOVANYCH NAVAZNOSTI .......ccovurennne. 37
4.1  Popis SOUCASNYCh MISt ... e e 37
O A I =Y o o {1 0 Q2 37
A.1.2  SKOINTINKY .vveeeeeeeetceeeeeee ettt ee e en e e e 54
4.1.3  NOCNTINKY c.coiiiiiiiiiiiiiiiii e 59
4.1.4  Vyvoj mist s garantovanymi NAVaAzNOStMIi .............ceuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee 67

4.2  Analyza zfizovani pfestupnich bodl a jejich provoznich parametra....................... 68
4.2.1 Obdobiaintervaly ........cccccoiiiiiiiiiiiii 68
4.2.2  PODYLV ZASLAVCE .....cooeviiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 69
4.2.3  Provedeni navaznosti ve vztahu K JR ..........ccocoeovieeriieeeeeeeeeeeeee e 70



O S 1 1= 1 VPSP P T TR PUPPPPPPPPPPTN 71

4.2.5 StavebnifeSeni preStUPU........ooo i 72
4.2.6 Poloha prestupni zastavky pfi soubéhu tras linek ............ccccoeeeeeeiiiiiiiinn . 73
4.2.7 Poloha prestupu v ramci trasy SPOJ& ........ccciviuriiiiiii i 73
A4.2.8  SRINULI...oiiiiiiie e 74

4.3  Analyza operativniho (dispeerského) fizeni ..........cccccovveiiiiiiiiiiiiiie e, 74
4.3.1 Navazné linky soukromych dopravcl...........cccccevvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee 75
4.3.2  Navazné linky Dopravnino podniKU...........ccoveiiiiiiiiiie e 78

4.4 ANAlYyza iNfOrMOVANT ... 80
441 JiZANTFAAY ceiiiiiiiiiiiieee 80
4.4.2  VyhledAvace SPOJENI........cccviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 92
4.4.3 Informacni systémy ve vozidleCh .........cccooooiiiiiiiiiii e, 104

4.5  Shrnuti analyzy sou€asného stavu ............cccceeeiiiiiiiiiiii e, 109

5 NAVRH SYSTEMU GARANTOVANYCH NAVAZNOSTI.....ccovieiinicinsineeissceineene 111
5.1  Opatfeni Pii ZFIZOVANI ......uciiii i e e eaaees 112
5.2  Opatfeni pro inforMOVANI ..........ooiiiiiiiii e e e e eaaees 120
5.3  Opatfeni v operativnim (dispeCerském) Fizeni ..........ccoovviiiiiiiiiiiiiiici s 125

6 NAVRH IMPLEMENTACE NAVRZENYCH OPATRENI ......ccoovoieveecieeceeeeeeeee 128
6.1 Implementace informacnich opatfeni..........cccuvviiiiii i 128
6.2 Implementace opatieni v operativhim (dispeCerském) fizeni..........ccccceeevieeinnnnnns 128
6.3 Implementace opatfeni v pfestupnich bodech ..............cccooo i, 129
6.3.1  Upravy stavajicich garantovanych NAvaznosti ...............cc.ceceeeeeeeeeeenenne. 129
6.3.2  Nové navrhované garantované navaznosti............ccoooeeeiiiiiiiiiini i, 140

7 VYHODNOCENI NAVRHOVE CASTI ..ot 145
8 ZAVER ...t 147
ZDROUJE ..o e et ettt e a e aarann 148
SEZNAM PRILOH ...ttt ettt te s eteeaereeaeneananes 154



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

DPP
CIS JR
CT

DC
IDS
IDSK
JR

Kb

Md
MHD
Mn

NE

ocC
odj.
PD
PDA
PID
pFij.
ROPID
Sd

SO
VHD
VJR
ZC
ZJR
WA KB “CH

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.
celostatni informacni systém o jizdnich fadech
celotydenné

do centra (obrazny smér jizdy)

integrovany dopravni systém

Integrovana doprava Stfedoceského kraje (jeden z organizatort PID)
jizdni Fad

kloubovy autobus (délka cca 18 metr()
midibus

méstska hromadna doprava

minibus

nedéle

obchodni centrum

odjezd

pracovni den

Provozni dispedink autobust

Prazska integrovana doprava

pfijezd

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
standardni autobus (délka cca 12 metru)
sobota

vefejna hromadna doprava

vozovy jizdni fad

z centra (obrazny smér jizdy)

zastavkovy jizdni fad

metro A, metro B, metro C (napf. pfi informaci o moznosti pfestupu)



VYSVETLENi VYBRANYCH POUZITYCH POJMU

Bézna navaznost

Jednosmérna navaznost

Nacestna zastavka

Navazny spoj (linka)

Pobyt v zastavce

Pfipojny spoj (linka)

Piestup ,,hrana-hrana“

Vzajemna navaznost

(obousmérna navaznost)

Navaznost, jejiz uskuteénéni zavisi na pfesnosti dodrzeni JR

Pfestup cestujicich probiha pouze z jedné linky na druhou, ne
obracené; typicky jde o prestup z prljezdné linky (nacestna
zastavka) na jinou linku v misté zacinajici (nastupni zastavka)
nebo naopak z linky v misté koncici (vystupni zastavka) na jinou

linku mistem projizdéjici (nacestna zastavka)

Zastavka lezici na ftrase linky kdekoliv mezi pocatecni

a koncovou zastavkou

Spoj, ktery navazuje (,Ceka“) na jiny predchozi (tzv. pfipojny)

spoj; cestujici do néj prestupuji z pfedchoziho (pfipojného) spoje

Casovy Usek mezi jizdnim Fadem stanovenymi &asy pfijezdu
a odjezdu daného spoje v pfislusné zastavce (tj. doba prostoje

daného spoje v pfisludné zastavce)

Spoj, na ktery navazuje (,Ceka“) néjaky daldi jiny (tzv. navazny)

spoj; cestujici z néj prestupuji do dalSiho navazného spoje

Pfestup cestujicich mezi spoji probiha v téZe zastavce, tj. u téhoz
zastavkového sloupku na stejné nastupni hrané, tj. bez nutnosti

pésiho pfesunu

Pfestup cestujicich probiha sou€asné (vzajemné&) mezi spoji

2 linek, tj. v nacestné zastavce pro obé linky



1 UvVOD

Tato diplomova prace se zabyva navaznostmi a pfestupy mezi spoji autobusovych
(trolejpusovych) linek prazské MHD, pfiCemz se konkrétné zaméfuje na garantované

navaznosti (pfestupy) a jejich fungovani i moznosti vyuZiti.

Problematika navaznosti spoju je velice dulezita, nebot prestupy jsou jednim z vyznamnych
kvalitativnich hledisek a méstska hromadna doprava je na pfestupech zalozena. Pfestupovani
sice pfinasi cestujicim urcity diskomfort (napf. pferuseni cesty €i nékdy prodlouzeni cesty), na
druhou stranu i nékteré vyhody (napf. vyslednou kratsi cestovni dobu &i vy$Si spolehlivost diky
prestupu na subsystém s oddélenou dopravni cestou). A pro efektivni i kvalitni fungovani

rozsahlého systému MHD je kombinace vice linek a druht dopravy pfimo nezbytna.

Hned na Uvod je ale tfeba vysvétlit, v éem garance navaznosti spociva a ze muze byt tento
pojem lehce zavadéjici. Principem je totiz pouze stanoveni urcité, Casové omezené vyckavaci
doby po pravidelném case odjezdu, €imz sice dochazi k navySeni (Ci dle situace vubec
vytvofeni) jizdnim fadem planované Casové rezervy na pfestup, avdak po jejim uplynuti

navazny spoj odjizdi a prestup se tedy nakonec vibec uskutecnit nemusi.

Garantované navaznosti jsou dnes rozSifeny a znamy spiSe v oblasti regionalni integrované
dopravy. OvSem i v ramci méstskych autobusovych linek v Praze funguiji, a to navic jiz desitky
let, a v dnedni dobé Ize najit uz dokonce 49 relaci s garanci pfestupu — tedy vlastné nelze
najit... Zasadnim problémem soucasného stavu je totiz zcela tristni neinformovanost cestujici
verejnosti o jejich existenci, &¢imz je vyrazné potlagen jejich efekt. A timto nedostatky nekondi.
Proto si tato prace klade za cil (po podrobném zhodnoceni aktualniho stavu) odstranit stinné
stranky dnesniho provedeni a nasledné posoudit moznosti dalSiho rozvoje a rozSifeni, jelikoz
garantované prestupy rozhodné nejsou univerzalné vhodnym feSenim, ale na druhou stranu

nabizi v urcitych situacich zajimavé moznosti.

Diplomova prace je strukturovana do 6 hlavnich kapitol (kapitoly 2 az 7). Nejprve jsou
pfedstaveny obecné mozné zpUsoby FeSeni navaznosti. Nasledné je analyzovan sou€asny
stav, za ktery se pro potieby této prace uvazuje stav ke dni 16. 2. 2022. Na zakladé analyzy
jsou poté v dalSi kapitole navrzena opatfeni vytvarejici upraveny systém garantovanych
navaznosti. Pfedposledni ¢ast ukazuje realizovatelnost navrzenych opatieni a pfiklady jejich
mozné implementace. V posledni kapitole jsou vyhodnoceny pfinosy a negativa navrzeného

systému a je provedeno porovnani s dnesSnim stavem.



2 ROZBOR MOZNYCH ZPUSOBU RESENi NAVAZNOSTI SPOJU

Tato kapitola pfedstavuje rizné varianty a zplsoby navaznosti autobusovych (trolejbusovych)

spoju, v&etné rozboru jejich konstrukce a popisu vyhod, nevyhod a typovych situaci pouziti.

Pfi zabyvani se navaznostmi je tfeba brat v Uvahu nejen provozni stranku (napf. jaka zastavka
je pro zfizeni pfestupni vazby nejvhodnéjsi), ale rovnéz i stavebni feSeni dotéeného mista
(napf. délka nastupni hrany ¢&i umisténi zastavky v ramci pozemni komunikace). Pravé
stavebni provedeni totiz mze byt v nékterych pfipadech limitem pro (ne)zfizeni urcitého typu

navaznosti v daném misté.
2.1 Navaznosti z provozniho hlediska

Z provozniho hlediska ma navaznost mezi spoji 2 zakladni atributy:
a) smeér prestupu cestujicich (jednosmérny nebo obousmérny pfestup);

b) garance piestupu (bézny nebo garantovany pfestup).
2.1.1 Jednosmérna vs. vzajemna (obousmérna) navaznost

O jednosmérnou navaznost (viz Obrazek 1) se jedna v pfipadé, Ze je pfestup cestujicich
umoznény nebo zaru€eny pouze v jednom sméru jizdy, napf¥. ze spoje ,A“ na spoj ,B“, nikoliv
obracené. V této situaci je jasné definovatelny pfipojny a navazny spoj (viz Vysvétleni pojmd).
Typickym pfikladem je pfestup z linky odjizdé&jici pfed ¢asem pfijezdu druhé linky &i pfestup

na linku v zastavce zacinajici.
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Obrazek 1: Priklad bézné jednosmérné navaznosti (pfestup ,hrana-hrana®) —

pro prestup v JR vytvofena rezerva 3 az 5 minut pro pfip. zpozdéni (zvyraznéno Zluté)



Naopak vzajemna (obousmérna) navaznost (viz Obrazek 2) znamena, Ze je prestup
zaruceny nebo se uskute€nuje soucasné mezi obéma (Ci vice) spoji, tj. napf. ze spoje ,A* na
spoj ,B“ i opatné ze spoje ,B“ na spoj ,A“. Charakteristickym znakem je setkani vSech
dotéenych spojl ve stejny okamzik v zastavce, ktera je pro né vSechny nacestna. V tomto

pripadé tak nelze presné rozliSit pfipojny a navazny spoj, jelikoz oba spoje plni zaroven obé
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Jemnicka 14105 08 18 25 28 38 49 01 16 31 46 01 16 31 46 4) |5 x Petiziova 100 19 20 39 48 55 00 15 30 45 00153045 |14
x Pod Dalnici 15 " 15| |5 x Pavekova 15| - 15
Katerov ¥ 00 11 21 31 41 51 01 16 31 46 01 16 31 46 7 NABERANKU 041220 28 36 43 51 58 Q00 15 30 45 00 15 30 4
Nemoenice Kré 1601 11 21 31 41 51 01 16 31 45 01 16 31 46 16 X~ na znament 16]06 13 21 28 36 43 51 58 Joo 15 30 45 00 15 30 45 [16]
Zalesi Tlo1 11 21 31 41 51 01 16 31 46 01 16 31 46 17} & - Visechny spoje zajistuje #ni vozidio. 17006 13 21 28 36 43 51 58 Jo0 15 30 45 00 15 30 45 |17
x Sulicka 18101 11 21 31 41 51 01 16 31 46 01 16 31 46 18] 1805 13 21 20 36 44 52 63 J0o 15 30 45 00 15 30 45|18
:_"‘::&i"““ 19100 10 20 30 41 53 01 16 31 46 01 16 31 46 19] 18107 14 22 30 a0 50 00 15 30 45 0153045 |19
Sidiita Lhotka 20{05 17 30 45 01 16 31 46 01 16 31 46 20 20/ 00 10 21 33 45 00 15 30 45 00 15 30 45|20
Hasova 21100 14 26 49 01 15 20 49 0115 29 49 21 21100 15 30 49 00 15 30 49 00153049 |21
Labe 22{06 6 45 In_g 249 00 20 49 2| 122]05 26 49 09 20 49 0929 49 22|
X :;t'i’:ém 23109 26 49 09 29 49 09 20 49 23 23J09 29 49 09 29 49 09 29 49 23
2+ No Haurance ? 09 2% Jos 26 09 28 ‘: ? 09 29 09 29 09 29 ?
4 Obchodni namésti
5 Nadrazi Modrany 2 2 2 2
6 x Cukrovar Modrany 3 3 3 3
& x Komotany T TeTTT
p Jinda s podom zakoupenn iz Jida s plode zakoupenjm i dokinden.
9 KOMORANY Ui . . Pravy 5 poci o emi . . Pray 2 poca ke 4t pasma.
nedéli (1) 15 4 2022 jade jako v sabotu (1 Sob CHAPS spol sro A 0 svaicich jede jako v nedéli (1). 15.4.2022 jede jako v sobotu (®). Zok CHAPS a0l o A

Obrazek 2: Priklad garantované vzajemné navaznosti (prestup ,hrana-hrana*) —
dle JR shodné casové polohy spojii obou linek (zvyraznéno Zluté), prestup zajistén

Jjednominutovym pobytem v zastavce a stanovenou vyckavaci dobou 3 minuty
2.1.2 Bézna vs. garantovana navaznost

Bézna navaznost je pfi konstrukci jizdniho Fadu vytvofena pevnym €asovym odstupem mezi
pfijezdem pfipojného a odjezdem navazného spoje, ktery slouzi jako rezerva pro pfipadné
zpozdéni ¢&i fyzicky pfesun cestujicich. Na velikosti této Casové rezervy pak zavisi mira

spolehlivosti dotéené prestupni vazby, ale i zdrZzeni cestujicich.

Naproti tomu u garantované navaznosti nezavisi uskutecnéni pfestupu pouze na jizdnim
fadem vytvorené Casové rezervé mezi navazujicimi spoji, ale také na stanovené vyckavaci
dobé& navazného spoje po jeho pravidelném Case odjezdu dle jizdniho Ffadu (mira vyuziti
vyCkavaci doby zavisi na realné vysi zpozdéni). To znamena, Ze garantovana navaznost maze
vypadat jako b&zna navaznost, ale také mit podobu, kdy €as pfijezdu pfipojného a Cas odjezdu
navazného spoje je shodny.
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Specialnim pfipadem garantované navaznosti jsou pak tzv. pfimé spoje mezi riznymi linkami
(viz Obréazek 3), tzn., ze autobus pfijede jako jedna linka (napf. linka ,A“ — ,B“) do kone¢né
zastavky, z niz bezprostfedné pokracuje dale jako jina linka (napf. linka ,B* — ,C*), pfiCemz
cestujici vyuzivajici obé linky (napf. jedouci mezi ,A“ — ,C“) nemusi pfestupovat, ale z(stavaji
v témze voze po celou dobu. Z divodu prehlednosti, srozumitelnosti i garance spolehlivosti
spojeni je ale zadouci pfimé spoje v jizdnich fadech oznacovat jako pfimé spoje, nikoliv pouze

jako (garantovanou) prestupni vazbu.

PTatnos

7 0d 3.14.1.2022

Platnos

"N oa 3.4.1.2022

Tarifni pasmo P Tarifni pasmo P PRACOVN DEN (3, SOBOTA (&) a NEDELE (1)
MISKOVICE 22 2 2 22|
x Radonicka 23[% PR . 7 23
::k;::.e Jifihe Berana Ol 0 Cakovickj zamek Vo0 20 0
x Ko Stadionu 1 H 1 ‘ : Zuleovnn CAKOVICE 100 20 1
+ X Nadrazi Cakovice 215 2 2 Obchodni centrum Cakovice 2loo 3 2
1% CUKROVAR CAKOVICE 3|59 3 3 x Trutnovska 3lo0 30 3
X - na znameni 4 4 4 Frycovicka 4o n
& - V8echny spoje zajiétuje nizkopodiazni vozidio. 5 5 5 Tupolevova G 5
A - na spoj navazuje v zast. Cukrovar Cakovice linka PID 911 smér 5 ; 8 x F'obm”tde xu K:MUU-?‘\D lesa 5 5
Nadrazi Hostivaf (pfimy viiz) I L:fn‘i;‘;ii sthany o {fn‘ﬁm
10 x Novy Prosek 50 Ke Katefinkdm
11 Prosek 0 Metodsjova
12 Prosek 62 Haje
13 Sidiisté Prosek 63 Hortitkova
14 Stiizkov x Jakobiho

15 x Teplickd Sidiiété Petrovice

péepeavni podminky PID a Tarif PID.

Plati Smiuvni prepravni padminky PID & Tarif PID.
Jiacla s prockm zakoupenjm jzdnim dokladem. Jiada s piedom zakoupenm jizdnim cokiadem.
Uzemi il m. Prahy se pocita jako 4 torifni pasm Uzermi hl, m. Praly se poci joko 4 tarifii pasma,

v zast. Masaryk:

nadrazi mozny plestup na tram a bus

Jo svatcich jede jako v nedéii (1) sopcponca o s | [0 svitcich jede jako v nedéli (1),

Obrézek 3: Priklad primych spoji mezi linkami bez nutnosti pfestupu (zvyraznéno Zluté)

Shrnuti
Oba druhy navaznosti mohou byt tvofeny rliznymi konstrukénimi prvky (viz kapitola 2.3),

od ¢ehoz se nasledné odviji konkrétné vyhody, nevyhody a mozné &i vhodné situace pouZiti.

Na zavér je potieba jesté dodat, Ze oznaceni navaznosti jako ,garantovana“ maze byt mirné
zavadejici, jelikoz ,bézna“ navaznost mize mit v nékterych pfipadech vétsi odolnost vUci
zpozdéni nez navaznost garantovana — napf. bézna navaznost s Sminutovou rezervou vs.
garantovana navaznost s nulovym ¢asem na pfestup doplnéna o 3minutovou vy&kavaci dobu.
Pojem ,garantovana navaznost® je tak pouze obecné oznaleni pro situaci, kdy je pfestup
umoznén (zaru€en) i pfi pfedem definované vySi zpozdéni pFesahujici jizdnim Ffadem

vytvofenou €asovou rezervu na prestup.
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2.2 Navaznosti ze stavebniho hlediska

Stavebni feSeni prfestupni zastavky sestava ze 2 ¢asti:
a) stavebni provedeni zastavky (napf. v jizdnim pruhu, v zalivu, v obratisti apod.);

b) stavebni fedeni pfestupu (pfestup s pfesunem nebo bez néj).

Stavebni uspofadani zastavky ma dopad i na provozni feSeni pfestupni vazby, napf. na
nemoznost zfizeni vzajemné navaznosti & na stanoveni potfebného &asu na prestup
cestujicich, od ¢ehoz se odviji napf. délka pobytu spoje v zastavce Ci Casova rezerva mezi

pFijezdem a odjezdem navazujicich spoju.
2.2.1 Stavebni provedeni zastavky

Ze stavebniho hlediska existuji nasledujici typy zastavek:
= zastavka na samostatné komunikaci (napf. autobusové nadrazi ¢i obratisté);
= zastavka v jizdnim pruhu (= objizdéni autobusu nutné jinym jizdnim pruhem);
= zastavka ve vyhrazeném jizdnim pruhu;
= zastavka na jizdnim pasu (= objizdéni autobusu mozné v ramci jizdniho pruhu);
= zastavka v zastavkovém zalivu;

= sdruzena zastavka (zastavka spole¢na pro autobusy (trolejbusy) a tramvaje).

VySe uvedené druhy zastavek se jesté dale déli podle zplsobu nastupu / vystupu cestujicich:
= nastup z chodniku (pribézny chodnik &i vysazena chodnikova plocha, tzv. mys);
= nastup z vozovky (tzv. Viderniska zastavka);
= nastup z nastupniho ostrivku;

= nastup ze samostatného nastupisté.

Pro garantované navaznosti jsou zapotiebi zastavky, kde vyCkavajici autobusy nebrani
okolnimu provozu. Z pohledu vzajemnych garantovanych prestupl pak jejich zfizovani brani
nasledujici stavebni provedeni zastavek:
= nedostate€na délka nastupni hrany, ktera neumozfiuje sou€asné stanicovani vSech
vozidel, mezi kterymi se odehrava prestup;
= zastavka umisténa na tramvajovych kolejich (tzv. sdruzena zastavka), ve které by
vyCkavajici vozidla branila tramvajovému provozu, navic v pfipadé pfijezdu
tramvajoveho vlaku pred pfijezdem zpozdéného autobusového spoje by jiz vzhledem
k omezené délce nastupni hrany nebylo mozné prestup uskutecnit (viz bod vyse);
= zastavka leZici v jizdnim pruhu na komunikaci s pouze 1 jizdnim pruhem v daném

sméru, ve které by vyCkavajici vozidla branila ostatnimu provozu.
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2.2.2 Stavebni feSeni prestupu

OdliSné nastupni hrany

Prestup mezi odliSnymi nastupnimi hranami (viz Obrazek 4) reprezentuje napf. prestup
v ramci autobusového terminalu (nadrazi), pfestup mezi protismérnymi zastavkami Ci prestup
mezi zastavkami ,za rohem® na kfizovatce. U této formy prestupu je nékdy nutné pfi planovani
navaznosti zapocitat urCity €as (tzv. pfestupni doba) na pfesun cestujicich mezi jednotlivymi
stanovisti. Pravé pfesun cestujicich mezi jednotlivymi nastupnimi hranami je problematicky —
nejen Ze prodluzuje cestovni dobu a snizuje komfort pfepravy (napf. hledani zastavky ¢i pési
pfesun pfi nepfizni poCasi), ale navic rizné skupiny cestujicich potfebuji na jeho prekonani
rozdilny Cas (napf. mlady zdravy Clovék vs. Clovék ve stfednim véku vs. senior vs. rodi¢
s ko¢arkem vs. osoba se zlomenou nohou apod.). Z téchto divodul je potfeba délat takova
infrastrukturni opatieni, kterd pfestupni vzdalenost minimalizuji, resp. idealné zcela odstrani

(viz dale prestup ,hrana-hrana®).

Z pohledu vzdjemnych garantovanych navaznosti je proto vyhodné (pro fidiCe i cestujici), kdyz
je zajisténa vzajemna viditelnost zastavek, resp. stanicujicich vozidel, mezi kterymi se pfestup
uskuteCniuje. Vzajemnou viditelnost v prvé fadé ovliviiuje vzajemna poloha (umisténi)
jednotlivych nastupnich hran (zastavek) vici sobé, pfiéemz existuji nasledujici moznosti:

= vstficné, tj. protismérné zastavky vedle sebe;

= prednimi ¢ely vozidel k sobé;

= zadnimi Cely vozidel k sobé;

= na odliSném rameni kfizovatky nebo v jiné ulici.

Spole¢na nastupni hrana (prestup ,hrana-hrana®)

Tzv. pfestup ,hrana-hrana“ (viz Obrazek 4) je oznaceni pouzivané pro prestup probihajici
u téz nastupni hrany a shodného zastavkového oznaéniku. Cestujici v tomto pfipadé nemusi
nikam pfechazet, ¢imz odpada jakakoliv pfestupni doba a soucasné je eliminovan i rozdil mezi
jednotlivymi skupinami cestujicich. Takovyto pfestup je pro cestujici maximalné komfortni,
zaroven je rychly a téz fidi€i autobusl maiji o sobé i prestupujicich cestujicich dobry prehled

(vyhodné obzvlasté u vzajemného garantovaného prestupu, viz vyse).
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Schéma prestupniho uzlu
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Obrazek 4 [101]: Prestup mezi linkami ¢. 106 a 190 — smérem na Kacerov u spole¢né

nastupni hrany (zast. ,F*), smérem na Smichov u odli$né nastupni hrany (zast. ,W*a ,,H")

Mirné odliSnym pfipadem je situace, kdy je u jedné nastupni hrany vice zastavkovych sloupka.
V pfipadé, kdy se kona prestup mezi bezprostfedné na sebe navazujicimi prostory zastavek

(2 oznalniky za sebou), Ize takovy pfestup povazovat za pfestup typu ,hrana-hrana“.

Aby bylo mozné vzajemny prestup typu ,hrana-hrana“ zrealizovat, musi byt mj. délka této
nastupni hrany dostate¢né dlouha. Tato délka zavisi nejen na délce vSech soulasné
stanicujicich autobus( (viz Tabulka 1), ale téZz na provedeni zastavky (napf. v pfipadé
zastavkového zalivu je nutné pocitat s ur€itou vzdalenosti pro srovnani vozu k nastupni hrané,

a to pfedevsim u kloubovych vozu).
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Tabulka 1: Orientacni délky jednotlivych typl vozi nasazovanych v PID

Orientacni max. délka vozu

Typ vozu (na zakladé Standardi kvality PID pro autobusy
a s prihlédnutim k redalnym béZnym max. hodnotam)
Minibus 8,00 m
Midibus 9,50 m
Midibus prodlouzeny 11,00 m
Standardni autobus 13,00 m
Standardni autobus tfinapravovy 15,00 m
Kloubovy autobus 18,75 m
Dvoukloubovy autobus 25,00 m
Poznamka: Stejné hodnoty plati i pro trolejbusy

Nutné je zapoditat i bezpeCny odstup mezi vozidly, napf. provozni pfedpis DPP ,D 1/3 —

Dopravni a navéstni pfedpis pro autobusy“ ho uvazuje v délce 1 metr (viz Obrazek 5).

y £ Ridi¢ zastavujici v zastavce jako druhy, pfipadné dal$i, musi zastavit autobus nejméné 1 m
za stojicim autobusem nebo tramvajovym viakem tak, aby i konec autobusu byl v prostoru
zastavky.

Obréazek 5: Vyriatek z provozniho predpisu DPP ,D 1/3“ k zastavovani v zastavkach

Vypocet minimalni potfebné délky nastupni hrany pro jednotlivé kombinace typl vozl se pak

vypocita dle nasledujiciho vzorce:
H=ZL,,OZ+b-(n—1)+z

H ... potfebna délka nastupni hrany

L0z --- max. délka daného typu vozidla

b ... bezpe€nostni odstup mezi vozidly (b = 1 metr)

n ... po€et sou€asné stanicujicich vozidel

z ... zohlednéni zastavky v zdlivu (z = 0 az 4 metry podle mistnich pomeéra a typla autobus)
Z vySe uvedeného plyne, Ze potfebna délka nastupni hrany (bez uvazovani zalivové zastavky)

¢ini napf. alespon 27,00 metrd pro 2 standardni autobusy, 38,50 metrd pro 2 kloubové

autobusy ¢&i 32,75 metrli pro kombinaci standardniho a kloubového autobusu.
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2.3 Konstrukéni prvky JR umoziiujici zfizovani navaznosti

Pfi konstrukci grafikonu (jizdniho fadu) slouzi pro vytvafeni navaznosti nasledujici prvky:
= vyCkavaci doba nad ramec jizdniho fadu;
= Casovy odstup mezi pfijezdem pfFipojného a odjezdem navazného spoje;
= pobyt v zastavce;

= umélé prodlouZzeni jizdni doby.

Vybérem vySe uvedenych prvkl a jejich pfip. kombinaci podle konkrétnich mistnich
pozadavkl a podminek (garance navaznosti, smér navaznosti, stavebni feSeni pfestupu ci

dal8i vazby v jizdnim fadu) vznikaji rizné varianty provedeni navaznosti (viz Tabulka 2 niZe).

Vycékavaci doba je vyhradné spjata s garantovanymi navaznostmi, nebot’ pravé ona zajistuje
garanci. Konkrétné se jedna o ¢asovou rezervu po pravidelném Case odjezdu, po kterou musi
spoj i za cenu soucasné nabiraného zpozdéni ¢ekat na pfijezd pfipojného spoje a na pfipadny
prestup cestujicich. Na rozdil od vSech ostatnich prvkd neni vtomto pfipadé principem
stanoveni pevné Casové rezervy, nybrz vytvofeni maximalni pfipustné Casové zalohy
(maximalniho pfipustného zpozdéni navazného spoje), jejiz vysledna pouzita délka zavisi az

na skute¢ném zpozdéni pfipojného spoje a je tedy promeénliva.

Vyc&kavaci doba tak pfinasi vyhody v podobé:
v' zvySeni spolehlivosti prestupni vazby pfi sou€asné minimalizaci doby ¢ekani
cestujicich pfi pfestupu v pfipadé pfesného provozu;
v" neprodluzovani cestovni doby nepfestupujicim cestujicim pfi presném provozu, resp.
pfi zpozdéni prodlouzeni pouze v nezbytné nutné mire;

v' umoznéni také vzajemnych prestupd.

Naopak nevyhodami jsou:

x pfenadeni zpozdéni do dalSich Casti trasy a na dalSi linky, tj. zpozdovani dalSich
cestujicich a vytvareni rizika nestihnuti dalSich pfestup;

x  prodlouzeni cestovni doby nepfestupujicim cestujicim pfi vyCkavani;

x nemoznost zohlednéni prestupni doby pfi pfestupu mezi odliSnymi nastupnimi
hranami;

x nutnost zohlednéni mozného zpozdéni vyckavanim do dalSich navaznosti na trase
a tim prodlouZeni cestovni doby pfestupujicim cestujicim pfi pfesném provozu;

x nutnost zohlednéni mozného zpozdéni vyckavanim do obratového Casu a tim

prodlouzeni doby obéhu vozidla.
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Casovy odstup mezi pfijezdem pfipojného a odjezdem navazného spoje znamena, Ze dle

jizdniho fadu odjizdi pfipojny spoj dfive nez pfijizdi navazny spoj, €&imz vznika ¢asova rezerva.

Z principu je ale zfejmé, ze tuto variantu lze pouzit vyhradné pro jednosmérny prestup.

Vyhodami takovéto organizace navaznosti jsou:

v
v
v

vytvoreni asové rezervy pro spolehlivy prestup;

neprodluzovani cestovni doby nepfestupujicim cestujicim za zadnych okolnosti;
nepfenaseni zpozdéni do dalSich Casti trasy a na dalSi linky, tj. nezpozdovani dalSich
cestujicich a nevytvareni rizika nestihnuti dalSich prestupd;

moznost zohlednéni pfestupni doby pfi pfestupu mezi odliSnymi nastupnimi hranami;

neprodluzovani doby obé&hu vozidla.

Oproti tomu nevyhody spocivaji v:

X

X

nemoznosti zavedeni vzajemného pFestupu (vyjimku ale tvofi linky s kratkym
intervalem, kdy je naopak vhodnym feSenim jejich pfesny proklad, ktery postupné
zajistuje prestup mezi obéma linkami s dostate¢nou ¢asovou rezervou [1]);

prodlouzeni cestovni doby pfestupujicim cestujicim pfi pfesném provozu.

Pobyt v zastavce (viz Obrazek 6) oznacCuje stav, kdy ma spoj v pfislusné zastavce jizdnim

fadem stanoven rozdilny ¢as pfijezdu a odjezdu a po urcitou dobu v ni tedy pobyva (stoji),

¢imz vznika ¢asova rezerva.

Vyhody pobytu v zastavce spocivaji v:

v

v

\

vytvofeni Casoveé rezervy pro spolehlivy prestup €i zohlednéni pfestupni doby pfi
prestupu mezi odliSnymi nastupnimi hranami;

nepfenaseni zpozdéni do dalSich ¢asti trasy a na dalsi linky, tj. nezpozdovani dalSich
cestujicich a nevytvareni rizika nestihnuti dalSich prestup;

synchronizaci (sjednoceni) €asu pfijezdi nebo odjezdu navazujicich spoji (pokud
nevychazi v JR asové polohy spojd umozfiujici prestup):;

umoznéni také vzajemnych prestupu;

moznosti eliminace jiz vzniklych zpozdéni;

jednozna&ném urceni pravidelného &asu pfijezdu a odjezdu spoje ze zastavky.

Naopak nevyhodami tohoto feSeni jsou:

X

X

prodlouzeni cestovni doby vSem cestujicim pfi pfesném provozu;

prodlouzeni doby obéhu vozidla.
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Chimovska 022 052 122 152 222 252 322 352 422
Tempo 023 053 123 153 223 253 323 353 423
S Ket 024 054 124 154 224 254 324 354 424
2esi 025 055 125 185 225 255 325 355 426
Nemocnce Kit 026 056 126 156 226 256 326 356 427
x U Labusé 027 057 127 157 221 257 327 357 428
x_Lisek 029 059 129 159 229 259 320 350 430
Polikl” Budsjoncka 030 100 130 ¢ 200 230 300 330 400 4%
x Antala Stabka 031 101 131 201 231 301 331 401 433
Rysanka 032 102 132 202 232 302 332 402 4%
x Na Sz 033 103 133 203 233 303 333 403 435
x Krsky hibitov 034 104 1:34 204 234 304 334 404 438
x_Sigis Pankric D35 105 1:35 205 235 305 335 405 437
Sidite Pankrac 035 105 135 205 235 305 335 405 438
x Kawibory 036 106 136 206 236 306 336 406 439
x_NaHi 036 106 136 206 236 306 336 406 439
3 [ Danka 037 107 137 207 237 307 337 407 440
Z|  Prazskeho povstani 038 108 138 208 238 308 338 408 441
= | x_Prazsksho povstani 039 109 1:39 200 230 309 330 400 442
S 'x Vydehrad 040 110 140 210 240 310 340 410 443
© L. Efaiov i:4 043 _L13 191..2.13..2..‘ -.%JE.A‘.R...QJQ.A..
! od) 046 116 146 2.16 240 316 346 416 4
2| x Ve Smetkach 047 117 147 217 247 317 347 417 449
© | Kariovo namésii 050 120 150 220 250 320 350 420 452
= Palacksho namésil 051 121 151 221 251 321 351 421 453
€|  oovka 052 122 152 222 252 322 352 422 454
© |... ANDEL £l 0?2-.1.2.*..1.5.‘.-.&2‘ 2.5&.. 324, .li‘.-sﬂ._ii@
o[ 026 0 256 326
x Laurova 029 uss 129 159 229 250 329 359
 x_Skola Radiice 030 100 130 200 230 300 330 400 430
x Radhcka 031 101 131 201 231 301 331 401 43
x U Trezorky 032 102 132 202 232 302 332 402 4%
x_Jinonice 033 103 133 203 233 303 333 403 433
X SOE® Jinonice 034 104 134 204 234 304 334 404 434
x Stara Stodlleckd 035 105 135 205 235 305 335 405 435
Nowe Butovice 037 107 137 207 237 307 337 4u7 437
% Nugiova 108 138 208 238 308 338 438
P — .ﬂaﬂ.ﬂ-l&.ﬂ.%ﬁ.& ‘gﬂ-..éﬂ
odf 142 7] 34,
x Hirka 042 1112 144 212 244 312 344 412 444
x A gicka 043 113 145 213 245 313 345 413 445
x PEkova 044 114 146 214 246 314 346 414 446
x Cervedanského 044 114 146 214 246 314 346 414 446
X Ohlmmnﬂ.}l 045 115 147 215 247 315 347 415 447
Velka Ohrada 046 116 148 216 248 316 348 416 448
x P&kova 048 118 150 218 250 318 350 418 450
x_Amiorova 049 119 151 219 251 319 351 419 451
Tuka . 051 121 153 221 253 321 353 421 453
SIDLISTE STODULKY 052 122 154 222 254 322 354 422 454

Obrazek 6: Pobyty v zastavkach I. P. Pavlova, Andél a Bucharova na lince ¢. 904 —
spoje s pobyty (tj. rozdilnymi ¢asy pfijezdu a odjezdu) zvyraznény Zluté,

spoje bez pobytu (tj. se shodnym pfijezdem a odjezdem) zvyraznény modre

Umélym prodlouzeni jizdni doby je mySlena situace, kdy pravidelna jizdni doba v useku
pfedchazejicim pfestupni zastavce neni realna, ale je uméle prodlouzena o délku Casové

rezervy, ktera je pozadovana v prestupni zastavce.

Vyhody tohoto zpusobu Ize spatfit v:
v' vytvoreni Casové rezervy pro spolehlivy prestup i zohlednéni prestupni doby pfi
pfestupu mezi odliSnymi nastupnimi hranami;
v nepfenaseni zpozdéni do dalSich &asti trasy a na dalsi linky, tj. nezpozdovani dalSich
cestujicich a nevytvareni rizika nestihnuti dalSich pfestupu;
v' umoznéni také vzajemnych pfestupu;

v" moznosti eliminace jiz vzniklych zpozdéni.
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Naproti tomu nevyhodami jsou:
x  prodlouzeni cestovni doby vSem cestujicim pfi pfesném provozu;
x  prodlouzeni doby obé&hu vozidla;
x §patna informaéni hodnota o pribéhu skute¢né jizdni doby (pfedev§im o Case
pfijezdu) ve vztahu k cestujicim a v souvislosti stim i horSi predikce zpozdéni

dispecerskymi systémy.

Shrnuti
Z vySe popsaného vyplyva, ze i bézna navaznost maze byt v urcitych situacich v celkovém

pohledu vyhodnéjsi nez garantovana.
2.3.1 Vice navaznosti na 1 spoji s ohledem na garantované navaznosti

Moznosti zavedeni vice (garantovanych) navaznosti na 1 spoji se lidi v zavislosti na kombinaci
roli spoje v ramci jednotlivych pfestupl, pfi€emz dalSi navaznosti mohou ovlivhovat pouze

garantované navaznosti, bézné nikoliv.

1) Nejprve garantovana jednosmérna navaznost v roli pfipojného spoje, nasledné libovolna

jednosmérna navaznost v roli prfipojného spoje

Jakakoliv jednosmérna navaznost v roli pfipojného spoje po garantované jednosmérné
navaznosti téz v roli pfipojného spoje neplisobi problém, nebot v tomto pfipadé pfipojny spoj
zadné vyckavani nema a neni tak nutné u druhé pfestupni vazby vytvaret vétsi asovou
rezervu pro pfipad zpozdéni a tim pfi pfesném provozu prodluzovat cestovni dobu

prestupujicim cestujicim.

2) Nejprve garantovana jednosmérna navaznost v roli ndvazného spoje, nasledné libovolna

jednosmérna navaznost v roli navazného spoje

Bezproblémova je taktéz libovolna jednosmérna navaznost vroli navazného spoje po
pfedchozi garantované jednosmérné navaznosti v roli navazného spoje, jelikoz iv pfipadé
zpozdéni u prvniho pfestupu dojde k uskuteénéni druhého prestupu, byt spoj dorazi pozdéji.
To také znamena, ze neni nutné u druhého prestupu vytvaret vétsi asovou rezervu pro pfipad

zpozdéni a tim pfi pfesném provozu prodluzovat cestovni dobu pfestupujicim cestujicim.

3) Nejprve garantovana jednosmérna navaznost v roli pfipojného spoje, nasledné libovolna

jednosmérna navaznost v roli navazného spoje

Pfechod z role pfipojného spoje do role ndvazného spoje neni problémem, nebot pfipojny spoj

na prestupu nema vyckavaci dobu a tedy nenabira zpozdéni. Tento smér pfechodu tak ani
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nevyzaduje vétSi Casovou rezervu u navazného prestupu, ktera by pfi pfesném provozu

prodluzovala cestovni dobu pfestupujicim cestujicim.

4) Nejprve garantovana jednosmérnda navaznost v roli navazného spoje, nasledné bézna

jednosmérna navaznost v roli pfipojného spoje

Pfi pfechodu z role navazného spoje do role pfipojného spoje vSak nastava potiz s Casovou
rezervou u druhého (pfipojného) prestupu. Protoze muze dojit k vyuziti vy¢kavaci doby v prvni
prestupni zastavce a tim vzniku zpozdéni, mohlo by se Castéji stavat, Ze tato druha pfestupni

vazba nevyjde, coz je pochopitelné nezadouci.

Re$enim je bud promitnuti délky vyckavaci doby do asové rezervy na piestup, coz ale
prodluzuje cestovni dobu pfestupujicim cestujicim pfi pfesném provozu, nebo zfidit u prvniho
(ndvazného) prestupu pobyt v zastavce, ktery eliminuje pfipadny pfenos zpozdéni, avSak

zaroven prodlouzi cestovni dobu vdem cestujicim pfi pfesném provozu.

5) Nejprve garantovana jednosmérna navaznost v roli navazného spoje, nasledné

garantovana jednosmérna navaznost v roli pfipojného spoje

Tento prfipad je identicky s pfedchozim, pouze se li§i moznostmi FeSeni. | zde je mozné zfidit
u prvniho (navazného) prestupu pobyt v zastavce, ktery eliminuje pfipadny pfenos zpozdéni,
av8ak zaroven prodlouzi cestovni dobu vSem cestujicim pfi pfesném provozu, nebo lze
u druhého (pfipojného) pfestupu navysit vyCkavaci dobu navazného spoje, ktera ale v pfipadé

jejiho vyuziti o to vice prodlouzi cestovni dobu nepfestupujicim cestujicim a navic se tim cely

6) Vzajemné navaznosti

U vzajemné navaznosti ma spoj zaroven obé role — nejprve pfi pfijezdu do prestupni zastavky
roli pfipojného spoje, nasledné pfi odjezdu z ni se z néj stava spoj navazny. V tomto pfipadé

je nutné postupovat dle vySe uvedeného v bodech 4 a 5.

DalSi kombinace

VSechny dal$i kombinace (napf. nejprve role navazného spoje, poté role pfipojného spoje
a nasledné opét role navazného spoje) jiz Ize rozdélit na vySe popsané dili varianty a podle

toho je posuzovat a fesit.
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3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Zakladem pro kvalitni a konkurenceschopny systém vefejné hromadné dopravy ve vétSim
mésté a jeho aglomeraci je integrovany dopravni systém. Jeho nedilnou souéasti je kombinace

vice linek i druhl dopravy, coz znamena prestupy.
3.1 Navaznosti a prestupy v IDS

Integrovany dopravni systém zajistuje dopravni obsluznost na Uzemi své pusobnosti. Jeho
principem je propojit rizné dopravce, odstranit administrativni hranice, propojit rizné druhy
dopravy a maximalizovat jejich vyhody a naopak minimalizovat nevyhody a uplatnit tim
synergické efekty, diky ¢emuz dojde ke zjednoduseni cestovani a zvySeni atraktivity, kvality
a konkurenceschopnosti vefejné dopravy pfi sou¢asném zvyseni jeji efektivity. IDS do sebe
tedy zahrnuje vSechny druhy méstské, pfiméstské a regionalni dopravy (tj. metro, zeleznice,
tramvaje, autobusy, trolejbusy, pfivozy a lanové drahy), které jsou provozovany v jeho uzemni
pusobnosti. Vysledkem pro cestujiciho je pak doprava, kterou Ize charakterizovat heslem
.1 sit, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 jizdenka". [1] [2]

Aby bylo mozné hovofit o IDS, musi byt (alespori na nizké urovni) splnény vdechny nasledujici
4 pilife integracnich opatfeni:
= organizacni (napf. zfizeni organizatora IDS, jednotny prestupni tarif, jednotné smluvni
pfepravni podminky, jednotné standardy kvality, jednotné informovani cestujicich,
jednotny marketing);

= dopravné-provozni (napf. proklady a navaznosti linek a spoji, omezeni soubéh,

propojeni linek, koncentrace nabidky, zapojeni kolejové i nekolejové dopravy,
hierarchizace systému);

= technicka (napf. odbavovaci a informaéni systém, preferencni opatfeni, dispe€ersky
systém, datova komunikace, sdileni dopravni cesty, vicesystémova vozidla);

= stavebni (napf. prestupni uzly (body) a spoleéné uzivani zastavek, zachytna

parkovisté, propojovaci a odlehCovaci traté). [1] [2]

Ve vSech téchto vySe uvedenych pilifich Ize nalézt prvky souvisejici s navaznostmi a prestupy
(v prehledu vySe zvyraznény tuéné), coz doklada, jak je tato oblast velmi dllezita. Prestupy
sice znamenaji pro cestujici urCité snizeni pohodli, avdak pro efektivni fungovani vefejné
dopravy jsou nezbytné, navic ve vysledku mohou pfinaset i samotnym cestujicim benefity
(napf. kratSi celkovou cestovni dobu, vySsSi pfesnost provozu, vyssi Cetnost spojli). Zarover je

ale nutné ohlidani urcitého maximalniho akceptovatelného poctu prestupu pro bézné
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kazdodenni cesty (typicky cesta do prace) [3]. S poctem prestupu také Uzce souvisi zvolena
strategie stanoveni sité vefejné dopravy, u které existuji 3 zakladni pfistupy (typy):

= 0Ssova;

= rozvétvensq;

= kombinovana [1] [2] [4].

a1

CENTRUM

Obrazek 7 [102]: Osova (vlevo) a rozvétvena (vpravo) sit VHD

Osova sit’ (viz Obrézek 7) je charakteristicka menSim poc¢tem linek (teoreticky na kazdém
vozebnim rameni pouze 1 linka), ktery pfinasi vy8si pfehlednost (jednoduchost) sité, kratsi
linkové intervaly i lepSi a snazsi vzajemnou koordinaci jizdnich fadu. Naopak jeji nevyhodou
vyplyvajici z mensiho pocltu linek je nutnost CastéjSiho prestupovani. Oproti tomu pro
rozvétvenou sit’ (viz Obrazek 7) je typické vétdi mnozstvi linek zajistujicich pfima spojeni,
prehledného vedeni linek i komplikovanéjSi moznosti vzajemné koordinace jizdnich fada.
Alternativou k obéma zakladnim a vzajemné protichldnym variantam je jejich kombinace,
napf. osova sit rozSifena o doplfikové linky zajistujici vybrana pfima spojeni. Optimalizacni
opatfeni v siti vefejné dopravy, jakymi jsou napf. koncentrace nabidky, omezeni soubéhu ¢i

propojeni linek, ale sméfuji k osoveé siti. [1] [2] [4]

Pro mozné zfizovani navaznosti (i prokladd) spoju je zasadni pfisluSnost intervall linek
k tzv. taktovym (intervalovym) rodinam. PInohodnotné navaznosti (i proklady) Ize totiz tvofit
pouze mezi linkami s intervaly ze stejné taktové rodiny, v opacném pfipadé nelze navaznost
zfidit vibec nebo jen zcela omezené (napf. jen u nékterych spoju). Taktova rodina je
definovana jako skupina intervall tvofena nasobky jeji zakladni hodnoty (napf. 7,5; 15; 30; 60).

Zaroven je kvuli konstrukci jizdnich Fadd, vétSi prehlednosti a dobré zapamatovatelnosti
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pozadovano, aby se jednalo o takové intervaly, u kterych se ¢asové polohy spojl opakuiji
po 60 minutach, popf. alespori 120 minutach (napf. int. 40 minut). Tyto podminky splfuji
3 zakladni taktové rodiny:

= intervaly 7,5 - 15— 30 - 60;

= intervaly 5 - 10— 20 — (40) — 60;

= intervaly 3-6— 12— (24) —60. [1] [4]

V zavislosti na pravidelnosti obsluhy (tj. linkovych intervalech) se rozliSuji nasledujici 3 druhy
jizdnich fadu (viz Obrazek 8):

= klasicky / komeréni (= poptavkové orientovany JR);

= intervalovy (= nabidkové orientovany JR);

= (integralni) taktovy (= nabidkové orientovany JR). [4]

Klasicky / komeréni jizdni Fad se fidi vyhradné poptavkou a jsou pro néj tedy charakteristické
spoje vedené pouze v exponovanych €i pozadovanych Casech bez pravidelného intervalu.
V ramci linek MHD a IDS neni tento typ jizdniho fadu standardné vyuzivan (vyjimkou jsou linky
specifického ucelu, napf. Skolni nebo zaméstnanecké svozové linky). Ostatni druhy jizdnich
fadu jsou pak nabidkové orientované, coz znamena, ze nabizi po cely den ur€itou minimalni

(s pfihlédnutim k poptavce) €etnost spoju v pravidelném intervalu. [4] [5]

Klasicky (komeréni) R Intervalovy JR (MHD) Taktovy R

T T 7] Teo | SOWNE | I 0| s SOWNE | T 7T eo | soNE
4 4|24 44 24 44 4130
5|02 5|04 22 34 44 54 {04 24 44 s|o0 30 |00
6|1348 (37 6|04 12 20 26 32 38 44 50 56 04 24 44 6|00 30 {00
7|12 36 58 7|02 08 14 20 26 32 38 44 50 56 | 04 24 44 7|00 30 |00
8|42 i 8|03 10 17 24 31 39 47 55 04 24 44 59 8|00 30 {00
9 a3 9|03 13 23 33 45 |14 29 44 59 9|00 30 {00
10|17 i 10| 00 15 30 45 14 29 44 59 10/00 30 {00
11|50 11| 00 15 30 45 14 29 44 59 11{00 30 |00
12| 50 12| 00 15 30 45 14 29 44 59 12|00 30 |00
13| 31 {19 13|00 15 30 42 S4 14 29 44 59 13[00 30 |00
14|1532 | 14| 04 14 24 34 44 54 14 29 44 59 14|00 30 |00
15| 10 47 15|04 13 21 28 36 43 51 S8 14 29 44 59 15/00 30 |00
16|05 22 49 |42 16|06 13 21 28 36 43 51 58 14 29 44 59 16|00 30 |00
17| 25 17|06 13 21 28 36 43 51 58 14 29 44 59 17|00 30 |00
18| 00 47 18| 06 13 21 29 38 47 57 14 29 44 59 18|00 30 |00
19| 32 15 19|07 19 32 44 59 |14 29 44 59 19|00 30 |00
20|58 20| 14 29 46 14 29 46 20|00 30 |00
21 21|04 24 44 04 24 44 21|00 30 |00
22|15 35 22|04 24 44 04 24 44 22|00 30 {00
23 23|04 24 44 04 24 44 23|00 30 |00
0 0|04 04 0|00 { 00
1 1 1 i
2 2 2
3 3 3

Obrézek 8: Klasicky / komeréni JR (vlevo), intervalovy JR (uprostfed) a taktovy JR (vpravo)
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Prvnim zastupcem nabidkovych JR je intervalovy jizdni fad, ktery je typicky a vhodny pro
vysokou prepravni poptavku, tj. linky MHD. Jeho charakteristickou vlastnosti jsou kratké
pravidelné intervaly (v fadu minut), které jsou ale zpravidla proménné v pribéhu dne a tydne
(= reakce na poptavku). Navic v ramci sité se na rliznych linkach vyskytuji (mohou vyskytovat)
intervaly z riiznych taktovych rodin. Dal$im rysem je také nevyuzivani vlastnosti symetrie JR

pro prestupni vazby. [4]

Z intervalového JR je pak odvozen taktovy jizdni Fad, ktery se vyznaduje pravidelnymi
taktovymi intervaly (v fadu desitek minut az jednotek hodin), které jsou shodné po cely den
i tyden. Pfipadné posileni urcitych ¢asovych obdobi se provadi vkladanim posilovych spojl
zkracujicich dobu taktu pfesné na polovinu. Taktovy JR je zaloZzen na vyuZiti jeho (osy)
symetrie pro zfizovani obousmérnych systematickych (ne v8ak automaticky garantovanych)
prestupnich vazeb v tzv. taktovych uzlech, pfi¢emz taktové uzly mohou byt uplné nebo
CasteCné (viz Obrazky 9 a 10). Podminkou vzniku téchto pfestupnich vazeb jsou intervaly ze
shodné taktové rodiny u vSech dotéenych linek. Dale je mezi taktovymi uzly poZadovano
dosazeni tzv. systémové jizdni doby, tedy takové jizdni doby, ktera zajisti odjezdy a pfijezdy
do sousednich taktovych uzl( pfesné v pozadovaném Case dle jejich osy symetrie. Taktové
grafikony jsou dnes vyuzivany typicky v zelezniéni dopravé, avsak jsou v urCitych pfipadech
prenositelné i na autobusovou &i méstskou dopravu (pfi zohlednéni specifik téchto provozi),
¢ehoz se vyuziva napf. v pfiméstské autobusové dopravé nebo v noéni méstské (autobusové
i tramvajové) dopravé. Je-li taktovy grafikon zaveden v celé oblasti nebo siti, hovofi se

o0 tzv. integralnim taktovém grafikonu (viz Obrazek 10). [1] [4]

c

Linka 2 Linka 2

52 || 08

D D

Obrazek 9 [103]: Vlevo uplny taktovy uzel umozriujici prestupy do v§ech sméri soucasné

a vpravo castecny (vedlejsi, neupliny) taktovy uzel zajistujici pouze vybrané pfestupni vazby
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Obrazek 10 [104]: Priklad integralniho taktového grafikonu v pfiméstské a regionalni
autobusové dopravé PID (oblast Kostelce nad Cernymi lesy) — zastévky Mukarov
a Zdanice, U Jan( predstavuji tzv. Gplné taktové uzly, zastavky Kostelec nad Cernymi lesy

a Zasmuky reprezentuji tzv. ¢astecné (vedlejsi, netpiné) taktové uzly

Pfestoze (integraini) taktové grafikony jsou vyhodné pro feSeni prestupnich vazeb, moznost
i vhodnost jejich aplikace na autobusové linky MHD je znacné omezena. Primarnim dlivodem
je u vétsiny linek potfeba zavedeni intervalovych jizdnich fadu, navic pfi dostate¢né kratkych
intervalech se pak neni nutné na prestupni vazby tolik ohlizet. DalSim dlvodem je Castokrat
mnoho rozliénych (nékdy i protichidnych) koordinacnich pozadavkul (navaznosti, proklady) na
¢asové polohy spoja v ramci celé trasy linky. V neposledni fadé zde na rozdil od zelezniéni
dopravy dochazi v pribéhu dne a tydne ke zménam v délce jizdnich dob, jelikoz na né ma
podstatny vliv individualni automobilova doprava, se kterou autobusy sdili dopravni cestu,
i velikost pfepravni poptavky cestujicich (napf. pocet projetych zastavek ,na znameni*). Také
tvorba velkych €asovych rezerv v jizdnich dobach &i zfizovani delSich pobytl v zastavkach
neni do prostfedi MHD vhodna, jelikoz by tim dochazelo v poméru k délce celé cesty ke
znatelnému prodluzovani cestovni doby, coz by znamenalo nejen niz8i atraktivitu
a konkurenceschopnost vefejné dopravy, ale zaroven i delSi obéZznou dobu a tim vyssi

provozni naklady.

| pfes vSechna existujici omezeni ale Ize uplatnit (alespor Castecné) taktovy grafikon také na
autobusovych linkach MHD, a to napf. ve ve€ernim obdobi (delSi intervaly, stabilni délka
pravidelné jizdni doby, niZ3i riziko zpozdéni) €i u doplfikovych linek pro mistni obsluhu (mensi
rozdily v jizdni dobé, rovnomérnéjsi a delSi interval). V naprosté vétsiné téchto pfipadl jsou
ale stejné vzhledem k mnoha vnéj$im vlivim zfizovany pouze ¢aste¢né (neuplné) taktové uzly,

pfedevSim ve smérech s velkym potencialem pfestupujicich cestujicich [1].

Kazdopadné at uz se jedna o jakykoliv druh jizdniho Fadu, pro kvalitni fungovani pfestupt
(i vefejné hromadné dopravy jako celku) je zasadni jeho pfesné dodrzovani (jinak jsou potfeba

na prestupu vétsi rezervy a tim dochazi k prodlouzeni cestovni doby). JelikoZz se autobusy
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pohybuji po komunikacich spole¢né s ostatni silniéni dopravou, je nutné a zasadni pro vysSi
spolehlivost jejich provozu, ale také napf. pro zkracovani jizdnich dob, zavadét preferenéni
opatreni, kterda mohou mit v pfipadé autobusl podobu:

= vyhrazeného jizdniho pruhu;

= jizdy po tramvajovém télese;

= jizdy po vlastni oddélené komunikaci;

= upfednostnéni na svételné fizené kfizovatce (absolutni, nebo podminéna);

= systémové prednosti v jizdé na kfizovatce;

= jizdy Fadicim pruhem jinym smérem (vylu¢ny smér) [1] [2].

Pro dodrzovani pfesnosti provozu dle jizdniho fadu a tim i pfestupnich vazeb jsou také dulezité
standardy kvality. Ty obecné stanovuji minimalni poZadovanou uroven poskytovanych
sluzeb a jejich dodrzovani je kontrolovano a vymahano (tj. pfi poruSeni sankcionovano). Pfi
jejich tvorbé se zohledniuji pfedevsim nasledujici oblasti (tuéné zvyraznény oblasti souvisejici
s pfestupy):
= jednotnost a pfivétivost (jednoduchost) systému (napf. jednotny tarif, jednotna kvalita
poskytovanych sluzeb);
= atraktivni cestovni rychlost;
= spolehlivost a bezpeénost (napf. dodrzeni a plnéni JR, zajisténi vyznaéenych
prestupt, bezpecny dojezd do cile);
= rozsah nabidky spojl (napf. interval, smérova nabidka, pocet prestupi);
= vybaveni a stav vozidel (napf. Cistota, tepelna pohoda, sezeni, komfortni sedadla,
bezbariérovost, bezpecnostni prvky, informaéni prvky a zafizeni);
= provedeni zastavek a pFestupnich uzll (napf. bezbariérovost, pfistfeSek, osvétleni,
laviCka, odpadkovy ko§, informace, viditelnost, prestupni vzdalenost);

= poskytované informace (napf. dostupnost, aktualnost, relevance a pravdivost) [2].
3.2 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava (PID) je integrovany dopravni systém, ktery bude po letoSnim
dokonceni integrace nékolika malo zbyvajicich oblasti [6] zajistovat dopravni obsluznost na
celych uzemi hned 2 kraji — hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje, navic i s presahy
do nékterych oblasti sousednich kraju (napf. Roudnicko &i Turnovsko). Systém PID tak bude
zahrnovat Uzemi o rozloze pfiblizné 11 000 km? s vice nez 1 100 obcemi a cca 2,6 miliony
obyvatel (pfiblizné polovinu z nich tvofi Praha), ¢imz bude zdaleka nejvétSim integrovanym

dopravnim systémem v Ceské republice. [7]
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Obrazek 11 [105]: Schéma pokryti tzemi PrazZskou integrovanou dopravou k breznu 2022

Prazska integrovana doprava je plnohodnotnym integrovanym dopravnim systémem, nebot

spliiuje vSechna zakladni integracni opatfeni a principy (pfehled opatreni viz kapitola 3.1).

V souladu s tim zahrnuje vS8echny na svém uUzemi provozované druhy dopravy, tj. metro,

osobni zelezni¢ni dopravu, tramvaje, trolejbusy, autobusy, pfivozy a lanovou drahu (¢islovani

linek pfedstavuje Tabulka 2) [7]. V souCasnosti (aktualni rozsifeni systému ve stfednich

Cechéch viz Obrézek 11) provoz PID predstavuje:

750 linek (z toho 503 linek patfi autobusum MHD) [8];

7301 zastavek [9];

pfes 40 000 spoju v pracovni den (ztoho cca 20000 autobusy MHD) a pres
20 000 spoju o vikendu (z toho cca 11 000 spoju autobusy MHD) [10] [11];

cca 260 mil. ujetych vozokm za rok (autobusy MHD okolo 66 mil. vozokm) [11] [12];
vice nez 100 vlakd metra, pfes 430 tramvajovych vlaku a necelych 1 800 autobusl
(z toho cca 930 autobust MHD) nasazenych v pfepravni $pi¢ce pracovniho dne [11];
pfes 5 000 km dopravni cesty (z toho necelych 900 km pro autobusy MHD) [11];

38 dopravcu (z toho 7 dopravcl na autobusovych linkach MHD) [13].
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Pfed koronavirovou epidemii v roce 2019 tak bylo za rok pfepraveno dopravnimi prostfedky
PID pfiblizné 1,4 mid. cestujicich, z toho na uzemi Prahy cca 1,2 mld., pfiéemz autobusy MHD

se na vysledku podilely vice nez 376 miliony cestujicich [11].

Tabulka 2: Vyhrazené Ciselné Fady pro oznacovani linek PraZzské integrované dopravy

Druh linky Vyhrazena ¢iselna fada
Linka metra A, B, C, atd.
Denni tramvajové linky 1-29
Denni méstske trolejbusove linky 50 - 69
Nocni tramvajové linky 90 - 99
Denni méstské autobusové linky 100 - 250
Méstské Skolni linky 251 - 299
Denni pfiméstské autobusové linky 300 - 415
Denni regionalni autobusové linky 416 - 899
Nocni méstské autobusove linky 901 - 930
Nocni pfiméstské autobusové linky 951 - 979
Zelezniéni linky S1-S99, R1-R99, Ul-U99, L1-L99
PFivozy P1-P9
Lanova draha na Petfin LD

Pozn.:

Za méstské linky jsou povaZovany linky s trasou pouze v ramci tzemi hl. m. Prahy;
za priméstskeé linky jsou povazZovany linky zajizdéjici na tzemi hl. m. Prahy;

za regionalni linky jsou povazovany linky s trasou vyhradné mimo uzemi hl. m. Prahy.

Organizaci Prazské integrované dopravy zajiStuji podle tfiuroviiového modelu IDS spole¢né
a ve vzajemné uzké kooperaci 2 organizatofi (viz Obrazek 12):
= Regionalni organizator prazské integrované dopravy (Ropid), pfispévkova
organizace hlavniho mésta Prahy;
*= Integrovand doprava Stredoceského kraje (IDSK), pfispévkova organizace

StfedoCeského kraje.
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Obrazek 12 [106]: Schéma fungovani systému PraZské integrované dopravy

Naplni obou organizatoru je komplexni sprava systému PID, konkrétné se jedna o:

= rozvoj spole€ného IDS (napf. integrace);

= zpracovani zasad organizace VHD a dopravnich planl a jejich projednani s obcemi,
hl. m. Prahou, Stfedogeskym krajem a dopravci;

= navrh tarifu a jizdného PID;

= navrh dopravnich opatfeni (trvalych i vylukovych), napf. linkové vedeni a jizdni fady
(tj. intervaly, proklady a navaznosti);

= dohled nad provozem PID (Koordinacni dispecink PID);

= marketing a komunikace ve vztahu k cestujicim (napf. informovani cestujicich o déni
v PID ¢&i propagace systému integrované dopravy);

= prubézné vyhodnocovani fungovani dopravy (napf. pfepravni prazkumy);

= nastaveni a kontrola jednotnych standardu kvality PID;

= spoluprace na pfipravé a realizaci preferenénich a infrastrukturnich opatfeni;

= zajisténi jednotného odbavovaciho, informacniho a technického systému v PID;

= vybér dopravcl formou vefejnych obchodnich soutézi a uzavirani smluv k zajisténi
provozu PID s dotCenymi obcemi, kraji a dopravci, v€etné kontroly jejich plnéni;

= sprava finanénich tokd v ramci PID (trzby a dotace). [7] [14] [15]
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Potfeba je ale jeSté zminit v ramci prazské MHD specifickou roli Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s. Ten je nejen nejvétSim dopravcem PID (provozuje autobusovou dopravu
a drazni dopravu na draze trolejbusové, tramvajové, specialni (= metro) a lanové), ale také
vlastnikem a provozovatelem drazni infrastruktury (provozovatel drahy trolejbusové,
tramvajové, specialni a lanové). Jelikoz jeho jedinym akcionafem je Hlavni mésto Praha, jedna
se zaroven o tzv. vnitiniho provozovatele, u kterého mohou byt objednavany dopravni vykony
formou pfimého zadani, tj. bez pfedchoziho vybérového fizeni. Dopravni podnik si také
zajiStuje nékteré systémove Cinnosti sdm, popf. ve spolupraci s Ropidem, napf. pfipravu
vylukovych opatfeni, tvorbu jizdnich fadu, dispecerskeé Fizeni provozu, pfipravu preferencnich

a infrastrukturnich opatfeni, komunikaci s cestujicimi €i kontrolu tarifni kazné. [16] [17]
3.2.1 Garantované navaznosti

Navaznosti spoju jsou jednim ze zakladnich prvkd Prazské integrované dopravy. Urcita jejich
Cast (denné stovky az tisice spoju [18]) ma také podobu garantované navaznosti, pficemz
vétsSina takovych navaznosti se nachazi v pfiméstské a regionaini dopravé. V trvalém stavu
dnes existuji garantované pfestupy mezi nasledujicimi druhy linek:

=  méstskym autobusem a méstskym autobusem;

= meéstskym autobusem a pfiméstskym autobusem;

= pfiméstskym (regionalnim) autobusem a pfiméstskym (regionalnim) autobusem;

= meéstskym autobusem a tramvaji;

= tramvaji a tramvaji;

=  méstskym autobusem a vlakem;

= pfiméstskym (regionalnim) autobusem a vliakem.

Pfestupy probihaji nejen mezi 2 vozidly sou€asné, ale v ¢asti pfipadu ¢eka i vice vozl naraz
(napf. 3 autobusy, 2 tramvaje + 2 autobusy Ci 1 vlak + 2 autobusy). VycCkavaci doba se
pohybuje v rozmezi od 1 az po 30 minut, popf. pokud neni pevné stanovena, fidi se dle
ustanoveni Standard( kvality PID (viz Obrazek 13). Pro zfizovani prestupnich vazeb je
dilezita také uroven presnosti provozu, kterou Standardy kvality PID (viz Obrazek 13)
stanovuji do 3 minut zpozdéni [19] — takovéto zpozdéni je tedy oCekavatelné a mélo by byt,

s pfihlédnutim k mistnim podminkam, uvaZzovano pfi planovani provozu.

Na dodrzovani garantovanych navaznosti dohlizi Koordinaéni dispecink PID [20]. V pfipadé
zavinéného nedodrzeni pfedepsanych prestupnich vazeb jsou dopravcum udélovany pokuty
v souladu se Sazebnikem postihGi ze Standardd kvality PID, pfi¢emz vySe pokuty zavisi na

intervalu navaznych linek — pfi intervalu do 30 minut ¢ini 1000 K& a pfi intervalu od 30 minut
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(v€etné) 2000 K¢ [21]. Dle posledniho dostupného vyhodnoceni Standardd kvality PID z roku
2019 byly pfedepsané pfestupni vazby dodrzeny v 99,77 % provedenych kontrol [22].

4115 Presnost provozu

Provoz je zajistovan v souladu s platngm jizdnim radem. Provoz je presn{, pohybuje-li se
odchylka od jizdniho fadu u nacestné zastavky v rozmezi 0 s az +179 s, u vychozi zastavky
0az +59s.

4116 Prestupnivazby
Ridi¢i dodrzuji pfedepsané navaznosti a prestupy vyznacené ve vozovém jizdnim fadu nebo
v odbavovacim zafizeni a musi umoznit cestujicim prestup [vCetné cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu a orientace). Pokud neni stanoveno jinak, v pfipadé zpozdéni nékterého
spoje Fidi€ vyckava na prestup od €asu odjezdu dle JR:

e na meéstskych linkach maximalné 179 s

e na priméstskych a nocnich linkach a pfi navaznosti na vlak maximalné 299 s, pfipadné

postupuje dle dispozic koordinacniho dispecinku PID, respektive dispecinku dopravce.

I XvValily B¢

Obrazek 13: Viynatek ze Standardu kvality PID pro autobusy

tykajici se prestupnich vazeb a presnosti provozu

Pfi vSech novych projektech integraci oblasti do PID jsou garantované pfestupni uzly nejen
béZzné zavadény (viz Obréazek 14), ale téZ prezentovany cestujicim jako jeden z hlavnich

pfinosu integrace [20].
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3.2.2 Elektrifikace méstské autobusové dopravy

V poslednich pfiblizné 7 letech se intenzivnéji FeSi proces elektrifikace méstskych
autobusovych linek (okrajoveé téz pfiméstskych), ktery vychazi z narodni a evropské legislativy
a téz z klimatickych zavazku a planl hlavniho mésta Prahy. Na zakladé vSech téchto podkladu
ma prazsky Dopravni podnik zpracovanou (a postupné aktualizovanou) svou koncepci, ktera
pocita s naslednou postupnou (viz Tabulka 3) diverzifikaci vozového parku autobusu:

= konvenéni naftové autobusy (kvlli zachovani plné provozni nezavislosti

napf. pro potfeby nahradni dopravy za kolejovou dopravu, mimofadné situace apod.);

= hybridni autobusy;

= elektrobusy (ttméf vyhradné dvoupdlova technologie nabijeni);

= parcialni (tj. bateriové) trolejbusy;

= vodikové autobusy — v zavislosti na vyvoji technologie a ovéfovacim provozu. [23]

Tabulka 3: Planovany vyvoj skladby vozového parku autobust DPP [23]

Podil ve vozovém parku
ok | Momwentl | hybrdrl | secropus | Brciind | vokod
2024 83 % 4% 8 % 5% 0%
2027 55 % 15 % 13 % 17 % 0%
2030 25 % 25 % 19 % 26 % 5%

A praveé feSeni garantovanych navaznosti ovliviiuje elektrifikace autobusu v pfipadé pfevedeni
autobusové linky na linku trolejbusovou, jelikoz trolejbusy, jakozto polozavislé trakce, maji vici
konvenénim autobusum se spalovacim motorem mirné odliSnou technologii provozu — jsou
(Castecné) zavisli na trolejovém vedeni a pfi pfipojeni sbéracu k troleji se nemohou vzajemné
predjizdét. Z toho vyplyva, Ze pokud se garantovana navaznost nachazi v zastavce, kterou
projizdi vice trolejbusovych linek, neni mozné predjeti vyCkavajiciho spoje a je proto potieba
hledat opatfeni, které zamezi zdrzovani dalSich spojli — napf. zfizeni predjizdné trolejové stopy

¢i instalace natrolejovaci stfiSky spolu se stahovanim sbéracu vyckavajiciho vozu.

DalSi situaci k feSeni je garantovana navaznost nachazejici se na zacatku trolejového vedeni,
v niz tak dochazi k natrolejovavani trolejbusu. Pokud pfijede a zastavi trolejbus jako
2. v poradi, nenachazi se pak jeho sbérace pod natrolejovaci stfiSkou a nemuze dojit k jejich

automatickému nasazeni. Tento problém vS§ak muze nastat i v mnoha jinych pfipadech.

Aktualné se pfipravuje ¢i pfimo realizuje pfevedeni na trolejbus u sou¢asnych autobusovych
linek €. 119, 131, 137, 140, 142, 174, 176, 184, 191, 201 a 225. [23] [24] [25]
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3.2.3 Dispecerské (operativni) Fizeni autobusové dopravy

Verejna hromadna doprava se fidi pfedem stanovenymi trasami linek a jizdnimi fady, které
v sobé rovnéz zahrnuji definované navaznosti spojl a prestupni vazby. Avsak okolnich vliva
na provoz je mnoho a tak vznikaji rizné neplanované mimofadné odchylky od planovaného

v v v

stavu, které je nutné v realném Case okamzité feSit. A praveé to je ukolem dispecerského fizeni.

Dispecerskeé Fizeni provozu PraZskeé integrované dopravy zahrnuje vice urovni a slozek,
pfiemz velmi zaleZi na jednotlivych druzich dopravy. V zavislosti na druhu dispecinku se liSi
rozsah jim zajiStovanych Cinnosti a jeho pravomoci. Obecné Ize identifikovat nasledujici
3 dispecerské urovné:

= dispecink ,drahy*;

= dispedink dopravce;

= koordinaéni dispecink celého systému.

Tato kapitola se vzhledem ktématu diplomové prace zaméfuje na dispeCerské Fizeni

v autobusové dopravé, tj. odpada zde dispecink ,drahy“ (neplati u trolejbus(, které ho maji).

Dispedink dopravce

Dle smluv mezi objednavatelem dopravy (organizatory PID) a jednotlivymi dopravci musi mit
kazdy dopravce zajistujici linku PID svij dispecink (dispeCera) fungujici alespon v dobé
provozu jim zajiStované linky a musi Koordinaénimu dispecinku PID hlasit vSechny udalosti

s dopadem na provoz.

Dispe€ink dopravce v souinnosti (se souhlasem) s nadfazenym Koordinaénim
dispe€inkem PID fesi:
= personalni vypadky a bezpecnostni prestavky fidicu;
= vypadky (prostoje) svych vozidel pro technické zavady ¢i dopravni nehody;
* neprujezdnosti a jiné mimoradnosti na trase;
= mimofadné vypravovani dalSich vozidel na zadost Koordina¢niho dispecinku PID
(napf. pro mimofadné posileni provozu &i pro nasazovani nahradni dopravy);
= pfedavani pokynld svym provoznim pracovnikim (napf. Fidicim) na Zzadost
Koordina¢niho dispecinku PID. [18] [26] [27]

VSichni dopravci (DPP pouze Caste€né) jsou zapojeni do dispeCerského systému MPV

(= monitorovani provozu vozidel), prostfednictvim kterého mohou sledovat sva vozidla.
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Dispecink Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Dispecink prazského Dopravniho podniku je zminén zvlast, jelikoz ma specifické postaveni,
které spoCiva predevSim v samostatném rozhodovani o dispeCerskych zasazich na jeho
linkach. To je dano nejen historicky, ale také vzhledem k jeho kombinaci provozovatele drahy
i drazni dopravy ({j. slouceni 2 vy$e uvedenych dispecerskych Urovni). Tomu odpovida také
jeho viceuroviiové organizacni slozeni — kazda trakce (metro, tramvaje, autobusy) ma svdj
vlastni dispe€ink (tzv. dispecink Il. stupné), nad nimiz je jesté 1 nadfazeny dispecink pro
vzajemnou koordinaci celého provozu DPP (tzv. dispe€ink . stupné). U zavislé trakce jsou pak
jesté dalsi, jednotlivym provoznim dispecCinkim podfizené, dispe€inky souvisejici s drazni

infrastrukturou (tzv. dispecink Ill. stupné). [28]

Provozni dispecink autobust (PDA) pracuje v nepretrzitém provozu a organizacné se déli
do 3 urovni:
I.  dispeCerska ustfedna (= hlavni pracovisté na Centralnim dispecinku v ulici Na Bojisti);
II.  oblastni dispecefi (= pohotovostni vozidla v terénu);

ll.  tratovi dispe&efi (= stanovisté v terminalech Cerny Most a Na Knizeci). [28] [29]

Dispecerska ustfedna je nadfazena ostatnim dispecerim v terénu a je obsazena vedoucim
smény, jeho zastupcem a provoznimi dispecCery, ktefi se zde stfidaji ve 12hodinovych
sménach (6-18 hod., 18-6 hod.). V tomto rezimu funguje rovnéz vétsSina posadek oblastnich
dispecCerll (posadky jsou 1az 2¢&lenné), naproti tomu tratovi dispelefi pracuji pouze
v jednosménném provozu. Pocty dispeCerl ve smeéné v jednotlivych obdobich ukazuje
Tabulka 4. [28] [29]

Tabulka 4: Pocet dispecert ve sméné na Provoznim dispecinku autobusti DPP [29]

Pracovni den Vikend
den noc den noc
c | Vedouci smény 1 1 1 1
S | Zastupce
9 pe 3 1 1 1 1
;3 vedouciho smény
‘D | Provozni dispecer 3-4 2 3 2
11 7 10 7
I i dispec . , . .
Oblastni dispecer (7vozidel) | (4vozidia) | (6vozidel) | (4 vozidia)
Trat'ovy dispecer 2 0 0 0

Pod Provozni dispecink autobusid ma po plnohodnotném zavedeni rovnéz (z provozniho

hlediska) spadat trolejbusova doprava provozovana Dopravnim podnikem.
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Cinnosti a tkoly PDA jsou obsahlé a zahrnuji (vzdalené i v terénu):

= dohled a kontrolu provozu;

= feSeni nepravidelnosti v provozu a bezpecnostnich prestavek fidicl;

= feSeni neprujezdnosti a jinych mimoradnosti na trase;

= feSeni dopravnich nehod a technickych zavad autobusu;

= organizace provozu autobusul operativnich zaloh;

= zavadeéni a fizeni nahradni autobusové dopravy;

= fe8eni garantovanych navaznosti;

= provéfovani stavu pred zahajenim vyluky, v jejim prabéhu i po jejim skonceni pred
obnovenim pravidelného provozu;

= podporu a asistenci fidicum a jejich informovani;

= informovani cestujicich;

= feSeni a provéfovani podnétl od cestujicich (napf. pomoc s hledanim ztracené véci);

= vyfizovani a evidenci podnétd od Fidi¢u;

= spolupraci na pfipravé do€asnych i trvalych opatfeni;

= vyhodnoceni a zaznam o provozu. [28] [30] [31]

Pro sledovani a vyhodnocovani provozu je pouzivan dispecersky systém AUDIS. Ten pracuje
s GPS polohou autobust a nahranymi grafikony a porovnava odchylku jednotlivych spoji od
jizdniho fadu. AUDIS také disponuje funkci automatického upozornéni dispecerl na vybrané
¢i nedodrzeni bezpelnostni pFestavky) a rovnéz zprostfedkovava komunikaci s fidici —
ta v naprosté vétsSiné pfipadu probiha pfes radiostanici (obousmérna hlasova komunikace),
existuje vSak i moznost zasilani textovych zprav z dispeCinku na palubni pocitacC fidiCe.
DispeCerska ustfedna je dale také vybavena pfistupem k méstskému kamerovému
systému. [28] [29]

Koordinaéni dispedink PID

Koordinacni dispe€ink Prazské integrované dopravy je zfizen a provozovan spole¢né obéma
organizatory PID (ROPID, IDSK) a je nadfazen dispe€inkim dopravce, tj. ma rozhodovaci
pravomoc (vyjma dfive uvedenych pfipadl). Jeho provoz je nepretrzity a organizatné se

sklada ze 2 ¢asti:
I.  provozni dispecCefi na dispeCinku (= hlavni pracovisté na dispeCinku PID sidlici
v terminalu Letfiany, dale v pfipravé pracovisté na dispedinku dopravce Ceské drahy);

[I.  dispecefi v terénu (= pohotovostni vozidla a vybrané terminaly). [26] [32] [33]
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Na dispecinku pracuji dispecefi ve 12hodinovych sménach (6-18 hod., 18-6 hod.), v terénu
maji dispecefi pouze denni sménu v rozsahu 6-18 hodin, pficemz posadky jsou v zavislosti na
personalni situaci 1 az 2¢lenné. Konkrétni pocty dispeceri ve sméné v jednotlivych obdobich
ukazuje Tabulka 5. [32] [33]

Tabulka 5: Pocet dispecert ve sméné na Koordinacnim dispecinku PID [32]

Pracovni den Vikend
den noc den noc
Dispecink Letiany 4 2 2 2
. 3-6
Teren (3 vozidia) 0 0 0

Pracovni napini dispe€ert Koordina¢niho dispecinku PID je (vzdalené i v terénu):

= dohled, kontrola a koordinace provozu napfi¢ vdemi dopravci;

= spolecné s dispecinky dopravcu feSeni neprijezdnosti tras, personalnich i technickych
vypadku, bezpecnostnich prestavek fidi€u a jinych mimoradnosti na trase;

= FeSeni garantovanych navaznosti;

= organizace provozu autobust operativnich zaloh;

= zavadéni a fizeni nahradni autobusové dopravy;

= provéfovani stavu pfed zahajenim vyluky, v jejim pribéhu i po jejim skonéeni prfed
obnovenim pravidelného provozu;

= informovani cestujicich;

= feSeni a provéfovani podnétu od cestujicich (napf. pomoc s hledanim ztracené véci);

= vyfizovani a evidence podnétl od provoznich pracovnikd (napf. Fidica);

= dohled nad provozem vybranych autobusovych stanovist na uzemi Prahy;

= vyhodnocovani a zaznam o provozu. [18] [26] [27] [33] [34]

Koordinacni dispe€ink PID (a autobusovi dopravci vyjma DPP) pouzivaji pro sledovani
a vyhodnocovani provozu dispecersky systém MPV. Ten, obdobné jako jiz zminény AUDIS,
pracuje s GPS polohou autobus(l a nahranymi grafikony a porovnava odchylku jednotlivych
spoju od jizdniho fadu. Rovnéz MPV disponuje nadstavbovou funkci automatickych
upozornéni dispeceru na nékteré nestandardni situace, oproti AUDIS jich ale ma vice, v€etné
hlidani garantovanych navaznosti. Komunikace mezi fidi€i (jejich palubnimi pocitaci)
a dispeCery probiha prostfednictvim obousmérného zasilani textovych zprav pfes systém
MPV, v pfipadé potfeby hlasové komunikace je nutné volat pfes mobilni telefony. Také

Koordinacni dispecink PID ma pfistup k méstskému kamerovému systému. [18] [26] [27] [34]
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU GARANTOVANYCH
NAVAZNOSTI

Analyza sou€asného stavu byla vztazena k datu 16. 2. 2022 a zaméfuje se jiz konkrétné na
garantované navaznosti mezi autobusovymi spoji linek prazské MHD (navaznosti v SirSim

pohledu byly podrobnéji popsény vyse v kapitolach 2 a 3).

V dobé uzavérky dat pro analyzu byl v prazské MHD vlivem epidemie koronaviru zavedeny
poloprazdninovy provoz s predpokladem jeho trvani do 21. 3. 2022. Ten znamenal mirné
prodlouzeni intervalt (v priméru 0 9 %) v ranni a odpoledni $pi¢ce pracovniho dne (napf. rano
Z 6 na 7,5 minuty a odpoledne ze 7,5 na 10 minut). [35] [36] Jelikoz ve $pi¢kach pracovnich
dnG a obzvlasté na paternich linkach se garantované navaznosti zpravidla nezfizuji, Ize

povazovat provedenou analyzu za vypovidajici i pro b&Zny neomezeny stav provozu.
4.1 Popis sou€asnych mist

Soucasna mista s garantovanymi navaznostmi (pfestupy), v€etné jejich rozsahu a parametrd,
byla zjiStovana z internich sluzebnich pomucek — vozovych jizdnich fadd a prestupnich
tabulek. Dalsim podkladem byly i odborné konzultace ([17]) Ci oteviena data dostupna na

internetovych strankach Prazské integrované dopravy (www.pid.cz/o-systemu/opendata).

Dohromady bylo analyzou nalezeno 33 garantovanych navaznosti (navaznost obéma sméry
pocCitana za 2 navaznosti), které zajiStovaly celkem 47 garantovanych prestupnich vazeb
(vzajemna navaznost znamena 2 pfestupni vazby). Ve vSech téchto pfipadech zabezpeduje
garance navaznosti vy$si spolehlivost pfedmétné priestupni vazby, kterd se ma dle JR

odehravat typicky ve stejnou minutu &i v rozmezi nékolika malo jednotek minut.
4.1.1 Denni linky

Na dennich méstskych autobusovych linkach je dnes zavedeno dohromady 17 garantovanych
navaznosti, z tohoto poctu je:

= 11 prestupll jednosmérnych (souhrn viz Tabulka 6);

= 6 prestupll vzajemnych (souhrn viz Tabulka 18);

=> tj. existuje dohromady 23 garantovanych prestupnich vazeb.
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A) Jednosmérné navaznosti:

Tabulka 6: Jednosmérné garantované prestupy na dennich linkach k 16. 2. 2022

M o Obdobi garance
Zastavka | Linka | Smér | Typ prestupu | doba | v zastavce v.blgv -
éekani | dle JR [l
Divoka 119 | ZC ceka 191 - ne 3
2 - - CT vecer
Sarka 191 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. 2 min.
Dolni 109 | zC eka 163 - -~ CT posledni spoj
Pocernice 163 ZC (jina hrana) 2 min. ne J¢ vecer
. 177 ZC Ceka 145 - ne SO+NE rano a
Kobylisy (stejné hrana, _ N osledni spoi ve&er
145 ZC j,'ny sloupek) 2 min. ne p pQ)
Kukulova 180 ¢ Ceka 184 - ne CT vecer,
184 ZC (hrana-hrana) | 2 min. ne N SO+NE rano
241 ZC Seka 242 - -« PD celodenné
242 ZC (protismeér) 5 min. ne G€.N | vyjma rana
241 | ZC eka 243 - -~ PD celodenné
243 | ZC (protismér) | 5 min. neJ¢N | vyjmarana
Lipence ©
242 | DC ceka 241 - ne PD celodenné
241 DC (hrana-hrana) | 2 min. ne N vyjma odpoledne
243 | DC eka 241 - - X PD celodenné
241 DC (hrana-hrana) | 2 min. ne N vyjma odpoledne
Nad 191 | ZC ceka 149 - ne CT veder
Klamovkou 149 ZC (hrana-hrana) | 1 min. ne
T ] K
Na,draz.| 212 DC Ceka 221 PD celodenné
Klanovice- ) . . .
221 DC (hrana-hrana) | 1 min. ne J¢ vybrané spoje
sever
* 228 DC Y s - ne PD vybrané spoje
e e | Sl v
240 | DC 2 min. ne SO+NE celodenné
Pozn.:

€ Dle jizdniho Fadu se spoje v zastavce asové nepotkévaji ve stejny okamzik

K Konecéna zastavka
N Nastupni zastavka

0 Plati pouze pro vybrané spoje

38




Garantovana navaznost v zastavce Divoka Sarka (viz Tabulka 7)

Prestup je zaveden z pateini linky €. 119 na paterni linku €. 191, a to v nasledujicim sméru

jejich tras:

» linka &. 119 (Kb): NADRAZI VELESLAVIN (“A*) — Divoka Sarka — Dé&dina — LETISTE;
» linka ¢&. 191 (Sd): NA KNIZECI (“B“) — Andé&l (“B*) — Klamovka — Stadion Strahov —
Vypich — Petiny (“A“) — Divoka Sarka — Sidlit&¢ Na Dé&diné — DLOUHA MILE —
OC RUZYNE - LETISTE.

Obé linky se v pfestupni zastavce pouze stykaji a nemaji v jejim bezprostfednim okoli soubéh

trasy. V obdobi garance navaznosti ma pfipojna linka €. 119 (dopravce DPP) interval

10 az 20 minut a navazna linka ¢. 191 (téz dopravce DPP) jezdi v intervalu 20 minut. Ve

zbyvaijici €asti trasy navazné linky se nenachazi zadné dalSi relevantni navaznosti.

Tabulka 7: Garantovana navaznost v zastavce Divoka Sarka

CELY TYDEN
Linka &. 119
prij. dle JR| 21:56 | 22:16 | 22:36 | 22:56 | 23:16 | 23:36 | 23:56 | 0:16
(odj. dle JR) | (21:56) | (22:16) | (22:36) | (22:56) | (23:16) | (23:36) | (23:56) | (0:16)
Adszulls v v v v v v v v
hrana-hrana
Linka ¢. 191
(pfij. dle JR) | (21:54) | (22:14) | (22:34) | (22:54) | (23:14) | (23:34) | (23:54) | (0:14)
odj.dle JR| 21:56 | 22:16 | 22:36 | 22:56 | 23:16 | 23:36 | 23:56 | 0:16
max. ekani do | 21:58 | 22:18 | 22:38 | 22:58 | 23:18 | 23:38 | 23:58 | 0:18

Tato garantovana pfestupni vazba umoZzhuje zkratit souhrnny interval v useku Nadrazi

Veleslavin (“A*) — Sidlist&¢ Na Dédiné na polovinu (1x za 10 minut pfimé spojeni linkou &. 225

a 1x za 10 minut spojeni s pfestupem linkami €. 119+191). U posledniho spoje linky €. 191

v 0:34 hod. neni navaznost zajisténa, nebot jiz nejede k nému parovy spoj linky ¢. 119.
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Garantovana navaznost v zastavce Dolni PoCernice (viz Tabulka 8)

Prestup je zaveden z linky €. 109 na linku &. 163, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
» linka &. 109 (Kb / Sd): PALMOVKA (“B¥) — Spojovaci — Sidli§té Jahodnice — DOLNi
POCERNICE — Bé&chovice — VU BECHOVICE;
* linka &. 163 (Sd): DEPO HOSTIVAR (“A“) — OC Stérboholy — Dolni Poéernice —
Bé&chovice — Ujezd nad Lesy — SIDLISTE ROHOZNIK.

Dotéené spoje se zavedenou garantovanou navaznosti se v pfestupni zastavce pouze stykaji
a nemaji Zzadny soubéh trasy, jelikoZ spoj linky €. 109 konéi uz v zastavce Dolni PoCernice.
Pfipojnou linku €. 109 provozuje DPP, dopravcem na navazné lince €. 163 je Arriva City.
U obou linek je garance zfizena pouze u jejich poslednich spoju v daném dni. Ve zbyvajici

Casti trasy navazné linky se nachazi dalsi garantovana navaznost.

Tabulka 8: Garantovana navaznost v zastavce Dolni Poéernice

CELY TYDEN

Linka ¢. 109

pfij. dle JR 0:33

(odj. dle JR) )
PRESTUP ¥
Jiné hrana — prfesun cca 20 m v ramci obrati$té autobust
Linka ¢. 163

(pfij. dle JR) (0:35)

odj. dle JR 0:35

max. ¢ekani do 0:37

Garantovana navaznost v zastavce Kobylisy (viz Tabulka 9)

Prestup je zaveden z paterni linky €. 177 na linku &. 145, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
= linka ¢. 177 (Kb): CHODOV (“C") — Na KoSiku — Zahradni Mésto — Skalka (“A*) —
Sidlisté MaleSice — Spojovaci — VysoCanska (“B*) — Prosek (“C*) — Stfizkov (“C*) —
Ladvi (“C*) — Kobylisy (“C*) — Odra — POLIKLINIKA MAZURSKA;
= linka &. 145 (Sd): KOBYLISY (“C*) — Sidli§t& Kobylisy — Vozovna Kobylisy — Cimice —
SIDLISTE CIMICE.

V pfestupni zastavce se obé linky pouze stykaji a nemaji zadny soubéh trasy. V obdobi
garanci navaznosti jezdi pfipojna linka ¢. 177 (dopravce DPP) v intervalu 20 minut a navazna
linka €. 145 (téz dopravce DPP) ma interval 40 minut. V pfipadé vecerniho obdobi se navic
jedna o posledni spoj linky €. 145 v daném dni. Ve zbyvajici Casti trasy navazné linky se

nenachazi zadné dalSi relevantni navaznosti.
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Tabulka 9: Garantovana navaznost v zastavce Kobylisy

SOBOTA a NEDELE
Linka €. 177
piij. dle JR 5:31 6:11 6:51 7:31 23:51
(odj. dle JR) |  (5:31) (6:11) (6:51) (7:31) (23:51)
PRESTUP
stejné hrana, ale jiny oznacnik — v v v v 7
2 riizné bezprostredné za sebou
Linka €. 145
(pfi. dle JR) ) Q) ¢) ¢) )
odj. dle JR 5:30 6:10 6:50 7:30 23:50
max. cekani do 5:32 6:12 6:52 7:32 23:52

Zfizeny pfestup umozniuje zkraceni souhrnného intervalu v useku Vysocanska (“B“) — Prosek
— Sidlisté Cimice na polovinu (1x za 10 minut pfimé spojeni linkou &. 152 (i kdyZz v mirné
odlisné trase) a 1x za 10 minut spojeni s pfestupem linkami ¢&. 177+145). Jak ale vyplyva
z pfestupni tabulky, pouze diky garanci navaznosti a zavedené vyckavaci dobé je mozné

prestup uskuteénit, jelikoz &isté dle JR to neni vabec fyzicky mozné.

Garantovana navaznost v zastavce Kukulova (viz Tabulka 10)

Prestup je zaveden z patefni linky €. 180 na patefni linku €. 184, a to v nasledujicim sméru
jejich tras:
* linka &. 180 (Kb): DEJVICKA (“A“) — Vozovna Stfe$ovice — Bfevnovska — Vypich —
Kukulova — Nemocnice Motol (“A*) — Sidlisté Repy — ZLICIN (“B“) — OC ZLICIN;
= linka €. 184 (Kb): KUKULOVA — Nemocnice Motol (“A) — Nové Butovice (“B*) —
Pigkova — VELKA OHRADA.

Obé linky maiji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 4 zastavek, pfiCemz prestup
probiha hned v prvni z nich (svou délkou pFestup ani jiné zastavky neumoZznuji). V obdobi
garanci navaznosti maji obé linky (v obou pfipadech dopravcem DPP) interval 20 minut. Ve

zbyvaijici €asti trasy navazné linky se nachazi dal$i navaznosti.
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Tabulka 10: Garantovana navaznost v zastavce Kukulova

SOBOTA a NEDELE ! NEDELE
Linka &. 180 !
pfij. dle JR| 4:50 | 5:10 7:10 | 7:30 9:50 | 10:10
(odj. dle JR) | (4:50) | (5:10) (7:10) 5 (7:30) (9:50) | (10:10)
PRESTUP ¥ ¥ 5 spoju v . v 6 spoju v v
hrana-hrana vint. ) vint.
Linka ¢. 184 20 min. 20 min.
(pri. dle JR) ¢ () Q) Q) ¢ ¢
odj. dle JR| 4:50 5:10 7:10 7:30 9:50 | 10:10
max. ¢ekanido | 4:52 5:12 7:12 7:32 9:52 10:12
CELY TYDEN
Linka €. 180

pfrij. dle JR| 22:10 | 22:30 | 22:50 | 23:10 | 23:30 | 23:50 0:10 0:30

(odj. dle JR) | (22:10) | (22:30) | (22:50) | (23:10) | (23:30) | (23:50) | (0:10) | (0:30)
Adszulls v v v v v v v v
hrana-hrana

Linka €. 184 )
(prij. dle JR) ) ) ) ) ) ) ) )

odj.dle JR| 22:10 | 22:30 | 22:50 | 23:10 | 23:30 | 23:50 0:10 0:30

max. ¢éekani do | 22:12 22:32 22:52 23:12 23:32 23:52 0:12 0:32

Garantovana navaznost v zastavce Lipence

V zastavce Lipence je pfestup zaveden mezi 2 dvojicemi linek — mezi linkami €. 241 a 242
a mezi linkami €. 241 a 243. Linky €. 242 a 243 jsou mezi sebou provazany nejen obéhové,

ale téz pfimymi spoji.

a) navaznost mezi linkami €. 241 a 242
Prestup je zaveden mezi linkami €. 241 a 242, a to v obou smérech jejich tras:
* linka &. 241 (Sd): SMICHOVSKE NADRAZI (“B“) — Mala Chuchle — Lahovicky —
Zbraslavské namésti — Kostrounek — LIPENCE;
= linka &.242 (Mn): ZBRASLAVSKE NAMESTiI - Zaboviesky — LIPENCE -
DOLNi CERNOSICE.

Obé linky maji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 3 zastavek, oviem vzhledem
k organizaci provozu na lince €. 242 jsou vyjma 3 spoju vSechny zbylé s navaznosti (at uz
s pfestupem na ni nebo z ni) vedeny pouze v Gseku Lipence — Dolni Cernos$ice a s linkou
€. 241 se v prestupni zastavce tedy pouze stykaji. V pfipadé zminénych 3 spoji se jedna

0 soubéh smérem do centra.
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V obdobi garanci navaznosti Cini intervaly na lince &. 241 (dopravce DPP) 10 az 15 minut
v ranni $pi¢ce, 30 minut dopoledne, 15 minut v odpoledni Spicce a 20 minut vecer. Linka €. 242
(dopravce About Me) je provozovana V intervalech 30 minut v ranni a odpoledni Spicce
a 60 minut v ostatnich obdobi. Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky €. 241 se nachazi dalsi

navaznosti, oproti tomu navazna linka €. 242 nema jakékoliv dal$i navaznosti.

Dluzno podotknout, Ze hlavni frekvenci minibusové linky tvofi pravé prestupujici cestujici
z linky €. 241.

I) smér z centra (viz Tabulka 11)

Tabulka 11: Garantovana navaznost v zastavce Lipence z linky ¢. 241 na linku ¢. 242

PRACOVNI DEN (7. ¢ast)
Linka ¢. 241
pfij. dle JR| 8:49 9:34 13:34 | 14:19 17:49
(odj. dle JR) | () () Q) Q) Q)
PRESTUP
protéjsi hrana (vstficné umisténi) 3 6
— pfesun cca 75 m na protismér. v v spoje v v spojl v
stranu komunikace vint. vint.
(v€. nerizeného prechodu) 60 30
Linka ¢. 242 min. min.
(prij. dle JR) | () ) Q) Q) )
odj. dle JR| 8:49 | 9:37 13:37 | 14:22 17:52
max. ¢ekani do | 8:54 9:42 13:42 | 14:27 17:57
PRACOVNI DEN (2. ast)
Linka ¢. 241
pfij. dle JR 18:04 18:34 19:20 20:05 20:54
(odj. dle JR) ) Q) Q) Q) Q)
PRESTUP =
protéjsi hrana (vstficné umisténi) 'S
— pfesun cca 75 m na protismér. o v v v v v
stranu komunikace g
(vé. nefizeného prechodu) S
Linka &. 242 <
(prij. dle JR) ) ¢) ¢) Q] ¢)
odj. dle JR 18:09 18:37 19:22 20:07 20:56
max. ¢ekani do 18:14 18:42 19:27 20:12 21:01
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II) smér do centra (viz Tabulka 12)

Tabulka 12: Garantovana navaznost v zastavce Lipence z linky €. 242 na linku ¢&. 241

PRACOVNI DEN (7. éast)
Linka €. 242
piij. dle JR 6:02 6:32 7:02 7:32 8:02 8:32
(odj. dle JR) () () () () ©) ()
PRESTUP ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
hrana-hrana
Linka ¢. 241 5
(prij. dle JR) ) () ) ) ) )
odj. dle JR 6:03 6:33 7:04 7:34 8:04 8:35
max. ¢ekani do 6:05 6:35 7:06 7:36 8:06 8:37
PRACOVNI DEN (2. éast)
Linka ¢. 242
pfij. dle JR 9:04 10:04 11:04 19:35 21:07
(odj. dle JR) | ‘= (9:04) (10:04) (11:04) ¢) )
= ‘S
hrana-hrana g
Linkaé. 241 | £
(prij. dle JR) | = ) ) ) ) )
odj. dle JR 9:09 10:06 11:06 19:37 21:09
max. ¢ekani do 9:11 10:08 11:08 19:39 21:11

b) navaznost mezi linkami €. 241 a 243
Prestup je zaveden mezi linkami €. 241 a 243, a to v obou smérech jejich tras:
* linka &. 241 (Sd): SMICHOVSKE NADRAZI (“B“) — Mala Chuchle — Lahovicky —
Zbraslavské namésti — Kostrounek — LIPENCE;
* linka &. 243 (Mn): LIPENCE — KAZIN.

Linky €. 241 a 243 Zadny soubéh trasy nemaji a v pfestupni zastavce se pouze stykaiji.
V obdobi garanci navaznosti ma linka €. 241 (dopravce DPP) intervaly 10 az 15 minut v ranni
Spi¢ce, 30 minut dopoledne, 15 minut v odpoledni Spi¢ce a 20 minut vecer. Intervaly linky
€. 243 (dopravce About Me) €ini 30 minut v ranni a odpoledni Spi€ce a 60 minut v ostatnich
obdobi. Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky €. 241 se nachazi dalsi potencialni navaznosti,

naopak navazna linka ¢. 243 nema jakékoliv dal$i navaznosti.

U minibusové linky €. 243 plati jeSté vice nez u dfive zminéné minibusové linky €. 242, Ze pro

jeji obsazenost jsou zcela zasadni prestupujici cestujici z linky €. 241.
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I) smér z centra (viz Tabulka 13)

Tabulka 13: Garantovana navaznost v zastavce Lipence z linky ¢. 241 na linku ¢. 243

PRACOVNI DEN (7. ¢ast)

Linka €. 241
prij. dle JR| 9:04 14:04 14:34 18:04
(odj. dle JR) ©) Q) Q) Q)
PRESTUP
protéjsi hrana (vstficné umisténi) 4 spoje 6 spojl
— pfesun cca 75 m na protismér. v vint. v v vint. v
stranu komunikace 60 30
(vé. nefizeného prechodu) min. min.
Linka €. 243
(prij. dle JR) ) ©) ©) )
odj. dle JR| 9:07 14.07 14:39 18:09
max. ¢ekanido | 9:12 14:12 14:44 18:14
PRACOVNI DEN (2. ast)
Linka €. 241
p¥ij. dle JR 18:48 19:35 20:20 21:14
(odj. dle JR) @) ©) (@) Q)
PRESTUP 'z
protéjsi hrana (vstficné umisténi) 'S
— pfesun cca 75 m na protismér. 0 v v v v
stranu komunikace g
(v€. nerizeného prechodu) K
Linka &. 243 <
(prij. die JR) ) ) ) )
odj. dle JR 18:50 19:37 20:22 21:16
max. ¢ekani do 18:55 19:42 20:27 21:21
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II) smér do centra (viz Tabulka 14)

Tabulka 14: Garantovana navaznost v zastavce Lipence z linky ¢. 243 na linku ¢&. 241

PRACOVNI DEN (7. éast)
Linka €. 243
piij. dle JR 5:22 5:42 6:12 6:42 7:12 8:48 9:34
(odj. dle JR) () () () () () ) )
PRESTUP ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
hrana-hrana
Linka ¢. 241 5
(prij. dle JR) ) ) ) ) ) ) )
odj.dle JR| 5:24 5:43 6:13 6:44 7:14 8:50 9:36
max. ¢ekani do 5:26 5:45 6:15 6:46 7:16 8:52 9:38
PRACOVNI DEN (2. éast)
Linka ¢. 243
pfij. dle JR 10:34 11:34 12:34 19:15 20:05 20:46
(odj. dle JR) s (=) () () () () ()
PRESTUP s | W \ \ \ ¥ ¥
hrana-hrana g
Linkaé. 241 | £
(prij. dle JR) | = ) ) ) ) ) )
odj. dle JR 10:36 11:36 12:36 19:17 20:07 20:48
max. ¢ekani do 10:38 11:38 12:38 19:19 20:09 20:50

Garantovana navaznost v zastavce Nad Klamovkou (viz Tabulka 15)

Prestup je zaveden z patefni linky ¢. 191 na linku €. 149, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
* linka &. 191 (Sd): NA KNIZECI (“B¥) — Andél (“B“) — Klamovka — Nad Klamovkou —
Stadion Strahov — Vypich — Petfiny (“A“) — Divoka Sarka — Sidlist¢ Na Dé&diné —
DLOUHA MILE — OC RUZYNE — LETISTE;
* linka &. 149 (Sd): BAVORSKA — Bucharova — Nové Butovice (“B“) — Jinonice (“B*) —
U Waltrovky — Klamovka — Nad Klamovkou — Spiritka — Stadion Strahov — Malovanka
— Vozovna Stfedovice — DEJVICKA (“A“).

Obé linky maiji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 4 zastavek, pfiCemz prestup
probiha ve druhé spolecné (svou délkou pFestup ani jiné zastavky neumoznuji, nebot maji
nedostateCnou délku, resp. posledni ma rozdélené nastupni hrany). V obdobi garanci
navaznosti ma pfipojna linka €. 191 (dopravce DPP) interval 20 minut a navazna linka ¢. 149
(téz dopravce DPP) interval 40 minut. Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky se nachazi dalsi

navaznosti.
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Tabulka 15: Garantovana navaznost v zastavce Nad Klamovkou

PRACOVNI DEN ! CELY TYDEN
Linka &. 191 /
pfij. dle JR 21:51 . 2231 23:11 23:51
(odj. dle JR) (21:51) : (22:31) (23:11) (23:51)
PRESTUP ¥ ¥ 3 3
hrana-hrana
Linka &. 149 §
(pfij. dle JR) (21:51) { (22:31) (23:11) (23:51)
odj. dle JR 21:51 [ 2231 23:11 23:51
max. ¢ekani do 21:52 § 22:32 23:12 23:52

Zvlastnosti je, ze garance neni zavedena na spoji ve 21:51 hod. i v sobotu a v nedéli, pfestoze

se zde spoje obou linek potkavaji i v téchto dnech a intervaly jsou rovnéz shodné.

Garantovana navaznost v zastavce Nadrazi Klanovice-sever (viz Tabulka 16)

Prestup je zaveden z linky €. 212 na linku ¢. 221, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
» linka &. 212 (Md): NEPASICKE NAMESTi — NADRAZi KLANOVICE-SEVER;
» linka &.221 (Sd): KLANOVICE — NADRAZi KLANOVICE-SEVER - Béchovice —
Svépravice (aktualné dlouhodoby vylukovy odklon pres zast. Ve Zlibku) — Chvaly —
CERNY MOST (“B“).

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v délce 3 zastavek, pfi¢emz prestup
probiha az v posledni z nich. Svou délkou by pFestup sice ostatni zastavky umozriovaly, ale
maji nevhodné umisténi v jizdnim pruhu, navic sou€asna prestupni zastavka je uzlovym
bodem s moznosti pfestupu na vlak i kone¢nou zastavkou pfipojné linky. V obdobi garanci
navaznosti maji obé linky (v obou pfipadech dopravcem Stenbus) shodny interval 30 minut.

Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky se nachazi daldi navaznosti.

Tabulka 16: Garantovana navaznost v zastavce Nadrazi Klanovice-sever

PRACOVNI DEN
Linka ¢. 212
prij. dle JR| 4:39 | 5:09 | 5:39 | 9:09 | 9:39 15:09 | 15:39 | 19:09
(odj. dle JR) | () Q) Q) Q) () 10 () () ()
Py V| v | V| V| ¥ | o | W v v
hrana-hrana vint
Linka ¢. 221 30 min.
(pfij. dle JR) | (4:40) | (5:10) | (5:40) | (9:10) | (9:40) (15:10) | (15:40) | (19:10)
odj. dle JR| 4:40 | 5:10 | 5:40 | 9:10 | 9:40 15:10 | 15:40 | 19:10
max. cekanido | 4:41 | 5:11 | 5:41 | 9:11 | 9:41 15:11 | 15:41 | 19:11
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Garantovana navaznost v zastavce Skola Dubeg (viz Tabulka 17)

Prestup je zaveden z linky €. 228 na linku &. 240, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
» linka &. 228 (Md): BENICE — Nadrazi Uhfinéves — Skola Dubeé — OC Stérboholy —
Depo Hostivar (“A*) — POLIKLINIKA MALESICE;

» linka & 240 (Sd): HAJE (“C“) — Poliklinika Petrovice — Skola Dubeé — Nadrazi

Bé&chovice — OC Cerny Most — CERNY MOST (“B“).

Obé linky maiji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 4 zastavek, pfiCemz prestup

probiha az v posledni z nich (svou délkou i umisténim v zalivu by pak pfestup umozriovala

jesté predchazejici zastavka Lazerika). V obdobi garanci navaznosti ma pfipojna linka €. 228

(dopravce Arriva City) interval 60 minut a navazna linka €. 240 (dopravce Stenbus) je

provozovana v poloviénim intervalu 30 minut. Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky se nachazi

dalSi navaznosti.

Tabulka 17: Garantovana navaznost v zastavce Skola Dubeé

PRACOVNI DEN
Linka €. 228
pfij. dle JR 9:31 10:31 11:31 12:31 21:33 22:30 23:30
(odj. dle JR) | (9:31) (10:31) | (11:31) | (12:31) | (21:33) | (22:30) | (23:30)
PRESTUP ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
hrana-hrana
Linka ¢. 240
(pfij. dle JR) |  (9:34) (10:33) | (11:33) | (12:33) | (21:34) | (22:30) | (23:30)
odj. dle JR 9:34 10:33 11:33 12:33 21:34 22:30 23:30
max. ¢ekani do 9:36 10:35 11:35 12:35 21:36 22:32 23:32
SOBOTA a NEDELE
Linka ¢. 228
pfij. dle JR| 7:31 | 8:31 18:31 | 19:31 | 20:31 | 21:31 | 22:30 | 23:30
(odj. dle JR) | (7:31) | (8:31) o (18:31) | (19:31) | (20:31) | (21:31) | (22:30) | (23:30)
AL V| W |spoia| W v v v v v
hrana-hrana vint.
Linka ¢. 240 60
(pfij. dle JR) | (7:32) | (8:33) | min. | (18:33) | (19:31) | (20:31) | (21:31) | (22:30) | (23:30)
odj. dle JR| 7:32 | 8:33 18:33 | 19:31 | 20:31 | 21:31 | 22:30 | 23:30
max. ¢ekanido | 7:34 | 8:35 18:35 | 19:33 | 20:33 | 21:33 | 22:32 | 23:32
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B) Vzajemné navaznosti:

Tabulka 18: Vzajemné garantované pfestupy na dennich linkach k 16. 2. 2022

Max. el Obdobi garance
Zastavka | Linka | Smér | Typ prestupu | doba | v zastavce v.blgv -
éekani | dle JR [l
Béchovice 163 oba vzéjemny 3 min ne PD vecer;
221 | oba | (hrana-hrana) ' ne SO+NE celodenné
139 ZC 3 Y 1 min.
Druzna vzajemny 3 min. - CT vecer
190 | zc | (hrana-hrana) 1 min.
140 o vzajemny
oba ind ne
. (2C ste!_n a . CT vecer;
Lethany hrana, jiny 2 min. SO+NE réno
195 oba sloupek; DC ne
hrana-hrana)
. 124 ZC vzajemny : ne .
Vyskocilova 175 o (hrana-hrana) 2 min. o CT vecer

Garantovana navaznost v zastavce Béchovice

Prestup je zaveden vzajemné mezi linkami €. 163 a 221, a to v obou smérech jejich tras:
= linka &. 163 (Sd): DEPO HOSTIVAR (“A“) — OC Stérboholy — Dolni Po&ernice —
Béchovice — Ujezd nad Lesy — SIDLISTE ROHOZNIK;
= linka ¢&. 221 (Sd): CERNY MOST (“B) — Chvaly — Svépravice (aktualné dlouhodoby
vylukovy odklon pres zast. Ve Zlibku) — Béchovice — NADRAZ|I KLANOVICE-SEVER
— KLANOVICE.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky ve sméru z centra soubéh trasy v délce 4 zastavek,
pFiCemz prestup probiha hned v prvni z nich. V opaéném sméru (ij. do centra) jedou v soubéhu
dokonce 5 zastavek, pfiCemz prestup probiha az v posledni z nich. V obou smérech by svou
délkou i provedenim v zalivu umoziovaly prestup jeSté také zastavky Na Vanhové

a Raposovska. Dopravcem na lince €. 163 je Arriva City a na lince €. 221 Stenbus.

Tato garantovana pfestupni vazba umoznuje zkratit souhrnny interval obousmérné v useku
Cerny Most (“B“) — Sidli$t& Rohoznik na pfiblizné polovinu (cca 1x za 15 minut pfimé spojeni
linkou €. 250 (byt v mirné odliSné trase) a 1x za 15 minut spojeni s pfestupem linkami
¢. 221+163).
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I) smér z centra (viz Tabulka 19)
V obdobi garanci navaznosti jezdi obé linky ve shodném intervalu 30 minut, pouze posledni

spoje jedou ve zkraceném intervalu 20 minut. Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych

linek se nachazi dalSi navaznosti.

Tabulka 19: Garantovana navaznost v zastavce Béchovice ve sméru z centra

Linka &. 163, 221 SOBOTA a NEDELE
pfij. dle JR 5:50 8:50 9:19 20:19
Hdszulls W | Sspoju | W W | 2lspojc | W
hrana-hrana vint. vint.
odj. dle JR| 5:50 30 min. 8:50 9:19 30min. | 20:19
max. ¢ekani do 5:53 8:53 9:22 20:22
Linka &. 163, 221 CELY TYDEN
prij. dle JR| 20:50 21:20 23:50 0:20 0:40
Ahdszulls ) W | 4spoje | W W W
hrana-hrana vint.
odj. dle JR| 20:50 21:20 | 30min. 23:50 0:20 0:40
max. ¢ekani do 20:53 21:23 23:53 0:23 0:43

II) smér do centra (viz Tabulka 20)

V obdobi garanci navaznosti maji obé linky shodny interval 30 minut. Garantovana navaznost

se v tomto sméru netyka 2 poslednich spojl linky €. 221 a posledniho spoje linky €. 163, nebot

maji tyto spoje odliSné Casové polohy, resp. jiz nejede parovy spoj na druhé lince.

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dal§i navaznosti.

Tabulka 20: Garantovana navaznost v zastavce Béchovice ve sméru do centra

Linka é. 163, 221 CELY TYDEN
pFij. dle JR| 20:17 20:47 21:17 21:47 22:17 22:47 23:17
FRE W | W W | W | W W | W
hrana-hrana
odj. dle JR| 20:17 20:47 21:17 21:47 22:17 22:47 23:17
max. ¢ekani do | 20:20 20:50 21:20 21:50 22:20 22:50 23:20
Linka €. 163, 221 SOBOTA a NEDELE
prij. dle JR 7:17 7:47 8:17 18:47 19:17 19:47
A= W | W | W [ 20spojo | W | W | WY
hrana-hrana vint.
odj.dle JR| 7:17 7:47 8:17 | 30min. | 18:47 | 19:17 | 19:47
max. ¢ekani do 7:20 7:50 8:20 18:50 19:20 19:50
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Garantovana navaznost v zastavce Druzna (viz Tabulka 21)

Prestup je zaveden vzajemné mezi patefnimi linkami €. 139 a 190, a to v nasledujicim sméru
jejich tras:
» linka &. 139 (Kb): ZELIVSKEHO (“A“) — Klobouénicka — Kagerov (“C*) — Nemocnice Kré
— Novodvorska — Sidlisté Lhotka — Druzna — Nadrazi Modrany — KOMORANY:
* linka &.190 (Kb): SMICHOVSKE NADRAZI (“B“) — Nadrazi Branik — Druzna —
Poliklinika Modfany — NA BERANKU.

Obé linky maji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 2 zastavek, pfiCemz pfestup
probiha hned v prvni znich (dalSi zastavka svou nedostateCnou délkou ani pfestup
neumozfiuje). V obdobi garance navaznosti jezdi obé linky (v obou pfipadech dopravcem
DPP) shodné v intervalu 20 minut a jejich shodny &as pFijezdu i odjezdu dle JR vyplyva
z koordinace (prokladu) s linkou &. 150 (Zelivského — Kagerov — Druzna — Na Beranku).

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dalsi navaznosti.

Tabulka 21: Garantovana navaznost v zastavce Druzna

Linka €. 139, 190 CELY TYDEN
prij. dle JR | 21:48 | 22:08 | 22:28 23:48 | 0:08 | 0:28
HriEle W W | W . Wl W | W
hrana-hrana 3 spoje
odj. dle JR| 21:49 | 22:09 | 22:29 | VINt20Min. | 53.49 | 0:09 | 0:29
max. &ekanido | 21:52 | 22:12 | 22:32 2352 | 0:12 | 0:32

Tato garantovana prestupni vazba umoznuje zkratit souhrnny interval v Useku Kacerov (“C*) —
Na Beranku na polovinu (1x za 10 minut pfimé spojeni linkou &. 150 a 1x za 10 minut spojeni

s prestupem linkami €. 139+190).

Garantovana navaznost v zastavce Letiiany

Pfestup je zaveden vzajemné& mezi patefnimi linkami €. 140 a 195, a to v obou smérech jejich
tras:
= linka &. 140 (Kb): PALMOVKA (“B“) — Prosek (“C*) — Letiany (“C*) — OC Cakovice —
CAKOVICE — MISKOVICE;
= linka &. 195 (Kb): JESENICKA — Zahradni Mésto — Skalka (“A“) — Sidli$té MaleSice —
Spojovaci — Vyso€anska (“B) — Prosek (“C*) — Lethany (“C*) — Staré Lethany —
SIDLISTE LETNANY.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v obou smérech v délce 5 zastavek,

pficemz pfestup probiha ve sméru z centra v pfedposledni z nich, resp. ve sméru do centra ve
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druhé z nich. Ostatni zastavky ani nemaji dostateCnou délku pro zavedeni pfrestupu, jedinou
vyjimkou je zastavka Prosek ve sméru do centra, ktera by délkou i umisténim v zalivu pfestup
umozfovala. V obdobi garanci navaznosti maji obé linky (v obou pfipadech dopravcem DPP)

v obou smérech shodny interval 20 minut.

I) smér z centra (viz Tabulka 22)

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nenachazi jakékoliv daldi navaznosti.

Tabulka 22: Garantovana navaznost v zastavce Letriany ve sméru z centra

Linka &. 140, 195 CELY TYDEN
prij. dle JR| 21:15 21:35 21:55 23:55 0:15
PRESTUP
stejna hrana, ale jiny oznacnik — (27 (17 1% 5 spoju W L 17
2 rtizné bezprostredné za sebou vint.
odj.dle JR| 21:15 | 21:35 | 21:55 | 20™Min- | 5355 | 0:15
max. ¢ekanido | 21:17 21:37 21:57 23:57 0:17
Linka €. 140, 195 SOBOTA a NEDELE NEDELE
prij. dle JR| 5:15 755 - 8:15 10:55
PRESTUP
stejna hrana, ale jiny oznaénik — W | 7 spoju 127 W | 7 spoju 27
2 rizné bezprostredné za sebou vint. vint.
odj.dle JR| 5:15 | 20Mn | 755 | g15 | 20Mn [ 4555
max. cekanido| 5:17 7:57 8:17 10:57

II) smér do centra (viz Tabulka 23)

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dalSi navaznosti.

Tabulka 23: Garantovana navaznost v zastavce Letriany ve sméru do centra

Linka &. 140, 195 CELY TYDEN
pi"ij. dleJR| 21:10 | 21:30 | 21:50 | 22:10 | 22:30 | 22:50 | 23:10 | 23:30
PRESTUP PR PR B X PR R R B PR PR S VR PR B BN PR PR RN 9

hrana-hrana

odj. dle JR| 21:10 | 21:30 | 21:50 | 22:10 | 22:30 | 22:50 | 23:10 | 23:30
max. éekanido | 21:12 | 21:32 | 21:52 | 22:12 | 22:32 | 22:52 | 23:12 | 23:32

Linka &. 140, 195 SOBOTA a NEDELE | NEDELE
prij. dle JR| 4:50 7:30  7:50 10:30
szl ) ) W W ) W
hrana-hrana 7 spoju 7 spoju
odj.dle JR| 450 | Vvint20min. [ 2.35 | 7.50 | ViINL20min. [ 10.39
max. ¢ekani do | 4:52 7:32 7:52 10:32
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U posledniho spoje linky &€. 195 ve 23:50 hod. neni navaznost zajisténa, nebot jiz nejede
k nému parovy spoj linky €. 140 (avSak ve vozovém jizdnim Fadu pro fidiCe je poznamka

o prestupu chybné uvedena i u tohoto spoje).

Garantovana navaznost v zastavce Vyskocilova (viz Tabulka 24)

Prestup je zaveden vzajemné mezi patefnimi linkami €. 124 a 170, a to v nasledujicim sméru
jejich tras:
* linka 6.124 (Kb/Sd): ZELIVSKEHO (“A) — Klobouénickd — Vyskoéilova —
Budg&jovicka (“C*) — Antala Staska — Ry$anka — ZELENY PRUH;
= linka &. 170 (Sd): JIZNI MESTO — Haje (“C*) — Donovalska — Chodovec — Spofilov —
V Zapoli — Vyskocéilova — Budgjovicka (“C*) — VInitd — PfFistavisté — Chaplinovo
namésti — PRAZSKA CTVRT.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v délce 3 zastavek, pfi¢emz prestup
probiha hned v prvni z nich (dalSi zastavky pro nedostateénou délku, resp. kvili rozdélené
nastupni hrané pfestup ani neumoznuji). V obdobi garance navaznosti jezdi obé linky (v obou
pripadech dopravcem DPP) v jednotném intervalu 20 minut. Ve zbyvajicich ¢astech tras obou

navaznych linek se nachazi dalSi navaznosti.

Tabulka 24: Garantovana navaznost v zastavce Vyskocilova

Linka é. 124, 170 CELY TYDEN
prij. dle JR| 21:43 | 22:03 | 22:23 | 22:43 | 23:03 | 23:23 | 23:43 0:03
PRESTUP W | W W W | W | W | W | WY

hrana-hrana

odj.dIeJR 21:43 | 22:03 | 22:23 | 22:43 | 23:03 | 23:23 | 23:43 0:03
max. ¢éekani do | 21:45 | 22:05 | 22:25 | 22:45 | 23:05 | 23:25 | 23:45 0:05

Zvlastnosti je, Ze garance neni zavedena v pracovni den na spoji ve 21:23 hod., pfestoze se

zde spoje obou linek potkavaiji a je jiz i obdobi 20-minutového intervalu.
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4.1.2 Skolni linky

Specifickou skupinou dennich linek jsou $kolni linky. U nich je v sou€asnosti zavedeno
dohromady 5 garantovanych navaznosti, které obsahuji celkem 5 pfestupnich vazeb

(souhrn viz Tabulka 25), tj. vSechny navaznosti na Skolnich linkach jsou pouze jednosmérné.

Tabulka 25: Garantované prestupy na Skolnich linkach k 16. 2. 2022

Zasta . . . ViR Pobyt Obdobi garance
astavka | Linka | Smér | Typ pfestupu | doba | v zastavce (pFiblizné)
cekani dle JR P
128 be Ceka 258 - - PD rano 1 spoj
258 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. ne J&.N POl
HluboCepy <
258 be Ceka 128 - - PD rano 1 spoj
128 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. ne Y&.N POl
I 116 | zC eka 263 - - K PD rano 1 spoj
263 zC | (hrana-hrana) ne ne J¢ (v 8:22 hod.)
Nadrazi 120 | zC eka 269 - - K PD 146 1 Sbo
Radotin 269 zC | (hrana-hrana) | 4 min. ne POl
Reporyjské | 246 | DC ¢eka 266 - ne . .
namesti 266 pc | (hrana-hrana) | 3 min. ne N PD rano 1 spoj
Pozn.:
€ Dle jizdniho Ffadu se spoje v zastavce ¢asové nepotkavaji ve stejny okamzik
K Koneéna zastavka
N Nastupni zastavka

Garantovana navaznost v zastavce Hlubocepy

Prestup je zaveden mezi linkou €. 128 a Skolni linkou €. 258, a to v obou smérech jejich tras:
» linka &. 128 (Md): HLUBOCEPY - Zvahov — HLUBOCEPY;
* linka &.258 (Sd): HLUBOCEPY — Slivenecka — Chaplinovo namésti — Poliklinika
Barrandov — Stéparska — Slivenecka — HLUBOCEPY.

Obé linky se v prestupni zastavce pouze stykaji a nemaji Zzadny soubéh trasy. V obdobi
garanci navaznosti ma linka &. 128 (dopravce DPP) interval 12 az 20 minut, u Skolni linky
¢. 258 (dopravce Arriva Stfedni Cechy) je navaznost zavedena u jejiho jediného spoje.
V soubéhu s témér celou trasou linky ¢. 258 je ale také vedena linka &. 120, jejiz spoje jedou

vzdy pfiblizné 10 minut pfed i po spoji linky &. 258.
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Do Fijna 2018 byla $kolni linka &. 258 provozovana DPP a vedena jiz ze zastavky Zvahov, kde

navazovala jako pfimy spoj na zkraceny spoj linky €. 128 (vyznaceno v jizdnim fadu). Rovnéz

i spojeni ze Skolni linky €. 258 na linku €. 128 Casové vychazelo jako pfimy spoj (avsak

Vv jizdnim Fadu tak vyznaceno nebylo).

I) pfestup z linky €. 128 na Skolni linku &. 258 (viz Tabulka 26)

Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky se nachazi dal8i garantovana navaznost.

Tabulka 26: Garantovana navaznost v zastavce HluboCepy z linky ¢. 128 na linku ¢. 258

DNY SKOLNiHO VYUCOVANI

Linka ¢. 128
pfij. dle JR 7:11
(odj. dle JR) )
PRESTUP 3
hrana-hrana
Linka é. 258
(pfij. dle JR) ¢)
odj. dle JR 7:14
max. ¢ekani do 7:16

II) pfestup ze Skolni linky €. 258 na linku ¢. 128 (viz Tabulka 27)

Ve zbyvajici Casti trasy navazné linky se nachazi dal$i navaznost.

Tabulka 27: Garantovana navaznost v zastavce HluboCepy z linky ¢. 258 na linku ¢. 128

DNY SKOLNIHO VYUCOVANI

Linka €. 258
piij. dle JR 7:36
(odj. dle JR) )
PRESTUP ¥
hrana-hrana
Linka €. 128
(pFij. dle JR) )
odj. dle JR 7:39
max. ¢ekani do 7:41
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Garantovana navaznost v zastavce Jeneralka (viz Tabulka 28)

Prestup je zaveden z linky €. 116 na skolni linku &. 263, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
* linka ¢&.116 (Sd / Md): DEJVICKA (“A“) — Nadrazi Podbaba — Dolni Sarka —
JENERALKA;
» 3Skolni linka ¢&.263 (Sd): NA PISKACH - Bofislavka (“A“) — Jeneralka —
PRUHONSKY HAJ.

Obé linky se v pfestupni zastavce pouze stykaji a nemaji zadny soubéh trasy. V obdobi
garance navaznosti jezdi linka €. 116 (dopravce DPP) v intervalu 40 az 50 minut, u Skolni linky
€. 263 (téZ dopravce DPP) je navaznost zavedena u druhého ze dvou jedoucich spoju, jelikoz

k prvnimu spoji jedoucimu o 14 minut dfive neexistuje parovy spoj na lince ¢. 116.

Ve zbyvajici €asti trasy navazné linky se nenachazi jakékoliv dalSi navaznosti. V soub&hu
s celou trasou linky €. 263 jsou ale vedeny linky €. 161 a 312, jejichz spoje jedou 1 minutu,

resp. 16 minut po spoji Skolni linky s vyckavanim.

Do listopadu 2021 byla linka €. 116 vedena v prodlouzené trase o Usek Jeneralka — Prihonsky
haj — Nebusice. Do té doby jely obé dotéené linky v soubéhu (prakticky ve shodnych ¢asech
jako dnes) a zadna garantovana navaznost tedy nebyla potieba, ani zavedena. Po zkraceni

linky €. 116 doSlo jako nahrada za pferusené pfimeé spojeni ke zfizeni této garantované

navaznosti.
Tabulka 28: Garantovana navaznost v zastavce Jeneralka
DNY SKOLNIHO VYUCOVANI
Linka ¢. 116
pFij. dle JR 8:21
(odj. dle JR) )
PRESTUP
7
hrana-hrana
Linka €. 263
(pFij. dle JR) (8:22)
odj. dle JR 8:22
max. ¢ekani do neurcéeno
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Garantovana navaznost v zastavce Nadrazi Radotin (viz Tabulka 29)

Prestup je zaveden z linky €. 120 na skolni linku &. 269, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
» linka &. 120 (Sd): NA KNIZECI (“B“) — Sprava socialniho zabezpeé&eni — Hlubocepy —
Slivenecka — Chaplinovo namésti — Slivenec — Lochkov — POD LOCHKOVEM -
Cementarna Radotin — NADRAZI RADOTIN:
= 3kolni linka &. 269 (Md): LAHOVSKA — Nadrazi Radotin — SKOLA RADOTIN.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v délce 2 zastavek, pfiemz pfestup
probiha az v posledni z nich. Pfestup by svou délkou a umisténim v zalivu umoZzhovala i prvni
spole¢na zastavka Prvomajova, ve které je navic na rozdil od souasné pfestupni zastavky
i vice prostoru, av8ak vyckavani by probihalo nevhodné pfed cilem mnoha cestujicich, jelikoz

tento Skolni spoj zaroven nahrazuje spoj bézné linky &. 245.
V obdobi garance navaznosti ma linka €. 120 (dopravce DPP) interval 15 az 30 minut, u Skolni
linky &. 269 (téZ dopravce DPP) je navaznost zfizena u jejiho jediného spoje. Ve zbyvajici Easti

trasy navazné linky se nenachazi jakékoliv dalSi navaznosti.

Tabulka 29: Garantovana navaznost v zastavce Nadrazi Radotin

DNY SKOLNIHO VYUCOVANI

Linka ¢. 120

pFij. dle JR 7:39

(odj. dle JR) ()
PRESTUP 0
hrana-hrana
Linka ¢. 269

(pfij. dle JR) (7:39)

odj. dle JR 7:39

max. ¢ekani do 7:43
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Garantovana navaznost v zastavce Reporyjské namésti (viz Tabulka 30)

Prestup je zaveden z linky €. 246 na skolni linku &. 266, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
» linka ¢&.246 (Md): ZBRASLAVSKE NAMESTI - Lahovice — Nadrazi Radotin —
Cementarna Radotin — Zadni Kopanina — Reporyjské namésti — Stodtlky (‘B*) —
Bavorska — OC SARSKA — ZLICIN (“B*);
= 3kolni linka &. 266 (Sd): ZADNi KOPANINA — REPORYJSKE NAMESTI — Luka (“B“) —
Nova kolonie — Hurka (“B“) — NOVE BUTOVICE (“B*).

Dotéené spoje se zavedenou garantovanou navaznosti se v pfestupni zastavce pouze stykaji
a nemaji v jejim okoli soub&h trasy, jelikoZz spoj linky &. 266 zagina aZ v zastavce Reporyjské
namésti. V obdobi garance navaznosti ma linka €. 246 (dopravce DPP) interval 60 minut,
u Skolni linky €. 266 (téZ dopravce DPP) je ndvaznost zavedena u druhého ze dvou jedoucich
spoju, pficemz prvni spoj (o 27 minut dfive) jede naopak pouze v trase Zadni Kopanina —
Reporyjské namésti, odkud pokraduje v podobé& pfimého spoje jako linka &. 174 pres Luka
a Novou kolonii na Vypich. Krat§i trasa s garantovanou navaznosti u druhého spoje odstrariuje

duplicitu spoju, ktera by jinak v soubézné trase s linkou &. 246 vznikla.
Pfestupni zastavka Reporyjské namésti neni svou délkou a bezprostfedné predchazejici
manipulaéni zastavkou zcela idealni, avSak v souc¢asné dobé je v inkriminovaném cCase

manipulaéni zastavka prazdna a tak neni se srovnanim vozu k nastupni hrané problém.

Ve zbyvajici ¢asti trasy navazné linky pfipadaji v uvahu dalSi navaznosti, avSak vzhledem

k uloze Skolni linky by se nemélo jednat o vyznamny jev.

Tabulka 30: Garantovana navaznost v zastavce Reporyjské némésti

DNY SKOLNIHO VYUCOVANI

Linka €. 246

piij. dle JR 7:30

(odj. dle JR) (7:30)
PRESTUP ¥
hrana-hrana
Linka €. 266

(prij. dle JR) )

odj. dle JR 7:30

max. ¢ekani do 7:33
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4.1.3 Noé¢ni linky

Mezi méstskymi no¢nimi autobusovymi linkami dnes existuje dohromady 11 garantovanych
navaznosti, z ¢ehoz jsou:

= 3 navaznosti jednosmérné (souhrn viz Tabulka 31);

= 8 navaznosti vzajemnych (souhrn viz Tabulka 35);

= tj. je zfizeno celkem 19 garantovanych pfestupnich vazeb.

A) Jednosmeérné navaznosti:

Tabulka 31: Jednosmérné garantované prestupy na nocnich linkach k 16. 2. 2022

T Max. Pobyt Obdobi
Zastavka Linka | Smér fes{E u doba v zastavce garance
prestup &ekani dle JR (pFiblizng)
Depo 909 | DC ¢eka 903 - ne CT 1 spoj
Hostivar 903 ZC (protismér) 10 min. ne J¢ (ve 3:26 hod.)
904 ZC Ceka 913 - -K
(stejna hrana, ] CT cela noc
Sidliste 913 ZC jiny sloupek) ne 1 min.
Pisnice 913 DC geka 904 Vv neV 1 min. .
CT cela noc
904 | DC | (hrana-hrana) ne ne N
Pozn.:
JC Dle jizdniho Fadu se spoje v zastavce ¢asové nepotkavaji ve stejny okamzik
K Konec¢na zastavka
N Nastupni zastavka
vV Prestup v pfestupni tabulce vyznaden jako vzajemny

Garantovana navaznost v zastavce Depo Hostivar (viz Tabulka 32)

Prestup je zaveden z linky €. 909 na linku €. 903, a to v nasledujicim sméru jejich tras:
= linka & 909 (Kb): SIDLISTE ROHOZNIK — Ujezd nad Lesy — B&chovice — Dolni
Pocernice — Jiraskova &tvrt — Depo Hostivar — Sidlisté MaleSice — Ohrada — Florenc
— Namésti Republiky — Hrad&anska — Vitézné namésti —- SUCHDOL;
= Jinka €. 903 (Sd): PALMOVKA — Spojovaci — Sidlisté MaleSice — Depo Hostivai —
Stérboholy — Dolni M&cholupy — Uhfinéves — Netluky — KRALOVICE.

V okoli pfestupni zastavky sice maji obé linky soubéh trasy v délce 4 zastavek, avSak

z pohledu FeSené navaznosti se o soub&h nejedna, nebot’ pfestupni vazba je protismérna.

Prestup tak logicky probiha hned v prvni mozné zastavce.
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V obdobi garance navaznosti ma linka €. 909 (dopravce DPP) interval 60 minut a u linky &. 903
(dopravce CSAD Polkost) je navaznost zavedena udruhého ze dvou jedoucich spojtl.
U prvniho spoje linky ¢&. 903 jedouciho o 2 hodiny dfive neni vyckavani zavedeno kvdli
vzajemnému garantovanému prestupu v zastavce Uhfinéves s linkou €. 959 smérem od Haju
a Petrovic do Ri¢an a Kostelce nad Cernymi lesy [17]. Ve zbyvaijici &asti trasy navazné linky

se nenachazi zadné dalsi relevantni navaznosti.

Tabulka 32: Garantovana navaznost v zastavce Depo Hostival

CELY TYDEN
Linka ¢. 909
pfij. dle JR 3:25
(odj. dle JR) (3:25)
PRESTUP
protéjsi hrana (zadnimi ¢ely k sobé) — presun cca 105 m N)
na protismér. stranu komunikace (v¢. svételné fizeného prechodu
pres 4 jizdni pruhy a tramvajovou trat)
Linka ¢. 903
(pfij. dle JR) (3:26)
odj. dle JR 3:26
max. ¢ekani do 3:36

Garantovana navaznost v zastavce Sidlisté Pisnice

Prestup je zaveden mezi patefni linkou €. 904 a linkou €. 913, a to v obou smérech jejich tras:
* linka &. 904 (Kb): SIDLISTE PISNICE - Sidlisté¢ Kré — Nemocnice Kré — Poliklinika
Budéjovicka — Sidlisté Pankrac — Prazského povstani —I. P. Pavlova — Karlovo namésti
(v opatném sméru Myslikova) — Andél — Radlicka — Jinonice — Nové Butovice —
Bucharova — Harka — Velka Ohrada — Luka — SIDLISTE STODULKY;
= linka &.913 (Sd): TOCNA — Cholupice — Pisnice — Sidlisté Pisnice — Libus —
Novodvorska — Nemocnice Kr¢ — Spofilov — Bohdalec — Flora — Ohrada — VysoCanska
— Prosek — Stfizkov — Tiebenicka — Ladvi — Kobylisy — Sidlisté Kobylisy — Vozovna
Kobylisy — Osecka — DOLNi CHABRY.

Obé linky maiji v okoli pfestupni zastavky soubéh trasy v délce 2 zastavek, pfiCemz prestup
probiha ve sméru z centra v posledni z nich, resp. ve sméru do centra v prvni z nich (druha
soubézna zastavka v obou smérech ani pfestup pro nedostateCnou délku neumozriuje).
V obdobi garance navaznosti je linka €. 904 (dopravce DPP) provozovana v intervalu 30 minut

a linka €. 913 (téZ dopravce DPP) ve dvojnasobném intervalu 60 minut.
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I) pfestup z pateini linky €. 904 na linku €. 913, tj. smér z centra (viz Tabulka 33)

Ve zbyvaijici ¢asti trasy navazné linky se nenachazi zadné dalSi relevantni navaznosti.

Tabulka 33: Garantovana navaznost v zastavce Sidlisté Pisnice ve sméru z centra

CELY TYDEN
Linka €. 904
piij. dle JR 1:24 2:24 3:24 4:24
(odj. dle JR) () Q) Q) ()
PRESTUP
stejnéa hrana, ale jiny oznacnik — v v v v
2 rtizné bezprostredné za sebou
Linka €. 913
(pfij. dle JR) (1:23) (2:23) (3:23) (4:23)
odj. dle JR 1:24 2:24 3:24 4:24
max. ¢ekani do neurceno neurc¢eno neurceno neurceno

II) pfestup z linky €. 913 na paterni linku €. 904, tj. smér do centra (viz Tabulka 34)

Ve zbyvajici Casti trasy navazné linky se nachazi dalSi garantované navaznosti.

Tabulka 34: Garantovana navaznost v zastavce Sidlisté Pisnice ve sméru do centra

CELY TYDEN
Linka €. 913
p¥ij. dle JR 0:16 1:16 2:16 3:16 4:16
(odj. dle JR) (0:17) (1:17) (2:17) (3:17) (4:17)
PRESTUP ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
hrana-hrana
Linka ¢. 904
(pfij. dle JR) ) ) ) ) )
odj. dle JR 0:17 1:17 2:17 3:17 4:17
max. ¢ekani do | neurceno neurceno neurcéeno neurcéeno neurc¢eno

Zajimavosti je, Ze ve vozovych jizdnich fadech a pfestupnich tabulkach je tato navaznost ve
sméru do centra vedena jako vzajemna, avSak ve skuteCnosti se jedna o navaznost
jednosmérnou, nebot zlinky zacinajici v pfestupni zastavce nikdo prestupovat nemuze.
Z tohoto pohledu je zarazejici uvedeni poznamky o ¢ekani i u pfipojné linky ¢. 913 a také

zavedeni jejiho 1minutového pobytu v pfestupni zastavce.
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B) Vzajemné navaznosti:

Tabulka 35: Vzajemné garantované prestupy na nocCnich linkach k 16. 2. 2022

T Max. Pobyt Obdobi
Zastavka Linka | Smér Pes%g u doba v zastavce garance
prestup &ekani dle JR (priblizné)
904 ZC Y y 2 min.
Andé| TRAM vzajemny ne : CT cela noc
908 | zc | (hrana-hrana) 1 min.
902 ZC Y y 1 min.
Bucharova vzajemny ne - CT cela noc
904 | zc | (hrana-hrana) 2 min.
904 | oba 2 m.ln. (20
vzajemny ne 3 min. (00) CT cela noc
905 0 (hrana-hrana) 3 min. (zc)
I. P. Pavlova oba 3 min. (oC)
910 oba 3 Y 3 min.
vzajemny ne - CT cela noc
911 | oba | (hrana-hrana) 3 min.
905 | oba . ) ne
. vzajemny : .
Mokra o ne CT celad noc
906 oba (protismér) ! m.ln. (20)
2 min. (DC)
Pozn.:
TRAM Kromé uvedenych linek autobusti jsou soucasti navaznosti také tramvajové linky

Garantovana navaznost v zastavce Andél (viz Tabulka 36)

Pfestup je zaveden vzajemné mezi pateini linkou &. 904 a linkou €. 908, a to v nasledujicim
sméru jejich tras:
» linka &. 904 (Kb): SIDLISTE PISNICE — Sidli$t¢ Kré& — Nemocnice Kré — Poliklinika
Budéjovicka — Sidlisté Pankrac — Prazského povstani —I. P. Pavlova — Karlovo namésti
— Andél — Radlicka — Jinonice — Nové Butovice — Bucharova — Hlrka — Velka Ohrada
— Luka — SIDLISTE STODULKY;
= linka &. 908 (Sd): KLANOVICE — Ujezd nad Lesy — Dube& — Dolni Mécholupy —
Michelangelova — Sidlisté MaleSice — Ohrada — Florenc — Masarykovo nadrazi — Hlavni

nadrazi — Karlovo namésti — Andél — Malvazinky — JINONICE.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v délce 5 zastavek, pficemz pfestup
probiha az v posledni z nich, jelikoz je v ni souCasné zfizena i navaznost s tramvajovymi
linkami €. 94 a 99. V obdobi garance navaznosti jezdi linka €. 904 (dopravce DPP) v intervalu
30 minut a linka €. 908 (rovnéz dopravce DPP) ma dvojnasobny interval 60 minut. Ve zbyvajici
Casti trasy linky €. 904 se nachazi dalSi garantovana navaznost, naproti tomu na lince ¢. 908

jiz jakakoliv dal8i navaznost neni.
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Tabulka 36: Garantovana navaznost v zastavce Andél

Linka &. 904 / 908 CELY TYDEN
pfij. dle JR 1:24/1:25 2:2412:25 3:24/3:25 4:24 ] 4:25
A= W W W W
hrana-hrana
odj. dle JR 1:26 2:26 3:26 4:26
max. ¢ekani do neuréeno neuréeno neuréeno neuréeno

Garantovana navaznost v zastavce Bucharova (viz Tabulka 37)

Pfestup je zaveden vzajemné mezi linkou €. 902 a patefni linkou €. 904, a to v nasledujicim
smeéru jejich tras:
= linka €. 902 (Sd): LYSOLAJE — Nadrazi Podbaba — Vitézné namésti — Bfevnovska —
Vypich — Nemocnice Motol — Motol — Bucharova — Nova kolonie — Luka —
REPORYJSKE NAMESTI — TREBONICE;
» linka &. 904 (Kb): SIDLISTE PISNICE — Sidli§t&¢ Kr& — Nemocnice Kré — Poliklinika
Budéjovicka — Sidli§té Pankrac — Prazského povstani —I. P. Pavlova — Karlovo namésti
— Andél — Radlicka — Jinonice — Nové Butovice — Bucharova — Hlrka — Velka Ohrada
— Luka — SIDLISTE STODULKY.

Obe linky se v prestupni zastavce pouze stykaji a nemaji v jejim bezprostfednim okoli soubéh
trasy. V obdobi garance navaznosti &ini interval u linky ¢. 902 (dopravce DPP) 60 minut
a u linky €. 904 (rovnéz dopravce DPP) polovi€¢nich 30 minut. Ve zbyvajicich ¢astech tras obou

navaznych linek se nenachazi zadné dalSi relevantni navaznosti.

Tabulka 37: Garantovana navaznost v zastavce Bucharova

Linka &. 902 / 904 CELY TYDEN
pfij. dle JR 1:41/1:40 2:41/2:40 3:41/3:40 3:41/1:40
PRSP W W W NN
hrana-hrana
odj. dle JR 1:42 2:42 3:42 4:42
max. ¢ekani do neuréeno neurcéeno neurcéeno neurc¢eno

Garantovana navaznost v zastavce |. P. Pavlova

Garantovana navaznost v zastavce |. P. Pavlova je stanovena zvlast mezi 2 dvojicemi linek
(904+905 a 910+911). V obdobi garance navaznosti jezdi vSechny 4 linky (uvSech
dopravcem DPP) v obou smérech ve shodném intervalu 30 minut, pfi€emz jednotlivé dvojice
linek jsou vzajemné prolozeny do prfesné polovicniho souhrnného intervalu 15 minut.

PoZadavek na proklad vychazi z delSiho soubé&hu tras linek €. 905 a 911 severné od pfestupni
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zastavky a soubéhu tras linek ¢. 905 a 910 jizné od prestupni zastavky (Castecné téz linek
€. 904 a 910 v jizni Casti), z €ehoz zaroven i pfirozené vyplyvaji dvojice linek, které se potkavaiji

a mezi kterymi je mozny vzajemny prestup.

Zajimavosti je, ze samotné prestupni zastavky (v obou smérech) v8ak v nynéjSim stavu
neodpovidaji svou délkou soubéznému stanicovani 2 kloubovych autobusu, ale pfesto v nich

prestup probiha.

a) navaznost mezi linkami €. 904 a 905
Pfestup je zaveden vzajemné mezi patefnimi linkami €. 904 a 905, a to v obou smérech jejich
tras:
= linka &. 904 (Kb): SIDLISTE PISNICE — Sidli§té Kré — Nemocnice Kr& — Poliklinika
Budéjovicka — Sidlisté Pankrac — Prazského povstani — I. P. Pavlova — Karlovo
nameésti (v opaném sméru Myslikova) — Andél — Radlicka — Jinonice — Nové Butovice
— Bucharova — Hurka — Velka Ohrada — Luka — SIDLISTE STODULKY;
» linka &. 905 (Kb): JIZNI MESTO — Haje — Mokra — Spofilov — V Zapoli — Budé&jovicka —
Pankrac — Prazského povstani — I. P. Pavlova — Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi
— Namésti Republiky — Argentinska — Vychovatelna — Kobylisy — Krakov — Sidlisté
Bohnice — Cimice — SIDLISTE CIMICE.

V okoli pfestupni zastavky maji obé linky soubéh trasy v obou smérech v délce 3 zastavek,
pfiCemz prestup probiha ve sméru z centra v prvni z nich, resp. ve sméru do centra v posledni
z nich (ostatni zastavky ani nemaji pro zavedeni pfestupu dostatenou délku, popf. maji

rozdélené nastupni hrany).

I) smér z centra (viz Tabulka 38)

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dalsi garantované navaznosti.

Tabulka 38: Garantovana navaznost v zast. IPP pro linky ¢. 904 a 905 ve sméru z centra

Linka &. 904 / 905 CELY TYDEN
prij. dle JR| 0:25/0:24 | 0:55/0:54 3:55/3:54 | 4:25/ 4:24
A= N W ) W W
hrana-hrana 5 spoju
odj.dle JR| 0:27 0:57 | VNt 30min. 3:57 4:27
max. ¢ekani do ] neurceno neuréeno neurcéeno neurcéeno
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II) smér do centra (viz Tabulka 39)

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dal§i garantované navaznosti.

Tabulka 39: Garantovana navaznost v zast. IPP pro linky ¢. 904 a 905 ve sméru do centra

Linka &. 904, 905 CELY TYDEN
pfij. dle JR 0:43 1:13 4:13 4:46
A= W W y W W
hrana-hrana 5 spoju
odj.dle JR| 0:46 1:16 | Vit 30 min. 4:16 4:48
max. ¢ekani do ] neuréeno neuréeno neuréeno neurcéeno

b) navaznost mezi linkami €. 910 a 911
Pfestup je zaveden vzajemné& mezi patefnimi linkami €. 910 a 911, a to v obou smérech jejich
tras:

* linka & 910 (Kb): NA BERANKU — Poliklinika Modfany — Lhotka — Novodvorska —
Nemocnice Kré — Kacerov — Pankrac — Prazského povstani — |. P. Pavlova — Karlovo
namésti (v opaéném sméru Myslikova) — Svandovo divadlo — Stadion Strahov — Vypich
— Petfiny — Divoka Sarka — Sidlisté Na Dédiné — LETISTE;

» linka &. 911 (Kb): NADRAZI HOSTIVAR - Sidlité Petrovice — Haje — Ke Katefinkam —
Dédinova —I. P. Pavlova — Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi — Namésti Republiky
— Argentinskd — Vychovatelna — Madlina — Stfizkov — Prosek — OC Cakovice —
CUKROVAR CAKOVICE (kazdy 2. spoj pokraduje/pfijizdi jako linka ¢. 915 ve/ze sméru
MISKOVICE) — SIDLISTE CAKOVICE.

Obé linky se v pfestupni zastavce pouze stykaji a nemaji zadny soubéh trasy.
I) smér z centra (viz Tabulka 40)
Ve zbyvajicich €astech tras obou navaznych linek se nenachazi dalSi garantovana navaznost

(resp. u linky €. 910 se garance tyka pouze 1 spoje).

Tabulka 40: Garantovana navaznost v zast. IPP pro linky ¢. 910 a 911 ve sméru z centra

Linka é. 910, 911 CELY TYDEN
pFij. dle JR 0:39 1:09 4:09 4:39
A= N W ) W W
hrana-hrana 5 spoju
odj. dle JR| 0:42 1:12 | Vint-30min. 4:12 4:42
max. ¢ekani do ] neurceno neuréeno neurcéeno neurcéeno
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II) smér do centra (viz Tabulka 41)
Ve zbyvajici Casti trasy linky €. 910 se nenachazi zadné dalsi relevantni navaznosti, naopak

na lince €. 911 je dalSi garantovana navaznost.

Tabulka 41: Garantovana navaznost v zast. IPP pro linky ¢. 910 a 911 ve sméru do centra

Linka é. 910, 911 CELY TYDEN
pfij. dle JR 0:28 0:58 3:58 4:28
A= W W y W W
hrana-hrana . 5 spOJu_
odj. dle JR| 0:31 1:01 vint. 30 min. 4:01 4:31
max. ¢ekani do ] neuréeno neuréeno neuréeno neuréeno

Garantovana navaznost v zastavce Mokra

Prestup je zaveden vzajemné mezi patefni linkou €. 905 a linkou €. 906, a to v obou smérech

jejich tras:
» linka &. 905 (Kb): JIZNi MESTO — Haje — Mokra — Spof¥ilov — VV Zapoli — Budé&jovicka —
Pankrac — Prazského povstani — |. P. Pavlova — Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi

— Namésti Republiky — Argentinska — Vychovatelna — Kobylisy — Krakov — Sidlisté
Bohnice — Cimice — SIDLISTE CIMICE;

» linka &. 906 (Sd): NEDVEZ| — Lipany — Benice — Nové namésti — Nové Pitkovice —
Kreslice — Katefinky — Opatov — Mokra — Na KoSiku — OC Hostivar — Poliklinika
Zahradni Mésto — Staré Strasnice — Strasnicka — SKALKA.

V prestupni zastavce se obé linky pouze stykaji a nemaiji zadny soubéh trasy, pficemz aby se
vubec setkaly, ma linka ¢. 906 zfizen zavlek. V obdobi garance navaznosti ma linka ¢. 905
(dopravce DPP) interval 30 minut a linka €. 906 (rovnéz dopravce DPP) ma dvojnasobny

interval 60 minut.
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I) smér z centra (viz Tabulka 42)

Ve zbyvajicich ¢astech tras obou navaznych linek se nachazi dal§i navaznost.

Tabulka 42: Garantovana navaznost v zastavce Mokréa ve sméru z centra

Linka &. 905 / 906 CELY TYDEN
pfij. dle JR 1:19/1:18 2:19/2:18 3:19/3:18 4:19/4:18
PRESTUP
protéjsi hrana
(zadnimi ¢ely k sobé)
— pfesun cca 90 m 117 W W (27
na protismér. stranu
kom. (v¢. nefizeného
pfechodu)
odj. dle JR 1:19 2:19 3:19 4:19
max. ¢ekani do neurceno neurceno neurc¢eno neurc¢eno

II) smér do centra (viz Tabulka 43)

Ve zbyvajicich €astech tras obou navaznych linek se nachazi dalSi (i garantované) navaznosti.

Tabulka 43: Garantovana navaznost v zastavce Mokra ve sméru do centra

Linka €. 905 / 906 CELY TYDEN
pFij. dle JR| 0:22/0:20 | 1:22/1:20 | 2:22/2:20 | 3:22/3:20 | 4:22/4:20
PRESTUP
protéjsi hrana
(zadnimi ¢ely k sobé)
— pfesun cca 90 m 117 127 127 L 27 27
na protismér. stranu
kom. (v¢. nefizeného
prechodu)
odj. dle JR 0:22 1:22 2:22 3:22 4:22
max. ¢ekani do | neurdeno neuréeno neuréeno neuréeno neuréeno

4.1.4 Vyvoj mist s garantovanymi navaznostmi

Na zavér rozboru soucasnych mist s garantovanymi navaznostmi jesté pohled do nedavné
historie. Rozsah mist s garantovanymi pFestupy je pomérné stabilni, mnoho z dnesnich
navaznosti funguje jiZ po mnoho let v prakticky totoZném reZimu jako v sou€asnosti, a to i pfes
zmeény linkového vedeni. V poslednich letech navic dochazi spiSe ke vzniku dalSich novych
garantovanych navaznosti, avSak Ize nalézt i mista, kde naopak:
a) byly zruSeny (napf. v zastavce Luka mezi linkami €. 174 a 225, na Sidlisti Pisnice mezi
linkami €. 113 a 197 &i na Zbraslavském namésti mezi linkami €. 165 a 246);

b) byl omezen jejich rozsah (napf. v zastavce Kobylisy mezi linkami €. 145 a 177).
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4.2 Analyza zfizovani prestupnich bodu a jejich provoznich parametru

Analyza provoznich parametrd souasnych garantovanych navaznosti plné vychazi z popisu

dnesnich garantovanych navaznosti uvedeného v predchozi kapitole 4.1.
4.2.1 Obdobi a intervaly

V souCasném stavu se naprosta vétSina zavedenych garantovanych navaznosti tyka linek
nebo obdobi, ve kterych je provoz zajistovan v intervalu 20-30 minut a vy8Sim (popf. se jedna
o specificka Skolni spojeni), naopak pod touto hranici se jedna o vyjimeCnou zaleZitost
(viz Tabulka 44). Ve v8ech pfipadech je prestup zajistén pravé mezi 2 autobusovymi linkami,

nikdy ne mezi vice soucasné.

NejCastéji se tedy garantované navaznosti vyskytuji ve veCernich a no¢nich obdobich (nehledé
na den v tydnu), vyznamnéjSim poc¢tem jsou zastoupena také vikendova rana (dopoledne).
Garantovanych prestupnich vazeb fungujicich v pribéhu celého dne dnes existuje 10
(z celkovych 49), pficemz se ve vSech pfipadech jedna o linky s intervalem min. 30 minut
a souCasné v poloviné z nich jde o vikendové dny. Z pohledu kategorie linek je garance
navaznosti nejvice zastoupena mezi:

1) jen nocnimi linkami (40 %);

2) jen dennimi patefnimi linkami (21 %);

3) béznymi a doplikovymi linkami (13 %);

4) 8kolnimi a b&Znymi linkami (11 %) a jen béznymi linkami (11 %);

5) patefnimi a béznymi linkami (4 %).

Tabulka 44: Cetnost névaznosti podle intervalii pfipojné a ndvazné linky

Intervaly

navazujicich | 10207 | 19307 | 50720 | 20/40 | 30/30 | 30/60 | 60/120
linek [min.]

sl 1 4 5 2 7 7 1
navaznosti

Pozn.: Do tabulky neni zahrnuto 5 vazeb se $kolnimi spoji a 1 vazba jen s poslednimi spoji

Garantované prestupy jsou dnes zfizovany ve vySe uvedenych situacich (a pfi vylukach &i
trvalych zménach je snaha o jejich zachovavani [17]) ve 2 nasledujicich pfipadech, které jsou
pocetné pfiblizné stejné zastoupené:

a) nahodou vychazi shodné ¢asové polohy spoju a je zaroveri potencial prestupu;

b) garance je pozadovana, Cemuz se ¢asové polohy spojl podFizuji.
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Zavadéni garantovanych navaznosti ve vySe popsanych obdobich a situacich Ize shledat jako
vhodné, jelikoz pfi ujeti navazného spoje s delSim intervalem se cestujicim vyrazné prodluzuje
cestovni doba, navic Cekani ve ve€ernim obdobi je méné pfijemné nez napf. dopoledne.

Presto by ale bylo vhodné provéfit i dalSi potencialné vhodné situace v jinych obdobich.
4.2.2 Pobyt v zastavce

Pobyty v zastavkach se aktualné vyuzivaji k nasledujicim acelliim:
a) pro vytvoreni Casove rezervy pro pfip. zpozdéni (8 linek);
b) pro synchronizaci €asu jizdniho fadu (4 linky);
c) pro oba vySe uvedené ucely (6 linek);

d) nema ddvod (1 linka).

Konkrétné na dennich linkach se pobyt v zastavce vyskytuje naprosto vyjimeéné (pouze
u 2 navaznosti) a vzdy je zaveden pouze v 1 zastavce z trasy spoje. Naopak v no¢ni dopravé
jsou pobyty zcela bé&Zzné (az na 1 vyjimku zavedeny u vSech navaznosti) a na nékterych
spojich pak Ize nalézt i 2 pobyty (véetné zohlednéni garantovanych prestupl na tramvajové

linky), ba dokonce az 3 mista s pobytem (konkrétné na vybranych spojich linky €. 904).

Vytvoreni Casové rezervy pro pFipad zpozdéni i synchronizace €asu jizdniho fadu pomoci
pobytu je v urcitych situacich vhodna, ale vzdy je nutné posoudit konkrétni situaci a pfinosy
i negativa, pfi¢emz vyznamnou roli hraje délka pobytu. Ta se v souCasné dobé& pohybuje
v rozmezi 1 az 3 minut (jejich Cetnost pfedstavuje Tabulka 45). Je-li na spoji vice zastavek
s pobytem, je potfeba ohlidat také sou€et délek vSech pobytu, protoZe v dnes nejextrémnéjSim
pFipadé dochazi k prodlouzeni cestovni doby az o 7 minut, tj. pobyty tvofi 10 % cestovni doby

spoje mezi vychozi a koncovou zastavkou.

Z vySe uvedeného tak obecné plyne, Ze pobyty jsou relativné pfijatelné v no¢ni dopravé, kde
neni primarnim cilem co nejvyssi cestovni rychlost a garantované navaznosti tvofi dalezity
prvek, zatimco v dennim provozu naopak vzhledem ke snaze o co nejkrat3i cestovni doby
(i s ohledem na budovana preferenCni opatfeni) neni pobyt zadouci, popf. jen ve zcela

minimalni délce.

Tabulka 45: Cetnost jednotlivych délek pobytt v zastavkéach

Délka pobytu v zastavce
1 min. 2 min. 3 min.

Pocet 7 5 7
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4.2.3 Provedeni navaznosti ve vztahu k JR

V souCasném stavu Ize identifikovat nasledujicich 8 typovych provedeni garantované
navaznosti (nutno ale podotknout, Ze mnohdy jsou ¢asové polohy navazujicich spoju uréeny
= jednosmérny pfestup dopinény o Casovy odstup mezi navazujicimi spoji, pfiemz
navazny spoj nema jakékoliv dal§i navaznosti (napr. v zast. Lipence z centra);
= jednosmérny pfestup dopinény o Casovy odstup mezi navazujicimi spoji, pfiemz
navazny spoj ma dalSi (potencialni) navaznost (napf. v zast. Dolni PocCernice);
= jednosmérny prestup s nulovou dobou na pfestup dle JR, pfitemz navazny spoj nema
jakékoliv dal$i navaznosti (napf. v zast. Divoké Sérka);
= jednosmérny prestup s nulovou dobou na prestup dle JR, pfiéemz navazny spoj ma
dalsi (potencialni) navaznost (napf. v zast. Kukulova);
= vzajemny pirestup doplnény o pobyt v zastavce pro eliminaci zpozdéni, pfiemz zadny
ze spoju nema jakékoliv dalSi navaznosti (napf. v zast. Bucharova);
= vzajemny pfestup doplnény o pobyt v zastavce pro eliminaci zpozdéni, pfiCemz
alespon 1 ze spoji ma dal§i (potencialni) navaznost (napr. v zast. I. P. Pavilova);
= vzajemny piestup s nulovou dobou na prestup dle JR (1. bez pobytu), pfiemz zadny
ze spoju nema jakékoliv dal§i navaznosti (napr. v zast. Letriany ,z centra®);
= vzajemny prestup s nulovou dobou na piestup dle JR (tj. bez pobytu), pfi¢emz alespori

1 ze spoji ma dalSi (potencialni) navaznost (napr. v zast. Béchovice ,do centra®).

Casovy odstup mezi navazujicimi spoji se u dnesnich navaznosti pohybuje mezi 1 az
5 minutami, délka pobytu v zastavce c€ini 1 az 3 minuty (viz vy$e kapitola 4.2.2). Délka
vyCkavaci doby (viz Tabulka 46), ktera je vzdy po celou dobu neménna a u vzajemnych
navaznosti stejna pro obé linky, ma pak rozpéti od 1 do 10 minut, popf. nema svou vysi pevné
stanovenou. Nedefinovana vySe vyckavani se tyka pouze vybranych navaznosti na linkach
Dopravniho podniku (konkrétné v3ech jeho nocnich linek a 1 Skolni linky) a v tom pfipadé
rozhoduje o dalSim postupu dispecink ([29]). Neuréena vySe vyCkavaci doby vSak neni pro

svou nejednoznacnost praktické a pFivétivé feSeni.

Tabulka 46: Cetnost navaznosti podle délky vyékavaci doby

Vyckavaci doba
neurcéena 1 min. 2 min. 3 min. 4 min. 5 min. 10 min.

Pocet

. . 11 2 12 4 1 2 1
navaznosti
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Z vySe uvedeného je tak zfejmé, ze v mnoha pfipadech nelze pro uréeni maximalni vyse
zpozdéni, které jeSté zachovava prestup, posuzovat jen délku vyCkavaci doby, ktera sama
0 sobé& muze byt relativné kratka (coz je zaroven i zadouci kvuli eliminaci vzniku zpozdéni),
nybrz soucet vyCkavaci doby a €asového odstupu mezi pfipojnym a navaznym spojem,
resp. délky pobytu. Existuji tak prestupy, které jsou garantovany dokonce pfi zpozdéni
10 minut (2 denni linky), resp. 11 minut (1 no¢ni linka). Cini-li ale celkova &asova rezerva
na pfestup (tj. v€etné vyckavaci doby) pouze 1 az 2 minuty, nelze pfestup povazovat za

dostatecné spolehlivy (pfi zohlednéni mistnich podminek se ale mohou vyskytnout i vyjimky).

Konkrétné je dnes doba mezi pfijezdem pFipojného a odjezdem navazného spoje dle JR:

a) u vzajemnych navaznosti:
= ve 2/3 dana pobytem v zastavce (1 az 3 minuty);
= v 1/3 nulova;

b) ujednosmérnych navaznosti:
= v nadpoloviéni vétSiné nenulova (1 az 5 minut);
= v 1/3 nulova;
= v 1pfipadé zaporna! (pfijezd pfipojného spoje 1 min. po odjezdu navazného spoje);

= ve zbylé ¢asti slozena z obou moznosti vySe (ij. v riznych ¢asech rizny stav).

Pokud za garantovanou navaznosti nasleduje na navazné lince jakakoliv dalSi potencialni
navaznost na jinou linku PID, je zavedeni opatfeni eliminujici pfenos zpozdéni na tuto linku
(tj. Casovy odstup mezi spoji nebo pobyt v zastavce) vhodné, jelikoz v opaéném pfipadé hrozi
nestihnuti této dalSi navaznosti, popf. je nutné prodlouzit Casovou rezervu u tohoto pfestupu,
ktera ale zase prodluzuje cestovni dobu pfi pfesném provozu. DalSim neduhem u nékterych
navaznosti je nedostate¢na rezerva v obratovém Case, ktera nezohledriuje vy&kavaci dobu

a hrozi tak pfenos zpozdéni do opacéného sméru ¢&i naruseni ¢erpani prestavek fidica.

Z pohledu garantovanych navaznosti ma dnes vétSina spoji na své trase pouze 1 takovou
navaznost. Existuji vSak i spoje s az dokonce 3 garancemi, ovSem to je vyjimeéné, a pokud uz
je navaznosti vice, Castéjdi variantou jsou pouze 2 garantované prestupy (fo plati i pfi

zohlednéni garantovanych prestupt na tramvajové linky v nocni dopravé).
4.2.4 Sméry

Pomér jednosmérnych a vzajemnych navaznosti je pfiblizné vyrovnany, mirné vSak pfevazuji
jednosmérné (viz Tabulka 47). Jednosmérné navaznosti jsou pak v 84 % pfipadd zavedeny

tam, kde vzajemny pfestup ani smysl nedava (typicky pfestup z linky v zastavce kon¢ici,
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resp. na linku v zastavce zacinajici), ve zbylych pfipadech by ale bylo vhodné se zfizenim

vzajemné navaznosti zabyvat.

Tabulka 47: Cetnost navaznosti podle sméru prestupu

Jednosmérny prestup Vzajemny prestup

Pocet navaznosti 19 14

V pomeéru navaznosti pouze v jednom sméru jizdy vuci tém v obou smérech jizdy panuje jiz
0 néco Vétsi rozdil ve prospéch navaznosti pouze jednim smérem (viz Tabulka 48), pfiemz
v této skupiné dominuje ndvaznost ve sméru z centra (65 %), coz koresponduje se zfizovanim
garantovanych prestupl pfevazné ve vecernim obdobi, tj. pfi pfevazujicich cestach cestujicich
smérem do okrajovych obytnych &asti mésta, navic se obvykle jedna o koncové useky linek
bez dalSich navaznosti. AvSak je-li navaznost poptavana v 1 sméru jizdy, Ize oCekavat

poptavku i v opacném sméru, proto by bylo vhodné provéfit moznost rozSifeni i na druhy smér.

Tabulka 48: Cetnost navaznosti podle sméru jizdy

Navaznost pouze v 1 sméru jizdy Navaznost do i z centra
17
Poéet z toho smérem 8
navaznosti | zcentra | do centra | kombinace
11 3 3

4.2.5 Stavebni fesSeni prestupu

V sou€asné dobé (viz Tabulka 49) se majoritni vétSina (necelych 82 %) navaznosti
hrana“. Nejméné pocetnou skupinou je naopak prestup mezi odliSnou nastupni hranou, ktery
probiha pouze v jediném pfipadé. Prestup mezi protismérnymi hranami je zastoupen
cca 15 %. Z pohledu vzajemnych navaznosti nemaji pouze dvé pFestup u stejné nastupni
hrany (maji ho u protismérné), avsak i v téchto mistech je zajisténa relativné dobra vzajemna

viditelnost. V tomto ohledu Ize sou€asny stav hodnotit jako velice dobry.

Pokud uz je ale prestup zaveden mezi odliSnymi €i protismérnymi nastupnimi hranami, jedna
se vétSinové o jednoduché pési presuny délky 20 az 90 metra (pfi predpisovém vyuZiti
prechodu pro chodce), pouze na Depu Hostivar probiha prestup délky 105 metrd pres prechod

fizeny svételnym signalizaénim zafizenim (zapnuté i pfes noc), coZ neni Zadouci stav.
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Tabulka 49: Cetnost navaznosti podle stavebniho feseni prestupu

Stavebni feseni prestupu
hrana-hrana® | Steinahrana, iina hrana protismérna
” jiny sloupek ] hrana

Pocet
navaznosti 24 3 1 5
celkem

oz tqho 11 1 0 ,

vzajemnych

4.2.6 Poloha prestupni zastavky pfi soubéhu tras linek

Z nynéjSich 33 garantovanych navaznosti probiha v tésné nadpolovicni vétsiné z nich prestup
mezi linkami, které se kromé prestupni zastavky stykaji i v dalSich okolnich a maji tedy v urcité
délce soubéh trasy. Délka tohoto spoleéného Useku se pohybuje v rozmezi 2 az 5 zastavek,

Cetnost jejich zastoupeni je pfiblizné vyrovnana (viz Tabulka 50).

V pfipadé soubéhu tras je pfestupni zastavka umistovana pfedevsim s ohledem na stavebni
provedeni jednotlivych zastavek, kdy v nékterych usecich ani jind moznost volby neni. Pokud
je z prostorovych dlivodi mozné zvolit za pfestupni vice zastavek (5 navaznosti z 33 celkem),
feSeni vybéru jsou rizna, ale ve vétsiné pfipadu opodstatnéna napf. obratem cestujicich.
Pokud je navaznost zavedena v obou smérech jizdy, uskuteCfiuje se pak vzdy ve stejné

(podle nazvu) zastavce.

Tabulka 50: Cetnost navaznosti podle soubéhu tras spojii v okoli pfestupni zastavky

Soubéh tras spoju v okoli prestupni zastavky
ano ne
18
Pocet ztoho v délce
navaznosti 2 zast. 3 zast. 4 zast. 5 zast. 15
4 5 5 4

4.2.7 Poloha prestupu v ramci trasy spoje

Umisténi garantovaného prestupu v ramci pribéhu trasy linky jsou rlizna — ve vychozi
zastavce, v poloviné trasy, ve tfetiné trasy, v koncovém useku trasy €i ve vystupni zastavce.
Dulezité je ale zohlednit také délku linky, protoZe prestup v poloviné trasy miize znamenat

prestup po 5 minutach jizdy, ale také po 30 minutach...
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Umisténi garantovaného prestupu do riznych &asti trasy neni problém, pouze je nutné vzit
v Uvahu délku linky a charakter jeji trasy pfi stanovovani doby na prestup (ij. délky ¢asového

odstupu mezi navazujicimi spoji a délky vyckavaci doby).
4.2.8 Shrnuti

Dle provedené analyzy lze konstatovat, ze zfizovani garantovanych navaznosti (v€etné
navaznych informacénich opatfeni, viz kapitola 4.4) dnes neni témér vibec FeSeno
systematicky, coz také v odpovédi na dotaz potvrdili projektanti z organizatora dopravy ([17])
i Dopravniho podniku ([37]) — vSe si individualné FeSi projektanti jednotlivych linek a jizdnich
fadu. Na druhou stranu analyza odhalila mnoho individualnich vlivi mistnich podminek, které
jednoduché univerzalni feSeni vylucuji. (Alespon ¢astecné) systémovym pfFistupem by ale bylo

vhodné se pfesto zabyvat.
4.3 Analyza operativniho (dispe€erského) fizeni

Garantované navaznosti se uplatiuji az v pfipadé mimoradnych udalosti a nepravidelnosti
Vv provozu, z ¢ehoz vyplyva potfeba jejich operativniho fizeni. To je zajistovano:
a) automatizovanymi dispecerskymi systémy;

b) pfimym dispecerskym fizenim (tj. osobnimi zasahy dispecer).

Dodrzovani garantovanych pfestupu je také zafazeno do kontrolovanych a sankcionovanych
polozek Standardl kvality PID (viz kapitola 3.2.1), coz je jednoznacné spravné, nebot jejich

pfipadné nedodrzeni vyznamné sniZuje spolehlivost a kvalitu poskytovanych sluzeb.

Jak jiz bylo popsano v kapitole 3.2.3, dispeCerské Fizeni provozu je odliSné u Dopravniho
podniku a u ostatnich (soukromych) autobusovych dopravc(, a to v€etné pouzivani riznych
dispecerskych systému. To vSe plati i v pfipadé operativniho fizeni garantovanych navaznosti
(viz dal$i podkapitoly), pfiéemz u navaznych linek soukromych dopravcu fesi vyckavani
Koordinacni dispecink PID, u linek Dopravniho podniku ho feSi samostatné jeho Provozni

dispecink autobusu.

V souc¢asné dobg je v provozu:
= 21 navaznosti vyhradné mezi linkami DPP;
= 4 navaznosti vyhradné mezi linkami soukromych dopravcu;
= 8 navaznosti vzajemné mezi linkami DPP a linkami soukromych dopravcu, pfi¢emz
v 5 pfipadech jde o jednosmérny prestup s vyckavanim linky soukromého dopravce

a ve zbylych 3 pfipadech jde o jednosmérny pfestup s vy¢kavanim linky DPP.
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4.3.1 Navazné linky soukromych dopravct

Dohled nad garantovanymi navaznostmi

Koordina¢nim dispelinkem PID pouzivany dispecersky systém MPV automatizované hlida
grafikonem (ASW JR) zadané garantované prestupni vazby. Konkrétn& 3 minuty pred
pravidelnym odjezdem navazného spoje z pfestupni zastavky porovna MPV odchylku od
jizdniho Fadu pfipojného spoje a pokud je jeho zpozdéni vy$Si nez stanovena vyckavaci doba

a doba na prestup, je dispeCerlim vygenerovano avizo upozorfiujici na nedodrzenou

navaznost (viz Obrazek 15). [27] [32] [33]

NedodrZena navaznost 2557 -> 282495/4005 (9112)

zj$téna dne 20.6.2020 17:43

v zastdvce Strancice -> Strancice,Zel.st. v Case 17:46
Prijizdéjici spoj:

viak 2557

linka S9

Jede +20(18:00 misto 17:40)(pfed 13min).

Cekajici spoj:

282495/4005

vz 9112

RZ 6AC 8276

IMEI 867377023926870

obéh 494/55

Cek4 od 17:46 do 17:56. Uz Ceka.

NedodrZzena navaznost 286662/35 (8598) -> 100398/55 (8643)

2jiSeing dne 25.9.2017 16:22

v zastavce Mochov v Case 16:21

Prijizdéjicl spoj:

286662/35

viz 8598

RZ 650 3282

IMEI 358730000644153

obéh 662/9

Jede +8(16:29 misto 16:21).

Cekajici spoj:

100398/55

iz 8643

RZ 3SF 0459

IMEI 354056002418980

obéh 398/22

Ceka od 16:21 do 16:26. Jede +6(16:27 misto 16:21).

Obrazek 15 [108] [109]: PFiklady dispeéerskym systémem MPV automaticky generovanych

aviz pro dispeéery o nedodrZeni garantované navaznosti

Automatizovany dohled nad dodrzovanim garantovanych prestupl je rozhodné uziteCny
a vhodny, nebot dispecerliim vzhledem k jejich omezenému poctu, mnozstvi dalSich €innosti
(viz kapitola 3.2.3) a stovkam prestupnich vazeb vyrazné usnadnuje jejich hlidani i umoznuje
pfedavat Fidi€im aktualni informace dulezité pro realizaci prestupu (viz dale). Rovnéz je
spravné, Ze k vyhodnocovani nedodrZzeni navaznosti dochazi s urCitym ¢asovym predstihem

a dispecefi tak maji dostatek ¢asu na zhodnoceni situace a rozhodnuti o dalSim postupu.

Informovani fidi¢l navazujicich spojt o aktualnim stavu garantované navaznosti

Ridicim autobus( u kazdé garantované navaznosti pfichazi na palubni poé&itaé 3 minuty pied
Casem pravidelného odjezdu z pfestupni zastavky automaticky generovana zprava
s vyCkavaci poznamkou (pfestupni zastavka; Cislo, smér a pravidelny pfijezd pfipojného,
resp. odjezd navazného spoje) a s aktualnim zpozdénim pfipojného, resp. navazného spoje
(viz Obrazky 16 a 17). Tyto zpravy automatizované pfichazi i v pfipadé, ze pfipojny spoj
provozuje Dopravni podnik. [32] V sou€asné dobé ale probiha snaha o potlatovani zasilani

téchto zprav fidicim pfipojnych spojl [33].
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| Podledni zména

28.08.2020 17:15:26
25.05.2020 17:15:31
28.08.2020 17:15:26
28.08.2020 17:15:26
28.08.2020 17:15:26
28.08.2020 17:15:26
28.08.2020 17:15:46
28.08.2020 17:15:46
28.08.2020 17:15:00
20.08.2020 17:15:40
28.08.2020 17:14:58
28.08.2020 17:14:35
28.08.2020 17:14:24
28.08.2020 17:14:30
28.08.2020 17:14:37
28.08.2020 17:14:37
28.08.2020 17:14:37
28.08.2020 17:14:37
28.08.2020 17:13:33
28.08.2020 17:13:33
28.08.2020 17:13:38
28.08.2020 17:13:30
28.08.2020 17:14:57
28.08.2020 17:13:39
28.08.2020 17:13:39
28.08.2020 17:13:06
28.08.2020 17:12:23
28.08.2020 17:12:40
28.08.2020 17:12:39
28.08.2020 17:13:00
28.08.2020 17:12:39
28.05.2020 17:11:36
28.08.2020 17:11:22
28.08.2020 17:11:36
28.08.2020 17:11:36

| Dopravee |wedlo |Rz [ [Text

ARRIVA CITY 9405 7792917 @ 344/1054 Sestajovice,Za Stodolami: £ek330371049 do17:27. Jedete vias. Jede +2(17:24 misto 17:22).

CSAD MHD KLADNO 8771 45¥ 0075 A\ 3191037 Paviov, Zel.zast.: Feke] 17:18-17:28 na viak 9826 2 Praha Masarykovo n. Piijede v 17:14.

OAD KOLIN (Nymburk) 8663 45T 2246 @ 44371021 Sadsks: £ek4398/1054 do17:42. Jedete vias.

OAD KOLIN (Nymburk) 8663 45T 2246 @ 44371021 Sadsks: eka398/1051 do17:34.Jedete vias. Jede +11(17:40 misto 17:29).

CSAD BENESOY (Bene... 7909 5359029 M 454/1035 BeneZov, aut.st.: Feke] 17:17-17:27 na viak 725 2 Praha-HoleSovice. Jede +13(17:24 misto 17:11)(pfed 28min).
ESAD BENESOM (Bene... 7905 5359025 A 452/1041 BeneZov,suk st.: Fekaj 17:16-17:28 na viak 725 7 Praha-HoleSovice. Jede +13(17:24 misto 17:11)(pFed 2min).
CSAD SLANY 7663 531 3155 A 530/1025 Slany,Aut.nidr.: Zekej 17:18-17:28 na609 z Kladno.Piijel v 17:04.

£5AD SLANT 7663 5113155 /A 58071025 Slang,Aut.nddr.: Cekej 17:18-17:28 na389 2 Nidradi Veleslavin,Prijel v 17:11,

STENBUS 1741 44R 5834 A 638]1034 ZeleneZ Mstitice, el st : Zekej 17:17-17:22 na viak 10167 2 Praha Masarykovo n. . Jede +6(17:20 misto 17:14).
ARRIVA CITY 9025 7T1 1841 @ 4451018 Yrané n.vk., Zel.st.; navazuje viak 9018 v17:31, Jedete vias,

CSAD MHD KLADNO 8887 450 9508 A\ 626{1039 Jenet Nadrali: Seke) 17:17-17:27 na visk 9826 2 Praha Masarykova n. Piiel v 17:09.

OAD KOLIM {Ceski Brod) 8636 4EB 0411 L 662/1033 Mochow: fekej 17:17-17:27 na398 z Cemy Most. Jede +11(17:24 misto 17:13).

C5ap SC (MEinik) 8137 1516975 @ 666/1023 Mieno: Ska6901019 dol7:30. Jedete +3(17:24).

STEMBUS 1741 48R 5834 A 638/1034 Zelene?, Mstitice, 7l st.: Zekej 17:17-17:22 na viak 10167 2 Praha Masarykovo n..Jede +1(17: 15 misto 17:14).
MARTIN UHER 1180 SSHS58S A 317/1046 Moviths, Cubrdk: Zekej 17:17-17:22 na318 2 Movitts Piijel v 17:03.

MARTIN UHER 1174 35P 1151 A 3171045 Novistd, Cukrék: deke] 17:17-17:22 na318 2 Smichovské nédrasi (ermindl BUS).Piijede v 17:17.

MARTIN UHER 1120 35K 3900 A\ 318/1082 NoviZté, Cukrék: Feke] 17:17-17:22 na317 z Piibram. Piijede v 17:17.

MARTIN UHER 1116 35D 2800 £\ 318]1089 MoviZts, Cukrsk: Zeke 17:17-17:22 13317 2 Smichovské nédra®i. Jede +1(17:18 misto 17:17).

OAD KOLIN (Nymburk) 8651 SE3 6361 A 499/1013 Nymburk,H.nadr.: Zekej 17:05-17:25 na viak 931 2 Praha hln.. Jede +29(17:22 misto 16:53)(pFed 26min).
0AD KOLIN (Cesky Brod) 8639 25F 5965 A 422{1030 Cesky Brod, Zel.st.: Zeke] 17:16-17:36 na visk 9343 2 Praha Masarykovo n. Piiel v 17:08.

OAD KOLIN (Kolin) 8554 55D 1529 £ 42111026 Fdinice,U Jnis: Zekej 17:00-17:15 n3381 z Kutnd Hora. Piijel v 17:02.

C5aD 5S¢ (Brandys) 8121 853 6521 A 65511052 Celakovice, Zel.st.: Sekej 17:16-17:21 na visk 10777 2 Fraha hl.n. Piijel v 16:59.

58D SC (Brandys) 8040 45% 4283 A 6551033 Brandys n.L.-5t.Bol.,,Mam.: Cekej 17:16-17:21 na375 2 Ceskomoravska.Fiiel v 17:11.

ESAD POLKOST 1847 3P 3665 A 435/1026 Cesky Brod, Fel st.: Zekej 17:16-17:31 na viak 9343 2 Praha Masarykovo n. Piijel v 17:08.

CSAD POLKOST 1843 25Y 4660 A 660/1021 Cesky Brod,Fel.st.: fekej 17:16-17:26 na visk 9343 2 Praha Masarykovo n..Piijel v 17:08.

OAD KOLIN (Kolin) 8554 S50 1529 A 42171026 Fdénice, U J6nG: dekef 17:00-17:30 na381 2 Haje.Piijel v 17:13.

ARRIVA CITY 9933 9B 9139 @  332/1071 Jeserice (PZ): 2ek4332/1171 do17:31. Jedete vifas.

OAD KOLIN (Nymburk) 8624 757 0930 A 426/1019 Rostoklaty, Fel.st. : Zekej 17:15-17:25 na vlsk 9343 2 Praha Masarykovo n..Piijel v 17:04.

CSAD POLKOST 1878 4SH7TT6 A\ 38111036 Kostelec n.C.\.,Nam.: Eeke] 17:15-17:20 na492 z Cerné Vodrady Nevysia.

STEMBUS 1753 7hZ 2426 £ 221}1079 Nidrasi Klinovice-sever: Sekej 17:15-17:20 na visk 8353 2 Beroun. Piijel v 17:10.

MARTIN UHER 1121 45H 3424 A +49/1022 Mnisek p.Brdy, Namésti: fekej 17:15-17:20 na320 z Smichovské nadrafi. Jede +1(17:16 misto 17:15).

OAD KOLIN (Nymburk) 8546 621 3541 *CED*: NECEKEJTE na viak 2 Prahy, mé vysoké 2podéni. DEkujl.

OAD KOLIM (Mymburk) 8891 1SR 8260 @ 398/1051 Stary Vestec: Sekdb61]1030 dol7:35. Jedete +10{17:28).

OAD KOLIM (Cesky Brod) 8657 45E 3211 A 662]1042 Mochov: éekej 17:14-17:19 na398 z Podébrady. Jede +3(17:16 misto 17:13).

OAD KOLIN (Kolin) 8568 55D 1753 A 433/1034 Peiky, Zel.st.! éekej 17:14-17:24 na viak 9344 2 Kolin.Piijel v 17:08.

Obrazek 16 [110]: Ukazka prehledu automaticky zasilanych zprav ridicim autobusut

Vv prostfedi dispecerského systému MPV (piehled pro dispecery)

232/60 Praha, Nadrazi Uhfinéves: cekej 10:03-10:08 na viak 2524
Z Praha hln. Jede +5(10:01 misto 09.56)

Noc/Den Servis Sluzba Cil

Vypnout tisk Budik Zpravy Poloha

Hiaseni

Hiaseni Zastivky

Obrazek 17 [111] [112]: Pfiklady automatickych zprav zasilanych dispecerskym systémem

MPYV ridic¢m do voz( informujicich o pfipojnych (vlievo), resp. navaznych (vpravo) spojich

Informovani fidiCe navazného spoje o poloze pfipojného spoje je rozhodné zadouci v situaci,

kdy ma pfipojny spoj dfivéjsi ¢as odjezdu nez je pfijezd navazného spoje nebo pokud neni

zajisStén mezi spoji vizualni kontakt. Diky tomu tak Fidi€¢ navazného spoje vi, zda a pfip. jak

dlouho ma na prestupuijici cestujici jesté cekat. Pokud by tomu tak nebylo, musel by navazny

spoj pro jistotu vyCkavat celou stanovenou dobu, coz by zbyte¢né prodluZovalo cestovni dobu,

popf. by se musel fidi€¢ dotazat nastupujicich cestujicich a spoléhat na jejich odpovéd.
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Informace o poloze pfipojného spoje dale nachazi uplatnéni pfi vysokém zpozdéni, pfi kterém
je vzhledem k jeho vySi jisté, ze se pfestup v ramci stanovené vyckavaci doby neuskutecéni
(napf. pfi vyCkavaci dobé 3 minuty ma pfipojny spoj zpozdéni 15 minut). V tu chvili je fidi€im
dovoleno samostatné rozhodnout o zrueni vy¢kavani a odjet v pravidelném &ase dle JR [32],
coz usetfi zbyte€né Cekani (a tim prodlouzeni cestovni doby), po jehoz uplynuti by stejné
k pfestupu nedoslo. Ur€itym rizikem ale je, Ze za dobu mezi pfichodem zpravy a pravidelnym
C¢asem odjezdu, resp. pfi zpozdéni prevySujicim vyckavaci dobu jen o malo, se mize zpozdéni
nakonec sniZit, ¢imz hrozi velmi nevhodna situace, kdy pfipojny spoj nakonec dorazi jesté

v toleranci, avdak navazny spoj je uz pry€. Tyto situace by tak bylo vhodné néjak podchytit.

Naopak pro fidi¢e pfipojného spoje je informace o poloze navazného spoje nepotfebna a proto

je vhodna snaha o jeji potlaCovani.

Operativni zasahy do garantovanych navaznosti

Systém MPV neumi automaticky navaznost zrusit (napf. pfi zpozdéni vyrazné pfevysujicim
stanovenou vyckavaci dobu ¢&i pfi poruSe pfipojného spoje) a ani se takova funkce
nepripravuje, vzdy je nutné rozhodnuti dispe€era. Pokud chce tedy dispe€er garantovanou
navaznost prodlouzit nebo naopak pfedCasné zrusSit, musi zaslat fidi€i na palubni pocitac¢
zpravu s takovym pokynem (viz Obrazek 18), kitera je nadfazena automaticky generované
zpravé o navaznosti (viz vySe Obrazek 17). V souCasné dobé se ale pfipravuje Uprava
softwaru MPV, po které bude dispecerovi pfi zpozdéni nad stanovenou vyckavaci dobu
automaticky navrhovano zruseni, popf. prodlouzeni vyckavani, a pokud dispecer tuto volbu

potvrdi, fidi€i na palubni pocitac pfijde jiz jen 1 platna zprava. [32]

[0]: Dodrujte jizdni Fad! [1] A
[0]: CEKEITE na névazny spaij [1], zpoZdéni [2] min, [3]

[0]: NECEKEITE na névazny spoj [1], zpo3déni [2] min. [3]

[0]: NECEKEITE na névazny spoj[1], nejede. [2]

[0]: Kontaktujte dispedink, [1]

[0]: Yysilame nahradni vz, Pijede cca za [1] minut,

[0]: Blizte se ke koloné. [1]

[0]: Silnice v useku [1] neprijezdna, ofekavejte instrukce od dispecera, [2]

el | 11,01,2012 1 1593
- - min
“oro 1147t NECEKEITE na ndvagng |

-r
Capod 37415, zPoidéni 39 min. |
 mél nehodu, Diskeder X

[0]: Silnice v dseku [1] neprdjezdna, objedte pres [2].
[0]: PFedchozi spoj linky [1] nejel. Zastavujte mimoFadné ve viech zastavkach. [2]

Ll

Obrazek 18 [113] [114]: Ukazka nabidky prednastavenych zprav pro fidice odesilanych
dispecerem pfi mimoradnostech (vlevo) a ukazka konkrétni podoby zpravy

na palubnim pocitaci fidic¢e (vpravo)

V¢asné zruSeni vyCkavani, v pfipadé, ze pfipojny spoj nejede (napf. z davodu poruchy) ¢i ma
vyrazné zpozdéni, je rozhodné Zadouci, jelikoz je tim mozné odstranit zbytecné vyckavani na

spoj, ktery stejné ve stanoveném Case nedorazi, a tim tedy nezdrZovat ostatni cestujici
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a neprenaset zpozdéni do dalSich useku. Funkce automatického zrusSeni vy€kavani by tak byla
uzite€na a soucasné by tim doslo k jasnému nastaveni pravidel pro rozvazani pfestupni vazby
a nebylo by jiz toto rozhodnuti umoznéno Fidi€¢im (viz vyse). Ruéni dispecerské zasahy by tim
samoziejmé nebyly nijak omezeny, mély by v8ak nastavat jen vyjimecné, protoze bézné
situace ma zohledfiovat pravé jiz samotna délka vyCkavaci doby. Ostatné vyznamné prestupni
vazby (napf. posledni ve€erni spoje) jsou dispeCersky feSeny i dnes, aniz by se jednalo

0 garantované pfestupy.

Odjezd autobusu z prestupni zastavky

Navazny spoj mlze z prestupni zastavky odjet v nasledujicich pfipadech:
a) predepsany piestup byl uskuteénén;
b) uplynula vy¢kavaci doba (tehdy neni nutny souhlas dispecinku);
c) dispecer vydal pokyn ke zruseni vy¢kavani;
d) tolerovano je také samostatné rozhodnuti fidice (bez souhlasu/pokynu dispecinku)
o nevyCkavani v pfipadé, Zze se z automaticky zasilanych zprav o poloze pfFipojného

spoje fidi¢ dozvi o jeho zpozdéni vyrazné prevysujicim vyCkavaci dobu. [32]
4.3.2 Navazné linky Dopravniho podniku

Dohled nad garantovanymi navaznostmi

Provoznim dispe€inkem autobust DPP pouzivany dispeCersky systém AUDIS nedisponuje
automatizovanou kontrolou garantovanych navaznosti. VSechny navaznosti tak musi provozni
dispecefi hlidat a ovéfovat sami. [29] Resp. neni-li stanovena délka vyckavaci doby, maji pfi

zpozdéni povinnost se ozvat sami fidi€i a upozornit tak dispecery (viz Obrazek 19). [31]

§22
Zastavovani autobusu

15. V zastavkach uréenych jizdnim fadem k prestupu cestujicich, musi fidi€c umoz2nit cestujicim
pfestup i v pfipadech, kdy ¢ekanim na navazny spoj dojde ke zdrzeni odjezdu oproti jizdni-
mu fadu. Pokud spoj nékteré linky neprijede do zastavky uréené k pfestupu véas, vyrozumi o
tom fidi¢ jiz ¢ekajiciho vozidla dispecera, neni-li na misté, RDST dispedink a dale se fidi vy-
danymi pfikazy.

16. Pri prestupech uréenych jizdnim fadem, musi v zastavkach zastavit sou¢asné vSechna vozi-
dla povrchové dopravy, mezi kterymi jizdni fad vzajemny pfestup uréuje. Pokud nékteré vo-
zidlo musi zastavit mimo prostor zastavky, jsou fidi¢i povinni zajistit bezpeény vystup a na-
stup cestujicich. Pfi odjezdu ze zastavky musi tfeti a dalsi vozidlo znovu zastavit u oznaéni-
ku zastavky a umoznit dodateény vystup a nastup.

17. Za umo2Znéni pfestupu odpovida dispecer; neni-li zastavka dispeerem obsazena, odpovidaji
za umoznéni pfestupu v rozsahu své pravomoci fidi¢i, mezi jejichZz spoji je pfestup pfede-
psan.

Obrazek 19: Vynatek z provozniho pfedpisu DPP ,D 1/3“ pro navaznosti a pfestupy
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Absence automatizovaného hlidani garantovanych navaznosti je problémem, nebot omezuje:
a) jejich v&asné ruseni v pfipadé, ze pfipojny spoj nejede ¢i ma vyrazné zpozdéni;
b) moznost zavadéni garantovanych prestupl s ¢asem odjezdu pfipojného spoje pred
C¢asem pfijezdu navazného spoje;
c) moznost zavadéni garantovanych prestupu bez vzajemné viditelnosti, resp. zvySuje pfi

tom naroky na dispecerské fizeni.
V souc€asné dobé se ale pfipravuje vyména dispecCerského systému za novy (vybérové fizeni
bylo ale jiz nékolikrat zruSeno), v ramci kterého jiz funkce automatické kontroly garantovanych

prestupnich vazeb ma byt obsaZena [29], coZ je spravny pfistup.

Informovani fidi¢l navazujicich spoju o aktualnim stavu garantované navaznosti

Vzhledem k absenci vyhodnocovani garantovanych navaznosti systémem AUDIS nejsou fidi€i
navaznych spoju nijak automaticky informovani o poloze pfipojného spoje. Nevyhody tohoto

feSeni viz vySe.

Operativni zasahy do garantovanych navaznosti

Systém AUDIS nijak do garantovanych pfestupl nezasahuje, a to vzhledem Kk jejich jiz
nékolikrat zminénému nevyhodnocovani. Pokud je potfeba do garantované navaznosti
néjakym zplsobem operativné zasahovat, probiha komunikace mezi fidi€em a dispeCerem
hlasové pomoci radiostanice, popf. ma také dispe€er moznost fidi¢i napsat a zaslat textovou

zpravu na jeho palubni pocitac. [29]
Jelikoz je v€asné zruSeni vyCkavani na nejedouci (napf. kvali poruse) €i vyrazné zpozdény
pFipojny spoj velmi zadouci, a to kvlli zamezeni zbyte€nému vyckavani a tim zdrzovani

ostatnich cestujicich a pfenaseni zpozdéni do dalSich Usekq, je sou€asny stav nevyhovujici.

Odjezd autobusu z prestupni zastavky

Navazny spoj mlze z prestupni zastavky odjet v nasledujicich pfipadech:
a) predepsany prestup byl uskuteénén;
b) uplynula vy¢kavaci doba (tehdy neni nutny souhlas dispecinku);

c) dispecer vydal pokyn ke zruseni vy&kavani. [29]
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4.4 Analyza informovani

Zpraveni cestujicich o existenci garantované navaznosti je velmi dulezitou ¢asti zavedeni
takovéto navaznosti, protoze kdyz o ni cestujici nevi, jeji efekt (pfidana hodnota) je tim
v mnoha pfipadech velmi vyrazné snizen. Na druhou stranu i pfi neinformovanosti muze
cestujicimu garance pfi zpozdéni dopomoci pfestup uskutecnit (z jeho pohledu nahodou),
tudiz jeji zavedeni smysl ma, avsak pfi planovani cesty mlze kratky ¢as na prestup spolu

s absenci informace o jeho garanci cestujiciho od pouZiti takového spojeni odradit.
4.4.1 Jizdni rady

Jizdni fady jsou jednim ze zakladnich sdélovacich prvkd ve vztahu k cestujicim, avSak
v poslednich letech s rozvojem chytrych telefon s mobilnim internetem (a internetem obecné)
jejich vyznam klesa. Pfesto i nadale slouzi jako pomérné duilezity i vyuzivany informacni zdroj
na samotnych zastavkach. O garantovanych navaznostech informuji cestujici v jizdnich
fadech poznamky. V sou¢asné dobé jsou na zastavkach jizdni fady jedinym informacénim
zdrojem o garantovanych prestupech, jiné materialy (napf. letacky &i pfestupni tabulky) se na

zastavkovych oznacnicich nevyskytuiji.

Nutno ale podotknout, ze informace o moznych pfestupech je dlilezita predevsim pfi planovani
trasy, k éemuz vSak samotné jizdni fady dnes prakticky vibec neslouzi. Na druhou stranu lze
najit i situace, kdy se naopak informace o garanci hodi az na zastavce a ne jiz pfi planovani —
takovym pfipadem muze byt pouze minimaini rezerva na pfestup, kterd slouzi pouze jako
bonusové zkraceni intervalu. UzZite€né je uvedeni poznamky v jizdnim fadu také pro osoby
bez pfistupu kinternetu ¢&i jako prvek propagace (rozSifeni povédomosti) této formy

navaznosti.

Uvedeni poznamky na pfipojné vs. navazné lince (viz Obrazky 20, 21, 22 a 23)

Z Tabulky 51 ukazujici sou€asny stav umisténi poznamek do jizdnich Ffadu pfipojnych
a navaznych linek vyplyva, Ze je situace velmi riznoroda a nevyhovujici. Pokud se ma totiz
prestupujici cestujici dozvédét, ze jeho prestupni vazba je garantovana, musi byt tato
informace obsazena v jizdnich fadech pfipojné linky, tj. na zastavkach, odkud pfestupujici
cestujici odjizdi. Na navazné lince je sice poznamka o ¢ekani na pfestup cestujicich z jiného
spoje také v ur€itych pfipadech uzite€¢na (pro informovani cestujicich 0 mozném zpozdéni i
pro rozSifeni povédomi o existenci takové navaznosti), avSak pro samotné vyuziti pfestupni

vazby vyznam nema.
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Tabulka 51:

Cetnost prestupnich vazeb podle poétu linek majicich poznémku v JR

Poznamka o garantovaném prestupu v JR

pouze
pripojna linka

pouze
navazna li

nka

obé linky *

zadna z linek

Pocet
prestupnich
vazeb

4

4

37

* primarnim zamérem ale informace o navazné lince, z které vSak Ize pochopit, Ze se jedna
zaroven také o pripojnou linku

Vy8e uvedené znamena, Ze dohromady o 39 pfestupnich vazbach (tedy o témér 83 %) se

dnes cestujici z jizdniho Fadu vabec nedozvi! Navic nelze urcit Zadny jednoznacny systém,

kterym by se proces (ne)uvadéni poznamek fidil. Pouze Ize shledat dili vzor, Ze se poznamky

nikdy neuvadi v jizdnim fadu denni nebo Skolni linky provozované Dopravnim podnikem.

Zminény nesystémovy pfistup také dobfe dokresluje situace u vzajemnych prestupl, kde:

a) u 8 navaznosti nema poznamku zadna z linek;

b) u 2 navaznosti maji poznamku obé linky;

C) U4 navaznosti ma poznamku pouze 1 z linek (viz Obrazek 21).

[ Thme [ Thmet ]
od 3.1.2022 170 *| c¢3.1.2022
- Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (%) SOBOTA (@) | NEDELE (1) == o Tarifni pasmo P|  PRACOVNI DEN (%) SOBOTA (®) || NEDELE (1)
ZELIVSKEHO ~ 4|57 58 58 4 E—— 4 4
Zelivského ¥ 50 91 55 P P 5 JIZNI MESTO 11 Budéjovicka ¥ 510 18 57 1o 28 % s 5
Belocerkevska 0l : I3 Horcickova 12 x Krtska o IG
Na Mieankach 7 1025 37 44 5150 3% % 18305 7 Haje ¥ 14 x Na Stz ] 06 15 23 31 39 47 55 18 38 58 18 38 58 :
Kodafiska los 1321203644525 1183950 18 36 58 * Modra $kola 15 x Na Staré cesté lzwirzsmenass fisarse 18 38 57
Cechovo namésti 8lo7 14 22 30 38 46 54 15 30 45 18 38 58 8 Brechtova 16 x D 03111826 3341485 o7 2237 52 17 37 57 8
Bohemians Sloz 17 32 48 00 15 30 45 18 38 58 9 Speriova 17 x Na Vrstevnicl Y04 15 29 44 50 07 22 37 52 warsr |9
* Ukrajinska 10)02 17 32 47 00 15 30 45 15 30 45 fo] Donavalska 18 x Pod Rysankou 10]15 26 44 58 07 22 37 52 17 37 52 10
. Kioboutnicki al i x Brodskeho 19 x Vinita il Ikt
1 Pod Jezerkou i it 00 15 30 4 x Benkova 21 Branické namésti 142944 07 22 37 07 22 37 5;
3 Micheiska 12005 17 32 47 00 15 30 45 00 15 30 5 |12 Chodovec 22 U Stare posty 12014 50 44 50 07 22 37 52 o7 22 37 52|12
4 x Hadovita 13{02 16 28 40 51 00 15 30 45 o0 15 30 45 |13 X Choceradska 23 Pristaviste 13]14 99 44 59 07 22 37 52 o7 22 37 52 |13
: \JE"L“':“““ 1401 1122 33 4 54 00 15 30 45 oo 153045 |14 :"“‘_"_: i; x I__""“ISY_ " 1414 28 40 52 o7 2 37 52 o7 22 37 52 1%
Vyskoilova Bl — - 5l |- seotioy x Geologic Bl ’ 5
7 + Brumlovka 04 14 24 34 44 64 00 15 30 45 00 15 30 4 1 30 x Hogerova 04 16 27 37 47 &7 o7 22 37 o7 22 37 5:
9 Budsjovicka ¥ 16104 14 24 34 44 54 00 15 30 45 00 1530 45 [16] |3 » pepoKaterov 31 Chaplinovo namesti 16)o7 17 27 37 47 67 07 22 37 52 o7 22 37 52|16
11 Poliklinka Budéjovicka ¥ 704 14 24 34 40 54 00 15 30 45 o0 153045 [17] |4 xvzZapoii 32 Poliklinika Barrandov | 17|07 17 27 37 47 57 o7 22 37 52 o7 22 37 52|17
12 % Antala Staska 1804 14 24 34 41 54 00 15 30 45 losxns [18 5 x Pekarenska 33 x Steparska 18)07 17 27 37 47 57 Yoz 22 37 50 lor 22 3752 [18]
14 Rysanka 1900 15 o = - - 18] |7 Vvyskotiova 34 x Zahorskeho 19 . . 19
I e 04 14 26 38 50 00 15 30 45 01530 45 B |e - sumowa 6 PRASSIA STVRT 5 07 17 27 38 51 122,37 2 07 22 37 5 i
17 ZELENY PRUH 02 17 32 47 00 15 30 45 00 15 30 45 pekrsion i stz vo esegion skcps 03 1527 42 07 22 37 52 07 22 37 52
X~ na znamen 209 18 38 58 02 18 38 58 oz 183858 |21 - na znament 21100 18 38 58 08 23 38 58 o 233858 |21
+- na znameni od 20 do 4 h.v SO a NE celodenné 22|49 39 58 18 38 58 18 38 58 22 +- na znameni od 20 do 4 h.v SO a NE celodenné 22| 1g 38 58 18 38 58 18 38 58 22
% - Vaechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio. 2315 30 58 oy s 23 % - Vsechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio. 2315 3558 12 25 58 ewss |5
0 0 0 0
1 1 1 1
2 2 2 2
3 3 3 3
TYSTPE o T
Bfecem zakcupsnm fzdnim dok Jda's e 3heperm i dokisem.
oo N.m. Praby se poti jko & el plama. Goemi N m. Praby se potith jko d it plarma.
sdtcch jede ko v necsh (1) 154 2022 e ko scboty (B) agueea e s Sudtich jede ko v ned (1) 15 4 2022 jede ko s sobotu (6)

Obrazek 20: Chybéjici poznamka o garantovaném prestupu u obou linek

(vzajemna garantovana navaznost v zastavce Vyskocilova)
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v— Tarifni pasmo P
i et 2] g | prrerm— 72 7|
; = e 23 23 - sIDLISTE PiSNICE 33 x Ve Smetkach Fx] 23
2 ks Dicund vida 010 0 1 % U Libusske sokolovny 36 Karlovo namésti 0 s 0
3 x Moo skola fio x veasia - 71 |2 x srcansia 57 Palackeno namesti s 3
H» 17 ¢ fuenunetd 15 45 3 x Pavikova 33 Zborovska 17 47
7 x Mokad 1 % Kochlia 21545 2 4 x Pirodni 0 ANDEL FI 2
8 Chodovska twz 2 x Rokoska 31545 3 § Chynovska 6 x Laurova 347 47 3
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i1 2 Crocenita s pLE N | ER Rt e/l .
12 Hawi 7 KOBYLISY 5 5 5 El
" 7 s« suisa 9 Zalesi 9 x U Trezorky
15 Severczipachi o x Pisecns L) s |o Kee 50 x Jinonice L] 8
:‘; * 3‘2;:—“““‘ 5? * nwm 11 x U Labute 52 x Sidlisté Jinonice
18 » Peken 2 x NaPazderce 13 x Lisek 53 x Stara Stodilecka
19 Vysketdowa Keakow 15 Polikiinika Budgjovicka 55  Nove Butovice
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e -
2 S - 17 Rysanka 56 Bucharova
25 Pankrac Katovicka 18 x Na Strzi 52 x Hirka
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23 Srtowtno povitinl U 20 x Sidiisté Pankrac 54 x Piskova
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37 Heni nageati 22 x Na Hiebenech 57  Velka Ohrada
e 23 x Déekanka 59 x Piskova
+ na znameni 0d 20 do 4 h,v SO.a NE celodenné 24 Prazskeho povstani 70 x Amforova
5 Vaechny spoje zaysfus nizkopodiaini voad 25 x Prazského povstani 2 Luka
; Fﬂ!l'ﬂ:lm“ﬂh?_ﬁ‘ﬂm 26 x Vysehrad 73 SIDLISTE STODULKY
e jon do Zastinky Buddje 25 1 Paviova
v zast. LP Paviova mozny plestup na fram a bus potraovind satives ve vetasin socps
X~ na znameni
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Obrazek 21: Poznamka o garantovaném prestupu pouze u pripojné linky;

zvlastnosti je absence poznamky u druhé linky, prestoZe se jedna o vzajemnou navaznost

109 |
= Tarifni pasmo P | PRACOWNIDEN () | soBora @) | neoten] [ Tarifni pasmo. PRACOVNIDEN () [[s0B0TA () a NEDELE (1
PALMOVKA ~ 4 | | 4 DEPO HOSTIVAR ~ 439 | 4
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x Kolonie 9|05 20 35 50 3 33 3 |9 x Stérboholy 91 us 14 4 9
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2 x Lomnicka 1305 20 & 50 s EE X Svatonovicka 1314 29 44 59 14 a4 13|
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5 - Wsechny spoje zsjistule nizkopodiazni vozidi. Fl 2 |2 2| 2|
@ - do takto oznatenych zastavek jedou pouze shodné oznacens spoje 02 17 37 57 03 37 03 37 13 x 052545 1445
H‘w ® o7 3 o § 21' 14 x H‘ws 45 15 45 21
28 5 o5 3 s 5|22 |15 siouste Romoznik 2245 45 15 45 2
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Obrazek 22: Poznamka o garantovaném prestupu pouze u navazné linky

T 3 o Q ARA oo
[ oo svammnnrar s | gyoraon| | 22 LY G & [ o e e o 11.02.2022
Tarifni pasmo P PRACOVNIDEN (%)  [[s0BOTA (@) aNEDELE (1]  f=== Tarifni pasmoP | PRACOVNIDEN (%) [ls0BOTA (@) a NEDELE (1)
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x Na Homoli 6| 00 17 34 48 2«0 6 X Vojicka ] 03 13 6
x Primysiova 7 I—Z;g 7 x Nadrazi Horni Potemice © 7 i
x Ustedni 04 21 36 51 2 ¥ Lukavecka 03 3%
Obehodni centrum Stérboholy 8los 22 40 2 8 x 3 8l 33 8
x Stérboholy 900 20 50 19 4 9 x Tiebesovska 903 45 49 9
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X Rtynska 120 50 12 X Nad 16 45 12]
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1 x Na Vanhové 16105 20 36 & 160 11 x NavVanhove 0333 1
3 x Blatoy 17105 20 35 50 171 |3 x Biatov 0338 17
4 x Raposovska 1805 20 35 50 i3 & 18] |4 x Raposovska 03 33 5 4 18
5 Ujezd nad Lesy 79 fof |5 x Huicks 1]
6 x Sudéjovicka 20 A 20' 9 Nadra2i Klanovice-sever s 20'
7 x Zoyslavska S 10 x Smificka £
8 x Rohoznicka le 12 x Smrz 21
9 SIDLISTE ROHOZNIK 2| |13 x Bazar 22|
X - na znameni 230 |14 x Primskeé namesti 23
% - Vsechny spoje zaistuje nizkopodiazni vozidio. 2 o |15 rAnovice ; )
A -V zast Béchovics vzajemny prestup s linkou 221 ve stejném sméru 4 20 & % - na znameni S 0 &
1 4 - Vsechny spoje 2ajistuje nizkopodiazni vozidio. 1
2 A - spoj vytka v 2astavce Béchovice na vaajemny phestup s linkou 163 2
3 ve stejném sméru max. 3 minuty po pravideiném odjezdu 3
TETTY 4 - zastavka s moznosti prestupu na zeleznini dopravu T
e e e & it e © - Mo2nost prestupu na viaky linky S oot e vy Tl
sedtcch jede ko v nec (1) ey 2 Sedtcich e ko v neses (1) o A

Obrazek 23: Poznamka o garantovaném prestupu u pripojné i navazné linky
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Uvedeni poznamky v zastavkovych JR v priibéhu trasy

V oblasti uvadéni poznamek do zastavkovych jizdnich Fad(i (ZJR) v pribéhu trasy Ize taktéz
shledat vice variant provedeni. U 10 pfestupnich vazeb obsahujicich alesporn néjakou formu
poznamky (bez ohledu na to, zda ma poznamku pfipojna €i navazna linka) je stav nasleduijici:

= v 5 pfipadech ZJR pro prestupni zastavku
(viz Obrazek 24);

= ve 4 pfipadech obsahuji poznamku v8echny ZJR z vychozi zastavky az do posledni

obsahuje poznamku pouze

zastavky pfed mistem pfestupu (viz Obrazek 25);

= ve zbyvajicim 1 pfipadé obsahuje poznamku sice pouze ZJR v pfestupni zastavce,

ovSem tato zastavka je zaroven zastavkou nastupni.

Platnost: Platnost:
- | od 11.02.2022 - od 11.02.2022
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nenie. . P s ot ok 4 i pns. © - moznost prestupu na viaky linky S ot W, m. Prto 55 ot ks i plsns.
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Obrazek 24: Poznamka o garantovaném pfestupu
uvedend pouze v ZJR pro pfestupni zastévku
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roakow x V Zapoli 27 Dunajecks
4 ?‘d B"; x Pekarenska 28 x NaPazderce
e Bahnee Vyskotilova 20 Krakov
iy + Brumlovka 30 Zhofelecka
o Repinsia Budgjovicks 32 Sidisi Bohnice
71 x Libefiska x Zelend hika 34 Odra
2 Cmce Pankrdc 35 Katovicka
3 Simcee Gimice Kotorska 36 Repinska
74 SIDUSTE CIMICE x Pra2ského povstani 37 x Libenska
x Vysehrad 38  Cimice
P 30 Sidise Cimice
+.na znameni 03 20 60 4 h,v SO a NE celodennt 1 x Muze 40 SIDLISTE CIMICE
5 Vechny spoje zapSue nizkopodiatni vondio. 3 Hiawni nadrazi
K - jede jen do zastivky Kobylisy EATIEON Y BRI v IO S
8- ede jen do zastinky Budéjovicks X~ a znameni
[—— - + - na znameni od 20 do 4 hy SO a NE celodennd
vt va ey plestup 1a tram a & - Vaechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio.
K- 40 Zastavky
v 235t Masarykovo nadradi modny plestup na tram a bus P — jede jen do zastavky Kobylisy Pt S s iy ID 3 o PO
S o e e s v zast. Masarykovo nadra2i mozny piestup na tram a bus frmbrguytemons i ooty
sv‘)&iiwﬁgkov nedéh (1), Soa Crars suo(u()lﬁﬁkov'\e(}é‘lln TR

Obrazek 25: Poznamka o garantovaném prestupu

uvédéna ve vsech ZJR aZ pred misto prestupu

83



Rovnéz ani v této oblasti nelze najit systémové feSeni, aviak je mozné jednoznacné rozeznat
situace pouziti jednotlivych pfistupl — vSechny pfipady s umisténim poznamky pouze
v prestupni zastavce jsou totiz na linkach soukromych dopravcut, kterym jizdni fady vytvari
organizator dopravy Ropid, zatimco poznamky i v dalSich pfedchazejicich zastavkach

obsahuji vyhradné linky Dopravniho podniku, ktery si jizdni Fady konstruuje sam.

Zminéné nelogické umistovani poznamek pouze do pfestupnich zastavek nejspis vychazi ze
zpusobu, jakym |ze v dnes pouzivaném softwaru pro konstrukci grafikonu tvofit a pfidélovat
poznamky (podrobnéji téz viz kapitola 4.4.2). Nadefinovana poznamka se totiz pfifazuje
automaticky k celé trase spoje, ale pokud je potfeba zadat poznamku pouze pro €ast spoje
(jen pro vybrané zastavky), automaticky postup nefunguje a je nutna postupna ruéni volba
jednotlivych zastavek [17]. Z tohoto pohledu je v dnednich softwarovych podminkach pfi
aktualizaci a zménach grafikon samoziejmé jednodussi hlidat poznamku pouze v 1 zastavce,
nez v poloviné trasy. Avdak nedostatek v softwaru pochopitelné nelze z pohledu cestujicich
povazovat za ospravedinéni systémové Spatného pfistupu k informovani, obzvlasté jedna-li se

o fesitelnou upravu.

Jak jiz bylo ale dfive uvedeno, aby se prestupujici cestujici v€as dozvédél o existenci
garantované prestupni vazby, musi byt tato informace obsazena v jizdnim fadu pfipojné linky.
To vS8ak samo o sobé nestaci, je totiz nezbytné, aby poznamku obsahovaly jizdni fady ve
vSech zastavkach lezicich pfed mistem prestupu, tj. tam, kde pfestupujici cestujici muze
nastupovat do pFipojné linky. Re$eni s poznamkou pouze v jizdnim fadu pro piestupni
zastavku je zcela nedostatecné, nadto je poznamka v této zastavce uz i zbyte€na. Varianta
s poznamkou o prestupu i za mistem pfestupu se u navaznosti mezi autobusy neobjevuje, coz
vzhledem k jiz uskuteCnénému pfestupu dava smysl, aviak poznamka na navazné lince
v téchto nasledujicich zastavkach by se v ur€itych situacich hodila jako upozornéni ¢ekajicich
cestujicich na mozZnost zpozdéni dot¢eného spoje (toto provedeni Ize jiz dnes najit u nékterych

navaznosti autobusu na vlak, viz Obrazek 26).

Ze soucasnych 8 pfestupnich vazeb majicich informaci v jizdnim Fadu pfipojné linky obsahuje
poznamku:
= ve 4 pfipadech pouze ZJR pro prestupni zastavku (navaznosti mezi linkami &. 163
a 221 v zastavce Béchovice);
= ve 4 pfipadech véechny ZJR z vychozi zastavky aZ do posledni zastavky pfed mistem

pfestupu (navaznosti mezi no¢nimi linkami v zastavce |. P. Pavlova).
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" G Anost. - FRAZSRA. anost,
i c i A O
210 |rid S=mm & | oo wosotzoz| | 211 |pid EEEm & o e s, od 24.12.2021
T Tarifni pasmo P PRACOVNI DEN (%) = Tarifnipasmo P|  PRACOVNIDEN (%)  |[SOBOTA (@) a NEDELE it}
NADRAZI KLANOVICE W& 4 4 NADRAZI KLANOVICE W& 40g 56 09 56 4
* Hulicka 5] 5 x Hulicka 526 56 e 56 5
«  Ujezd nad Lesy 6l I3 +  Ujezd nad Lesy Blus en G
1 x Polesna 7 B8 7 1x 7 4363 7
2 x Polesovicka 0421 56 2 x Zoyslavska 26 43 56 05 26 1
3 x Podiuzanska 8125 56 8 x 81335 % 8
4 x Pilovska 926 9 4 SIDLISTE ROHOZNIK 9113 56 o6 9
6 BLATOV SEVER 0% 10 - na znameni 0] o o 10
X~ na znameni m % i 3 - Vsechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidlo. 1 5% 5% T
5 - Vsechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio. s €0 - nejede 1.1 56 56
B - spoj vycka v zastaves Nadrazi Klanovice prijezdu viaku od Prahy 12,36 55 |12 - nejede 31.12 12) 26 |12
max. 10 minut po pravideiném odjezdu 13{2 55 13 - nejede 25.12 13]2 55 126 55 13
D - spoj vytka v zastavee Nadrazi Kldnovice prijezdu viaku od Prahy 5% &% 14} - nejede 24.12 1413 4355 = 14
max. 20 minut po pravidelném odjezdu BIE = 151 | - zastavia s moznosti prestupu na zeleznicni dopravu 3 - ~ 1
A - spoj vytka v zastaves Nadrazi Klanovice piijezdu viaku od Prahy m 2t % © - moznost prestupu na viaky linky S % 1343 56 %
max. 5 minut po pravidelnem odjezdu 26 56 éni pro cestujici: Spoje mohou byt opozdény z divodu 1343 56 58
© - spoj vycka v zastavee Nadrazi Klanovice piijezdu viaku od Prahy 17125 s 17 jefich vyckavani v zastévce "Nadrazi Kianovice na viak z centra 17]13 43 86 5 17
max. 15 minut po pravideiném odjezdu 18] 55 18 18l13 4356 26 18
i - zastavka s moznosti pfestupu na zeleznicni dopravu 19); 19 19]13 43 55 w 19
; 3
© - moznost prestupu na viaky linky S 20s 2 2 § 2
% 13 26 26
21 21 2| & w 21
22 2| 22,5 - 22|
23 23] 23 -;, = 5% 23]
0 0 0 % 0
1 1 1 1
2 V sobotu a nedéli linka nejede 2 2 2
3 3 3 3
..........
Jada s péedom zakoupemm j2dnim dok Jada s predem zakoupsnym jzdnim dokiadem.
Usecni L. m. Py se potithjako 4 aifn pisma. Uree Bl m. Praby se potathjoko 4 i péema.
s s Seitcich e ko v neses (1) p—

Obrazek 26: 2 zpusoby provedeni upozornéni cestujicich navazné linky na garantovanou

navaznost (v tomto pfipadé z vlaku) i v zastavkach za mistem prestupu

Obsah poznamky

Také po obsahové strance se dnes pouzivané poznamky mezi sebou liSi. Kromé odlisné
formulace jde pfedevsSim o pocet uvadénych udaju o prestupu:
a) 4 prestupni vazby obsahuji pouze nazev prestupni zastavky (viz Obrazek 28);
b) 2 pfestupni vazby obsahuji nazev prestupni zastavky, Cislo pfipojné linky a jeji smér
(viz Obrazek 27);
c) 3 pfestupni vazby obsahuji nazev pfestupni zastavky, Cislo pfipojné linky, jeji smér
a max. délku vyckavani (viz Obrézek 27);
d) 1 pfestupni vazba obsahuje nazev pfestupni zastavky, €islo pfipojné linky a max. délku
vyCkavani (av8ak pfipojna linka v pfestupni zastavce konéi, tudiz smér je i bez jeho

uvedeni jednoznacny).

Jak jiz bylo vicekrat zminéno, aby se k pfestupujicim cestujicim dostala informace
0 garantovaném prestupu, musi byt poznamka uvedena ve v3ech mistu prestupu
pfedchazejicich zastavkovych jizdnich Fadech pfipojné linky. To znamena, Ze tyto jizdni fady
z logiky véci musi obsahovat udaje o navazné lince. Dnes vSak Zadna poznamka s udaji
0 navazneé lince neexistuje, nebot’ poznamku s linkovymi udaji maji pouze navazné linky. PFi
odhlédnuti od umisténi poznamky na pfipojné vs. navazné lince ale stejné pouze
u 3 pfestupnich vazeb jsou uvedeny vSechny dulezité udaje o navaznosti, které cestujici

potfebuje znat — nazev prestupni zastavky, Cislo linky, smér linky a max. doba vyckavani.
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3 - B 3
witoz2022| | 163 I pid - Bl & | 0a 03.01.2022
e Tarifnipasmo P | PRACOVNIDEN ()  [lsoBoTA (@) amEDELE (1] |~ TarifnipasmoP | PRACOVNIDEN (%)  [|S0BOTA (®)a NEDELE (1)
CERNY MOST ~ 4l 4 DEPO HOSTIVAR ~ m m 4
x Chvaly 55 5 x Malesicka tovama 512 3 46 20 5
X Vojicka 6| 0331 3 x NI‘HDMO\i 6 0 17 34 49 2'0 -y 6
x NadraZi Horni Potemice O 7 7 x Pramyslova 7 A 7
x Lukavecka 051 x Ustfedni 0421 36 51 20
% Komarovska 8ln 13 8 Obchodni centrum Stérboholy 8o 2 40 20 8
x Tiebesovska 903 45 i 9 x Stérboholy 9)00 20 50 19 49 9
x Ve Zlibku 10]45 45 Z 10 x Skola Stérboholy 1030 5 2 & 10!
X Xaverov 1l i x Drobna T 2 1l
x Vaclava Spatka 16 46 x e =
% Nad Béchovicemi 1246 45 12] X Riyska 12]20 50 19 12
* Podnikatelska 13|15 45 1 13 x Svatofiovicka 13]20 35 50 19 49 13
@ VU Béchovice 1 0 14| Dolni Pocermnice 1405 20 35 50 & 14
x Nadra2i Béchovice stfed © x Nadra2i Béchovice -y
Béchovice 1500 3 5 |. i 15106 20 3 50 < H|
1 x Na Vanhové 16103 33 160 1+ x NavVanhove 16106 20 36 50 1
3 x Blatoy 17]g3 33 7] |3 x Biator 17005 20 35 50 17
4 x Raposovska 1803 3 B 18] |4 x Raposovska 805 20 35 50 F 18
6 x Hulicka 19/ - ﬁl 5  Ujezd nad Lesy 19 ﬁl
9 Nadrazi Klanovice-sever m© 20 -y 2|)‘I 6 x 20 -y 20'
10 x Smificka X 7x 103050 9
12 x Smrzovska 21 21 s x Rohez ﬂ‘ 2
13 x Bazar 22 22] |e  SIDLISTE ROHOZNIK 22 22
14 x Primske namésti 23 23| X - na znameni 23 23
15 KLANOVICE EY F 0 5 - Véechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio. F 2 0
X - na znameni A -V zast. Béchovice vzajemny prestup s linkou 221 ve stejném sméru
5 - WiSechny spoje zajistuje nizkopodiazni vozidio. 1 1 1 1
A - spof vytka v zastaves Béchovice na vzajemny prestup s linkou 163 2 2 2 2
ve stgjném smérnu max. 3 minuty po pravideiném odjezdu 3 3 3 3
6 - zastavka s moznosti plestupu na Zeleznicni dopravu T e, P TSI Yo
© - maznost prestupu na viaky linky S Ureoi . . vy s ot e § i s Grami . . Pry s potad ko d i plana.
siitcch jede ko v nec (1) sudtcich jede ko v neadi (1)

Obrazek 27: Rozdilné provedeni poznamky o garantovaném prestupu v ramci 1 nadvaznosti —

vlevo poznamka se vS§emi udayji, vpravo chybéjici max. vyckavaci doba

Paradoxni a nevhodné je, ze Ize nalézt odliSnou informacni Uroven i u linek v ramci jedné

navaznosti (viz Obrazek 27) i v ramci vice navaznosti na jedné lince. To jednoznacéné svéddi

otom, Ze tvorba poznamek neni systémové feSena a zalezi na pristupu jednotlivych

projektantll dopravy. Pouze Ize shledat dil¢i vzor, Ze na linkach Dopravniho podniku se

vyhradné objevuji poznamky bez upfesniujicich Gdaji o navaznosti jako je linka, smér a Cekaci

doba, naopak u linek soukromych dopravct jsou vzdy uvedeny alespon néjaké udaje o lince.

Nesystémovost dale podtrhuje uvadéni

poznamek informujicich

také o nékterych

negarantovanych navaznostech no¢nich linek, a to naprosto identickym zpisobem i formulaci

jako u garantovaného prestupu (viz Obrazek 28).

PTatnost:
y 0P

od 3.14.1.2022

Navaznosti Iini ¢.905 ve sméru SIDLISTE CIMICE
nst. mﬁl

Seitcich jede joko v nedéi (1)

Sacueco o 2

** spoj konéi v zastavce "Budéjovicka"

7 i Tarifni pasmo P - PRACON DEN (3} SOBOTA ) 3 NEDELE () B ey oderd | navarleka oyt e v kg
prrr—— —
. uniuesto 0 Masorykovo nadeadi = 2 018 02
1 :a(lkav: :g N.'néshﬁ:ﬂky 045 052
3 x Mo tola iy Olis 45 0 6 | 12 | W [#iasee
& Bedion fr » it 1545 1 145 152
periova X Jankorcona
7 x Mok 1% Kuchyika U545 2 2% | 22 W6 22022 Sk
8 Chodovska iz 2 x Rokoska 31545 3 245 250
10 Chodover Vychovatelna L]
1 x Croceraiska " Ghrounicta 4% 5 4 36 | 32 | W [asasds
12 Hawi 7 KOBYUISY 5 5 345 352
13 Sovraeipodei = zi??ni 5 3 T 7 W [
16 x Depo Katerov erichy
17 x V Zapoli 1 i 897 LL.J
vg Pekarenska 2 x NaPazderce $po) ROMIVHJ!IV” ROE)‘ sy
19 Vyskodiora Krakou " s i
0 n L) Troteecka spoj kondi v zastavee "Budéjovicka
22 BUDEJOVICKA Sidiesté Bohmice
23 x Zelend WSka Oar: odje1d
25 Panac o ronsa el | |
o e o povsind [0, Fepiia uesto | oded | ravrinta pobyta bt navaznt fky odjead | navazinka pobyta bt navazg iy
gf‘i x :"fss;"d ;i g:;-; e 015 046 904 043046 Sidisté Stodulky 052 91,92 051052 Drvoks Sérka, Lehoves
35 % Muzeum 7+ SIDUSTE CiMICE 045 116 904 [1:13-1:16 Sidiété Stodulky 122 91,92 ]1.21-122 Divoka Sirka, Lehoves
@ Hesinindt 115 146 904__[143-1:46 SIGE Stodlly 15 9,92 o
- znament 14 216 904213216 513 Sodlly 22 9,92
e e 218 246 904243246 SidsE Stodlly 25 | 9% z
K- e fon do zastinky Kobylisy 285 316 904313316 /3 Stodlly E¥7) 91,92 [321322Divoka Saka, Lehovec
B - jede jen 0o Zasiivhy Ducljoricks 315 346 904 |343-3:6 Sidete Swoduly 352 91,92 |351352 Divoka Sarka, Lehovec
vzast 1P Paviova manj plestup ra ram a bus 34 416 904__[413-416 Sid Stodlly [¥7] 91,92 121422 Dvoka Saka, Lehoves
vzast Masanykovo ndadi modn plestup na ram a bus. ot St ot R T P : ;g X3 904 [446-448 510 Stodlly (]
Satas g o e
i e ke e
* spoj konci v zastavce "Kobylisy*™

Obrazek 28. Spojeni poznamek o garantovanych i negarantovanych pfestupech

(pfestup na BUS v zastavce Masarykovo nadrazi neni garantovan),

navic v poznamkach zcela chybi jakékoliv tdaje o navazujicich linkach
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Provedeni, umisténi a vzhled poznamky v jizdnim fadu

Posledni oblasti tykajici se poznamek je jejich vizualni provedeni. Pouzivany jsou 2 pfistupy,
pficemz v obou (viz Obrazek 29) je poznamka umisténa pod ¢arou (pod soupisem zastavek Ci
pod tabulkou s ¢asy). OdliSnost ale spo€iva v odkazech na znéni (text) poznamky
u jednotlivych spoju:
a) na poznamku neni v jizdnim Ffadu nijak odkazovano;
b) na poznamku je odkazovano symbolem umisténym nad ¢asem odjezdu spoje
s garanci navaznosti (jako odkazujici symboly jsou dnes pouzivany bilé (A) nebo
cerné (A) trojuhelniky);
c) (unocénich linek tramvaji je pak jesté pouZivan odkaz na poznamku pomoci

symbolu umisténého za nazvem prestupni zastavky v soupisu zastavek).

Patnost g TnosT.
wssimran] | 221 [BLS S & | - 2611.02.2022
= — rifnipasmoP|  PRACOVNIDEN(%)  [|SOBOTA (@) a NEDELE (t
7 | CERNY MOST + 44 4
23 x Chvaly 5y 5
o X Vojieka 8l 6
i X Nadrazi Hori Pocemice © 7= T
X Lukaveckd 03 3 |
2 x 803 3 8
3 X Trebesovska 903 46 3
n X Ve Zlibku 10]45 4 10
T, x Xaverov L 1
> x Vaciava Spacka M5 4 n
S x Nad 12|15 45 |12
x Podnikatelska 13]15 45 13
@ VU Béchovice Mg 5 14
x Nadra2i Béchovice stfed &
e 15]03 33 15
+  Béchovice i %
1 x NaVafhove 03 33
3 x Blatov 1703 3 17
4 x Raposovska 1853 33 18
& x Hulicka 193 5 19
o dmce 3 Nadrai Klanovice-sever i® >0 3 2|
s SIDUSTE Cinice 10 x Smificka
12 x Smrzovska 21 21
xmamamen 13 x Bazar 2[5 5 2
+..na Znameni o3 20 60 4 hy SO.a NE celodenné 14 x Primske namésti 75 23
£ Vaachny spoje zapS(Uje nizkopoazni voaido 15 KLANOVICE ol% & 0
K- jede jen do zastivky Koblisy X —na znament 2 40
B~ Jode jon do zastinky Budbjovickd % - Viechny spoje 2ajistuje nizkopodiazni vozidio 1 1
v 23St 1P Paviova mang pestup nd ram a bus 4 - spoj wytka v 2astavce Béchovice na vzajemny pestup s linkou 163 2 2
ve stejném sméru max. 3 minuty po pravidelném odjezdu 3 3
vzl Masaryhovo sidiadi mazng plostup 02 rom 2 bus Plati Sankovni plepravni podmindy PID  Tasif PID. i - 2astavka s mo2nosti prestupu na Zeleznicni dopravu T
Jizda s piedem 2akcupenym j@dnim dokladem. 3 e Jada s piedem zakoupenym jzdnim dokladem.
D .. Py 3¢ po<A joko 4 o pismna © - moznost prestupu na viaky linky S reeni . m. Pty 2 Pt ko 4 i psn
‘,va{[icnﬁsilbv nedé (1) 8 Criss- o4 SVDKUC’IQEEKDVWHU 4 Craps

Obrazek 29: Poznamka bez odkazu (vlevo) a s odkazem u ¢asu odjezdu (vpravo)

Prvné uvedeny zplsob bez odkazl je v sou€asnosti vyuzivan vyhradné u nocnich linek, druhy
zpusob naopak vyhradné u dennich a Skolnich linek. To ale samo o0 sobé nelze povazovat za
systémoveé fedeni. Ov8em na rozdil od pfedchozich ¢asti zde skuteCné naznaky systémového
pFistupu identifikovat Ize — varianta bez odkazu je pouzivana, maji-li navaznost vSechny spoje
na lince, zatimco odkazy se pouzivaji, tyka-li se navaznost pouze vybranych spoju. Tento
systém vSak nabourava pripad Skolni linky provozované soukromym dopravcem, kterd ma
pouze 1 spoj (tj. navaznost je u vSech jejich spoju), ale také odkaz na poznamku. Proto se
pravdépodobné nejedna o systémovy pristup, nybrz o nahodu vzniklou vzorem, Ze u linek
Dopravniho podniku nejsou v Zadném jizdnim fadu pouzivany odkazy a naopak na linkach

soukromych dopravcul vzdy.
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Dal$im rozdilem v provedeni poznamek je v nékterych pfipadech zvyraznéni nazvu prestupni
zastavky a Cekaci doby tu¢nym pismem (viz Obrazek 29). Ani toto vSak neni aplikovano dle

néjaké systémové predliohy.

Z pohledu upoutani pozornosti cestujiciho a snizeni moznosti pfehlédnuti poznamky se jevi
jako lepsi varianta provedeni s odkazy nad ¢asy odjezd( a se zvyraznénim dulezitych udajl
tuénym pismem v samotné poznamce (porovnani s a bez zvyraznéni viz Obrézek 29). Navic
vzhledem k tomu, Ze na vSech méstskych linkach (vyjma tzv. retroprovozu) jsou jiz vSechny
spoje garantované nizkopodlazni, ubylo tim symboli nad ¢asy odjezdl a nehrozi, ze by

prestupni symboly Cinily jizdni fad nepfehlednym.

Shrnuti

Poznamky informujici v jizdnich fadech o garantovanych pfestupech jsou dnes feSeny zcela
riznorodé — maji rdzna znéni, rlzny obsah podavanych informaci, rlzna umisténi
a provedeni, jsou vkladany jen do nékterych zastavkovych JR &i pouze do jizdnich Fadd
nékterych linek, popf. dokonce zcela chybi u vSech dotéenych linek. To plyne z faktu, ze
neexistuje zadné systémové feSeni (napf. jednotné znéni poznamky) a vSe zalezi na

jednotlivych projektantech dopravy.
Dle vySe uvedené analyzy nema v souc¢asné dobé ani jedna prestupni vazba provedeno
informovani cestujicich v jizdnim fadu zpisobem, ktery by bylo mozné hodnotit jako

dostacujici. Proto je naprosto zadouci, aby byl vytvofen jednotny systémovy pfistup.

Legislativni pozadavky

Na zavér je tfeba zminit, Ze obsah i podoba jizdnich fadu podléhaji zakonné Upravé dané
»Vyhlaskou &. 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy®, pficemz sou€asné je
vyhlaskou feSeno také poskytovani dat pro celostatni informaéni systém o jizdnich fadech
(CIS JR), tj. data pro vyhledavade spojeni. Avsak v oblasti jizdnich fadd jsou pravidla
stanovovana primarné pro jizdni fady v linkovém formatu, zatimco zastavkové jizdni fady

v tzv. formatu MHD maji povolenu Fadu vyjimek a zjednodusSeni.

Zminéna vyhlaska z obsahové stranky jizdniho fadu definuje napf. povinné uvadéné udaje
(napf. licencéni Cislo linky, soupis vSech zastavek stanovenym zplsobem, udaje o dopravci,
obdobi platnosti JR, tarifni Gdaje, nezbytné provozni poznamky, atd.), pouzivané symboly,
vzhled jizdniho fadu apod. Poskytovani dat pro CIS JR Fesi vyhlaska spiSe okrajové, detailngji
tuto problematiku zpracovava pfirutka Ministerstva dopravy CR ,Jednotny datovy format*,

aktualné ve verzi ,JDF 1.11%
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S (garantovanymi) navaznostmi souvisi nasledujici ustanoveni:

= textové informace o navaznych spojich a pfedevsim o dopadech vyckavani spoju na
pfipoje se uvadi (mohou byt uvedeny) v dolni €asti jizdniho Fadu, pfiCemz znéni této
poznamky je pevné stanoveno (viz Obrazek 30);

= znacky / symboly pro navaznosti a pfipoje jsou pevné definovany (jedna se o Cerny
a bily trojuhelnik, viz Obrazek 30) a umistuji se vedle Casového udaje v pfislusné
zastavce, nikoliv nad cely spoj — tyka se linkového formatu JR;

= je-li v zastavce rozdil mezi pfijezdem a odjezdem vétSi nez 5 minut nebo je-li to ucelné
Z hlediska pfestupu na spoje jinych linek, uvadi se ¢as pfijezdu i odjezdu spoje — tyka
se linkového formatu JR;

= pfi poskytovani dat pro CIS JR neni povinnou souéasti soubor obsahujici Udaje

0 navaznostech, jeho pfipadna podoba je ale pevné stanovena (viz Obrazek 30).

Ministerstvo dopravy Jednotny datovy format JDF 1.11
Odbor verejné dopravy

14) Navaznosti
Soubor Navaznosti je uréen pro predavani strojové zpracovatelnych informaci i textovych informaci
o vyckani spoje a moznosti prfestupu z/na jinou linku v konkrétni zastavce spoje.

nazev pole charakter a popis pole format dat
Typ navaznosti - povinny znak z {m, M} %)

Cislo linky - povinné Sestimistné &islo, vazba do Linky DbLong
Cislo spoje - povinné €islo, vazba do Spoje DbLong
Cislo tarifni - povinné Cislo, vazba do Zaslinky DbLong
Cislo pFestupni linky - nepovinné Eislo DbLong
stlo zas}ayky - nepovinné &islo z registru zastavek CIS JR DbLong
prestupni linky

;?e dst?: i’:ﬁﬁ::::;’ - nepovinné &islo z registru zastavek CIS JR DbLong
Cislo vychozi/koncové

zastavky spoje - nepovinné &islo z registru zastavek CIS JR DbLong
prestupni linky

Kaéd

gﬁgzilitﬁl I;ggjceoveho - nepovinné &islo z registru zastavek CIS JR DbLong
prestupni linky

Doba ¢ekani - nepovinné ¢islo, udaj v minutach DbLong
Poznamka - nepovinny text DbString (254)
Rozliseni linky - povinné Cislo, vazba do Linky DbLong

*) znak typ navaznosti ma vyznam podle nasledujici tabulky:

Typ ) Sy'mbol _dle
navaznosti Poznamka ﬁrx:é;“:ez
m spoj (... ) vy€ka (v zastavce ...) na prijezd spoje ... linky ... / viaku ... / A

lodni dopravy z ... nejvy$e ... minut
M na spoj (...) navazuje (v zastavce ...) spoj ... linky ... / viak .../ A
lodni doprava do ...

Obrézek 30: Vyriatek z pFirucky Ministerstva dopravy CR ,Jednotny datovy forméat*
navazujici na Vyhlasku ¢. 122/2014 Sb. o jizdnich fadech verejné linkové dopravy
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Porovnani s internimi informacénimi materialy pro fidi¢e autobusu

Ridi¢i autobust se fidi papirovymi vozovymi jizdnimi fady (VJR) (viz Obrazek 31) a daty

v palubnich pocitaich (podrobnéji viz kapitoly 4.3.1 a 4.4.3).

Vozové jizdni

fady jsou

v nékterych situacich dale doplnény o rizné informaéni materidly, napf. o tzv. vlepky

(informace o vylukach a zménach ¢&i zvlastnich opatfeni v provozu) & o pfestupni tabulky

(viz Obrazek 32).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 904 Potadi:

56 Provozovna: Re Py

Pracovniden

List
¢. 2/2

Typ vozu: KbN /G/

Nastaveni OIS: 904 56 01

Cis.graf.: T6806

Plati od: 3.1.2022

Prejezd: Velka Ohrada 0:10 - Andél(Plzenska) 0:25
Zatazeni: |. P. Pavlova 4:51 - Provozovna Repy 5:10

(0:10) (0:54) P (3:56)
Velka Ohrada 1T 0:08
Nové Butovice T 0:01
Motol 1 23:54
Vypich(v ul.Ankarska) --
Kukulova 123:50@
Sidlisté Stodulky T 0:52 J 1:.22 1T 3:54 I 4:13
Velka Ohrada T 0:46 ! 1:27 1T 3:48 ! 4:19
Bucharova 1T 0:40 -- 1t 3:42¢ --
Bucharova -- ! 1:33 T 3:40€ l 425
Nové Butovice (v ul.Buchar.) -- l 1:35 -- l 4:28
Nové Butovice(v ul.Buchar.) T 0:37 - T 3:37 -
Jinonice T 0:33 ! 1:38 T 3:33 ! 431
Andél(Plzeriska) - J L1466 1 3:266 1 440
Andél(Plzeriska) T 0:26e | 1:47¢ 1t 3:24¢€ --
I. P. Pavlova 904/56 | 1:55€ 1t 3:16€ l 4:49
l. P. Paviova l 1:57¢ 1 3:13¢
KaVeiNOTY e Y 203 M 306
Poliklinika Budé&jovicka ! 2:10 T 3:00
Tempo b V237 253
Sidlisté Pisnice l 2:24 1t 2:47

(2:28) P (4:51)

Poznamky:
P = prestavka

€ = PrFestup (viz priloha)

@ = v zastavce "Kukulova" vy€kej na prestup z linky 180 jedouci stejnym smérem - max 2.min.

Obréazek 31: Vyriatek z VJR obsahujicino oba pouZivané zplisoby informovéni fidice

0 garantovaném prestupu — konkrétni informaci pfimo ve VJR a pouhy odkaz na pfilohu

v podobé prestupni tabulky (viz nasledujici Obrazek 32)
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@ Spoje, na které éeka linka é. 904 od 10./11.11.2021

Navaznosti linky ¢, 904 ve sméru SIDLISTE PISNICE
STODULKY odjezd navazns linka odjezd a smée nivazné linky odjezd navazni linka phjezd a smée nivazné linky

0 15‘ 017 99 (94) 0.15-0:17 Nadeazi Hostvad, 0.15-0.17Lehovec 027 905 0:24-0.27 J2ni Mésto
022 047 99 (94) 0:45.0.47 Nadra2i Hostvad, 0 46-0 47Lehovec 057 905 0.54-0.57 Jinl Mésto
0 52 117 99 (94) 1.15-1:17 Nbdra2i Hostvod, 1.16-1.17Lehovec 127 905 124-1.27 Jinl Mésto
122 147 99 (94) 1.45-1:47 Nbdeazi Hostvaf, 1:46-1:47Lehovec 157 905 1:54.157 Jéni Mésto
1562 217 99 (94) 215217 Nadra2i Hostvad, 2.18-2.17 Lehovec 227 905 224-2.27 Ji2ni Mésto
222 2 47 99 (94) 245247 Nadeadi Hostvaf, 2 46-2 47 Lehovec 257 905 254.2 57 Jini Mésto
2 52 317 99 (94) 3.15.3:17 Nadra2i Hostvad, 3.16-3.17 Lehovec 3 27 905 2.54-2.57 Jini Mésto
322 3 47 99 (94) 345347 Nbdrali Hostivad, 3 46-3 47 Lehovec 3 57 205 324.3:27 Jini Mésto
3 52 417 99 (94) 415417 Nadea2i Hostvad, 4 164 17 Lehovec 427 905 354.3.57 Jini Mésto
4 13" 4 40

* spoj 2aéind v uvedeném ¢ase 0:17 v zast. Andél  ** spoj konéi v zastavee *I. P. Paviova®

Navaznosti linky ¢. 904 ve sméru SIDLISTE STODULKY

odjezd ze 2
SIDL. PISNICE pobyt 2 smér nivazné linky

017 S 17 EIE) 0150 17 DoWn! Chabry L

047 0 47 116 905 [TTET 16 Sahse Timice

117 117 913 1:16-1:17 Dolni Chabry 146 905 143-1.46 Sidiété Cmice

147 147 216 905 213216 Sidudté Cmice

217 217 913 2.16.2.17 Dolni Chabry 2 46 905 243-2:46 Sidhsté Cimice

2 47 247 316 905 313-3.18 Sidusté Cimice

317 317 913 3.16-3.17 Dolni Chabry 3 46 905 343-3.46 Sidusté Cmice

3 47 3 47 416 905 4134716 Sidhété Cimice

417" 417 913 418417 Slavia 4 47 905 448448 Kobylsy
oo fande__—  euchaoa
SIOL PISNICE(' ogje2d | nivaznd linka pobyt a smie névazné linky odjezd | nvazni linka pobyt a smbe nvazné linky

o0 94,99 024025 5101 Barrandov, oidl Repy 0 40

017 0 56 94, 99 054056 Sid. Barranodv, Sidl. Repy 110

0 47 126 94,99, 908 |124-126 Sidl Barrandov, Sidl Repy, Jnonice 142 902 141.1.42 Thebonce

117 156 94,99  |154-156 5id1 Barranodv, Sidl Repy 210

147 226 94, 99, 908 |224.2.26 Sidl Barranodv, Sidl, Repy, Jnonice 242 902 241.2.42 Reporyyshé ndmésti

217 2 56 94, 99 2.54.2 56 Sidl. Barranodv, Sidl Repy 310

2 47 3 26 94, 99, 908 |324-3.26 Sidl Barranodv, Sidl. Repy, Jnomce 3 42 902 341.342 Tlebonece

317 3 56 94, 99 3.54.3.56 Sidl Barranodv, Sidl. Repy 410

3 47 4 26 94, 99, 908 |4.24-4.26 Sidl Barranodv. Sidl Repy. Jnomoe 4 42 902 441442 Thebonice

417

* spojf konél v zastavee “Andel ** spoj zaéina v zastavee "Andel"

PLATI PRO PRAVIDELNY STAV BEZ VYLUK

Obrazek 32: Prestupni tabulky pro noéni linku ¢. 904, které jsou soucasti

vozovych nélezitosti a tvofi pfilohu VJR

Situace u jinych druht linek a jinych typl vzajemnych navaznosti v PID

Nesystémovy pfistup k feSeni poznamek v jizdnich Fadech Ize nalézt vramci Prazské
integrované dopravy téz u garantovanych navaznosti mezi autobusy a vlaky (v&etné
rozdilného fedeni symbolu u nazvu zastavky s moznosti pfestupu na vlak) ¢i na pfiméstskych

a regionalnich autobusovych linkach.
Pro cestujici muze byt také matouci, Ze na jedné a té samé lince je uvedena poznamka

s informaci o garantovaném vy¢kavani na viak, av8ak informace o garantovaném pfestupu na

jinou linku chybi (napf. u linek €. 212 ¢&i 228).
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4.4.2 Vyhledavace spojeni

Jak jiz bylo fe¢eno v kapitole vénujici se jizdnim fadam, pro planovani (vyhledavani) cesty
vefejnou dopravou se v soucCasnosti pouzivaji prakticky zcela vyhradné internetové
vyhledavace spojeni (at’ jiz v podobé& webovych stranek & mobilnich aplikaci), které navic
pfinaseji pfidanou hodnotu poskytovanim aktualniho prehledu o zpozdéni spoju ¢i vylukach
a mimoradnostech na trase. Proto je naprosto zasadni, aby vyhledavace spojeni umély pfi
splnéni zakladnich parametrli (viz dale) trasu s garantovanou navaznosti nalézt a nabidnout
a rovnéz o této skuteCnosti patficnym zpisobem informovaly. Pokud totiz vyhledava¢ nabidne
spojeni s pfestupem, na ktery je napf. pouze 1 minuta, ale jiz neposkytne informaci
0 nadstandardni 3minutové vyckavaci dobé&, mlze to urlitou skupinu cestujicich od pouziti

takové cesty odradit.

Pro analyzu sou€asného stavu byly v této praci pouzity nasledujici vyhledavace spojeni:
= internetovy vyhledava¢ IDOS dostupny na odkazu https://idos.idnes.cz/pid/spojeni/
(viz Obrazek 33);

= vyhledava¢ na internetovych strankach systému Prazské integrované dopravy, ktery

automaticky pfesmérovava na modifikovany vyhledava¢ IDOS dostupny na odkazu
https://pid.idos.cz/spojeni/ (viz Obrazek 34);

= mobilni aplikace IDOS (viz Obrazek 35);

= mobilni aplikace PID litacka (viz Obrazek 35).

gi ID0OS.cz g & =

SPOJENI SPOJENI ODJEZDY

Prazska integrovana

"Eachny iizdni Fady
VSechny jizdni Fady doprava

Vaechny jizdni Fady

ooun o w
KAM .
e T8

| Pouze prima spojeni v Roziitené zadani

HLEDAT

Mozna hledate

Obrazek 33: Vyhledavac spojeni IDOS.cz
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https://idos.idnes.cz/pid/spojeni/
https://pid.idos.cz/spojeni/

id praZska integrovand == ‘
p doprava cz Vytted:

Jizdni fédy Jizdné a tarif Imény v dopravé Mapy a schéma Praktické info Pro turisty Kontakty

o . 5 = - -~
e o On-line polohy vozidel PID i 1 »
K Vademu civ. -3 -
Aktualni polohy viech tramvaji, autobusd, trolejbusd i piivozd o .= -
[veetné plipadného zpozdéni) na mapovem podkladu nabizi © . .7 P
E webova aplikace e_ ‘” U
i “
mapa.pid.cz & o b
Dres P . 15 -
T (T ESESR £ - % . o
16:08

DNESNI JIZDNI RAD 5. 3. 2022: SOBOTA © . Al
m ZITREJSI JIZONI RAD 6. 3. 2022: NEDELE & Cacded
i
pr————— r———— [ Ktet ke vis oimar |
[E) 22 0320 o cavotani 1 [E] 13 200 e oovian 2volte finku:
Kladno,Meta - Zruéen/ zastdvky Kutnohorska
(324, 330, 350, 399, 601, 622) 173, 204, 229, 252, 364, 366, 903, 908 Listo
[E) 72 000 oo 1 g ewem
Ledel nad Sézavou, Podoli - Zruseni zastévky (Praha -) Petky - Velim

e L ]

PRAZSKA s .
(Pid) TECKOANA . Ropid 1DOS.c: zastavkové JR v PDF,

1. B2 b el B ==
B o | o oo |

Yaoni 5@ 0 | D) sk enyvcns e

onosy | B nievds

QOdkud: 8 Moy
Kam: @ Mana ¢4 P
() Rexze plimd spojeni @ o pricat prlfodnd mista @
Pouze nizkopodiainl spoje 8 7] Pouze bazbariérond spojend @
Dafumaas: @ BT < B

® Odjed O Piigend
HLEDAT  Boatifend zadind P Vichari

Mozna hledate

Mepiite sim | Ke stakeol® | PD Linfia® | e

gk | et

Verze splace: 34
Aictuatznce dat- D

5352
04.03.2022

Actact vyvif 3 technoboge dodiv CHARS
Prablloonind a o Wend iformad bes souiiess aut

Obrazek 34: Vyhledavac¢ spojeni na webu PrazZské integrované dopravy (nahore),

ktery automaticky pfesmérovava na vyhledavac pid.idos.cz (dole)

4202 S

~ Praha +PID Spojeni KOUPIT JiZDENKU

©  Druzna

|
L ¥

® Odjezd nyni
® Odjezd nyni

Q Rozsifené

~ Rozsifené zadani e

Reklamy Google
Pfestat zobrazovat tuto reklamu OBLIBENE HISTORIE

[ Komofany

Smichovské nadrazi

Smichovské nadrazi

Spojeni

Obrazek 35: Mobilni aplikace IDOS (vlevo) a PID litacka (vpravo)
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Tvorba poznamek v grafikonech

Vyhledavace spojeni pracuji pfedevsim na zakladé dat z celostatniho informaéniho systému

0 jizdnich Ffadech, ktera pochazi z grafikonl (dalSimi podklady jsou napf. také udaje

o prestupnich dobach). To znamena (stejné jako u jizdnich fadud), Zze neni-li vytvorfena

poznamka o garanci prestupu, vyhledavac¢ spojeni se o ni nedozvi a nemuze s ni pracovat,

tj. uvazovat ji pfi hledani trasy. Na tomto misté je tedy potfeba uvést, jak se vlastné poznamky

0 garantovanych pfestupech do vSech forem jizdnich fadu a vyhledavaci spojeni dostavaji.

V ramci tvorby grafikonu v pfislusném softwaru je k dispozici zalozka pro tvorbu poznamek

(viz Obrézek 36). V ni se definuiji:

= (automaticky Ciselny kod poznamky);
= zkratka, resp. symbol pouzivany pro oznaéeni poznamkou dotéenych spoju;
= znéni (text) poznamky (atribut ,Cislo spoje” Ize definovat jako proménny), vcetné
moznosti zvyraznéni vybranych informaci tuénym pismem;
= pfidéleni poznamky k jednotlivym vystupum. [17]
[G] Texty - ROPID — m] X
Soubor Upravy Nastroje Okno  MNapovéda
® + x A ks [ S| o
Kopirovat Vo3t Ffidat  “ymazat Wie
C Zhratka Teut ZIR WIRLJR | KJR | CSAD 0I5 JDF| TT| Névaznd
»U oooo g oog o
Ooo0o0oooood O
Ooo0o00oooo O
Ooo0o0oooood O
Ooo0o00oooo O
5 5 spoj jede jen do zastévky \Cadlay, aut st OooOoo o ooaoa O
z z - Oooo0ooono d
N M zpoj jede jen do zastdvky “Kutnd Hora, hlavni nadiaé OO0 o0 ooano O
A 13 spoj jede jen do zastavky Mutna Hora, aut.sth OooOoo o ooaoa O
Z Z spoj jede jen do zastavky "Zasmuky, nam.\ OO0 o O0oo0oa O
[ [ S poj jede jen do zastavky \Kostelec n.C.L, Nam 4 OooOoo o ooaoa O
K K na spoj navazuje v zastdvee Zasmuky, nam.Y spoj linky 230039 do Kolina OO O o 0O
“Wiechny spoje "Praha, Hajg" - "Suchdol” - "Kutnd Hora" jzsou piimé, b, bez nutnosti piestupu [} O O O
K k. S poj jede jen do zastévky \Kostelee n. G, Nam Oooooooo o
H H spoj pokiatuje ze zastavky \Suchdol jako spoj linky 240381 do Kutné Hory O oo O O [}
Fe H %1 pokracuje ze zastavky WSuchdolh jako spoj linky 240381 do Kutné Harp O oa O O O
H H spoj pokiatuje ze zastavky YSuchdolh jako spoj linky 240381 do Kutné Hory OO0 o O0oo0oa O
K K ha spoj havazuie v zastdvee "Zasmuky, nam. spojlinky 230033 do Kolina OooOoo o ooaoa O
P K na %1 navazuje v zastavee \Zasmuky, nam.h spoj linky 230039 do Kolina O oad ooo o
Fie H Ma %1 navazuje v zastidvee \Suchdol zpoj linky 240381 do Kutné Hory O oa O O O
H H Na spoj navazuje v zastivee \Suchdolk spaj linky 240381 do Kutné Hary. Oooooooo o
H H Spoi jede jen do zastavky \Suchdah, kde navazuie spoj linky 240381 do Kutné Hory, OO0 o0oooo o
5 5 Spoj jede jen do zastavky \Suchdol, OooOoo o ooaoa O
B B Spoj jede jen do zastavky “Kutna Hora, aut.st.\ OO0 o O0oo0oa O
@ @ Spoj jede jen do zastavky \Kostelec n Gl nam.t OooOoo o ooaoa O
P H %1 pokraguje v sobotu, nedéli a statem uznané svatky ze zastavky \Suchdal jaka spoj linky 240387 do Kutné Hory O oad O o 0O
FiE H Na %1 navazuje v sobotu, nedéli a stitem uznané swatky v zastdvee YWSuchdolh spoj linky 240381 do Kutné Hom O oa [} O O
ooodoood O
e e ha %1 navazuie v zastivee \Tasmuky. ndm.\ spoj linky 230039 do Kolina O 0o od [} O O
K [ ha gpoj havazue v zastavee "Zasmuky, nam. spoj linky 487 do Kolina OooOoo o ooaoa O
Fie e na &1 navazuje v zastavee \Zasmuky, nam." spoj linky 481 do Kolina O oOoa O O O
N M ha spoj havazuje v zastavee "Zasmuky, nam spoj linky 549 do Kolina OooOoo o ooaoa O
e A na %1 navazuje v zastavee \Zasmuky. nam.Y spoj linky 549 do Kolina O oad O o 0O
K [ na spoj havazuie v zastdvee \Zasmuky, nam b spoj linky 706 do Kolina OooOoo o ooaoa O
07.03.2007 1/524

Obrazek 36: Tvorba poznamek v softwaru pro konstrukci grafikont

a jejich prifazovani k jednotlivym vystuptm
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Pravé diky posledné uvedenému bodu je mozné definovat rizné unikatni poznamky pro:
» jednotlivé typy jizdnich Fad(i slouzicich cestujicim — zastavkové typu ,MHD* (= ZJR),
zastavkové typu ,CSAD* (= CSAD), linkové (= LJR), knizni (= KJR);
» vozové jizdni Fady slouzici Fidi¢dm (= VJR);
= odbavovaci a informaéni systém zahrnujici data pro fidi€e i cestujici (= OIS);
» data povinné odesiland do CIS JR slouzici napf. jako vstupni podklady pro

vyhledavace spojeni (= JDF). [17]

Takto nadefinované poznamky se nasledné v grafikonu pfifazuji k jednotlivym spojam.
Poznamky je mozné pridélovat ru¢né, nebo mohou byt automaticky pfidéleny ke vSem spojlim

¢i pouze k vybranym spojim uréenych napf. variantou trasy v chronometrazi. [17]

Data o jizdnich fadech jsou v jednotném datovém formatu, resp. ve formatu GTFS vefejné
pFistupna na internetovych strankach systému Prazské integrované dopravy (www.pid.cz/o-
systemu/opendata), kde je Ropid poskytuje v podobé tzv. otevienych dat. Soucasti téchto
(viz Obrazek 37),

garantované navaznosti, a to v podobé pfestupnich vazeb mezi jednotlivymi konkrétnimi spaiji.

jizdnich fadd je také soubor transfers.txt ktery v sobé zahrnuje
Tento soubor v§ak z pohledu navaznosti mezi autobusy obsahuje pouze garantované prestupy
zavedené na linkach provozovanych soukromymi dopravci, a to navic ne vSechny existujici

(pfi porovnani s navaznostmi identifikovanymi v kapitole 4.1).

from_stop_id to_stop_id transfer_type min_transfer_time from_trip_id to_trip_id
U2872pP U2872P 1 163_352_ 220314 221 721 220211
U2871P U28Z1P 1 163_162_ 220314 221 722 220211
U4547301 U45473p 1 1301_8615_211212 221 722 220211
U2872pP U2872P 1 163_366_220314 221 723220211
U2871P U28Z1P 1 163_331_ 220314 221 724 220211
U4547301 U45473p 1 1301_8619_ 211212 221 724 220211
U4547301 U45473p 1 1307_8815_211213 221 _725_220211
U33e/1 U336Z1P 1 959 2 211028 903_6_211028
U1071Z7P U1071Z6P 1 909_176_220316 903_8 220117
U4617301 U46172pP 1 1309_2521 211212 228 405_220314
U4617301 U46172pP 1 1309_2533 211212 228 426 220314
U4617301 U46172pP 1 1309_2571 211212 228 436_220314
U107Z1P U107Z1pP 1 228 _408_220314 240 _28 211028
U107Z1P U107Z1pP 1 228 _476_220319 240 _28 211028
U107Z1P U107Z1pP 1 228 420 220314 240_212_ 211028
U107Z1P U107Z1pP 1 228 418 220314 240_38 211029
U107Z1P U107Z1pP 1 228 437_220314 240_221 211028
U107Z1P U107Z1pP 1 228 _406_220314 240_108_211029
U122571P U122572P 1 241 56_211101 242 10 201230
U122571P U122572P 1 241 9 211101 243 10 201230

Obrazek 37: Vynatek z vefejné dostupnych dat o garantovanych prestupech

nejen mezi autobusy (pfevedeno do formatu.xls)
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http://www.pid.cz/o-systemu/opendata
http://www.pid.cz/o-systemu/opendata

Vyhledani spojeni s garantovanym prestupem

Na uvod je nutné poznamenat, ze vSechny provéfované vyhledavace spojeni:

se z pohledu nabidnutych (vyhledanych) tras a ¢asl spojeni mezi sebou nijak neliSily;
= maji volitelnou moznost nastaveni minimalniho potiebného &asu na prestup
(viz Obrazek 38), pficemz neni-li uvedeno jinak, bylo ponechano vychozi nastaveni
zahrnujici ,standardni® dobu na prestup, pfi kterém vyhledava¢ uvazuje s urcitou
rezervou a nékdy tak i nenabidne teoreticky stihnutelny pfestup — vyjimku tvofi
garantované prestupy, které, jsou-li definovany, vyhledava¢ nabidne pfi jakémkoliv
nastaveném &ase piestupu (viz Obréazek 38).

= | Parametry spojeni
* Prestupy
Max. podet piestupi: 8 4 ~
Max. délka presunu: @ 60 min ~
Max. pfesun na zaZ. /konci: 8 (neni) N

Pouivat pfesuny jen mezi zastéviami stejného jména @

~ Nastaveni €asu na pfestup

Min. Eas na prestup @ Max. Zas na prestup 8 Min. &as na pFestup ®
Praiska integrovana doprava standardni v [1hod v Minimini £as na plestup mez névamosti budou
Viaky 2022 (PID) standardni | 1hod - 2ok

0 min

» DalSi parametry 1 min
2 min

» | Dopravni prostiedky 3 min
4 min
" HLEDAT | % Jednoduché zaddni 7] 5 min

10 min
20 min :| * -
30 min
1 hod

Obrazek 38: Ukazka nastaveni prestupnich parametrt ve vyhledavaci pid.idos.cz

V souc€asné dobé pfi vyhledani spojeni s garantovanou navaznosti mohou nastat 4 varianty,

jak vyhledavac s doty¢nou garantovanou navaznosti pracuje, viz Tabulka 52.

Tabulka 52: Cetnost prestupnich vazeb podle jejich nalezeni ve vyhledavadi spojeni

Vyhledani prestupni vazby
nikd jen nékdy, ale vzdy, ale vzdy véetné
y bez informace bez informace informace
Pocet
prestupnich 21 3 18 5
vazeb

Priblizné u poloviny pfestupnich vazeb tak dnes vyhledavaC garanci pfestupu pfi hledani
vubec neuvazuje. Na druhou stranu neuvazovani vSech garantovanych navaznosti neni apriori

chybou, nebot je-li dle JR nulovy &as na pfestup a vy¢kavaci doba &ini pouze 1 &i 2 minuty,
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skuteCné se nejedna o spolehlivy pfestup. Ve vSech ostatnich pfipadech se ale jedna
0 nezadouci pfistup, jelikoz je tim smysl garantované navaznosti zcela zasadné snizen.
Naproti tomu neuvedeni poznamky u samotného spoje s garanci je Spatnym feSenim ve vSech
pfipadech, jelikoz je tim tato informace cestujicim zatajena a ti s ni tak nemohou nijak pracovat

(napf. se rozhodnout spoj cestou domu vyuzit a prestup alespori zkusit, ¢imz nic neztrati).

Nevyhledani spojeni s garantovanym prestupem (viz Obrazek 39) nastava, kdyz vyhledavac
0 garanci pfestupu nevi a na pfestup jsou dle jizdniho fadu meéné nez 2 minuty, coz je pfi

vychozim nastaveni pro vyhledavac¢ malo.

=Y ]

Smichovské nadraZi » Komorany od 28.3.2022 Po 22:00

0 100sy | [ tisoovéda

Nalezené spojens je platné ke drx a Casu hleddni 28.3. 2022 16:13:35 za bénych provozné-dopravnich podminek

R Ty e ey H "GN 7O Y PRt g '1,.7'
e 2t spojr & ==p

Viechny vysledky: @ Vitisknout "% FDF Poslat e-mailem I Pidat do Mych spojeni &} Nastaveni
22:04 Datum Odkud/PFestup/Kam PFij. odj. Pozn. Spoje
O 283 Smichovské nadrazi (terminal BUS) % 22:04 F R w7 s |
Lhotka 22:19  2:22 A B ®ins \
bwrﬂor'an, 22:37 |
Cekovy éas 33 mim, vzddlenost 13 km, cens 40,- KE
@ Dopravei podnk Hm. Prahy, a.5.
Detad spojent | Vytisknout | Posiat e-madem | Odstranit spojent | Bidat do Mych snojent | Mapa | Bidat do kalenddfe
22:15 Datum Odkud/ Prestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje
a 28.3 Smichovské nddraZi %= 22:15 0,D B a0
Most Zavodu miry 22:29 B,x8 A Presun asi 8 min |
Praha-Zbrasiay 22:38 8 W 588 (05 2026) & & |
Praha-Komofany 22:41 8 X
Celovy éas 26 min, vaddenost 13 km, cena 30,- KE
© ARRIVA STREDNI CEOHY s.r.0. (RegBus 390), Ceské drdhy, 2.5 (Os 2026)
22:16 Datum Odkud/Prestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje |
(] 28.3. Smichovské nddra?i (termindl BUS) % 22:16 E T =g ‘
Polklinka 231 22:35 P CRNN ‘
Komofany 22:42 X, A
Cekovy &as 26 min, vaddenost 10 km, cens 30,- KE
@ Dopravni podnik hi.m. Prahy, a.s.
Detai sojen | Vytsknout | Poslat e-madem | Qdstranit suojent | Pidat do Mych soieni |
Smichovské nadrazi » Komorany od 28.3.2022 Po 22:00

Nalezené spojeni e platné ke dni 3 &asu hieddni 28.3.2022 16:18:21 za béinych provoznd-dopravnich podminek

s s o Funcsoic 3

Viechny vysledky: o Vytisknout "% PDF Poslat e-mallem I8 Pfidat do Mych spojeni {6} Nastaven(
i 22:16 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje
0 28.3. indl BUS) % 22:16 ¢ B ®R 100 A
Druind 2:28 2229 A s l--BEIRN
Komofany 22:37 X, A

Celkovy £as 21 min, vzdadkenost 10 km, cena 30,- KE
@ Dopravni podnk hi.m. Prahy, a.s.

Detal spojen | Vtisknout | Posiat e-makem | Qdstrant spojen | Pidat do Mych spojen | Mapa | Pidat do kakodite

Obrazek 39: Nahofe nenalezeni garantovaného prestupu s celkovou rezervou 4 minuty
a nabidka delSich tras; dole jiz nabidnuti pfestupu pfi nastaveni nulové doby na pfestup
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Vyhledani spojeni s garantovanym pfestupem pouze nékdy je zplsobeno opét absenci
informace o garanci, avSak pokud ¢ini ¢as na prestup dle jizdniho fadu 2 a vice minut, spojeni
je jako kazdé jiné ,bézné“ vyhledano.

Pokud vyhledava¢ o garantovaném prestupu vi (viz vySe Tvorba poznamek v grafikonech),
je takové spojeni vyhledano vzdy, tedy i v situaci, ze je dle jizdniho fadu na pfestup 0 minut
(= shodny &as pfijezdu a odjezdu pfipojného i navazného spoje). AvSak pouze v nékterych
pfipadech je tato informace pfedavana dale cestujicim. Jediné spravné fedeni je poskytnuti
informace cestujicim (viz Obrazek 40), v opacném pfipadeé (viz Obrazek 41) totiz muze kratky
Cas na prestup bez uvedeni poznamky cestujici od vyuziti takového spojeni odradit vyznamné
tim degradovat existenci garantované navaznosti.

Depo Hostivar » Klanovice od 28.3.2022 Po 22:00
Nalezené spojent je platné ke dni a Easu hisdani 28,3.2022 16:05:35 za binych provoznéd-dopravnich podminek

= ==

Viechny vysledky: ) Vytisknout ™% PDF Poslat e-mallem ﬁ Piidat do Mych spojeni Nastaven(
=
|22:01 Datum Odkud/Prestup/Kam Prij. 0dj. Pozn. Spoje
0 28.3. Depo Hostival (ul.Cernokostelecka) 22:01 x,D B ez
Béchovice 22:20  22:20 A Vsl PYIEN
Kldnovice 22:33

Celovy ¢as 32 min, vzdakenost 16 km, cena 40,- KE

@ ARRIVA CITY s.ro. (Bus 163), STENBUS .60, (Bus 221)

@ v zast. Bichovice vzéjemny plestup s inkou 221 ve stejném sméru (Bus 163)
@ spo) vycki v

e Bchovice na vzajemny plestup s Inkou 163 ve stejném sméru max, 3 minuty po pravideiném odjezdu (Bus 221)

Detal spojend | Vytisk L e-malem | Qdstrant spojenl | Piddat do Mych spojeni | Mapa

Obrazek 40: Nabidnuti spojeni véetné informovani

SPOJENI ‘ ODIEZDY m OSOBNI JR D

Nové namésti » Cerny Most

o10osy | @ népovida

od 28.3.2022 Po 23:00
Nalezené spojent je platné ke dni a &asu hieddni 28.3.2022 16:10:42 za bi¥#nych provoznd-dopravnich podminek

= ==

Viechny vysledky: o Vytisknout %) PDF Posiat e-mailem |8 Pridat do Mych spojeni &} Nastaveni

23:19 Datum Odkud/Prestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje

7 O 28.3. Nové namésti 23119 B '@ WR228 A
Skola Dube¢ 23:30  23:30 x, A PR PZIRN
Cemy Most %" 23:45 B
Celkovy ¢as 26 min, vzddenost 14 km, cena 30,- KE
© ARRIVACITY s.co. (Bus 228), STENBUS s.£0. (Bus 240)
Detal spojend | Vytisknout | Posiat e-malem | Qdstrani spojens | Pidat do Mych spojeni | Mapa | Pidat do kakndile

Obrazek 41: Nalezeni spojeni s garantovanym prestupem (vyckavani 2 min.) i pfi nulovém

¢asu na prestup, avSak bez informace o garanci
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Zvlastnim stavem je, Ze prestoze u prfestupnich vazeb mezi noCnimi linkami v zastavce

I. P. Pavlova vybrané jizdni fady poznamky o garanci navaznosti obsahuiji, vyhledavac spojeni

tuto poznamku nema (opacny pfipad dnes nalézt nelze). Oviem zcela paradoxni je situace

u pfestupu z posledniho spoje linky &. 109 na posledni spoj linky €. 163, kdy i samotny

vyhledava¢ poznamkou o vy¢kavani u linky €. 163 disponuje, pfesto ale pfi vyhledavani

spojeni tento prestup zcela nepochopitelné neuvazuje (viz Obrazek 42).

o | I R

o100y | [l nipovida

Sidlisté Jahodnice » Béchovice od 28.3.2022 Po 0:00
Nalezené spojent je platné ke dni a Easu hiedani 28.3.2022 15:51:30 za binych provozné-dopravnich podminek
scouict 3
Viechny vysledky: ) Wiisknout %) PDF Poslat e-mailem i Piidat do Mych spofen! {6} Nastaveni
1)106 Datum Odkud/Pfestup/Kam Pij. 0Odj. Pozn. Spoje
0 28.3. Sidlisté Jahodnice 0:06 % A B ™04
E};;!}k{grgxx_g 0:11 A ﬁ Pfesun asi 2 min
Dolni Podemice 0:15 B B ez aR
“Bichovice 0:20
Celkovy &as 14 min, vzddiencst 5 km, cena 30,- KE
@ Dopravni podnk hl.m. Prahy, a.s. (Bus 109), ARRIVA CITY s.r.0. (Bus 163)
@ Vv st. Bichovice vzdjemny plestup s inkou 221 ve stejném sméru (Bus 163)
Detad spojenf | Yytisknout | Posiat e-malkem | Odstrand spojeni | Pidat do Mych spojen | Mapa | Piidat do kalendile
7!:26 Datum Odkud/Pfestup/Kam Prij. 0dj. Pozn. Spoje
0 28.3. Sidlisté Jahodnice 1:26 %A B o @
B .ihwke 1:35 A
Celovy Cas 9 min, vzddenost 5 km, cena 30,- KE
@ Dopravnl podnik hl.m. Prahy, a.s.
Detal spojenf | Yytisknout | Posiat e-makem | Quistranit spojeni | Pidat do Mych spojen | Mapa | Piidat do kakenddfe
[ SPOJENI ODJEZDY SPOJE OSOBNI IR 01005y | Bl Napovéda
Sidlisté Jahodnice » Béchovice od 28.3.2022 Po 0:00
Nalezené spojent Je platné ke dni a Casu hiedani 28.3.2022 15:56:51 za bé2nych provozné-dopravnich podminek
S
Vsechny vysledky: i Wytisknout "% PDE Posiat e-mallem i Piidat do Mych spofeni & Nastaveni
0:06 Datum Odkud/Pfestup/Kam Prij. 0dj. Pozn. Spoje
(| 28.3. Sidlists Jahodnice 0:06 x A B ®109 &
Dolnf Pocermice 0:11 A k Pfesun asi 2 min
Dolnf Pocemice 0:15 B PR P GRN A
Béchovice 0:20 A
Celkovy ¢as 14 min, vzdaienost 5 km, cena 30,- KE
@ Dopravni podnk him. Prahy, a.s. (Bus 109), ARRIVA CITY s.r0. (Bus 163)
@ V zast. Béchovice vzdjlemny piestup s inkou 221 ve stejném sméru (Bus 163)
Detal spojeni | Vytisknout | Posiat e-matem | Qdstrant spojeni | Pfdat do Mych spojeni | Mapa | Piidat do kalendife
0:28 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje
O 283 Sidlists Jahodnice 0:28 XA B 100 &
Dolni Podernice 0:33 A k Presun asi 2 min
Dolni Poernice 0:35 B R GRN
Béchovice 0:40 A
Celkovy &as 12 min, vzddlenost 5 km, cena 30,- KE
o Dopravni podnik him. Prahy, a.s. (Bus 109), ARRIVA CITY s.r.0. (Bus 163)
@ V zast. Doinf Podemice vyeka piijezdu Inky 109 z centra max. 2 min (Bus 163)
@ Vzast. Béchovice vzajemny plestup s Inkou 221 ve stejném sménu (Bus 163)
Detal spojent | Vytisknout | Postat e-malem | Odstrant spojent | Pidat do Mych spojeni | Mapa | Pidat do kalendéfe

Obrazek 42: Nenalezeni spojeni, pfestoze vyhledavac¢ poznamkou disponuje (nahore);

po nastaveni nulového ¢asu na prestup jiz k vyhledani spojeni dojde (dole)
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Provedeni informace o vyhledaném spojeni s garantovanym prestupem

U jedinych 5 pfestupnich vazeb poskytujicich pfi vyhledani informaci o garanci navaznosti je
dnes situace takova, ze text poznamky je identicky s poznamkou uvedenou v zastavkovém
jizdnim fadu. V pfipadé, ze maji v ramci 1 prestupni vazby poznamku ve svém jizdnim Fadu
obé linky, vyhledavac¢ zobrazuje obé poznamky a v zavorce na jejim konci je uvedeno, které
linky se poznamka tyka (viz Obrazek 43). VhodnéjSim feSenim zajistujicim vétsi prehlednost
pro cestujici by ale bylo napf. formulovat poznamku jednotné pro obé linky, coz by umoznilo ji

uvést pouze jednou (v zavorce za ni by byla uvedena Cisla obou linek).

oot | R T R 0 s Bt
Depo Hostivar » Klanovice od 7.3.2022 Po 22:30
Nakezené ;w é ke su hleddnf 5.3.2022 16:11:28 za bénych provozné-dopravnich podminek
L

Hiedat ptecnl wojent m
Viechny vysledky: o Whisknout %) PDF Poslat e-mailem I8 Piidat do Mych spojent Nastaveni

22:34 Datum Odkud/Piestup/Kam Prij. 0Odj. Pozn. Spoje

7.3 Depo Hostival % 22:34 USEBUREN
Bichovice 22:50  22:50 A B w2182

X. 3 minuty po pravideném odjezdu (Bus 221)

Obréazek 43: Zobrazeni poznamek obou linek

Rozdil mezi jizdnimi fady a vyhledavadi spojeni spociva v oblasti poznamek v tom, zZe i kdyz
je poznamka o garantované navaznosti uvedena pouze v jizdnim fadu pro pfestupni zastavku,
ve vyhledavaci spojeni se zobrazuje vzdy, nehledé na ¢ast trasy. Informace o garantované
navaznosti je tedy zobrazovana jak v pfipadé vyuziti pfestupu, tak i pfi vyhledani pfimé trasy
pomoci spoje majiciho poznamku, a to i v situaci, kdy vyhledané spojeni nevede pies

pFestupni zastavku (viz Obrazek 44).

Tento pfistup je relativné vhodny. U cest koncicich pfed mistem pfestupu i u cest vedenych
pfes misto pfestupu pfinasi poznamka cestujicim informace o dalSich alternativach spojeni
a moznosti zpozdéni. V pfipadé pfipojné linky je ale informace za mistem pfestupu zbyte¢na
(pfestup jiz probéhl), oproti tomu unavazné linky je poznamka kvili upozornéni
na pfip. zpozdéni zadouci i ve zbytku trasy. A pravé riziko zpozdéni je velice dulezitym
parametrem pfi planovani trasy, jelikoZz pokud vyhledava nabidne napf. pfestup se
spolehlivou rezervou 4 minuty, avSak pfedchazi mu garantovany prestup s vyckavaci dobou
3 minuty, nasledna zbyvajici rezerva 1 minuta uz nemusi byt dostateCna pro vykryti dalSich
béznych provoznich nepravidelnosti (vyhledavace vysSi riziko zpozdéni u dalSich pfestupu ve

svém algoritmu totiz nezohledniuiji).
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Dolni Pocernice » Depo Hostivar od 17.3.2022 Ct 22:00

01posy | [ ndnovida

Nalezené spojent je platné ke dni a Casu hieddni 16.3,2022 16:22:26 za bdnych provozné-dopravnich podminek

Zménit zadéni | Nové zaddni | Hledat zpétedni spojend § Trvaly odkaz m

Viechny vysledky: @ Wytisknout %1 PDF Poslat e-mailem I8 Piidat do Mych spofeni & Nastaveni
}‘ 22:22 Datum Odkud/Pfestup/Kam Prij. 0dj. Pozn. Spoje ‘
(] 17.3. Dolni Pofemice 22:22 ( S PGRN
Depo Hostivaf (ul.Cernokosteleckd) 22:36 X, €

Celkovy ¢as 14 min, vzddenost 6 km, cena 30,- KE
@ ARRVACTY sro.
@ v zast. Bichovice vzdjemny plestup s Inkou 221 ve stejném sméru

Detal seojenf | Yytsknout | Poshat e-malem | Oststrant spojenl | BYdat do Mych spojend | Mapa | Biidat do kakenddfe

Bl

Depo HostivaF » Dolni Poéernice od 23.3.2022 St 22:00

Nakezend spopeni je plitné ke dni a &asu hledini 21.3.2022 11:53:05 ra bikinych provoend-dopravnich podminak

Nové 2adéni | Hiedat zpstetn spojen! | Trval odkaz m m

Viechny vysledky: &) Vytisknout 7% POF Posiat e-madem B Piidat do Mych spojenf 16} Nastaven
| 22:01 Datum Odkud/ Prestup/ Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje |
O 233 Depo Hostivaf (ul.Cemoknsteleckd) 20 %D ERIGES
Dokl Podermice 22:15 B

Calovy Cas 14 min, veddlenost 6 km, cena 30,- KE
o ARRIVA CITY s.co.

0 v st B

Dt

ovice vedjemny plestup s Imkou 221 va stajnim smin

ani | Wytmknout | Posht e.malem

arf | Pfidat do Mich soojend | Maoa | Piidat do kalenddfe

Obrazek 44: Zobrazeni poznamky i pro primou trasu vedenou mimo pfestupni zastavku

(nahofe za mistem pfestupu, dole pred nim)

Z pohledu zobrazeni poznamky informujici o garanci prestupu existuji v soucasnosti
2 zpusoby provedeni:
a) umisténi poznamky bezprostfedné pod vyhledané spojeni;

b) umisténi poznamky do volitelné rozeviratelné zalozky ,detail spojeni*.

Prvné zminény zplsob je dnes praktikovan pouze ve vyhledavadi pid.idos.cz (pfesmérovani
zwebu PID). Vyhodou tohoto FfeSeni je na prvni pohled viditelnd a nepfehlédnutelna

poznamka, aniz by cestujici musel Cinit jakékoliv dalSi kroky (viz Obrazek 45).

Zvahov » Nadrazi Hluboéepy od 28.3.2022 Po 7:00

01005y | @ Nipovida

Nalezené spojent je platné ke dni a Easu hleddni 25,3,2022 15:11:31 za bZnych provozné-dopravnich podminek

Zménit zaddni | Nové zaddni | Hiedat zpétedni spojeni | Trvaly odkaz m

Viechny vysledky: ) Vytisknout %) PDF Poslat e-mallem I8 Piidat do Mych spofeni 4} Nastaveni
7:07 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0dj. Pozn. Spoje
0 28.3. Zvahov 7 7:07 X A B = 128 &
Hlubodepy 7:11 7:14 C SIFECEN
Nadradl Hlubocepy 7:19 A

Celkovy €as 12 min, vzddienost 2 km, cena 30,- KE
@ Dopravni podnk him. Prahy, a.s. (Bus 128), ARRIVA STREONI CECHY s.co. (SkBus 258)
@ spo) vy v zastdvee Hiubodepy na plestup cestupicich z Inky 128 max. 2 minuty po pravideiném odjezdu (SkBus 258)

Obrazek 45: Zobrazeni poznamky bezprostfedné pod nalezenym spojenim
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U v8ech ostatnich porovnavanych vyhledavacl spojeni je poznamka skryta v rozeviratelnych
oknech (volbach) a cestujici se k ni musi proklikat. Toto provedeni je nevhodné, nebot
poznamka o garantované navaznosti je velmi dllezitym parametrem spojeni a méla by tedy

byt na prvni pohled viditelna.

U mobilnich aplikaci IDOS i PID litacka je vS8ak nutné otevfit postupné 2 dalSi okna
(viz Obrazek 46), pfitemz v prvnim okné jsou spolu s nalezenym spojenim uvedeny pouze
informace o jizdném a kontakty na dopravce (pouze u IDOSu), zatimco poznamka o garanci
pfestupu se nachazi az po dalSim rozkliknuti detailt té linky, ktera poznamku vlastni. Toto
fedeni je zcela neintuitivni, jelikoZ poznamka o pfestupu se tyka celého spojeni, obdobné jako
tarifni informace, a méla by tedy byt uvedena minimalné v nadfazengjSim okné. Navic
v aplikaci PID litacka jsou jiz v prvni rozeviratelné nabidce u jednotlivych linek umistény
informace o pfipadnych probihajicich vylukach a mimofradnostech na trase (viz Obrazek 46),
coz evokuje, ze dllezité informace (kterymi pfestupni parametry jsou) jsou umistény v tomto
okné a nemusi tak cestujiciho napadnout rozklikavat dalsi okna.

>d 1. 4. 2022 Konec platno »d 1. 4. 2022 )d 1. 4. 2022

Konec platnos Konec platno

< Spojeni % ¢ <

Detail spojeni - 22:01

< Detail spoje - 22:20

Hoctivay balackeAY 2 3 e KlAnav
— — Depo H (ul.Cer ) Béchovice - Klanovice
Klanovice 13 min /7 km
m BRAsaAS 32 min /16 km / 40,- K¢
Depo Hostivar 22:01 A ZASTAVY pAAEA
(ul.Gernokosteleckd) ¥ » D ZASTAVKY MAPA T Smrzovska A 22:30
Nadrazi Béchovice » A 22:18 Bazar x A 22:31
Béchovice A 22:20 4 >
Béchovice A 22:20 Primské namésti x A 22:32
m Bus 221 & Vyluka: Depo Hostivaf Klanovice A 22:33
Béchovice A 22:20 . .
Vyluka: Svépravice ~ Xaverov
Klanovice A 22:33 [ Bus2zt
Béchovice A 22:20 Vyluka: Vaclava Spacka

dnes ve 22:34 29 min / 15 km

[ Bus163.ns

Depo Hostivar 22:34
(ul.Cernokosteleckd) ¥ x D

Na Vaihové x A

Primské namésti x A
Klanovice A
Vyluka: Svépravice - Xaverov

Vyluka: Véclava Spacka

22:21

22:32
22:33

Cerny Most - Kldnovice

jedev®

spoj vycka v zastavce Béchovice na vzajemny

prestup s linkou 163 ve stejném sméru max. 3

Béchovice A 22:50 minuty po pravidelném odjezdu

Koupit jizdenku - 40 K&

Q © = - Q 2 R - Q

Spojent Spojeni Spojeni

Obrazek 46: Skryté umisténi pfestupni poznamky s nutnosti rozkliknuti 2 dalSich oken,

pficemz informace o vylukadch a mimorédnostech jsou uvedeny hned v 1. okné

V pfipadé webové verze vyhledavace IDOS staci rozkliknout alespori pouze 1 rozeviraci okno

I’“

s logickym nazvem ,detaily spojeni (viz Obrazek 47), coz je jiz o néco pfrijatelngjsi feseni,

avsSak stale ne vhodné.
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B/1D0Scz Zoeee “HB e W0 BE =

22:01 283.po Celkovy tas 32 min, vzddlenost 16 km | |

= Bus163 & I ARRNACITY sr0. D Cestujici
22:01 Depo Hostivar (ul.Cernokosteleckd) “r x D
22:20 Béchovice A

™ Bus221 & i STENBUS sro. 3 Pridat/zmenit cestujici
22:20 Béchovice A
22:33  Klanovice A

1. Cestujici - dospély (26-59 let)

v Detailyspojeni ) o8 [} £

RID0Scz e OB . © o PE =

22:01 283.po Celkovi £as 32 min, vzdalencst 16 km [ ] A

™ Busit63 & [ ARRIVACITY s.10. Cestujici

18 min, 9 km, smér; Sidi5té RohoZnik

® 22:01 Depo HostivaF (ul.Cernokosteleckd) xD 1. Cestuiici - dospdiy (26-9 let
22:02 Malegicka tovama xC
22:03 MNa Homoli xC
22:04 Primyslova XA
22:06 UstFedni xC
22:07 Obchodni centrum Stérboholy A
22:09  Stérboholy XA
22:09 Skola Stirboholy XA
22:10 Drobna %A
2211 MNovoitérboholska xC
22:13  Rtyfiskd %A
22:14 Svatofovicka ® A
2215 Dolni Poernice B
22:18 MNadraZi Béchovice XA Pro¢ tato reklama? (>
22:20 Béchovice A
22:29  Sidlité RohoZnik A

Bus224 & M0 STENBUS =0
13 min, 7 km, smér. Kiinovice
22:04 Cerny Most 17
22:20 Béchovice A
Na Vafihové XA
22:23 Blatov * A
Répodovskd ®A
22:25 Hulicka XA
22:28 NA&draZi Klanovice-sever Wi C
22:29 Smificka %A
22:30 SmrZovskd XA
Bazar XA
22:32  Primské namésti XA
22:33  Klanovice A

@ V zast B&chovice vzijemny prestup s linkou 221 ve stejném sméru (Bus 163)

@ spoj vytka v zastavee Béchovice na vzajemny plestup s linkeu 163 ve stejném sméru
max. 3 minuty po pravidelném odjezdu (Bus 221)

@ ARRIVA CITY s.ro. Praha 10; +420 605 231 110 (Bus 163)

@ STENBUS s.ro.; Praha 5; 739 319 344 (Bus 221)

v Jizdné

A Sbali detaily & < B =

Obrazek 47: Skryté umisténi poznamky s nutnosti rozkliknuti okna ,detaily spojeni“
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Shrnuti

Nejprve je nutné konstatovat, ze vyhledavace spojeni (at' uz weboveé €i v mobilnich aplikacich)
jsou prevazné komercnimi subjekty a organizator dopravy na né tedy nema vliv. Z toho plyne,
Ze napf. nelze direktivné ovlivnit umisténi &i vzhled poznamky, pouze Ize vznést pozadavek.
V tomto ohledu je vyjimkou mobilni aplikace PID litatka, kterou organizator Ropid prakticky

vlastni (oficialnim provozovatelem je méstska spole¢nost Operator ICT).

Co ale organizator dopravy ovlivriuje je poskytovani podkladovych dat, ktera jsou v jakémkoliv
vyhledavaci stejna a rozhodujici pro algoritmy hledajici spojeni. V tomto sméru ale dnes
panuje nejednotny pfistup, vlivem kterého je v systému zanesena jen pfiblizné polovina
garantovanych navaznosti, informaéni poznamkou pak disponuje dokonce pouze kazdy
cca 11. prestup, coz je naprosto Spatné. Z tohoto jednoznaéné vyplyva potfeba zavedeni

urc€itého jednotného systémoveého pfistupu.
4.4.3 Informaéni systémy ve vozidlech

Pfi samotné jizdé jsou pro cestujici zasadni informace poskytované ve vozidle, a to ve formé:
a) akustické (= hlaseni zastavek a upozornéni);

b) vizualni (= textové informace na elektronickych LCD displejich).

Akustické informace

HlaSeni zastavek a souvisejicich provoznich informaci je stanoveno navaznou pfilohou
Standardd kvality PID Odbavovaci a informacni zafizeni ve vozidlech PID [38]. Ty urluji
mj. minimalni rozsah spousténych hlasek, v€etné jejich poradi. Dale také pfikazuji, ze
reprodukovat se smi vyhradné nahravky distribuované organizatorem dopravy.

O garantovanych prestupech mezi autobusovymi linkami se ale standardy vibec nezmiriuji.

Hlaseni pro cestujici v autobusech tykajici se (jakychkoliv) prestupl probiha vzdy soucasné
s vyhladenim pFestupni zastavky a v sou¢asném pravidelném (bezvylukovém) provozu se tyka
prestupll z autobusu na:

= metro (znéni ,Pfestup na metro A/B/C*);

= vlakové spoje (znéni ,Pfestup na linky S a dalsi vlakové spoje®);

= vybrané pfivozy (znéni ,Pfestup na pfivoz®);

= nocni linky autobust (a tramvaji) (znéni ,Pfestup na dal$i nocni linky*).

Posledné jmenovany bod se tyka garantovanych navaznosti. Obsah hlaSeni je formulovan

obdobné jako u pfestupll na jiné druhy dopravy a tedy informace o garanci prestupu pfimo
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nezazniva, coz ale neni problém. Toto hlaSeni se vyskytuje ve vS8ech noc¢nich spojich
s garantovanou navaznosti, tj. pokud se néktera navaznost tyka napf. jen kazdého druhého
spoje, hlaSeni se spousti pouze u tohoto kazdého druhého spoje. Naproti tomu v dennim
provozu se hlaseni oznamuijici cestujicim garantované prestupy vibec nevyskytuje, coz vSak

nelze povazovat za nedostatek.

Ridi¢i autobus(i jsou upozorfiovani na jizdnim fadem stanoveny prestup pomoci
hlasky/poznamky (viz Obrazek 48), ktera se soucCasné s vyhlaSenim pFestupni zastavky
zobrazuje na palubnim poéitaci. Vyjimku tvofi garantované navaznosti na dennich linkach
Dopravniho podniku, kde se misto hladky na palubnim pocita€i spousti v kabiné Fidice
(tzv. pfiposlech fidi¢e) spolu s vyhlaSenim pfestupni zastavky univerzalni hladeni odkazujici
na poznamku uvedenou v papirovém vozovém jizdnim fadu (znéni hlaseni ,Pozor, poznamka

ve vozoveém jizdnim fadu®).

Upozornéni fidiCe na planovany prestup je rozhodné Zadouci, pfiCemz obé pouzivana feseni
pIni svij ucel, avSak v pfipadé upozornujiciho hlaseni by bylo vhodnéjsi zminit konkrétni druh

poznamky, tj. v tomto pfipadé Ze se jedna o prestupni poznamku.

|.P.Paviov  00:31 -02:45 | -
Pasmo Sluzba Datum Cas i bichowice. nadrazi| i
P 91054 06 16.03.22 00:28:15 amk: | 1
Cil
Poloha
Sluzba

Obrazek 48: Upozornéni fidi¢e na prestup na palubnim pocitaci —

vlevo provedeni v autobusech DPP, vpravo v autobusech soukromych dopravcd [115]

Dale jsou také v palubnich pocita€ich nahrana pfedpfipravena upozoriujici hladeni uréena pro
neodekavané situace (cca 40, napf. o vyékavani na presny éas odjezdu dle JR, prosba
0 uvolnéni prostoru pro ko¢arek, informace o do€asném zruseni zastavky, apod.), ktera muze
fidi€ autobusu v pfipadé potifeby manualné vybrat a vyhlasit. Rozhodnuti o vyhlaseni jakékoliv

pfednastavené nahravky je zcela na fidi€i a tuto moznost neupravuje Zadny pfedpis.
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Zminéna prednastavena hlaseni jsou velmi uzite€na, garantovanych prestupl mezi autobusy
se konkrétné tykaji nasledujici 3:

= Vazeni cestujici, vy¢kavame na vzajemny prestup. Dékujeme za pochopeni.*;

= Vazeni cestujici, vy¢kavame na navazujici spoj. Dékujeme za pochopeni®;

= VaZzeni cestujici, v této zastavce je pfestup na dalsi linky no¢niho provozu®;

= (pro vyckavani autobusu na vlak pak jesté existuje samostatné hlaseni ve znéni

»,Vazeni cestujici, vyCkavame na prestup z vlakové linky S dle stanovené éekaci doby*).

Vizualni informace — vnitini informacéni LCD panely

Vzhled i rozsah (obsah) dat podavanych cestujicim skrze vnitini informacni LCD panely je
taktéz detailné stanoven pfilohou Standardu kvality PID Odbavovaci a informacni zafizeni ve
vozidlech PID [38].

Dle téchto v souc€asnosti platnych standardd ma vnitini LCD panel stfidavé pfepinat mezi
3 hlavnimi obrazovkami — zakladni, pfestupni a sdélovaci. Na v8ech téchto obrazovkach je
aktualni ¢as, aktualni tarifni pasmo a aktualni / pfisti zastavka (v zavislosti na poloze vozidla).
Pole s aktualni / pfisti zastavkou je dale dopinéno o vyCet vSech linek (tj. metro, tramvaj,
autobus, trolejbus, vlak, pfivoz), které zni maji odjezd nejvySe za 30 minut od
predpokladaného d&asu pfijezdu spoje, pfiéemz aktualni linka se nezobrazuje (data

0 navazujicich linkach poskytuje dispecersky systém v realném Case).

Zakladni obrazovka (viz Obrazek 49) obsahuje vycCet nejblizSich 4 dalSich nasledujicich
zastavek s uvedenim jejich tarifniho pasma, charakteru (pokud jde o zastavku ,na znameni*)
a moznosti pfestupu na metro, vlak, pfivoz, daldi nocni linky (= garantovany pfFestup),
v oduvodnénych pfipadech i na tramvaj a pfi vyluce také na nahradni autobusovou dopravu.
Z tohoto vyplyva, Ze na garantované navaznosti mezi autobusovymi (trolejpusovymi) linkami

neni pamatovano, coz je nedostatkem.

Sdélovaci obrazovka slouzi k zobrazovani rGznych provoznich informaci a upozornéni
(napt. o diivéjSim ukondeni vlozeného spoje, informace o vyluce, informace z dispecinku,
provozni informace o vyCkavani na navazujici spoj, apod.). Zde je také vazba na fidiCem
vyhlagené prednastavené hlaseni (viz vysSe akusticka hlaseni), které dle standard( musi byt

doplnéno textovym znénim pravé na LCD monitoru (viz Obrazek 49), coz je spravny pfistup.

106



355 BNy 355 ElNail¢:

16:14 " Zzi Podbaba & - V Podbabé & & - Lysolq 16:14 " V Podbabé ¥ & - Lysolaje - Horoméfic
B ‘ Pod Hajem &

Vyckavame na vzajemny prestup.
B I Bretislavka & n ¥ J yp P

B . V Podbabé & 4 We are waiting for a mutual transfer
B ' Hydrologicky ustav &

Pristi zastavka Pristi zastavka

Nadrazi Podbaba Nadrazi Podbaba

Obrazek 49: Zéakladni (vlevo) a sdélovaci (vpravo) obrazovka

dle platnych Standardd kvality PID

Prestupni obrazovka (viz Obrazek 50) ma byt zobrazovana v mezizastavkovych Usecich
pfedchazejicich pfedem definovanym pFestupnim boddm (v sou¢asném zkusebnim provozu
v kazdém mezizastavkovem useku). Jejim ucelem je podat informace o nejblizSich odjezdech
spojl dalSich linek z dotéené zastavky, coz je velmi uzite€né. Konkrétné jsou uvadény spoje
vS8ech linek v obou smérech odjizdéjici v rozmezi 1 az 30 minut po predpokladaném pfijezdu
spoje do prestupni zastavky (i zde se jedna o data v realném Case), pficemz kazda linka se
v kazdém sméru zobrazuje pouze jednou a aktualni linka je vynechana v obou smérech.
Problematiku garantovanych prestupl standardy blize nespecifikuji, coz by ale bylo zadouci

vzhledem potfebé zobrazeni navazujiciho spoje i pfi zpozdéni aktualniho (pfipojného) spoje.

Na pFestupni obrazovce je vzdy vypsano Cislo linky, jeji cilova zastavka, oznaleni
odjezdového stanovisté (zastavkovy oznacnik / nastupisté) a pocet minut do odjezdu, v€etné
zohlednéni aktualniho zpozdéni, tedy vSechny udaje, které cestujici potfebuje znat.
Zobrazovany jsou ale rovnéz linky, které maji s aktualni linkou jiz v8echny zbylé zastavky
spole€né a na které tedy nebude nikdo pFestupovat, coz pfidava do informacniho systému
zbyte¢né informace navic. Naopak v pfipadé, Ze aktualni linka ma vice konecnych zastavek

vvvvvv

vzdalengjsi zastavky je chybou.
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355 Eayle:

16:14 % V Podbabé & & - Lysolaje — Horoméric

EVA > Dejvicka 1 min.  Vyhledy B 9min.
- Stary Hloubétin 2min. S49 - Praha-Hostivar 1/1 9 min.
107 B[ 2 min. < Dejvicka B 12 min.

k¥:01] > Roztoky, Levy Hradec 2min. NEYA > Vyhledy 12 min.
350 EDEVE! 6 min. < Dejvicka B 14 min.

Lk} > Vozovna Pankrac 8 min. R20 - Praha Masarykovo nadrazi 1/1 16 min.

Tarifni pasmo Pristi zastdvka

s 4 Nadrazi Podbaba =] 8 |18
F1 (X O3 3 X0 EZTD ) €© 54 s49 R20 Ré4

Obrazek 50: Prestupni obrazovka dle platnych Standardd kvality PID

V soucasné dobé se témito standardy ale nefidi informacni systém v autobusech Dopravniho
podniku, ktery vyuziva vlastni standardy, které jsou v§ak zjednodu$ené a informacné chudsi
(viz Obrazek 51). Paradoxni ovSem je, ze prestoze standardy DPP obsahuji napf. piktogramy
0 garantovaném no¢nim pFestupu Ci vypisovani navazujicich spoju v no¢nich prestupnich
uzlech, vrealném stavu tyto prvky vinformaénim systému chybi (viz Obrazek 51).
A napf. absence pfestupni obrazovky je zpisobena tim, Ze Dopravni podnik pouziva vlastni

dispecerské systémy a nema tak k dispozici data o spojich ostatnich dopravcu.

505 By 004 T

Donovalska — K Obecnim hajovnam — Nad Kosikem

_-.——-—'4
o/ °Na Hrebenech &
5 % hanka &

POB Nad KoSikem Prazského povstani

POB K Obecnim héjovnam

Nmm Donovalska & 51 511 Vysehrad &
52 512
') Litochlebské namésti > 510 522 a I.P.Pavlova

Obrézek 51: Zakladni obrazovka pouZivana v autobusech Dopravniho podniku —

vlevo podoba dle standard(, vpravo realna podoba
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Na zavér je jesté nutné dodat, ze aktualné byla dokon&ena vefejna soutéz na novy Jednotny
informacni systém (JIS) hlavniho mésta Prahy, ktery také zahrnuje informacni systémy na
zastavkach a ve vozidlech MHD. Vitézny navrh byl vefejnosti zbézné prfedstaven 5. 4. 2022,
konkrétni manual ale jesté vyhotoven neni, nebot nejprve bude do konce roku probihat jeho
pilotni testovani, na zakladé kterého bude teprve definitivné stanovena vysledna podoba [39].
Bez podrobného manualu nelze provést vyhodnoceni, dle Uvodni prezentace [40] to vSak
vypada, Ze FfeSeni vozidlového informaéniho systému nebude vyrazné odliSné od toho

soucCasného (viz Obrazek 52).

min tato zastévka this stop tarifni pdsmo fare zone P

Vystavisté Letrniany

aktudini odjezdy real-time dapartures tarifnl pdsmo fare zone P

@ Letnany ¢

@ Lethiany ¢

(®» Letfianska

© Ceskolipska

® Poliklinika Prosek
@© StFizkov

Teplicka &

¢l destination
@ Nadrazi HoleSovice E&@

Obrazek 52: Zakladni (vlevo) a prestupni (vpravo) obrazovka

»Jizni Mésto ¢) 1min 136 -sidlisté Cakovice (L) 9min
>Cakovice L) 2min 302 >velei 10 min
»Haje 2) smin 195 -sidlisté Lethany 13 min
>0C Cakovice 6min O >Haje 15 min

>Dolni Pogernice 6min 375 ->Ceskomoravska 16 min

“Palmovka 7min 209 - Nidraii Uhfinéves 16 min

>Vinof 7min 185 >Kbelsky hibitov 18 min

dle vitézneho névrhu Jednotného informacniho systému hl. m. Prahy

Shrnuti

V souCasné dobé nejsou garantované navaznosti mezi dennimi autobusovymi linkami
zapracovany do zadnych vozidlovych informaénich systému (akustické ani vizualni) pro
cestujici. V no¢ni dopraveé je situace o néco lepSi a na prestupy jsou cestujici upozorfiovani
alespon akustickym hlaSenim. Pro informovani cestujicich v pfipadé vyckavani na pfipojny

spoj jsou uziteCnym pomocnikem predpfipravena akusticka hlaseni.
4.5 Shrnuti analyzy sou¢asného stavu

Zakladnim spole€nym prvkem vSech analyzovanych oblasti je nejednotny a nesystémovy
pristup, pficemz nejvétsi nedostatky byly identifikovany v oblasti informovani cestujicich.

Pro Uplnost je tfeba zminit pokus organizatora Ropid z fijna 2015, kdy se pokusil o rozsifeni
poctu mist s garantovanymi navaznostmi v&etné rozSifeni povédomi o nich s cilem zlepSeni
pfedev8im veclerniho cestovani. K 31.10. 2015 tak byly zavedeny 3 nové jednosmérné
garantované navaznosti v zastavkach Nad Klamovkou, Divoka Sarka a Luka, z nichZ prvni

2 jmenované existuji dodnes. Ruku v ruce Sla informacéni kamparn na vybranych zastavkach

109



v podobé specialni pfidané vyvésky (viz Obrazek 53), avSak do jizdnich fadu poznamky
zaClenény nebyly. Dle slov Ropidu se jednalo o pilotni projekt, na ktery méla v pfipadé

osvédceni se navazat dalSi mista. [41]

Dale vsak jiz s propagaci pokratovano nebylo a po ¢ase zmizely ze zastavek i informacni

vyvésky. A prestoze k mirnému rozSifeni garantovanych mist v poslednich letech doslo,

stavalo se tak prakticky vzdy bez uvefejnéni.

Obrazek 53 [116] [117]: Pokus organizatora Ropid o rozS$ifeni garantovanych navaznosti

(vlevo vyvéska v zastavce Na KniZeci, vpravo v zastavce NadraZi Veleslavin)
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5 NAVRH SYSTEMU GARANTOVANYCH NAVAZNOSTI

Tato kapitola pfedklada navrh zasad a opatieni (viz Tabulka 53) pro planovani, zfizovani,
fungovani (v€etné informovani cestujicich) a operativni fizeni garantovanych navaznosti mezi
autobusovymi spoji prazské MHD. S pfihlédnutim ke specifikim uvedenym v kapitole 3.2.2 je

mozné cely navrh aplikovat téz na trolejbusoveé linky.

Cely navrh vychazi z podrobné analyzy sou¢asného stavu a moznych zplsobU feseni. Jeho
cilem je odstranéni identifikovanych nedostatk(l a problému a zavedeni dalSich zlepSujicich
opatieni, a to predevS§im pomoci zavedeni (alespon Caste¢né) systémového pristupu

k Feseni garantovanych navaznosti.

Tabulka 53: Souhrn vSech navrhovanych opatreni

o:;tsflgni Resena oblast garantovanych navaznosti

1 okrajové podminky pro zfizovani

2 pocCet sou¢asné navazujicich spojl

3 jednosmérné navaznosti a &asové rezervy na prestup dle JR

4 dalSi navaznosti na trase

5 pobyty v zastavkach

6 vyckavaci doby

7 zohlednéni vyCkavaci doby do obratového ¢asu

8 stavebni provedeni pfestupnich zastavek a prestupni doby

9 poloha pfestupni zastavky pfi soubéhu tras navazujicich linek

10 pouZzivani pojmu ,garantovany*

11 informovani cestujicich o GN v zastavkovych JR (poznamky v JR)

12 data pro CIS JR a jejich promitnuti do vyhledavadu spojeni

13 vozidlové informaéni systémy pro pravidelny stav (napf¥. soupis zastavek)

14 online informace o navazujicich spojich ve vozidlech

15 inforrrle'ativnl' / upozorhujici hlaseni pro cestujici ve vozidlech pfi
mimoradnostech v provozu

16 informovani a upozornéni fidie

17 ope_:rati_vnl' ﬁ'zen[ (r)ain_p"r.v ?utomatic_ké .ruée.nl' VXékévéni pfi vysokoém zpozdéni,
online informovani fidi¢l, kompatibilita dispe€erskych programu, apod.)
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5.1 Opatreni pfi zfizovani

Narokl a pozadavk( na provoz MHD je spousta, navic se mnohdy vzajemné vylucuiji. Jelikoz

je nemozné vyhovét vSem, je tfeba vzdy hledat kompromisni feSeni, ktera uspokoji vétSinu.

Opatreni €. 1: Zakladni pouzivanou navaznosti je bézna navaznost, tj. bez garance.
Garantované prestupy mezi autobusovymi (trolejbusovymi) linkami jsou vhodné a zfizuji se jen
v omezenem poctu situaci (viz dal§i opatieni), pfiCemz zabyvat se nimi (posuzovat je dle
dalSich navrZzenych opatfeni) je nutné pfi splnéni alespon jednoho z nasledujicich kritérii:

s provedeni vzajemného prestupu béZnou navaznosti by znamenalo pravidelné &ekani

X3

%

prestup je soucasti specifického spojeni (napf. Skolni spoj €i posledni spoj denni linky);

X3

%

prestupem je mozné (jako bonus navic) zkratit souhrnny interval linek s intervalem

alespon 20 minut na polovinu;

¢ pfi nestihnuti pfestupu nasleduje ¢ekani v délce alespon 15 minut (tj. pfi uvazovani
periodickych intervald Cini interval linky alesporn 20 minut);

% pfestup je soucasti vylukového opatieni (napf. pfi do€asném zruseni pfimého spojeni

a jeho nahrazeni pfestupem u linek s delSim intervalem).

Vzdy se ale zohledhuji konkrétni mistni podminky (napf. vyskyt dalSich navaznosti, délky
(souhrnnych) intervalll, délka Casové rezervy na pfestup, poCet pfestupujicich vs. tranzitnich
cestujicich, moznost pfizplsobeni ¢asovych poloh spoju, apod.) (viz dalsi opatfeni) a teprve

az podle nich se pfistupuje k pfip. stanoveni garance a jejimu konkrétnimu provedeni.

Zduvodnéni: V provozu vefejné dopravy je velmi dilezitym (nejen) kvalitativnim hlediskem
presnost, resp. spolehlivost provozu, na které zavisi mj. téz uskute¢néni pfipadnych dal3ich
prestupll na trase. Neméné dulezita je rovnéz cestovni rychlost (cestovni doba), ktera by méla
byt konkurenceschopna s individualni dopravou. Garantovana navaznost sice umozfiuje
zlepsit pfestupni vazby a zkratit cestovni dobu, na druhou stranu do provozu vnasi nezadouci
riziko zpozdéni, &imZ nejen prodluzuje cestovni dobu jiné skupiné cestujicich, ale také
ohrozuje dal8i navaznosti na trase. A pravé akceptovat a oSetfit tato uvedena rizika Ize jen
v omezeném mnozstvi pfipadu, ve kterych garance nema negativni dopad, popf. jej prevazi

vyrazny pfinos (napf. vyznamné zkraceni cestovni doby pro velkou ¢ast cestujicich).

Vzhledem k velkému mnozstvi faktord a jejich kombinaci majicich vliv na parametry
navaznosti ale nelze jednoduse stanovit nékolik univerzalnich feSeni a je tedy nutné kazdou

situaci posuzovat individualné (v ur€itych, na prvni pohled stejnych, pfipadech tak lze
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postupovat tfeba i mirné odlisné). Vyznamny vliv ma také moznost stanoveni (pfizplsobeni)
¢asovych poloh spoju, které muze byt:
a) libovolné pfizplsobivé (= na trase linky nejsou zadné dalSi navaznosti);
b) castecné prizplsobivé (= Ize mirné korigovat ¢asovou polohu spoje, popf. jen v ¢asti
trasy pfed / za mistem pfestupu, coz ma vliv na moznost zfizeni pobytu v zastavce);
c) pevné stanovené (= na trase jsou dalSi dilezitéjSi vazby znemoznuijici jakoukoliv

zménu Casoveé polohy spoje, tj. v€etné zavedeni pobytu v zastavce).

Mistnimi podminkami mize byt napf. zohlednéni délky intervalu navazné linky — prestup
s malou rezervou muaze slouzit jako vhodny bonus pro jesté vétSi zkraceni souhrnného
intervalu, avSak ne pro ,planované“ spojeni, obzvlasté je-li interval linky dlouhy a nestihnuti

prestupu znamena vyrazné ¢ekani.

Opatieni €. 2: Pocet souCasné na sebe navazujicich spoju neni teoreticky nijak omezen

(pouze maji vliv prostorové moznosti).

Zdavodnéni: Uskutec¢néni prestupu mezi vice nez 2 vozidly nepredstavuje z pohledu

organizace prestupu Zadny problém.

Opatieni €. 3: PFi zfizovani jednosmérného bézného i garantovaného prestupu se primarné
délka tohoto ¢asového odstupu (rezervy) mezi navazujicimi spoji zohledriuje:
% ocCekavatelné zpozdeéni pfipojného spoje (napf. podle historie zpozdéni, s ohledem na

délku trasy, apod.) — typicky se jedna o 2 az 4 minuty;

X3

%

interval navazné linky — obecné ¢im je delSi interval, tim je rezerva nad rezervu pro

oCekavatelné zpozdéni pfiméfené vétsi, jelikoz kompenzuje délku pfip. Cekant;

X3

%

pfip. €as na pfesun cestujicich mezi odliSnymi nastupnimi hranami.

Jednosmérna garantovana navaznost (namisto bézné) se potom zavadi pouze v pfipadé, Ze:
a) neni mozné vlivem dalSich vazeb v jizdnim fadu spinit vySe uvedené Casové rezervy

a sou€asné je navaznost vyznamna;
b) je vhodné zkratit rezervu zohlednujici délku intervalu, pfiéemz ke zkraceni zminéné
rezervy se pristupuje tehdy, kdyz se za mistem pfestupu nenachazi zadné dalsi

navaznosti (rezerva pro bézné nepravidelnosti se ale, je-li to mozné, nezkracuje nikdy).
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Zdavodnéni: Prestoze pevné, jizdnim fadem stanovené, ¢asové rezervy na prestup mirné
prodluzuji cestovni dobu prestupujicim cestujicim pfi pfesném provozu, zaroven ale zajistuji
v celkovém pohledu spolehlivy a océekavatelny provoz i za béznych nepravidelnosti
a nezpuUsobuji tak (na rozdil od garantované navaznosti) pfenaseni zpozdéni na dalsi linky
a s tim spojené nezadouci vlivy (zdrzovani tranzitnich cestujicich a riziko nestihnuti dalSich
prestupll). V pfipadé garantované navaznosti pak snizuji pocet pfipadl, kdy je vyuzita

nadstandardni vy&kavaci doba, ¢imz snizuji riziko i velikost pfenaseni zpozdéni.

Tyto Casové odstupy mezi navazujicimi spoji tedy vytvari odolnost (robustnost) systému vici
béznym provoznim nepravidelnostem a tim dulezitou spolehlivost pfestupu. Navic ¢ekani pfi
pFestupu v fadu jednotek minut kvuli pevné Casoveé rezerve je pfijatelné, oproti tomu riziko ujeti
dalSich navaznych spojli a s tim spojené vyraznéjsi prodlouzeni cestovni doby je nezadouci.
Na druhou stranu, pokud nenasleduji jakékoliv dalSi relevantni navaznosti, je vhodné zkratit
pravidelnou pfestupni dobu a tim i cestovni dobu pro pfestupujici cestujici (obzvlasté tvofi-li
vyznamny podil) a zaroven také pfip. neprodluzovat posunem spojll cestovni dobu tranzitnim
cestujicim u jiného jejich prestupu, pficemz ke zdrzeni tranzitnich cestujicich dochazi jen
vyjime€né a nepatrné. OvSem je také tfeba neopomenout zvySeni provoznich nakladd kvuli

prodlouzeni obézné doby linky vlivem zohlednéni vy&kavaci doby (viz Opatreni &. 7).

Opatieni €. 4: Nasleduje-li za (potencialnim) garantovanym prestupem zastavka umoznujici
pfestup na jakoukoliv dalSi linku v ramci PID, pak se garance zfizuje jen, pokud nejsou
negativné ovlivnény tyto dalSi navaznosti, popf. jde o nevyznamné prestupy a negativni dopad
kompenzuje zlepSeni pro vétSinu cestujicich. Konkrétné se jedna o nasledujici pripady:

a) dotcena linka plni u vSech potencialnich navaznosti vyhradné roli navazného spoje;

b) specifické spojeni (napf. posledni spoj denni linky &i Skolni spoj), pfi¢emz vliv
vyCkavani je u dalSich potencialnich navaznosti provéfen a popf. osetfen;

¢) navazujici linka ma velmi kratky interval, popf. souhrnny interval je velmi kratky;

d) uvsech dalSich potencidlnich navaznosti zbyva (vlivem dalSich vazeb) dostatecné
spolehliva ¢asova rezerva na prestup i po zapocteni mozného zpozdéni vlivem
vyCkavaci doby — obecné vhodné (uhlidatelné) jen pfi menSim poctu dalSich
potencialnich prestupu;

€) posuzovany garantovany pfestup je velmi vyznamny a délka vyCkavaci doby je
nasledné u dalSich méné dulezitych navaznosti zohlednéna do €asové rezervy na
pFestup, popf. u zcela minoritnich (zanedbatelnych) pfestupt neni zohlednéna vubec

— vysledkem musi byt pfinos pro vétSinu cestujicich.
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Zdavodnéni: Nestihnuti dalSich jinych, dle jizdniho fadu spolehlivych, prestupnich vazeb na
trase je nezadouci, jelikoz je tim naruSena spolehlivost systému (viz také zddvodnéni
u Opatfeni ¢. 1 a 3). Prestoze by byli cestujici o riziku mozného vys$Siho zpozdéni informovani
poznamkou v JR & vyhledavadi spojeni a mohli tak tento fakt zohlednit, znamenalo by to vétsi
neprehlednost systému verejné dopravy a snizeni jejich sluzeb — jizda dle stanoveného

jizdniho fadu je velice dilezitym hlediskem.

Zaroven je nevhodné, a v nékterych pfipadech téZ nemozné, zapracovani vyckavaci doby do
Casovych rezerv dalSich prestupu, jelikoz tim dochazi ke zbyte€nému prodluzovani doby na
pfestup pfi pfesném provozu (zalezi vSak i na vyznamu prestupll). Rovnéz oSetfeni vSech
pfestupu zfizenim garantovanych navaznosti neni mozné ani vhodné, jelikoz ne vzdy lze
garanci zaveést (napf. pfestup na metro), nadto by to znamenalo nejen lavinovité Sifeni stale
se zvysujiciho zpozdéni, ale také vysokou naro€nost na pfipravu jizdnich fadu. Nestihnuti
dalSich spoju je navic problémem i u linek s ne tak dlouhym intervalem, protoze cestujici z nich
muze prestupovat jesté na dalSi spoje (ty uz mohou mit i delSi interval), jejichz ujeti tim ale

hrozi také a vysledné zpozdéni se tak kumuluje.

V Opatfeni uvedené vyjimky vSak zahrnuiji situace, kdy vliv na dal$i navaznosti neni zadny
(napf. zpozdéni u navazného spoje nezplsobuje nestihnuti pfestupu) nebo pFinos
garantovaného prestupu vyrazné prevysSuje z néj plynouci negativa (napf. pfestup na posledni
spoj denni linky bez alternativniho spojeni i vyznamny pfestup pro desitky cestujicich vs.

pFestup jen pro jednotlivce).
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Opatieni €. 5: Pobyt v zastavce se zfizuje pouze v nezbytné nutnych pfipadech a sou€asné
pouze jedna-li se o jednu z téchto situaci:

a) ve zbytku trasy navazného spoje nasleduji dalsi bézné navaznosti, u nichz je vzhledem
k délce Casové rezervy potfeba co nejvice minimalizovat délku vy&kavaci doby a tim
mozné zpozdéni;

b) ve zbytku trasy navazného spoje nasleduji dalsi garantované navaznosti a je tak
potfeba co nejvice minimalizovat délku vy&kavaci doby a tim mozny pfenos zpozdéni;

c) probiha vzajemny pfestup mezi odliSnymi nastupnimi hranami a je nutné vytvofit
Casovou rezervu (= pfestupni dobu) pro fyzicky pfesun cestujicich;

d) probiha jednosmérny prestup mezi odliSnymi nastupnimi hranami, je nutné vytvofit
Casovou rezervu (= pfestupni dobu) pro fyzicky pfesun cestujicich a neni mozné nebo
vhodné zménit asovou polohu spoju v pfedchozim useku;

e) je potfeba uvzajemného prestupu co nejvice minimalizovat délku vy&kavaci doby
jednoho ze spojl (napf. z obéhovych divodll) — pak maiji ostatni spoje dfivéjsi pFijezd
s naslednym pobytem pro synchronizaci ¢asu, viz nize bod e);

f) je nutné pozdrzet odjezd navazného spoje, aby mohl vzniknout prestup, protoze
vychazi pfed pfijezdem pfFipojného spoje a zaroven nelze ménit jeho ¢asovou polohu

v pfedchozim useku.

Délka pobytu se vzdy stanovuje co nejkrat§i mozna (soucasné se také zohledriuje
pFip. kumulace pobytl), vyjma oduvodnénych pfipadu takto:
<+ max. 1 minuta u dennich linek;

¢ max. 3 minuty u noc¢nich linek.

Zdavodnéni: Pobyt v zastavce vzdy prodluZuje obéznou dobu linky (stim také souvisi
napf. zvyseni spotfeby pohonnych hmot) i cestovni dobu tranzitnich cestujicich, v pfipadé
pfesného provozu dochazi také k prodlouzeni cestovni doby prestupujicich cestujicich.
S rostoucim neproduktivnim stanim se pak navic snizuje konkurenceschopnost vUCi
individualni dopravé, ktera je dulezita predevSim v dennim provozu, v€etné znehodnoceni
budovanych preferencnich opatfeni. Proto je zavedeni pobytu v zastdvce obecné nezadouci
a ospravedlnit ho mohou jen znatelné pfinosy, coz vSechny v Opatfeni uvedené pfiklady
pouziti pfinasi, kromé toho se u jednotlivych pfipadl jedna jen o nepatrné prodlouzeni
cestovni doby (neumérné prodlouzeni celkové (popf. usekové) cestovni doby kumulaci dil€ich

pfijatelnych prostojl je pak oSetfeno hlidanim jejich souhrnné vyse).
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Opatieni €. 6: Jako délka vyCkavaci doby se vzdy stanovuje konkrétni hodnota
(napf. 1 minuta, 3 minuty, 10 minut, apod.), pfiéemz muze byt v pribé&hu €asu i v ramci
jednotlivych linek a spojua odliSna. Maximalni vySe vyckavani se voli s ohledem na konkrétni
mistni podminky, kterymi jsou:

¢ vyznam spojeni (podil pFestupujicich cestujicich, specifické & naopak bonusové

spojeni, apod.) — obecné ¢im méné vyznamny prestup, tim kratsi vyckavani;

X3

AS

dalSi (potencialni) navaznosti na trase (viz Opatreni ¢. 4) — vyskytuje-li se dalSi

navaznost, potom obecné co nejkratsi vyckavani;

X3

%

vyse (jiz existujici a pevné dané) &asové rezervy na prestup dle JR (tj. asovy odstup
mezi navazujicimi spoji (viz Opatfeni ¢. 3) nebo pobyt v zastavce (viz Opatfeni €. 5)) —

obecné &im delsi ¢asova rezerva dle JR, tim krats$i vy&kavaci doba;

X3

%

délka intervalu navazujicich linek — obecné ¢im kratsi interval, tim krat3i vyckavani;

X3

%

oCekavatelné zpozdéni pFipojného spoje — obecné &im mensi riziko zpozdéni, tim

krat3i vyckavani;

X3

%

délka obratového €asu na kone¢né zastavce (viz Opatreni ¢. 7).

Zdavodnéni: Konkrétni hodnota vyckavaci doby poskytuje, na rozdil od nedefinované vyse,
jednoznacnou informaci, kterou muze cestujici zhodnotit (dilezité napf. pfi neuskuteénéni
prestupu kvali zpozdéni prevySujicimu vyCkavaci dobu). Rovnéz je také urc€itd hodnota
nezbytna pro automatizované funkce dispecerskych systému (viz Opatreni ¢. 17).

Zohlednéni mistnich podminek potom umoznuje vytvofit adekvatné spolehlivou navaznost,

ktera zaroveri co nejméné negativné ovliviiuje provoz a dalSi cestujici.

Vliv obratového c¢asu spocliva v zajisténi neprenaseni zpozdéni do opacného sméru

a moznosti Cerpani povinnych prestavek fidi€l (viz Opatreni €. 7).

Rozdilna vySe vyckavacich dob urdznych linek & v pribéhu €asu nezplsobuje zadny
problém, navic v nékterych situacich mize byt i vyhodnéjsim feSenim (napf. ma-li prestupni
vazba v jednom sméru vétSi vyznam) ¢i jen diky tomu muze byt mozné zfidit garanci

(napf. kdyz na trase nasleduje daldi navaznost €i je obratovy Cas pfilis kratky).
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Opatieni €. 7: VyCkavaci doba se vzdy zohledriuje do obratové doby spoje na konecné

zastavce (povazuje se za dobu fizeni).

Zdavodnéni: Prestoze vyckavaci doba nemusi byt vyuzZita, existuje tato zvySena
pravdépodobnost a je proto nutné ji zohlednit v obratovém €ase, aby nedochazelo k pfenaseni
zpozdéni i do opacéného sméru (popf. na dalSi linky pfi prejezdech) ¢&i k naru$eni

bezpecnostnich prestavek fidica.

Opatreni €. 8: Garantovana navaznost se primarné& umistuje do zastavek, kde lze uskutec€nit
prestup v ramci 1 nastupni hrany (idealné ,hrana-hrana“), obzvlasté jedna-li se o vzajemnou
navaznost. Pokud pfestup probiha mezi odliSnymi nastupnimi hranami, stanovuje se
min. pfestupni doba reflektujici fyzicky pfesun cestujicich (viz Opatfeni &. 3 a 5). Podle této
prestupni doby také fidi¢i nasledné urc€uji ¢as odjezdu pfi vyCkavani, nemaji-li pfimy vizualni

kontakt na druhy vuz.

pro cestujici i fidiCe a zaroven také trva nejkratSi ¢as (= nulova piestupni doba). Stanoveni
prestupni doby, pokud fidi¢ nevidi na pfipojny spoj, je dllezité proto, aby mohl fidi¢ urdit, zda

se jiz vSichni potencialné pfestupujici cestujici stihli premistit a nastoupit.

Opatreni €. 9: Prestupni zastavka se v pfipadé spole€ného Useku (soubé&hu) navazujicich
linek umistuje s pfihlédnutim k moznostem infrastruktury (napf. délce nastupni hrany):

1) do vyznamné zastavky s velkou vyménou (obratem) cestujicich (typicky zastavka
s pfestupem na metro Ci vlak), popf. je-li takovych zastavek v soubézném useku vice,
pak do té vyznamnéjsi z nich;

2) neni-li v useku zadna vyznamna zastavka uvedena v bodé 1, potom do posledni
zastavky s obratem cestujicich vyzadujicim zastaveni vétSiny spojl, tj. zanedbavaji se
zastavky s dlouhodobé zcela minimalnim obratem cestujicich, kde je mozné zastavku
v naprosté vétsiné pfipadl projizdét bez zastaveni;

3) neni-li v useku Zadna zastavka uvedena v bodé 2, potom do Uplné posledni zastavky

spolecného useku.

Pokud je navaznost garantovana v obou smérech jizdy, na zasadé umistovani se nic neméni

a muze tak nastat situace, Ze v kazdém sméru jizdy probiha pfestup v jiné zastavce.
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Zdavodnéni: Pfi umisténi pfestupu do posledni spoleéné zastavky dochazi ke zdrzeni
nejmensiho poctu vystupujicich cestujicich (= minimalizace stavu, kdy cestujici nékolik minut
pro néj zbytecné €eka a napf. hned na dalSi zastavce vystupuje) a zaroven je v maximalni
mife eliminovano delSi ¢ekani nové nastupujicich cestujicich (nastupujici cestujici misto
¢ekani venku na zastavce a bez informace ¢&eka v pohodli vozidla a s dostateénym
informacnim servisem (viz Opatreni ¢. 15)). DalSi vyhodou je neovlivnéni dalSich pfestupnich
vazeb (existuji-li) ve zbyvajicich spoleCnych zastavkach a také vzajemné nezdrzovani se

spole¢né jedoucich spojl (napf. vlivem kratkych zastavkovych zalivl).

Nachazi-li se v3ak v useku zastavka se zcela minimalnim obratem cestujicich, je vhodné tuto
zastavku pro prestup zanedbat, jelikoz je mozné ji nasledné ve vétsSiné pfipadu projet bez
zastaveni a tim sniZzit pfip. zpozdéni vzniklé ¢ekanim na pfipojny spoj. Naopak v zastavkach
s velkou obménou cestujicich je prestup vhodny kvali samo o sobé delSimu pobytu vozidla

a také pro vétsi pravdépodobnost, Ze pfip. pozdéjsi odjezd vyuziji k nastupu dalsi cestuijici.

Prestoze prestup realizovany v kazdém sméru v jiné zastavce muze byt ¢asteéné matouci,
vyhody tohoto feSeni pfevazuji, navic pfi planovani trasy stejné udava pfestupni zastavku
vyhledavac¢ spojeni a dale je téz navrzeno informovani cestujicich také pomoci hlaseni

a vizualnich informaci pfimo ve voze (viz Opatfeni ¢. 13).

Shrnuti opatfeni pfi zfizovani: Obecné Ize fFici, Ze se garantované navaznosti hodi
predevsim pro tyto 4 typové situace:
a) noc¢ni doprava — pfestupy jsou vyznamné a €asto vzajemné, linky maji dlouhé intervaly
(nad 30 minut), primarnim cilem neni vysoka cestovni rychlost a pfestupnich vazeb
neni v celé siti mnoho a snadno se daji ohlidat;

b) linky pro mistni (lokalni) obsluhu (Easto midibusoveé) — podil pfestupujicich cestujicich

je vyznamny Ci zcela zasadni, linky maji dlouhé intervaly a obvykle se na jejich trase
nenachazi jakékoliv dalsi navaznosti;

c) vzajemny prestup pfi dlouhém intervalu obou linek, nenasleduji-li dal$i pfestupy

(naopak pfi kratsich intervalech je vhodnéjsim resenim vzajemné navaznosti zavedeni
rovnomérného prokladu obou linek, ¢imZ vzniknou 2 bézné jednosmérné pfestupni
vazby se shodnou a pfijatelné kratkou, pfitom ale spolehlivou dobou na prestup [1]);

d) n&hodné vznikly pfestup s minimélini &i nulovou &asovou rezervou dle JR bez moZnosti

zmény casovych poloh spoju, ktery umozriuje zkraceni souhrnného intervalu bez

naruSeni dalSich navaznosti (typicky v okrajovych Castech smérem z centra) —

zavedena je pouze minimalni vy¢kavaci doba, jelikoz pfestup slouzi pouze jako bonus.
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5.2 Opatieni pro informovani

Opatieni €. 10: V informacnich ¢i propagacnich materialech pro cestujici se nepouziva pojem

X

,garantovana navaznost‘ ¢i ,garantovany pfrestup®.

Zduvodnéni: Pojmy zahrnujici slovo ,garantovany“ mohou byt pro cestujici zavadgjici

a navazovat dojem 100% zaruky pfestupu, coz tak ale neni. Pfi neuskuteCnéni pfestupu by

vefejné dopravy nez v pfipadé ujeti spoje pfi béZné navaznosti s minimaini rezervou.

Opatreni €. 11: Do vybranych zastavkovych jizdnich fadi se dle zasad uvedenych nize

vkladaji poznamky informujici o garantovanych navaznostech a dopadech vyckavani.

U pfipojného spoje (v€etné vzajemné navaznosti) se poznamka umistuje do vSech prestupu
predchazejicich zastavkovych jizdnich fadd a obsahuje nasledujici udaje:

¢ nazev prestupni zastavky (zvyraznéno tuénym pismem);

¢ Cislo a smér linky (zvyraznéno tué¢nym pismem);

s max. délku vy€kavani (zvyraznéno tuénym pismem).

U navazného spoje (v€etné vzajemné navaznosti) se vklada poznamka upozoriujici na riziko
zpozdéni spoje do vSech zastavkovych jizdnich Fadi (tj. pfed i za misto pfestupu) vyjma
situaci, kdy nenasleduji zadné prestupy nebo je u vSech dalSich prestupu patficné zohlednéno
riziko vy8Siho zpozdéni (ij. pfip. se poznamka uvadi pouze pfed zastavku s neoSetfenym
prestupem a dale se jiz vypousti). Poznamka u navaznych spoji obsahuje nasledujici Udaje:
s pfi¢inu mozného zpozdéni;
¢ vymezeni Useku s rizikem zpozdéni (zvyraznéno tuCnym pismem);

% moznou vySi zpozdéni (zvyraznéno tu¢nym pismem).

Je-li na 1 spoji vice garantovanych pfestupl nebo plni-li spoj sou€asné roli pfipojného
i navazného spoje, jednotlivé poznamky se sluCuji do 1 spoleCné, pfiemz se sdruzuji
vyznamoveé stejné informace k sobé a nejprve se uvadi informace tykajici se pfipojnych spoja.

Pokud se stane vybrana ¢ast poznamky vzhledem k mistu na trase neaktualni, vypousti se.
Pfestupni poznamky se v zastavkovém jizdnim fadu uvadi pod soupisem zastavek

a sou€asné je na né odkazovano pomoci jednotnych symbold umisténych nad ¢asy odjezdu

spoju, pro které plati (a to i v pfipadé, Ze poznamka plati pro vSechny spoje).
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P¥iklady navrhovaného provedeni a formulace informaénich poznamek v ZJR:

= pfipojny spoj: v zast. Lipence vycka na prestup linka 243 smér Kazin az 5 min. po
svém odjezdu“ (za zastavkou Lipence se jiz poznamka pro neaktualnost neuvadi),

* navazny spoj: ,vlivem vyckavani na pfipoj mize byt spoj opozdén za zast. Lipence
o vice nez 5 min.*;

= vzajemny pfestup: v zast. Vysko€ilova vy€ka na prestup linka 124 smér Zeleny pruh
az 2min. po svém odjezdu; vlivem vyCkavani na pfipoj mize byt spoj opozdén
za zast. Vyskogilova o vice nez 2 min.” (za zastavkou VyskocCilova se jiz neuvadi
neaktualni ¢ast poznamky o vyckavani linky 124);

= vzajemny prestup s rozdilnou vyckavaci dobou: ,v zast. Druzna vy€ka na prestup
linka 190 smér Na Beranku az 1 min. po svém odjezdu; vlivem vy¢kavani na pfipoj
muze byt spoj opozdén za zast. Druzna o vice nez 3 min.“ (za zastavkou Druzna se
Jiz neuvadi neaktualni ¢ast poznamky o vyckavani linky 190);

= vice garantovanych navaznosti na 1 spoji: ,v zast. Béchovice vy€ka na prestup
linka 221 smér Klanovice aZz 3 min. po svém odjezdu; vlivem vy€kavani na pfipoj
muze byt spoj opozdén za zast. D. Po¢ernice 0 vice nez 2 min. a za zast. Béchovice
0 vice nez 3 min.“ (za zastavkou Béchovice se jiz neuvadi neaktualni ¢ast poznamky

0 vyCkavani linky 221 a 0 mozné vysi zpozdéni za zast. D. Pocernice).

Za symboly pro ZJR jsou (v &asteéném souladu s vyhlaskou) navrzeny &erny a bily trojuhelnik
(A, A, ¥, V), popf. pfi vétsSim poctu garantovanych pfestupu v 1 jizdnim fadu i jejich
kombinace (®, &, ©). Zaroven je navrzeno vyuziti Cernych trojuhelnik( primarné pro pfipojné

spoje a vzajemné piestupy a bilych trojuhelnikl primarné pro navazné spoje.

(Pokud je v JR vytvofen bonusovy pfestup minimalni délky (typicky 1 minuta) pro zkréceni
souhrnného intervalu, ktery vyhledavac spojeni ani nenabidne, rovnéz by bylo vhodné do ZJR
tuto informaci zapracovat, napf. jednim z vySe uvedenych symbolli u dotéené prestupni

zastavky a s naslednym obecnym slovnim popisem v poznamkach pod ¢arou.)

Zduvodnéni: Timto opatfenim obdrzi vSichni potencialné prestupujici cestujici vSechny
nezbytné udaje o nasledujicim garantovaném pfestupu, coz je pro jeho vyuziti zasadni a bez
¢ehoz garance ztraci na svém vyznamu. Zaroven obdrzi v8ichni cestujici potencialné jedouci
za mistem prestupu upozornéni na mozné zpozdéni vlivem vyckavani, pokud je to vzhledem
k dalSim pfestuplm potifeba, v opaéném pfipadé je vhodnéjSi poznamku vypustit a cestujici

neplést a nepfehlcovat zbyte€nymi informacemi. Uvadéni pouze pro danou zastavku

121



relevantnich (€asti) poznamek rovnéz pfispiva kvyS8si pfehlednosti a srozumitelnosti

podavanych informaci cestujicim.

Zvyraznéni vybranych udaju v poznamce tu¢nym pismem Iépe upouta pozornost cestujiciho

a téz zdurazni nejpodstatnéjsi informace. Rovnéz odkazy nad ¢asy odjezdu (obzvlasté pfi

provedeni s €ernou vyplni) vyraznéji upozorni na existenci poznamky.

Opatreni €. 12: VSechny garantované navaznosti se zanasSi do podkladovych dat pro

vyhledavace spojeni, vCetné textovych informacnich pfestupnich poznamek, které se do

vyhledaného spojeni propisuiji.

PFi vyhledavani spojeni se ke garantovanym prestupim pfistupuje stejné jako k ostatnim
navaznostem, tj. pfi celkové Casové rezervé na pfestup pod urcitou hranici neni spojeni

cestujicim nabidnuto.

Ve vyhledavaci spojeni se vSechny pfestupni poznamky vztahuji vyhradné k navaznym
spojliim a obsahuji nasledujici udaje:

* nazev prestupni zastavky;

+» Cislo a smér pfipojné linky;

% max. délku vy€kavani (a tim i délku mozného zpozdéni).
Kazda poznamka se uvadi samostatné (pod sebou) a zobrazuje se jen v pfipadée, ze
vyhledané spojeni zahrnuje Usek trasy spoje vedouci za pfestupni zastavkou. Pokud nasledu;ji
dalsi potencialni pfestupy, u kterych neni oSetfena pfedchozi vyCkavaci doba, doplhuje se

poznamka o upozornéni na riziko zvySeného zpozdéni.

Je-li to mozné ovlivnit, pfestupni poznamky se vramci stranky umistuji bezprostiedné
k vyhledanému spojeni (nejlépe pod spoj, k némuz se poznamka vztahuje nebo mezi zastavky

dotéeného spoje) bez nutnosti dalSiho rozevirani nabidek ¢&i otevirani dalSich oken.

Pfiklady navrhované formulace informaéni poznamky ve vyhledavadi spojeni:
=V zast. Lipence VYCKA linka 243 az 5 min. po svém odjezdu na pfijezd linky 241
ze sméru Smichovské nadrazi.”;
=V zast. Druzna VYCKA linka 139 az 3 min. po svém odjezdu linka na ptijezd linky 190
ze sméru Smichovské nadrazi a maze dale o tuto dobu NAVYSIT své ZPOZDENI.".
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Zdavodnéni: Data umozriujici zohlednit garanci prestupu pfi vyhledavani spojeni jsou zcela
zasadni podminkou pro uplatnéni zavedené garance, nebot pfi pfili§ kratké Casové rezervé
dle JR by se bez informace mohli cestujici bat takové spojeni vyuzit. Na druhou stranu
v pfipadé, ze je na pfestup i se zapoctenim vyCkavaci doby nedostate¢né spolehliva rezerva
(napf. pouze 1 minuta), neni vhodné toto spojeni cestujicim nabizet pfi planovani trasy, ale
pouze je otéto moznosti jako bonusu navic informovat v jizdnim fadu &i pfi vyhledani

samostatného spojeni bez prestupu.

VSechny uvedené obsahové nalezitosti poznamky jsou zasadni pfi hledani spojeni a zaroven
pfi ohrozZeni dalSich prestupl podavaji vSem cestujicim jedoucim za mistem prestupu
upozornéni na toto riziko, coz je velmi dulezita informace pfi planovani cesty (v pfipadég, ze
nestihnuti dalSich prestupll nehrozi, se upozornéni na zpozdéni vypousti, aby nebyli cestujici
mateni). Zobrazovani poznamky pouze pfi vyuziti spoje za mistem prestupni zastavky pak

odstranuje zbyteéné informace a zvySuje tim pfehlednost a srozumitelnost pro cestuijici.

Opatieni €. 13: U pfipojného spoje se na zakladni obrazovce LCD panelu ve vyétu zastavek

doplfiuje k nazvu prestupni zastavky specialni piktogram upozorfujici na pfestup doplnény

o vyCkavaci dobu.

V pfipadé soubéhu tras na sebe navazujicich linek se u pfipojného spoje po odjezdu
z posledni zastavky pfed spoleCnym usekem automaticky vyhlaSuje upozornujici hlaseni,
které informuje v které konkrétni zastavce je garantovany prestup zaveden (toto ustanoveni
plati bez ohledu na poradi pfestupni zastavky v ramci soub&hu). Zarovern je v celém dot€eném
mezizastavkovém Useku stfidavé zobrazovana na LCD panelu sdélovaci obrazovka

s identickym textovym upozornénim.

PFiklady navrhovaného znéni upozorfiujiciho hlaSeni a informace na sdélovaci obrazovce:
= Upozorfiujeme cestujici, Ze prestup na navazuijici linku 140 smér Cakovice probiha
dle jizdniho fadu v zastavce Letnany.” (vyhlaSeno v lince ¢. 195 za zast. Nad Jetelkou);
= Upozorfiujeme cestujici, Ze pfestup na navazuijici linku 139 smér Komotany probiha

dle jizdniho fadu v zastavce Druzna.“ (vyhlaseno v lince ¢. 190 za zast. ZatiSska).
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Zdavodnéni: Upozornéni cestujicich na zastavku, v niz je garantovany prestup zaveden pfi
soubé&zném useku, je dulezité, aby nedochazelo k situacim, kdy:
a) cestujici vystoupi v zastavce predchazejici prestupni zastavce, avsak vyckavajici spoj
jiz €eka v nasledujici zastavce;
b) cestujici pfi pfijezdu do neprestupni zastavky vidi stat v této zastavce navazujici spoj
a zbésile vybiha, pfestoze navazujici spoj nasledné na prestup vycka v jiné, jiz oficialné

prestupni, zastavce.

Opatieni €. 14: Ve voze se na pfestupni obrazovce LCD panelu (pfestupni obrazovka se

pouziva ve vSech spojich dle souc¢asné platnych Standardi kvality) pfi zpozdéni navazného
spoje zobrazuje jeho aktualni pfedpokladany zbyvajici ¢as do odjezdu. Pokud ale navazny
spoj jiz vyCkava, zobrazuje se (i po jeho pravidelném Case odjezdu) misto poctu zbyvajicich
minut do odjezdu pojem ,Ceka“. Obdrzi-li vSak navazny spoj pokyn k nevyCkavani

(viz Opatfeni ¢. 17), z pfestupni obrazovky je vypustén jako ostatni jiz nestihnutelné spoje.

Zdavodnéni: Zahrnuti vyckavaci doby do vypoctu stihnutelnych spoju je nezbytné pro kvalitni
informovani cestujicich (pro kvalitni poskytované sluzby je dllezité uz samo o sobé
informovani o navazujicich spojich) a aby nedochazelo k zobrazovani nepravdivych udaja,
tj. zabranéni situaci, ve které by byl cestujici klamavé informovan, ze navazujici spoj jiz

nestiha, prestoze ale dotéeny spoj na jeho pfijezd jesté vyckava.

Opatreni €. 15: Pro pfipad vyckavani navazujiciho spoje na zpozdény pfipojny spoj (v ramci

vyCkavaci doby) jsou palubni pocitae opatfeny pfednahranym univerzalnim hlasenim

informujicim cestujici o této skuteCnosti a ztoho plynoucim delSim stanim v zastavce.

Soucasné s vyhlasenim se na LCD panelu zobrazuje totozna informace v textové podobé.

Ridi¢ ma povinnost uvedené informativni hlageni pouzit, pokud obdrzi pokyn k vyékavani

(viz Opatreni ¢. 17).

Pfiklad navrhovaného znéni informativniho hlaseni a informace na sdélovaci obrazovce:
.vazeni cestujici, vyCkdvame na navazujici spoj dle stanovené C&ekaci doby.

Dékujeme za pochopeni.”

Zduvodnéni: Neobvykle delsi stani v zastavce bez oznameného divodu muze na cestujici

pusobit zbyte€né a nekomfortné, ¢imz hrozi snizeni vnimané kvality poskytovanych sluzeb.
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Opatieni €. 16: Pfi vyhlaSeni pfestupni zastavky se na palubnim poditaci fidi€i navazného

spoje (plati i pro vzajemné navaznosti) zobrazuje offline informativni hlaska ,GARANTOVANY
PRESTUP* doplnéna o upozortiujici zvukovy gong. Tuto offline informaci nasledné doplfiuje

textova poznamka generovana v realném Case dle Opatfeni &. 17.

Zdavodnéni: Na aktualnich datech nezavisla (offline) poznamka je dllezita pro pripad
vypadku dispeéerskeho systému Ci pfenosu dat apod. a alespor obecné fidiCe upozorfiuje na

garantovany prestup, ktery je nutné fesit (viz Opatfeni &. 17).
5.3 Opatreni v operativnim (dispe€erském) fizeni

Opatreni €. 17: Garantované navaznosti se vrealném Case automatizované vyhodnocuji

dispeCerskym systémem a na zakladé toho se dostavaji fidiCi instrukce o uskuteénéni i
naopak o zrudeni vyckavani. V8echny pouzivané dispeCerské systémy mezi sebou vzajemné

komunikuji a umoznuji feSeni garantovanych prestupl napfi¢ témito systémy.

Vyhodnoceni odchylky pfipojného spoje od jizdniho Fadu probiha nejprve 5 minut pred
pravidelnym ¢asem odjezdu navazného spoje z prestupni zastavky (tj. sou¢asny stav). Pokud
je v zastavce zaveden pobyt, porovnava se odchylka s éasem piijezdu dle JR. V pfipadé, ze
zpozdéni pripojného spoje prevysSuje vyCkavaci dobu, je vydano upozornéni dispecerovi, ktery
mulze po zhodnoceni situace pfip. zrusit automaticky postup a vydat nadfazené pokyny,

napf. prodlouzit vy€kavaci dobu nad stanovenou Ihutu.

Po vyhlaSeni pFestupni zastavky navaznym spojem dojde k opétovnému vyhodnoceni
odchylky pfipojného spoje a dle predpfipravenych scénarl pfijde fidi¢i navazného spoje na
jeho palubni pocita€ pokyn (informacni zprava) s daldim postupem (viz Situace a) — d) nize),
pficemz pokud vyckava navazny spoj na vice pripojnych spojl, informace o v§ech pfipojnych
spojich je poslana v 1 spole¢né zpravé. Béhem vycCkavani se kazdou minutu automaticky

opétovné vyhodnocuje odchylka pfipojného spoje a aktualizuje informaéni zprava pro FidiCe.

VySe zminéna online generovana zprava tak doplfiuje a upfesfiuje offline informativni hlasku
(viz Opatreni ¢. 16). Offline hlaSka pak sama o sobé& pouze udava fidi€i povinnost kontaktovat
dispegink, popf. se Fidit pokyny v papirovém VJR, pokud Zzadna online zprava (z jakéhokoliv
davodu) nedorazi. Ridi¢i pFipojnych spojd nejsou o navaznych spojich nijak informovani. Tento

vySe uvedeny postup plati i pro vzajemné navaznosti.
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Pokud navazny spoj neopravnéné odjede z prestupni zastavky pred pfijezdem pfipojného

spoje, obdrzi dispeCer automatické upozornéni na tuto skutecnost.

Navrh scénarl pro jednotlivé situace po vyhlaseni prestupni zastavky navaznym spojem:
Situace a) Pripojny spoj ma odhlasenou prestupni zastavku, tj. stoji v ni nebo z ni jiz odjel
(v€etné zohlednéni pfip. Casu na fyzicky presun cestujicich). Pfestup se tak mohl uskutecnit a

navazny spoj muize po odbaveni cestujicich v souladu s jizdnim Fadem odjet.

Pfiklad navrhované automatické zpravy pro fidice:
< Spoj linky 241 ze sméru Smichovské nadrazi jiz dorazil —- ODJEZD DLE JR.*

Situace b) Pfipojny spoj ma aktualni zpozdéni nepfevysujici vyCkavaci dobu (v€etné
zohlednéni pfip. Casu na fyzicky pfesun cestujicich) o 2 minuty, tj. je pravdépodobné, Ze
v ramci vy¢kavaci doby dorazi a pfestup se bude moci uskutecnit. Navazny spoj tak musi

v souladu se stanovenou vy&kavaci dobou Cekat.

Pfiklad navrhované automatické zpravy pro fidice:

% ,Spoj linky 241 ze sméru Smichovské nadrazi jede v toleranci — CEKEJTE max. 5 min.”

Po vyhlaseni pfestupni zastavky pfipojnym spojem dojde automaticky k odeslani zpravy
informujici o této skute¢nosti fidic¢e navazného spoje. Navrhovana je nasledujici Uprava zpravy
uvedené v Situace a):

% ,Spoj linky 241 ze sméru Smichovské nadrazi pravé dorazil - ODJEZD DLE JR.*

% ,Spoj linky 913 ze sméru To¢na pravé dorazil — PRESTUPNI DOBA 2 min.“

Situace c) Pfipojny spoj ma aktualni zpozdéni prevysujici vyCkavaci dobu (véetné zohlednéni
pfip. €asu na fyzicky pfesun cestujicich) o vice nez 2 minuty, tj. pfestup se v ramci vyCkavaci

doby nestiha. Navazny spoj tak mize okamzité odjet.

Pfiklad navrhované automatické zpravy pro fidiCe:

/7

< ,Spoj linky 241 ze sméru Smichovské nadrazi vyrazné opozdén — ODJEZD DLE JR.*
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Situace d) Neni mozné urcit aktualni odchylku pfipojného spoje (napf. spoj nevysila svou
polohu). Navazny spoj tak musi pro jistotu vyCkavat dle stanovené vyckavaci doby nebo se na

dalSim postupu domluvit s dispeCerem.

Pfiklad navrhované automatické zpravy pro fidiCe:
s ,Spoj linky 241 ze sméru Smichovské nadrazi neudava svou polohu — KONTAKTUJTE
DISPECINK NEBO POSTUPUJTE DLE VJR.*

Kombinace situaci) Pfiklady kombinaci navrhovanych automatickych zprav pro fidice:
,Spoj linky 901 ze sméru Skalka jiz dorazil - ODJEZD DLE JR.

Spoj linky 908 ze sméru Klanovice jiz dorazil - ODJEZD DLE JR.*

,Spoj linky 901 ze sméru Skalka jede v toleranci — CEKEJTE max. 3 min.

X3

%

X3

%

Spoj linky 908 ze sméru Klanovice jede v toleranci — CEKEJTE max. 4 min.*

,Spoj linky 901 ze sméru Skalka jiz dorazil - ODJEZD DLE JR.

Spoj linky 908 ze sméru Klanovice jede v toleranci — CEKEJTE max. 4 min.*

% ,Spoj linky 901 ze sméru Skalka vyrazné opozdén — ODJEZD DLE JR.
Spoj linky 908 ze sméru Klanovice neudava svou polohu — KONTAKTUJTE
DISPECINK NEBO POSTUPUJTE DLE VJR.*

% ,Spoj linky 901 ze sméru Skalka jede v toleranci — CEKEJTE max. 3 min.

X3

%

Spoj linky 908 ze sméru Klanovice neudava svou polohu — KONTAKTUJTE
DISPECINK NEBO POSTUPUJTE DLE VJR.*

Zduvodnéni: Automatizovana kontrola a vyhodnocovani garantovanych navaznosti je velmi
uzite€né a dulezité, jelikoz samotni dispecefi by je vSechny nebyli schopni uhlidat (vzhledem
k jejich omezenému poc¢tu ve sméné a mnozZstvi dalSich Cinnosti). Rovnéz provazanost
rliznych pouzivanych (neni-li idealné pouze jeden) dispecerskych systém( je nezbytna, aby

mohly byt vyhodnocovany garantované navaznosti skuteCné mezi vdemi linkami v siti.

Navrzeny systém operativniho fizeni umoziiuje efektivné reagovat na aktualni provozni situaci
a v€as zabranit vzniku zbyte€ného zpozdéni navazného spoje, pokud je zfejmé, Ze pfipojny
spoj nestihne dorazit ani v ramci vyCkavaci doby. Jelikoz se ale odchylka od jizdniho fadu
muze béhem Casu Cekani meénit, je navrzena pribézna aktualizace, aby spoj nevyckaval
zbyte€né, pokud napf. pfipojny spoj pfijel ke kongesci. Zaroveri je ale v rozhodovacim procesu
stanovena 2minutova ochranna |hata, aby bylo zabranéno zcela nezadouci situaci, kdy
pripojny spoj zkrati své zpozdéni a nakonec jesté stihne dorazit do pfestupni zastavky v ¢ase

vyCkavaci doby, avSak navazny spoj uz odjel.
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6 NAVRH IMPLEMENTACE NAVRZENYCH OPATRENI

Tato kapitola dokladuje realizovatelnost opatfeni navrzenych v pfedchozi kapitole a pfedklada

pfiklady jejich mozné implementace.
6.1 Implementace informaé€nich opatreni

VSechna navrzena opatieni souvisejici s jizdnimi fady lze realizovat okamzité a bez
vicenakladl. AvSak pro zjednoduSeni prace konstruktérl grafikonl je Zadouci upravit
pouzivany software a nové implementovat dnes chybéjici funkci pfifazeni poznamky pouze

k vybrané &asti spoje.

V oblasti vyhledavacéti spojeni Ize ihned a bez dodateénych nakladl a softwarovych Uprav
zavést do praxe roz§ifeni obsahu dat o informace s garantovanymi navaznostmi. Zobrazovani
poznamek jen pfi vyhledani spojeni zahrnujiciho ur€itou Cast trasy lze rovnéz aplikovat
okamzité a bez provedeni zmén v softwaru, jelikoz se tato funkce jizZ dnes pouZiva
napf. u vyluk v Zelezniéni dopravé. Umisténi poznamky v ramci obrazovky je jiz ale nutné fesit
upravou jednotlivych vyhledavacu (webovych stranek a aplikaci), ovSem jak bylo zminéno,

vzhledem k jejich soukromému vlastnictvi nemusi byt tento pozadavek vlastniky akceptovan.

Navrzena opatieni tykajici se akustickych a vizualnich informaci pro cestujici a FidiCe
vyzaduji ur€ity zasah do programovani palubnich pocitac a také namluveni novych hlaseni.
V ramci aktualné probihajici pfipravy nového Jednotného informaéniho systému hl. m. Prahy

se ale implementace navrzenych opatfeni pfimo (a s minimalnimi vicenaklady) nabizi.
6.2 Implementace opatieni v operativhim (dispecerském) fizeni

Pro realizaci navrzenych opatfeni v oblasti dispeCerskych systéma a operativniho fizeni je
zapotiebi v programu MPV provést drobné upravy sou€asnych automatizovanych funkci a do
programu AUDIS takovouto funkci zcela nové doplnit, coz je vzhledem k podpofe zasilani
textovych zprav a jiz existujici funkci automatického vyhodnocovani a upozorfiovani
(napf. pozdnich odjezdl z vychozich zastavek) realizovatelné. Resp. vzhledem k zaméru
nahrazeni programu AUDIS novym systémem je potfeba tyto navrhované funkce pozadovat
u nového dispecerského programu a u sou¢asného AUDISu pfechodnou dobu tolerovat jejich

absenci, byla-li by uprava nakladna.

Urcitym problémem by mohlo byt zajiSténi kompatibility a propojeni rdznych pouzivanych

dispecerskych systému, avSak technicky je tento pozadavek realizovatelny.
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6.3 Implementace opatreni v prestupnich bodech

VSechna opatfeni souvisejici se zfizovanim garantovanych navaznosti (viz kapitola 5.1) Ize
v principu realizovat a aplikovat okamzité, resp. omezujicim faktorem mohou pouze byt

nepriznivé stavebni poméry (napf. nedostatecné dlouha nastupni hrana).

Nasledujici 2 podkapitoly ukazuji, jak implementovat navrZzena opatfeni z kapitoly 5.1
v realném provozu (dle souCasného stavu). V navrzich jsou zohlednény (respektovany,
popf. ovéfeny moznosti Uprav) dalSi navaznosti (na jakékoliv dalSi linky PID, tj. nejen
autobusoveé), obratové €asy na kone¢nych zastavkach, povinné (bezpecCnostni) prestavky

fidi€u, potencialy prestupl a je pfihlédnuto k mistnim podminkam.
6.3.1 Upravy stavajicich garantovanych navaznosti

Pfehled vSech navrhovanych garantovanych navaznosti vychazejicich ze sou¢asného stavu
(zménénych i zachovanych) ajejich parametry pfedstavuji Tabulky €. 54 (Skolni linky),
€. 55 (no¢ni linky) a ¢&.57 (denni linky). Piehled vSech ruSenych navaznosti ukazuje
Tabulka €. 56.

A) Skolni linky:

Tabulka 54: Navrzené garantované prestupy na Skolnich linkach (Zluté podbarven novy stav)

. : . . LR Pob}/t Obdobi garance
Zastavka | Linka | Smér | Typ pfestupu | doba | v zastavce (pFiblizné)
ekani | dle JR P
128 be Ceka 258 - - PD rano 1 spoj
258 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. ne J¢.N Pol
HluboCepy <
258 | BC | ceka 128 - - PD rano 1 spoj
128 | zc | (hrana-hrana) | 4 min. ne J&.N Po)
Jeneralka 116 | zZC Seka 263 - - K PD rano 1 spoj
263 zc | (hrana-hrana) | 7 min. ne J¢ (v 8:24 hod.)
Nadrazi 120 | zC eka 269 - -~ PD rano 1 Spo
Radotin 269 ZC (hrana-hrana) | 7 min. ne POl
Reporyjské | 246 | DC ¢eka 266 - ne . .
namésti 266 | DC | (hrana-hrana) | 4 min. e JEN PD rano 1 spoj
Pozn.:
€ Dle jizdniho radu se spoje v zastévce dasové nepotkévaji ve stejny okamzik
K Konecéna zastavka
N Nastupni zastavka
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Vsechny stavajici Skolni garantované navaznosti byly zachovany, nebot je u nich garance

vzhledem ke specifickému ucelu vhodna.

Hlubod&epy ,z centra“, linky ¢. 128 a 258

% Navrzena Gprava: Zadna (zachovén souéasny stav).
% Zdlvodnéni: SoucCasné provedeni prestupni vazby je s pfihlédnutim k dalSim

pfestuplim a mistnim podminkam v souladu s navrhovanymi opatfenimi.

Hluboéepy ,do centra®“, linky ¢. 128 a 258

« Navrzena uprava: Prodluzuje se (pro linku €. 128) vy¢kavaci doba z ,max. 2 minuty”
na ,max. 4 minuty“, tj. celkova rezerva na pfestup ¢ini 7 minut.

% Zdavodnéni: Prodlouzeni vyckavaci doby |épe zohledruje vyckavaci dobu pfipojného
spoje u pfedchozi garantované navaznosti, zaroven nejsou dalsi pfestupy vyznamné

ohrozeny (vychazi rezerva, resp. tramvajové linky jezdi cca 2minutovém intervalu).

Jeneradlka ,z centra®, linky €. 116 a 263

% Navrzena uprava: Posouva se spoj linky €. 263 0 2 minuty pozdé&ji a méni se pro néj
vyCkavaci doba z ,neur€ité* na ,max. 7 minut®, tj. celkova rezerva na prestup cini
10 minut.

% Zdlvodnéni: Posunuti spoje zohledriuje zastavovani dalSich spoju v zastavce
s kratkou nastupni hranou a vytvari zaroven pfiméfenéjSi rezervu na prestup.
Konkrétné definovana délka vyckavani poskytuje cestujicim jednoznacnou informaci

a jeji délka pfimérené zohledriuje specifické Skolni spojeni a mistni podminky.

Nadrazi Radotin ,z centra“, linky €. 120 a 269
« Navrzena uprava: Prodluzuje se (pro linku €. 269) vy¢kavaci doba z ,max. 4 minuty”

na ,max. 7 minut“.

% Zdavodnéni: Prodlouzeni vyCkavaci doby Iépe zohlednuje specifické Skolni spojeni.

Reporyjské namésti ,do centra®, linky &. 246 a 266

« Navrzena uprava: Posouva se spoj linky €. 266 o 3 minuty pozdéji a prodluzuje se pro
néj vyCkavaci doba z ,max. 3 minuty“ na ,max. 4 minuty*, tj. celkova rezerva na pfestup
¢ini 7 minut.

% Zduvodnéni: Posunuti spoje vytvari pfiméfenou rezervu pro bézné nepravidelnosti
(eliminace zpozdéni) a prodlouzeni vyCkavaci doby lépe zohledriuje specifické Skolni

spojeni. DalSi pfestupy nejsou relevantni a Ize je zanedbat.
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B) Nocni linky:

Tabulka 55: Navrzené garantované prestupy na nocnich linkach (zZluté podbarven novy stav)

Max. doba Pobyt Obdobi
Zastavka | Linka | Smér | Typ prestupu L v zastavce garance
cekani * et tev
dle JR (priblizné)
904 ZC Vzéjemny 4 min. 2 min.
Andg| TRAM CT cela noc
908 | zc | (hrana-hrana) 4 min. 1 min.
902 ZC Vzéjemny 7 min. ne
Bucharova CT cela noc
904 | zc | (hrana-hrana) 5 min. ne
909 DC L - ne
Depo ¢eka 903 - CT celd noc
HostivaF 903 | zC (protismér) 3-10 min. ne J¢
(dle spoje)
904 | oba 2 min, | 2Mn-@9
vzajemny 3 min. (DC) CT cold
(hrana-hrana) | 3 min ZC) cela hoc
I. P. Pavlova | 905 oba o 3 min.
2 min. (DC)
910 oba vzajemny 2 min. 3 min.
CT cela noc
911 | oba | (hrana-hrana) 2 min. 3 min.
905 | oba . ) g rr::: Eég 1 min.
Mokréa vzajemny - - CT cela noc
906 | oba (protismer) 8 min. (zc) | 1 min. (zc)
2 min. (DC) | 3 min. (DC)
904 ZC ¢eka 913 - -K CT celd
cela noc
Sidliste 913 | zc | (hrana-hrana) 10 min. 1 min.
Pisnice 913 | DC Seka 904 - ne c )
904 | pc | (hrana-hrana) =5 i ne ™ T cela noc
Pozn.:
K Konecéna zastavka
N Nastupni zastavka
TRAM Kromé uvedenych linek autobusti jsou soucasti navaznosti také tramvajové linky

VSechny stavajici no¢ni garantované navaznosti byly zachovany, nebot je u nich garance
vzhledem k délce intervald 30 a vice minut, vyznamnosti pfestupl a vétSinové téz jejich

vzajemnosti vhodna, navic vS8echny dalsi pfestupy Ize ohlidat a oSeffit, popf. maji dostate¢nou

rezervu na prestup.

131




Andél ,z centra®, linky ¢. 904 a 908

/7
0‘0

Navrzena uprava: Méni se pro obé linky vyCkavaci doba z ,neurCité“ na
»,max. 4 minuty“, tj. celkova rezerva na prestup €ini 5-6 minut.

Zdavodnéni: Pobyt v zastavce slouzi pro eliminaci zpozdéni vzhledem k dalSim
prestuplim (shodny ¢as odjezdu nutny kvdli stani v tramvajové zastavce). Konkrétné
definovana délka vy&kavani poskytuje cestujicim jednoznaénou informaci a jeji délka

zohledfiuje dalSi garantované pfestupy a umisténi pfestupu v tramvajové zastavce.

Bucharova ,z centra®, linky &. 902 a 904

R/
0‘0

X3

%

Navrzena uprava: Posouvaji se spoje linky €. 902 o 1 minutu dfive a rusi se pobyt
v zastavce pro obé linky, tj. obé linky maji shodny &as pfijezdu i odjezdu dle JR. Dale
se meéni vyCkavaci doba z ,neurCité na ,max. 7 minut® pro linku ¢.902 a na
»-max. 5 minut® pro linku &. 904.

Zdavodnéni: Pobyt v zastavce je zbytecny, jelikoz nenasleduji zadné dalsi prestupy.
Konkrétné definovana délka vy¢kavani poskytuje cestujicim jednoznacnou informaci
a jeji délka zohledriuje vliv obratového ¢asu (u linky €. 902), resp. pfiméfené zdrzeni

tranzitnich cestujicich (u linky €. 904).

Depo Hostivar ,z centra“, linky ¢. 903 a 909

/7
0.0

X3

%

X3

%

Navrzena uprava |: RozSifuje se garance i na predchozi spoj jedouci v 1:26 hod.
a stanovuje se pro néj vyCkavaci doba ,max. 3 minuty*.

Zdavodnéni |: Vzhledem k dal$i navaznosti neni vhodné upravovat ¢asovou polohu
spoje. Rezerva na prestup v ramci JR je vzhledem k odliSnym nastupnim hranam
vhodna. Délka vyCkavaci doby zohledriuje dalSi garantovany pfestup.

Navrzena uprava Il: U spoje ve 3:26 hod. nedochazi k Zadnym zménam.
Zdavodnéni Il: Rezerva na prestup v ramci JR je vzhledem k odli§nym nastupnim
hranam vhodna. Délka vycCkavaci doby vzhledem kabsenci dalSich prestupu

pfiméfené zohledriuje délku intervalu.

I. P. Pavlova ,obéma sméry"“, linky €. 904 / 905 a 910/ 911

/7
0‘0

R/
0.0

Navrzena uprava: Méni se pro vSechny linky vyCkavaci doba z ,neur€ité“ na
.,max. 2 minuty®, resp. u linky ¢. 905 smér Jizni Mésto na max. 3 minuty“, tj. celkova
rezerva na prestup &ini vzdy 5 minut.

Zdivodnéni: Pobyt v zastavce slouzi pro eliminaci zpozdéni vzhledem k dal$im
pfestupum. Konkrétné definovana délka vyCkavani poskytuje cestujicim jednoznacnou

informaci a jeji délka zohledriuje dalSi garantované prestupy a délky obratovych ¢asu.
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Mokra ,do centra“, linky €. 905 a 906

/7
0‘0

R/
0‘0

Navrzena uprava: Posouvaji se spoje linky €. 905 o 1 minutu dfive a zavadi se u nich
pobyt v zastavce délky 1 minuta. Rovnéz se posouvaji spoje linky ¢. 906 o 1 minutu
diive a prodluzuje se u nich pobyt v zastavce téz o 1 minutu, tj. na celkové 3 minuty.
Dale se méni pro obé linky vy&kavaci doba z ,neurcité“ na ,max. 2 minuty*, tj. celkova
rezerva na prestup &ini 2-4 minuty.

Zdiuvodnéni: Pobyt vzastavce zohlediuje pFesun cestujicich mezi odliSnymi
nastupnimi hranami a dale vytvafi rezervu pro eliminaci zpozdéni vzhledem k dal8im
garantovanym navaznostem. Konkrétné definovana délka vycCkavani poskytuje
cestujicim jednoznaénou informaci a jeji délka zohledfuje dalSi garantované pfestupy

a délku obratového Casu (tyka se linky €. 906).

Mokra ,z centra“, linky ¢. 905 a 906

K/
0‘0

7
0.0

Navrzena uUprava: Zavadi se pro linku &. 905 pobyt v zastavce délky 1 minuta. Dale
se méni vyCkavaci doba z ,neurité“ na ,max. 4 minuty® pro linku €. 905 a na
»,max. 8 minut* pro linku ¢&. 906. V navaznosti na tuto Upravu se recipro¢né zfizuje
vyCkavaci doba u spoju linek &. 903 a 959 v zastavce Nové namésti ,z centra® (délka
nastupni hrany umoznuje odbaveni 3 autobusut soucasné).

Zdavodnéni: Pobyt v zastavce zohledriuje presun cestujicich mezi odliSnymi
nastupnimi hranami. Konkrétné definovana délka vyckavani poskytuje cestujicim
jednoznacnou informaci a jeji délka zohledhuje pfiméfené zdrzeni tranzitnich
cestujicich, délku intervalu, dalSi (garantované) pfestupy a délku obratového €asu
(tyka se linky €. 906).

Sidlisté Pisnice ,do centra“, linky ¢. 904 a 913

K/
0‘0

Navrzena uprava: Posouvaji se spoje linky €. 913 o 1 minutu dfive a rusi se pobyt
v zastdvce. Déle se méni pro linku & 904 vyckavaci doba z ,neurCité“ na
.,max. 2 minuty®, tj. celkova rezerva na pfestup &ini 4 minuty (linka €. 913 nema
vyCkavaci dobu). Pro linku €. 913 se nasledné zavadi pobyt v zastavce Slavia-Nadrazi
Eden v délce 2 minut, tj. navrat do sou€asné Casové polohy.

Zdavodnéni upravy: Pobyt v zastavce je zbytecny, jelikoz se jedna o jednosmérny
prestup (navrat do plvodni ¢asové polohy spoju v zastavce Slavia-Nadrazi Eden je
zadouci kvuli dalSim navaznostem) a posun spoju vytvari vétsi rezervu pro bézné
nepravidelnosti. Konkrétné definovana délka vycCkavani poskytuje cestujicim

jednoznacnou informaci a jeji délka zohledruje dalSi garantované pfestupy.
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Sidlisté Pisnice ,z centra“, linky €. 904 a 913

/7

« Navrzena uprava: Méni se (pro linku ¢.913) vyCkavaci doba z ,neurlité” na

,max. 10 minut".

/7

% Zdlvodnéni upravy: Pobyt v zastavce pro synchronizaci ¢asl zUstava zachovan

Vv

(iinak by se jednalo o zadouci upravu). Konkrétné definovana délka vyckavani
poskytuje cestujicim jednoznacnou informaci a jeji délka zohledriuje vzhledem

k absenci dalSich pfestupl délku intervalu.

C) Denni linky:

Tabulka 56: NavrZzené zruSené garantované prestupy

VL Pabyt Obdobi garance
Zastavka | Linka | Smér | Typ pfestupu | doba | v zastavce ( Fibl?iné)
gekani | dle JR P
Bichovice 163 DC vzajemny 3 min. ne PD veger;
221 | pc | (hrana-hrana) | 3 min. ne SO+NE celodenné
. 140 DC vzajemny 2 min. ne CT vecer;
Letriany ; .
195 | DC | (hrana-hrana) | 2 min. ne SO+NE rano
242 | DC eka 241 - ne ® | pp celodenns
241 DC (hrana-hrana) | 2 min. ne N vyjma odpoledne
Lipence -
243 | DC geka 241 - ne PD celodenné
241 DC (hrana-hrana) | 2 min. ne N vyjma odpoledne
Nad 191 | ZC ¢eka 149 - ne .
- CT vecer
Klamovkou 149 ZC (hrana-hrana) | 1 min. ne
x 228 DC Y - ne PD vybrané spoje
e | Sl v
240 | DC 2 min. ne SO+NE celodenné
Pozn.:

€ Dle jizdniho Fadu se spoje v zastavce éasové nepotkévaji ve stejny okamzik
K Koneéna zastavka

N Nastupni zastavka

0 Plati pouze pro vybrané spoje
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Tabulka 57: Navrzené garantované prestupy na dennich linkach (Zluté podbarven novy stav)

LAfEES, Pobyt Obdobi garance
Zastavka | Linka | Smér | Typ pfestupu | doba | v zastavce ( fibl?iné)
gekani | dle JR P
B&chovice 163 ZC Vzéjemny 3 min. ne PD Veéer;
221 zc | (hrana-hrana) | 3 min. ne SO+NE celodenné
Divoka 119 | ZC Seka 191 - ne 3
= : - CT veder
Sarka 191 zc | (hrana-hrana) | 1 min. 2 min.
Dolni 109 | zC Seka 163 - - CT posledni spoj
Pocernice 163 ZC (jiné hrana) 3 min. ne ¢ vecer
139 ZC A ' 1/3 min. ne
Druzna vzajemny - CT veder
190 zc | (hrana-hrana) | 1/3 min. ne
. 177 ZC ce_kg 145 - ne SO+NE rano a
Kobylisy (stejna hrana, _ N CT veder
145 ZC ﬂny S/OU,Dek) 2 min. ne
180 ZC 1 Y - ne cer:
Kukulova vzaemny - CT vecer,'
184 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. ne N SO+NE rano
) 140 ZC vz_éj’emny 1/2 min. ne CT veder:
Lethany stejna hrana, ) SO+NE celv d
195 ZC ﬂny sloupek 1/2 min. ne cely den
241 ZC deka 242 - ne X PD celodenné
242 ZC (protismér) 5 min. ne &N | vyjmarana
Lipence <
241 ZC ¢eka 243 - ne PD celodenné
243 | ZC (protismér) | 5 min. neJ¢N | vyjmarana
Y i K
NadraZi 212 | DC | geka 221 PD celodenné
Klanovice- ] . X .
221 DC (hrana-hrana) 1 min. ne J¢ vybrané spoje
sever
Vvskodilova 170 ZC ¢eka 124 - ne CT veder;
y 124 zc | (hrana-hrana) | 1 min. ne SO+NE rano
Pozn.:

€ Dle jizdniho Fadu se spoje v zastavce asové nepotkévaji ve stejny okamzik
K Koneéna zastavka
N Nastupni zastavka
0 Plati pouze pro vybrané spoje
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Béchovice ,z centra®, linky &. 163 a 221

/7
0‘0

*

R/
0‘0

Zachovani garance: ANO - linky maji interval 30 minut; je potencial vzajemného
prestupu; v relaci Cerny Most — sidli§t& Rohoznik Ize v souhrnu zkratit interval a dal$i
potencidlni prestupy (nyni rezerva dle JR 1-2 minuty) Ize oS$etfit garantovanou
navaznosti, nebot tyto spoje jiz nyni vy&kavaji alespon 5 minut na pfijezd viaku.
Navrzena Gprava: Z&dna (zachovén soudasny stav).

Zdavodnéni: SouCasné provedeni prestupni vazby a jeji parametry jsou vhodné

a zohlednuji mistni podminky.

Béchovice ,do centra®, linky €. 163 a 221

R/
0‘0

K/
0‘0

Zachovani garance: NE — na trasach obou linek nasleduji dalSi dilezité prestupy.
Navrzena uprava: Rusi se vyckavaci doba u obou linek. Dale se v obdobi puvodni
garance posouvaji spoje linky €. 221 o 1 minutu dfive a spoje linky ¢. 163 o 1 minutu
pozdé&ji, tj. vznikd bézny jednosmérny pfestup s celkovou rezervou na prestup
2 minuty.

Zdavodnéni: Zohlednéni dalSich prestupu, délky intervalu a vyznamu prestupu.
Zkraceni intervalu v relaci v relaci sidlist& Rohoznik — Cerny Most je stale mozné
pomoci linek €. 211 / 391 a 221 s pfestupem v zastavce Hulicka s dostate¢nou

¢asovou rezervou.

Divoka Sarka ,z centra“, linky . 119 a 191

7
0.0

X3

%

X3

%

Zachovani garance: ANO - je potencial pfestupu; v relaci Nadrazi Veleslavin —
sidlisté Na Dédiné Ize v souhrnu zkratit 20minutovy interval na polovinu a nenasledu;ji
zadné dalSi prestupy.

Navrzena uprava: Zkracuje se (pro linku €. 191) vyCkavaci doba z ,max. 2 minuty* na
.,max. 1 minuta“.

Zdavodnéni: Pobyt v zastavce této délky pro sjednoceni ¢asovych poloh spoji neni
vhodny, zaroven ale neni mozny posun spojl ani jedné z linek, a proto je vzhledem ke
koncovému Useku a ve€ernimu obdobi zachovan. Zkraceni vyCkavaci doby zohledfiuje

minimalizaci zdrzeni tranzitnich cestujicich.
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Dolni Podernice ,z centra“, linky &. 109 a 163

% Zachovani garance: ANO — jedna se o posledni denni spoj (dalSi no¢ni spoj jede az
za 54 minut); je potencial prestupu a dalSi garantovany prestup lze oSetfit
prodlouzenim vyckavaci doby.

« Navrzena uprava: Prodluzuje se (pro linku €. 163) vyCkavaci doba z ,max. 2 minuty*
na ,max. 3 minuty“, tj. celkova rezerva na pfestup Cini 5 minut. V navaznosti na tuto
Upravu se recipro¢né prodluzuje o 1 minutu vy&kavaci doba u posledniho spoje linky
€. 221 v zastavce Béchovice ,z centra“.

% Zduvodnéni: Zohlednéni délky intervalu.

Druzna ,z centra“, linky €. 139 a 190

% Zachovani garance: ANO - linky maji vec€erni interval 20 minut a vikendovy interval
15 minut; je potencial vzajemného pfestupu; v relaci Kacerov — sidli§té Na Beranku Ize
v souhrnu zkratit interval na polovinu; €asové polohy spoju vychazi cca shodné
vzhledem k dalSim prokladim a dal$i relevantni pfestupy maji dostate¢nou rezervu
(na tramvaj a na linku €. 341, u které ji Ize jesté o 1 minutu prodlouzit) a Ize je ohlidat.

% Navrzena aprava |: RusSi se pro obé linky pobyt v zastavce.

« Navrzena uprava ll: Posouvaji se o vikendu v obdobi intervalu 15 minut spoje linky
€. 190 o0 1 minutu pozdéji na shodny Cas s linkou €. 139 a rozSifuje se vzajemna
garantovana navaznost i na toto obdobi, konkrétné s vyckavaci dobou ,max. 1 minuta“.

% Zduvodnéni: Minimalizace prodlouzeni cestovni doby tranzitnich cestujicich
a umoznéni zfizeni vzajemného prestupu i o vikendu béhem dne. Vyckavaci doba
zohledriuje vyznam prestupu Vv jednotlivych obdobich a délky obratového ¢asu
u linky €. 139.

Kobylisy ,z centra“, linky . 145 a 177

% Zachovani garance: ANO - linky maji interval 20-40 minut; je potencial pfestupu;
v relaci Vysogany — sidlisté Cimice lze v souhrnu &astedné zkrétit interval; ¢asové
polohy spojl vychazi cca shodné vzhledem k dalSim prokladim a nenasleduji zadné
relevantni pfestupy.

% Navrzena upraval: Posouvaji se garanci dotené spoje linky €. 145 o 1 minutu
pozdéji na shodny €as pfijezdu linky €. 177. Délka vyckavaci doby zlstava zachovana,

tj. ,max. 2 minuty*.

X3

%

Navrzena uprava Il: RozSifuje se garance na vSechna obdobi s intervalem 40 minut.

X3

%

Zdhavodnéni: Vytvoreni zcela pfesného prokladu s linkou ¢&. 152 (téz lepSi prestup
z tramvaje od centra) a pro cestujici srozumitelného pfestupu, ktery zaroven eliminuje

zpozdéni a minimalizuje prodlouzeni cestovni doby pfi pfesném provozu.
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Kukulova ,z centra“, linky ¢. 180, 184

Zachovani garance: ANO - linky maji interval 20 minut; je potencial pfestupu; neni
vhodné spoje posouvat a dalsi relevantni prfestup (na metro) ma dostatecnou rezervu
a lze jej ohlidat.

Navrzena Gprava: Zadna (zachovén soudasny stav).

Zdavodnéni: Soucasné provedeni pfestupni vazby a jeji parametry jsou vhodné

a zohlednuji mistni podminky.

Lethany ,z centra“, linky €. 140 a 195

R/
0‘0

X3

%

Zachovani garance: ANO — linky maji vecCerni a vikendovy ranni interval 20 minut
a vikendovy denni interval 15 minut; je potencial vzajemného pFestupu; v relaci
Zahradni Mésto — Cakovice Ize v souhrnu zkratit interval na polovinu; &asové polohy
spoju vychazi cca shodné vzhledem k dalSim prokladim a nenasleduji zadné dalsi
prestupy.

Navrzena uprava: Posouvaji se o vikendu v obdobi intervalu 15 minut spoje linky
€. 140 o 1 minutu pozdé&ji na shodny ¢€as s linkou ¢&. 195 a rozSifuje se vzajemna
garantovana navaznost i na toto obdobi, konkrétné s vyckavaci dobou ,max. 1 minuta“.
Ve vecernim obdobi nedochazi k zadnym zménam.

Zdavodnéni: Umoznéni zfizeni vzajemného prestupu i o vikendu béhem dne.
VycCkavaci doba zohledriuje vyznam prestupu v jednotlivych obdobich a délky

obratového ¢asu u linky €. 140.

Letiiany ,do centra“, linky €. 140 a 195

7
0.0

K/
0‘0

X3

%

Zachovani garance: NE — na trasach obou linek nasleduji dalsi dulezité pfestupy.
Navrzena uprava: Rusi se vyCkavaci doba u obou linek. Dale se v obdobi puvodni
garance posouvaji spoje obou linek o1 minutu dfive a zfizuje se u nich pobyt
v zastavce délky 1 minuta.

Zdavodnéni: Zohlednéni dalSich prestupt, délky intervalu, mistnich podminek
a obratového cCasu linky ¢&. 140. Bonusovy pfestup je nadale alespori CasteCné

zachovan formou bézného prestupu pomoci pobytu v zastavce.
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Lipence ,z centra®, linky €. 241 a 242 / 243

« Zachovani garance: ANO - linky maji interval 15-60 minut; pfestup je pro navazné

linky zcela zasadni a nenasleduji zadné dalSi prestupy.

« Navrzena uprava: V principu zadna, pouze se pfip. posouvaji spoje navaznych linek
tak, aby byla vytvorena v JR dle situace 2-4minutova rezerva.

% Zdlvodnéni: Soucasné provedeni prestupni vazby a jeji parametry jsou (vyjma

zminéné ob&asné korekce rezervy na pfestup) vhodné.

Lipence ,do centra®, linky €. 241 a 242 / 243

% Zachovani garance: NE — na trase navazné linky nasleduji dalSi dilezité pfestupy.

« Navrzena uprava: Rusi se (pro linku €. 241) vyCkavaci doba. Dale se vybrané spoje
linek €. 242 a 243 posouvaji mirné dfive tak, aby vznikl 3-4minutovy Cas na pFestup
dle JR.

% Zdlvodnéni: Zohlednéni dalSich prestupl, délky intervalu a mistnich podminek
(minimalni riziko zpozdéni pfipojnych linek). Spolehlivy pfestup nadale zachovan

v podobé bézného.

Nad Klamovkou .z centra“, linky &. 149 a 191

% Zachovani garance: NE — na trase navazné linky nasleduji dalsi relevantni pfestupy.

< Uprava: Rusi se (pro linku &. 149) vy¢kavaci doba. Dale se v obdobi ptivodni garance
rozSifené na stejny rozsah o vikendu jako v pracovni den zfizuje u linky €. 149 pobyt
v zastavce délky 1 minuta.

% Zduvodnéni: Zohlednéni dalSich pfestupu. Bonusovy pFestup je nadale ve stejné mife

zachovan formou bézného prestupu pomoci pobytu v zastavce.

Nadrazi Klanovice-sever ,do centra“, linky ¢. 212 a 221

« Zachovani garance: ANO - linky maji interval 30 minut; je potencial pfestupu; neni
mozné ménit asové polohy spoju a na navazné lince nasledujici dllezité prestupy Ize
ohlidat — pfestup na linku ¢. 163 neni ohrozen a metro neni vzhledem k velmi kratkému
intervalu nutné zohledrovat.

% Navrzena Gprava: Zadna (zachovén souéasny stav).

% Zdlvodnéni: Soucasné provedeni pfestupni vazby a jeji parametry jsou vhodné.
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Skola Dubeé ,do centra“, linky &. 228 a 240

% Zachovani garance: NE — na trase navazné linky nasleduji dalSi dllezité prestupy.

« Navrzena uprava: Rusi se (pro linku €. 240) vyCkavaci doba. Dale se vybrané spoje
linky €. 228 posouvaji 0 1-3 minuty dfive tak, aby vzdy vznikla 3minutova rezerva na
prestup dle JR.

% Zdlvodnéni: Zohlednéni dalSich prestupll. Spolehlivy pfestup nadale zachovan

v podobé bézného.

Vyskodgilova ,z centra“, linky €. 124 a 170

% Zachovani garance: CASTECNE - linky maji interval 20 minut, je potencial
vzajemného prestupu; ¢asové polohy spoji vychazi shodné a neni vhodné je ménit
vzhledem k dal§im prokladim a navaznostem, ale na lince €. 170 nasleduji dalsi
dllezité prestupy (na lince €. 124 pouze metro, na které je dostate¢na rezerva a kterou
Ize ohlidat).

Navrzena uprava: Rusi pro linku €. 170 vyCkavaci doba a zkracuje se pro linku €. 124

X3

%

vyCkavaci doba z,max. 2 minuty na ,max. 1 minuta“. Dale se obdobi garance
rozsSifuje také na vikendové ranni obdobi s 20minutovymi intervaly.
% Zdlvodnéni: Zohlednéni dalSich prestupl, zaroven zachovani bonusového prestupu

alespon v omezené mife se souCasnym rozsifenim jeho rozsahu béhem dne.
6.3.2 Noveé navrhované garantované navaznosti

Kromé zastavek uvedenych niZe, ukterych bylo nové navrZzeno zavedeni garance
(viz Tabulka 58), byly také dale provéfovany potencialni prestupy:
= u v8ech méstskych nocnich linek;
= u vSech souCasnych zastavek v opacném sméru;
= u v8ech sou€asnych zastavek pro jiné tamni linky;
= pro denni linky v zastavkach Bohdalec, Bofislavka, Dejvicka, Depo Kacerov, Dvorce,
Haje, Jemnicka, Jeneralka, Jilovska, Komorany, Kvasinska, Lhotka, Libug, Michelska,
Nadrazi Béchovice, Nadrazi Branik, Nadrazi Radotin, Nemocnice Motol, Nové
namésti, Prazského povstani, Reporyjské namésti, Sidlist& Bohnice, Sidlisté Dablice,
Sidlisté Libus, Skalka, Slivenec, Spojovaci, Stadion Strahov, Stodulky, Seberak,

U Waltrovky, Vyso€anskd, Zbraslavské namésti a Zoologicka zahrada.
Duvody nezavedeni garantovanych navaznosti v téchto mistech byly nejcastéji nepotfebnost

garance (pfestup s dostateCnou Casovou rezervou, popf. vibec nevychazi) ¢i nevhodnost

zavedeni (dalSi pfestupy). Pfi zméné jizdnich fadu by se vSak navrhovany rozsah mohl zménit.
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U nékterych z vySe uvedenych mist by ale Slo pfestupni vazbu (vhodna &i bonusova) vylepsit
¢i vubec zfidit mirnymi posuny spoju (napf. v zastavce Haje ,z centra® posun spojl linek ¢. 226
a 227 o vikendu o 3 minuty pozdéji pro navaznost na linky €. 125 a 136 &i obdobné v zastavce
Jeneralka ,z centra®, apod.) nebo zavedenim 1minutového pobytu (napf. v zastavce Druzna
,do centra“ ulinek €. 139 a 190 & obdobné v zastavce Jilovska smér Kacerov, apod.).

Podrobnéji se vS8ak t€émto moznostem tato prace vzhledem Kk jejimu primarnimu tématu

nevénuje.
Tabulka 58: NavrZzené nové zfizené garantované pfestupy
Max. Pobyt Obdobi
Zastavka Linka | Smér | Typ prestupu | doba | v zastavce garance
c¢ekani dle JR (priblizné)
Chaplinovo 170 ZC ¢eka 120 - ne CT posledni
namesti 120 ZC (hrana-hrana) | 3 min. ne J¢ Spoj
135 ZC ceks - -K
Chodov Ceka 154 - . CT vecder
154 | zc | (hrana-hrana) | 3 min. ne J¢
174 ZC ceks - ne
Luka Ceka 225 - . CT vecer
225 | zc | (hrana-hrana) | 3 min. ne J¢
Nadrazi 221 | .2¢ Geka 212 § ne PD dopoledne
Klanovice- . .
212 ZC (hrana-hrana) | 2 min. ne N.J¢ a odpoledne
sever
e, | 906 | ZC geka 903 - ne .
Nové namésti - . CT cela noc
903 | zc | (hrana-hrana) | 7 min, ne ¥¢
910 DC tekd - ne
Novodvorska cekg 90] - - CT cela noc
901 DC (protismér) | 2 min. 2 min.
913 ZC tekd - ne
Prosek E:e[<a 916 - . CT cela noc
916 ZC (ina hrana) | 3 min. ne ¥¢
197 ZC ceka 113 - ne ® CT vecer,
Sidlisté Pisnice ) ) SO+NE
113 | zc | (hrana-hrana) | 2 min. | 1min. | coi0denns
913 ZC cekd - ne
Trebenicka E:e[<a 914 - . CT cela noc
914 ZC (ina hrana) | 6 min. ne J¢

Pozn.:

€ Dle jizdniho Fadu se spoje v zastavce Gasové nepotkavaiji ve stejny okamzik
K Konec¢na zastavka

N Nastupni zastavka

0 Plati pouze pro vybrané spoje
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Chaplinovo namésti ,z centra“, linky ¢. 120 a 170

/7
0‘0

Navrzené opatreni: Zfizuje se celotydenné u poslednich spoju garantovany prestup
Zlinky ¢€.170 (ze sméru Jizni Mésto) na linku ¢&. 120 (smér Nadrazi Radotin)
s vyCkavaci dobou ,max. 3 minuty, tj. celkova rezerva na prestup Cini po zapocteni
rezervy v JR dohromady 7 minut.

Zdavodnéni: Posledni denni spoj (dalsi no¢ni spoj jede az za 46 minut); je potencial

pfestupu a na navazné lince nenasleduji zadné dalsi prestupy.

Chodov ,z centra“, linky €. 135 a 154

R/
0‘0

K/
0‘0

Navrzené opatieni: Zfizuje se celotydenné ve ve€ernim obdobi s intervalem 20 minut
(resp. linka €. 154 interval 40 minut) garantovany piestup z linky €. 135 (ze sméru
Florenc) na linku €. 154 (smér Koleje Jizni Mésto) s vyCkavaci dobou ,max. 3 minuty*,
tj. celkova rezerva na prestup &ini po zapoéteni rezervy v JR dohromady 5 minut.

Zdavodnéni: Linky maji interval 20-40 minut; je potencial pfestupu; neni mozné ménit

Casoveé polohy spojl a na navazné lince nenasleduji zadné dalSi prestupy.

Luka ,z centra“, linky &. 174 a 225

7
0.0

X3

%

Navrzené opatieni: Zfizuje se celotydenné ve vecernim obdobi s intervalem 20 minut
garantovany prestup z linky €. 174 (ze sméru Kukulova) na linku &. 225 (smér Velka
Ohrada) s vyCkavaci dobou ,max. 3 minuty®, tj. celkova rezerva na pfestup &ini po
zapo&teni rezervy v JR dohromady 4 minuty. Zaroveh se uspoji linky &. 174
pokraCujicich ze zastavky Luka dale jako linka €. 301 nebo 352 zavadi pobyt
v zastavce deélky 1 minuta, ktery nahrazuje v soufasnosti pouzivané 1minutové
prodlouzeni jizdni doby.

Zdavodnéni: Linky maji interval 20 minut; je potencial prestupu; v relaci Motol — Velka
Ohrada Ize v souhrnu zkratit interval na polovinu; neni mozné ménit Casové polohy
spoju a na navazné lince nenasleduji zadné dalSi prestupy. Zavedeni pobytu
u vybranych spoju linky €. 174 je pro cestujici pfehlednéjSim feSenim, jelikoz udava

jednoznaénou informaci o ase pfijezdu.
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Nadrazi Klanovice-sever ,z centra®, linky &. 212 a 221

« Navrzené opatieni: Zfizuje se v pracovni dny dopoledne a odpoledne garantovany
prestup z linky &. 221 (ze sméru Cerny Most) na linku &. 212 (smé&r Nepasické namésti)
s vyCkavaci dobou ,max. 2 minuty, tj. celkova rezerva na prestup Cini po zapocteni
rezervy v JR dohromady 3 minuty. (Zaroveri by bylo vhodné na ,max. 2 minuty” zkratit
také jiz existujici vyCkavaci dobu na viaky, jelikozZ jinak hrozi pfenaseni zpozdéni do

opacného sméru)

X3

%

Zdavodnéni: Linky maji interval 30 minut; je potencial pfestupu; neni mozné ménit
Casové polohy spoji a na navazné lince nenasleduji zadné dalsi prestupy, pficemz

deélka vy&kavaci doby zohledfuje délku obratového ¢asu.

Nové namésti ,z centra“, linky &. 903 a 906

« Navrzené opatreni: Zfizuje se po celou noc garantovany pfestup zlinky €. 906
(ze sméru Skalka) na linku €. 903 (smér Kralovice) s vyckavaci dobou ,max. 7 minut®,
tj. celkova rezerva na prestup &ini po zapoéteni rezervy v JR dohromady 12 minut.

% Zdlvodnéni: Linky maji interval 60-120 minut; je potencial prestupu; je potifeba
zohlednit pfedchozi vy¢kavaci dobu u pfipojné linky a na navazné lince nenasleduji
zadné dalsi prestupy, pficemz délka vyCkavaci doby zohledruje délku obratového ¢asu

i mozného zpozdéni.

Novodvorska ,do centra®“, linky ¢. 901 a 910

% Navrzené opatieni: Zfizuje se po celou noc garantovany prestup z linky ¢&. 910
(ze sméru Na Beranku) na linku ¢€.901 (smér Andél) svyCkavaci dobou
»,max. 2 minuty“. Dale se zfizuje ulinky ¢€.901 pobyt v zastavce délky 2 minuty

a pfesouva se jeji zastavka do zastavky linky €. 910 smér Na Beranku.

X3

%

Zdavodnéni: Linky maji interval 30-60 minut; je potencial prestupu; ¢asové polohy
spoju vychazi shodné a nelze je ménit vzhledem k dalSim navaznostem a vSechny
dalsi potencialni pFestupy maji dostateénou rezervu, kterou lze ohlidat. Pobyt
v zastavce zohledhuje pési pfesun cestujicich mezi odliSnymi nastupnimi hranami

a premisténi zastavky zajistuje fidic¢lim lepsi prehled o prestupu.

143



Prosek ,z centra“, linky ¢. 913 a 916

/7
0‘0

X3

%

Navrzené opatreni: Zfizuje se po celou noc garantovany pfestup z linky ¢&. 913
(ze sméru Tocna) na linku €. 916 (smér Vinofsky hrbitov) s vyCkavaci dobou
,max. 3 minuty“, tj. celkova rezerva na prestup ¢&ini po zapodteni rezervy v JR
dohromady 6 minut (odecéten 2minutovy €as na pési pfesun mezi odliSnymi nastupnimi
hranami). Dale se pro linku €. 913 zfizuje zastavkovy oznaénik v zadni ¢asti stavajici
zastavky (cca 70 metrU zpét).

Zdavodnéni: Linky maji interval 60 minut; je potencial pfestupu; ¢asové polohy spoja
nelze ménit vzhledem k dalsim navaznostem a vSechny dalSi potencialni pfestupy lze

oSetfit. Pfemisténi zastavky zkracuje pési pfesun mezi odliSnymi nastupnimi hranami.

Sidlisté Pisnice ,z centra®, linky ¢. 113 a 197

K/
0‘0

Navrzené opatreni: Zfizuje se celotydenné veCer od cca 23. hod. a o vikendu
celodenné garantovany prestup z linky €. 197 (ze sméru Smichovské nadrazi) na linku
€. 113 (smér Pisnice) s vyCkavaci dobou ,max. 2 minuty“. Déale se posouvaji spoje
linky €. 113 o 1 minutu pozdéji a zfizuje se u nich pobyt v zastavce délky 1 minuta.

Zdavodnéni: Linky maji interval 15-60 minut; je potencial prestupu; ¢asové polohy
spojli vychazi cca shodné a nelze je ménit vzhledem k dal§im navaznostem
a prokladim a navazna linka nema zadné dalSi pfestupy. Pobyt v zastavce zajistuje
shodnou ¢€asovou polohu spoju. Délka vyCkavaci doby zohlednuje prodlouzeni

cestovni doby pro tranzitni cestujici.

Trebenicka ,z centra“, linky €. 913 a 914

7
0.0

X3

%

Navrzené opatieni: Zfizuje se po celou noc garantovany pfestup zlinky €. 913
(ze sméru To€na) na linku €. 914 (smér Bfezinéves) s vyCkavaci dobou ,max. 6 minut®,
tj. celkova rezerva na prestup &ini po zapoéteni rezervy v JR dohromady 10 minut
(odecten 2minutovy Cas na péSi pfesun mezi odliSnymi nastupnimi hranami).

Zdavodnéni: Linky maji interval 60 minut; je potencial pfestupu; ¢asové polohy spoju
nelze ménit vzhledem k dalSim navaznostem a navazujici linka nema zadné dalSi

prestupy.
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7 VYHODNOCENiI NAVRHOVE CASTI

V oblasti zfizovani garantovanych navaznosti je pfedloZzeny navrh kompromisem, ale jeho
vyhody pfevaZuji nad negativy, coz doklada Tabulka 59. Z pohledu ekonomiky provozu pfinasi
navrh (a obecné garantované navaznosti) mirné vy8Si spotfebu pohonnych hmot pfi
neproduktivnim stani v pfestupni zastavce, avSak v zadném navrhovaném pfipadé
implementace nedochazi ke zvySeni potfebného poctu vozidel a fidi€u. Konkrétné se v této
¢asti navrhu podafilo odstranit nasledujici problémy odhalené v ramci analyzy:

= nezohledriovani dalSich prestupd;

= zfizovani neopodstatnénych pobytl v zastavkach;

= neurdité délky vyCkavacich dob;

= nezohledriovani délek obratovych ¢as.

Vyznamnym pfinosem navrhu je pravé zohlednéni a oSetfeni vSech na navazné lince
nasledujicich pfestupu, a to bud formou provéfeni jejich ¢asovych rezerv, nebo v uréitych
vybranych situacich nemajicich zasadné negativni dopad alespor poznamkou upozorfiujici na

zpozdéni a jeho vysi.

V oblasti informovani cestujicich odstrafuje navrh vSechny identifikované nedostatky
a souCasné cestujicim nepfinadsi Zzadna zhorSeni. Navic |ze v8echna opatfeni realizovat
s prakticky nulovymi vicenaklady a ihned. Zminénymi vyfeSenymi nedostatky jsou:
= nesystémovy a nejednotny pfistup;
= téméF zadné informovani cestujicich o garantovanych pfestupech v jizdnich fadech
a vyhledavacich spojeni;

= nezohlednovani garantovanych prestupu ve vyhledavacich spojeni kvuli absenci dat.

Rovnéz v oblasti operativniho fizeni garantovanych navaznosti bylo navrhem dosazeno
zlepSeni bez vytvoreni novych negativ. Zde jsou ale jiz potfeba urcité zasahy do dispecerskych
systému, které mohou znamenat i mirné investi¢ni naklady, a proto neni realizace mozna
okamzité, nybrz v horizontu mésict az let (v zavislosti na konkrétnich ¢astech opatfeni).
Pfinos navrhu spociva v:
= automatickém dohledu a vyhodnocovani garantovanych pfestupd pomoci
dispecerskych systéma, které umozriuje Iépe FeSit aktualné vzniklé problémy;
= odstranéni zbyteéného &ekani na velmi zpozdény &i nejedouci pfipojny spoj;

= umoznéni (zlepSeni) garantovanych pfestupu i bez vzajemné viditelnosti vozidel.
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Uvedena informaéni i dispeCerska opatfeni Ize navic beze zbytku aplikovat i v pfiméstské

a regionalni dopravé.

Tabulka 59: Zhodnoceni vyhod a nevyhod navrZzeného systému garantovanych navaznosti

Vyhody Nevyhody

v systematizace feSeni

v’ spolehlivost systému — zohlednéni
dalSich prestupl a jizda dle JR

v kvalitni informovani cestujicich x  naro&néjsi pfiprava zmén JR
v zohlednéni aktualni provozni situace % zruSeni vybranych teoreticky

— minimalizace zdrzZeni cestujicich stihnutelnych prestupl pfi pfesném
v' znatelné zkraceni cestovni doby provozu

prestupujicich cestujicich pfi
soucasném minimalnim negativnim
dopadu na tranzitni cestujici

Na zakladé navrzenych zasad byly (v kapitole 6) navrZzeny Upravy stavajicich garantovanych
navaznosti a provéiena dalsi potencialni mista pro jejich zfizeni. Pfesné feceno, dohromady
88 % stavajicich mist bylo pozmé&néno nebo zrudeno a provéfeny byly desitky potencialnich
novych mist, z nichz bylo nakonec doporuéeno k realizaci pouze 9 (viz Tabulka 60). Celkem

(pavodni + nova mista) je tedy navrzeno 36 garantovanych prestupu, tj. o 3 vice nez je nyni.

Nové navrhovany stav v zavislosti na jednotlivych opatfenich pfinasi vyhody i nevyhody, které
plné koresponduji s vyhodami a nevyhodami jednotlivych prvk( uvedenych podrobnéji
v kapitolach 2 a 5 (napr. pobyt v zastavce znamena prodlouzeni pravidelné cestovni doby
a zvySeni spotfeby pohonnych hmot, ale zaroveri zvySuje presnost provozu ¢i umoZriuje
navaznost zridit, tj. jeho zavedeni ¢i naopak zruSeni ma tyto pfinosy / negativa), avSak vzdy
v celkovém pohledu pfevaZzuji pfinosy — napf. prestupujicim cestujicim je zkracena cestovni
doba o 15-20 minut, zatimco tranzitnim cestujicim prodlouZena jen o jednotky minut, a to navic

ne vzdy, ale jen pfi zpozdéni.

Tabulka 60: Pfehled navrZzenych tprav v poctu garantovanych navaznosti

Stavajici y ..
= . — Noveé navrzené
beze zmén upravené zrusené
Pocet
garantovanych 4 23 6 9
navaznosti
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8 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo:
a) zhodnotit aktualni stav garantovanych navaznosti na autobusovych linkach
prazské MHD;
b) na zakladé analyzy uvedené v bodé a) odstranit sou€asné problémy a navrhnout
zlepSujici opatfent;
c) provéfit vhodnost a moznosti dalSiho rozsSifovani garantovanych navaznosti na

autobusovych linkach prazské MHD.

V pribéhu zpracovavani analyzy a navrhové c&asti bylo zjisténo, Ze v oblasti zfizovani
garantovanych navaznosti je vice omezuijicich a individualnich (mistnich) faktor( a souvislosti,
nez se na prvni pohled zdalo. Presto se ale podafilo vytvofit navrh, ktery zlepSuje soucasny
stav a pfinasi vice pfinost nez negativ. Hlavni pfinosy vytvofeného navrhu pro systém
garantovanych navaznosti spocivaji v téchto 6 bodech:

= zavedeni systémového pristupu;

= stanoveni vhodnych podminek pro zfizovani;

= minimalizace negativnich dopadu na neprestupujici cestujici a dalSi provoz;

= uvefejnéni dat pro planovani spojent;

= kvalitni informovani cestujicich;

= automatické operativni zohledriovani aktualni provozni situace.

Podstatnou vyhodou celého navrhu je také jeho zcela minimalni nakladovost a u vétSiny

opatieni téz jejich prakticky okamzita realizovatelnost.

Dle navrzenych zasad byl také vytvofen implementacni plan na sou€asny stav provozu,
pficemz byly nejen navrzeny uUpravy stavajicich garantovanych prestupl, ale také nové
garance. Z této implementacni ¢asti vSak zcela jasné vyplynulo, Ze jejich ploSné rozsifovani

neni na misté, pfesto ale jsou pro vybrané specifické situace pfinosnym feSenim.
VSechny stanovené cile prace tak byly splnény — na zakladé analyzy byla navrzena opatfeni

odstranujici problémy sou€asného stavu a byly posouzeny i konkrétné navrzeny moznosti

dal$iho rozsifeni této formy navaznosti.
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