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Hodnoceni zavéreéné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)

Hodnoceno je také spinéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohiedem na zadané téma.
Excelentné& spinéné zadani mize byt ohodnoceno maximalnim poétem bodd. V poméru rozsahu casti v 30
zadani, ktera neni zcela vhodné &i uplné zpracovéna, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem snizeno.

2. Uroveri teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 - 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSer3i a systematické uspofadani zjisténych
poznatk(. PfevaZuje-li doslovné pfevzeti textl, hodnoceni je snizeno az o 15 bodl (za pfedpokladu dodrZeni 29
autorskych prav). Divodem pro snizeni celkového hodnoceni je dédle nedostateény vybér teoretickych

poznatku, literatury a zdroju.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
urovefi metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodd mizZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téZ technicka realizace, 29
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodd. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke sniZeni minimalné o 15 bodi. Dalsi snizeni hodnoceni lze udélit za nedostateénou diskusi k
zavérim.

4. |Formalni nalezitosti a Gprava prace (tiroven psani, oznaceni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)

Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributl zavéreénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zplsobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 9
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se sniZuje hodnoceni o 2—4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodu 97




Komentar:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulari jako pfilohu.

PfedloZena prace je zaméfena na tvorbu pravidel vzniku U-space prostordl. Podstata tykajici se vzniku takovych prostor(i je
dana faktorem vyuZitelnosti, tedy zdali ma zavedeni smysl a pfispéje k podstaté, umoznéni velkého objemu provozu UAS a
letd mimo dohled dalkové fidiciho pilota. Diky dopadim na ostatni uzivatele vzdusného prostoru a tfeti strany je proto zasadni
nadefinovat, jak vhodnost zavedeni stanovit. Autor v ramci feSeni tohoto problému proved| podrobnou analyzu veskerych
dostupnych vstupt tykajicich se U-space a létani UAS pro identifikaci kli¢ovych faktord, kieré je tfeba hodnotit. Tyto faktory
byly nasledné vloZzeny do postupu, ktery umoZni uZivateli vyhodnotit, zdali je vhodné vzduény prostor U-space pro dany
provozni zamér vytvofit. V praci jsou postihnuty vSechny pfipady a navrZeny postup je proto pfimo pouziteiny v praxi.
Nevyhodou postupu je pfeneseni znaéného objemu prace na navrhovatele provozu, ktery bude muset vyéislovat jednotlivé
faktory ve finanéni roving, coz je ale na druhou stranu hybnou silou oblasti bezpilotniho provozu - celospoleéenské
ekonomické benefity. V dilgich kritériich je snizeno hodnoceni za drobné nedokonalosti. Prace bude vyuzita pro projekt TACR
FUTURE.

Celkové hodnoceni urovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokajivé) | E (dostatecné) | F (nedostate¢né)
Pocet bodu: 100 -90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 -50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar oddvodiiujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy8e uvedenym klasifikaénim stupném A a praci doporucuji k obhajobé.

Jméno a piijmeni: doc. Ing. Jakub Kraus, Ph.D. Podpis:

Organizace: CVUT FD, Ustav letecké dopravy
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