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Hodnoceni zavéreéné prace:

Zadani je splnéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Kritéria hodnoceni diplomové prace

Body

Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)
Hodnoceno je také spinéni stanoveného cile prdce a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentn& spin&né zadani mZe byt ohodnoceno maximalnim pattem bodi. V poméru rozsahu &Casti v

zadanl, ktera nenl zcela vhodné &i Gpin& zpracovana, je haodnoceni odpovidajicim zpusobem sniZzeno.

26

Uroven teoretické &asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSerSi a systematické uspofadani zjisténych
poznatkl. PfevaZuje-li doslovné pfevzeti texty, hodnoceni je snizeno az o 15 bodUl (za pfedpokladu dodrzeni
autorskych prav). Duvodem pro sniZeni celkového hodnoceni je dale nedostatetny vybér teoretickych
poznatku, literatury a zdrojt.

26

Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,

uroveit metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodi miZe byt udéleno za velmi komplexn! a bezchybnou préci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohacenl teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzviadté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téZ technicka realizace,
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno aZ o 5
bodu. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny & ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke sniZeni minimainé o 15 bodl. Dal3i sniZzeni hodnocenl Ize udélit za nedostateénou diskusi k
zavérum.

20

Formaélni naleZitosti a iuprava prace (Groven psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributi zavére€nych praci, {j.
formatovan] textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zpisobu citovani. Za nedadrzenl jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za
kazdy nerespektovany atribut. Rovn&2 za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepli a nevhodné stylistiky a
terminologie se sni2uje hodnocenl o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejn& jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich &itelné (2 body), jsou dodr2ena citaZni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

Celkovy pocet bodtl

80




Komentar:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, pFiloZte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Hiavnim cilem pfedloZené prace na téma "Optimalizace procesl operatora nastupnich mostl" bylo vytvofit model optimalniho
provozu operatord nastupniho mostl na letisti Vaclava Havla Praha. K zpracovani daného tématu bylo nutné se seznamit se
souéasnym stavem nastaveni procestll operatora nastupnich mosti a identifikovat problémy sougasného stavu. Student ma
pracovni zkuSenosti v letiStnim provozu, coZz umoznilo lepsi pochopeni tématu a realisticky pohled na danou problematiku.

V spolupraci s Laboratofi Aplikované Matematiky v Dopravé a Logistice FD, Lambda, byl navrZzen model provozu operatortl
nastupnich mostl na leti§ti. Logicka a graficka ¢ast modelu jsou vytvofeny v prostfedi programu AnyLogic. Vzhledem k
sloZitému nastaveni tohoto systému, bylo nutné ovéfit rliizné konfigurace. V praxi, je role operatora nastupniho mostl
propojena s roli fidi¢e autobusu. V ramci analyzy byly vytvofené simulagni scénafe, které nasledné byly hodnocené. Scénaie
reprezentuji potencialni konfigurace systému z pohledu jednotlivych roli. Pro spravné nastaveni modelu a nasledné vypotty
student pouzil realna provozni data poskytnuta Leti§tém Praha.

Prace je celkové dobfe a logicky uspofadana. Body zadani jsou splnéné i kdyZ nékteré z nich mohli byt dikladnéiji vysvétlené v
ramci samostatnych kapitol. V praci autor prezentuje i vlastni nazory, ale zavéry vytvafi na zakladé dosazenych vystupu.
Pouzita literatura a zdroje jsou relevantni, ale celkovy vyb&r mohl byt znaéné rozsahlejsi.

Student odevzdani prace odlozil, ale zadani zlstalo pavodni. | kdyZ student komunikoval a praci s vedoucim konzultoval,

troSku aktivnéjsi pfistup k feSeni tématu v pribéhu studia by kazdopadné pomohlo k dosazeni kvalitnéj$ich vystuptl.
Praci hodnotim stupném B a doporuéuji k obhajobé.

Celkové hodnoceni Grovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostateéné)
Pocet bodu: 100 -90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentaf odivodiiujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikacnim stupném B a praci doporuguji k obhajobé.

Jméno a pfijmeni: Ing. Slobodan Stoji¢, Ph.D,
Organizace: FD CVUT v Praze




