Elektromobilita jako reSeni externalit zpusobené automobilovym priumyslem

MASARYKUV USTAV
VYSSiCH STUDII
CVUT V PRAZE

Abstrakt

Bakalarska préce se zabyva elektromobilitou z hlediska moznosti sniZzeni externich nakladd
ze znecisténi ovzdusi, které produkuje sektor individualni automobilové dopravy,
respektive automobllovy prumysl Vyzkum je zalozen na analyze sekundarnich emplrlckych
dat, které vstupuji do rovnic pro vypocet hodnot externich nakladl. Pro tento vypocet je
pouZita metoda well-to-wheel. Ze zjisténych vysledkl vyplyva, Ze elektromobilita ve
statech Evropské unie skutecné vykazuje nizsi externality nez vozidla se spalovacimi
motory. Velikost externich nakladl plynoucich z elektromobility zalezi na energetickém
mixu zemé, pricemz vysoky podil neobnovitelnych zdroji v energetice je pro
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Abstract

The bachelor thesis examines electromobility in terms of the possibility of reducing the
external costs of air pollution produced by the individual car transport sector, respectively
the automotive industry. The research is based on the analysis of secondary empirical
data that enter the equations for calculating the values of external costs. The well-to-
wheel method is used for this calculation. The results show that electromobility in the EU
countries indeed exhibits lower externalities than vehicles with internal combustion
engines. The magnitude of the external costs arising from electromobility depends on the
energy mix of the country, with a high share of non-renewable energy sources being
detrimental to electromobility. Technological advances in batteries and electric motor

elektromobilitu neprospésny. Technologické pokroky v oblasti baterii a vykonu
elektromotorl nemaji takovy vliv na velikost externich nakladd vznikajicich ze znecisténi
ovzdusi, jako energeticky mix zeme.

performance do not have as much impact on the magnitude of external costs from air
pollution as the energy mix of a country.
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Zaver
Cilem predkladané bakalarské prace bylo predlozit dokument sumarizujici vyvoj, pfinosy a problematicka mista elektromobility. Po resSersi literarnich zdroji v teoretické ¢asti zvolil autor pro dosazeni cile
vyzkumu metodu well-to-wheel indexu, ktery zkouma externality ze znecisténi ovzdusi vozidlem za provozu a zaroven vyrobou, zpracovanim a distribuci paliva, respektive elektrické energie.
Aplikace vypoctu byla provadéna na datech ziskanych pro rok 2016 a pro rok 2020. Jako vyzkumné prvky byly zvoleny polutanty CO,, NO,, SO,, NMVOC, PM, s a PMy, vyprodukované bateriovym
elektrickym vozidlem, plug-ln hybridnim vozidlem, vozidlem se vzn&tovym motorem a vozidlem se zaZehovym motorem. Ohodnoceni externich naklad metodou VOLY bylo zkouméno pro Ceskou
republiku, Polsko, Francii, Svédsko a Evropskou unii, jakozto predstavitele primérné hodnoty.
Vysledky vypoctl na zakladé sekunddrnich empirickych dat a ndsledné provedené komparace mezi namérenymi hodnotami za rok 2016 a 2020 ukazuji, Ze elektromobilita vykazuje méné externich
nakladl ze znedisténi ovzdusi nez béina vozidla se spalovacimi motory. Externality mezi lety klesaly, a to zejména vlivem zlepseni technologického procesu tepelnych elektraren a restrukturalizaci
energetického mixu zemi. Plug-in hybridnimu vozidlu prospél i pokrok v oblasti baterii, ktery snizil externi ndklady této kategorie diky vyssimu elektrifikovanému pridmeérnému ro¢nimu najezdu. VSechny
hypotézy, které byly v ramci této bakalarské prace stanoveny, se podafilo zamitnout. Hlavni vystupni myslenkou diky provedenému vyzkumu muze byt, Ze elektromobilita je feSenim externalit
zpUsobenych automobilovym pramyslem.
V navaznosti na predkladanou praci autor doporucuje provést dalSi primarni empiricky vyzkum v oblasti ostatnich externalit, jako jsou hluk, vibrace, odpady, znecisténi vod, kongesce a dalsi. Dalsi
moznosti rozsifeni by mohla byt analyza Zivotniho cyklu vozidla metodou LCA a jeji presny vypocet externich nakladl. V neposledni fadé vyzkum v oblasti energetického sektoru a jeho vlivu na
elektromobilitu by mohl byt velice prospésny pro investory, politické organizace a spolecnosti celkoveé.
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