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Abstrakt

Pfedmétem bakalarské prace ,Rekonstrukce ZST Zru¢ nad Sazavou“ je analyza soucasného stavu
Zeleznic¢ni stanice véetné popisu zjisténych nedostatkll technického stavu a analyza stavajici i vyhledové
koncepce provozu verejné dopravy ve stanici. Soucasti prace je taktéz na zakladé ziskanych poznatkd
navrhnout vhodné varianty stavebnich Uprav stanice, jeZ zjiSténé nedostatky odstrani a jez budou

splfiovat veskeré pozadavky stanovené vyhledovou koncepci provozu.

Abstract

The subject of the bachelor thesis "Reconstruction of the station Zru¢ nad Sazavou" is the analysis of
the current state of the railway station including the description of the identified deficiencies of the
technical condition and the analysis of the current and future concept of public transportation in the
station. The work also includes, on the basis of the obtained knowledge, a proposition of suitable
options of construction modifications of the station, which will eliminate the identified deficiencies and

will meet all the requirements set by the future concept of public transportation.

Klicova slova

Zelezni¢ni stanice, Zelezniéni trat, kolejisté, ndstupisté, rekonstrukce, modernizace, revitalizace,

bezpecnost, bezbariérovost, prestupni uzel

Keywords
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Seznam zkratek

a.s. akciova spoleénost

¢. Cislo

(e)) Ceské drahy

CR Ceska republika

CSN ¢eskd technickd norma

Csu Cesky statisticky Gfad

Cuzk Cesky Ufad zeméméticky a katastralni
GVD grafikon vlakové dopravy

hl. n. hlavni nadrazi

Hz herz

JOP jednotné obsluzné pracovisté
KIR knizni jizdni fad

km/h kilometr za hodinu

kv kilovolt

m metr

mn. m. metry nad mofem

00SsPO osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PID Prazska integrovand doprava
pfip. pfipadné

resp. respektive

s.r.o. spolec¢nost s ru¢enim omezenym
SDz svislé dopravni znaéeni

Sz77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
tzv. takzvané/takzvany

vj.n. vjezdové navéstidlo

w watt

5T 7elezniéni stanice



1 Uvod

Cilem bakalarské prace ,Rekonstrukce ZST Zrué nad Sdzavou“ je zpracovat optimalni navrh rekonstrukce

pfipojné Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad Sazavou, jeZ leZi na Zelezni¢nich tratich ¢. 212 a 235.

Prace pFiblizi umisténi Zelezniéni stanice v kontextu Ceské republiky, Stfedo¢eského kraje i okresu Kutna
Hora a popiSe zakladni udaje o mésté Zru¢ nad Sazavou. Ddle prace pfiblizi historii a zakladni udaje

véetné technickych a provoznich informaci trati ¢. 212 a 235.

Vyznamnym aspektem prace je rovnéz analyza soucasného stavu Zelezni¢ni stanice, jez slouZi jako
podklad pro dalsi zpracovani navrh(i stavebnich Uprav. V praci budou podrobné popsana technicka
zafizeni a sluzby pro cestujici. Z nasledné analyzy soucasného stavu vzejde soupis nedostatk, které je
potfebné odstranit. Rovnéz probéhne podrobny popis rozsahu provozu Zelezni¢ni dopravy
na jiz zminénych tratich a na zakladé dokumentd ,Plan dopravni obsluznosti Stfredoceského kraje
2021-2025“ a ,Plan dopravni obsluznosti kraje Vysoclina 2022-2026“ také pfriblizny pohled

na vyhledovou koncepci provozu vefejné dopravy ve stanici.

Na zakladé vsech zjisténych pozadavk( pak budou navrzeny varianty stavebnich tprav stanice. K témto
variantdm budou zpracovana dopravni schémata doplnéna o popis navrzenych variant. Z vyhotovenych
navrhl bude na zdkladé vhodné zvolenych parametr vybrana nejoptimalnéjsi varianta, ktera bude

nasledné podrobné popsdna a bude zpracovan jeji situacni vykres.



2 Stredocesky kraj

Stfedocesky kraj se nachazi v samém stfedu Cech. Jedna se o nejvétsi kraj v CR, a to jak z hlediska
rozlohy, tak i poétem obyvatel a poctem obci. S rozlohou 10 929 km? zabira témér 14 % tzemi celé CR.
(1 105 obci) Zije do dvou tisic obyvatel. Stfedocesky kraj kompletné obklopuje hlavni mésto Prahu a je
tudi? jeho jedinym sousedem. Ostatni sousedici kraje jsou pak Ustecky kraj, Liberecky kraj,

Kralovehradecky kraj, Pardubicky kraj, JihoCesky kraj, Plzerisky kraj a kraj Vysocina. [1]

Stfedocesky kraj se Uzemné déli na 12 okresu, kde nejvétsi ¢ast kraje zaujima okres Pfibram (14,3 %)
a nejmensi ¢ast pak okres Praha-zdpad (5,3 %), ktery je spolecné s okresem Praha-vychod jedinym
okresem bez vlastniho okresniho mésta. V kraji se nachdzi celkem 85 mést, z nichz nejlidnatéjsi je mésto
Kladno (67 555 obyvatel). Nejméné obyvatel pak Zije ve mésté Mili¢in v okrese Benesov (866 obyvatel).

(1] [2] [3]

StfedocCesky kraj ma silné socidlné-ekonomické vazby s hlavnim méstem Prahou, zejména s okresy
Praha-vychod, Praha-zapad a Kladno, o kterych lze tvrdit, Ze tvofi metropolitni zdzemi Prahy. Poloha
kraje je velmi vyhodnd, nejen z hlediska husté dopravni sité, ale také diky uzkému spojeni s hlavnim
méstem. Pro Prahu je Stfedocesky kraj taktéZ velmi dileZity, nebot je pro ni podstatnym zdrojem
pracovnich sil, potravin ¢i pitné vody. Velké mnoZstvi Prazan( také vyuZiva obrovského turistického

potencialu Stfedoceského kraje.

Po Praze ma Stfedocesky kraj nejhustsi a nejpretizenéjsi dopravni sit v Ceské republice. Krajem radialné
prochazi 1., lll. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Prochazi tudy také znacné mnozstvi dalnic, které kraj
propojuji s Prahou a zbytkem republiky. Konkrétné jde o dalnice D1, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11 a ¢ast
Prazského okruhu DO. Krajem rovnéZ prochdzi Labsko-vltavska vodni cesta, kterd je jedinou splavnou

vodni cestou vyuZitelnou jak pro vnitrostatni, tak i mezinarodni vodni dopravu. [1]
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Obrdzek 1 — Poloha Stfedoceského kraje v kontextu celé Ceské republiky [4]
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3 Oblast Zrucska

3.1 Okres Kutnd Hora

Oblast Zru&ska spadd pod okres Kutnd Hora, ktery je s rozlohou 917 km? &tvrtym nejvétsim okresem
v ramci Stfedoceského kraje. Vychodni hranici sdili s okresy Pardubice a Chrudim v Pardubickém kraji a
s okresem HavlickGv Brod v kraji Vysocina. V ramci Stfedoceského kraje pak sousedi s okresy Kolin,
Benedov a Praha-vychod. Podle dat CSU zde %ilo v roce 2023 celkem 78 072 obyvatel, a to prevazné ve
vétsich méstech. Od roku 2003 se oblast déli na 2 spravni obvody s rozsitenou plsobnosti (Kutna Hora
a Céslav) a na 4 spravni obvody obci s povéfenym obecnim Gfadem (Kutnd Hora, Caslav, Uhliiské

Janovice a Zru€ nad Sazavou). Zkoumana oblast Zrucska se nachazi v jiznim cipu okresu. [5]

Haviickly Brod

Pelhfimoy Sazt

Obrdzek 2 — Geografickd poloha okresu Kutnd Hora [6]
3.2 Charakteristika uzemi

Celé Uzemi se rozléha na geologickém okrsku Zruc¢skd vrchovina lezici na pomezi dvou
oblasti — Ceskomoravské vrchoviny a Stfedoceské pahorkatiny. Charakter GUzemi tedy tvofi zvinéné
plosiny a vrchoviny. Krajinny raz oblasti Zrucska jednoznacné ovliviiuje koryto feky Sazavy, ktera protéka
celym dzemim vychodozapadnim smérem. Nejvyssim bodem oblasti je vrch Fialnik s nadmorskou

vyskou 526 m n. m.
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Velkou ¢ast Uzemi pokryvaiji listnaté lesy, které se rozléhaji zejména severné od mésta Zru¢ nad Sazavou
a podél udoli reky Sazavy. Jizné od mésta se pak nachazi rovinatéjsi plosiny vyuZité zejména jako orna

plda. Raz oblasti dopliiuji cetné trvale zatravnéné povrchy. [9]

3.3 Meésto Zruc nad Sdzavou

3.3.1 Zakladni udaje

Mésto Zru¢ nad Sazavou se rozklada na kopcovitém Uzemi na obou brezich feky Sazavy. Nachazi
se 30 km jihozapadnim smérem od Kutné Hory a 62 km jihovychodné od hlavniho mésta Prahy.
Po Uhlitskych Janovicich je s 344 m n. m. Zru¢ nad Sazavou druhym nejvyse polozenym méstem okresu
Kutnd Hora. Katastralni Gzemi mésta tvoii mistni ¢asti Zru¢ nad Sazavou, Domahof, Dubina, Zelivec

a Nesméfice. Podle dat CSU zde v roce 2023 Zilo 4 767 obyvatel. [8][9]

Administrativni rozdéleni okresu Kutna Hora - stav k 1.1.2007

hranice okresu

00

hranic
obee s

4vniho obvodu
Sifenou pdsobnosti

hranice obce
KUTNA HORA okresni mésto

CAsLAV obec 3 roziifenou pd sobnosti
Bevy obec

Obrazek 3 — Poloha katastrdlniho uzemi mésta Zruc nad Sdzavou v ramci okresu Kutnd Hora [12]
3.3.2 Funkéni vyuziti uzemi

Jadro mésta tvofi historické centrum, jehoZz dominantou je Zdmek Zru€ nad Sazavou a pfilehly zamecky
park s Kolowratskou vézi. Navrsi s historickou ¢asti mésta oddéluje starou vychodni ¢ast mésta od nové
zapadni c¢asti se sidlistni zastavbou, kterd postupné vznikala s rozvojem primyslu ve mésté. Vétsina
obydleného Uzemi mésta se nachdzi na pravém brehu reky Sazavy, vyjimkou jsou pouze mistni ¢asti
Domahof a NesméfFice, které se nachazeji v blizkosti vodni nadrze Svihov. Priimyslova zéna mésta je
dnes umisténa v jihovychodni ¢asti mésta v blizkosti Zelezni¢ni stanice. VétSina sluzeb je

s vz

soucasti sidlistni zastavby v zdpadni ¢asti mésta Ci v jeji blizkosti. [7]

12



3.3.3 Historie

Konkrétni rok zaloZzeni mésta Zru¢ nad Sazavou neni zndm. V soucasnosti se vznik mésta Zruce datuje
mezi lety 1032, kdy je prvni doloZzena zminka o osidlovani Posazavi a 1150, coz je letopocet nalezeny
v mistnim kostele Povyseni Sv. Kfize. Prvni dochovand pisemna zminka o Zruci se datuje aZz do roku
1328, kdy byl majitelem obce Hefman z rodu Chvalovskych. Od néj byla Zru¢ odkoupena rodem
Kolowratd, jejichZ zasah je znatelny na Zruci dodnes. Za Kolowrat( byl vybudovan mensi hrad na navrsi,
ktery prosel mnoha zménami az do soucasné pseudogotické podoby. Nejvétsi rozkvét, na prelomu
stfedovéku a novovéku, vsak zazila Zru¢ v 16. stoleti, kdy byla odkoupena rodem Kalenic(. V roce 1561

ji byl dokonce Ferdinandem habsburskym pridélen status méstecka a erb Kalenicl je dodnes méstskym

znakem Zruce.

Po skonceni tficetileté valky Zru¢ znacné upadala a byla zasaZzena hned 3 velkymi pozary v letech 1781,
1826 a 1871. Vroce 1834 se zacalo s prestavbou zamku, ktery mél nové ctvercovou podobu a byl
vystavén bez véziek ¢i jinych ozdobnych architektonickych prvkl. V 70. letech 19. stoleti propadlo
zruéské panstvi tehdejsi Zivnostenské bance, nebot jeho majitel Jan Stanislav Skrejsovsky byl za své
politické nazory uvéznén a nemohl tak radné splacet dluh vici bance. Az vroce 1885 bylo panstvi
odkoupeno Janem Schebkem, jehoZ syn baron Adolf Schebek byl Zelezni¢ni inZenyr a vyrazné se podilel
nejen na stavbé nové Zeleznice ve mésté, ale také na prestavbé zamku, jehoZ podoba je nezménéna

az dodnes a jez je zobrazena na Obrdazku 4. [10] [11]

Obrdzek 4 — Zamek Zruc¢ nad Sdzavou [zdroj: archiv autora]
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Nejvétsi vliv na rozsiteni zapadni ¢asti mésta mél pfichod obuvnické firmy Bata, ktera zde v roce 1939
oteviela svlj zavod. Diky razantnimu zvySeni poctu pracovnich mist a nasledné také zvyseni poctu
obyvatel az na ¢tyinasobek bylo potfeba zajistit, aby mésto mélo jasnou podstatu vzhledem k jeho
funkénimu vyuZiti. Pro tento projekt byly vybrani architekti Richard Podzemny a Josef Gocar, ktefi prisli
s ideou tzv. pasmového mésta, kde jsou jednotlivé ¢asti mésta jasné rozdéleny podle jejich funkci a
patefr mésta tvori Siroka parkova osa spojujici sidlistni zastavbu s primyslovou ¢asti mésta. Tato podoba

zapadni ¢asti mésta zlstala nezménéna az dodnes. [11]

3.3.4 Dopravni infrastruktura

Katastralnim Gzemim mésta radidlné prochazeji dvé silnice Il.tfidy. Jedna se o silnici 11/126 vedouci
z Trhového Stépanova do Kutné Hory. U obce Dolni Pohled se na ni napojuije silnice 11/336, ktera vede
z Bezdékova, od silnice 11/126 se odpojuje v centru mésta a poté pokracuje do Uhlifskych Janovic.
Ostatni silnice na Uzemi mésta jsou silnice lll. tfidy. Jihozapadné od mésta se také nachadzi exit 56 dalnice

D1, kterou obyvatelé Zrucska hojné vyuzivaji jako rychlou spojnici s Prahou. [13] [14]

Ve mésté se nachazi ptipojna Zeleznicni stanice Zru¢ nad Sazavou, jez je hlavnim predmétem této prace,
a zeleznicni zastavka Zru¢ nad Sazavou zastavka. Méstem prochazi regionalni trat ¢. 212 spojujici
Cer&any se Svétlou nad Sazavou. Do ZST Zrué nad Sazavou se pak pfipojuje jesté regionalni trat €. 235,

kterd propojuje Zru¢ nad Sdzavou s Kutnou Horou. Tyto traté jsou vice ptiblizeny v kapitole 4. [15]
3.3.5 Dopravni obsluznost

Autobusova doprava je ve Zrudi zastoupena celkem 7 linkami, z nichZ jednoznacné nejvyuzivanéjsi je
radialni autobusova linka 402, ktera je pro obyvatele Zrucska bezkonkurenéné nejrychlejSim spojenim
vefejnou dopravou s hlavnim méstem Praha (71 minut). VSechny ostatni autobusové linky jsou spise
dopliikového charakteru a kromé linky 776, ktera je polookruzni, jsou vSechny vedeny diametralné.

Soupis vSech autobusovych linek je v Tabulce 1.
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Tabulka 1 — Autobusové linky ve Zruci nad Sazavou [17] — vlastni zpracovdni

Cislo linky Trasa Dopravce

402 Praha,Roztyly - Céslav, aut.st. ARRIVA autobusy a.s.
276 Zruc nad Sazavou, Sazavan - Vlasté&jovice - Zruc nad Sazavou, | ARRIVA autobusy a.s.,

Sazavan CSAD Benelov s.r.0.
778 Zruc nad Sazavou, Sazavan - Zbraslavice, namésti ARRIVA autobusy a.s.
. A A i . L. ARRIVA autobusy a.s.,

787 Zrué nad Sazavou, Sazavan - Uhlifské Janovice, namésti v

CSAD Polkost s.r.o.

795 Zru¢ nad Sazavou, Sazavan - Vlasim, zel.st. CSAD Benesov s.r.o.
805 Zru¢ nad Sazavou, Sazavan - Kolin, Nadrazi ARRIVA autobusy a.s.
845 Zrut nad Sazavou, Sazavan - leiov CSAD Benesov s.r.o.

ZTabulky 1 je zfejmé, Ze nejvyznamnéjsim tarifnim bodem autobusovych linek je zastavka Zruc
nad Sazavou, Sdzavan, kterd je koncovou zastdvku vsech linek kromé linky 402, kterd zde vSak také
zastavuje. Zastavka se nachazi v sidliStni zastavbé v zapadni ¢asti mésta v blizkosti Zelezni¢ni zastavky
Zru¢ nad Sazavou zastavka, takZe je jeji poloha velmi vyhodnd. Dalsi zastavkou s vysokym obratem
cestujicich je zastavka Zru¢ nad Sazavou, nam., kterd je taktéZ obsluhovana vsemi autobusovymi
linkami. Tato zastavka se nachazi na Namésti MUDr. Josefa Svobody v centru mésta. Nejvyznamné;jSimi
dopravci jsou ARRIVA autobusy a.s. a CSAD Bene$ov s.r.o. Jeden par spojd na lince 787 provozuje
i dopravce CSAD Polkost s.r.0. Ve véech spojich autobusové dopravy plati jednotny tarif PID.

[14] [17] [18] [20]
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Obrdzek 6 — Pohled na autobusovou zastdvku Zru¢ nad Sdzavou, Sdzavan od stanovisté ¢. 3 [zdroj: archiv autora]
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Zelezni¢ni doprava je ve mésté zastoupena dvéma linkami. Tyto dvé linky se potkavaji v Zelezni¢ni
stanici Zru¢ nad Sazavou, kterd je tak nejvyznamnéjsim tarifnim bodem Zelezni¢ni dopravy ve mésté.
Nachazi se jihovychodné od centra mésta a jeji velkou nevyhodou je chybéjici vazba na autobusovou
dopravu. Nejblizsi zastavkou autobusové dopravy je Zru¢ nad Sdzavou, nam., kterd jiz byla blize popsana
v predchozim odstavci a kterd je vzdalena asi 10 minut chiize od Zelezni¢ni stanice. V blizkosti sidlistni
zastavby v zapadni ¢asti mésta se také nachazi zelezniéni zastdvka Zru¢ nad Sazavou zastdvka, kterou
obsluhuje pouze linka S80. Jeji poloha vzhledem k vazbé na autobusovou dopravu je velmi vyhodn3,
nebot se nachazi pouze 3 minuty chlze od autobusové zastavky Zrué nad Sazavou, Sdzavan. Obé linky
provozuje dopravce Ceské drahy a.s. Ve viech spojich Zelezni¢ni dopravy plati jednotny tarif PID. Soupis

vlakovych linek je znazornén v Tabulce 2. [14] [18] [20] [21]

Tabulka 2 — Vlakové linky ve Zruci nad Sdzavou [21] — viastni zpracovadni

Cislo linky Trasa Dopravce
528 Zru¢ nad Sazavou - Kutna Hora hl.n. Ceské drahy a.s.
S80 Ceréany - Zrué nad Sazavou - Lede& nad Sazavou Ceské drahy a.s.

Obrdzek 7 — Zeleznic¢ni zastdvka Zru¢ nad Sézavou zastdvka [zdroj: archiv autora]

Dalo by se polemizovat, zdali je paterni dopravou v regionu autobusova ¢i Zelezni¢ni doprava. Spojeni
s okolnimi mésty je pomérné dobré, avSak u nékterych destinaci lze vyuzit obou druh( dopravy

a cestovni doby nehraji pokazdé ve prospéch jednoho druhu dopravy. Proto byla sestavena Tabulka 3,
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kde je porovnani cestovnich dob danych druhl dopravy mezi Zruc¢i a vybranymi okolnimi mésty.

(17] [19] [21]

Tabulka 3 — Porovndni cestovnich dob mezi Zruci a vybranymi okolnimi mésty [19] — vlastni zpracovdni

Trasa Druh dopravy| Cislo linek| Cestovni doba [min]
. , A autobusova 805 76
Zru¢ nad Sazavou - Kutna Hora - —
zelezniéni 528 94
. X . , autobusova | 402, 687 57
Zruc nad Sazavou - Lede€ nad Sazavou [—; -
zelezniéni 580 28
tob 3 402 25
Zru¢ nad Sazavou - Zbraslavice ail ° u.s?vra
Zelezniéni 528 23
. X A autobusova | 787, 785 44
Zru¢ nad Sazavou - Kacov - .
Zeleznicni 580 22
. A autobusova 402 71
Zrut nad Sazavou - Praha -
Zeleznicni S80, 59 145
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4 Zelezni¢nitrat ¢. 212

4.1 Historie trat

Zelezni¢ni trat €. 212 je soucasti tzv. Posazavské drahy, za kterou se historicky povazuje Usek Zdar
nad Sazavou — Havli¢k(iv Brod — Svétld nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou — Kacov — Ceréany — Praha.
Jeliko? je v soucasnosti dle KIR trat ¢. 212 oznacovana jako trat mezi Svétlou nad Sazavou a Ceréany,

pojedndva tato subkapitola pouze o historii tohoto Useku.

O vystavbu drahy propojujici tehdejsi rakouskou severozapadni drahu ve Svétlé nad Sazavou a mistni
drahu Kolin-Kacov-Cer&any usilovali nejvice zastupci mésta Lede¢ nad Sazavou, jenz bylo hospodaiskym
centrem celé oblasti. NadSeni z moZnosti region napojit na okolni Zelezniéni sit pochazelo nejspise
ze schvaleni zdkona o Zeleznictvi nizSiho rfadu (nékdy prezdivaného jako lokalkovy zédkon). V roce 1894
byl vypracovan predprojekt, jehoZ autorem byl Jan Kodl, ktery si pohraval s mysSlenkou opustit pavodni
plan vést Zeleznici podél Sdzavy a propojit Zeleznici oblast Ledelska s Humpolcem, Vlasimi,
Pelhfimovem ¢i Dolnimi Kralovicemi. Navrh téchto variant vSsak nakonec nebyl zpracovédn a bylo jisté,
Ze Ledec bude propojena drahou s ostatnimi ,,posazavskymi tratémi*,

Na prelomu 19. a 20. stoleti tak vzniklo druzstvo koncesionard, jehoz ¢leny byly predevsim predni
osobnosti tehdejSiho okresu Lede¢, jako napf. starosta okresu Josef KolarF ¢i starosta mésta Jan Heres.
Druzstvu byla 19. 4. 1902 pod c¢islem 83 FiSského zakoniku udélena koncese ke stavbé drahy, kterd
jiz v té dobé byla povaZovana za inZenyrsky velmi obtiZznou. Vystavby trati se ujala firma Ing. Osvalda
Ziwotenského, ktery se s podobné naroénymi Zelezniénimi stavbami jiz v minulosti setkal, nebot jeho
zasluhou byly vybudovany naptiklad trat Ceréany/Dobfi§ — Praha (dnes dle KIR trat &. 210) & Zdar
nad Sazavou — Bystfice pod Perstejnem — Tidnov (dnes dle KIR trat &. 256). Pfes veskeré obtize byla trat

kompletné vybudovana jiz za 18 mésicl a prvni vlak se po ni projel 24. 9. 1903. [15] [22] [67]

Mezi fijnem 2018 a ¢ervnem 2019 doslo k prvni vétsi modernizaci traté ¢. 212, kdy byla vypsana zakazka
na modernizaci Useku Ledecko — Zru¢ nad Sazavou, kterou ziskalo sdruZzeni firem Edikt
a Chladek&Tintéra. Nejpodstatnéjsi casti opravnych praci byla vyména stavajicich prazcl za ocelové
prazce tvaru Y, které jsou vzhledem k smérovym pomérim trati velmi vhodné, nebot oproti betonovym
i drevénym prazclm lépe zvladaji vysoky pFiény odpor. Byla kompletné zrekonstruovana také veskera
nastupisté v zastavkach i stanicich véetné osvétleni ¢i prostord pro cestujici. Obdobné opravné prace
také probéhly mezi dubnem a kvétnem 2024 v tseku Cercany — Sazava, kde zakazku ziskalo sdruzeni

firem Swietelsky Rail a GIW Praha. [23] [24]
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4.2 Zakladni udaje

Zelezni¢ni trat € 212 (oznageni dle KIR) je jednokolejnd regiondlni trat normalniho rozchodu, tedy
1435 mm. Zacatek trati se nachazi ve stanici Svétla nad Sazavou a trat vede severozapadnim smérem,
kde kopiruje tok feky Sazavy a? do konce trati vZelezni¢ni stanici Ceréany. Usek trati Svétla
nad Sazavou — Vlastéjovice vj. n. (od Led¢e nad Sazavou) spada pod Oblastni feditelstvi Brno, konkrétné
pod provozni obvod Jihlava. Usek Vlast&jovice vj. n. — Ceréany pak spada pod Oblastni feditelstvi Praha,
kde cely Usek kromé Zelezni¢ni stanice Ceréany (ktery spadd pod provozni obvod Praha hl. n.) spada
pod provozni obvod Kolin. Provozovatelem drahy je Sprdva Zeleznic, statni organizace. Provozovatelem

verejné osobni draini dopravy je pak spole¢nost Ceské drahy, akciova spole¢nost. [18] [25] [26]
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Obrdzek 8 — Mapa Zelezni¢ni trati ¢. 212 [15]

4.3 Technické a provozni udaje

Kromé Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou, kde se nachazi stfidava trakéni soustava 25 kV / 50 Hz
a zelezni¢ni stanice Ceréany, kde se nachdzi stejnosmérnd trakéni soustava 3 kV se jedna
o neelektrizovanou trat. Nejvyssi tratova rychlost je 60 km-h™ . Maximalni sklon trati 18,4 %o se nachazi
v mezistaniénim Useku Ledecko — Sazava. Na celé trati plati maximalni tratova tfida zatizeni C3
s maximalni hmotnosti 20 tun na ndpravu a hmotnosti 7,2 tun na bézny metr. Skupina prechodnosti je
na celé trati 2. Normativ délky vlakll nakladni dopravy ma v Useku Svétlda nad Sazavou — Ledel
nad Sazavou hodnotu 155 m a v Useku Lede¢ nad Sazavou — Ceréany 122 m. Normativy délky vlakd
osobni dopravy jsou v celém useku trati stejné a lisi se pro vlaky ddlkové dopravy - 84 m a vlaky
zastavkové — 60 m. Nejvétsi povolena délka vlaku na trati je 239 m. Trat je prfevainé osazena

Sirokopatnimi kolejnicemi typu S49. V nékterych Zelezni¢nich stanicich Ize také nalézt kolejnice typu T.
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Na trati se nachdzi prevainé betonové prazce, konkrétné typy B91S, SB3, SB5 a SB6. V nékterych
mistech trati se nachazi bukové drevéné prazce. V Gseku Zruc¢ nad Sazavou — Ledecko se nachazi také

ocelové prazZce tvaru Y, které jsou viditelné na obrazku 8. [26] [27] [28]

LT P

Obrdzek 9 — Ocelovy praZec tvaru Y v mezistani¢nim useku Zruc nad Sdzavou — Kdcov [zdroj: archiv autora]

Tratovym zabezpedovacim zafizenim na trati je pfevazné telefonické dorozumivani. Vyjimkou jsou Useky
Svétld nad Sdzavou — Lede¢ nad Sazavou, kde se nachazi reléovy poloautomaticky blok
a Hvézdonice — Cer¢any, kde je tratovym zabezpetovacim zafizenim automatické hradlo. Obvod
felezni¢ni stanice Ceréany je pak dalkové Fizen z Centralniho dispecerského pracovisté Praha. Zakladnim
radiovym spojenim GSM-R jsou vybaveny pouze stanice Svétld nad Sazavou a Cercany, které lezi
na vyznamnych celostatnich tratich. Zbytek trati neni zakladnim radiovym spojenim vybaven. Nouzové
spojeni je zajistovano pomoci sluzeb GSM a VO0S-S12. Trat neni vybavena zadnym vlakovym

zabezpecovacem. [26] [28]

Na trati se nachdzi celkem 10 dopraven, 2 ndakladisté se zastdvkou a 30 zastdvek. NejvySe polozenym
mistem na trati je Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou s nadmofiskou vySkou 400 m n. m. a nejnize
polozenym Zelezni¢ni stanice Ceréany s nadmorskou vyskou 280 m n. m. co? pouze dokazuje, 7e trat
smérem od zacatku ke konci trati prevainé konstanté klesa. Na trati je vybudovano 8 tunel(,

z nichZ nejdelSim s 251 metry je tzv. Podhradsky tunel nachdzejici se v mezistanicnim Useku Ledec
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nad Sdzavou — Vlastéjovice, ktery je veden v oblouku pod skalnim Utvarem v blizkosti mistni ¢asti Ledec

nad Sazavou — Obrvan. [14] [26] [27] [29]

Tabulka 4 — Vypis nékterych technickych tdajii trati KIR ¢ 212 [26][28] — vlastni zpracovdni

Cislo trati dle KIR 212
Cislo traticle NJR 516
Cislo trati dle Uredniho povoleni 305
Nazev zacé atku tratia jeho poloha v km Svétla nad Sdzavou, km 239,902
Nazevkonce trati a jeho poloha v km Ceréany, km 143,807
Nejvyssi tratova rychlost [km/h] 60
Maximalni sklon trati[%o] 18,4
Zakladni radiové spojeni Nevybaveno (* GSM-R)
Nouzové spojeni GSM, VOS-512
Normativ délky viakd osobni dopravy [m] 84 (**60)
Normativ délky viaki nakladni dopravy [m] 155(***122)
Nejvyssi povolena délka viaku [m] 239
Dovolensd trida tratového zatizeni C3
Skupina prechodnosti 2

(* Obvod Zelezni¢ni stanice Svétld nad Sézavou a Cercany)
(** Plati pro zastdvkové viaky)
(*** Plati pro Usek Lede¢ nad Sdzavou — Ceréany)

Zelezni¢ni trat €. 212 je spojena s dalimi 5 tratémi ve 2 odboé&nych a 2 piipojnych Zelezniénich stanicich.
Jejich soupis véetné nazvu, typu a kilometrické polohy stanic, oznaceni trati dle KIR a ndzv( jejich

zacatku a konce trati je zndzornén v Tabulce 5. [15]

Tabulka 5 — Zelezni¢ni stanice, které spojuji ostatni traté s Zeleznic¢ni trati & 212 [15] [26] — vlastni zpracovdni

Nizev Zeleznicni stanice Pu{mu na trati Ty p Cislo trs‘:'h Zacatek a konec trati
c.212 [km] stanice dle KIR
. . 221 Praha hl.n. - Benefov
Ceréany 143,807 odbotna ———
210 Prahahl.n. - Ceréany
Ledecko 35,564 pfipajna 014 Kolin - Ledecko
Zrué nad Sazavou 13,954 pfipaina 235 Kutna Hora hl.n. - Zrué nad Sazavou
Svétla nad Sdzavou 239,902 odbofna 230 Kolin - Hovlickdav Brod
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5 Zelezniéni trat ¢. 235

5.1 Historie trati

Prvni Usek trati byl vystavén jiz v roce 1882 a to v kratkém uUseku z kutnohorského nadrazi do tehdejsi
osady Sedlec, ktera dnes jiz spada pod mésto Kutna Hora. Hojny pocet rybnikd a hustych lest primél
tehdejsi predstavitele téchto zemédélskych obord se zamyslet, zda by nebylo vyhodnéjsi dopravovat
zemeédeélské suroviny z okoli pomoci Zeleznice. Tuto ideu podpofila i vystavba mistni drahy Svétla
nad Sdzavou — Kacov, kterd pouze poukazala, Ze vystavba Zeleznic je modernim trendem, jemuz
se v rozvoji primyslu v podstaté nelze vyhnout. Proto byl vytvoren projekt vystavby nové Zeleznicni
trati mezi Kutnou Horou a Zruci nad Sazavou, kde se méla nové postavena trat pripojovat k jiz zminéné
mistni draze Svétla and Sazavou — Kacov. Trat vyuZivala jiz postaveny Usek mezi kutnohorskym nadrazim
a Sedlcem a pokracovala pomérné komplikovanym terénem s vysokymi hodnotami sklonovych pomért

aZz do Zruce nad Sdzavou. Prvni vlak se po trati projel 1. 11. 1905. [30]

5.2 Zakladni udaje

Zelezniéni trat ¢. 235 (oznaceni dle KIR) je jednokolejna regiondlni trat normalniho rozchodu, tedy
1435 mm. Zacatek trati se nachazi v Zzelezni¢ni stanici Kutna Hora hl. n. odkud trat pokracuje smérem
k dvrati u navéstidla L11a na ¢aslavském zhlavi stanice a poté jihozdpadnim smérem, kde prochazi
v blizkosti historického centra mésta. Trat ddle prochazi pomérné komplikovanym terénem jizné
do Zbraslavic, odkud kopiruje tok Hodkovského potoka az do Zruce nad Sazavou, kde se pfipojuje
do mistni Zelezni¢ni stanice, ktera je hlavnim predmétem prace. Cely Usek spadd pod Oblastni
feditelstvi Praha, konkrétné pod provozni obvod Kolin. Provozovatelem drahy je Sprdva Zeleznic,
statni organizace. Provozovatelem osobni draini dopravy je spole¢nost Ceské drahy,

akciova spolecnost. [18] [25] [28] [31]
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Obrdzek 10 — Mapa Zeleznicni trati ¢. 235 [15]
5.3 Technické a provozni udaje

Jedinym elektrizovanym usekem je kratky usek Kutna Hora hl. n. — Kutnda hora hl. n. nav. L11a, ktery je
elektrizovan stfidavou trakéni soustavou 25 kV / 50 Hz. Avsak ¢ast Zeleznic¢ni stanice Kutnd Hora hl. n.
je vybavena i stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, nebot se z hlediska trakénich soustav jedna
o kombinovanou stanici. Zbytek trati je neelektrizovany. Nejvy$si tratovad rychlost je 60 km-h™.
Maximalni sklon 19,4 %o se nachdzi v mezistani¢nim Useku MaleSov — Zbraslavice. Na celé trati plati
maximalni tratova tfida zatizeni C3 s maximalni hmotnosti 20 tun na ndpravu a hmotnosti 7,2 tun
na bézny metr. Skupina prechodnosti je na celé trati 1. Trat je prevainé osazena Sirokopatnimi
kolejnicemi typu S49. V Useku MaleSov — Zbraslavice se vSak prevazné vyskytuji kolejnice typu T. Na trati
se ziidka vyskytuji také kolejnice typu A. Normativ délky vlak( osobni dopravy je v celém Useku stejny
pro vlaky zastavkové i pro vlaky dalkové dopravy, a to 40 m. Normativ délky vlakd nakladni dopravy je
taktéz stejny pro cely Usek, konkrétné 113 m. Nejvétsi povolena délka vlakd mezi stanicemi Kutna Hora
hl. n. a Kutnd Hora mésto Cini 197 m. V Useku Kutna Hora mésto — Zru¢ nad Sazavou je nejvétsi
povolenou délkou viak 123 m. Na trati se nachazi jak dfevéné a betonové, tak i ocelové prazce. V tUseku
Kutna Hora hl. n. — Male3ov se jednd piedeviim o bukové dfevéné prazce. Usek Male$ov — Zbraslavice
je hojné osazen predevsim ocelovymi praZci bez izolace a uUsek Zbraslavice — Zru¢ nad Sazavou
ocelovymi praZci bez izolace, betonovymi prazci typu SB5 i bukovymi dfevénymi praZci. V nékterych

mistech, prevazné v Zeleznicnich stanicich, Ize také najit betonové prazce typu VUS. [28] [31] [32]

Vyjma useku Kutnd Hora hl. n. — Kutna Hora mésto, jenz je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim
reléovy poloautomaticky blok, je pouzivano jako tratové zabezpelovaci zafizeni telefonické

dorozumivani. Zakladnim radiovym spojenim neni trat vybavena. Vyjimkou je obvod Zelezni¢ni stanice
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Kutnd Hora hl. n., kde je vyuZivdno spojeni typu GSM-R. Jako nouzové spojeni Ize v celé trati vyuZit
sluzby GSM. V Useku Zelivec — Zru€ nad Sazavou i spojeni VOS-S12. Trat neni vybavena 7adnym

vlakovym zabezpecovacem. [28] [31]

Na trati se nachdzi celkem 5 dopraven, 13 zastavek a 1 nakladisté. Nejvyse polozenym mistem na trati
je zastdvka Stipoklasy snadmorskou vyskou 470 m n. m. Nejnize poloZenym mistem je
pak s nadmofrskou vySkou 215 m n. m. Zelezniéni stanice Kutnd Hora hl. n. Na trati se nenachdazi zadny

tunel. [31] [32] [33]

Tabulka 6 — Vypis nékterych technickych udaja trati ¢. 235 [31] — vlastni zpracovdni

Gislo trati dle KIR 235
Cislo trati dle NJR 515
Cislo trati dle Uredniho povoleni 682

Kutnd Hora hin., km 287,670
Zruc nad Sdzavou, km 13,954
60
19,4
Newybaveno | * G5M-R)
GSM (** V05-512)

Ndazev zacdatku trati a jeho poloha v km
Ndazev konce trali a jeho poloha v km
Nejvyisi tratovd rychlost [km/h]
Maximadalni sklon trati [%e]
Zakladni rodiovée spojeni
Nouzové spajeni

Normativ délky viaki osobni dopravy [m] 40
Normativ délky viakid ndkladni dopravy fm] 113
Nejvétii povolend délka viaku [m] 197 (***123)
Dovolend tiida tratového zatiZzeni 3
Skupina pirechodnost 1

(* Obvod Zeleznicni stanice Kutna Hora hl. n.)
(** Plati pro tsek Zelivec — Zru¢ nad Sdzavou)
(*** Plati pro usek Kutnd Hora mésto — Zruc nad Sdzavou)

Zelezni¢ni trat €. 235 je spojena s dalsimi 2 tratémi ve 2 piipojnych Zelezni¢nich stanicich. Jejich soupis
véetné nazvu, typu a kilometrické polohy stanic, oznaéeni trati dle KIR a nazvil jejich za¢atku a konce

trati je znazornén v Tabulce 7. [15]

Tabulka 7 — Zelezni¢ni stanice, které spojuji ostatni traté s Zelezni¢ni trati &. 235 [15] [31] — vlastni zpracovdni

; . . ) Poloha na trati Tyvp Cislo trati .. i
Ndazev Zelezniéni stanice . i " Zaéatek a konec trati
£.235 [km] stanice | dle KIR
Kutnd Hora hl.n. 287,670 pfipojna 230 Kolin - Havli¢kav Brod
Zruc nod Sdzavou 13,954 pripojna 212 Svétld nad Sdzavou - Cerdany
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6 ZST Zru¢ nad Sazavou

6.1 Zakladni udaje

Zelezni¢ni stanice Zrué nad Sazavou je pfipojna zelezniéni stanice, ktera leZi na styku dvou Zelezniénich
trati. Konkrétné se jedna o trat ¢ 212 (Svétld nad Sizavou — Ceréany) a trat & 235 (Kutna
Hora hl. n. — Zruc nad Sazavou), obé bliZze popsané v predchozich kapitolach. Pfesné souradnice polohy
Zeleznicni stanice Zru¢ nad Sazavou jsou 49.73833, 15.10388 a jeji nadmorska vyska je 330,7 m n. m.
Dle predpisu SR 70 o Cislovani Zeleznicnich stanic a dopravné vyznamnych mist je pro Zelezni¢ni stanici
Zru¢ nad Sdazavou pfidéleno unikadtni Sestimistné evidencni cislo 561365. V kontextu mésta Zruc
nad Sdzavou se nachazi stanice v jeho jihovychodni ¢asti. Prostor Zelezni¢ni stanice je ze zapadni strany
ohrani¢en primyslovou zénou s cetnym mnozstvim skladl a primyslovych ploch. Z vychodni strany

jej ohranicuje obytna zdna s nizkou zéstavbou. [14] [15] [33] [34] [36]
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Obrézek 11 — Poloha ZST v rdmci mésta Zru¢ nad Sdzavou [14]

6.2 Historie Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad Sazavou byla vybudovéna v rdmci vystavby tzv. Posazavské drahy, resp. jejiho
Useku Svétla-Ledec-Kacov. Stanice byla slavnostné oteviena stejné jako vSsechny ostatni stanice nové
postaveného uUseku 24. 9. 1903 a plvodné disponovala 2 dopravnimi a 2 manipula¢nimi kolejemi.
Prostor stanice byl uspofddan obdobné jako je tomu dnes. Uprostied stanice se nachazela velka
manipulaéni plocha, plvodné vyuZivana pro nakladku a vykladku dreva a jinych zemédélskych surovin,
délici stanici na vychodni ¢ast s dopravnimi kolejemi, nastupisti a vypravni budovou a zdpadni ¢ast
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s manipulaénimi kolejemi slouZici predevsim pro prfilehlé skladové plochy a primyslové arealy.
1.11. 1905 byla do stanice pfipojena draha z Kutné Hory a stanice tak byla kompletné napojena
na 3 sméry. Soucasny nazev Zeleznicni stanice pochazi az z roku 1924. Do té doby byl nazev stanice
pouze Zruc a vyjimkou bylo také obdobi 2. svétové valky, kdy méla stanice ndzev némecky, tedy Srutsch.
Vypravni budova byla vybudovana ve venkovském stylu stejné jako i ostatni vypravni budovy stanic
na Posdazavské draze. Vypravni budova je jednopatrova a je rozdélena na Cast pro cestujici verejnost

a pro personal. [22] [35]

Zru¢ n. S. od jihu.

Obrdzek 12 — Fotografie Zeleznicni stanice Zruc nad Sdzavou z roku 1912 [37]

6.3 Soucasny technicky stav

6.3.1 Stanicni koleje

V soucasnosti disponuje Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad Sdzavou 12 stani¢nimi kolejemi. Dopravni koleje
jsou oznaceny Cisly 1, 2, 3 a 5. Manipulacni koleje jsou oznaceny ¢isly 4, 7,9, 11, 13, 15, 3a a 15a. Kolej
¢. 2 slouZi jako prajezdna, odjezdova a vjezdova a je nejéastéji vyuzivana osobnimi vlaky linky S28 (Kutna
Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou). Kolej ¢. 1 je taktéZ koleji prijezdnou, vjezdovou a odjezdovou a
vyuZivana je zejména osobnimi vlaky linky S80 (Lede¢ nad Sazavou — Ceréany) ve sméru od Ledée nad
Sazavou. Koleje ¢. 3 a 5 jsou urceny jako prujezdné, avsak v soucasnosti neexistuje vlak pravidelné
dopravy, ktery by stanici projizdél bez zastaveni a koleje taktéz slouzi pro vjezd a odjezd vlakd, které
zastavuji u pfilehlych nastupist €. 3 a 4. V soucasnosti zde zastavuji predevsim vlaky linky S80 (Ledec
nad Sazavou — Cer¢any) smérem od Ceréan. Vyjimkou jsou vlaky linky S80 smérem od Led¢e, které jezdi
v dobé letni sezény o vikendech a o svatcich, kde jsou nasazovany delsi soupravy a které vyuzivaji koleje

¢. 3 nebo 5, protoze jsou pfilehla nastupisté delsi nez nastupisté u koleji ¢. 1 a 2. S koleji €. 5 je spojena
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vyhybkou €. 7 vlecka Vytopna Zru¢. Manipulacni kolej €. 4 se nachazi ve vychodni ¢asti nadrazi v blizkosti
vypravni budovy. Kolej je kusa a je Casto vyuzZivana pro odstavovani vozidel nasazovanych na osobni
vlaky linek S28 a S80. U koleje se také nachdzi boéni rampa s rozméry 24x9 m. Rampa vsak v soucasnosti
neni vyuzivana. Manipulaéni koleje €. 7 a 9 jsou kusé koleje nachazejici se zdpadné od dopravnich koleji.
Koleje nejsou v soucasnosti ve velmi dobrém technickém stavu a nejsou pfilis vyuZivany. Koleje €. 11,
13 a 15 slouzi pro posun manipulacnich a nakladnich vilak(d. Do koleje €. 15 je pfimo zausténa vlecka

LIMA-eko sluzby s.r.o. S kolejemi €. 13 a 15 je pfimo spojena vlecka Variel a.s. pres vyhybku €. 102. [38]

Rychlost na dopravnich kolejich je stanovena na 40 km-h™. Vyjimkou je kolej €. 1, kde je rychlost stejnd
jako je tratova, tedy 60 km-h. Osové vzdalenost koleji je 5,00 m. Vyjimkou je osova vzdalenost mezi
kolejemi ¢. 7 a 9, ktera Cini 6,00 m a mezi kolejemi ¢. 9 a 11, ktera ¢ini 9,00 m. Mezi kolejemi ¢. 11 a 13
se nachdzi manipulacéni plocha, diky které je osova vzdalenost mezi témito kolejemi 28,00 m. Stanic¢ni

koleje stdvaji z kolejnic typu S49 a T. [27] [38]

Dopravni schéma soucasného stavu Zeleznic¢ni stanice Zruc¢ nad Sazavou je vyobrazeno v Pfiloze 1.1.
Vypis vSech stanicnich koleji véetné typu stani¢ni koleje a jeji uzitecné délky je prehledné zndzornén

v Tabulce 8.

Tabulka 8 - Vypis stanic¢nich koleji v ZST Zru¢ nad Sézavou [38] — viastni zpracovdni

Cislo koleje Typ UZiteéna délka [m]
1 dopravni 125
2 dopravni 121
3 dopravni 171
3a manipulaéni 141

manipulaéni 235

dopravni 143

manipulaéni 142
manipulaéni 79

11 manipulaéni 411
13 manipulaéni 212
15 manipulaéni 138
15a manipulaéni 13
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Obrdzek 13 — Pohled na kolejisté smérem od Kdcova [zdroj: archiv autora]

Obrdzek 14 — Manipulacni plocha rozdélujici kolejisté na dvé cdsti [zdroj: archiv autora]
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6.3.2 Vyhybky a vykolejky

Ve stanici se nachazi 22 vyhybek a 9 vykolejek, které jsou ovladany ustfedné z dopravni kancelare,
pfip. rucné vypravéim, stani¢nim dozorcem ¢i jinym odborné zplsobilym zaméstnancem drahy.
Ve stanici se nachazi jedna kfizovatkova a tfi obloukové vyhybky. Zbylé vyhybky jsou jednoduché.
Ve stanici se nachazi také dvojitd kolejova spojka slozena z vyhybek €. 8, 9, 11 a 12. Kompletni vypis

vsech vyhybek a vykolejek véetné dilezitych informaci je znazornén v Tabulce 9. [38]

Tabulka 9 — Vypis vyhybek a vykolejek v ZST Zru¢ nad Sdzavou [38] — viastni zpracovdni

; cmf? . Poloha [km]| Druh |Pomér odboéeni Obsluha . Zabezpeéeni| Svriek
vyhybky/vykolejky Jak Kym
1 14,320 J ° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H,l0Z T
2 14,125 J ° ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP T
3 14,032 J 6° ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP T
4 14,007 J 6° ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP T
5 14,028 J 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
6 13,991 0 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
7 13,922 J 1:7,5 ustfedné | wypravéi (z DK) H, EP 549
8 13,829 J 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
9 13,829 J 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
10 13,776 0 6° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H T
11 13,765 J 1:9 ustfedné | wypravéi (z DK) H, EP 549
12 13,765 J 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
13 13,749 J 1:9 ruéné |vypravéi/SD/OZZD H 549
14 13,718 J 1:9 ruéné |vypravéi/SD/0ZZD H, IVZ 549
15 13,693 J 1:7,5 ustfedné | wypravéi (z DK) H, EP 549
16 13,666 J 1:9 ustfedné | wypravdi (z DK) H, EP 549
101 14,290 J 6° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H T
102 14,129 K 6° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H T
103 13,940 J 7° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD wz T
104 13,830 0 7° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H T
105 13,776 J 7° ruéné |vypravéi/SD/0OZZD H T
Vk1 — — — ruéné |vypravéi/SD/0OZZD KVkZ —
Vk2 - — - ruéné |vypravéi/SD/0OZZD KVkZ —-
Vk3 - ustfedné | wypravdi (z DK) EP
Vk4 - - - ustfedné | wypravdi (z DK) EP -
Vk5 — — — ruéné |vypravéi/SD/0OZZD IvkZ —
Vk6 - ruéné |vypravédi/SD/OZZD KVkZ
Vk7 - ruéné |vypravéi/SD/OZZD IvkZ
Vk8 - — - ruéné |vypravéi/SD/0ZZD KVkZ —
Vk9 — — — ruéné |vypravéi/SD/0OZZD KVkZ —

J—jednoduchd vyhybka
O — obloukova vyhybka
K — kriZovatkova vyhybka
H — hdkovy zdvér
EP — elektricky prestavnik
JOZ — jednoduchy odtlacny zamek
JVZ — jednoduchy vyménovy zamek
JVkZ — jednoduchy vykolejkovy zamek

KVkZ — kontrolni vykolejkovy zamek
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Tl T

Obrazek 15 — Pohled na dvojitou kolejovou spojku smérem od ndstupiste ¢. 3 [zdroj: archiv autora]

6.3.3 Navestidla

Ve stanici se nachdzi celkem 11 hlavnich svételnych navéstidel. U vSech dopravnich koleji, tedy koleji
Ciselné oznacenych 1, 2, 3 a 5, se nachazi 2 odjezdova ndvéstidla, kaZzdé do jednoho sméru. VSechna
odjezdova ndvéstidla jsou trpaslici. Z kazdého sméru jsou pak umisténa stozarova vjezdova navéstidla
s prislusnymi predvéstmi. Vjezdovd navéstidla ze sméru Cercany a Svétla nad Sazavou jsou oznacena S,
resp. L, ndvéstidlo ze sméru Kutna Hora hl. n. je oznaeno ZS podle nejblizSi dopravny, tedy Zelezni¢ni
stanice Zbraslavice. Ve stanici se nachazi také 12 sefadovacich navéstidel a 3 navéstidla vykolejky.
Vsechna navéstidla jsou ovladana vypravéim z dopravni kancelare, vyjimkou jsou navéstidla vyhybek,
kterd jsou ovladana ruc¢né vypravcéim, stani¢nim dozorcem ¢i jinym odborné zplsobilym zaméstnancem

drahy. Kompletni vypis vSech navéstidel ve stanici véetné jejich oznaceni, druhu a kilometrické polohy

je zndzornén v Tabulce 10. [38]
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Tabulka 10 — Vypis vSech ndvéstidel v ZST Zru¢ nad Sdzavou [38] — vlastni zpracovdni

Oznadéeni Druh Poloha [km]

L viezdové 14,528

S viezdové 13,440

Z5 viezdové 35,471

PFL piedvést 14,928

PIS predvést 13,036

PFZS predvést 34,800

51 odjezdové 13,956

52 odjezdové 13,952

s3 odjezdové 13,932

S5 odjezdové 13,923

L1 odjezdové 13,831

L2 odjezdové 13,831

L3 odjezdové 13,757

L5 odjezdové 13,780

Sel sefad'ovaci 14,478

Se2 sefadovaci 14,367

Se3 sefad'ovaci 14,344

Sed sefad'ovaci 14,116

Se5 sefadovaci 14,087

Se6 sefadovaci 14,008

Se7 sefad'ovaci 13,955

Se8 sefad'ovaci 35,673

Se9 sefad'ovaci 13,717

Sell sefad'ovaci 13,646

Sell sefad'ovaci 32,520

Sel2 sefad'ovaci 13,497
nav. Vk5 | navéstidlo vykolejky -
nav. Vke | navéstidlo vykolejky -
nav. Vk7 | navéstidlo vykolejky —

Obrdzek 16 — Vjezdové ndvestidlo od Zbraslavic [zdroj: archiv autora]
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6.3.4 Zabezpecovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je ve stanici obsluhovano mistné z dopravni kanceldfe ve vypravni
budové. Je zde instalovdno SZZ 3. kategorie typu K-2002 obsluhované z JOP. Vsechna svételna
navéstidla a nékteré vyhybky (presny vypis znazornén v Tabulce 9) jsou pfimo zavisla na SZZ. Pfivod pro
SZZ je zajistén elektrickymi rozvadéci umisténymi ve vypravni budové. V nouzovych pripadech je po
dobu 6 hodin mozné napajet SZZ ménici ze stani¢ni baterie. Stanice je vybavena také pocitaci naprav

PNS 03 urcené pro zjistovani volnosti koleji. [38]

V Useku Zrué nad Sazavou — Kacov (trat €. 212) neni zfizeno tratové zabezpecovaci zatizeni. Obdobné je
tomu i u Useku Zrué nad Sazavou — Malesov (trat ¢. 235). Ve sméru Svétla nad Sazavou je takté? zfizeno
telefonické dorozumivani pro Usek Zru¢ nad Sazavou — Ledec nad Sazavou, prestoze vedlejsi dopravnou
je ZST Vlastéjovice, kterd pro tento Usek plni Glohu hlasky. Zelezni¢ni traté ¢. 212 i 235 jsou fizeny

dle predpisu SZ D1. [26] [38]
6.3.5 Prejezdy a prechody

V obvodu ZST Zru¢ nad Sazavou se nachazi celkem 3 prejezdy a 1 nezabezpedené Uroviiové kizeni
s U€elovou pozemni komunikaci. Ve sméru stani¢eni je prvnim prejezdem P5847 nachdzejici
se vkm 14,350 v misté krizeni traté ¢. 212 s ucelovou komunikaci u Uroviiového kfiZzeni ulic Nadrazni
a Ke Brodu. Tento prejezd je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi. DalSim prejezdem je P5846 nachazejici
se vkm 13,659 v misté kfiZeni traté ¢. 212 s ulici Vlasimska. Pfejezd je zabezpecen vystraznymi kfizi
a svételnou i zvukovou signalizaci. Na trati ¢. 235 se pak v km 35,485 nachazi prejezd P6022, kde se trat
kfizi se silnici 11/126. Prejezd je zabezpelen vystraiznymi kfiZi a svételnou i zvukovou signalizaci.
V km 14,075 kfizuje koleje ¢. 11, 13 a 15 mezi vyhybkami ¢. 104 a 105 ucelova komunikace vedouci
do manipulacni plochy, kde se v soucasnosti nachazi také priimyslovy areal soukromého vlastnika. Toto
kFizeni je pouze oznaceno svislym dopravnim znacenim IZ8a ,,Zéna s dopravnim omezenim®.

[14] [38] [39]
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Obrdzek 18 — Prejezd P6022 [zdroj: archiv autora]
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Obrdzek 19 — Urovriové kfiZeni s ticelovou PK s pfilehlym SDZ 1Z8a [zdroj: archiv autora]

Ve stanici se nachazi jeden urovnovy prechod slouzici k pristupu cestujicich k nastupistim. Pfechod je
veden severné od vypravni budovy pfes manipulacni kolej €. 4 a dopravni koleje €. 1, 2 a 3. Konstrukce

uroviiového prechodu je sloZena z dlaZby a betonovych desek. [38]

Obrdzek 20 — Urovriovy prechod slouZici jako pfistup k ndstupistim [zdroj: archiv autora]
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6.3.6 Zarizeni pro osobni prepravu

Zelezni¢ni stanice disponuje 4 Uroviiovymi nastupisti uréenymi pro nastup, resp. vystup cestujicich.
Vsechna nastupisté jsou jednostranna, tj. pfilehld pouze k jedné koleji. Vyska nastupist je 200 mm
nad temenem kolejnice. Nastupisté ¢. 1 a 2 jsou délky 78 m, nastupisté ¢. 3 a 4 jsou pak délky 125 m.
Konstrukce nastupist je typu SUDOP. K nastupistim je pro pfistup zfizen Uroviovy prechod blize
popsany v subkapitole 6.3.5. VSechny podstatné informace o vSech nastupistich ve stanici jsou

znazornény v Tabulce 11. [38] [40]

Tabulka 11 — Prehled ndstupist v ZST Zru¢ nad Sdzavou [38] — vlastni zpracovdni

Cislo nastupisté | Cislo pFislusné koleje Typ Konstrukce |Délka [m] |Vyska nad TK [mm]
1 1 uroviiove SuUDOP 78 200
2 2 urovfiove SUDOP 78 200
3 3 uroviiove SUDOP 125 200
4 5 uroviiove SUDOP 125 200

Obrdzek 21 — Pohled na ndstupisté ¢. 1 a 2 [zdroj: archiv autora]
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6.3.7 Zarfizeni pro nakladni prepravu

Ve stanici se nachazi jedna bocni rampa s rozméry 24x9 m prilehla ke koleji €. 4. V soucasnosti neni
rampa vyuZivana a je ve Spatném technickém stavu. Na vrchni ¢asti konstrukce rampy se nachazi
drevéna stavba, ktera se dnes jiz nevyuziva pro potfeby nakladni prepravy a v soucasnosti je zde jedno
ze zazemi zaméstnancu stanice a vlakovych cet. V prostoru mezi manipulac¢nimi kolejemi ¢. 11 a 13
se nachazi velkd manipulacni plocha zpevnéna asfaltem a také soukromy areadl. Tato plocha je vyuZivana

pro nejriznéjsi tkony spojené s nakladni prepravou. [38] [41]

Obrdzek 22 — Pohled na dnes jiZ nevyuZivanou boc¢ni rampu [zdroj: archiv autora]

6.3.8 Ostatni technicka vybaveni stanice

Zelezni¢ni stanice je vybavena elektrickym osvétlenim, které je realizovano pomoci 16 kustl stozar(
s jednoduchymi zarovkami 250 W. VSechna osvétleni jsou ovladana mistné z dopravni kancelare a za jeji
obsluhu odpovida konajici zaméstnanec Zeleznicni stanice. Okruhy osvétleni jsou rozdéleny podle typu
vyuziti, a to na okruh osvétleni pro dopravni ucely a okruh osvétleni pro nastupisté a prostory
pro osobni pfepravu. Osvétleni je fizeno podle ¢asového planu, ktery se lisi pro jednotlivé tydny v roce.
Ze stanice je také ovladano elektrické osvétleni ZST Zbraslavice. Stanice je rovné? vybavena obrazovkou

a tlampaci akustického prvku informacniho systému HIS-VOICE. [38]

6.3.9 Sluzby pro cestujici

Ve stanici je umisténa vnitrostatni pokladni prepazka Ceskych drah, které provozuji vedkerou verejnou

osobni dopravu ve stanici. Zelezni¢ni stanice leZi na Gzemi dvou integrovanych systéma, tedy Prazské
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integrované dopravy (PID) a Verejné dopravy Vysociny (VDV) a na pokladni pfepazce Ize zakoupit nejen
komeréni jizdenky dopravce Ceské dréhy a.s., ale i jizdenky danych integrovanych systéma. Stanice je
vybavena oznacovacem jizdenek PID. VnitFni prostory pro cestujici jsou otevieny v dobé provozu vlaki
verejné dopravy a nachazi se zde 3 lavicky a 2 mensi stolky. Pfed témito prostory jsou 4 lavicky kryté
stfechou. Stanice je vybavena také WC, které je zabezpeceno eurozdamkem a je otevieno nonstop.
Vnitfni i vnéjsi prostory véetné celé vypravni budovy byly zrekonstruovany v roce 2019 a plsobi
esteticky a moderné. Pristup do vyvysené ¢asti vypravni budovy, kde se nachazi prostory pro cestujici,
je bezbariérovy, nebot se zde nachazi Siroka rampa. Pfistup k nastupistim je taktéz bezbariérovy, aviak

nastupisté nespliiuji dle normy €SN 73 4959 podminky pro bezbariérova nastupisté. [34] [42] [43] [44]

Obrdzek 23 — Zrekonstruovand vypravni budova s rampou pro bezbariérovy pfistup [zdroj: archiv autora]

Stanice je vybavena informacnim systémem HIS-VOICE, a to jak jeho akusticka (v podobé rozhlasového
hldseni informaci o vlacich), tak i jeho vizudlni podoba (elektronickd obrazovka sinformacemi

o prijezdech a odjezdech vlak(li zavésena pred vstupem do vnitfnich prostor pro cestujici). [34] [38] [42]
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TRAIN DEPARTURES 10:12:40

sio CERCANY Sézava
seo LEDEC n.Sézavou Viastéjovice
s KUTNA HORA hln.  zbraslavice
sso CERCANY Sézava
sso LEDEC n.Sézavou Viastéjovice

s2s KUTNA HORA hl.n.  zbraslavice

seo LEDEC n.Sézavou Viastéjovice

Obradzek 24 — Elektronickd odjezdova tabule [zdroj: archiv autora]

aomcone B0
styeres v g

Obrdzek 25 — Oznacovac jizdenek PID [zdroj: archiv autora]
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6.4 Analyza nedostatk(

Tato kapitola pojednava o analyze nedostatkl ZST Zru€ nad Sazavou, které byly zjistény pfi osobnim
pruzkumu autora ve stanici a pfi sbéru nejriznéjsich dat a zjistovani informaci béhem postupného
zpracovani prace. Nedostatky vychazi ze sou¢asného stavu stanice, ktery byl pfiblizen v subkapitole 6.3.
V nasledujicich subkapitoldch jsou zjisténé nedostatky soucasného stavu stanice prehledné rozdéleny
a nachazi se zde predevsim osobni nazor autora prdce, pripadné doplnény o nesplnéné pozadavky

norem.

Zpracovand analyza nedostatk( slouZi jako podklad pro navrhy variant stavebnich Uprav stanice
a ndvrhu konceptu prestupniho bodu mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou v blizkosti stanice, které

jsou v dalsi ¢asti prace.
6.4.1 Nastupisté a pristupy

Ve stanici se v soucasnosti nachazeji 4 Uroviiova ndastupisté s vySkou nad temenem kolejnice 200 mm.
Tato nastupisté jsou v sou€asnosti nevyhovujici a nespliiuji pozadavky normy CSN 73 4959, ktera Fika,
Ze nové zfizend nastupisté musi byt typu ostrovniho, poloostrovniho nebo vnéjsiho s vyskou 550 mm
nad TK, pfip. 380 mm nad TK v od(ivodnénych pripadech. | presto, Ze byla Zeleznic¢ni stanice pomérné
nedavno rekonstruovana, tato nastupisté zde byla ponechana, pfip. byly pouze modernizovany
konzolové néstupistni desky. Tento stav je v soucasnosti znaéné nevyhovujici. Uroviiovd néstupisté
nespliuji poZzadavky na bezbariérovost a jejich Sifka je nedostacujici pro bezpeény pohyb cestujicich.
Ve stanici jsou navic nastupisté zfizena mezi kolejemi tak, Ze kdyz vlak pfijizdi do stanice nebo stoji mezi
dvéma ndstupisti, cestujici nemusi védét, ze které strany do néj nastoupit, pfip. z néj vystoupit. Toto je
dalsi aspekt, ktery snizuje kredibilitu bezpe¢ného cestovani a bezpeéného pohybu osob ve verejné
pfistupnych mistech stanice a ktery neodpovidd jiz zminéné normé& CSN 73 4959 stanovujici,
Ze nastupisté musi byt prehledna a maji byt samovysvétlujici ve smyslu, Ze je jasné, kam ma cestujici
jit, aby mohl bezpecné nastoupit do vlaku. Pfistupy, nastupisté i prednadrazni prostory také nejsou
vybaveny bezpecnostnimi a varovnymi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti a orientace.

[38] [45] [47]
6.4.2 Bocni rampa

V soucasnosti se ve stanici nachazi jedna bo¢ni rampa s rozméry 24x9 m, ktera je v nevyhovujicim stavu.
Rampa jiz neslouZi svému plvodnimu Gcelu. Na horni plose rampy se nachazi dievéna stavba, ktera

drive slouzila jako skladisté zbozi a zdsilek. Dnes ji vyuZivaji zaméstnanci a vlakové cety jako jedno
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z technickych zazemi stanice. Zaméstnanci stanice také vyuZivaji plochu rampy pro parkovani osobnich

automobill. V dnesni dobé tak jiz boéni rampa spiSe v prostoru prednadraZi stanice prekazi. [38]

Obrdzek 26 — Zaparkovany automobil na horni plose bo¢ni rampy [zdroj: archiv autora]
6.4.3 Nevyhovuijici stav technickych zafizeni

Kromé jiz zminéné boc¢ni rampy se ve stanici nachazi nékolik dalSich technickych zafizeni ve Spatném
¢i nevyhovujicim stavu. Jedna se napfiklad o manipulacni koleje €. 7, 9 a 13, které jsou v dnesni dobé
vyuzivany jiz pouze sporadicky. Prostory manipulacnich koleji diky svému stavu vyzaduji kompletni
modernizaci Zelezni¢niho svrsku véetné vymény kolejnic ¢i prazch a revitalizaci vymén vcetné
pfislusnych zafizeni vyhybek. Dale se v blizkosti dopravni koleje €. 5 nachazi zdéna stavba slouZici jako
technickd mistnost zaméstnancl drahy, ktera plsobi diky zanedbanému vzhledu Spatnym estetickym

dojmem a potfebovala by zna¢nou revitalizaci. [27] [38]
6.4.4 Prednadrazni prostor

PfednddrazZni prostor stanice je v soucasnosti tvoren rozlehlou asfaltovou plochou, ke které je ptistup
pouze z ulice Nadrazni. Z hlediska bezpelnosti cestujicich je tento stav nevyhovuijici, nebot cestujici
musi z pasu pro chodce v ulici Nadrazni dojit k vypravni budové, resp. na ndastupisté pravé pres tuto
asfaltovou plochu, ktera slouzi také silni¢ni dopravé. Do severni ¢asti dopravni plochy navic Usti vyjezd
ze soukromého aredlu, ktery je ¢astecné vyuzivan i nakladnimi automobily coz jesté vice zvysuje riziko
pro volné se pohybujici cestujici verejnost v mistech prednadrazniho prostoru. Cely prednadrazni
prostor pak neni oznacen zadnymi bezpecnostnimi a vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Jak jiz bylo zminéno v subkapitole 6.4.2 bocni rampa, ktera zasahuje

sy

do prednadrazniho prostoru, spise prekazi, nebot jiz neslouzi svému pavodnimu Géelu. Esteticky dojem
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celého prostoru vyrazné kazi nejen bo¢ni rampa, ale také budova obcerstveni s pfilehlym pozemkem.
Budova i pfilehly prostor kolem ni plsobi opusténé, zchatrale a zanedbané a celkové prednadrazni
prostor vzhledové kazi. Odstranéni budovy a pfilehlého pozemku a jejich vyuZiti pro pripadnou
revitalizaci prednadrazniho prostoru stanice je podminéno odkupem pozemk(, které dle CUZK patfi

Ceskym draham. [14] [38] [48]

Obrdzek 27 — Pohled na prednddrazni prostor od ulice Nddrazni [zdroj: archiv autora]

6.4.5 Absence prestupu na autobusovou dopravu

PFi navrhovani, pripadné pti projektovani rekonstrukci Zelezni¢nich stanic se v dnesni dobé pocita
s ndvaznosti autobusové dopravy na dopravu Zelezni¢ni. MoZnost prestupu z patefni dopravy
na dopravu dopliikovou vyrazné zvySuje komfort cestovani vefejnou dopravou. Jiz bylo pfiblizeno
v subkapitole 3.3.5, Ye ndvaznost autobusové dopravy vZST Zru¢ nad Sizavou chybi a nejblizsi
zastavkou je Zru¢ nad Sazavou, nam. zhruba 10 min chlize. Zavedeni autobusové dopravy do blizkosti
Zeleznicni stanice by provazelo nékolik komplikaci a Gprav, které budou bliZze popsany v subkapitole 8.5.

[14] [16]
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Obrdzek 28 — Zvyraznéni trasy mezi ZST Zru¢ nad Sézavou a nejblizsi autobusovou zastdvkou [14]
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7 Rozsah provozu verejné dopravy

7.1 Soucasny rozsah provozu verejné dopravy na trati €. 212

V aktudlnim GVD (2023/2024) jsou z hlediska osobni dopravy na trati provozovany pouze osobni vlaky
(oznaceni Os). V soucasnosti jsou na trati provozovany dvé linky PID, a to linka S80 (Ceréany — Zru¢
nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou) a linka S82 (Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou). Zelezni¢ni
stanici Zru¢ nad Sdzavou, jez je hlavnim predmétem této prace, projizdi pouze vlaky linky S80, proto je

blize popsan provoz pouze této linky.

Vlakova linka S80 je provozovana celotydenné s 60minutovym intervalem ve Spi¢kach a 120minutovym
intervalem v sedlech pracovnich dn. O vikendech a svatcich je interval taktéZz 120minutovy, s vyjimkou
od 7 do 11 hodin rano ve sméru z Ceréan a od 13 do 17 hodin ve sméru do Cercan, kdy je interval 60
minut. | pfesto, Ze je linka trasovana v Useku Ceréany — Lede¢ nad Sazavou, pouze 8 z 15 spojil smérem
z Cercan v pracovni dny jede v celé délce Useku. Zbylé spoje jsou vedeny pouze v &asti trasy, kdy 3 spoje
konci v Ledecku, 3 spoje konci v Sazavé a 1 ve Zruci nad Sazavou. Ve sméru z LedCe nad Sazavou jede
pak v pracovni dny v celé trase pouze 6 spojl z 12. Zbylé spoje konci ve stanici Zru¢ nad Sazavou nebo
Zru¢ nad Sazavou zastavka. Z hlediska ¢asového provozovani linky jezdi vétsSina spoji celoro¢né.
Vyjimkou jsou spoje 9211 v 8:16 z Ceréan, ktery jezdi o vikendech a svétcich pouze v obdobi od 1. 6. do
28.10. aspoj 9215 v 10:16 z Cercan, ktery jezdi v obdobi od 1. 6. do 2. 11. jen v sobotu. Smérem z Led¢e
je pak vyjimkou spoj 9228 ve 14:35, ktery jezdi v obdobi od 1. 6. do 28. 10. v nedéli v celé trase
a v sobotu pouze do Zruce nad Sazavou. Prvnim spojem na lince je ve sméru do Ledce v pracovni dny
spoj 9201 v 3:36 z Cercan, ktery jede v celé trase. O vikendech a svatcich je to pak spoj 9205 v 5:16,
ktery jede taktéz v celé trase. Poslednim spojem na lince je pak v pracovni dny i v ostatni dny spoj 9251
ve 23:16 z Cercan do Ledecka. Ve sméru do Cercan je prvnim spojem v pracovni dny spoj 9200 ve 3:12
ze Zruce nad Sazavou do Ceréan, o vikendu je to pak spoj 9204 ve 4:35 z Ledée nad Sazavou, ktery je
veden v celé trase. Poslednim spojem na lince v pracovni dny je vtomto sméru spoj 9236 ve 21:18
ze Zruce nad Sazavou do Cercan, o vikendech a svatcich je to spoj 9234 v 18:42, ktery je veden v celé
délce trasy. Véechny spoje na lince S80 provozuje spole¢nost Ceské drahy, a.s. Na spoje jsou nasazovany
soupravy s motorovymi vozy 810 a 814. V dobé od 1. 6. do 28. 10. jsou na vlacich 9213 a 9228
nasazovany také soupravy motorové lokomotivy 754 a osobnich voz( Bdmtee. [49] [50] [51] [53] [54]
(55] [66]
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Obradzek 29 — Jednotka 814 nasazovand na nékteré spoje linky S80 [55]

nEEE

Obrazek 31 — Souprava 754+3xBdmtee nasazovand na spoje 9213 a 9228 [55]

Na trati jsou provozovany celkem 2 pary manipulaénich vlak( dopravce €D Cargo a.s. &iselné oznacené
82500 a 82501, které jsou provozovany v trase Havlicklv Brod — Zru¢ nad Sazavou a vlaky 82515

a 82516, je? jsou provozovany v ramci trati ¢. 212 v Useku Ceréany — Kacov. [53] [62]

Obrdzek 32 — VlyFez z NJR 516 pro GVD 2023/2024 [53]

7.2 Soucasny rozsah provozu verejné dopravy na trati €. 235

V aktualnim GVD 2023/2024 jsou na trati provozovany z hlediska osobni dopravy pouze osobni vlaky
(Os). Konkrétné se jednd o osobni vlaky, jejichz oznaceni linky je S28 strasovanim Kutna

Hora hl. n. = Zruc nad Sazavou.
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Vlakova linka S28 je provozovana v trase Kutna Hora hl. n. —Zru€ nad Sazavou, avsak zdaleka ne vSechny
spoje jezdi v celé délce trasy. Pouze 10 spojll z celkovych 25 jezdi smérem z Kutné Hory aZ do Zruce
nad Sazavou. Témér kazdy druhy spoj jezdi pouze v Useku Kutna Hora hl. n. — Kutna Hora mésto. 3 pary
spoju pak jezdi z Kutné Hory pouze do Zbraslavic. Interval linky je pomérné nesourody az zmatecny
a nelze jej presné definovat, proto je vyfez z jizdniho fadu linky ve sméru z Kutné Hory zobrazen
na Obrazku 33. Ze Zruce nad Sazavou jezdi spoje v ranni Spicce pracovnich dn( s intervalem 60 minut.
Ve vSech ostatnich pfipadech je interval 120minutovy. Avsak z hlediska celé trasy je interval i ze sméru
do Kutné Hory pomérné nejednoznacny s ohledem na jiz zminéné pary spojll, které jezdi pouze
z/do Zbraslavic a stanice Kutna Hora mésto. VSechny spoje v pracovni dny jezdi celorocné. Totéz vsak
neplati o spojich v ostatni dny (vikendy a svatky), nebot vétsinu vikendovych spojd provazi mnozstvi
omezeni a vyjimek. Nékteré spoje jsou provozovany pouze v sobotu nebo pouze v nedéli a svatecni dny,
jiné jsou zase provozovany mimo vétSinu svatkl a podobné. Orientace v jizdnim fadu linky S28 muze
byt pro cestujici vefejnost vyrazné komplikovand, a to nejen diky nesourodym intervalim, ale také
z hlediska trasovani jednotlivych spoji a obdobi jejich provozu. Prvnim spojem na lince je smérem
z Kutné Hory spoj 2421 v 5:14, ktery je provozovan v pracovni dny v celé trase a o vikendech a svatcich
pouze v trase Kutnd Hora hl. n. — Kutnd Hora mésto. Poslednim spojem je spoj 2447 ve 23:01, ktery
jezdi kromé vanocnich svatkd celoro¢né kazdodenné v celé trase linky. Ze sméru Zru¢ nad Sazavou je
prvnim spojem 2420 ve 3:50, v sobotu je prvnim spojem 2422 ve 3:56 a v nedéli a svatecni dny pak spoj
2428 v 5:46. VSechny spoje jsou provozovany v celé trase. Poslednim spojem je ve vSechny dny spoj
2488 s odjezdem ve 22:44 ze stanice Kutna Hora mésto, odkud jede do stanice Kutna Hora hl. n. Linka
$28 je provozovana dopravcem Ceské drahy a.s. Na spoje jsou nasazovany predeviim motorové
jednotky fady 814 (k vidéni na Obrazku 28 v predchozi subkapitole). Vyjimecné jsou zde provozovany

také motorové vozy fady 810. [52] [55] [56] [57] [58] [59] [60]

Obradzek 33 — Motorovy viiz Fady 810 nasazovany na nékterych spojich linky S28 [55]
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) S28 it s sazavou

Dopravce: Ceské drahy, a.s

min.

¥
5
8
13
16
2
26
28
30

Na trati je provozovan jeden par manipulacnich vlakG 82241 a 82242 dopravce

s trasovanim (Caslav) — Kolin — Kutna Hora hl. n. — Zbraslavice. [52] [62]

Bzrué nad Sazaveu

eimecz

Hodkoy zastivia 2

Hogkou 2

Wzbrasiavice
e

Bahna z

Krasohovice 2
Tyniste 2
Bywin 2

Walesov

Poiicany 2

Kutnd Hora pream. 2
Kutnd Hora mésto I

Kutnd Hora-Sediec 2

K.Hora hi.n.nav.L1la

Kutna Hora hi.n. [l

Zastavky Tarifni pasmo min. Zastavky
KUTNA HORA HL.N. 7 33 x Bahno
x Kutna Hora-Sedlec 7 35 x Predbofice
KUTNA HORA MESTO 7 39 x Cerniny
x Kutna Hora pfedmésti 7 41 x Stipoklasy
x Policany 7 45  ZBRASLAVICE
Malesov 6 55 x Hodkov
x Bykan 6 58 x Hodkov zast.
x Tynisté 6 63 x Zelivec
x Krasofovice 6 71 ZRUC NAD SAZAVOU

i jsou vhodné pro pfepravu cestujicich na voziku
% - Zastavka na znameni

K - Konéi ve stanici Kutna Hora mésto

Z - Konéi ve stanici Zbraslavice.

| - Jede jen v sobotu, 29. 3., 1. 5., 8.5. a5. 7. 2024. Nejede 30. 3. a 6. 7. 2024,

# - Jede jen v nedéli, svateéni dny a 30. 3. Nejede 29. 3., 1.5, 8.5.,5. 7. 2 28. 9. 2024,

$ - Jede jen v nedéli a svategni dny. Nejede 24. 12, 25. 12, 31. 12. 2023, 29. 3., 30. 3, 31. 3.,

5.7.6.7.,28.9a27.10. 2024,

* - Jede jen v sobotu, 24. 12.,25.12., 31. 12. 2023,29. 3, 30. 3., 31. 3.,5. 7. a 27. 10. 2024
& - Nejede 24. 12. a 31. 12. 2023.

% - Jede jen v sobotu, 25. 12., 31.12. 2023, 29. 3., 30. 3., 31.3., 5. 7. a 27. 10. 2024.
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Obrdzek 34 — Vyrez z JR linky 528 [61]

Obrdzek 35 — VyFez z NJR 515-2 [52]

7.3 Vyhledova koncepce provozu

Pro stanoveni vyhledové koncepce provozu vefejné osobni zelezni¢ni dopravy v ZST Zrué nad Sazavou
a na Zeleznicnich tratich ¢. 212 a 235 byly vyuzity dokumenty ,,Plan dopravni obsluznosti Stfredoceského
kraje pro obdobi 2021-2025“ a ,Plan dopravni obsluZznosti Uzemi kraje Vysocina pro obdobi
2022-2026". Ztéchto dokumentl byly dohledany veskeré informace tykajici se napriklad intervalu

spoju, zakladniho ¢asového modelu linky nebo nasazovanych vozidel na linkach S28 a S80 a informace

ohledné koncepce provozu ve stanici Zru¢ nad Sazavou.
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Zelezni¢ni trat €. 212 se nachazi na Uzemi krajd Stfedoleského a Vyso&iny. V soudasnosti je linka S80
provozovana v trase Ceréany — Lede¢ nad Sazavou, kdy Usek Chfenovice — Lede¢ nad Sazavou leZi
na Uzemi kraje Vysocina, ktery Stfedoceskému kraji financuje zajisténou obsluznost na jeho Uzemi.
Kraje vSak pocitaji ve stfednédobém horizontu s Upravou stavajici koncepce. Linka S80 by méla byt
provozovana s intervalem 120 minut s vyjimkou ve Spickach pracovnich dnl a v turistickém obdobi
(Cerven-fijen), kdy je planovan interval 60 minut. Provoz linky kompletné zajisti Stredocesky kraj v relaci
Ceréany — Zru¢ nad Sazavou se zakladnim taktovym modelem Cercany X:15/X:45 — Ledecko X:00 — Zru¢
nad Sazavou X:00. Kraj pocitd s nasazovanim bezbariérovych motorovych vozi, které budou
v turistickém obdobi posileny o vozy s moZnou prepravou kol a zavazadel, pfip. motorové jednotky
s moZnosti prepravy kol a zavazadel. Dokument ptfimo nestanovuje konkrétni jednotky, nybrz navrhuje
vyuzit znalosti provozu vozidel, ktera jsou jiz na uzemi Stfedoceského kraje provozovana jako jsou

motorové vozy 841, 844 ¢i 847. [16] [55] [63]

Obradzek 37 — Motorovd jednotka fady 847 jako jedna z mozZnych souprav spoji linky S80 [55]

Kraj VysocCina pak bude kompletné zajistovat provoz linky Zrué¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou
— HavlicklQiv Brod, s taktovym modelem Zru¢ nad Sazavou X:00 — LedeC nad Sazavou X:30 — Svétla
nad Sdzavou X:00 — Havlickav Brod X:30. Tento model pak bude v nékterych obdobich poupraven
na odjezd ze Zruce nad Sazavou v X:10, kdy bude zachovan prestup z vlakd linky S80 a zaroven bude
zajiStén prestup na osobni vlaky ve sméru Kolin ve stanici Svétla nad Sazavou. Stredocesky kraj bude
financovat kraji Vysocina zajistovani obsluznosti v Useku Budcice — Zru¢ nad Sazavou. Pfed zavedenim
provozu linky Zru¢ nad Sadzavou — Havlickav Brod podita kraj Vysocina se stavebnimi Upravami Useku
traté Svétla nad Sdzavou — Zruc nad Sazavou zastavka. Kraj pocita s kompletni revitalizaci Zelezni¢niho
svrsku véetné vybudovani nové vyhybny Smréna a vybudovani odstavné koleje v zastavce Zruc nad
Sazavou zastdvka, kterd by méla umoznit prijezd soupravy linky S80 smérem od Ceréan v dobé obratu
spoju z/do Havlickova Brodu. Po vystavbé vysokorychlostni traté ve Svétlé nad Sdzavou pocita kraj
Vysocina s elektrizaci Useku Svétla nad Sazavou — Zruc nad Sazavou zastavka, kdy kraj zajisti nakup

modernich elektrickych jednotek, které zde budou zajistovat dopravu. Pfed elektrizaci kraj podita
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s nasazovanim jednotek fady 841, které jezdi v relaci HavlickQv Brod — Ledec nad Sazavou i v aktualnim

GVD 2023/2024. [16] [55] [63] [64]

Sz oo saffien

Obrdzek 38 — Motorovd jednotka rady 841 v budoucnu nasazovand na spojich linky Zruc¢ nad Sazavou — Havlickiv Brod [55]

Koncepce provozu na zelezni¢ni trati ¢. 235 bude v podstaté nezménéna. Stfedocesky kraj pocita
s intervalem 60 minut ve $picce pracovnich dnli a 120 minut v sedlech a o vikendech a svatcich. Posilit
chce Usek Kutna Hora hl. n. — Kutna Hora mésto, ktery je nejvytizenéjsi. Tyto kratSi spoje maji byt pfipoji
dalkovych vlak( ve stanici Kutna Hora hl. n. Taktovy model spojli jedoucich v celé trase je pak stanoven
jako Zru¢ nad Sazavou — Zbraslavice X:00 — Kutna Hora hl. n. X:00. Kraj opét pocitd s hlavhim bodem
kfizovani vlakl ve stanici Zbraslavice, proto neni v taktovém modelu pfesné uréen cas odjezdu
ze stanice Zruc¢ nad Sazavou, ktery se mlize ménit v zavislosti na Case obratu a délky prestavky
pro vlakovy personal ¢i na pripojich vlak( linky S80 i linky Zruc nad Sazavou — Havli¢kav Brod. Kraj chce
také posilit vazbu linek na spoje ve stanici Kolin, proto pocita s vy$sim poctem spoju, které budou
prodlouZeny ze stanice Kutna Hora hl. n. a do stanice Kolin budou pokraCovat jako linka S20
s obslouZenou zastdvkou Hlizov. Stfedocesky kraj chce postupné vyrazovat motorové vozy rfady 810
a motorové jednotky fady 814, proto se pro provoz pocita s obdobnymi soupravami jako na Zelezni¢ni

trati ¢. 212. [16] [55] [63] [65]

Pozadavky, kterym musi byt vyhovéno v ramci vyhledové koncepce provozu ve stanici byly prehledné

zapsany do Tabulky 12.

Tabulka 12 — Souhrn poZadavki na rekonstrukci ZST v rdmci vyhledové koncepce provozu [38] [63] [64] — viastni zpracovdni

PoZadavky na rekonstrukci v ramci vyhledové
koncepce provozu v ZS5T Zrué nad Sdzavou

nastupisté o vyice 550 mm nad TK

alespon 3 nastupni hrany o minimalni délce 45 m

alespon jedno nastupiité o délce min. 100 m

ztizeni rezervni koleje a nastupni hrany

modernizace Zelezniéniho svriku

zvyieni rychlosti do odbocky ze soucasnych 40 km/h

zajisténi souéasnych vjezdld ze viech 3 smérd
zajisténi kfizovani vlakt ze sméru Svétla nad Sdzavou a

Cercany
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8 Navrhy stavebnich Uprav zeleznicni stanice

8.1 Pozadavky na stavebni Upravy a rozsah zmeén

Pti navrhovani Uprav stanice v ramci rekonstrukce je vhodné vyhovét vSem pozadavkim a na jejich
zdkladé vypracovat vhodny navrh stavebnich Uprav stanice. Nespravnym piikladem muze byt
rekonstrukce stanice z roku 2019, kdy z hlediska Uprav kolejisté a zafizeni pro osobni prepravu nebyl
zohlednén Zadny z pozadavkd, jejichz dodrZeni je zasadnim podkladem pro vypracovani vhodnych

navrh( stavebnich Gprav stanice i v soucasnosti a zejména pak v této praci. [23]

Vyznamny podklad pro vypracovani variant vychazi z plan dopravni obsluznosti kraji Stfedoceského
a Vysodiny. Kraje planuji upravit stavajici koncepci vlakl na trati €. 212, kdy hlavnim pfestupnim bodem,
kde budou kon¢it vlaky ze sméru Ceréany a Svétld nad Sazavou nebude stanice Lede¢ nad Sazavou,
ale pravé ZST Zru¢ nad Sazavou. Ve vypracovanych variantach tak muselo byt zohlednéno, Ze ve stanici
budou koncit spoje nejen ze sméru Kutna Hora hl. n., ale také z obou smér( trati ¢. 212. Proto musela
byt ve vSech ndvrzich zohlednéna vystavba minimdlné 3 ndstupnich hran, videdlnim pfipadé
se zachovanim dopravni koncepce soucasnych vjezdd ze vSech 3 smérl. Vramci planovanych
provozovanych vozidel je nutné zajistit, aby vSechny nastupni hrany dosahovaly délky minimainé
45 metrl, coz vyhovuje konstrukéni délce jednotek 844 a 847. Pro provoz posilenych souprav
v turistickém obdobi je také nutné zajistit alesponl jednu nastupni hranu o délce minimalné 100 m.
Kolejisté by mélo byt také uzplUsobeno moznosti odstavit soupravy osobnich vlakl. Kraj Vysocina
ve stfednédobém horizontu planuje rekonstrukci Useku Svétla nad Sdzavou — Zru¢ nad Sazavou, proto
je velmi vhodné uzplsobit rychlost do odbocky alespori na 50 km-h!. PoZadavky, které vychazeji

z nasledujiciho odstavce jsou zobrazené v Tabulce 12 v subkapitole 7.3.[63] [64]

Zasadnim pozadavkem pfi rekonstrukci Zelezni¢ni stanice je v dnesni dobé také bezpecnost cestujicich.
Podkladem pro dodrzeni tohoto poZadavku je predeviim norma CSN 73 49509, ktera fikd, Ze nové zfizena
nastupisté musi mit nastupni hranu ve vysce minimalné 550 mm nad temenem kolejnice a musi byt
dostatecné Siroka pro komfortni a bezpecny pohyb cestujicich. Nastupisté musi byt také bezbariérova
a pfistupnd osobam s OOSPO. Toto v dnesni dobé neni ve stanici dodrZeno, proto bylo v ndvrzich
stavebnich Uprav stanice zohlednéno zfizeni takovych nastupist, které normé CSN 73 4959 vyhovuiji.

[38] [45]

V blizkosti ZST Zru¢ nad Sazavou v soucasnosti nenalezneme 7adnou zastavku autobusové dopravy.

| vzhledem k jiz zminénému planu kraji Stfredoceského a Vysociny zfidit stanici jako hlavni prestupni
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uzel v oblasti ve vazbé vlak-vlak, je nanejvys vhodné v blizkosti stanice zfidit také autobusovou zastavku.
Musi byt vSak zohlednén i pocet autobusovych linek projizdéjicich Zruci, proto by namisto jedné
autobusové zastavky bylo vhodné vybudovat autobusové stanovisté s alespon dvéma stdnimi
pro pfijezd/odjezd autobust. Vzhledem k prostorovym podminkam okoli stanice by bylo nejvhodnéjsi

autobusové stanovisté vybudovat v mistech souc¢asného prednadrazniho prostoru. [14] [63] [64]

Pfi provadéni rekonstrukce Zeleznicni stanice je velmi vhodné zohlednit prostorové podminky a vyuzit
stejny prostor obvodu stanice. PFi rozSifovani prostoru obvodu stanice v dlisledku Uprav kolejisté
i prednadrazniho prostoru ma ve vétsiné pripadd za nasledek odkup pozemkl od soukromych
majitell, coz znacné komplikuje celou rekonstrukci predevsim ekonomicky, ¢asové a administrativné.
V ndvrzich je tak zohlednén pozadavek na Upravy stanice pouze v rozsahu obvodu stanice. Funkéni

vyuziti prostoru stanice je zachovano s rozdélenim kolejisté na osobni a nakladni ¢ast. [38]

Vypracované navrhy stavebnich Uprav stanice véetné jejich popisd jsou podrobné rozepsany
v subkapitole 8.2. Schémata vsech variant jsou pak zobrazena v pfilohdch 1.2-1.6. Z vypracovanych
variant je poté na zakladé vhodné zvolenych parametrd vybran nejoptimalnéjsi navrh, ktery je blize
popsan v subkapitole 8.4. Kompletni vykres s ortofotomapovym podkladem je zobrazen v pfiloze 2.1.
Schéma konceptu piestupniho uzlu ZST Zru¢ nad Sazavou je pak blize popsano v subkapitole 8.5

a zobrazeno v pfiloze 3.1.

8.2 Varianty provedeni rekonstrukce

Pro provedeni rekonstrukce bylo vypracovano 5 variant navrh(l stavebnich Uprav stanice s pracovnimi
oznacenimi A, B, C1, C2 a C3 . Ke kazdé varianté byla vypracovdna dopravni schémata a kazda varianta
byla blize popsana v pfislusné subkapitole. Vsechny varianty zohlednuji prostorové podminky stanice
a vyuzivaji vétsinu stavajiciho kolejisté. Bocni rampa je ve vSech variantdch odstranéna, nebot
se v nejblizSi dobé neuvaZuje jeji vyuZivani. Ve vSech variantdch je uvazovano zvyseni rychlosti
ve stani¢nich kolejich na 50 km-h?, resp. 60 km-h™. Se zvy$enim rychlosti do odboéky ze stavajicich
40 km-h souvisi také rozsifeni prostoru vlastéjovického zhlavi, v disledku éeho? je ve viech variantach
uvazovana demolice budovy vytopny Zru¢ a vystavba jeji repliky na vhodném misté v blizkosti jeji
stavajici polohy. Ve vSech variantach je rovnéz uvazovana rekonstrukce manipulacnich koleji ¢. 11, 13 a
15. Centralni Urovnovy prechod je ve variantach B, C1, C2 a C3 posunut o 7 metr( blize

k vlastéjovickému zhlavi.
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8.2.1 Varianta A

Ve varianté A je uvazovano jedno nastupisté o 2 vnéjsich a 2 jazykovych ndstupnich hrandch. Nastupisté
se nachazi pfimo pfed vypravni budovou v mistech koleji €. 2 a 4. Vnéjsi nastupni hrany disponuji délkou
110 m a jazykové nastupni hrany délkou 60 m. Vnéjsi nastupni hrany slouzi predevsim pro vlaky
provozované na trati ¢. 212, kdy je jejich délka prizpUsobena nejdelsi soupravé, kterou jsou turistické
vlaky s komerénim oznaéenim Posazavi, kde jsou nasazovany lokomotivy se 3 osobnimi vozy. Jazykové
nastupni hrany jsou pak uréeny pro vlaky ze sméru Kutnd Hora hl. n. a kratSim soupravam ve sméru
od Cer&an. Ve varianté je uvazovan odsun osy staniéni koleje €. 1, ktera je rozdélena na koleje €. 1a, 1b
a 1c, kdy je kolej 1a pfilehla k jiznimu vnéjSimu nastupisti a je ukonéena cestovym navéstidlem, jehoz
poloha urcuje hranici mezi dvéma vnéjsimi ndstupnimi hranami. Kolej 1b je pak pfilehla zleva jazykové
nastupni hrany v severni ¢asti stanice a je ukoncena cestovym navéstidlem s permanentni navésti stij
a cestovym navéstidlem které kryje kfizovatkovou vyhybku €. 6, kterd slouZi jako spojka mezi koleji
smérem do Zbraslavic a stanicni koleji 1c, kterd je ohrani¢ena odjezdovym ndavéstidlem ve sméru Kacov.
3. stani¢ni kolej je obdobné rozdélena na koleje 3a, 3b a 3¢, kdy kolej 3a slouzi jako predjizdnd v pfipadé
vlakem obsazené koleje ¢. 1la. Kolej je ohrani¢ena odjezdovym navéstidlem ve sméru Vlastéjovice
a cestovym ndvéstidlem kryjicim krizovatkovou vyhybku ¢. 3. Kolej 3b je pak pfilehld ke druhému
vnéjSimu nastupisti a je ohrani¢ena cestovym navéstidlem kryjicim vyhybku €. 5. Kolej 3¢ slouZi jako
spojnice kacovského zhlavi a koleje 3b, pfip. koleje 5b, ktera slouzi ve sméru z Kdcova jako predjizdna.
Kolej 5a slouZi k odstavovani vozidel, pfip. pro vyuZiti viecky Vytopna Zruc. Stavajici manipulacni koleje
¢.11, 13 a 15 byly precislovany na koleje €. 7, 9 a 11. Dopravni schéma varianty A je zobrazeno v pfiloze

1.2 [38]
8.2.2 Varianta B

Ve varianté B je uvaZovano jedno poloostrovni oboustranné nastupisté délky 100 m a jedno
poloostrovni jednostranné nastupisté délky 125 m. Oboustranné nastupisté je vybudovano v prostoru
mezi kolejemi 1 a 4, kdy kolej 2 je zrusena. Jednostranné nastupisté je uvaZzovano mezi kolejemi 1 a 5
s planovanym zrusenim 3. koleje. Jeho jedind nastupni hrana je pfilehld ke koleji €. 5. Pro pfistup
k nastupistim je uvaZzovdn centralni prechod Sitky 6 m, jeZ je zabezpecen vystraznym zafizenim pro
prechod koleji. V dlsledku zruseni dopravnich koleji ¢. 2 a 3 a manipulacni koleje ¢. 9 jsou koleje
v ndvrhu precislovany, kdy dopravni koleje smérem od stani¢ni budovy jsou oznaceny 2, 1,3 a 5 a
manipulaéni jsou oznaceny 3a, 7, 9 a 11. V navrhu se vyskytuji dvé kfizovatkové vyhybky. Vyhybka ¢. 2
zajistuje, ze vsechny soupravy od vSech nastupist mohou byt pohodIné odstaveny na koleji €. 3a bez
nutnosti Uvrati posunového dilu. Pro vlaky smérem od Kutné Hory je pak vybudovana vyhybka €. 8,

kterd jim umoznuje vyuzit 2 nastupni hrany. Dopravni schéma varianty B je zobrazeno v priloze 1.3 [38]
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8.2.3 Varianta C1

Ve varianté C1 jsou uvazovdna 2 ndastupisté. Vnéjsi ndstupisté o délce 95 m je umisténo jizné
od centralniho prechodu v prostoru pred vypravni budovou a je prilehlé ke koleji ¢. 4 (ve varianté
precislované na kolej ¢. 2). Jeho vyuZiti je uvazovano pro vlaky od Svétlé nad Sazavou, které konci
ve stanici Zru¢ nad Sazavou, pfip. pro vlaky smérem od Kutné Hory, v pfipadé, Ze vlak od Svétlé bude
pokrac¢ovat do zastavky Zru¢ nad Sazavou zastdvka. Dale varianta uvaZzuje jedno oboustranné
poloostrovni ndstupisté umisténé mezi kolejemi €. 1 a 5, kdy je kolej €. 5 precislovdna ve varianté na
kolej €. 3. Nastupni hrana délky 125 m pfiléhd k nové oznacené koleji €. 3 a je uréena pro vlaky smérem
od Cer&an, druhd nastupni hrana délky 95 m pak pro vlaky smérem od Kutné Hory a od Svétlé nad
Sdzavou. Pro pfistup k poloostrovnimu nastupisti je uvazovdn centrdlni prechod o Sifce 6 m, jeZ je
zabezpecen vystraznym zatizenim pro prechod koleji. Ve stanici se nachazi 2 koleje urcené pro odstav
souprav. Jedna se o koleje €. 2a a 3a. Kolej €. 7 byla precislovana na kolej €. 5 a slouzi jako predjizdna.
Kolej tak neni oproti sou¢asnému stavu uvazovana jako kusda, nebot je na jejim jiznim konci ukoncena
vyhybkou €. 5. Pro umisténi dvojité kolejové spojky do prostoru prfed poloostrovnim ndstupistém bylo
provéreno jeji rozloZeni, které zde neni z prostorovych divod( umoznéno. Proto varianta uvaZuje

stavebni Upravu télesa trati od Kutné Hory. Dopravni schéma varianty C1 je zobrazeno v pfiloze 1.4 [38]
8.2.4 Varianta C2

Kolejisté uvaZované ve varianté C2 je stejné jako u varianty C1. Vyjimkou je poloha vnéjsiho nastupisté
taktéZz o délce 95 m, které je umisténo severné od centralniho prechodu. Nastupisté je urceno
predevsim pro vlaky smérem od Kutné Hory a nastupisté je uvaZovano pro pfipadny prestup
hrana-hrana mezi vlaky a autobusy v ptipadé vybudovani autobusového stanovisté v mistech dnesniho
prednadraZzniho prostoru. Poloostrovni oboustranné nastupisté je taktéz uvazovano s jednou ndstupni
hranou o délce 125 m a jednou nastupni hranou o délce 95 m se stejnym umisténim jako u varianty C1.
Nastupisté je uvaZovano predevsim pro vlaky osobni dopravy ve sméru od Cerc¢an a Svétlé nad Sazavou.
Pro pfristup k poloostrovnimu nastupisti rovnéz slouzi centralni prechod o Sifce 6 m zabezpeceny
vystraznym zafizenim pro prechod koleji. | v této varianté je uvaZovdno presunuti polohy dvojité
kolejové spojky a Uprava stavajiciho télesa traté od Kutné Hory. Dopravni schéma varianty C2 je

zobrazeno v pfiloze 1.5 [38]
8.2.5 Varianta C3

Varianta C3 uvaZuje stejnou Upravu kolejisté jako u variant C1 a C2. Ve stanici je opét uvazovdno
poloostrovni oboustranné nastupisté s délkou nastupnich hran 95 a 125 m. K nastupisti je taktéz
uvazovan pristup pomoci centralniho prechodu o Sifce 6 m zabezpeceného vystraznym zafizenim pro

prechod koleji. Vyznamnéjsi zmény oproti pfedchozim variantdm jsou uvazovany v rdmci vybudovani
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vnéjsiho nastupisté. Varianta kombinuje navrhy variant C1 a C2 a uvaZuje 2 vnéjsi nastupisté, kazdé o
délce 95 m, umisténa z obou stran centralniho prechodu. Pfistup k nastupistim je kryty cestovymi
navéstidly navrzenymi z obou stran prechodu. Jizni vnéjsi nastupisté je uréeno pro vlaky smérem od
Svétlé nad Sdazavou, které ve stanici Zru¢ nad Sazavou konéi. Severni nastupisté by mélo slouZit
predevsim vlaklim ze sméru Kutna Hora. Cestova ndveéstidla rozdéluji 2. stani¢ni kolej na koleje 2a a 2b.
Oproti variantdam C1 a C2 ma odstavna kolej oznaceni 2c. Dopravni schéma varianty C3 je zobrazeno

v pfiloze 1.6. [38]
8.3 Zhodnoceni zpracovanych variant

Pro kazdou variantu byly vypsany vybrané technické parametry a celkovy prehled byl zobrazen

v Tabulce 13.
Tabulka 13 — Srovndni technickych parametri jednotlivych variant — vliastni zpracovdni
Varianta A Varianta B Varianta C1 Varianta C2 Varianta C3
Poéet dopravnich koleji 8 4 4 4 4
Poéet manipulaénich koleji 5 5 6 6 6
MozZné souéasné vjezdy ANO ANO ANO ANO AMNO
Poéet ndstupnich hran 4 3 3 3 4
s poloostrovni , , ,
2x vnéjii, ednost poloostrovni poloostrovni poloostrovni
ednostr.,
Uspofdaddni ndstupist jazykové J , oboustr., oboustr., oboustr.,
poloostrovni s s s
oboustr. vnéjsi vnéjsi 2x vnéjsi
oboustr.
Délka nejkratsii nastupni hrany [m] 60 100 95 95 95
Pocet koleji uréenych pro odstav
1 1 2 2 2
souprav
Poéet vyhybek 15 16 18 18 18

jednostr. — jednostranné ndstupisté

oboustr. — oboustranné ndstupisté

Aby bylo mozZné varianty zhodnotit, musi byt vybrany takové parametry, které jsou pfi rekonstrukci
dané Zeleznic¢ni stanice podstatné. Proto byly pro tento konkrétni pfipad vybrany 4 parametry, které
odrazeji veskeré pozadavky na stavebni Upravu ZST Zru¢ nad Séazavou. Prvnim parametrem je
bezpecnost, kam spada jak bezpecnost cestujicich pfi pfistupu k nastupisti, tak i bezpecnost provozu
ve stanici. Druhym zvolenym parametrem je investi¢ni narocnost, pod kterou spadaji veskeré naklady
spojené se stavebni Upravou stanice jako jsou modernizace stavajiciho Zeleznicniho svrsku ¢i vystavba
nového Zelezni¢niho svrsku véetné vsech technickych zafizeni jako jsou nastupisté, koleje, vyhybky,
prechody, navéstidla i pfipadné preloZeni télesa trati od Kutné Hory, jeZ je v nékterych variantach
uvazovano. Tretim parametrem je splnéni pozadavkd v rdmci vyhledové koncepce provozu verejné
dopravy ve stanici, které jsou blize popsany v Tabulce 12 v subkapitole 7.3. Posledni zvoleny parametr

nese oznaceni prestupni uzel, ktery odrazi poZzadavky na komfortni a bezpecny prestup na autobusovou
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dopravu, jez by mohl byt v budoucnosti v mistech pfednadrazniho prostoru vybudovan a jehoZ koncept

je rovnéz soucasti této prace. Parametr rovnéz odrazi, jak velka bude stavebni zatéz pfi prizplsobeni

zfizeni autobusového stanovisté dané stavebni Upravé stanice.

Zhodnoceni na zakladé popsanych parametr(l, z néhoZz vzesla nejvhodnéjsi varianta rekonstrukce

stanice, jez je ddle popsdna, je prehledné zobrazeno v Tabulce 14.

Tabulka 14 — Porovndni navrZenych variant rekonstrukce stanice — vlastni zpracovani

Varianta A | Varianta B | Varianta C1 | Varianta C2 | Varianta C3
Bezpeénost 9 7 8 8 9
Investiéni ndro¢nost 5 5 5 5 4
Spinéni poZadavki vyhledové koncepce provozu 7 9 7 7 10
Prestupni uzel 10 6 7 8 9
SUMA 31 27 27 28 32

(1 — nejméne vyhovujici, 10 — nejvice vyhovujici)

v

Z Tabulky 14 vyplyva, Ze nejvhodnéjsi variantou na zakladé bodového hodnoceni je varianta C3.
Vybrana varianta ziskala nejnizsi hodnoceni u parametru investi¢ni ndro¢nosti. Toto vyplyva zejména
z nutnosti preloZit ¢ast trati €. 235, coZ snizuje bodové hodnoceni také variantdm C1 a C2. Na rozdil
od téch se ve varianté C3 nachazi o jedno vnéjsi nastupisté délky 95 m vice. S vystavbou 2 vnéjsich
nastupist umisténych z obou stran centrdlniho prechodu souvisi také zfizeni cestovych navéstidel.
Z téchto dlvodu je stavebni Uprava stanice na zakladé varianty C3 nakladnéjsi nez u variant C1 a C2.
Pozitiva varianty vSak pfindsi vysokd bezpecnost jak provozu Zelezni¢ni dopravy ve stanici, tak i pohybu
cestujicich v prostorach stanice. Stanice je vybavena centrdlnim prechodem, nebot zfizeni
mimouroviového pfistupu k nastupisti sebou pfinasi vysokou investi¢ni ndrocnost. Avsak v ramci
dopravniho programu stanice se v budoucnosti bude vyskytovat pouze jeden ptipad, kdy pfrijizdéjici vlak
prejede pres centralni pfechod pred zastavenim u nastupisté, proto je takové feseni vhodné. Zminénym
pfipadem jsou spoje ze sméru Svétla nad Sazavou prodlouzené az do zastavky Zru¢ nad Sazavou
zastavka, jez budou pfristavovany k poloostrovnimu nastupisti. Vyhodou varianty je také moznost
bezpeéného pristupu z/na nastupisté pro sméry Kutnd Hora a Svétla nad Sazavou (v pripadé spojd
Svétld nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou). Varianta rovnéZz splfiuje vSechny poZadavky vyhledové

koncepce provozu, proto je z hlediska tohoto parametru ohodnocena nejvyssim moznym hodnocenim.
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8.4 Podrobny popis vybrané varianty

Stanice disponuje 11 kolejemi, z nichz 5 je dopravnich a 6 manipulacnich. Dopravni koleje nesou
oznaceni 1, 2a, 2b, 3 a 5. Hlavni koleji je kolej €. 1, kterd navazuje na tratovou kolej ze sméru Svétla
nad Sazavou a z niZ navazuje tratova kolej ve sméru Ceréany. U koleje €. 1 je umisténa nastupni hrana
poloostrovniho oboustranného nastupisté délky 95 m, jehoz druhd ndstupni hrana délky 125 m pfiléha
ke koleji €. 3. Pfistup k nastupisti je zajistén rampou se sklonem 1:12 vedouci z centralniho urovriového
prechodu ¢elem nastupisté. Ve stanici se dale nachazi 2 vnéjsi nastupisté délky 95 m, ktera pfiléhaji ke
koleji €. 2a, resp. 2b. Jizni vnéjsi nastupisté je pfistupné z cela rampou se sklonem 1:12, kterd jej spojuje
s centralnim prechodem. Severni vnéjsi ndstupisté je pristupné nejen z Cela, ale i z bo¢ni hrany, kde se
koncepcné v préaci uvazuje vystavba 2 autobusovych stani, tudiz zde bude zajistén prestup hrana-hrana.
Vsechna nastupisté ve stanici jsou projektovana na vysku 550 mm nad TK. Centralni pfechod o Sifi 6 m
je posunut oproti stavajicimu stavu o 7 metr( bliZze vlastéjovickému zhlavi a prechazi pres koleje 2a

(resp. 2b) a 1 a je zabezpecen vystraznym zafizenim pro prechod koleji.

Rychlost v dopravnich kolejich €. 1, 2a, 2b a 3 je 60 km-h™. V pfedjizdné koleji €. 5 je navriena rychlost
50 km-h. Ve sméru od Cer¢an a od Svétlé nad Sazavou se pocita s rychlosti do odbocky 60 km-h.
Ve sméru od Kutné Hory je vSak kvili prostorovym podminkdm navrZena rychlost do odbocky
50 km-h'1, Tratova rychlost je viak ve sméru od Kutné Hory 40 km-h, proto je toto Fe$eni vyhovujici.
Ve stanici se nachazi jedna kfiZovatkova vyhybka €. 11 a obloukova vyhybka €. 9. Zbylé vyhybky jsou
jednoduché. V dasledku zvyseni rychlosti do odbocky a s tim souvisejicim zvySenim poloméru odboceni
vyhybek je prostor obou zhlavi uspofddan odlisné, neZ je tomu v soucdasnosti. Srozsifenim
vlastéjovického zhlavi souvisi pfemisténi vlecky Vytopny Zru¢ a demolice stavajici budovy vytopny.
Vlec¢ka je nové zausténa do vyhybky €. 5 a je uvaZovana vystavba repliky budovy vytopny jihozdpadné
od jeji stavajici polohy. V dlsledku rozsiteni kdcovského zhlavi je pak upraven prostor mezi vyhybkami
€. 103 a 104, kdy jsou koleje posunuté blize zastavéné plose. Navrh proto uvaZuje, Zze bude tento prostor

zapanelovan, aby byl maximalné vyuZitelny pro vozidla silnicni i drazni dopravy.

Ve stanici se nachazi celkem 13 hlavnich navéstidel, kdy vSechna jsou navrZena jako svételna stoZarova.
U dopravnich koleji se nachazi odjezdova navéstidla na oba sméry. Na 2. stani¢ni koleji se pak nachazi
2 cestova navéstidla kryjici centralni prechod z obou sméru a rozdélujici kolej na ¢ast 2a a 2b. Vjezdova
navéstidla jsou umisténa z kazdého sméru, kdy navéstidla ze smér( Svétld nad Sazavou a Cercany jsou
oznacena S, resp. L a navéstidlo ze sméru Kutna Hora hl. n. je oznaceno ZS podle sousedni dopravny

Zbraslavice. Situacni vykres varianty C3 je zobrazen v méfitku 1:1000 v pfiloze 2.1.
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8.5 Koncept prestupniho uzlu ZST Zrué nad Sazavou

V prdci jiz byla nékolikrdt zminéna absence ptfimé vazby autobusové dopravy na dopravu Zelezni¢ni.
Nejblizsi zastavkou je zastavka Zru¢ nad Sazavou, ndm., jeZ se nachazi zhruba 10 min chlize od Zelezni¢ni
stanice. Proto byla nad rdmec zaddni prace zpracovana tato subkapitola zabyvajici se pfiblizenim
pfipadné podoby pFestupniho uzlu ZST Zru¢ nad Sazavou véetné popisu viech stavebnich Gprav
spojenych s vystavbou autobusového stanovisté a s Upravou prednadrazniho prostoru. Rovnéz je
vyhledovy koncept pfestupniho uzlu doplnén o schéma jeho mozné podoby, jez je zobrazen v ptiloze
3.1. Zobrazené schéma a celkova podoba prestupniho uzlu jsou uzplsobeny varianté rekonstrukce C3,

kterd byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi.

Vybudovani autobusového stanovisté v mistech prednadrazniho prostoru by provazelo nékolik
komplikaci. Zasadnim problémem je uvolnéni prostoru a zfizeni dostatecné velké plochy jak pro
bezpecny provoz autobus(, tak i pro bezpecny pohyb cestujicich. Problém lze odstranit demolici dvou
budov, jez poslouZi pro lepsi funkéni usporadani prednadrainiho prostoru. Jedna se o jiz dfive
pfiblizenou boc¢ni rampu a budovu obcerstveni s pfilehlym pozemkem. V mistech pfilehlého pozemku
navic vznikne prostor pro pési, kde muize byt vyhledové vystavén také novy komeréni prostor. Druhou
podstatnou komplikaci je vjezd do soukromého arealu v severni ¢asti pfednadrazniho prostoru. Majitel
pozemku by pro logistickou ¢innost musel vyuzZivat druhy vjezd do aredlu, ktery se nachazi v ulici
Nadrazni. Pro bezpelny pohyb pfrijizdéjicich a odjizdéjicich spoji z/do autobusového stanovisté je

nutné rozsifit stavajici ulici Nadrazni na dkor postranniho déliciho pasu tvofeného travnatym povrchem.

Pro samostatnou vystavbu je vtomto konceptu uvaZovano o autobusovém stanovisti s obratistém.
V zavislosti na poctu uvaZovanych linek obsluhujicich toto stanovisté a také na prostorovych
moznostech jsou uvaZovana 3 stani pro pfijezd/odjezd spoji a 1 misto pro odstaveni vozidel. Z divodu
smérovych pomérl je pro vjezd i odjezd z/do prostoru mozno vyuzit pouze ¢asti ulice Nadrazni vedouci
severné od stanovisté. Stavebni Upravy pocitaji s variantou rekonstrukce stanice C3, ktera disponuje
vnéjSim nastupistém vyuZitelnym pro prestup hrana-hrana pro 2 spoje autobusové dopravy. Pro
vystavbu stanovisté je vyuZito norem CSN 73 6110 a CSN 73 6425-1, které fikaji, Ze minimalni vné&jsi
polomér obratisté musi byt 12,50 m. Tento predpoklad navrh spliiuje, nebot disponuje obratistém o
vnéjsim priméru 13,60 m. Jedno z nastupist se nachazi na nastupnim ostrivku, spliujici podminku
minimalni sife 2,5 m, ke kterému je uvaZovan pristup pfechodem pro chodce (VDZ V7) nachazejicim se
v prostoru mezi dvéma zastavkami. V souladu s platnymi normami bylo uzptsobeno, Ze se konec jedné
zastavky nachazi alespon 3 metry pred prechodem a zacatek druhé zastdvky se nachdazi 1 metr za

pirechodem. Pro pfistup na jizni vnéjsi nastupisté bude slouzit dlazdénd plocha pro pési, ze které bude
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mozno také prijit k centrdlnimu prechodu vedoucimu k poloostrovnimu nastupisti. Plocha pro pési tak
bude vhodnym spojenim mezi zastavkami autobusové dopravy a prostory Zeleznicni stanice ur¢enych
pro cestujici vefejnost. Cely nové zrekonstruovany prostor je vhodné doplnén o vodici a vystrazné prvky

pro OOSPO. [14] [68] [69]

Vystavba prestupniho uzlu sebou pfinese hned nékolik pozitiv z hlediska zatraktivnéni cestovani
vefejnou dopravou v regionu. Zasadnimi zménami k lepSimu jsou zkraceni prestupni doby mezi spoji
Zelezni¢ni a autobusové dopravy a Uprava jizdnich rada autobusovych linek. Diky zajisténi prestupl
hrana-hrana se navic zvysi bezpecnost a komfort cestujicich pfi prestupu mezi spoji zelezni¢ni a

autobusové dopravy.

Schéma moZné podoby prestupniho uzlu je zobrazeno v pfiloze 3.1
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9 Zaveér

Cilem prace bylo navrhnout vhodné varianty provedeni rekonstrukce pfipojné Zelezni¢ni stanice Zru¢
nad Sazavou a odstranénim nedostatkll soucasného stavu stanice zvysit komfort a bezpecnost

cestuijicich.

Nejprve byla pfriblizena poloha Zelezni¢ni stanice. V praci je popsano Uzemi Stfedoceského kraje
i okresu Kutna Hora vcetné zakladnich demografickych Gdajd. Déle byla blize popsana oblast Zruéska
a samotné mésto Zruc nad Sazavou, kde byly pfiblizeny zakladni Udaje, historie, dopravni obsluznost

a charakteristika Uzemi z hlediska geomorfologie.

V dal3i ¢asti prace byly priblizeny Zelezni¢ni traté s oznacenim dle KIR €. 212 a 235, na nich? stanice leZi.
Byly priblizeny zakladni technické a provozni Gdaje véetné Gdajl jako jsou sklonové pomeéry, tratova
rychlost, trakce, zabezpecovacich zafizeni ¢i normativy hmotnosti a skupiny pfechodnosti. Rovnéz bylo

popsano sloZeni zelezni¢niho svrsku jednotlivych trati.

Soucasti prace je také popis soucasného stavu Zelezni¢ni stanice, kdy byly zjistény udaje, jak
o technickych zafizenich stanice jako jsou nastupisté, koleje, vyhybky, prejezdy, navéstidla a stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni, tak i o sluzbach pro cestujici. Dllezitym podkladem pro vhodny navrh
rekonstrukce stanice je analyza nedostatku stanice, pfi které bylo zjisténo 5 problém{, jez bylo dllezité
odstranit. Konkrétné se jednalo o nevhodné stavebni provedeni nastupist a pfistupl, nadbytecnou
boc¢ni rampu, nevhodny prednadrazni prostor, nevyhovujici stav technickych zatizeni vyzadujici

revitalizaci a absenci prestupu na autobusovou dopravu.

Vyznamnym podkladem pro navrh rekonstrukce je také splnéni poZzadavk(l vyhledové koncepce
provozu ve stanici. Pro ziskdni informaci o planovaném budoucim provozu ve stanici vyuZil autor prace
dokumentl ,,Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje 2021-2025“ a ,,Plan dopravni obsluznosti

kraje Vysocina 2022-2026"

Po ziskani vsech potfebnych podkladl bylo vyhotoveno 5 variant stavebnich Uprav stanice oznacenych
A, B, C1, C2 a C3. Varianty byly popsany a jejich vybrané parametry prehledné shrnuty do jedné tabulky.
Dale bylo potfebné wvybrat nejvhodnéjsi variantu, ktera byla podrobena blizSimu popisu
a podrobnéjsimu zakresleni v situacnim vykresu. Parametry pro zhodnoceni a porovnani jednotlivych
navrhld byly bezpecnost, investicni narocnost, splnéni poZadavkl vyhledové koncepce provozu

a parametr ,prestupni uzel”, jez zhodnotil jak komfortni nejen pro cestuijici, ale i pro celkovou vystavbu
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varianta je z hlediska pfestupu na autobusovou dopravu. Nejvhodnéji podle bodového hodnoceni vysla
varianta C3, jejiz situacni vykres v méfitku 1:1000 je zobrazen v pfiloze 2.1 a slouZi jako vystup

bakalarské prace.

Tabulka 15 — Souhrn spInénych poZadavki na rekonstrukci [38] [63] [64]

PoZadavky na rekonstrukci stanice Varianta C3 je spliiuje
ndstupisté o vyice 550 mm nad TK ANO
alespari 3 ndstupni hrany o minimdlni délce 45 m ANO
alespon jedno nastupisté o délce min. 100 m ANO
zfizeni rezervni koleje a ndstupni hrany ANO
zvyseni rychlosti do odbocky ze soucasnych 40 km/h AND
zajisténi soucasnych viezdi ze viech 3 sméri ANO

zajisténi kfizovdni vliak( ze sméru Svétld nad Sdzavou a

Cercany ANO
rekonstrukce manipulaénich koleji ANO
odstranéni &i rekonstrukce technickych zafizeni v ANO

nevyhovujicim stavu

Tabulka 15 zobrazuje soupis véech poZadavkd na rekonstrukci ZST Zru¢ nad Sazavou. Jasné z ni vyplyva,
Ze vybrana varianta C3 je vSechny spliiuje a je proto zvolena vhodné. Varianta pocita s vystavbou 4
novych nastupnich hran, vSech o vysce 550 mm nad TK. Nastupni hrany maji délku 95, resp. 125 m a
spliuji tak i ostatni poZadavky spojené s jejich vystavbou. Pro odstav souprav jsou uréeny noveé ztizené
koleje 2c a 3a. Kolejisté ve stanici je kompletné zrekonstruovano véetné nového Zelezni¢niho svrsku,
novych vyhybkovych konstrukci a ndvéstidel. Manipulaéni koleje nové nesou oznaceni 7,9, 11 a 11a a
ve varianté je uvaZovana jejich kompletni rekonstrukce. Zaroven je kolejisté uzplsobeno moznym

sou¢asnym vjezdm a moznosti kiizovéni souprav od Svétlé nad Sazavou a Cercan.

Nad rdmec zadani byla poté zpracovdna posledni ¢ast prace, jez se zabyva koncepci prestupniho uzlu
ZST Zru¢ nad Sazavou, ktery je dle ndzoru autora vhodné vystavét i vzhledem k faktu,
Ze se ve strednédobém horizontu stane Zelezni¢ni stanice Zru¢ nad Sazavou dulleZitym prestupnim
bodem regionu. Autor vypracoval koncept moZné podoby autobusového stanovisté vystavéného
v mistech soucasného predndadrazniho prostoru, ktery pocita s Upravou kolejisté na zakladé vybrané

varianty C3. Schéma mozZné podoby pak bylo vypracovano v Pfiloze 3.1.

Pro vytvoreni vykresl a schémat vyuzil autor program AutoCAD s nadstavbou pro projektovani

Zelezni¢nich staveb RailCAD. Pro zpracovani textové ¢asti prace byly vyuzity programy Microsoft Word
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a Microsoft Excel. Autor Cerpal z internetovych zdrojl a literatury, jejichZ prehled je zobrazen v kapitole
Zdroje. Soucasti prace je i fotodokumentace, kterda pochdzi z archivu autora a jeZ byla pofizena

pfi osobnim priazkumu.
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