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Abstrakt
Struény popis feSené problematiky

Ve mésté Humpolec, v okrese Pelhfimov, kraji Vyso&ina, v Ceské republice se v ulici Okruzni
nachazi dva autobusové terminaly. Jeden starsi, jiz zruSeny, u kterého je ve Spatném
technickém stavu jak vozovka, tak veSkera zafizeni pro cestujici i fidi€e. Druhy terminal je
novy, otevieny 5. listopadu 2019. Vybudovani nového autobusového nadrazi a zruSeni toho
starého vyvolalo zna¢nou nevoli mezi obyvateli mésta i projiZzdé&jicimi. Dle jejich nazoru je
umisténi terminalu horsi, nez bylo dfive a také se zhorsil pfistup, a to zejména pro zplsob
pfepravy P+R (Park and Ride) ¢i K+R (Kiss and Ride) a chodce.

Cil prace

Cilem této prace je zhodnoceni obou autobusovych terminald jak z hlediska navrhového, tak
i z hlediska atraktivity pro cestujici. Budou feSeny nejen tyto dvé hotové stavby, ale také treti
varianta navrzena autorem prace. Nova varianta bude vybrana z nékolika moznych umisténi
a feSeni, kdy jedno zvolené FeSeni bude rozpracovano do podrobnych navrhi s obsahlou
analyzou.

Postup prace

Analyza nového a starého terminalu ze stavebniho hlediska i z hlediska atraktivity pro
cestujici (dochazkové vzdalenosti, zdroje a cile), dle celkového zazemi a sluzeb a dle
umisténi z pohledu dopravni problematiky. Navrh novych popfipadé vyuZiti stavajicich
umisténi autobusového termindlu s uUpravou stavebniho uspofadani. Zhodnoceni novych
navrhd SWOT analyzou a vybrani nejlepSi varianty s maximem pozitiv a pfilezitosti k rozvoji
a zaroven minimem negativ a moznych hrozeb. Také bude pouZita analyza vzdalenosti od
dalezitych objektit ve mésté. Pro samotny navrh bude vyuzita odborna literatura
0 navrhovani autobusovych terminald.

Kli¢ova slova

Autobusovy terminal, Humpolec, autobusova doprava, analyza, ICOM Transport a.s., zména
umisténi.

Abstract

In the city of Humpolec there are two bus terminal stations. First one is older and is in bad
technical condition. Second one is brand new and was opened on 5th of November 2019.
This change has raised a lot of voices which does not agree with this move. It is because
there is no parking lot and pedestrians have complicated route to get to terminal station.

Goal of this work is to find most fitting variant of terminal station which would suit most of its
users. For this is needed new variant which will be looked for in the city.

To find best location will be used SWOT analysis and distance analysis. To design best
possible will be used professional literature.

Key words

Bus terminal, Humpolec, Bus transportation, Analysis, ICOM Transport a.s., Change of
location
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1. Uvod

Vefejna doprava je dulezitou soucasti zivotl obyvatel vyspélych zemi. Jeji kvalita je odrazem
v§ech malych soucastek, které se podileji na jejim fungovani. Od stavu infrastruktury, pres
technicky stav vozidel az po jednani a schopnosti Fidi€u a dalSich zaméstnancl, ktefi se
staraji o komfort, bezpeci a hladky prabéh cesty kazdého cestujiciho. Vefejna doprava je
udrzitelnym druhem dopravy, ktery pisobi méstotvorné a urychluje rozvoj vSech oblasti,
které k ni maji relativné blizky pfistup.

Tato bakalafska prace se zabyva feSenim autobusového terminalu v Humpolci, ktery je pro
mistni jednou z vétSich soucastek, které umoznuji pfistup mistnim k hromadné dopravé

a o to vice je zapotfebi, aby fungovalo co nejlépe. Tato prace se bude vénovat dopravné
stavebnim aspektlim tohoto terminalu a bude hodnotit nedavnou (listopad 2019) zménu
terminalu ze starého na novy.

2. Mésto Humpolec

2.1. Poloha mésta

Mésto Humpolec lezi v Ceské republice, v kraji Vysoé&ina, na severu okresu Pelhfimov.
Mésto Humpolec bylo doroku 1960 okresnim méstem. Mésto je situovano pfiblizné
do poloviny cesty mezi Prahou a Brnem po dalnici D1. Mésto se rozklada mezi
Ceskomoravskou vrchovinou a Stfedogeskou pahorkatinou.

2.2. Vyjizdka a dojizdka

Jelikoz je mésto Humpolec pfili§ malé na to, aby se vyskytlo ve statistikdch CZSO o vyjizdce
a dojizdce jsou pro potifeby analyzy vybrana data pro cely kraj Vysocina. [6]

Hodnoty jsou ze sbéru dat v roce 2011.

2.2.1. Vyjizdka za zaméstnanim
Prevlada vyjizdka v ramci okresu, kdy v ramci obce vyjizdi 38,1 % a do jiné obce v okresu
41,3 %.

Do jiného okresu v kraji Vysoc€ina vyjizdi 7,7 % a do jiného kraje vyjizdi 11,7%.

Do zahranici za praci vyjizdi 1,2 % pracujicich obyvatel.

2.2.2. Vyjizdka do Skoly

Z vyjizdéjicich do Skol z obce bydlisté zaka nebo studenta vyjizdi do jiné obce v okrese 47,7

%, do jiného okresu kraje 10,7 % a do jiného kraje ¢i do zahrani€i 41,6 %. Jedna se o 30 933
Zaku a studenta.

2.2.3. Dojizdka do Skoly
Do Skol v pfipadé dojizdéni dojiZzdi z jiné obce v okresu 71,8 %, z jiného okresu kraje dojizdi
16,1 % studentl a zaku a z jiného kraje dojizdi 12 %. Jedna se o0 20 531 studentl a zaku.



2.3. Historie mésta Humpolce

,Humpolec vznikl jako strazné misto uprostfed pohrani¢nich hvozdd, kde vedla dllezita
stezka vedouci z Prahy na Moravu. Podle povésti stal pfi zrodu Humpolce polomyticky
Gumpold, seridézni prameny v8ak tuto domnénku nepotvrzuji a jméno praotce mésta
neuvadeéji. Prvni pisemna zminka o vsi je zr. 1178, kdy ji kral Pfemysl| daroval Sobéslavovi
II. Komu pfedtim patfil, neni znamo, ale Fr. Javurek je toho nazoru, Zze némecti rytifi, ktefi
vnikali do pohrani¢niho hvozdu, zalozili osady Gumpoldsdorf & Gumpolsfeld. P. Zoubek
ve svém spisu "O zakladani mést v Cechach" zastava nazor, Zze ke vzniku mésta prispély
stfibrné doly a odvozuje jméno Humpolec od slov "hon-pole"- tedy "zvlastnosti uprostied
lesu".

Prvnim znamym drzitelem mésta je tedy fad némeckych rytitd, dale to byl do r. 1325 Zelivsky
klaster a poté kfizovnici s Cervenou hvézdou. Velmi vyznamné se do historie zapsal r. 1233,
ke kterému se vztahuje prvni pisemna zminka o kostelu sv. Mikulase zalozeného zelivskymi
premonstraty.

DalSimi majiteli sidla se staly Slechtické rody, nejprve pani z Lipé a pozdéji z Dubé,
z Leskovce, Trékové z Lipy (za jejich vlady doSlo k rozvoji rybnikarstvi a pivovarnictvi) a pani
z Ri¢an (Jan z Riéan r. 1560 zaklada soukenicky cech). v dobé& husitskych valek se cela
oblast stava krajem kalicha, na nedalekém vrchu Melechov se odehraly prvni schiizky husitd
i jejich prvni srazky s panskou moci. Z této doby pochazi patrné nejznaméjsi humpolecky
rodak stfedovéku, Jan Zelivsky, viidce radikalni prazské chudiny. Mésto a okoli
poznamenala vale¢na tazeni krale Zikmunda, coz byl trest chudé a drsné VysocCiné za jeji
nadSeni z husitského povstani.

Po Bilé hofe r. 1620 se mésto stava konfiskatem a dostava se do rukou cizi Slechty - pant
ze Somlsu, ale ani tim se postaveni Humpolce nijak nezménilo.

Z dalSich majitell Ize uvést rody Kirchnert, Gastheimu, Metternich, Regall, z Delbina |,
z Neffzernu. Za panl z Neffzernu se mésto opét vzpamatovalo z Upadku, ktery utrpélo v 18.
stoleti. Hlavni podil na tom mél Jakub z Neffzernu, ktery se také zaslouzil o rozSifeni
péstovani brambor na Humpolecku, které jsou dodnes jednou z nejvyznamnéjSich plodin
tohoto malo urodného kraje. Za posledniho majitele - hrabéte Wolkenstein-Troszburga - byl
Humpolec r. 1807 prohlasen svobodnym méstem "na vééné Casy".

Revoluéni rok 1848 mél ohlas i v Humpolci - byla vytvofena narodni garda a fiSskym
poslancem za mésto se stal Karel Havlicek Borovsky. V roce 1910 zde byl zfizen okresni
ufad. Okresnim méstem zUstal i po 2. svétové valce, az do roku 1960, kdy se stal i s okolim
soucasti pelhfimovského okresu.

Ve 13. - 15. stoleti tu nabyla na vyznamu tézba stfibra a od 15. stol. Tradiéni soukenicka
vyroba. ZdejSi heslo "500 let oblékame svét" neni jen reklamni slogan, ale kus historie
a slavy Humpolce. V 19. stoleti mélo mésto jiz natolik rozvinutou soukenickou vyrobu, Ze
zaméstnavala na 2 000 lidi a méstu se zacalo fikat "Cesky Manchester". Soukenik Emerich
Dité tenkrat vytvofil svétovy rekord, ktery pfispél k propagaci mésta. Za pouhych sedm hodin
dokazal zhotovit latku na lovecky oblek pro cisafe FrantiSka Josefa |. Ve sam od stfize ovci
az po utkani. Za dalsi tfi hodiny byl oblek usit a dodan do Vidné. Neni divu, Zze pravé na jeho

tovarné se také rozsvitila prvni elektricka svétla na Vysocingé.” [7]



2.4. \lyvoj pocCtu obyvatel mésta
Tabulka 1 Vyvoj poétu obyvatel Humpolce

Datum 1.1. 1.1 1.1. 1.1. 1.1. 1.1 1.1 1.1
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zména -5 -91 -41 -36 -95 -32 -22

Celkem | 10713 | 10708 | 10617 | 10576 | 10540 | 10445 | 10413 | 10391

(8]

Z dostupnych dat je zfejma negativni tendence v pocCtu obyvatel mésta, ktera je spojena
svnitini migraci v Ceské republice. V celém okrese Pelhfimov je velmi nizka
nezaméstnanost, v tomto parametru je Pelhfimovsko v rdmci celé republiky na pfednich
pfickach a sousedni Havlickobrodsko je na tom jesté lépe. V téchto oblastech dochazi
k vnitfni migraci do vétSich mést a to predevS§im do Prahy a jejiho okoli i diky kvalitnimu
spojeni z Prahy do Humpolce.

2.5. Historické pamatky a turistické cile

2.5.1. Historické pamatky
Kostel svatého Mikulase

Nejstar$i dochovana a dokumenty dolozena budova v celém Humpolci. Jednim z hlavnich
davodu jeho atraktivity je pfistupna kostelni véz, ktera je vysoka 33 metrl a je z ni vidét
do dalek vSech svétovych stran. [9]

Zricenina hradu Orlik

Zficenina hradu se nachazi na kopci na vychod od mésta Humpolce. Prvni zminky o ném
pochazi z konce 14. stoleti. Hrad byl vyuzivan az do 17. stoleti, od té doby jen pustne.
Kamen je rozebiran a vybaveni rozprodavano. V 19. stoleti se zacaly rozpadat jeho &asti
a stala se z néj zficenina. K prvni konzervaci doSlo v roce 1911 na popud mistnich obyvatel.
V soucasné dobg je jiz konzervace dokoncena a areal je pristupny navstévnikiim. [10]

Skanzen Zichpil

Puvodné chudinska ¢tvrt, ve které je nyni zbudovan skanzen Zivota chudych obyvatel
z pfelomu 18. a 19. stoleti. [11]

Hrad Lipnice

Hrad se nachazi v obci Lipnice nad Sazavou, ktera je od Humpolce vzdalena 12 kilometru.
Hrad byl zalozen ve 14. stoleti. V arealu se ¢asto konaji hudebni koncerty a podobné kulturni
akce.

Zidovska synagoga a zidovsky hibitov

Synagoga byla postavena mezi lety 1760 a 1762 pro po&etnou Zidovskou mensinu. Zidovsky
hibitov, lezici vychodné od Horniho namésti cca 800 metr daleko, byl zalozen v roce 1716
a byl dvakrat rozSifovan. Posledni pohfeb zde probéhl v roce 1942. [12] [13]

2.5.2. Turistickeé cile
(14]



Muzeum Dr. AleSe Hrdlicky

Dr. Ale$ Hrdlicka byl zapaleny antropolog, jehoz motto znélo ,VSechno lidstvo je jednoho
puvodu®. Muzeum zacalo jako narodopisné a postupem Casu se z néj stalo antropologické
s ukazkami evoluce ¢lovéka. Dale je zde expozice kultury americkych indian(, které Hrdlicka
studoval. [15]

Naucna stezka Biezina

Stezka vede z Horniho namésti okolo Zidovského hibitova a zficeniny hradu Orlik v celkové
délce 10 kilometr. Jejim pfedmétem je pfiroda od stromU a rostlin pfes vodu a zivocichy
az po hornictvi. [16]

Pivovar Bernard

Pivovar v Humpolci je v provozu od roku 1597. Jeho majiteli byli pani z heraleckého panstvi.
Pivovar stale rostl a ve 30. letech minulého stoleti meél pivovar 40 zaméstnanci. Roéni
vyroba byla 20 000 hektolitrd piva zakladnich druhl lezéku, svétlého a tmavého. V obdobi
minulého rezimu pivovar ztracel na vyznamu a dale se do néj neinvestovalo. Az v roce 1991
se dostal do rukou novych majitelt, podle jednoho z nich ziskal i své nové jméno Bernard.
[17]

Muzeum rekordt a kuriozit

Muzeum se nachazi v Pelhfimové, ktery je od Humpolce vzdalen 17 kilometrd. V muzeu je
stala i sezénni expozice rekordd a kuriozit z riznych odvétvi lidského pfekonavani limitd.
Muzeum je zfizeno ve véZi, ze které je vyhled do kraje.

2.5.3. DalSi zdroje a cile poptavky

Hlavnimi zdroji a cili poptavky po prepravé ve mésté jsou Skoly, zdravotnicka zafizeni
a primyslové aredly s pracovnimi pfilezitostmi. VedlejSimi zdroji a cili jsou restauracni
zafizeni, koupalisté, jezdecky areal, fotbalovy stadion a zimni stadion.

2.6. Katastralni Clenéni
Mésto Humpolec se sestava z jednoho velkého katastralniho Uzemi o celkové vymérfe
12 920 kilometra &tvere€nich, na kterém je 9 426 parcel. [18]

Katastralni uzemi sousedici s katastrem mésta Humpolec:

- Svétlice

- Cejov

- Rozko$ u Humpolce
- Vilémov u Humpolce
- Plackov

- Krasornov

- Komorovice

- Vystrkov u Humpolce
- Hnévkovice u Humpolce
- Jifice u Humpolce

- Horni Rapotice



2.7. Doprava

2.7.1. Infrastruktura
2.7.1.1. Silniéni

Katastrem mésta prochazi dalnice D1, ktera se na uzemi sousedniho Vystrkova kfizi na exitu 90
se silnici 1/34. Dale tudy prochazi silnice Il. tfidy:

e 11/129 v Useku Krelovice — Petrovice — Humpolec

o 11/347 v Gseku Svétla nad Sazavou — Humpolec

e 11/348 v Gseku Rozkos — Stoky

o 11/523 v Useku Vétrny Jenikov — Krasoriov — Humpolec

a silnice lll. tfidy:

e [11/03418 Humpolec — Vilémov — Plackov — Kamenice
e 111/12924 Sedlice — Hnévkovice — Humpolec

e Il/12924a ze silnice 111/12924 do Kletecné

e [11/12934 Humpolec — Brunka

e 111/12935 Humpolec — Jifice

e 11/22936 11/230 — Lhotka — Jifice

e 11I/13116 Krasonov — MikulaSov

e II/34771 Humpolec — Svétlice — Budikov

e |II/34775 Bystra — 11/523

2.7.1.1.1. Dopravni charakteristika autobusového terminalu

Autobusovy terminal v Humpolci je kone¢nou zastavkou pfiméstskych linek a mezilehlou
zastavkou dalkovych a nékterych pfiméstskych linek. To znamena, Ze jsou zde vystupni,
nastupni a nacestné zastavky. Terminal je cilem i IAD, péSich a cyklistl. V blizkosti je
parkovisté pro automobily a pfechod pro chodce.

2.7.1.2. Zelezniéni

Ve mésté je vybudovana jedna hlavova zZelezni¢ni stanice na jednokolejné trati Cislo 237,
ktera je situovana na jihozapadé mésta v primyslové oblasti a je v dochazkové vzdalenosti
starého autobusového nadrazi 330 metrl. U stanice je také velmi rozvinuta vleckova sit
pfilehlych industrialnich komplexd. DalSim nejblizSim Zelezniénim spojenim jsou mésta
Svétla nad Sazavou (17 km) a Pelhfimov (19 km). Trat Cislo 237 vede do Havli¢kova Brodu s
osmi mezizastavkami. Trat je v provozu od roku 1894. [19]

2.7.2 Vefejna hromadna doprava

2.7.2.1. Autobusova

Ve mésté nefunguje méstska hromadna doprava, ale pouze pfiméstska a dalkova.
U pfiméstskych linek je mnoho mezizastavek, které obsluhuji nacestné obce a i nékolik
zastavek uvnitf mésta.

2.7.2.2. Zelezni¢ni
Zelezniéni stanice v Humpolci je kone&nou zastavkou vlak( piijizd&jicich z Havlikova Brodu
s osmi mezilehlymi zastavkami.

Vycet zastavek na lince ve sméru Havli¢kav Brod:

Humpolec — Platkov — Kamenice u Humpolce — Slavni¢ — Heralec — Radnov — Lipa —
Petrkov — Dolik — Havli¢kav Brod
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Casovy interval vyjezdu vlakid ze stanice jsou dvé hodiny s vyjimkou odjezdu v 9:13, kdy je
jeden spoj vynechan. V pracovni dny pfijizdi prvni vlak do Humpolce v 5:07 a do Havli¢kova
Brodu odjizdi v 5:13. Posledni vlak pfijizdi do Humpolce ve 20:05 a do Havlickova Brodu
odjizdi jako posledni v 20:53. Interval v kombinaci s cestovnim ¢asem 42 minut umozhuje
obsluhu trati jedinou jednotkou. V Humpolci ma viakova &eta 6 minut na vymeénu stanovist.
To s sebou nese riziko pfenaseni zpozdéni ze sméru do Humpolce na smér do Havlickova
Brodu. Linka je integrovana do VDV.

2.7.2.3. VDV — Vefejna doprava VysocCiny

VDV je integrovany dopravni systém urCeny pro kraj Vysocina, ktery zjednoduduje cestovani
v ramci kraje, nebot jizdenky prodavané do cilové zény jsou pfestupni a to jak pfi pfestupu
bus — bus, tak i bus — vlak, kdy je cely proces koupé jizdenky minimalizovan na jeden nakup.
Sougasti systému VDV je jiz nékolik dopravct — Arriva Vychodni Cechy, CAD Blansko,
CSAD Benesov, CSAD Jindfichdv Hradec, ICOM Transport, TRADO-BUS (majoritni podil
ma ICOM Transport a.s.), ZDAR, Zlatovanek. V planu je integrace dalSich linek v€etné MHD
velkych mést. Organizatorem tohoto integrovaného systému je kraj Vysocina. Lépe feceno
jeho dopravni odbor, ktery zavedl centralni dispecink vefejné dopravy, ktery dozoruje
autobusovou i Zelezniéni dopravu.

2.7.2.3.1. Zahrnuté linky hromadné dopravy do VDV se zastavkou v Humpolci

2.7.2.3.1.1. Autobusové
CAD Blansko

- 350961 — Hojanovice — Vojslavice - Humpolec

ICOM Transport a.s.

- 350030 — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢ktv Brod

- 350031 - Pelhfimov — Kojc¢ice — Velky Rybnik — Humpolec — Havli¢ktv Brod
- 350260 — Humpolec — Zachotin — Pelhfimov

- 350270 — Humpolec — Usti — Vé&trny Jenikov — Jihlava

- 350280 — Humpolec — Senozaty — Krelovice, Jificky — Kfelovice

- 350290 — Humpolec — Krelovice — Kosetice — Pacov — Tabor

- 350300 — Humpolec — Sedlice — Pelhfimov

- 350310 — Humpolec — Lede€ nad Sazavou

- 350320 — Humpolec — Dolni Mésto — Svétla nad Sazavou

- 350330 — Humpolec — Proseé — Reéice, Kfepiny — Svétla nad Sazavou
- 350340 — Humpolec — Vétrny Jenikov — Havli¢kiv Brod

- 350350 — Humpolec — Budikov — Kejzlice

- 350360 — Humpolec — Heralec — Heralec, MikulaSov — Humpolec

- 350450 - Pelhfimov — Humpolec — Jihlava — Velké Mezifi¢i - Brno

- 840321 — Zdar nad Sazavou — Nizkov — Polnd — Jihlava (BOSCH DIESEL) -
Humpolec

2.7.2.3.1.2. Zelezniéni

C€D

237 — Humpolec — Havli¢kdv Brod
[20]
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2.7.2.3.2. Linky hromadné dopravy, které nepatfi do VDV

2.7.2.3.2.1. Autobusové

(000128, 000378, 000379) — smér Slovensko, 000420 — smér Madarsko, 135390, 183102,
200018, 320920 — Ceské Budé&jovice — Humpolec — Brno, 340003, 350410, 350430, 350470,
350501, 350740, 350950, 610001, 721390, 721392, 760410, 760740, 790140, 790170,
790200, 790801, 830800 — celkem 28 linek, které projizdi Humpolcem. [21]

3. Porovnani zmény umisteni terminalu
Porovnani se tyka dopravnich aspektl terminalu, mezi které patfi pési vazby, jizdni rady,
vefejné minéni, dotaznik a stavebni fedeni.

3.1. Pé&Si vazby na autobusovy terminal

Délka péSi vazby na terminal je jeden ze zakladnich parametr uréujicich atraktivitu umisténi
terminalu a silné ovliviiuje poCty cestujicich vyuzivajicich pésSi mod pfesunu k terminalu.
Se zvysujici se vzdalenosti se zaroven zvySuje procentualni podil pfepravy k terminalu
individualni dopravou (z toho vyplyva potfeba parkovisté) nebo hromadnou dopravou
(zvyseni poptavky — zkraceni intervalu stavajicich linek nebo zavedeni nové linky MHD).

Délka vazeb k nejvyznamnéjSim objektim ve meésté mezi umisténim nového a starého
terminalu je porovnana v nasledujici tabulce. Podbarveni oranzovou barvou znamena, ze je
blize novy terminal, zelené podbarveni, Ze je blize stary terminal.

Tabulka 2 Porovnani dochazkovych vzdalenosti mezi novym a starym terminalem

Vyznamny objekt Novy terminal Stary terminal
Supermarket Penny 200 metrd 550 metrd
Garaze ICOM 50 metrl 450 metrt
Zelezniéni stanice 750 metrd 330 metrd
P+R 115 metrl 40 metrd
Primyslova zéna |. 600 metrd 200 metrd
Primyslova zéna Il. 650 metrd 950 metrd
Poliklinika a lékarna 1 100 metrtd 700 metrtd
Posta 850 metru 720 metrt
Zakladni Skola 1 000 metrl 600 metrt
Ceska zemédélska akademie 900 metru 500 metrt
Supermarket LIDL 1 100 metrt 750 metrQ
Pivovar Bernard 1 500 metru 1 100 metru
Koupalisté 1 500 metru 1 000 metru
Zimni stadion 1 500 metru 1 000 metru
Historické centrum mésta 1 600 metrt 1 200 metru
Hrbitov 1 900 metrt 1 500 metru
Zidovska synagoga 1 300 metrd 1 000 metrt
Zricenina hradu Orlik 3 500 metrd 3 200 metrt

3.2. Jizdni fady

V tiskovych zpravach z konce roku 2019 a zacatku roku 2020 dopravce zminoval, ze k zadné
zméné nedojde. Ke zménam v8ak doSlo nejen diky pfemisténi terminalu, ale hlavné kvuli
cestujicim, ktefi se doZadovali zmén, aby jim Iépe navazovaly pfiméstské spoje na dalkové.
Zmény probéhly i u jizdnich fadl dopravcu, ktefi provozuji dalkové spoje a nepatfi k ICOM
Transport a.s. Ti nyni voli blizSi zastavku Humpolec,,Poliklinika, diky které maji kratSi zavlek.
Proto je nyni v autobusovém terminalu mensi vytizeni, nez byvalo pfed zménou. [22] [23]
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3.3. Hodnoceni pfesunu terminalu mistni komunitou
Vefejné minéni o zméné je dulezitym ukazatelem, zda se zména umisténi autobusového
terminalu povedla €i nikoliv a zda je pfinosem obyvatellm mésta.

3.3.1. Tiskové zpravy

Presun dllezitého dopravniho uzlu samoziejmé neusel pozornosti mistniho tisku. Média hraji
ddlezitou roli ve vytvafeni nazoru spole¢nosti na nové skute¢nosti. Vybrané ¢lanky z obdobi
okolo otevieni nového terminalu (5. listopadu 2019) byly zkraceny pro potfeby této prace.

3.3.1.1. Pelhiimovsky denik

.,Na nové autobusové nadrazi si budou muset od pondéli zacit zvykat cestujici, ktefi tuto
formu hromadné dopravy vyuzivaji v Humpolci. Humpolecké autobusové nadrazi sice
zustalo v Okruzni ulici, pfesunulo se ale o 112 metr( dal od centra mésta, k sidlu pfepravni
spole¢nosti ICOM transport. Pfepravce pfislibil, Ze zajisti na plivodnim autobusovém nadrazi
informatory, takze by nemélo dochazet k vétSim problémuim a nedorozumeénim.” [24]

Tato kratka zprava probéhla okresnim Denikem, ktery patfi k nejctenéjSim okresnim
periodikim v celé republice. Zprava je velmi pozitivni, a€ v jednom dulezitém parametru
zavadéjici. Vzdalenost mezi objekty je velmi nepfesna. Za smérodatnou vzdalenost Ize
povazovat rozdil v dochazkovych vzdalenostech mezi odjezdovymi/pfijezdovymi stanovisti
autobusl. Mezi nejblizSimi stanovisti je vzdalenost 220 metr(, tedy téméFr dvojnasobna
cesta, nez jakou avizuje Denik.

3.3.1.2. Mésto Humpolec

.Firma ICOM transport uvedla v Humpolci v pondéli 5. listopadu do provozu novy autobusovy
terminal, ktery vybudovala v arealu své firmy v Okruzni ulici nedaleko stavajiciho nadrazi.
Pro cestujici nastupujici nebo vystupujici na zastavce Autobusové nadrazi se jizdni fady
nezménily a také dalkové spoje funguji tak, jak lidé byli zvykli. U terminalu je k dispozici
parkovisté mezi sidlem Technickych sluZzeb Humpolec a ¢erpaci stanici, kde je pét mist pro
kratkodobé parkovani — pro vystup a nastup. Zdravotné postizeni mohou parkovat
na vyhrazeném misté za spravni budovou firmy ICOM. Novy terminal v majetku ICOMu
nabizi deset krytych nastupist a dvé mista k vystupu. Soucasti je hala s posezenim,
infokioskem s informacemi o spojich, toaletami a prostorem pro obcerstveni. Jak zminil
starosta Humpolce Karel Kratochvil, mé&sto Humpolec spole¢né s odborniky provéfovalo
predevSim bezpecnost chodcl pohybujicich se v okoli nadrazi. ,U terminalu je chodnik
i pfechod pro chodce s ostrivkem, ktery kritéria bezpecnosti splfiuje. V blizké dobé bude
navic oznacen dalSimi reflexnimi prvky jak v ramci vodorovného, tak i svislého dopravniho
znaceni,” uvedl Karel Kratochvil. Také podotkl, Ze nové autobusové nadrazi je nyni po dobu
Sesti mésicl ve zkuSebnim provozu.“ [22]

Tuto zpravu napsalo na své stranky mésto Humpolec. Je to opét celkem pozitivhé ladéna
zprava, ale jsou v ni znovu chybna data. Zmifiované parkovisté pro ,kratkodobé parkovani*,
Cili K¥R nema pét mist, ale pouze 3. VeSkeré zmifiované sluzby, které spravni budova
poskytuje ma i budova u starého autobusového terminalu, takze se nejedna o posun
k lepSimu, jak ze zpravy vyzniva. Zmifiovany pfechod je sice v nalezitém stavu splfiujicim
moderni standardy bezpecCnosti, ale pro pésSi vazby smérem na severozapad neexistuje
Zadné spojeni a tento jeden pfechod znamena velkou zachazku.

3.3.1.3. ICOM Transport

.Koncern [ICOM transport investuje velké prostredky do autobusovych nadrazi.
Po rekonstrukci nadrazi v Dacicich, Svitavach a Usti nad Orlici byla na fadé uprava
administrativni budovy a vystavba nového autobusového nadrazi v Humpolci. Do jeji celkové
rekonstrukce vynalozZil koncern ICOM transport 30 mil. K¢.
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Napfi¢ koncernem probiha postupna pfestavba a modernizace autobusovych nadrazi tak,
aby po vzhledové i funkéni strance splfovala trendy 21. stoleti. Soucasti této rekonstrukce je
unifikace podoby nadrazi do jednotného designu. Ty pak budou pro cestujici vefejnost
prehledné a komfortni se sjednocenymi designovymi prvky.

,Cekarny poskytuji distojné a bezpedné zézemi. Navic umozni nasim cestujicim pouZivat
informacni panely a moderni technologie. Cestujici tak ziskaji v§echny informace na jednom

misté,” vysvétlila Katefina Kratochvilova, pfedsedkyné predstavenstva ICOM transport a.s.

V Humpolci diky investici ve vysi 17 mil. K& vzniklo jedno z nejmodernéjSich autobusovych
nadrazi. Nasvé si pfijdou vefejni cestujici i fidiCi. Pro prvni jmenované rekonstrukce
zahrnuje halu s posezenim, informacni kiosek, socialni zazemi i prostor na obcerstveni.
Naopak fidi€i se dockali novych nocoven, odpocinkovych mistnosti a dispecefi naopak
novych kancelafi i zasedaci mistnosti.“ [25]

Na svych strankach zvefejnil zpravu o dokon€ené vystavbé terminalu i samotny majitel, tedy
ICOM Transport a.s. Zdurazfiuje predevsim moderni a Cisty vzhled budici dojem bezpedi.
VétSinu modernich prvkd vS8ak mél i stary terminal (napf. odjezdové tabule, wi-fi zdarma).
K vétsi modernizaci tedy doSlo spiSe v zazemi koncernu nez u prostor vyuzivanych
cestujicimi.

3.4. Dotaznikovy prizkum u mistniho obyvatelstva

V anonymnim dotazniku bylo dotazovano 151 osob (1,44 % z 10 391 obyvatel) na otazky,
na které je schopen odpovédét laik i cestujici, ktery autobusovych spojeni vyuzZiva denné
nebo jednou za mésic.

Dotaznik byl vytvofen zdarma v platformé survio.com a Sifen na socialni siti Facebook mezi
obyvateli mésta Humpolec a dalsimi, ktefi maji o Humpolec zajem. Dale byl dotaznik Sifen
mezi znamymi autora prace, ktefi pravidelné dojizdi do Humpolce. Ti jej také preposlali dale
pro zvyseni poctu respondentd.

3.4.1. Otazky

1) Jaky je Vas socioekonomicky vztah k Humpolci a jeho okoli?
a) Bydlim a pracuji v Humpoilci
b) Bydlim v Humpoilci, ale pracuiji jinde
¢) Pracuji v Humpolci, ale bydlim jinde
d) Jsem chataf/chalupar
e) Jiny

2) Jak se dopravujete po mésté/do mésta?
a) Autem
b) Autobusem
c) Vlakem
d) Pésky
e) Na kole/ kolobézce/ skateboardu/ longboardu/ segwayi/
hoverboardu/ elektrické jednokolce
f) Jinak

3) Vyuzivate Vy nebo nékdo z Vasich blizkych dalkové nebo pfiméstské
autobusy?
a) Ano
b) Ne

4) Vyuzivate (Vyuzival/a jste) parkovisté u autobusového terminalu?
a) Ano, ke kratkodobému parkovani (do jedné hodiny)
b) Ano, k dlouhodobému parkovani (vice nez jednu hodinu)
c) Ne

5) Jste spokojen/a s pfesunem autobusového terminalu ICOM Transport
a.s.?
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6)

7)

8)

a) Ano

b) Ne

c) Je mito jedno

Jaky je davod Vaseho nazoru na tuto zménu?

Otevfena preskocitelna otazka

Které umisténi z vybranych moznosti by Vam vyhovovalo/ Vam
vyhovuje nejvice? (Varianty 3 a 5 jsou spojené se zfizenim méstské
autobusové linky MHD s pfiblizné 8 zastavkami)

a) Novy terminal

b) Stary terminal

¢) U zelezni¢ni stanice

d) U internatu

e) U dalnice

Pokud by byla zfizena autobusova linka MHD v Humpolci, v jaké
varianté by Vam nejvice vyhovovala? (Cena jizdenek nerozhoduje)
Hnédou barvou jsou vyznaleny stavajici zastavky, modrou nové
navrzené a ¢ervena a zelena pfimka znadci trasu linek.

a) U nadrazi, jedna linka
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Obrazek 1 Vedeni jedné linky - var. U nadrazi

b) U nadrazi, dvé linky
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Obrazek 2 Vedeni dvou linek - var. U nadrazi

c¢) U dalnice, jedna linka
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Obrazek 3 Vedeni jedné linky - var. U dalnice

L/
K7
%

9)

d) Je mi to jedno

Pokud by byla zfizena autobusova linka MHD spojujici vase bydlisté,
pracovisté nebo jiny dulezity cil s autobusovym terminalem nebo
Zelezni¢ni stanici, podpofilo by Vas to ve vyuziti navazujicich spoju
dalkové dopravy? (Cena jizdenek nerozhoduje)

a) Ano

b) Ne

¢) Mozna, zalezelo by na intervalu
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10) Jaké sluzby a objekty by dle Vaseho nazoru mély byt nejblize
autobusovému terminalu? Rozdélte v§ech 30 moznych bodu. Vice
bodl znamena, Ze je vice dullezité mit sluzbu nebo objekt blizko
terminalu
a) Parkovisté (P+R nebo K+R)

b) Centrum mésta

c) Zelezniéni stanice

d) Poliklinika/nemocnice

e) Obchod nebo supermarket
f) Skola

3.4.1.1. Opodstatnéni kladenych otazek
1) a 2) zjisténi vztahu k méstu, typu pfesunu (kratky nebo dalkovy) v ramci mésta, pfipadné
z mésta do jiného mésta Ci obce a jeho méd

3), 4), 5) a 6) zjisténi zda respondent nebo jeho blizci vyuzivaji autobusové dopravy, jak
se dopravuje k zastavce a zda respondenta zména polohy terminalu ovlivnila

7) zjisténi preferovaného umisténi a tudiz té€zisté zajmu komunity
8) a 9) zjisténi zajmu o hromadnou dopravu

10) zjisténi jaké sluzby a objekty je dulezité mit v blizkosti autobusového terminalu pro
vytvofeni tabulky vazenych hodnot vzdalenosti

3.4.2. Vysledky prazkumu

Ve vysledcich dotazniku se vyskytl jeden odpovédni formulaf, ktery mél za cil poSkodit
vysledky prlizkumu, a v otevienych odpovédich byla pouzita vulgarni slova. Tento formular
byl odebran z mnoziny vysledku, aby se zachovala integrita a vypovédni hodnota celého
prizkumu.

Zbytek odpovédi byl zpracovan a vyhodnocen.

3.4.2.1. Odpovédi z dotazniku vcetné grafu
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Jaky mate socioekonomicky vztah k Humpolci a jeho okoli?

107 % —

24%

® Bydlim a pracuji v Humpolci nebo okoli @ Bydlim v Humpolci nebo okali, ale pracuji jinde
@ Pracuji v Humpolci nebo okoll, ale bydlim jinde ® |sem chataf/chalupaf v okoli Humpolce ® jiny

Otazka 1

Vice nez 53 % dotazovanych bydli a zaroven pracuje v Humpolci nebo jeho okoli, coz
znamena, Ze nejvétsi podil béhem ranni a odpoledni 3pi€ky maji pravé mistni dojizdéjici
do prace. Jsou tedy potencialnimi zajemci o sluzby MHD a pfiméstskych linek hromadné
dopravy pro tento pfesun.

Dohromady vice nez 34 % respondentd se béhem ranni Spicky pfesunuje na delSi
vzdalenost. Jsou tedy potencialnimi zajemci o sluzbu pfiméstskych linek hromadné dopravy.

5,3 % odpovédi chatafl a chalupafi znaci potencialni zajemce o dalkové a pfiméstské
autobusy.

6,7 % v kategorii Jiny jsou respondenti, pro které se nehodila Zzadna z pfedchozich odpovédi.
Jsou mezi nimi napfiklad studenti i seniofi.
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Jak se dopravujete po mésté/do mésta?

100%

75%

50%

25% I I

H

@ Autemn
® Autobusem
Wlakem
® Pésky
® Na kolef kolobéZcef skateboardu/ longboarduf segwayif hoverboarduy elektrické jednokolce
® |inak

Podil

Otazka 2

Dominantnim moédem dopravy je jasné IAD, kterou podporuje 116 respondentu ze 150 (77,3
%).

Témér polovicni podil (45,3 %) je potom péSi mdd, coz podporuje tvrzeni v otevienych
odpovédich, kde respondenti nékolikrat zminili, Ze je pro né snazSi vSude dojit pésky, nez
zjiStovat, kdy jede dal3i pfiméstsky autobus, ktery by je mohl dovézt o dvé stanice dal.

Tretim nejvice zastoupenym modem je pfeprava autobusy, kterou vyuziva 30,7 %
respondenta.

Na ctvrtém misté s nemalym zastoupenim 13,3 % je pohyb na malém pfibliZzovadle
pohanéném vlastni nebo elektrickou silou. Toto &islo neni vibec zanedbatelné a mésto by
mélo podpofit rozvoj infrastruktury pro tento zplsob dopravy a snazit se zvySit ochranu
téchto ucastnikl provozu ve mésté.

Naopak prekvapivé zanedbatelnym vysledkem je vyuziti viaku s pouhymi 4 % respondent,
coz je Sest osob.

Vysledek odpovidda méstu s blizkou silniéni tepnou celé republiky a nizkym poctem
zeleznicnich spoju k atraktivnimu cili.
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Vyuzivate Vy nebo nékdo z Vasich blizkych dalkové nebo pfiméstske autobusy?

® Ano @ Ne

Otézka 3

Silna vétsina 81,3 % respondentd odpovédélo, Zze ano, tudiz jsou bud pfimymi u€astniky
autobusové dopravy (dalkové nebo pfiméstské), a nebo potencionalni dopravci, ktefi
na pfijezdu nebo odjezdu autobusu pfivazeji/odvazeji své blizké €i zakazniky.

Odpoveéd ,Ne“ zvolilo 18,7 %, coz jsou respondenti (potazmo i jejich blizci), ktefi ke svému
pfesunu vyuzivaji vyhradné jiny dopravni prostfedek ¢i chodi pésky.
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Vyuzivate (Vyuzival/a jste) parkovisté u autobusového terminalu?

5R0% —

® Ano, ke kratkodobému parkovani (do jedné hodiny)
@ Ano, k dlouhodobému parkovani (vice nez jednu hodinu) o Ne

Otéazka 4

V korespondenci s otazkou 2 je celkem prekvapivy vysledek u této 4. otazky, kde parkovisté
k parkovani u terminélu vyuziva/vyuzivalo dohromady 44 % respondentu.

30,7 % u kratkodobého parkovani znaci respondenty, ktefi zde Cekaji na vyzvednuti
néjakého svého blizkého, nebot v blizkosti neni Zadny obchod ani jina sluzba, kterou by Fidi¢
automobilu mohl vyuzit béhem hodiny.

13,3% téch, ktefi vyuzivaji parkovisté k dlouhodobému parkovani, jsou respondenti, ktefi
pracuji v blizkosti terminélu. Tedy v garazich ICOM Transport a.s., v primyslovych arealech
v blizkosti Zelezni¢ni stanice nebo v malych firmach v blizkém okoli terminalu a take ti, ktefi
vyuzivaji parkovisté v médu P+R a tudiz pfesedaji z automobilu do autobusu.

Odpovéd Ne s 56 % znamena osoby, které bud nevlastni automobil, vyuzivaji kolo nebo
podobny dopravni prostfedek, chodi k terminalu pé&sky, nebo osoby bez potfeby vyuzZivani
autobusové dopravy.
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|ste spokojen/a s pfesunem autobusového terminalu ICOM Transport a.s. v
Okruzni ulici?

!
- 547 %

® Ano ® Ne @ Jemito jedno

Otazka 5

Nadpolovi¢ni ¢ast odpovédi byla pro odpovéd ,Ne“ (54,7 %), coz znaci vysokou nevoli viCi
zmeéné polohy dopravniho terminalu a potvrzuje to puvodni autorovu premisu o chybném
vyhodnoceni situace ze strany dopravce ICOM Transport a.s. Timto rozhodnutim
se poSkodila atraktivita spojl projizdgjicich timto terminalem a podpofila atraktivita
v zastavce Humpolec,,Poliklinika. Na to navazuje rentabilita spoju a dalSi faktory plynouci
z niZ8i poptavky po pfepravé z tohoto terminalu.

Druha nejpocetnéjSi odpovéd ,Je mi to jedno* s28 % jsou respondenti, ktefi
nevyuzivaji/nevyuzivali ani plvodniho terminalu respektive autobusové dopravy, tudiz je
zména nijak netrapi.

Zménu podporuje pouhych 17,3 % respondentl, kterym se patrné terminal pfibliZil k jejich

Vv s

terminalu.

Pokud bychom dali do pfimého poméru jen odpovédi Ano a Ne a tim vyloucili napf.
automobilisty a cyklisty, tak dostaneme vysledek 76 % ,Ne“ a 24 % ,Ano“. To je Zalostny
vysledek pro tuto zménu.
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Otazka 6 — oteviena otazka — Jaky je dlivod Vaseho nazoru na tuto zménu?

VétSina respondentt zmifiuje, Ze jejich nejvétSim problémem jsou parkovaci mista, ktera
pfimo u nového terminalu chybi, tudiz kdyz sami cht&ji pfesednout z auta do autobusu, nebo
vyzvedavaji cestujiciho a dale spole¢né pokracuji autem, tak nemaji kde auto odstavit.
Pravdépodobné netusi o skrytém parkovisti se zmate€nymi doplfikovymi tabulkami, které
se nachazi pfiblizné 115 metrd severné od terminalu. Tento problém snad vyfe$i nové
budovany supermarket Kaufland v tésné blizkosti terminalu, i kdyz jeho parkovisté bude
uréené spiSe pro zakazniky a nikoliv ¢ekajici odvoz cestujicich a uz vlibec ne jako P+R, kdy
by zde cestujici zanechal automobil a odjel autobusem na nékolik dni. VétSina respondentt
tedy o novém parkovisti, které navic nema zadnou bezpecnou pési trasu v blizkosti, ktera by
vedla k terminalu, nevi. Druhou nejpocetnéjSi skupinou jsou odpovidajici, kterym vadi pési
trasy a udajné chybéjici svételna signalizace u pfechodu pro bezpelné prekonani
frekventované komunikace v ulici Okruzni. Dal§i po¢etnou skupinou jsou respondenti, kterym
vadi delSi dochazkova vzdalenost k zZelezni¢ni stanici a nenavazujici spoje, a¢ se k vyuzivani
zeleznicni linky pfihlasilo pouze Sest respondentl. Vytkou, ktera se objevila vicekrat, je vétsi
vzdalenost od centra mésta.

Které umisténi z vybranych moznosti by Vam vyhovovalo/ Vam vyhovuje nejvice?
(Varianty 3 a 5 jsou spojené se zfizenim méstské autobusové linky MHD s
pfiblizné 8 zastavkami)

27 %

547% -

® Novy termindl @ Stary terminal U Zelezniéni stanice @ Uinterndtu @ U dalnice

Otazka 7

Totoznym dominantnim vysledkem jako v otazce 5 (54,7 %) dopadla otazka 7 ohledné
umisténi terminalu ve Starém terminalu. Je vidét, Ze jsou na toto misto ob¢ané zvykli a jinam
se jim dochazet nechce.

Pfekvapivé druhé misto obsadila odpovéd Nového terminalu s 28 procenty. To uplné
nekoresponduje s vysledkem otazky 5, kde se za novy terminal postavilo jen 17,3 %
respondentd. K moznosti nového terminalu se tedy pfiklonilo pfiblizné 11 % odpovidajicich,
kterym byla zména jedno.

Na tfetim misté byla varianta s umisténim “U Zelezniéni stanice* s 9, 3% hlasu, coz
s ohledem na vyuzivani Zelezni¢ni dopravy nedava uUplné smysl. Jedinym moznym
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vysvétlenim je blizkost primyslovych areald, ke kterym je to ale podobné blizko i ze starého
terminalu. Rozhodujicim faktorem tedy patrné byla pozndamka o lince MHD, ktera by
spojovala Zelezni¢ni stanici s centrem a prumyslovymi aredly.

Az na ¢tvrtém misté se umistila varianta 4 ,U internatu®, ktera ziskala jen 5,3 % hlasu. Tento
vysledek neodpovida obecnému zajmu mit terminal co nejblize méstskému centru, jak je
vidét z odpovédi na otazku 10.

Na uplném konci je varianta U dalnice, kterda i pfes moznost linky MHD nezaujala
respondenty (2,7 %).

Pokud by byla zfizena autobusova linka MHD v Humpolci, v jaké varianté by Vam

nejvice vyhovovala? (Cena jizdenek nerozhoduje)
- B%

34,7 %

® |edna linka: NadraZl - Fugnerova - Poliklinika - Hormi nameésti - Kuchafov - Prazska - Strojimy

® Dvélinky: 1) NadraZl - Halkova - Poéta - Kuchafov - Raisova - Skolni statek 2) Strojimy - PraZska -
Poita - Homni ndmést! - Nemocnice - Vilémow, U Domind - Vilémov - Rozkos - Nemocnice a déle

@ Jedna linka: Terminal u dalnice - Central Trade Park - Fignerova - Poliklinika - Horni namésti - Kuchafov
- Prazska - Strojimy

® Jemito jedno

Otazka 8

| pfes fadu respondentu, ktefi uvédomeéle poukazovali na malou rozlohu mésta a nizkou
potfebu MHD v této otazce vyhrala (46,7 % - 70 odpovidajicich) nejnakladnéjsi moznost a to
uspofadani dvou linek. Jedna mezi nadrazim a Skolnim statkem a druha mezi strojirnami
a blizkymi obcemi Vilémov a RozkoS. V systému by byla pfestupni zastavkou zastavka
Posta.

Druhou odpovédi co do poctu hlasu se stala moznost ,Je mi to jedno“ s 34,7 % odpovédi.
Zde se promitaji oni uvédoméli a ti, pro které linka MHD nema smysl.

Treti a ¢tvrté misto s 10,7 % (16 osob) a 8 % (12 osob) maji jednolinkové systémy, které
patrné zaujaly pouze obyvatele Ci pracujici v jizni ¢asti mésta, protoze tuto ¢ast dvoulinkovy
systém neobsluhuje.
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Pokud by byla zfizena autobusova linka MHD spojujici vase bydlisté, pracovisté
nebo jiny dilezity cil s autobusovym termindlem nebo Zelezni¢ni stanici,
podpofilo by Vas to ve vyuZiti navazujicich spoji dalkové dopravy? (Cena

jizdenek nerozhoduje)

® Ano ® Ne @ Moznd, zaleZelo by na intervalech odjezdl

Otazka 9

Zde je jasna dominantni vétSina 88 %, kdy by respondenty linka MHD podpofila ve vyuziti
dalkové dopravy autobusové nebo Zelezni¢ni. To znamend, Ze a€ by byl systém MHD
bezpochyby prodéleCny, tak by jednoznacné zvySil rentabilitu navazujicich spoju
autobusovych nebo vlakovych linek. Navic linka MHD pusobi jako méstotvorny prvek
vyrazné podporujici dalSi rozvoj osidleni v dochazkové vzdalenosti od zastavek MHD.

Pro odpovéd ,Ne“ se rozhodlo 12 % odpovidajicich, ktefi bud vyuzivaji automobilu
a nehodlaji to meénit, ¢i se jim cesta do dulezitého cile ani tak nevyplati (mnoho prestupu,
nepfima cesta atp.), nebo jsou to obyvatelé z centra mésta, ktefi se vSude, kam potrebuiji,
dostanou pésky, na kole nebo diky podobnému dopravnimu prostiedku.
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Jaké sluzby a objekty by dle Vaseho nazoru mély byt nejblize autobusovému

terminalu?
BO% -

L 27,0%

® Parkovisté (P+R nebo K+R) @ Centrum mésta @ Zelezniénf stanice @ Poliklinika/nemocnice
® Obchod nebo supermarket @ Skola

Otazka 10

Z této otazky vyplyvaji dvé dllezité skuteCnosti, a to je nutnost dostatecné velkého
parkovisté pro automobily (33,8 % - v priméru 10,1 bodu) s bezpecnym pfipojenim na sit
pésich tras a zaroven blizké centrum mésta (27 % - v priméru 8,1 bodu).

Ostatni objekty a sluzby si ziskaly dulezitost mezi 3,5 bodu (11,7 %) a 2,4 bodu (8 %).
Na poslednim misté skoncila Skola, coz znaci, Zze obyvatelim mésta vice zalezi napfiklad

na obchodech €& nemocnici, nez aby mély déti kratSi a tudiz méné nebezpelnou cestu
od autobusu do Skoly.

Vysledky této otazky budou vyuzity jako vazené hodnoty vzdalenosti pro nové navrzené
varianty.

3.5. Planované vyuziti starého terminalu
Plocha starého terminalu byla v dobé& dokonceni této prace (srpen 2020) zatim upravena jen
odfezanim pfistfeSkd nad nastupnimi ostrovy a obsazena stavebnimi stroji, kamiony atp.
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Obrazek 4 Stavajici stav starého terminalu

* ¥4 o

V budoucnu by se prostor mél pfeménit v nakupni a retail oblast. Jak pfesné vypada projekt,
se zatim nevi. Mél by se ale dotknout i majetku mésta, nebot parkovisté vyuzivané
cestujicimi ma byt odkoupeno a na jeho misté postavena velka prodejni budova s mnoha
malymi obchody. [26]

3.6. DalSi vystavba v blizkosti obou terminalu

Pfimo vedle nového autobusového terminalu ma vyrist novy supermarket Kaufland
a predpoklada se, Zze bude mit dostateCné velké parkovisté, které budou moci vyuzivat
cestujici Ci osoby, které cestujici vyzvedavaiji i vykladaji u terminalu. Stejnym zplsobem je
feSené parkovani u druhého dopravniho uzlu Humpolec,,Poliklinika, kde se jako P+R nebo
K+R vyuziva parkovisté u supermarketu LIDL. Vice v citovaném textu ze zpravy z listopadu
roku 2019:

.Zastupci developerské spole€nosti informovali vedeni mésta Humpolce o zahajeni stavby
obchodniho centra Kaufland v Humpolci. Obchod vznika na soukromém pozemku vedle
autobusového nadrazi v Okruzni ulici. Podle informaci developera by nakupni areal mohl byt
otevien koncem roku 2020.

Splnéni vesdkerych povoleni a formalit dovolilo stavbu zah3jit letos v fijnu. ,Do konce tohoto
roku maji stat zaklady, od ledna by mély byt vidét prvni sloupy. Samoziejmé ale bude zalezet
na pocasi. Podle sou¢asného harmonogramu, ktery nam zastupci developerské spolecnosti
predlozili, ma byt stavba hotova do bfezna 2020 s tim, Ze koncem listopadu 2020 chtéji
supermarket otevfit,“ pfiblizil mistostarosta Humpolce Ing. Vlastimil Brukner.

| pfes to, ze se jedna o soukromy projekt, byvalé i souCasné vedeni mésta usiluje
o vzajemny dialog. Rada jednani se odehrala také skrze méstskou Komisi pro architekturu
a urbanismus, jez je poradnim organem Rady mésta. V novém arealu ma kromé obchodu
stat také parkovisté, dale prodejna a sklad DDL a myci centrum pro ruéni myti aut. Soucasti
projektu je rovnéZz vybudovani vodovodu mezi oblastmi od Lnafské ulice po vjezd
k supermarketu vcetné opravy chodniku na naklady developera. Kaufland také nabidl
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realizaci nového workoutového hfisté pro obyvatele mésta. ,Vyhlasili jsme malou anketu,
kterou jsme prostfednictvim socialni sité i webu poslali mezi humpolecké obyvatele. Zajima
nas, v jaké lokalité by si nové hfisté prali. Samoziejmé to ale musi byt pozemek ve vlastnictvi
meésta. Naméty pfijimame do 15. listopadu. Pokud vSe pujde podle planu, sportovisté by
v Humpolci mohlo stat v prvni poloviné pfistiho roku,” doplnil Vlastimil Brukner. Dal8im takto
vyvolanou investici je i novy pfechod pro chodce od pozemku byvalého autobusového
nadrazi k budoucimu supermarketu.” [26] [27]

3.7 Hodnoceni stavebniho feSeni obou terminalt

3.7.1 Stary terminal

Terminal je pfipojen na ulici Okruzni jednou stykovou kfizovatkou, ktera slouzi jako vjezd
i vyjezd autobusU. V terminalu jsou celkem dva nastupni ostrovy, které ale nejsou pfistupné
bezbariérové. Na nich jsou odjezdova stanovisté, je jich celkem 8. Vystupni stanovisté je
u okraje terminalu podél ulice Okruzni. V Prostoru na druhém okraji sousedicim
s prumyslovym komplexem jsou dals$i tfi odjezdova stani, ktera jsou pfistupna bezbariérove.
VSechna stanoviS§té maji velmi nizkou nastupni hranu. Odstavna stani nejsou nijak
oznacena, zpravidla byvaji k odstavim vyuzity velké plochy podél nastupnich ostrova
na opacné strané, nez jsou oznacniky a odjezdova stanovisté. Také odsud odjizdéji prazdné
autobusy do nedalekych garazi ICOM. Chodniky jsou vybudovany po celém obvodu
terminalu a jeden pfechod je u vijezdu/vyjezdu do/z terminalu, takze péSi vazby jsou pfimé,
bez zachazky, chybi vSak pfechody na nastupni ostrovy a cestujici tak musi pfechazet pfes
jizdni pasy, kdy sam uzna za vhodné. Vzhledem k nizkému vytizeni je mozné vcelku
bezpectné prejit. P&Si trasy zcela postradaji prvky pro nevidomé. Hlavni budova s prodejnim
okénkem, ¢ekarnou, vefejnymi zachody a zazemim pro zaméstnance svou velikosti
odpovida provozu, ktery probiha v celém terminalu. Je zde elektronicka tabule s odjezdy
jednotlivych autobuslU a cestujicim je poskytnuto bezdratové internetové pfipojeni zdarma.
Elektronicka odjezdova tabule byla umisténa také pod pfistfeSkem na nastupnim ostrové,
ktery je blize k ulici Okruzni. V celém terminalu neni zadny stojan na jizdni kola. Obecné je
tento termindl silné naddimenzovan s velkymi, témé&f nevyuZitymi asfaltovymi plochami
afeSen zastaralymi feSenimi bez ohledu na osoby se snizenou schopnosti orientace
a pohybu a bez feSeni pfistupu na nastupni ostrovy.
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Obrazek 5 Stav starého terminalu

3.7.2. Novy terminal

Terminal je napojen na Okruzni ulici dvéma stykovymi kfizovatkami. Jedna slouzi jako vjezd
a vyjezd do a z terminalu a do garazi ICOM transport a.s. a zaroven jako vyjezd od Cerpaci
stanice pohonnych hmot (tato také patfi pod ICOM transport a.s.). Druha slouzi pouze jako
vyjezd z terminalu. V terminalu je 10 odjezdovych stanovist a dvé vystupni stanovisté. Dvé
odjezdova stanovisté jsou pfi obvodovém chodniku a 8 stani je v pilovitém uspofadani.
Prostor pro zajezdové autobusy v terminalu neni. Odstavna stani vterminalu nejsou
a autobusy odsud zajizdi rovnou do garazi. Chodnik je vybudovan na jizni a zapadni
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obvodové strané terminalu. Poté je i pfed hlavni budovou vedou k nému dva pfechody pro
chodce, jeden od odjezdovych stani u pilovitého uspofadani a druhy od vystupnich a krajnich
stanovist. DalSi pfechod pro chodce je mezi pilovitymi nastupisti a krajnimi nastupisti.
Jedinym pfechodem pro chodce, ktery spojuje cely terminal se siti péSich tras je ten na jihu,
ktery je 55 metrd od nejblizS§iho nastupniho stanovisté, takze pokud chce jit cestujici
na sever podél ulice Okruzni, musi si nejdfive udélat zachazku 110 metrd. Hlavni budova je
modernizovana s ¢ekarnou, jednim prodejnim okénkem, vefejnymi zachody, prostorem pro
budouci bufet, elektronickou tabuli s odjezdy a bezdratovym internetovym pfipojenim
zdarma. Za budovou jsou také parkovaci stani, ktera ovSem mohou vyuzivat pouze
zaméstnanci spole€nosti ICOM transport s vyjimkou jednoho mista pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu. DalSimi nové zfizenymi parkovacimi misty jsou tfi mista u Cerpaci
stanice pohonnych hmot, ktera jsou u kompresoru na dohustovani pneumatik a neni od nich
zadné pési spojeni kamkoliv. | pfes to zde zpravidla zastavuji automobily, které zde
vyzvedavaji €i pfivazi cestujici. DalSi parkovisté je o 60 metrd dale a je ozna¢eno dopravni
znackou se dvéma velmi dlouhymi dodatkovymi tabulkami, které vétSinu zajemcu o parking
odradi, protoZe se zaleknou pokuty 500,- Korun Ceskych. V celém terminalu neni Zadny
stojan na jizdni kola.

Obrazek 6 Stav nového terminalu
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Obrdzek 7 Dopravni znaceni parkovisté u nového termindlu

PARKOVANI
MAX 15 MIN.
PRI PORUSEN]
POKUTA
500KC/DEN

PROSTOR

MONITOROVAN §
PARKOVISTE
VYHRAZENO
CESTUJICIM
AUT.NADRAZ|

Béhem prizkumu, ktery trval pfiblizné 45 minut, Zadny automobil z parkovis§té neodjel
a po parkovisti prochazela ostraha a Zadnou pokutu neudélovala.

3.8. Shrnuti

Z prizkumu a dotazniku vyplyva, Ze se situace ohledné autobusového terminalu zménou
nezlepSila. Novy terminal postrada kvalitni pfimou péSi trasu a parkovisté P+R
s jednozna¢nym oznacenim. Celkové plUsobi moderné, Cisté a bezpecné, ale jeho dopravni
feSeni vytvafi problémové situace. Stary terminal byl pfedimenzovany bez vodorovného
dopravniho znaceni a bez pomocnych prvkl pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a pohybu. | pfes tato vylepSeni vSak novy terminal uzivatele zklamal a s jeho pfesunem je
nespokojeno 54,7 % respondentd dotazniku. Pouze €as a dostavba obchodl v blizkosti
noveho terminalu ukazi, zda byl toto spravny krok a zda si ob&ané na zménu a nové
moznosti zvyknou, &i nikoliv. Obecné se da fFict, Zze novy terminal je vybudovan dle
modernich standardd, ale chybi mu dualezité prvky pro komfort cestujicich a o ten by dopravci
mélo jit pfedevSim.

Po tomto hodnoceni bude hledana mozna nova lokalita a stavebni feSeni, které by vyzdvihlo
pozitiva Starého i Nového terminalu, a odstranila negativa, které oba maji.
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4. Varianty moznych novych navrhu

4.1 Mozna nova umisténi
Obrazek 8 Mapa s moZnymi novymi umisténimi
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4.1.1. Stary autobusovy terminal

Tato varianta je situovana do mista pfedchoziho terminalu. U varianty by mélo dojit
k maximalnimu vyuziti stavajici infrastruktury a zazemi, ¢imz by se minimalizovaly naklady
na vystavbu, pfestavbu potazmo opravu a modernizaci. Jelikoz pGvodni infrastruktura byla
silné naddimenzovana, stacilo by pro tuto variantu pouze vyuZzit pfiblizné 50 % plochy
(mozna i méné). Nevyuzity pozemek by se dal prodat i pronajmout zajemcim, ktefi by zde
mohli realizovat své zaméry. Jesté pred pfesunem terminalll se velmi hojné mluvilo
o vystavbé nového supermarketu, nakonec zde ma vyrust nové retail centrum s nékolika
malymi obchody. |tyto stavby by se sjistotou na volnou parcelu vesSly a ziskaly by
v sousedstvi terminalu vysokou atraktivitu mezi pravidelnymi cestujicimi, ktefi by zde mohli
nakoupit a pfiméstskymi linkami odjet do pfilehlych obci, kde zpravidla nebyvaji ani obchody
se zakladnimi potravinami. Dal§i vyhodou tohoto mista je blizkost dvou parkovist, kdy jedno
patfi méstu a druhé Dfevozpracujicimu druzstvu (z &asti je uzaviené pro zaméstnance
druzstva, ale v neuzaviené Casti se da parkovat). P&Si vazby jsou zajiStény Sirokymi
chodniky a tfemi pfechody na blizké kfizovatce, které umozriuji péSi trasy do vSech sméra.
Tento navrh je také druhym nejblizS§im ze vSech moznosti k historickému centru mésta.
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4.1.2. Zelezniéni stanice

Toto umisténi autobusového terminalu by velice usnadnilo pfestup mezi ZzelezniCni
a autobusovou dopravou.

Obrazek 9 Letecky snimek pro variantu U Zelezni¢ni stanice
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Pfestup Autobus — Vlak by se zkratil na minimum. V blizkosti jsou i vySe zmifiovana
parkovisté P+R, i kdyZ jsou dale neZz od prvni varianty. Jako zdzemi pro zaméstnance
dopravce i pro cestujici by se dala vyuzit vypravni budova, ktera by se v pfipadé nutnosti
dala roz3ifit. Problémem je spiSe mala plocha pro vybudovani autobusovych stanovist. Toto
by se dalo vyfesit dvéma zplsoby:

o Obnoveni kfizovatky ulic  Okruzni a Pelhfimovské, pfevedeni
na jednosmérnou komunikaci na vyjezdu na ulici Okruzni a také celé Nadrazni
ulice, ktera by slouzila pro autobusova stanovisté po pravé strané a po levé by
byla odstavna stani. Uprostfed by byl ponechan prujezdny pruh jak pro
autobusy, tak pro osobni automobily pro pfijezd k rezidenénim domum v této
ulici. Pro zapoceti trasy linky by v8ak autobusy z odstavnych stani musely
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vyjet na ulici Okruzni a pfes ulici Lnafska by se opét vratily na pfijezd
ke stanovistim.

o Ponechani obousmérného provozu v ulici Nadrazni. Na kfizovatce ulic
Nadrazni, Pelhfimovska a Masarykova, kde se nyni nachazi maly dopravni
ostriivek (okolo kterého jsou postavené nadoby na sbér tfidéného i smésného
odpadu), by se vybudovala pomoci drobnych uprav okruzni kfizovatka
se tfemi rameny (rameno z Masarykovy ulice je pouze vyjezd z parkovisté).
Tato kfizovatka by slouZila jako to€na pro vSechny autobusy z terminalu
v Nadrazni ulici. Ve sméru kulici Pelhfimovska by byla pouze vystupni
zastavka a moznost odstavnych stani, v opaéném sméru k vypravni budové
by opét mohly byt odstavna stani a také nastupni stanovisté nebo nacestné
zastavky v zavislosti na lince autobusu.

V soucasnosti je ulice nadrazni ve stavebnim uspofadani dvou protismérnych pruh( a dvou
parkovacich pasl po stranach jizdnich pruhu. Proto maji obé podvarianty dostatek prostoru
pro vytvofeni stanovist co nejblize vypravni budové, aby se dosahlo maximalni atraktivity
u cestujicich.

Z divodu vysSi nadmorské vysky (cca 555 m.n.m.) oproti jinym ¢astem mésta by se dalo
uvazovat o zfizeni linky/linek MHD zajiStované/zajiStovanych midibusy (v zavislosti
na poptavce). Ty by spojovaly dulezité zdroje a cile po celém mésté, ¢imz by se zvysila
i atraktivita Zelezni¢ni dopravy a pfekonal by se problém umisténi ve vy3$8i nadmofiské vySce.
Vzhledem Kk intervalu vlakovych spojeni se predpoklada pouze narazova poptavka
po pfestupu na vlakové spojeni osmkrat za den, pokud by se neménil stavajici odjezdovy
interval. Tato varianta je téz na kopci, proto by byl problém s pfistupem pro seniory a osoby
se snizenou schopnosti pohybu.
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4.1.3. U internatu (Okruzni - Fignerova)

V pfipadé tohoto navrhu by se novy autobusovy terminal vybudoval na pozemku internatu
zemédélské akademie, kde maji v souCasnosti pouze zkuSebni policka na cca 10 %
zahrady. Tato policka by se musela pfesunout, ¢imz by hrozila ztrata bonity pady. Cely
pozemek ohrani¢eny ulicemi Okruzni a Flgnerova by tak po vyfeSeni tohoto problému byl
k dispozici nové vystavbé terminalu, pficemz by se nemusel vyuzit cely. Chybéjici parkovisté
P+R by se mohlo vybudovat v tésné blizkosti autobusového uzlu.

Obrazek 10 Letecky snimek pro variantu U internatu
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ZpUsob napojeni na stavajici sit komunikaci:

o PFi komplexngjsi pfestavbé by se dala vyuzit tfiramenna okruzni kfizovatka,
pfiCemz kazdé jeji rameno je ulice Okruzni. Na této okruzni kfizovatce by
se vytvofilo nové Ctvrté rameno, které by vedlo na autobusovy terminal

o PFi snaze o menSi zasah do infrastruktury pfichazi v dvahu napojeni
na Fugnerovu ulici, ze které se pres stykovou kfizovatku s Okruzni ulici da
vyjizdét do vSech dulezitych sméra

Toto umisténi je nejblizSi méstskému centru a da se usuzovat, Zze bude nejatraktivnéjsi pro
cestujici z/do Humpolce. Pfipojeni na nejvyznamné;jsi ulici prochazejici celym méstem muize
teoreticky vytvaret problémy s kongesci na vyjezdu z terminalu, kdy autobusy nebudou
schopné vyjet pro nadmérnou intenzitu vozidel na komunikaci, kterym museji davat pfednost.
Tento mozny problém muze zplsobovat hromadné zpozdéni vSem linkam zastavujicim
v tomto terminalu.

4.1.4. U dalnice (Zadni Vystrkov)
Humpolce prochazi a to dalnici D1 a silnici 1/34. Lokalita je situovana pfimo u dalni¢niho
sjezdu, tim padem dochazi k minimalnimu zavleku dalkovych autobus, které zde zastavuji
a poté pokracuji dale po dalnici ke svym dalkovym cilim (Praha, Brno, Jihlava, Trebic,
Znojmo, Slovensko, Madarsko atd.).

Vzhledem k rozlehlosti a marginalni dulezitosti komunikace k ¢asti mésta Zadni Vystrkov se
da vyuzit tato silnice jako hlavni pfijezdova cesta do terminalu a na ni by se nové stykové
napojila obsluzna komunikace. Pro snadnéjsi vyjezd by se dalo uvaZovat o turbookruzni
kfizovatce v misté napojeni silnice od autobusového terminalu, 1/34 a sjezdu z dalnice D1.
Také by se zde mohla vybudovat jednoducha okruzni kfizovatka. Zalezelo by na intenzitach,
ale vzhledem k sou€asnému stavu se da predpokladat nutnost dvou bypassu (ze sjezdu
smérem do mésta a z jihu po 1/34 smérem na dalnici).

Diky velké nezastavéné ploSe je mozné autobusovy terminal postavit tzv. ,na miru®
a s postupem Casu ho rozsifovat. Volna plocha také umoznuje vystavbu nového parkovisté
v blizkosti terminalu. Je zde ale riziko, Ze vybudovanim této dopravni stavby se rapidné
zvedne zajem o sousedici pozemky napfiklad na novou priimyslovou vyrobu a tim se ztrati
moznost velkého roz8ifovani a zaroven se zvysi poptavka po pfepravé cestujicich. Proto by
bylo nutné zajistit vétsi pozemek, nez bude na za¢atku vyuzivani terminalu potfeba.

Tato varianta je nejvzdalenéjSi od centra mésta a obecné okolo sebe nema velké mnozstvi
budov at uz rezidenénich, komerénich nebo primyslovych. Také je zde absolutni nedostatek
infrastruktury pro pési, takze jinym zplsobem nez automobilem nebo autobusem
se do terminalu neda dostat a co je dullezitéjSi, neda se dostat z néj. To sice mlize nutit
cestujici vyuzivat dale mistni pfiméstskou autobusovou dopravu, ale je nemyslitelné, aby
tento stav absence chodnikd a pfechodu pretrval. Ke zlepSeni této situace se da vyuzit
pfestavba kfizovatky na okruzni. Pokud by k ni nedoSlo, je jedinym rozumnym FeSenim
nadchod, ktery by sméfoval k méstské ¢asti Vystrkov.
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Obrazek 11 Mapa umisténi terminalu U dalnice
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Negativni faktor vzdalenosti od centra mésta se da kompenzovat zfizenim linky/linek MHD
ve mésté. V soucasnosti jsou zastavky ve mésté obsluhovany jen pfiméstskymi autobusy,
coz v kombinaci s dlouhymi intervaly zpUsobuje nedostate¢né zajisténi nabidky. Linka MHD
by mohla byt obsluhovana midibusy, které by ve vyhovujicich intervalech nabizely rychlou
a hlavné ¢astou obsluhu dulezitych zastavek u dllezitych sluzeb a objektll ve mésté (Horni
nameésti, zakladni Skola, hrbitov, primyslové arealy) a zajiStovaly by sbér cestujicich pro
dalkové a pFiméstské autobusy. Zalezelo by vSak na hlubSim prizkumu poptavky
po prepravé a také na financnich moznostech mésta, zda by bylo schopné dotovat tuto linku,
aby byla konkurenceschopna IAD a také péSi dopravé. Vzhledem k tomu, Ze je mésto
Humpolec v kopcovitém terénu, muze ziskat MHD oproti p&€Simu modu vy$Si atraktivitu
ve sméru do kopce.
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Obrazek 12 Vedeni jedné linky pro variantu U dalnice

Stavajici zastavky jsou vyznaleny hnédou Kkruznici, nové navrzené modrou kruznici a novy
terminél obdélnikovou plochou. Trasa nové linky je vyznaCena c¢ervenymi primkami
a Cervené kruznice jsou okruzni kfiZovatky na trase.

V dotazniku byla pouzita varianta s jednou linkou spojujici autobusovy terminal, zastavku
Humpolec,,Poliklinika, Horni namésti, Humpolec, Kuchafov, a Humpolec,,Strojirny, coz jsou
vSechno velmi dulezita mista v ramci mésta.

Trasovani a interval linek by zalezel na velkém prizkumu poptavky, ktery neni soucasti této
prace. Pro potfeby posouzeni pfidruzenych nakladd varianty je uvazovano se stfizlivym
odhadem vzhledem k velikosti mésta. Proto bylo dale uvazovano se dvéma linkami, jednou
spojujici autobusovy termindl s centrem meésta a druhou mezi primyslovymi komplexy
a zemédélskym arealem. Pro zajisténi dostate¢né obsluhy bylo navrZzeno 6 novych zastavek
v€etné autobusového terminalu.
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4.1.5. U détského domova (Okruzni — Lnarska)

Tato varianta byla provéfovana, ale na zakladé nevhodného terénu a komplikovanych
moznostech pfipojeni na stavajici komunikace byla opusténa a dale nesledovana, proto
se nevyskytuje v celkovém hodnoceni.

4.1.6. U LIDLu (Masarykova - Halkova)

Tato varianta byla obsaZena ve studii, kterou si objednalo mésto Humpolec v roce 2017.
Misto je nevyhovujici ze dvou dlezitych davod( a jednoho vedlejSiho. Uvazovana plocha
pro autobusovy terminal je mala (3 000 metr( &tverecnich) a nepravidelna a také je v tésné
blizkosti hojné vyuzivana zastavka Humpolec,,Poliklinika (dfive Humpolec,,MIé€né lahtdky),
ktera slouzi pro velké mnozstvi autobusovych linek, jejichz dopravci nemaji vyjednany
pfistup na autobusovy terminal ICOM Transport a.s. Tim by hrozily velké kongesce v této
exponované lokalité zvlasté v rannich Spi¢kovych hodinach. VedlejSim divodem je nutnost
demolice stavajici budovy, ve které je hrackarstvi a kasino. [28]

4.2. Hodnoceni umisténi zakladnimi parametry

4.2.1. VyuZzitelna plocha
Tabulka 3 VyuZitelna plocha

Varianta Vyuzitelna plocha (m?)
Stary terminal 12 500
U Zelezniéni stanice 2 500*
U internatu 5000
U dalnice 20 000

*Je mozné zabrat parkovaci stani v celé ulici nebo ulici rozsifit

V soucasné dobé je velikost plochy nového terminalu 3 100 m?, takze vSechny varianty maji
dostateCny prostor k zajisténi dostatku odjezdovych stanovist. Dokonce se nutné nemusi
vyuzit veskera pfistupna plocha, ktera do budoucna poskytuje moznost rozvoje - at uz
samotného terminalu nebo jinych sluzeb, které budou pro cestujici v atraktivni lokalité.
Varianty U internatu a U dalnice maji dostatek mista i na vystavbu budovy se zazemim pro
cestujici a zaméstnance dopravce i nové parkovisté. Varianta U Zelezni¢ni stanice je v tomto
ohledu vazana na vyuZiti vypravni budovy.

V tomto faktoru se jevi nejlépe varianty Stary terminal a U internatu

4.2.2. Zabor pozemku

Tabulka 4 Zabor pozemkd

Varianta Druh pozemku Zpusob vyuziti Majitel pozemku
Stary terminal Zastavéna plocha Stavba pro ICOM Transport a.s.
dopravu
U zelezni¢ni stanice Ostatni plocha Draha/manipulaéni Mésto Humpolec/
plocha/komunikace | STATUS Holding a.s.
U internatu Ostatni plocha Neplodna pada Kraj Vysocina —
svéfené zemédélské
akademii
U dalnice Ostatni plocha/orna Jina plocha/ Osobni viastnictvi
plda zemeédélska puda (4 osoby)

[29]

Reseni s nejiednodussim zajisténim pozemku je vyuziti pozemku starého terminalu, ktery jiz
vlastni dopravce ICOM Transport a.s. Da se oCekavat, Ze mésto i kraj maji zajem na rozvoji
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oblasti a snazily by se vyjit vstfic investorovi a pozemek se snaZili poskytnout
za oboustranné vyhodnych podminek. Jen dohoda se subjektem STATUS Holding a.s. by
mohla pfinést potiZe se zajisténim pozemku v blizkosti Zelezni¢ni stanice.

Naopak umisténi U dalnice, kdy se jedna o dohodu se ¢tyfmi viastniky, by mélo byt pocitano
se zaplacenim vySsS8i nez trzni hodnoty za odkup pozemku.

Varianta U internatu je situovana do prostoru studentskych poli¢ek, takZe i pfes oznaceni
v katastru jako neplodné pudy se zde péstuje mnozstvi rostlin a mohl by byt problém
se zaborem vzhledem k bonité pudy.

V tomto faktoru se jevi nejlépe varianty Stary terminal a U zelezniéni stanice.

4.2.3. Napojeni na stavajici sit komunikaci
Tabulka 5 Napojeni na sit komunikaci

Varianta Typ pfipojeni Rizika
Stary terminal Stykova Dvé stykové | Vysoka intenzita na | Vzajemné
kfizovatka kfizovatky ulici Okruzni kiizeni linek
(vjezd/vyjezd)
U Zeleznicni Stavajici stav Nova stykova | Vysoka intenzita na | Vzajemné
stanice kfizovatka priseCné  kfizovatce | kfizeni linek
(Okruzni - Lnarska)
U internatu Okruzni Stykova Matouci pro fidiCe, | Vysoka
kiizovatka kiizovatka blizké vétve kfizovatky | intenzita na
ulici
Okruzni
U dalnice Okruzni kfizovatka | Vysokda rychlost pfijizdéjicich vozidel
(turbookruzni) po /34

V tomto faktoru se jevi nejlépe varianty Stary terminal a U ZelezniCni stanice, které maji
nejnizsi riziko zahlceni kfizovatek vysokym pocétem pomalych vozidel (autobusi).

Souc€asny terminal je napojen jednou stykovou kfizovatkou, ktera slouzi jen jako
jednosmérny vyjezd na ulici Okruzni a druhé napojeni je pfes stykovou kfiZovatku s ulici
Okruzni a poté prlsecnou kfizovatkou, kde jsou dvé jednosmérné vétve (vyjezd z terminalu
a vyjezd z Cerpaci stanice pohonnych hmot) a dvé obousmérné, jedna vedouci do garazi
ICOM Transport a.s. a druha smérfujici k ulici Okruzni. Vyjezd autobusli a automobill
z Cerpaci stanice vyjimeéné zpUlsobuje dopravni komplikace v této kfizovatce.

4.2.4. Zavlek pro dalkové autobusy
Tabulka 6 Zavlek dalkovych autobust

Varianta Délka zavleku (m)
Stary terminal 1650
U Zelezni¢ni stanice 1750
U internatu 1200
U dalnice 180

V tomto faktoru je jednoznacné nejlep$i varianta U dalnice. Ostatni varianty mezi sebou
nemaiji az tak markantni rozdily.

Novy terminal ma hodnotu zavleku 2 050 metrd, takZe vSechny uvaZované varianty
znamenaji v tomto ohledu zleps$eni situace.
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4.2.5. Pfidruzené vydaje (kratkodobé/dlouhodobé)
Stary terminal

Pro tuto variantu jsou to klasické provozni naklady na udrzbu hlavni budovy a nastupist.
Naopak se da o¢ekavat zisk z vyuziti zbytku pozemku o vymére 6 500 mZ.

U Zelezniéni stanice

U této varianty zalezi na dohodé& se SZ o vyuzivani vypravni budovy. Kratkodobym vydajem
je uprava v ulici Pelhfimovska. U varianty obratisté jsou pfidruzenymi vydaji stavebni naklady
na zfizeni obrati§té a u varianty prijezdné naklady na vystavbu pfipojeni Pelhfimovské ulice
na ulici Okruzni. Také se u této varianty pocita se zavedenim linky/ek MHD, coz s sebou
nese vysoké dlouhodobé naklady na jeji/jejich provoz.

U internatu

Varianta se neobejde bez vystavby nové budovy se zazemim pro cestujici a zaméstnance
dopravce. Je také nutné parkovisté pro automobily.

U dalnice

U jtéto varianty je zapotfebi postavit nové budovy se zazemim pro cestujici a zaméstnance
dopravce a parkovisté pro automobily. Vzhledem ke vzdalenosti od centra mésta a vysoké
nadmofrské vySce (cca 575 m.n.m.) je nutné pro zvySeni atraktivity zfidit linku MHD.

4.2.6. Hodnoceni variant na zakladé umisténi

V nasledujici tabulce jsou dochazkové vzdalenosti k dllezitym objektlim v ramci mésta
a turistickym cilim. Zelenou barvou je oznacena nejkrat§i vzdalenost a modrou druha
nejkratSi vzdalenost.

43



Tabulka 7 Dochazkové vzdalenosti vSech variant umisténi

Vyznamny Novy Stary Zel. U internatu U
objekt terminal terminal stanice dalnice
Supermarket 200 metra 550 metra 880 metrd 1000 metra 2200
Penny metrd
Garaze ICOM 50 metrt 450 metr( 770 metr 930 metrt 2100
metrl
Zelezniéni 750 metrt 330 metrt 40 metrt 460 metrud 1300
stanice metrd
P+R 500 metrd/ 40 metrd 190 metrt 480 metru 1500
*115 metr( (30 metrt) | metra (50
metr()
Primyslova 600 metra 200 metra 190 metr( 480 metra 1500
zona . metrl
Pramyslova 650 metrd 950 metrd 1300 metrd | 1500 metrd 2500
zona ll. metrl
Poliklinika a 1100 metr( 700 metrt 780 metrt 560 metrt 1600
lékarna metrl
Posta 850 metrt 720 metrt 860 metrt 905 metrt 2100
metrd
Zéakladni skola 1000 metr( 600 metrt 760 metrt 530 metrt 1600
metrl
Ceska 900 metrt 500 metrt 660 metrt 430 metrd 1500
zemédélska metrd
akademie
Supermarket 1100 metr( 750 metra 880 metrd 640 metra 1700
LIDL metrd
Pivovar Bernard 1500 metrt 1100 metr 1200 metrt 950 metrt 2000
metrl
Koupalisté 1500 metr( 1000 metr( 1000 metrd | 570 metr( 1900
metrd
Zimni stadion 1500 metrt 1000 metrt 1000 metr 570 metrt 1900
metrl
Historické 1600 metrtd 1200 metr( 1200 metr( 950 metrt 2100
centrum mésta metrl
Hrbitov 1900 metrd 1500 metrt 1500 metrd | 1000 metrd 2400
metrl
Zidovska 1300 metrd 1000 metr( 1100 metrd 910 metrt 2000
synagoga metru
Zficenina hradu 3500 metrd 3200 metrd 3300 metrti | 3100 metrt 4200
Orlik metrl

*Tato hodnota je po obvyklé pési trase dle pozorovani béhem mistniho priizkumu, ktera neni
bezpeénd, neni nijak oznalena, vede po komunikaci a nedéa se doporucit.

Hodnoty v zavorkach jsou platné v pfipadé vybudovani nového navrhovaného parkovisté.

Nejvice zelenych poli ma varianta U internatu a nejvice zelenych a modrych poli dohromady
ma umisténi ve Starém terminalu, coz se jevi jako idealni kompromis mezi vSemi variantami
a dokladuje to jeho centralni polohu.
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4.2.6.1. Zavislost vzdalenosti dilezitych objektt vazZenych jejich ddlezitosti z vysledki

dotazniku

Prvni tabulka obsahuje hodnoty, které nepoditaji s vedlejSimi investicemi do parkovisté
a péSich tras. Druha tabulka je jiz zohledriuje. NejlepS$i varianta je oznacena zelenou barvou
a druha nejlepsi modfe. Ve tfeti tabulce je celkové umisténi v8ech poloh navrzenych
i stavajicich terminald.

Tabulka 8 Vazena vzdalenost objektl bez vedlejsich investic

Objekt/Varianta Novy Stary U Zel. U internatu | U dalnice Vaha
terminal terminal stanice objektu
Parkovisté 10,1
P+R 5050 404 1919 4848 15150
Centrum mésta | 12960 9720 9720 7695 17010 8,1
Zel. stanice 2625 1155 140 1610 4550 3,5
Poliklinika 3190 2030 2262 1624 4640 2,9
Obchod 580 1595 2552 1856 4930 2,9
Skola 2400 1440 1824 1272 3840 2,4
Celkem 26805 16344 18417 18905 50120 -
Tabulka 9 Vazena vzdalenost s vedlejsimi investicemi
Objekt/Varianta Novy Stary U Zel. U internatu | U dalnice Vaha
terminal | terminal stanice objektu
Parkovisté 10,1
P+R 1162 404 1919 303 505
Centrum mésta | 12960 9720 9720 7695 17010 8,1
Zel. stanice 2625 1155 140 1610 4550 3,5
Poliklinika 3190 2030 2262 1624 4640 2,9
Obchod 580 1595 2552 1856 4930 2,9
Skola 2400 1440 1824 1272 3840 2,4
Celkem 22917 16344 18417 14360 35475 -
Tabulka 10 Vysledky vazené vzdalenosti
) Varianta Vysledek
Celkové - : : : : s 2
umistani Bez investic S investicemi Bez investic ‘ S _
investicemi
1. Stary terminal U internatu 16344 14360
2. U Zeleznicni Stary terminal 18417 16344
stanice
3. U internatu U zelezniéni 18905 18417
stanice
4. Novy terminal Novy terminal 26805 22917
5. U dalnice U dalnice 50120 35475
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4.3. SWOT analyza novych umisténi

4.3.1. Stary autobusovy terminal
Tabulka 11 SWOT analyza pro stary terminal

Silné stranky

Slabé stranky

P+R, rekonstruovatelné zazemi, relativné
blizko zelezni¢ni stanici, blizko méstskému
centru, pozemek nalezi zfizovateli terminalu

Dale od garazi a Cerpaci stanice pohonnych
hmot

Prilezitosti

Hrozby

Vyuziti nepotfebné plochy pro vystavbu
napf. supermarketu nebo aquaparku

Rostouci poptavka, rozSifeni mozné jen
do plochy parkovisté za hlavni budovou

4.3.2a U zelezni¢ni stanice 1 (Prujezdna)

Tabulka 12 SWOT analyza pro variantu u Zelezniéni stanice (prujezdna)

Silné stranky

Slabé stranky

Pfimé spojeni s Zelezni¢ni stanici, relativné
blizko P+R

Mala plocha kvyuziti, zasah do sité
komunikaci: vytvofeni nové kfizovatky na
silné vytizené komunikaci, zabor
parkovacich mist, umisténi na kopci

Prilezitosti

Hrozby

Vyuziti vypravni budovy jako zazemi pro
zameéstnance dopravce i cestujici, vytvofeni
linky/linek MHD

Kongesce a zvySovani zpozdéni na vyjezdu
do ulice Okruzni, nizka atraktivita

4.3.2b U Zelezni¢ni stanice 2 (Obratisté)

Tabulka 13 SWOT analyza pro variantu u Zelezniéni stanice (obratisté)

Silné stranky

Slabé stranky

PFimé spojeni s ZelezniCni stanici, relativné
blizko P+R

Mald plocha kvyuzZiti, zasah do sité
komunikaci: vytvofeni obratisté v rezidencni
zoné, zabor parkovacich mist, umisténi na
kopci

Prilezitosti

Hrozby

Vyuziti vypravni budovy jako zazemi pro
zaméstnance dopravce i cestujici, vytvofeni
linky/linek MHD

Nevole mistnich obyvatel, nizka atraktivita

4.3.3. U internatu

Tabulka 14 SWOT analyza pro variantu u internatu

Silné stranky

Slabé stranky

Nejblize méstskému centru, relativné maly
zavlek pro dalkové autobusy

Pozemek neni ve vlastnictvi mésta nebo
zfizovatele terminalu, slozité napojeni
na stavajici sit komunikaci, ztrata kvalitni
pudy

Prilezitosti

Hrozby

Vybudovani  parkovisté P+R v tésné

blizkosti terminalu

Kongesce na vyjezdu z terminalu
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4.3.4. U dalnice

Tabulka 15 SWOT analyza pro variantu u dalnice

Silné stranky Slabé stranky
Minimalni zavlek dalkovych autobus, velka | Daleko od centra mésta i Zelezni¢ni stanice,
vyuZzitelna plocha napojeni na velmi zatiZzenou kfizovatku,

vysoké naklady na vystavbu a omezeni
stavbou v dilezittm misté u sjezdu

z dalnice
Prilezitosti Hrozby
Zatraktivnéni nevyuzitych pozemku, | Kongesce na vyjezdu z terminalu, vysoka
urbanisticky rozvoj mésta ,za dalnici“, | SpiCkova poptavka v pfipadé vybudovani
zfizeni linky/linek MHD novych primyslovych komplex v oblasti

Vystrkova a Zadniho Vystrkova

4.4. VVysledek hodnoceni a analyz moznych novych umisténi

V hodnoceni zakladnimi parametry se opakovaly jako vhodné tyto varianty: Stary terminal,
U zelezni¢ni stanice a U internatu. Tyto varianty v zadném faktoru zcela nepropadly.
Varianta, ktera nékolikrat propadla, byla U dalnice. Dulezity faktor pfidruzenych vydaju
ovladla varianta ve Starém terminalu diky zajiSténému zazemi a parkovisti, coz je velmi
podstatné z hlediska celkové investice do terminalu, kterou by se investor pochopitelné
snazil snizit na minimum. Z dopravniho hlediska svou existenci a fungovanim terminal
zvySuje intenzitu na prijezdovych komunikacich, coz u variant U internatu a U Zeleznicni
stanice muze zplsobovat problémy. Obzvlasté varianta U internatu je napojena

U hodnoceni dle dochazkovych vzdalenosti se na nejlepSim misté z vybranych lokalit
nachazi Stary terminal, ktery se pro kazdy objekt nachazel na prvnim, nebo druhém
nejblizSim misté, coz dokladuje jeho centralni pozici. Varianta U internatu sice byla nejblize
u vice nez poloviny objektu, ale byla velmi daleko od jinych dllezitych mist nez nékteré jiné
varianty.

PFi hodnoceni dochazkovych vzdalenosti vazenych dle dulezitosti ziskané z dotaznikového
prizkumu vySly nejlépe varianty Starého terminalu a U internatu. Dobfe si vedla i varianta
U Zelezni¢ni stanice. Rozdil mezi variantami Novy terminal a Stary terminal je vice nez tfikrat
vétSi, nez mezi variantou Stary termindl a U internatu. Je z toho patrné, Ze premisténim
terminalu se veSkeré dochazkové vzdalenosti od dilezitych mist vyrazné zhorsily.

Ve SWOT analyze byly vyuZity poznatky z pfedeslych hodnoceni. Bez zasadni slabé stranky
a vyznamné hrozby je pouze varianta Stary terminal.

Diky témto vysledkim bylo umisténi ve Starém terminalu zvoleno jako vychozi pro nové
navrhovany terminal.

5. Podrobny navrh nového terminalu

Z predchozich analyz a hodnoceni bylo vybrano umisténi ve Starém autobusovém terminalu.
Byly vypracovany tfi zjednoduSené navrhy, ze kterého byl vybran jeden finalni koncept.

5.1 Pracovni verze
Verze byly pojmenovany Smycka podle své smyC€ky na konci a Kapsle podle svého tvaru
a stfedu s odstavnymi stanimi, které se musi obkrouzit.
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5.1.1. Smycka

Verze je navrzena jako jedna prodlouzena smycCka s jednim vjezdem a vyjezdem stykovou
kfizovatkou s komunikaci v ulici Okruzni. Jsou v ni zahrnuty dvé odjezdova stani, ftfi
odstavna stani a jedna vystupni zastavka. V navrhu je také vytvofena jedna zastavka
v zalivu podél ulice Okruzni. Je vyuzit ivolny prostor mezi smyc¢kou, zastavkou v zalivu
a mistni komunikaci, ve kterém je smycka pro automobily a parkovaci stani, protoze tato
varianta pocita s vystavbou obchodniho objektu na severu od terminalu. PFijizdé&jici autobus
muze po vjeti do terminalu vyuzit vystupni zastavku, poté dojede do odstavné Casti se tfemi
odstavnymi stanimi. Po projeti smy¢ky se dostava do nastupni ¢asti, kde je navrzeno jedno
ostrovni nastupisté propojené tfemi pfechody pro chodce. Poté uZ rovnou vyjizdi ven
z terminalu. Ctvrty a posledni pfechod pro chodce je ve vjezdu do terminalu za vystupni
zastavkou.

Obrdzek 13 Novy ndvrh - Smycka

! & = ‘-.;. N\
Tento navrh je absolutné minimalisticky a nejsou v ném zahrnuty moznosti k rozvoji

a rozSifovani.
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5.1.2. Kapsle

Terminal je v této verzi koncipovan jako kapsle, jejiz stfedem jsou &tyfi odstavna stani, které
musi projizdéjici autobusy obkrouzit. Za vijezdem do terminalu jsou dvé vystupni zastavky.
Projizdéjici autobus se za nimi musi otocit tfikrat o 180°, aby se otocil do spravného sméru
ven zterminalu, béhem cehoz obkrouzi odstavna stani. Pfed hlavni budovou je prvni
odjezdové stani. DalSi dvé jsou podél okraje terminalu rovnobézné s Okruzni ulici.
V terminalu je pouze jeden pfechod pro chodce.

Obrdzek 14 Novy ndvrh - Kapsle

V navrhu jsou velké asfaltové plochy, které nebudou pojizdéné. Také péSi trasy jsou zde
komplikované. Vzdalenost vystupniho vybézku od ostatnich hran neumoznuje vytvofit dalsi
pfechod pro chodce, ktery by ho spajil s hlavni budovou a parkovistém.

5.2. Finalni navrh s podrobnym popisem
Kone¢nym navrhem, ktery vyhovuje modernim standardim a pozZadavkum na autobusovy
terminal, je jednosmérna prujezdna komunikace s viozenym pasem odstavnych stani.

Tato varianta vypada a také funguje nejkompaktnéji a je u ni maximalni vyuziti prostoru
s dostateCnym poctem odjezdovych stani v€etné jedné nacestné zastavky. Jeji najezdovy
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klin na severu sice zasahuje kfizovatky, ale v ném by se nemél Zadny autobus zastavovat
(nejsevernéjSi péSi trasa vede pfes misto pro pfechazeni, aby autobusy vjizdgjici
do terminalu nemusely davat pfednost chodcim a rychle opustily vjezdovou kfizovatku).
Jinak je cely terminal feSen jako jednosmérka. Tim se predejde koliznim bodim - ty jsou
navjezdu do termindlu a vyjezdu z parkovaciho sektoru a poté u kazdého vyjezdu
Z hiebenovitého stani (v této Casti vS8ak autobusy musi jet pomalu, takze zadna kolize
ve vysoké rychlosti s velkymi nasledky nehrozi). Vyjezd je Siroky, aby se vedle sebe vesly
dva autobusy, zaroven je ale znemoZnéno poruSeni jednosmérnosti pro ucCel zajeti
do parkovaciho sektoru pfimo zulice Okruzni. PfistfeSky jsou naplanovany u vSech
odjezdovych stani a dale mezi hlavni budovou a pfechodem k hlavnimu ostrovu. Velikostné
jsou vSechna odjezdova a odstavna stani dlouha 15 metra (nejseverngjsi je vystupni), pouze
jedno krajni odstavné stani je 12ti metrové. V této varianté zlstava nevyuzito 6 500 metr(
Ctvere€nich starého terminalu (pfiblizné dvé tfetiny), které se daji vyuzit pro dalsi stavby.
Jednotlivé segmenty navrhu se daji upravit dle potfeb investora. Napfiklad pfeména
hfebenovitého uspofadani odjezdovych stani na pilovité, ¢imz se daji ziskat dalSi odjezdova
stani na ukor manévrovatelnosti pfi obsazenych sousednich stanich. Parkovaci segment
se da upravit na podélné parkovani. Navrh obsahuje dostatek volnych ploch na chodnicich
pro zfizeni stojanl na kola a dalSich moznych vylep$eni pro zvySeni komfortu cestujicich.

Obrazek 15 Finalni navrh - Jednosmérny s vloZenym odstavnym pasem bez kot
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Vykres v méfitku 1:500 s kotami je prvni pFilohou k této zpravé.

Byla provedena kontrola pomoci vleCnych kfivek v programu MicroStation s rozsifenim
AutoTURN. Pouzit byl model autobusu s délkou 14,95 metru z normy CSN z roku 2005.
Ve v8ech kritickych mistech finalni varianta vyhovéla. Nikde nedochazi k pojizdéni chodnikd,
pouze v nékolika mistech se dostava karoserie autobusu nad chodnik. K t&mto situacim
doSlo i na mistech, kdy je na druhé strané rezerva, takZe zkudeny fidi¢ autobusu, by
se témto momentim mél vyhnout.

Obrazek 16 Vlec¢né krivky jednosmérného navrhu

Vykres v méfitku 1:500 je druhou pfilohou k této zpraveé.
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6. Zaver

Cilem prace bylo zhodnotit zménu autobusového terminalu v Humpolci. Zda se tato zména
povedla, zda pfinesla néjaky uzitek a zda nemohla probé&hnout jinym zpusobem nebo
na jiném misté.

Z provedeného Setfeni vdemi analyzami a hodnocenimi vyplyva, Ze zménou umisténi doslo

k prodlouzeni dochazkovych vzdalenosti, snizeni komfortu cestujicich a zkomplikovani
dopravy na vyjezdu z Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Proto byly prozkoumany moznosti umisténi terminalu jinde. Jednalo se o varianty ve Starém
terminalu, U Zelezniéni stanice, U internatu a U dalnice. S ohledem na v3echny dopravné-
stavebni faktory byla zvolena poloha ve Starém terminalu.

Zde byly navrzeny tfi verze terminalu (smycka, kapsle, jednosmérna) a provedena analyza
vzhledem ke kapacité a rizikovym faktordm takovych FeSeni. Znich byla vybrana
jednosmérna verze, ktera byla detailné&ji rozpracovana, doplnéna o dopravni znaceni a byly
vytvofeny vleéné kfivky v samostatném vykresu.

Dané feSeni vyhovuje modernim standarddm na autobusové terminaly, je maximalné
bezpe¢né a samovysvétlujici. ReSeni je mozné upravovat po segmentech podle prani
a navrhu investora, coz mu pfinasi velkou flexibilitu i do budoucich let, pokud by mélo
prochazet modernizaci &i rozSifovanim.

Pro zpracovani prace byly vyuzity programy Microsoft Word a Microsoft Excel pro tvorbu
textové a tabulkové Casti, Autodesk AutoCAD 2018 pro tvorbu vykresid a MicroStation
s nadstavbou AutoTURN pro vykres vleCnych kfivek. Mapové podklady byly ziskany
z mapovych serverl geoportal.cuzk.cz, mapy.cz a google.maps.com

Pfi navrhovani technického FfeSeni bylo postupovano v souladu s technickymi normami
uvedenymi v seznamu zdroju.

Prace poskytla Cerstvy pohled na nové vybudovany autobusovy terminal v Humpolci
a poukazala na snizeni atraktivity pro cestujici a zaroven muze slouzit jako podklad pro dalSi
studie ohledné tohoto terminalu. Také muze slouzit jako projev vefejného minéni v roce 2020
pred dostavbou okolnich obchodnich objektd, které pfinesou novou poptavku a vyrazné
ovlivni postoj ob¢anl k tomuto terminalu.
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