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Anotace

Cilem diplomové prace je navrzeni variantniho feSeni obchvatu mésta Zamberk.
Vypracovani studie zahrnuje seznameni se s danou lokalitou a feSenou problematikou, navrh
variantnich feSeni lokality a nasledné vyhodnoceni kritérii, z kterych bude vybrana vysledna

varianta.

Vysledkem diplomové prace je vykresova dokumentace v podrobnosti studie
a multikriteridlni vyhodnoceni variant s naslednym vybranim vysledné varianty. Soucasti
studie je vlastni fotodokumentace. Studie mize slouzit jako informativni podklad pro

neodbornou vefejnost.
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The aim of the diploma’s thesis is to design a variants solution of the Zamberk bypass.
The elaboration of the study includes acquaintance with the given locality and the solved
problem, proposal of alternative solutions of the locality and subsequent evaluation of the

criteria from which the final variant will be selected.

The result of the diploma’s thesis is design documentation in the details of the study and
multicriteria evaluation of variants with the subsequent selection of the final variant. The study
includes its own photo documentation. The study can serve as an informative basis for the non-

professional public.
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1. Identifika¢ni idaje stavby

1.1. Stavba
Nazev stavby: Obchvat obce Zamberk
Misto stavby: Zamberk, Pardubicky kraj
Katastralni Gizemi: Dlouhonovice [794392]

Helvikovice [638242]
Lisnice [685097]

Lukavice v Cechach [688860]
Zamberk [794368]

1.2. Zadavatel studie
doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

Ceské vysoké uéeni technické v Praze — Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb
Thékurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice

1.3.  Zhotovitel studie
Bc. Lukas Vala

Student oboru Konstrukce a dopravni stavby

Ceské vysoké uéeni technické v Praze — Fakulta stavebni
Katedra silni¢nich staveb

Thakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice
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2. Uvod

Tato studie se zabyva nalezenim vhodného feSeni obchvatu mésta Zamberk tak, aby
byla tranzitni doprava vedena mimo centrum mésta. Tranzitni doprava ktera prochézi samym
Z nich patfi predevsim bezpeénost. A to jak bezpec¢nost mistnich fidi¢t motorovych vozidel, tak
hlavné bezpecnost chodct, ktefi jsou ohrozovani hustym provozem zejména v uzkych
meéstskych ulicich a na ptfechodech pro chodce. Zarovein je pro mistni obyvatele provozem
narusen i komfort a pohoda Zivota, a to pfedevéim zne€iStovanim ovzdusi Vyfukovymi plyny,
mistnich obyvatel a pro sniZzeni provozu na pritahu méstem je v této studii v nékolika
variantdch provéfena moznost realizace obchvatu mésta. Studie byla vypracovdna ve 4
variantach, které¢ byly mezi sebou porovnany z nékolika hledisek, nasledné byla vybrana

vysledna varianta, ktera byla podrobn¢ zpracovana.

3. Zajmové uzemi

Predmétné tzemi se nachdzi v Pardubickém kraji, ptiblizné¢ 45 km vychodné od
krajského mésta Pardubice a Hradce Kralové. Mésto se rozklada v udoli feky Divoké Orlice,
od které terén stoupd smérem na sever a na jih. Zamberk se zarovefi nachazi v podhiii
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Obrazek 1: Poloha mésta Zamberk v CR (zdroj: mapy.cz)
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Z4move uzemi, ve kterém jsou navrzeny vSechny 4 varianty smerové vedeni obchvatu,
se rozklada na uzemi 5 katastralnich uzemi (Dlouhonovice, Helvikovice, Lisnice, Lukavice
v Cechach, Zamberk). S vyjimkou &asti varianty 1 jsou viechny varianty vedeny mimo
zastavéné Uzemi tak, aby bylo zajisténo vyvedeni tranzitni dopravy mimo zastavénou cast
mésta. Uzemi, na kterém jsou navrZeny feené varianty, je momentalné z vétsiny vyuZivano

k zemédélské &innosti.

Okoli mésta Zamberk se nenachazi v zadné pamatkové zoné a pamatkové rezervaci.
V oblasti pamatkové zony se nachazi pouze historické centrum mésta Zamberk. Dale se
predmétné uzemi nenachdzi ve zvlasté¢ chranéném uzemi (napt. NATURA 2000, apod.) ani
v poddolovaném uzemi. Jelikoz se zajmové Gizemi nachazi v blizkosti feky Divoka Orlice,
spadd tzemi do povodnové oblasti. Dotend mista jsou vSak Vv dasledku vilnitého terénu

pteklenuta mostnimi objekty, tudiz nejsou ohroZena piipadnymi zaplavami.

Obrazek 2: Zaplavové vizemi pro Q100 (zdroj: heis.vuv.cz)
Z hlediska izemné¢ planovaci dokumentace jsou trasy pievazné vedeny mimo zastavéné
nebo zastavitelné oblasti. Varianta 1 je kompletné vedena v souladu Suzemnimi plany
jednotlivych dotéenych obci. Varianta 2 a 3 respektuji svym smérovym vedenim uzemni plan

na zaCatku a konci trasy.

Variantni feSeni obchvatu mésta Zamberk teSi vyvedeni silnice I/11 mimo centrum
meésta. Silnice I/11 vede smérem z Hradce Kralové ptes Zamberk a dale pokracuje smérem

k Sumperku, Opavé, Ostravé az na hrani¢ni pfechod Mosty u Jablunkova.

14
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Obrazek 3: Vedeni silnice I/11 (zdroj: mapy.cz)

Z dopravniho hlediska jsou pro zambersky region dulezité dalsi dvé silnice druhé tfidy,
které podobné jako silnice I/11 vedou samym centrem mésta. Jedna se o silnice 11/310 a 11/312.
Ptedevsim casti téchto silnic vedouct z jihu a vychodu ptivadi smérem k méstu vEétsi mnozstvi

dopravy.

Obrazek 4: Vedeni silnice 11/310 (zdroj: mapy.cz)
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T . . T ik .
Obrazek 5: Vedeni silnice 11/312 (zdroj: mapy.cz)
Mistni geologické poméry jsou patrné z obrazku 6. Pro nasledujici stupné projektové

ky prizkum. [13]

dokumentace bude nutné provést geologic

S i ; o" : v

c |2 NE = » ’F' NEDAN ) ."‘4_“.' ' i l e
Obrazek 6: Geologie uizemi (zdroj: mapy.geology.cz)
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Legenda:

6 nivni sediment 297 slinc

7 =

2302 iz 307 piscité slinavee a2
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450 stidan B 1507

L |

4. Vstupni podklady pro navrh variant

4.1. Seznam vstupnich podkladi
- Digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace, zaptijéeno od CUZK a 4roads s.r.o.
- Ortofoto mapa, zaptjéeno od CUZK
- Tlizemni plany obci Dlouhonovice, Helvikovice, Lisnice, Lukavice v Cechéch, Zamberk,
vetejné piistupné
- /11 Zamberk — jizni obchvat; technicko-ekonomicka studie, zaptijéeno od 4roads s.r.0.
- fotodokumentace potizena autorem DP (viz ptiloha D této DP)

- mapa geologie uzemi, dostupna ze serveru mapy.geology.cz [13]

4.2. Dopravné inZenyrské podklady

Pro potieby vypracovani DP je nutné stanovit intenzity dopravy pro navrh obchvatu
mésta. Stanoveni intenzit dopravy je nutné zejména pro fesenou silnici I/11 a na ni navazujici
silnice I1/310 a 11/312. Pro zpracovani bylo vyuzito celostatni s¢itdni dopravy z roku 2016, které
je vefejné dostupné na internetovych strankach RSD CR. Takto ziskané intenzity dopravy jsou

vyuzity pro stanoveni navrhové kategorie silnice a pro navrh vozovky. [14]

17



A-Prlivodni a technicka zprava

4.3. Stanoveni navrhové kategorie silnice
Pro stanoveni navrhové kategorie Silnice jsou vyuzity intenzity dopravy ziskané
z celostatniho s¢itani dopravy, které bylo provedeno v roce 2016. Pro samotny navrh byly mezi
sebou porovnany jednotlivé ¢asti komunikaci vedoucich do mésta Zamberk, aviak porovnavaly
se pouze mimomestské useky silnic tak, aby do navrhu nebyl zahrnut provoz v ramci
jednotlivych méstskych ¢asti. Z téchto komunikaci byl nasledn€ vybran usek s nejvyssi mirou
intenzity dopravy. Jedna se usek silnice I/11 vedouci smérem na Vamberk, kde byla hodnota

ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy 6 891 voz/den. [14]

SEitani dopravy 2016 (sE.0sek: 5-1479)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV (4] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 473 247| 62| 71| 26 289] 34| 5[ 18] 14| 1217[ 5570 104] 6391
LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RFPDI - pracovni den (Po-P3) | voziden 604 316 &0 a1 34 348 39 & 20 18| 1557 | 5945 97 | 7602
RPDI - volné dny (mimo swatky) | voziden 145 76 16 22 7 69 21 2z 5 4 367 | 4624 122 5113
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesalirazova intenzita dopravy | voz/h
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 116 855
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota THV [ voziden | 1168
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 04 NA NS |Celkem)
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voziden 5 4462 715 257 | 5434
Roéni pramér intenzit, veder (18-22) voziden 528 53 47 933
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 364 87 53 524
Emise [ oA [ INA | TNA [ NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinava intenzita dopravy | voz/h | es| 77[ 56| s8] 6| 1116

Koeficient nerovnomémosti dopravy [ | 135] 107[ 128] 64:36

c
[EEE]

Intenzita cyklistické dopravy
Cyklistickd doprava |c5rk|o.fden

Tabulka 1: Podrobny rozpis intenzity dopravy na vybraném useku (zdroj: scitani2016.rsd.cz)

|
|
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy | | alfa | beta |gama| PS
- |
|
|
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A-Prtivodni a technicka zprava

Rok uvazovaného uvedeni stavby do provozu je odhadem stanoven na rok 2030. Proto
jsou i hodnoty padesatirazovych intenzit vynasobeny koeficientem nartistu dopravy. Doba
zivotnosti navrzeného obchvatu je 25 let, tudiz je uvazovano s predpoklddanym koncem

zivotnosti silnice v roce 2055.

Stanoveni koeficientii nartistu dopravy je provedeno dle TP 225 — Prognéza intenzit
automobilové dopravy. Pro vypocet vyhledové intenzity dopravy pro jednotlivé skupiny

vozidel je vyuzito nasledujiciho vzorce:
Lyy = Io; * ky; 1)
lvi — vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]

loi — vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]

Kpi — koeficient prognézy dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Vyhledova intenzita dopravy je poté souctem vyhledovych intenzit pro jednotlivé
skupiny vozidel. Dilezitym krokem je stanoveni koeficientu progndézy dopravy. Ten je
stanoven podle nasledujiciho vzorce:

kvi
P ko
kvi — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel [-]

Koi — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu [-]

Kpi — koeficient prognézy dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Pro stanoveni koeficientu prognézy dopravy je dilezité urcit nejenom rok uvedeni
a ukonceni provozu dané silnice, ale také kategorii a tfidu pozemni komunikace a jeji polohu
V Uizemi. Pro navrhovany obchvat jsou vstupni udaje nasleduvjici: silnice 1. tridy, Pardubicky

kraj, vzdalenost nad 20 km od krajského mésta. [9]
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kategorie silnice dalnice 1. tfida II. Trida III. Tfida
vzdal. od kr. mésta do 20 km | nad20km | do20km | nad 20 km do 20 km | nad 20 km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06
= 2025 112 1,12 1,13 1,12 112 1,12 1,12 111
.g 2030 1,17 147 1,18 1,17 1,17 1,16 1,17 1,16
;8 2035 1,20 1,20 121 1,20 1,20 1,19 1,20 1,18
% 2040 1,22 122 1,23 1,21 1,22 1;19 1,22 1,19
- 2045 1,23 1,23 1,24 1,21 1,55 1,19 1,23 1,18
2050 1,23 1,23 1,24 1,21 1,23 1,19 1;23 1,18
2055 1,23 1,23 1,24 1,19 1,22 1,17 1,22 1,16

Tabulka 2: Koeficient vyvoje intenzit dopravy — osobni vozidla (zdroj: TP 225)

kategorie silnice dalnice 1. tfida II. Trida IIL. TFrida
vzdal. od kr. mésta do 20 km | nad 20 km do 20 km | nad 20 km do20km | nad 20 km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,09 1,09 1,08 1,08 1,09 1,08 1,09 1,08
” 2025 1,20 1,20 1,19 1,18 1,19 1,18 1,18 1,18
.§ 2030 1,32 1,32 1,31 1,33 1,30 131 1,30 1,31
jg 2035 1,40 1,40 1,39 1,39 1,38 1,38 1,37 1,38
% 2040 1,45 1,45 1,45 1,44 1,43 1,42 1,42 1,42
© 2045 1,50 1,50 1,50 1,48 1,48 1,46 1,47 1,46
2050 1,55 1,55 1,54 1,51 1,52 1,49 1,58 1,49
2055 1,58 1,58 1,57 1,53 1,55 1,51 1,54 1,50

Tabulka 3: Koeficient vyvoje intenzit dopravy — lehkd ndkladni vozidla (zdroj: TP 225)

kategorie silnice dalnice 1. tfida II. Trida III. Tfida
vzdal. od kr. mésta do 20 km | nad 20 km do 20 km | nad 20 km do 20 km | nad 20 km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,02
o 2025 1,07 1,07 1,06 1,06 1,07 1,06 1,06 1,05
.§ 2030 111 1,11 1,10 1,09 1,10 1,09 1,10 1,08
:8 2035 1,15 1,15 1,14 113 1,13 i, 1,13 il
% 2040 1,18 1,18 147 1,15 1,16 143 1,16 1,13
< 2045 1,21 1,21 1,20 1,18 1,18 115 1,18 1,14
2050 1,24 1,24 1,22 1,20 1,20 1,17 1,20 1,16
2055 1,26 1,26 1,24 1,21 1,21 1,18 1,21 1,17

Tabulka 4: Koeficient vyvoje intenzit dopravy — tézka vozidla (zdroj: TP 225)

Vypocet koeficientu progndzy dopravy:

- pro osobni vozidla: - kyi 1,19 102
PO " ko 1,17
©)
- pro tezka vozidla: ky,i 1,21
kyin=7= =1,11
PLN " ko 1,09

(4)
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Dalsim krokem je stanoveni padesatirazové hodinové intenzity v roce ukonceni provozu

stavby podle nésledujiciho vzorce:

=1, kpio+ Iy *kpiy =573 1,02+ 123 x 1,11 =721 voz/h (5)

Po vypoctu padesatirazové hodinové intenzity v roce 2055 je tato hodnota pfevedena na

celodenni intenzitu dopravy:

_ w7 7000 voz/d (6)
~0103 0103 voz/den

Iy
Na zéklad¢ takto stanovené hodnoty celodenni intenzity dopravy je pro navrhované
feseni obchvatu mésta Zamberk podle CSN 73 6101 — tabulky 5 zvolena navrhova kategorie

silnice S 9,5, pro kterou podle tabulky 7 odpovida navrhova rychlost 90 km/h.

Navrhova kategorie silnice je tedy silnice S 9,5/90. [1][9]

4.4. Navrh konstrukce vozovky
Navrh konstrukce vozovky je proveden podle TP 170. Jelikoz jsou vSechny varianty
feSeni navrhovany na stejné intenzity vozidel, je i navrh konstrukce vozovky pro vSechny
varianty obdobny. Navrhové obdobi vozovky je 25 let. Uvedeni obchvatu do provozu je

odhadovéno na rok 2030 a konec Zivotnosti vozovky je tudiZ stanoven na rok 2055.

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle katalogu vozovek TP 170. V prvnim
kroku je stanovena navrhova troven poruseni. K tomu, aby bylo mozné stanovit navrhovou
urovenn poruseni, je zapotfebi stanovit ocekdvanou tiidu dopravniho zatiZeni vozovky.
Z dopravniho s¢itani RSD je stanovena hodnota TNVo na 1168 voz/den. Piepodteni na

navrhovou hodnotu je provedeno nasledujiciho vzorce:
TNV, =0,5% (5, + ;) *xTNV, = 0,5+ (1,09 + 1,21) * 1168 = 1343 voz/den (7)

Z vysledku je patrné, Ze pti porovnani tabulky 2 v TP 170 je tfida dopravniho zatiZeni
vozovky III. Diky tomu je mozné zatfidit vozovky i z hlediska navrhové trovné poruseni, ktera
je stanovena jako DO. To lze jednak diky tomu, Ze se jedna o silnice 1. tfidy, ale také diky

vypoctené ocekavané tiidé dopravniho zatizeni. [7][14]
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Podlozi vozovky bylo v souvislosti stim, Ze neni znamé piesné geologické sloZeni
podlozi a Ze se v daném misté vyskytuji predevsim jilova podlozi, bylo podlozi konzervativné
zatazeno do typu podlozi PIII nebezpecné namrzavé. Vodni rezim byl zvolen jako nepfiznivy

pendularni.

Na zakladé¢ zjisténych hodnot je navrzena vozovka z katalogu — DO-N-1, TDZ IIl, PIII,

V nasledujicim sloZeni:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 200 mm Edef,2 =110 MPa
Stérkodrt SDa 0/32 250 mm Edef,2 = 70 MPa
Celkem 610 mm

Na AZ musi byt dosazeno Edef,2 > 45 MPa [7]

5. Varianty reSeni
Diplomova prace je navrzZena ve Ctyfech variantach feSeni. Dle vypoctu v kap. 5 je pro
vSechny navrzené varianty zvolena stejna navrhova kategorie silnice S 9,5/90. Z této souvislosti

jsou odvozeny zakladni navrhové prvky.

5.1. Popis variant
Zakladnim cilem této studie je navrzeni obchvatu mésta Zamberk tak, aby stavajici
tranzitni doprava proudici centrem mésta po stavajici silnici I/11 byla vyvedena mimo
zastavéné ¢asti Zamberka. Tim by bylo dosaZeno zlep$eni bezpe&nosti dopravy viech uéastniki
provozu a Zivotnich podminek mistnich obyvatel. V rdmci diplomové prace jsou navrZeny

celkem 4 varianty feSeni obchvatu s pracovnimi nazvy:

Varianta 1 ,, Uzemni plan*;
Varianta 2 ,,Jih*;
Varianta 3 ,, Tunel *“;

Varianta 4 ,,Sever .

Toto variantni fesSeni je feSeno ve stupni studie a je feSeno jejich sméroveé a vyskoveé

vedeni. V detailnéj$im provedeni je pak vypracovéana pouze vysledna varianta.
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Zacatek usekil viech tras je situovan na zapadnim okraji mésta Zamberk v oblasti zvané
Bazantnice. VSechny navrzené varianty jsou zde napojeny na stavajici silnici I/11 vedouci
smérem k centru mésta. Varianty 1-3 jsou smérové vedeny na jih od zac¢atku tseku. Pouze trasa
varianty 4 je vedena severn¢. VSechny varianty jsou na koncich smérového vedeni opét
napojeny na stavajici silnici I/11 vychodné¢ od centra mésta. Varianty vedouci na jih od mésta
musi v trase postupné prekondvat Udoli feky Divoké Orlice, zastavénou oblast obce
Dlouhonovice, zastavénou oblast jizni ¢asti Zamberka, Zelezni¢ni trat, zastavénou oblast obce
Lukavice a vrch Velky hajek nachazejici se vychodné od mésta. Trasy vedouci na sever od
Zamberka prekonavaji udoli potoka Kameniéna, tidoli méstské &asti Polsko, feky Rokytenka,
Dolského potoka a feky Divoké Orlice. Pro zjednodusené porovnani navrzenych variant slouzi

nasledujici tabulka:

Délka Pocet smér. Rmin Smin Stax Pocet mostnich Pocet
Varianta [m] obloukt [m] [%] [%] objekti tunel
1 8,448 85 12 450 0,5 50 1 0
2 10, 197 32 10 450 0,5 51 4 3
3 8,357 21 7 450 0,5 4,85 1 1
4 8,653 63 8 600 0,5 6 6 1

Tabulka 5: Zdkladni charakteristiky navrzenych variant (zdroj: viastni zpracovadni)

5.2. Varianta 1 —,,Uzemni plan*
Varianta 1 je v celé své délce navrzena v souladu s uizemnim planem pftilehlych obci.
Pracovni nazev ,,Uzemni plan“ je pak pojmenovanim dané varianty. Jako jedina z navrzenych

variant vSak z¢asti prochdzi zastavénym Gzemim.

5.2.1. Smérové vedeni trasy

Za&atek smérového vedeni trasy je situovan na zapadé od mésta Zamberk v misté
stavajici silnice I/11. Nové navrzené smérové vedeni této varianty v zacatku tseku kopiruje
stavajici vedeni silnice I/11. Na tento usek navazuje prvni pravostranny smeérovy oblouk
o poloméru R =450 m, kterym dochazi k odklonu od stavajici trasy silnice I/11 smérem na jih.
Prvni ptekdzkou navrZzené varianty je udoli feky Divoké Orlice, které je prekonano pomoci
mostu o délce 310 m, ktery je navrZen v levostranném oblouku o poloméru R = 500 m. Trasa
za mostnim objektem kopiruje vedeni stavajici Zelezni¢ni trati. Po levostranném oblouku
nasleduje pfimy usek, na ktery nésledné navazuje dals$i pravostranny oblouk o poloméru
R = 600 m. Na tento usek navazuje po kratkém piimém useku pravostranny oblouk

s polomérem R = 250 m, kterym dochazi k piechodu trasy z extravildnového useku do
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intravilanového. Intravilanovy usek trasy vede jizni ¢asti Zamberka, ve které se nachazi
primyslova zona a Zelezni¢ni nadrazi. Smérove je v tomto Gseku trasa vedena ve stavajici stopé
mistni komunikace, ¢emuz odpovidaji i velikosti smérovych obloukt, které jsou navrzeny
s poloméry R = 125 m, resp. R = 100 m. Za pravostrannym obloukem o poloméru R = 100 m
trasa opct pozvolné prechdzi do extravilanu. Levostrannym a ndésledné pravostrannym
obloukem o polomérech R = 700 m prochazi trasa zastavénym tizemim obce Lukavice. Za obci
Lukavice jsou ve smérovém vedeni osy komunikace navrzeny jest¢ dva smérové oblouky o
polomérech R = 800 m, kterymi se trasa vyhyba vrchu Velky hdjek. Za t€émito oblouky je
smerové vedeni navrZzeného obchvatu napojeno na stavajici silnici I/11 vedouci smérem do

Jablonného nad Orlici.

Vsechny smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s prechodnicemi. Minimalni
hodnoty polomérii smérovych obloukii jsou navrzeny v souladu stabulkou 9 normy
CSN 73 6101. Pfi detailngjsim feSeni klopeni v této varianté by bylo nutné u smérovych
obloukti o polomérech R =500 m a R =450 m navrhnout dostfedny sklon vyssi, nez je zakladni

dostiedny sklon 2,5 %.

Délka viech piechodnic v extravilanu je navrzena 90 m dle CSN 73 6101 tak, aby byla
dodrzena minimdlni poZadovand hodnota. Obdobn¢ je navrzena i1 délka pirechodnic

v intravilanu, jejich délka ¢ini 50 m. [1]

Bod Staniceni [km] Smerovy prvek Délka [m]
ZU 0,000 00 P¥ima 48,61
TP 0,048 61 Pfechodnice 90,00
PK 0,138 61 Pravostranny oblouk 582,14
R=450m
KP 0,720 76 Pfechodnice 90,00
PT 0,810 76 Piima 2,34
TP 0,813 10 Pfechodnice 90,00
PK 0,903 10 Levostranny oblouk 671,54
R=500m
KP 1,574 63 Pfechodnice 90,00
PT 1,664 63 Piima 344,37
TP 2,009 00 Pfechodnice 90,00
PK 2,099 00 Pravostranny oblouk 795,65
R=600m

24



A-Prtivodni a technicka zprava

KP 2,894 65 Pfechodnice 90,00
PT 2,984 65 Piima 120,93
TP 3,105 58 Piechodnice 50,00
PK 3,155 58 Levostranny oblouk 278,77
R=250m
KP 3,434 35 Pfechodnice 50,00
PT 3,484 35 Piima 183,44
TP 3,667 79 Pfechodnice 50,00
PK 3,717 79 Pravostranny oblouk 98,99
R =3000 m
KP 3,816 78 Pfechodnice 50,00
PT 3,866 78 Piima 91,15
TP 3,957 93 Pfechodnice 50,00
PK 4,007 93 Levostranny oblouk 22,91
R =3000m
KP 4,030 84 Pfechodnice 50,00
PT 4,080 84 Piima 299,22
TP 4,380 05 Pfechodnice 50,00
PK 4,430 05 Levostranny oblouk 61,22
R=125m
KP 4,491 27 Pfechodnice 50,00
PT 4,541 27 Piima 115,27
TK 4,656 54 Pravostranny oblouk 73,09
R=100m
KT 4,729 63 Piima 302,74
TP 5,032 37 Pfechodnice 90,00
PK 5,122 37 Levostranny oblouk 320,56
R=700m
KP 5,442 93 Piechodnice 90,00
PT 5,532 93 Pfima 553,23
TP 6,086 16 Pfechodnice 90,00
PK 6,176 16 Pravostranny oblouk 392,15
R=700m
KP 6,568 32 Piechodnice 90,00
PT 6,658 32 Piima 200,86
TP 6,859 17 Piechodnice 90,00
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PK 6,949 17 Levostranny oblouk 488,98
R=800m

KP 7,438 16 Piechodnice 90,00

PT 7,528 16 Pfima 275,41

TP 7,803 57 Ptechodnice 90,00

PK 7,893 57 Pravostranny oblouk 805,83
R=800m

KP 8,699 40 Ptechodnice 90,00

PT 8,789 40 Pfima 55,45

Tabulka 6: Smérové vedeni trasy varianty 1 (zdroj: viastni zpracovani)

5.2.2. Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni varianty 1 je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101. Niveleta je
vedena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici terén a bylo tak eliminovdno mnoZstvi zemnich
praci a mnozstvi mostnich objektt. V celé délce trasy je navrzen jeden mostni objekt, ktery je

nutny pro prekonani udoli feky Divoké Orlice.

Podélné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, minimalni povoleny podélny sklon
je pak 0,5 %. Podélné sklony nivelety tedy jsou navrZeny v rozmezi povolenych hodnot s tim,
ze maximalni navrzeny podélny sklon je 5 % a minimalni podélny sklon 0,5 %. PodéIné sklony
mistech podélného profilu jsou navrzeny trubni propustky pro odvod vody skrz zemni téleso
komunikace. Priméry trubnich propustkt jsou orientaéni a pii detailnéj$im zpracovani by bylo

nutné jejich kapacitu ovéfit vypoctem.

Zaobleni vyskovych oblouktl je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulka 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené hodnoty vyskovych obloukt 5500 m pro
vypukly vyskovy oblouk, resp. 2700 m pro vyduty vyskovy oblouk. Vyskové oblouku jsou
navrzeny tak, aby pokud moZno nedochazelo zaroveil k soubéhu vyskové a smérové oblouku

a tim padem nebezpeci nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Vyskové vedeni trasy bylo posouzeno z hlediska nutnosti zvySeni poctu jizdnich pruht
ve stoupani. Na zaklad¢ navrzenych podélnych sklont nivelety neklesne rychlost pomalého
vozidla pod minimalni hodnotu 50 km/h, a tudiZ neni nutné navrhovat zvysSeni poctu jizdnich
pruht. Obdobné byla posouzena nutnost zvySeni poctu jizdnich pruhti v klesani, kde taktéz neni

nutné navrhovat zvyseni poctu jizdnich pruht. [1]
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Bod Staniceni [m] Sklon [%] Délka [m] Polomer [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,000 00
-0,50 572,25
Vyduty
V1 0,572 25 155,00
20 000
1,05 1739,96
Technologické
V2 2,312 21 -
zaobleni
0,85 1315,58 TR
u
V3 3,627 79 YPUEY 168,75
25 000
-0,50 670,62
Vyduty
V4 4,263 40 85,00
10 000
1,20 1014,88 =
Vypukly
V5 5,313 29 YPUEY 220,00
10 000
-3,20 521,41
Vyduty
V6 5,891 01 119,68
5500
1,15 1034,19
Vyduty
V7 6,868 89 384,80
20 000
5,00 1040,09 =
Vypukly
V8 7,908 98 YPUEY 221,35
5500
-3,05 668,54
Vyduty
V9 8,577 52 97,60
5500
. 0,5 267,33
KU 8,844 85

Tabulka 7: Vyskové vedeni trasy varianty 1 (zdroj: viastni zpracovani)

5.2.3. Sklonové poméry

Zéakladni pti¢ny sklon je navrzen ve sklonu 2,5 %. V této varianté nebylo detailné feseno
klopeni vozovky ve smérovych obloucich a tim paddem ani hodnoty jednotlivych dostfednych
sklont. Predpoklad je takovy, Ze ke klopeni by dochazelo v ptechodnici a délka vzestupnice by
byla maximalné¢ na délku ptechodnice tak, aby byly dodrzeny povolené podélné sklony
vzestupnice a sestupnice. Ve vSech bodech trasy je zajistén vysledny sklon alespon 0,5 %, ktery

se v odivodnénych piipadech povoluje. [1]
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5.2.4. Siikové uspoidddni
Trasa varianty 1 je navrzena v navrhové kKategorii silnice S 9,5 s nasledujicim Sifkovym

uspoiadanim dle CSN 73 6101:

e Jizdni pruh: 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice: 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice: 2x0,50m

V piipadé osazeni smérovych sloupkt je nezpevnéna krajnice rozsifena o 0,25 m.

V ptipad¢ osazeni svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,75 m.
Rozsifeni jizdnich pruhti v oblouku je navrzeno dle CSN 73 6101 tabulky 16. [1]

5.2.5. Odvodnéni silnice

Odvodnéni silnice je zajiSténo pomoci navrzenych podélnych a ptiénych skloni do
ptilehlych silni¢nich piikopt. Silni€ni ptikopy jsou v nejnizSich mistech nivelety odvodnény
skrz zemni téleso komunikace pomoci trubnich propustki. Srazkova voda je nasledné svedena
do nejblizsi vodotece. V intravilanovém tseku je odvodnéni zajisténo pomoci uli¢nich vpusti,

ptipadné podélnych odvodinovacich zlabt, které jsou zaustény do destové kanalizace.

5.2.6. KiiZovatky a pieloZky komunikaci

Kitizovatky a prelozky komunikaci nebyly v této varianté detailné feSeny.

Ve varianté 1 by bylo nutné navrhnout kiizovatky s nasledujicimi komunikacemi:

km 1,418 00 mistni komunikace

km 3,430 00 silnice 11/312

km 3,430 00 — 5,178 00 stavajici kiizovatky v intravildnu mésta
km 5,888 00 silnice 11/310

Ve varianté 1 by bylo nutné navrhnout prelozky néasledujicich komunikaci:

km 0,426 00 — 0,860 00 mistni komunikace
km 2,034 00 — 3,156 00 mistni komunikace

5.2.7. Mostni objekty a propustky
Na celé délce trasy varianty 1 je navrzen 1 mostni objekt pro pieklenuti udoli feky

Divoké Orlice. Dale jsou v trase navrzeny 3 trubni propustky.
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Mosty:

km 1,057 00 — 1,367 00 délka 310,00 m most ptes Divokou Orlici

Propustky:

km 0,517 25 DN 800
km 5,891 01 DN 800
km 8,647 62 DN 800

5.3. Varianta 2 —,,Jih*
Varianta 2 je na zaCatku a konci smérového vedeni navrzena ve stejné stopé jako
varianta 1. Ve své prostiedni &asti je trasa vedena jizné od centra mésta Zamberk, ¢emuz

odpovida pracovni ndzev ,,Jih*“. Jedna se o celkové nejdelsi trasu ze vSech feSenych variant.

5.3.1. Smérové vedeni trasy

Za&atek smérového vedenti trasy je situovan zapadné od mésta Zamberk v misté stavajici
silnice I/11. Nov€ navrzené smérové vedeni této varianty v zacatku tGseku kopiruje stavajici
vedeni silnice I/11. Na tento uUsek navazuje prvni pravostranny smeérovy oblouk
o poloméru R =450 m, kterym dochazi k odklonu od stavajici trasy silnice I/11 smérem na jih.
Prvni prekdzkou navrzené varianty je udoli feky Divoké Orlice, které je piekonano pomoci
mostu o délce 250 m, ktery je navrzen v levostranném oblouku o poloméru R = 800 m. Za
udolim feky Divoké Orlice je navrZen dal§i mostni objekt pro prekondni stavajici zeleznicni
trati. Most pies Zelezni¢ni trat’ je navrzen V délce 20 m. Za mostnim objektem trasa pokracuje
V pfimé a nasledné levostrannym smérovym obloukem o poloméru R = 1500 m. Za timto
smeérovym obloukem nasleduje pravostranny smerovy oblouk o poloméru R =750 m. V tomto
smérovém oblouku jsou navrZeny dva tunely o délce 745 m, resp. 995 m. Mezi tunely je navrZen
mostni objekt délky 57 m, kterym je prekondno udoli stavajici komunikace III/312 a
Dlouhonovického potoka. Dale trasa pokracuje v piimé a dalS$im tunelem o délce 130 m. Za
tunelem je trasa vedena nejprve pravostrannym obloukem o poloméru R = 600 m a nasledné
levostrannym obloukem o poloméru R =800 m. V tomto smérovém oblouku jsou navrzeny dva
mostni objekty o délce 144 m a 19 m. Prvni mostni objekt ptekonava Dlouhoniovicky potok,
druhy mostni objekt je veden pies stavajici Zeleznicni trat. Pravostrannym obloukem o
poloméru R = 800 m se trasa napojuje na spole¢né smérové vedeni variant 1 a 2, které je

popsano v kapitole 5.2.1.
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Vsechny smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s prechodnicemi. Minimalni
hodnoty polomért smérovych obloukd jsou navrzeny v souladu s tabulkou 9 normy
CSN 73 6101. Pfi detailngjsim feSeni klopeni v této varianté by bylo nutné u smérového
oblouku s polomérem R = 450 m navrhnout dostfedny sklon vyssi, neZ je zakladni dostiedny

sklon 2,5 %.

Délka vsech prechodnic jsou navrzena 90 m dle CSN 73 6101, tak aby byla dodrzena

minimalni poZzadovana hodnota. [1]

Bod Stanicent [km] Smerovy prvek Délka [m]
ZU 0,000 00 Ptima 48,61
TP 0,048 61 Pfechodnice 90,00
PK 0,138 61 Pravostranny oblouk 582,14
R=450m
KP 0,720 76 Pfechodnice 90,00
PT 0,810 76 Piima 42,23
TP 0,852 99 Pfechodnice 90,00
PK 0,942 99 Levostranny oblouk 344,91
R=800m
KP 1,287 90 Pfechodnice 90,00
PT 1,377 90 Piima 444,95
TP 1,822 84 Pfechodnice 90
PK 1,912 84 Pravostranny oblouk 830,69
R =1500m
KP 2,743 53 Pfechodnice 90,00
PT 2,833 53 Piima 88,97
TP 2,922 50 Pfechodnice 90,00
PK 3,012 50 Levostranny oblouk 1462,46
R=750m
KP 4,474 97 Pfechodnice 90,00
PT 4,564 97 Piima 545,69
TP 5,110 66 Piechodnice 90,00
PK 5200,66 Pravostranny oblouk 141,88
R=600m
KP 5,342 54 Piechodnice 90,00
PT 5,432 54 Piima 22,82

30



A-Prtivodni a technicka zprava

TP 5,455 36 Pfechodnice 90,00
PK 5,545 36 Levostranny oblouk 604,13
R=800m
KP 6,149 49 Piechodnice 90,00
PT 6,239 49 Piima 112,62
TP 6,352 11 Ptechodnice 90,00
PK 6,442 11 Pravostranny oblouk 388,59
R=800m
KP 6,830 70 Ptechodnice 90,00
PT 6,920 70 Piima 517,93
TP 7,438 63 Pfechodnice 90,00
PK 7,528 63 Pravostranny oblouk 392,15
R=700m
KP 7,920 78 Ptechodnice 90,00
PT 8,010 78 Pfima 200,86
TP 8,211 64 Ptechodnice 90,00
PK 8,301 64 Levostranny oblouk 488,98
R=800m
KP 8,790 62 Pfechodnice 90,00
PT 8,880 62 Piima 275,41
TP 9,156 04 Pfechodnice 90,00
PK 9,246 04 Pravostranny oblouk 805,83
R=800m
KP 10,051 87 Ptechodnice 90,00
PT 10,141 87 Piima 55,45

Tabulka 8: Smérové vedeni trasy varianty 2 (zdroj: viastni zpracovani)

5.3.2. Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni varianty 2 je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101. Niveleta je

vedena tak, aby co nejvice eliminovala mnozstvi zemnich praci a nutnost pouziti mostnich

objektl a tuneld. Terén je vSak v této varianté natolik slozity, Ze je nutné navrhnout celkem 5

mostnich objekti a 3 tunely. Postupné trasa prekonava nékolik ptekazek. Prvni z nich je tdoli

Divoké Orlice, které je celé premosténé. Nasleduje série 3 tunelll, kterymi trasa prekonava

kopcovité uzemi jizné od Zamberka. Mezi tunely Hruby les a Na vrSich je navrzen mostni

objekt, prekonavajici Dlouhoniovicky potok a stavajici silnici 11I/312. Nésledné jsou v trase

navrzeny dal$i 2 mostni objekty.
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Podélné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, minimalni povoleny podélny sklon
je pak 0,5 %. PodéIn¢ sklony nivelety tedy jsou navrzeny v rozmezi povolenych hodnot s tim,
7e maximalni navrzeny podélny sklon je 5,1 % a minimalni podélny sklon 0,5 %. Podélné
sklony jsou navrzeny tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.
V nejnizsich mistech podélného profilu jsou navrzeny trubni propustky pro odvod vody skrz
zemni téleso komunikace. Priméry trubnich propustkii jsou orientacni a pii detailnéj$im

zpracovani by bylo nutné jejich kapacitu ovéfit vypoctem.

Zaobleni vy$kovych obloukt je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulka 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené¢ hodnoty vyskovych obloukt 5500 m pro
vypukly vySkovy oblouk, resp. 2700 m pro vyduty vyskovy oblouk. Vyskové oblouku jsou
navrzeny tak, aby pokud mozno nedochazelo zaroveil k soubéhu vyskové a smérové oblouku

a tim padem nebezpeci nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Vyskové vedeni trasy bylo posouzeno z hlediska nutnosti zvySeni poctu jizdnich pruhti
ve stoupani. Na zakladé navrzenych podélnych sklont nivelety neklesne rychlost pomalého
vozidla pod minimélni hodnotu 50 km/h, a tudiz neni nutné navrhovat zvyseni poctu jizdnich
pruht. Obdobné byla posouzena nutnost zvySeni poctu jizdnich pruhti v klesani, kde taktéz neni

nutné navrhovat zvysSeni poctu jizdnich pruhu. [1]

Bod Staniceni [m] Sklon [%] Délka [m] Polomeér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,000 00
-0,50 572,25
Vyduty
V1 0,572 25 140,00
20 000
0,90 1800,82
Vyduty
V2 2,373 07 256,10
25000
2,95 1167,85 =
Vypukly
V3 3,54091 YPUEY 247,44
10 000
-2,00 2089,20
Vyduty
V4 5,630 12 98,87
3500
3,65 985,71 o
Vypukly
V5 6,615 83 YPUEY 224,11
5500
-4,50 514,55
Vyduty
V6 7,130 38 151,25
5550
1,00 744,61
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Vyduty
V7 7,874 98 69,82
2,40 530,25 10 000
Vyduty
V8 8,405 24 135,20
10 000
5,10 856,21 T—
u
V9 9,261 45 YPUEY 224,08
5500
-3,05 668,53
Vyduty
V10 9,929 98 97,57
5500
. 0,50 267,33
KU 10, 197 32

Tabulka 9: Vyskové vedeni trasy varianty 2 (zdroj: viastni zpracovani)

5.3.3. Sklonové poméry

Zakladni ptic¢ny sklon je navrzen ve sklonu 2,5 %. V této varianté nebylo detailné feSeno
klopeni vozovky ve smérovych obloucich a tim pddem ani hodnoty jednotlivych dostfednych
sklonech. Piedpoklad je takovy, Ze ke klopeni by dochéazelo v pfechodnici a délka vzestupnice
by byla maximalné na délku pfechodnice tak, aby byly dodrzeny povolené podélné sklony
vzestupnice a sestupnice. Ve vSech bodech trasy je zajistén vysledny sklon alespon 0,5 %, ktery

se v odivodnénych ptipadech povoluje. [1]

5.3.4. Sitkové uspoidddani

Trasa varianty 2 je navrzena v navrhové kategorii silnice S 9,5 s nasledujicim Sifkovym
uspoiadanim dle CSN 73 6101:

e Jizdni pruh: 2x3,50m
e Zpevnénd krajnice: 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice: 2x0,50m

V ptipad¢ osazeni smérovych sloupkt je nezpevnéna krajnice rozsifena o 0,25 m.

V ptipadé€ osazeni svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,75 m.
Rozsiteni jizdnich pruhii v této varianté neni navrzeno. [1]

5.3.5. Odvodnéni silnice

Odvodnéni silnice je zajiSténo pomoci navrzenych podélnych a pticnych sklonli do
ptilehlych silni¢nich piikopt. Silni¢ni pfikopy jsou v nejnizSich mistech nivelety odvodnény
skrz zemni té€leso komunikace pomoci trubnich propustkii. Srazkova voda je nasledné svedena
do nejblizsi vodotece. V tunelech je odvodnéni zajisténo pomoci podélného a pti¢ného sklonu

do odvodiovaciho systému, kterym je voda vyvedena z tunelu.
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Kiizovatky a pfelozky komunikaci nebyly v této varianté detailné feSeny.

Ve varianté 2 by bylo nutné navrhnout kiizovatky s nasledujicimi komunikacemi:

km 1,452 00
km 3,530 00
km 5,331 00
km 7,237 00

mistni komunikace
silnice 11/312
mistni komunikace

silnice 11/310

Ve variant€ 2 by bylo nutné navrhnout ptfelozky nasledujicich komunikaci:

km 0,426 00 — 0,860 00

5.3.7. Mostni objekty a propustky

mistni komunikace

Na celé délce trasy varianty 2 je navrzeno 5 mostnich objektt pro pteklenuti udoli fek,

potoktl a Zelezni¢ni trati. Dale jsou v trase navrzeny 4 trubni propustky.

Mosty:

km 1,049 00 -1,299 00
km 1,478 00 - 1,498 00
km 3,516 00 - 3,573 00
km 5,783 00 - 5,927 00
km 6,067 00 - 6,086 00

Propustky:

km 0,532 25
km 5,601 25
km 7,226 63
km 10,000 05

DN 800
DN 800
DN 800
DN 800

délka 250,00 m
délka 20,00 m
délka 57,00 m
délka 144,00 m
délka 19,00 m
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5.3.8. Tunely
Na celé délce trasy varianty 2 jsou navrzeny celkem 3 tunely pro piekonani kopcovitého

tizemi na jihu od Zamberka.
Tunely:

km 2,740 00 - 3,495 00 délka 745,00 m tunel Hruby les
km 3,615 00 - 4,610 00 délka 995,00 m tunel Na vrsich
km 4,957 00 - 5,087 00 délka 130,00 m tunel Dlouhonovice

5.4. Varianta 3 —,, Tunel*
Varianta 3 je na zacitku a konci smérového vedeni navrzena ve spolecné trase
s variantami 1 a 2. Ve své prostfedni ¢asti je trasa vedena tunelem pod zastavénym uzemim

mésta Zamberk, z toho vyplyva pracovni nazev ,,Tunel®.

5.4.1. Smérové vedeni trasy

Za&atek smérového vedenti trasy je situovan zapadné od mésta Zamberk v misté stavajici
silnice I/11 ve stejném smérovém feSeni jako varianty 1 a 2. Za smérovym obloukem o
poloméru R =450 m, nasleduje pravostranny smérovy oblouk o poloméru R =450 m. V tomto
smérovém oblouku je navrzen, obdobné jako ve variantdch 1 a 2, mostni objekt ptes feku
Divokou Orlici v délce 373 m. Nasleduje ptimy usek, ve kterém dochazi ke kolizi se stavajicim
zemedelskym objektem. Tento objekt by bylo nutné v pfipadé realizace tohoto feSeni nutné
zdemolovat. Za zeméd¢€lskym objektem nasleduje pravostranny smérovy oblouk o poloméru
R = 800 m. Nasledné je nutné piekonat piekazku v podobé zastavéného izemi mésta Zamberk.
K pfekonani této piekazky je v trase navrZen tunel pod zastavénym Gzemim mésta v celkové
délce 2010 m. V tunelu je navrZen pravostranny oblouk o poloméru R = 800 m. Tunel je na
povrch vyveden severné od obce Lukavice. V pravosmérném oblouku o poloméru R = 800 m
se smérove trasa napojuje spolenou Cast trasy variant 1, 2 a 3. Nasledujici usek je detailnéji

popsan Vv kapitole 5.2.1.

Vsechny smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s prechodnicemi. Minimalni
hodnoty poloméri smérovych obloukd jsou navrzeny v souladu s tabulkou 9 normy
CSN 73 6101. Pii detailngjsim feSeni klopeni v této varianté, by bylo nutné u smérového
oblouku s polomérem R = 450 m navrhnout dostfedny sklon vyssi, nez je zakladni dostfedny
sklon 2,5 %.

35



A-Privodni a technicka zprava

Délka viech prechodnic jsou navrzena 90 m dle CSN 73 6101, tak aby byla dodrzena

minimalni pozadovana hodnota. [1]

Bod Staniceni [km] Smerovy prvek Délka [m]
ZU 0,000 00 Ptima 48,61
TP 0,048 61 Piechodnice 90,00
PK 0,138 61 Pravostranny oblouk 582,14
R=450m
KP 0,720 76 Piechodnice 90,00
PT 0,810 76 Pfima 33,52
TP 0,844 27 Ptechodnice 90,00
PK 0,934 27 Levostranny oblouk 736,18
R=450m
KP 1,670 45 Pfechodnice 90,00
PT 1,760 45 Piima 517,36
TP 2,277 81 Pfechodnice 90,00
PK 2,367 81 Pravostranny oblouk 447,21
R=700m
KP 2,815 02 Pfechodnice 90,00
PT 2,905 02 Pfima 899,85
TP 3,804 87 Pfechodnice 90,00
PK 3,894 87 Levostranny oblouk 107,36
R=800m
KP 4,002 23 Pfechodnice 90,00
PT 4,092 23 Piima 1688,79
TP 5,781 01 Pfechodnice 90,00
PK 5,871 01 Pravostranny oblouk 6,98
R=800m
KP 5,878 00 Pfechodnice 90,00
PT 5,968 00 Piima 403,53
TP 6,371 53 Piechodnice 90,00
PK 6,461 53 Levostranny oblouk 488,98
R=800m
KP 6,950 52 Pfechodnice 90,00
PT 7,040 52 Piima 275,41
TP 7,315 93 Piechodnice 90,00
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PK 7,405 93 Pravostranny oblouk 805,83
R=800m

KP 8,211 76 Piechodnice 90,00

PT 8,301 76 Pfima 55,45

Tabulka 10: Smérové vedeni trasy varianty 3 (zdroj: viastni zpracovani)

5.4.2. Vyskové vedeni trasy
Vyskové vedeni varianty 3 je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101. VVzhledem
k vyskovému vedeni varianty 3 je v trase nevrzen 1 mostni objekt pro ptekonani udoli feky

Divoké Orlice a 1 tunel, ktery vede navrzenou trasu pod zastavénou ¢asti Zamberka.

Podélné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, minimalni povoleny podélny sklon
je pak 0,5 %. Podélné sklony nivelety tedy jsou navrzeny v rozmezi povolenych hodnot s tim,
ze maximalni navrzeny podélny sklon je 4,85 % a minimalni podélny sklon 0,5 %. Podélné
sklony jsou navrzeny tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.
V nejnizsich mistech podélného profilu jsou navrzeny trubni propustky pro odvod vody skrz
zemni téleso komunikace. Praiméry trubnich propustkii jsou orientacni a pii detailnéj$im

zpracovani by bylo nutné jejich kapacitu ovéfit vypoctem.

Zaobleni vyskovych oblouktl je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulka 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené hodnoty vyskovych obloukt 5500 m pro
vypukly vysSkovy oblouk, resp. 2700 m pro vyduty vyskovy oblouk. Vyskové oblouku jsou
navrzeny tak, aby pokud moZno nedochéazelo zarovein k soubéhu vySkové a smérové oblouku a

tim padem nebezpeci nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Vyskové vedeni trasy bylo posouzeno z hlediska nutnosti zvySeni poctu jizdnich pruht
ve stoupani. Na zaklad€ navrzenych podélnych skloni nivelety neklesne rychlost pomalého
vozidla pod minimalni hodnotu 50 km/h, a tudiz neni nutné navrhovat zvyseni poctu jizdnich
pruhii. Obdobné byla posouzena nutnost zvyseni poctu jizdnich pruhti v klesani, kde taktéz neni

nutné navrhovat zvyseni poctu jizdnich pruhu. [1]
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Bod Staniceni [m] Sklon [%] Délka [m] Polomer [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,000 00
-0,50 572,25
Vyduty
V1 0,572 25 155,00
20 000
1,05 1428,44
Vyduty
V2 2,000 69 255,00
20 000
3,60 117478 5
Vypukly
V3 3,175 48 YPUEY 330,18
10 000
-3,00 885,12
Vyduty
V4 4,060 60 187,77
15 000
-0,50 1615,30
Vyduty
V5 5,675 90 130,00
10 000
2,10 791,92
Vyduty
V6 6,467 82 343,75
25000
4,85 992,75
Vypukly
V7 7,460 57 YPUEY 231,01
5500
-3,55 627,76
Vyduty
V8 8,088 33 111,39
5500
. 0,50 268,88
KU 8,357 21

Tabulka 11: Vyskové vedeni trasy varianty 3 (zdroj: vlastni zpracovani)

5.4.3. Sklonové poméry

Zéakladni pti¢ny sklon je navrzen ve sklonu 2,5 %. V této varianté nebylo detailné feseno
klopeni vozovky ve smérovych obloucich a tim padem ani hodnoty jednotlivych dostfednych
sklonech. Ptedpoklad je takovy, Ze ke klopeni by dochazelo v piechodnici a délka vzestupnice
by byla maximalné na délku pfechodnice tak, aby byly dodrZzeny povolené podélné sklony
vzestupnice a sestupnice. Ve vSech bodech trasy je zajistén vysledny sklon alespoii 0,5 %, ktery

se v odivodnénych ptipadech povoluje. [1]
5.4.4. Sitkové uspoidddni
Trasa varianty 3 je navrzena v navrhové kategorii silnice S 9,5 s nasledujicim Sitkovym

uspoiadanim dle CSN 73 6101:

e Jizdni pruh: 2x350m
e Zpevnénd krajnice: 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice: 2x0,50m
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V piipadé osazeni smérovych sloupkt je nezpevnéna krajnice rozsifena o 0,25 m.
V ptipad¢ osazeni svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,75 m.

Rozsifeni jizdnich pruhti v této varianté neni navrzeno. [1]

5.4.5. Odvodnéni silnice

Odvodnéni silnice je zajiSténo pomoci navrzenych podélnych a pii¢nych sklonii do
prilehlych silni¢nich ptikopi. Silni¢ni ptikopy jsou v nejnizSich mistech nivelety odvodnény
skrz zemni téleso komunikace pomoci trubnich propustkl. Srazkova voda je nasledné svedena
do nejblizsi vodotece. V tunelech je odvodnéni zajisténo pomoci podélného a ptiéného sklonu

do odvodiiovaciho systému, kterym je voda vyvedena z tunelu.

5.4.6. KiiZovatky a pieloZky komunikaci

Kiizovatky a prelozky komunikaci nebyly v této varianté detailn¢ feSeny.

Ve varianté 3 by bylo nutné navrhnout kfiZovatky s nasledujicimi komunikacemi:
km 1,424 00 mistni komunikace

Ve varianté 3 by bylo nutné navrhnout pielozky nasledujicich komunikaci:

km 0,426 00 - 0,860 00 mistni komunikace
km 1,426 00 - 2,015 00 mistni komunikace

5.4.7. Mostni objekty a propustky
Na celé délce trasy varianty 3 je navrZzen 1 mostni objekt pro preklenuti udoli feky

Divokeé Orlice. Déle jsou v trase navrzeny 2 trubni propustky.
Mosty:

km 1,001 00 - 1,374 00 délka 373,00 m most ptes Divokou Orlici

Propustky:
km 0,571 25 DN 800
km 8,172 21 DN 800
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5.4.8. Tunely

Na celé délce trasy varianty 3 je navrzen 1 tunel, kterym je trasa vedena pod zastavénou

Casti mésta Zamberk.
Tunely:
km 3,500 00 - 5,510 00 délka 2010,00 m tunel Zamberk

5.5. Varianta 4 — ,,Sever*
Varianta 4 je navrzena severné od centra mésta Zamberk, ¢emuz odpovida pracovni
nazev ,,Severe. Smérovy navrh je veden mimo zastavéné izemi mésta Zamberk a piilehlych

obci.

5.5.1. Smérové vedeni trasy

Zacatek smérového vedeni trasy je obdobné jako ptedchozi varianty situovan na zépadé
od mésta Zamberk v mist& stavajici silnice I/11. Smérové vedeni trasy za¢ina pravostrannym
smérovym obloukem o poloméru R =800 m. Nasledné je trasa vedena levostrannym smérovym
obloukem taktéz o poloméru R = 800 m mezi ¢erpaci stanici a jezdeckou staji smérem na sever.
Na konci smérového oblouku je navrzen prvni mostni objekt na této trase. Most je dlouhy 185
m. Za mostnim objektem pokracuje trasa v pifimé s ndslednym pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R = 1500 m. V tomto oblouku je navrzen dal$i mostni objekt, délky 344
m, ktery je veden pfes udoli feky Kameni¢na. Za mostem je trasa vedena déle na sever, kde se
pod osadou Houkov, pravostrannym obloukem vedenym v jediném tunelu této navrzené trasy
méticim 245 m, staci smérem zpét smérem na jih. Polomér smérového oblouku je R =600 m.
Nasleduje série 3 mostnich objektii. Prvni mostni objekt je veden ptes udoli zvané Polsko. Tento
most je dlouhy 193 m. Za mostem je trasa vedena v levostranném oblouku o poloméru R = 600
m. Na tento smérovy oblouk navazuje po kratké ptimé protismérny oblouk o poloméru R =700
m. V tomto smérovém oblouku jsou navrZzeny 2 mostni objekty. Prvni z nich je dlouhy 203 m
a ptekonava feku Rokytenku. Druhy je dlouhy 85 m a vede pies Dolsky potok. Dale trasa
pokracuje smérem na jih, kde se v misté kiizeni s fekou Divoka Orlice staci levostrannym
obloukem smérem na vychod. Levostranny oblouk je navrzen o poloméru R = 600 m a v jeho
smérovém vedeni je navrzen mostni objekt délky 685 m, ktery pifekondva jednak zminénou
feku Divokou Orlici, ale také cel€ jeji udoli tahnouci se az k stavajici silnici I/11. Za mostnim
objektem pak trasa kopiruje smérové vedeni stavajici silnice I/11, na kterou se na konci svého

useku napojuje.
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Vsechny smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s prechodnicemi. Minimalni
hodnoty polomért smérovych obloukd jsou navrzeny v souladu s tabulkou 9 normy
CSN 73 6101.

Délka viech prechodnic jsou navrzena 90 m dle CSN 73 6101, tak aby byla dodrzena

minimalni pozadovana hodnota. [1]

Bod Staniceni [km] Smerovy prvek Délka [m]
zU 0,000 00 Piima 89,61
TP 0,089 61 Piechodnice 90,00
PK 0,179 61 Pravostranny oblouk 161,05
R=800m
KP 0,340 65 Pfechodnice 90,00
PT 0,430 65 Pfima 88,06
TP 0,518 71 Pfechodnice 90,00
PK 0,608 71 Levostranny oblouk 1047,85
R=800m
KP 1,656 56 Pfechodnice 90,00
PT 1,746 56 Piima 349,26
TP 2,095 82 Pfechodnice 90,00
PK 2,185 82 Pravostranny oblouk 476,74
R =1500m
KP 2,662 55 Pfechodnice 90,00
PT 2,752 55 Piima 655,84
TP 3,408 39 Pfechodnice 90,00
PK 3,498 39 Pravostranny oblouk 907,25
R=600m
KP 4,405 64 Pfechodnice 90,00
PT 4,496 64 Piima 210,35
TP 4,705 99 Pfechodnice 90,00
PK 4,795 99 Levostranny oblouk 277,61
R=600m
KP 5,073 60 Pfechodnice 90,00
PT 5,163 60 Piima 199,55
TP 5,363 16 Piechodnice 90,00
PK 5,453 16 Pravostranny oblouk 800,43
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R=700m
KP 6,253 58 Piechodnice 90,00
PT 6,343 58 Piima 307,86
TP 6,651 45 Piechodnice 90,00
PK 6,741 45 Levostranny oblouk 796,05
R =600m
KP 7,537 49 Ptechodnice 90,00
PT 7,627 49 Piima 446,55
TP 8,074 04 Piechodnice 90,00
PK 8,164 04 Pravostranny oblouk 352,41
R=700m
KP 8,516 46 Pfechodnice 90,00
PT 8,606 46 Piima 47,17

Tabulka 12: Smérové vedeni trasy varianty 4 (zdroj: viastni zpracovani)

5.5.2. Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni varianty 4 je navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101. Vzhledem ke
slozitému terénu v trase varianty 4 je vcelé délce trasy navrzeno 6 mostnich objektt
a 1 tunel. Mostni objekty slouzi k preklenuti fek Divoké Orlice, Rokytenky a Kameni¢né, dale
k pfekonani udoli Polsko a k pieklenuti Dolského potoka.

PodéIné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, minimalni povoleny podélny sklon
je pak 0,5 %. Podélné sklony nivelety tedy jsou navrzeny v rozmezi povolenych hodnot s tim,
7ze maximalni navrzeny podélny sklon je 6,0 % a minimalni podélny sklon 0,5 %. Podélné
sklony jsou navrzeny tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.
V nejnizsich mistech podélného profilu jsou navrzeny trubni propustky pro odvod vody skrz
zemni téleso komunikace. Priméry trubnich propustkil jsou orientacni a pii detailnéjSim

zpracovani by bylo nutné jejich kapacitu ovéfit vypoctem.

Zaobleni vy$kovych oblouktl je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulka 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimélni povolené hodnoty vyskovych obloukti 5500 m pro
vypukly vyskovy oblouk, resp. 2700 m pro vyduty vySkovy oblouk. VySkové oblouku jsou
navrzeny tak, aby pokud mozno nedochézelo zaroven k soubéhu vyskové a smérové oblouku a

tim padem nebezpeci nedodrZzeni minimalniho vysledného sklonu.
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Vyskové vedeni trasy bylo posouzeno z hlediska nutnosti zvySeni poctu jizdnich pruht
ve stoupani. Na zakladé navrzenych podélnych sklont nivelety je v tseku stani¢eni od km 1,168
po km 1,621 navrZeno rozsifeni o jeden ptfidany pruh ve stoupani, jelikoz rychlost pomalého
vozidla v tomto tseku klesne pod 50 km/h. Obdobné byla posouzena nutnost zvySeni poétu
jizdnich pruhti v klesani, kde na rozdil od stoupani neni nutné navrhovat zvyseni poctu jizdnich

pruhi. [1]

Bod Staniceni [m] Sklon [%] Délka [m] Polomeér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,000 00
0,50 259,67
Vyduty
V1 0,259 67 29,70
20 000
0,80 604,34
Vyduty
V2 0,864 01 143,08
5500
6,00 578,33 =
Vypukly
V3 1,442 34 YPUEY 110,00
5500
2,00 463,87 =
Vypukly
V4 1,906 21 YPUEY 123,71
5500
-2,50 715,66
Vyduty
V5 2,621 87 191,05
5500
4,45 640,46 5
Vypukly
V6 3,262 33 YPHEY 167,70
5500
-1,65 1037,19
Vyduty
V7 4,299 52 152,35
10 000
1,40 648,90
Vypukly
V8 4,948 42 YPUEY 170,49
5500
-4,80 548,59
Vyduty
V9 5,497 01 265,31
10 000
0,50 507,44
Vyduty
V10 6,004 45 237,30
10 000
5,25 520,66 T
u
V11 6,525 11 P 224,12
5500
-2,90 1329,48
Vyduty
V12 7,854 59
5500 211,75
4,80 430,67
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Vypukly
V13 8,285 26 368,37
3,20 368,37 10 000

KU 8,653 63

Tabulka 13: Vyskové vedeni trasy varianty 4 (zdroj: vlastni zpracovani)

5.5.3. Sklonové poméry

Zakladni pii¢ny sklon je navrzen ve sklonu 2,5 %. Dostfedny sklon je ve vSech
smérovych obloucich navrzen s hodnotou 2,5 %. Dostfedného sklonu je dosazeno pomoci
klopeni vozovky, které je navrzeno okolo osy komunikace. Klopeni je navrZzeno na délku
vzestupnice, resp. sestupnice, od zacatku prechodnice. Sklon vzestupnice je navrzen jednak
v souladu s CSN 73 6101 tabulka 12, ale také podle odstavce 8.11.4 piisluiné normy. Ve viech
bodech trasy je zajistén vysledny sklon alespon 0,5 %, ktery se v odiivodnénych piipadech
povoluje. [1]

5.5.4. Sitkové uspoidddani

Trasa varianty 4 je navrzena v navrhové kategorii silnice S 9,5 s nasledujicim Sifkovym

usporadanim dle CSN 73 6101:

e Jizdni pruh: 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice: 2x0,75m
e Nezpevnéna krajnice: 2x050m

V ptipadé¢ osazeni smérovych sloupkt je nezpevnéna krajnice rozsifena o 0,25 m.

V ptipadé osazeni svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,75 m.
Rozsifeni jizdnich pruhii v této varianté neni navrzeno. [1]

5.5.5. Odvodnéni silnice

Odvodnéni silnice je zajiSténo pomoci navrzenych podélnych a pticnych sklonli do
ptilehlych silni¢nich piikoptl. Silni€ni ptikopy jsou v nejnizSich mistech nivelety odvodnény
skrz zemni téleso komunikace pomoci trubnich propustkt. Pti podélném sklonu ptikopu vétsim,
nez jsou 3 % je navrzeno zpevnéni dna ptikopu. Srazkova voda je nasledné svedena do nejblizsi
vodoteCe. V tunelu je odvodnéni zajisténo pomoci podélného a piicného sklonu do

odvodnovaciho systému, kterym je voda vyvedena z tunelu. [1]
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5.5.6. KiiZovatky a pieloZky komunikaci
Ve varianté¢ 4 byla provéfena nutnost ndvrhu novych kiizovatek s nové navrzenym
smérovym vedenim obchvatu Zamberka. Celkem je potfeba navrhnout 4 nové kiizovatky s

nasledujicimi komunikacemi:

km 0,827 00 stavajici silnice I/11 vedouci do Zamberka

km 3,000 00 silnice 11/310

km 6,664 00 silnice 111/31218

km 8,120 00 stavajici silnice I/11 vedouci do Zamberka, silnice 11/312

Vsechny 4 nové navrzené kiizovatky jsou navrzeny jako uroviové stykové / prasecné.
Pro kazdou kfizovatku je vypracovéano orientacni kapacitni posouzeni, aby byl zvolen vhodny
typ kiizovatky, ktery bude kapacitné dostatecny. Kapacitni posouzeni je vypracovano
s orienta¢nimi intenzitami vozidel. Intenzity vozidel jsou pfedimenzovany a kiizovatky jsou
posouzeny VétSinou na ,neredlné chovani“ dopravniho proudu tak, aby byla zajiSténa
dostate¢na rezerva dan¢ kiizovatky. ,,Neredlnym chovanim* dopravni proudu je mysleno napf.
to, ze kiizovatka je posuzovana na stav, kdy vSechna ptijizdéjici vozidla z vedlejsi komunikace
provadi nejhor$i manévr, a to odboceni vlevo na hlavni komunikaci. Kapacitni posouzeni
jednotlivych kiizovatek je zaznamenano v protokolu pro posouzeni kapacity nefizené uroviiové

kiizovatky, které jsou ptilohou ¢. 1-4 této zpravy. [8]

Orientaéni kapacitni posouzeni kfizovatky je vypracovano podle TP 188 a normy CSN
73 6102. Vysledkem kapacitniho posouzeni kiiZovatky je potom stanoveni trovné kvality

dopravy, které musi vyhovét na nasledujici stupné podle kategorie komunikace:

silnice 1. tfidy stupent C
silnice II. tfidy stupenn D
silnice III. tfidy stupen E.

Ve variant¢ 4 jsou také navrzeny prelozky nasledujicich komunikaci:

km 1,729 00 polni cesta
km 4,235 00 - 4,495 00 polni cesta
km 5,570 00 - 5,875 00 polni cesta
km 6,006 00 polni cesta
km 6,651 00 - 6,821 00 polni cesta
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km 7,485 00 - 8,120 00 stavajici komunikace 1/11
km 8,120 00 silnice 11/312

Vsechny posuzované kfizovatky kapacitné vyhovi na pozadované UKD. D4 se tedy
predpokladat, ze by kapacitné¢ vyhovély i pfi posouzeni s piesnéjSim dopravnim modelem.
Kapacita ktizovatek danych typt kiizovatek je navic potvrzena tabulkou A.l, ptfiloha A
k norm& CSN 73 6102, kde maximalni intenzita vozidel v kiizovatce by neméla piekrodit

hodnotu 2000 voz/h pro prise¢nou / stykovou kiizovatku. [2][8]

Ve varianté 4 nejsou navrzeny zadné nové sjezdy na prilehlé pozemky a komunikace.

Ponechany byly pouze tfi stavajici sjezdy v km 0,400 00 — 0,650 Q0.

Soucasné s novym navrhem feseného obchvatu silnice I/11 a na né&j navazujicich
ktizovatek, bylo feSeno také zaslepeni nebo zruseni nékterych stavajicich komunikaci, které je
zobrazeno v piilohach C.2.1 a C.2.2 — Situace. Mezi nejzasadnéjsi z nich patéi zruseni
ptijezdovych komunikaci do primyslovych aredlti u kfizovatek navrZzenych ve staniceni
km 6,664 00 a km 8,120 00. V prvnim piipadé je komunikace zruSena proto, aby nedochazelo
k pfipojeni patého paprsku do navrzené kiizovatky. Pro ptijezd do primyslového arealu bude
vyuzivana komunikace napojend na silnici I11/31218 vychodné od kiizovatky. V oblasti
ktizovatky v km 8,120 00 bude stavajici silnice 11/312 zaslepena. Pro obsluhu primyslového

arealu bude vyuzivan sjezd, ktery je napojen na nové navrzenou pielozku silnice 11/312.

5.5.7. Mostni objekty a propustky
Na celé délce trasy varianty 4 je navrzen0 6 mostnich objektt pro pteklenuti tidoli fek

Divoké Orlice, Rokytenka a Kameni¢na, dale pro piekonani udoli Polsko a Dolského potoka.
Mosty:

km 1,579 00 - 1,764 00 délka 185,00 m most Helvikovice

km 2,218 00 - 2,525 00 délka 344,00 m most pies Kameni¢nou
km 4,591 00 - 4,784 00 délka 193,00 m most Polsko

km 5,719 00 - 5,922 00 délka 203,00 m most pies Rokytenku

km 5,949 00 - 6,034 00 délka 85,00 m most pies Dolsky potok
km 6,895 00 - 7,580 00 délka 685,00 m most pies Divokou Orlici
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5.5.8. Tunely
Na celé délce trasy varianty 4 je navrzen 1 tunel, kterym trasa prekonava kopcovité

zemi severné od mésta Zamberk.
Tunely:
km 3,782 00 - 4,026 00 délka 245,00 m tunel Houkov

5.5.9. Ostatni objekty

Mezi ostatni objekty, které jsou v navrhu varianty 4 obsazeny, se fadi navrh opérné zdi
vpravo ve sméru stani¢eni od km 2,064 do km 2,182. Navrh opérné zdi vyplyva ze svazitého
terénu v daném misté, kde neni mozné provést svahovani té€lesa pozemni komunikace. Navrh
tvaru a rozméru opérné zdi je navrzen podle VL 2 - Silniéni téleso. Detailngjsi navrh je nutné

posoudit v dalsich stupnich PD.

6. Zhodnoceni variant

Zhodnoceni  navrzenych  variant je  vypracovano v samostatné piiloze
B.5 — Multikriteridlni zhodnoceni. V této ptiloze je podrobnéji popsan postup vyhodnoceni
jednotlivych variant. Navrzené varianty jsou vyhodnoceny podle 4 skupin kritérii, kterymi jsou
celospolecenské z4jmy, vliv na Zivotni prostiedi a okoli stavby, zajmy uzivateli a zdjmy
investora. Po pridéleni bodi jednotlivym kritériim je vysledek zaznamenan do tabulky.

Vysledna varianta je pak ta, ktera ziskava nejmensi pocet bodi.

V této studii je jako vysledna varianta vybrana varianta 4 — ,,Sever®, ktera sice nebyla
vyrazné leps$i v jednotlivych ze ¢tyt hodnocenych skupin kritérii, ale vybrana byla na zéklad¢
jeji komplexnosti ve vSech posuzovanych skupindch kritérii a jejiho celkového hodnoceni.
Mezi nejvetsi prednosti patii predevsim fakt, ze silni¢ni doprava je v této varianté vyvedena
mimo mésto Zamberk, a tim pAdem dochazi ke zlep3eni bezpeénosti uéastnikii provozu. Dal§im
kladnym bodem jsou relativné nizké odhadované stavebni naklady oproti ostatnim variantdm

vedoucim mimo mésto.
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7. Zavér

V ramci diplomové prace byly vyhotoveny 4 varianty zajmového tUzemi, které se
zabyvaly navrhem nového smérového a vyskového vedeni obchvatu silnice I/11 kolem mésta
Zamberk. Re$eni bylo navrzeno tak, aby piispélo ke zlepSeni tranzitni dopravy, ktera
momentalné prochazi historickym centrem mésta, ke zlepSeni méstské dopravy a zlepSeni

Zivotnich podminek obyvatel mésta Zamberka.

V prvni ¢asti diplomové prace bylo zmapovano feSené tizemi. Byla provedena osobni
prohlidka daného izemi, ze které byla nasledné zpracovana fotodokumentace, ktera je ptilohou
D této prace. Na zéklad¢ osobni prohlidky feSené¢ho tizemi byly vytipovany vhodné lokality
Kk navrzeni trasy obchvatu. Cilem diplomové prace bylo navrhnout smérové vedeni obchvatu
tak, aby nedochazelo ke stfetu osobnich nebo nakladnich vozidel s ostatnimi G¢astniky provozu
a aby tak byla zajisténa bezpecnost vSech Gcastnikii provozu. Proto byly navrzené varianty

vedeny mimo zastavénou &ast mésta Zamberka nebo jeho piilehlych obci.

V dalsi ¢asti diplomové prace byly navrzeny 4 varianty smérového vedeni obchvatu.
Varianta 1 — ,,Uzemni plan“ je v celé své délce navrzena v souladu suzemnim planem
pfilehlych obci. Trasa je navrzena jizné od Zamberka. Z hlediska vyskového vedeni se jedna
o nejlepsi trasu. V celé jeji délce je navrzen pouze jeden mostni objekt pro prekonani feky

Divoké Orlice. Avsak trasa prochazi zastavénou ¢asti jizniho Zamberka.

Varinta 2 —,,Jih* je na zacatku a konci smérového vedeni navrzena ve stejné stopé jako
varianta 1. Ve své prostiedni ¢asti je trasa vedena jizné od zastavéného izemi mésta Zamberk
a jeho prilehlych obci. Navrh trasy se vyznacuje nejvétSim mnoZzstvim navrzenych tunelii ze
vSech variant, které jsou nutné pro piekonani svazitého terénu, ktery se v okoli Zamberka

nachazi.

Varianta 3 —,, Tunel* je na zac¢atku a konci smérového vedeni navrZena ve spole¢né trase
S variantami 1 a 2. Ve své prostfedni Casti je trasa vedena tunelem pod zastavénym Uzemim
mésta Zamberk. Trasa je navrzena vV podobném smérovém vedeni jako trasa varianty 1. Na
rozdil od varianty 1 neni vedena v zastavéné oblasti jizniho Zamberka, ale tuto ¢ast mésta

ptekondva pomoci tunelu.

Varianta 4 — ,Sever” Varianta 4 je navrZena severn¢ od zastavéného uzemi mésta
Zamberk. Smérovy navrh je veden mimo zastavéné tizemi mésta Zamberk a pfilehlych obci.
V navrzené trase se nachazi velké mnoZstvi mostnich objektl, které jsou nutné pro piekonani

svazitého terénu, ktery se v okoli Zamberka nachazi.
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Na zavér prace byly pomoci multikriterialniho zhodnoceni variant (viz ptiloha B.5 této
DP) porovnany vSechny 4 ndvrhy exponované Casti tizemi. Varianty byly posuzovany na
zaklad¢ ctyf skupin kritérii. Kritéria byla zvolena tak, aby hodnoceni probihalo na zaklad¢
nekolika riznorodych aspekti souvisejicich s feSenim. Na zakladé zhodnoceni byla zvolena

jako vysledna varianta 4 - ,,Sever*, kterd by vypracovéna v detailn¢jSim provedeni.
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Protokolo pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové krizovatky

Nézev kfizovatky

kFizovatka I/11 x stavajici pratah méstem - zapad

Schéma ¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav

Pocet paprskd 3 |
Vypracoval Bc. Lukas Vala |Datum 2.1.2022 A J111L
Kritérium vykonnosti 12y
o b J/ L 8 9‘;0;'
g Nazev komunikace Kategorie komunikace UKD tujim - z:_’1 - =75 = -
s [ [s] o 2\ 7
1 1/11 zapad silnice I. tfidy C 30 4W6v
2 | stavajici pritah méstem silnice II. tidy D 40 °1!
3 1/11 vychod silnice I. tfidy C 30
4
Intenzity dopravy
é p . P','OUd | Ina + 1 Ins + 1 | | | | sl
% Nazev komunikace (\{{ezd- [voc;l;h] [CAoz/hA] [?/Soz/:]K [vo:/h] [cykcl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvozv/h]
o vyjezd)
1(1-4) - - - - - - -
1 1/11 zépad 2 (1-3) 261 50 0 0 0 311 311 415
3(1-2) 87 17 0 0 0 104 104
4(2-1) 87 17 0 0 0 104 104
2 |stavajici pritah méstem| 5 (2-4) - - - - - - - 208
6 (2-3) 87 17 0 0 0 104 104
7(3-2) 87 17 0 0 0 104 104
3 1/11 vychod 8(3-1) 261 50 0 0 0 311 311 415
9(3-4) - - - - - - -
10 (4-3) - - - - - - -
4 - 11 (4-2) - - - - - - - -
12 (4-1) - - - - - - -
Soucet intenzit vSech vjezd(i do kfiZzovatky 1038
Geometrické uspofradani a provozni podminky
Potet Rozsireni ]
< Proud Znaceni fadicich (Bez/ Délka
g Nézev komunikace (vjezd - | prednostiv v pruhl il ] pmhinetfo
© " o x [km/h] N vPravo / rozdifeni
a vyjezd) jizdé (H: 0az4) Nejednoz (m]
(V:0az2) .
nacné)
1(1-4)
1 1/11 zapad 2(1-3) hlavni
3(1-2)
4(2-1)
2 [stavajici pratah méstem| 5 (2-4) P4
6(2-3)
7(3-2)
3 1/11 vychod 8(3-1) hlavni
9(3-4)
10 (4-3)
4 - 11 (4-2) -
12 (4-1)




Posouzeni kapacity - dopravni proudy

< po— nadfaazzar‘szz Z:';ZZU 2 Zéklad.nl' kapacjta pr}Jhl"J pf)dl“'azen{/cﬂh proud )
g Nazev komunikace (viezd- | stupné (= kapacita pruhti podfazenych proudu 2. stupné)
& vyjezd) [pvoz/h] C ay Iu Cg ay Losg, Pon Px
[pvoz/h] = [voz/h] | [pvoz/h] [-] [m] [-] (]
1(1-4) - - - - -
1 1/11 zapad 2(1-3) 311
3(1-2) 104
4(2-1) 104
2 [stavajici pratah méstem| 5 (2-4) -
6(2-3) 104
7(3-2) 104
3 1/11 vychod 8(3-1) 311
9(3-4) -
10 (4-3) -
4 - 11 (4-2) -
12 (4-1) -
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruht
§ ) Proud Kapacita pruht podrazenych proudt 3. stupné | podfazenych proudd 4.
S Nézev komunikace (vjezd - stupné
S wjezd)
1(1-4)
1 1/11 zépad
2 |stdvajici pratah méstem

3 1/11 vychod
4 R
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smiSenych proudd

X~

3 ) a, L, sl [¢

= Nézev komunikace Proud

E‘ [-] [m] [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 - 5 - -

1 1/11 zépad 2 0,17 311 1800
3 0,06 104 1800
4 0,37 104 280

2 |stavajici pritah méstem 5 - 5 - -
6 0,14 104 725
7 0,12 5 104 874

3 1/11 vychod 8 0,17 311 1800
9 - - -
10 - - -

4 - 11 - - - -
12 - - -




Posouzeni urovné kvality dopravy

Proud
a t Losg Tl ty <ty
Nazev komunikace (vjezd- ! c Rez Y " UKD % L e

viezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0

Paprsek

1 R R R R R R R R R

-

1/11 zapad 14243,
1+2, 143

4 104 280 176 0,37 20,4 C 10,41 45 ANO
5 - - -

6 104 725 621 0,14 5,8 A 3,01 45 ANO
4+5+6,
445, 4+6, - - - - - - - - -
5+6

2 |stavajici pratah méstem

7 104 874 770 0,12 4,7 A 2,43 30 ANO

3 1/11 vychod 7+8+9,
7+8, 749

10 - - - - - - - - -
11 - - - - - - - - -

12 - - - - - - - - -
4 - 10+11+12,
10+11,
10+12,
11+12

Celkové shrnuti

Kapacita nefizené urovriové kfizovatky vyhovuje? ANO

Komenta¥

Posouzeni kfizovatky je konzervativni. Intenzita vozidel na vedlejsi (stdvajici pratah méstem) byla konzervativné odhadnuta na polovinu stavajici intenzity. Ze
s¢itani RSD vyplyva, e v okoli Zamberka se jedna piedevsim o tranzitni dopravu a je pak teda vice ne? pravdépodobné, 7e skute¢na intenzita vozidel na vedlejsi
komunikaci bude nasobné mensi. Rozdéleni dopravniho proudu bylo odhadnuto tak, Ze polovina pfijizdéjicich vozidel z vedlejsi komunikace odbocuje vlevo na
hlavni komunikaci a polovinavozidel prijizdéjicich po vedljsi odbocuje vpravo na hlavni komunikaci. Takto intenzitné predimenzovana kfiZzovatka vyhovi.
KFizovatka kapacitné vyhovi na UKD C na vedlejsi komunikaci. Pfedpoklada se, 7e vedlejsi komuniakce bude nové zafazena do kategorie silnic Il. t¥idy.




Protokolo pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové krizovatky

Nézev kfizovatky

kfizovatka 1/11 x 11/310

Schéma ¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav

Pocet paprskd 4 |
Vypracoval Bc. Lukas Vala |Datum 2.1.2022 A J111L
Kritérium vykonnosti 12y
< vy J/ L 8 9‘;0;'
g Nazev komunikace Kategorie komunikace UKD tujim - z:_’1 - =75 = -
& [-1 [s] o 2\ 7
1 1/11 zépad silnice I. tfidy C 30 4WGV
2 11/310 jih silnice II. t¥idy D 45 e
3 1/11 vychod silnice I. tfidy C 30
4 11/310 sever silnice I1. tfidy D 45
Intenzity dopravy
El ) , g | Ioa + | I+ | | | | | s
% Nazev komunikace (\{{ezd- [voc;l;h] [CAoz/hA] [?/Soz/:]K [vo:/h] [cykcl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvozv/h]
o vyjezd)
1(1-4) 57 14 0 0 0 71 71
1 1/11 zépad 2 (1-3) 291 53 0 0 0 344 344 415
3(1-2) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 57 14 0 0 0 71 71
2 11/310 jih 5 (2-4) 0 0 0 0 0 0 0 71
6(2-3) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 57 14 0 0 0 71 71
3 1/11 vychod 8(3-1) 291 53 0 0 0 344 344 415
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 57 14 0 0 0 71 71
4 11/310 sever 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 71
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezd(i do kfiZzovatky 972
Geometrické uspofradani a provozni podminky
Potet Rozsireni ]
< Proud Znadeni fadicich (Bez / Délka
g Nazev komunikace (vjezd - | prednostiv s pruh( ) pmhij”netfo
© " o x [km/h] N vPravo / rozdifeni
a vyjezd) jizdé (H: 0az4) Nejednoz (m]
(V:0az2) .
nacné)
1(1-4) 1
1 1/11 zépad 2(1-3) hlavni 1
3(1-2) 1
4(2-1) 1
2 11/310 jih 5(2-4) P4 1
6(2-3) 1
7 (3-2) 1
3 1/11 vychod 8(3-1) hlavni 1
9(3-4) 1
10 (4-3) 1
4 11/310 sever 11 (4-2) P4 1
12 (4-1) 1




Posouzeni kapacity - dopravni proudy

x - nadfaazr:c\;zz Z:l:::;u 2 Zéklad.nl' kapacjta pr}Jhl"J pf)dl“'azen{/cﬂh proud 5
g Nazev komunikace (viezd- | stupné (= kapacita pruhti podfazenych proudu 2. stupné)
& vyjezd) [pvoz/h] C ay Iu Cg ay Losg, Pon Px
[pvoz/h] = [voz/h] | [pvoz/h] [-] [m] [-] (]
1(1-4) 71 344 946 0,08 1,46 0,92
1 1/11 zépad 2(1-3) 344
3(1-2) 0
4(2-1) 71
2 11/310 jih 5(2-4) 0
6(2-3) 0
7(3-2) 71
3 1/11 vychod 8(3-1) 344
9(3-4) 0
10 (4-3) 71
4 11/310 sever 11 (4-2) 0
12 (4-1) 0
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruht
§ ] ' Proud Kapacita pruht podrazenych proudt 3. stupné | podfazenych proudd 4.
S Nézev komunikace (vjezd - stupné
e wijezd)
1(1-4)
1 1/11 zépad
2 11/310 jih
3 1/11 vychod
4 11/310 sever
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smiSenych proudd
X~
I . . a, L 21 c
5.:_ Nézev komunikace Proud [ (m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0,08 5 71 946
1 1/11 zépad 2 0,19 344 1800
3 0,00 0 1800
4 0,28 71 252
2 11/310 jih 5 0,00 5 0 235
6 0,00 0 743
7 0,08 5 71 946
3 1/11 vychod 8 0,19 344 1800
9 0,00 0 1800
10 0,28 71 252
4 11/310 sever 11 0,00 5 0 235
12 0,00 0 743




Posouzeni urovné kvality dopravy

§ Proud | C Rez a t UKD Laco to to<t )
2 | Nazev komunikace (vjezd- Y " % L e
& viezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
1 71 946 875 0,08 4,1 A 1,46 30 ANO
! /11 zépad 14243, 415 4546 4131 0,09 09 A 1,81 30 ANO
1+2, 143
4 71 252 181 0,28 19,9 B 6,99 45 ANO
5 0 235 235 0,00 15,3 B 0,00 45 ANO
) 11/310 jih 6 0 743 743 0,00 4,8 A 0,00 45 ANO
4+5+6,
4+5, 4+6, 71 1229 1158 0,06 3,1 A 1,10 45 ANO
5+6
7 71 946 875 0,08 4,1 A 1,46 30 ANO
} Vi1 vichod 74843, 415 4546 4131 0,09 09 A 1,81 30 ANO
7+8, 749
10 71 252 181 0,28 19,9 B 6,99 45 ANO
11 0 235 235 0,00 15,3 B 0,00 45 ANO
12 0 743 743 0,00 4,8 A 0,00 45 ANO
4 11/310 sever 10+11+12,
Ao, 71 1229 1158 0,06 3,1 A 1,10 45 ANO
10+12,
11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené urovriové kfizovatky vyhovuje? ANO

Komenta¥

nejnepfiznivéjsi manévr, odboceni vlevo. | pfi takto navrzeném rozdéleni jednotlivych dopravnich proud kfizovatka vyhovi.




Protokolo pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové krizovatky

Nézev kfizovatky

kfizovatka 1/11 x 111/31218

Schéma ¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav

Pocet paprskd 4 |
Vypracoval Bc. Lukas Vala |Datum 2.1.2022 A J111L
Kritérium vykonnosti 12y
< vy J L 8 9‘;0;'
g Nazev komunikace Kategorie komunikace UKD tujim - z:_’1 - =75 = -
& [-1 [s] o 2\ 7
1 1/11 sever silnice I. tfidy C 30 4WGV
2 111/31218 zépad silnice I11. t¥idy E - °1!
3 1/11 jih silnice I. tfidy C 30
4 111/31218 vychod silnice 1. tfidy E -
Intenzity dopravy
El ) , g | Ioa + | I+ | | | | | s
% Nazev komunikace (\{{ezd- [voc;l;h] [CAoz/hA] [?/Soz/:]K [vo:/h] [cykcl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvozv/h]
o vyjezd)
1(1-4) 60 6 0 0 0 66 66
1 1/11 sever 2 (1-3) 288 61 0 0 0 349 349 415
3(1-2) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 60 6 0 0 0 66 66
2 111/31218 zépad 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 66
6 (2-3) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 60 6 0 0 0 66 66
3 1/11 jih 8(3-1) 288 61 0 0 0 349 349 415
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 60 6 0 0 0 66 66
4 111/31218 vychod 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 66
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzit vSech vjezd(i do kfiZzovatky 962
Geometrické usporadani a provozni podminky
Potet Rozsireni ]
< Proud Znadeni fadicich (Bez / Délka
g Nazev komunikace (vjezd - [ pFednostiv e pruhd vievo/ pmhij”netfo
© " o x [km/h] N vPravo / rozdifeni
a vyjezd) jizdé (H: 0az4) Nejednoz (m]
(V:0az2) .
nacné)
1(1-4) 1
1 1/11 sever 2(1-3) hlavni 1
3(1-2) 1
4(2-1) 1
2 111/31218 zépad 5(2-4) P4 1
6(2-3) 1
7(3-2) 1
3 1/11jih 8(3-1) hlavni 1
9(3-4) 1
10 (4-3) 1
4 111/31218 vychod 11 (4-2) P4 1
12 (4-1) 1




Posouzeni kapacity - dopravni proudy

. po— nadfaazr:c\;zz Z:l:::;u 2 Zéklad.nl' kapacjta pr}Jhl"J pf)dl“'azen{/cﬂh proud 5
g Nazev komunikace (viezd- | stupné (= kapacita pruhti podfazenych proudu 2. stupné)
& vyjezd) [pvoz/h] C ay Iu Cg ay Losg, Pon Px
[pvoz/h] z [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [ []
1(1-4) 66 349 940 0,07 1,36 0,93
1 1/11 sever 2 (1-3) 349
3(1-2) 0
4(2-1) 66
2 11/31218 zapad 5 (2-4) 0
6(2-3) 0
7(3-2) 66
3 1/11 jih 8(3-1) 349
9(3-4) 0
10 (4-3) 66
4 111/31218 vychod 11 (4-2) 0
12 (4-1) 0
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruht
§ ] ' Proud Kapacita pruht podrazenych proudt 3. stupné | podfazenych proudd 4.
S Nézev komunikace (vjezd - stupné
S wjezd)
1(1-4)
1 1/11 sever
2 111/31218 zépad
3 1/11 jih
4 111/31218 vychod
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smiSenych proudd
X~
I . . a, L 21 c
5.:_ Nézev komunikace Proud [ (m] [pvoz/h] leaalid
1 0,07 5 66 940
1 1/11 sever 2 0,19 349 1800
3 0,00 0 1800
4 0,26 66 254
2 111/31218 zépad 5 0,00 5 0 237
6 0,00 0 738
7 0,07 5 66 940
3 1/11 jih 8 0,19 349 1800
9 0,00 0 1800
10 0,26 66 254
4 111/31218 vychod 11 0,00 5 0 237
12 0,00 0 738




Posouzeni urovné kvality dopravy

§ Proud | C Rez a t UKD Laco to to<t )
2 | Nazev komunikace (vjezd- Y " % L e
& viezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
1 66 940 874 0,07 4,1 A 1,36 30 ANO
! VAL sever 14243, 415 4540 4125 0,09 09 A 1,81 30 ANO
1+2, 143
4 66 254 188 0,26 19,1 B 6,24 45 ANO
5 0 237 237 0,00 15,2 B 0,00 45 ANO
) 111/31218 zépad 6 0 738 738 0,00 4,9 A 0,00 45 ANO
4+5+6,
4+5, 4+6, 66 1230 1164 0,05 3,1 A 1,02 45 ANO
5+6
7 66 940 874 0,07 4,1 A 1,36 30 ANO
} VaLiih 74843, 415 4540 4125 0,09 09 A 1,81 30 ANO
7+8, 749
10 66 254 188 0,26 19,1 B 6,24 45 ANO
11 0 237 237 0,00 15,2 B 0,00 45 ANO
12 0 738 738 0,00 4,9 A 0,00 45 ANO
4 111/31218 vychod 10+11+12,
Ao, 66 1230 1164 0,05 3,1 A 1,02 45 ANO
10+12,
11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené urovriové kfizovatky vyhovuje? ANO

Komenta¥

nejnepfiznivéjsi manévr, odboceni vlevo. | pfi takto navrzeném rozdéleni jednotlivych dopravnich proud kfizovatka vyhovi.




Protokolo pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviiové krizovatky

Nézev kfizovatky

kFizovatka I/11 x 11/312 x pratah 1/11

Schéma ¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav

Pocet paprskd 4 |
Vypracoval Bc. Lukas Vala |Datum |2.1.2022 A J111L
Kritérium vykonnosti 12y
< vy J L 8 9‘;0;'
g Nazev komunikace Kategorie komunikace UKD tujim - z:_’1 - =75 = -
& [-1 [s] o 2\ 7
1 1/11 z3pad silnice 1. tfidy c 30 e
2 pritah 1/11 jih silnice II. tidy D 45 °1!
3 1/11 vychod silnice I. tfidy C 30
4 11/312 sever silnice I1. tfidy D 45
Intenzity dopravy
El ) , g | Ioa + | I+ | | | | | s
% Nazev komunikace (\{{ezd- [voc;l;h] [CAoz/hA] [?/Soz/:]K [vo:/h] [cykcl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvozv/h]
o vyjezd)
1(1-4) 62 10 0 0 0 72 72
1 1/11 zépad 2 (1-3) 261 50 0 0 0 311 311 415
3(1-2) 25 7 0 0 0 32 32
4(2-1) 29 2 0 0 0 31 31
2 pratah 1/11 jih 5 (2-4) 42 9 0 0 0 51 51 238
6 (2-3) 135 21 0 0 0 156 156
7(3-2) 25 7 0 0 0 32 32
3 1/11 vychod 8(3-1) 261 50 0 0 0 311 311 415
9(3-4) 62 10 0 0 0 72 72
10 (4-3) 45 5 0 0 0 50 50
4 11/312 sever 11 (4-2) 40 4 0 0 0 44 44 182
12 (4-1) 78 10 0 0 0 88 88
Soucet intenzit vSech vjezd(i do kfiZzovatky 1250
Geometrické uspofradani a provozni podminky
Potet Rozsireni ]
< Proud Znadeni fadicich (Bez / Délka
g Nazev komunikace (vjezd - [ pFednostiv e pruhd vievo/ pmhij”netfo
© " o x [km/h] N vPravo / rozdifeni
a vyjezd) jizdé (H: 0az4) Nejednoz (m]
(V:0az2) .
nacné)
1(1-4) 1
1 1/11 zépad 2(1-3) hlavni 1
3(1-2) 1
4(2-1) 1
2 pratah 1/11 jih 5(2-4) P4 1
6(2-3) 1
7(3-2) 1
3 1/11 vychod 8(3-1) hlavni 1
9(3-4) 1
10 (4-3) 1
4 11/312 sever 11 (4-2) P4 1
12 (4-1) 1




Posouzeni kapacity - dopravni proudy

. po— nadfaazr:c\;zz Z:l:::;u 2 Zéklad.nl' kapacjta pr}Jhl"J pf)dl“'azen{/cﬂh proud 5
g Nazev komunikace (viezd- | stupné (= kapacita pruhti podfazenych proudu 2. stupné)
& vyjezd) [pvoz/h] C ay Iu Cg ay Losg, Pon Px
[pvoz/h] z [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [ []
1(1-4) 72 383 906 0,08 1,55 0,92
1 1/11 zépad 2(1-3) 311
3(1-2) 32
4(2-1) 31
2 priitah 1/11 jih 5 (2-4) 51
6(2-3) 156
7(3-2) 32
3 1/11 vychod 8(3-1) 311
9(3-4) 72
10 (4-3) 50
4 11/312 sever 11 (4-2) 44
12 (4-1) 88
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita pruht
§ ] ' Proud Kapacita pruht podrazenych proudt 3. stupné | podfazenych proudd 4.
S Nézev komunikace (vjezd - stupné
& vyjezd)
1(1-4)
1 1/11 zépad
2 pratah 1/11 jih
3 1/11 vychod
4 11/312 sever
12 (4-1)
Posouzeni kapacity - spoleéné pruhy smiSenych proudd
X~
I . . a, L 21 c
5.:_ Nézev komunikace Proud [ (m] [pvoz/h] leaalid
1 0,08 5 72 906
1 1/11 zépad 2 0,17 311 1800
3 0,02 32 1800
4 0,13 31 166
2 pratah 1/11 jih 5 0,20 5 51 250
6 0,21 156 760
7 0,03 5 32 947
3 1/11 vychod 8 0,17 311 1800
9 0,04 72 1800
10 0,24 50 139
4 11/312 sever 11 0,17 5 44 259
12 0,12 88 740




Posouzeni urovné kvality dopravy

§ Proud | C Rez a t UKD Laco to to<t )
2 | Nazev komunikace (vjezd- Y " % L e
& viezd) [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
1 72 906 834 0,08 4,3 A 1,55 30 ANO
! /11 zépad 14243, 415 4506 4091 0,09 09 A 1,83 30 ANO
1+2, 143
4 31 166 135 0,19 26,6 C 4,08 45 ANO
5 51 250 199 0,20 18,0 B 4,57 45 ANO
) préitah 1/11 jih 6 156 760 604 0,21 6,0 A 4,64 45 ANO
4+5+6,
4+5, 4+6, 238 1177 939 0,20 3,8 A 4,56 45 ANO
5+6
7 32 947 915 0,03 3,9 A 0,63 30 ANO
} Vi1 vichod 74843, 415 4547 4132 0,09 09 A 1,81 30 ANO
7+8, 749
10 50 139 89 0,36 40,2 D 9,74 45 ANO
11 44 259 215 0,17 16,7 B 3,66 45 ANO
12 88 740 652 0,12 5,5 A 2,43 45 ANO
4 11/312 sever 10+11+12,
Ao, 182 1138 956 0,16 3,8 A 3,42 45 ANO
10+12,
11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené urovriové kfizovatky vyhovuje? ANO

Komenta¥

Posouzeni kfizovatky je konzervativni. Intenzita vozidel na vedlejsi (stdvajici pratah méstem) byla konzervativné odhadnuta na polovinu stavajici intenzity. Ze
s¢itani RSD vyplyva, e v okoli Zamberka se jedna piedevsim o tranzitni dopravu a je pak teda vice ne? pravdépodobné, 7e skute¢na intenzita vozidel na vedlejsi
komunikaci bude nasobné mensi. Rozdéleni dopravniho proudu do jednotlivych sméri je orientacni. Takto intenzitné predimenzovana kriZzovatka vyhovi.
KFizovatka kapacitné vyhovi na UKD D na vedlej$i komunikaci. Pfedpoklada se, 7e vedlejsi komuniakce (stavajici pritah) bude nové zatazena do kategorie silnic

II. tidy.




