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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Tramvajova trat Vriovice — Michle (Praha)

Stupen dokumentace: Studie stavby

Datum zpracovani: prosinec 2021

Projektant: Bc. Magdalena Kieckova

Misto stavby: Hlavni mésto Praha, Méstska cast Praha 10
a Méstska ¢ast Praha 10

Katastralni Gzemi: Michle, VrSovice

Obec: Praha 4, Praha 10

Kraj: Praha

Charakter stavby: Novostavba

Cast dokumentace: 5.1 Technicka zprava - vybrana varianta -
Moskevska

2 Seznam podkladu

1. Vykresy metropolitniho planu; Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy; online (10/2021); dostupné z: http://geoportalpraha.cz/
2. Technicka mapa vedeniinzenyrskych siti; Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy; online (10/2021); dostupné z: http://geoportalpraha.cz/

3 Popis navrzeného iFeseni

Tato tramvajova trat se nachazi na jihovychodnim okraji SirSiho centra Prahy —
na zapadu az jihozdpadu Prahy 10. NavrZzena tramvajova trat je soucdasti
vychodni tramvajové tangenty a propojuje dvé stavajici tramvajové traté a to:

e Koh-i-noor — Kubanské namésti;
e Nameésti bratfi Synkd — Spofilov.
3.1 Smérové vedeni

Navrhovana tramvajova trat ma délku celkem 1,415 km a je vedena z kfizovatky
ulic Moskevska a VrSovicka az do kfizovatky ulic Popovicka
a U Plynarny pfes vrch Bohdalec. Navrhovana trat je dvoukolejnd s osovou

vzdalenosti 3,10 m (lokalné rozdifena na 3,20 m a 4,00 m — viz dale). Trat ma
6 smérovych obloukd.

Trat zac¢ind vkm ZU 0,000 000 a napojuje se na nové navrzenou kfizovatku
Koh-1-Noor s osovou vzdalenosti 4,00 m. Na zac¢atku useku se nachazi spolecna
zastavka pro tramvaje a autobusy, a to ve stanieni km -0,011
az km 0,053 (viz dale). Vtomto uUseku také dochazi ke zmenseni osové
vzdalenosti na 3,20 m pomoci kolejového ,S" navrzeného na rychlost 30 km/h

3



X
Tramvajova trat Vrsovice — Michle (Praha) /q%?aé

KfeCckova Magdalena

a polomérem 270 m. Trat je vtomto Useku vedena stfedem uli¢niho prostoru
az do stanic¢eni km 0,100, kde zacina dvojice protismérnych obloukt s inflexnim
motivem. V tomto Useku dochazi ke kfizeni jizdniho pruhu pro nekolejovou
dopravu. Protismérné oblouky jsou navrzeny s polomérem 100 m a nadvrhovou
rychlosti 20 km/h a zarovein je v tomto Gseku zizend osova vzdalenost koleji na
3,10 m. Od km 0,170 pokracuje tramvajova trat mimo prostor pozemni
komunikace a prfechazi do tunelu. Tunel zacina ve stani¢eni km 0,272 a konci ve
stanic¢eni km 1,359. Délka tunelu je 1,087 km. Osova vzdalenost koleji v tunelu je
3,10 m. Navrhova rychlost v tunelu je 60 km/h, ¢emuz také musi odpovidat
zabezpecdeni trati v tunelu — viz déle. Usek trati v tunelu ma 4 smérové oblouky.
Prvni oblouk vtunelu o poloméru 250 m pirechazi v protismérny oblouk
s polomérem 250 m s inflexnim motivem. Nasledné trat pokracuje pfimym
usekem, ve kterém se nachazi podzemnizastavka v hloubeném tunelu — viz dale.
Za zastavkou trat pokracuje smérovym obloukem s polomérem 220 m,
mezipfimym uUsekem dlouhym 29 m a protismérnym obloukem o poloméru
150 m, ktery je Caste¢né veden mimo tunel. Trat pokracuje po povrchu az do
konce uUseku, ktery je ve stanic¢eni km 1,415 227. Vtomto Useku je osova
vzdalenost rozsifena na 4,00 m. Trat je napojena na stavajici trat Namésti bratfi
Synkl — Spofilov v nové navrzené kfizovatce ulic Popovicka x U Plynarny.

Na zacatku Useku od stani¢eni km 0,000 az km 0,060 je tramvajova trat vedena
na spole¢ném télese s autobusovou dopravou. Tramvajova trat pokracuje
stfedem uli¢niho prostoru a mize byt pojizdéna nekolejovou dopravou, a to az
do km 0,056, coz je oblast kfizovatky ulic K Louzi a Moskevska. Nasledné je trat
vedena po zvySeném stiedovém zatravnéném pasu az do km 0,140, kde prechazi
do useku, ve kterém je kfizena jizdnim pruhem pro nekolejovou dopravu.
Nasledné je tramvajova trat vedena rampou po samostatném télese az k portalu
tunelu, ktery je urCen pouze pro tramvajovou dopravu, vozidla udrzby a IZS.
Na konci iseku mimo tunel je tramvajova trat vedena stfedem uli¢niho prostoru
a neni pojizdéna nekolejovou dopravou.

3.2 Sklonové vedeni

Navrhovana tramvajova trat ma 6 lomu nivelety. Vétsina Gseku se nachazi pod
terénem a je vedena tunelem. Podélné sklony vyskového feSeni tramvajové
traté se pohybujiod 5,10 %o do 70,00 %o. Lomy nivelety jsou zaobleny vySkovymi
parabolickymi oblouky o polomérech 1800 m a vice a jsou navrzeny
na navrhovou rychlost 60 km/h. Kolejnicové pdsy jsou navrzeny v pfimych
usecich ve shodné vysce. V obloucich jsou koleje navrzeny s prevySenim, které
je uvedeno v tabulkach situace (véetné navrhovych rychlosti a dal3i geometrie
smérovych obloukd). Navrhovand pfevyseni jsou vrozsahu 25 - 94 mm
a s ohledem na smérové vedeni tramvajové traté je prevysSeni se zrychlenim
0,52 m/s?, pfipadné u poslednich 2 obloukl se zrychlenim 0,26 m/s?2.

Na zacatku Gseku je vySkova poloha tramvajové traté uréena vySkovou polohou
komunikace Moskevska az do stanic¢eni cca km 0,172 odkud dale pokracuje
rampou ve sklonu -32,20 %o aZz do km 0,272, kde zacind tunel. Dale je vedena pod
zeleznicni trati ¢. 221 stale ve sklonu -32,20 %eo0. Trat je vedena pod vrchem
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Bohdalec a stoupa sklonem 7000 %o az ke kfizovatce ulic
Moskevskd x U Vrsovického hibitova x Bohdalecka, kde se nachdzi hloubena
podzemni zastavka v km 0,946 (viz dale), ktera je navrZzena ve sklonu -40,80 %eo.
Trat ddle klesa a je vedena pod zastavbou a nasledné stoupa sklonem 7,50 %o
od lomu nivelety vkm 1,149. Od km 1,300 trat stoupa sklonem 30,00 %o a je
vedena tunelem az do km 1,359. Ddle je trat vedena po povrchu sklonem
30,00 %o a vySkova poloha nivelety je pod niveletou komunikace Popovicka.
Tento vyskovy rozdil je feSen zadrubni zdi a zemni konstrukci se svahovanim — viz
dale. Trat je ukoncena v kfiZzovatce ulic Popovickd x U Plynarny, kde je napojena
na stavajici trat Namésti bratfi Synkd — Spofilov v nové navrzené kfiZovatce.

3.3 Objekty

V navrzeném Useku se nenachazi zddny mostni objekt. Velka ¢ast tramvajové
traté je vedena tunelem. Tunel zacina ve stanic¢eni km 0,272 a konci ve staniceni
km 1,359. Tunel ma délku 1,087 km. V useku km 0,273 - 0,775 akm 1,100 — 1,240
je tunel razeny. V iseku km 0,775 - 1,100 a km 1,240 - 1,400 je tunel hloubeny.
V celé délce tunelu jsou po stranach tunelu navrzeny stezky pro udrzbu, které
také slouzi jako nouzové cesty. V celé délce tunelu je umoznén pojezd vozidly
udrzby a 1ZS pomoci zadlazbovych panelli. Odvodnéni v celé délce tunelu je
feSeno drenazi s drenazni trubkou 6160 mm.

Konstrukce razeného tunelu se sklada z dvouplastového osténi s mezilehlou
izolaci. Primarni osténi bude provedeno ze stfikaného betonu SB 16/20.
Definitivni osténi bude provedeno z zZelezobetonu C25/30. Podrobna skladba
konstrukce tunelu vc. tlousték jednotlivych vrstev bude urcena v nasledujicich
stupnich PD dle statického navrhu tunelu. Razba tunelu bude provadéna
mechanicky tunelbagrem.

Konstrukce hloubeného tunelu se sklada z zelezobetonovych podzemnich stén
(tzv. milanskych), které jsou spojeny Zelezobetonovou stropni deskou
(tzv. Z2elvou). Podrobna skladba konstrukce tunelu vé. tlousték jednotlivych
vrstev bude urcena v nasledujicich stupnich PD dle statického navrhu tunelu.

V tunelu je také umisténa podzemni zastavka s pracovnim ndzvem Bohdalec (viz
dale). Zastavka je v rozsahu stani¢eni km 0,952 — 1,018.

Cely Gsek trati vedeny v tunelu je navrzen na navrhovou rychlost 60 km/h. Této
rychlosti musi byt také pfizpGisoben navrh zabezpeceni i s ohledem na
konstrukci tunelu - predevSim na Sitkové uspofadani prostoru vtunelu
vzhledem ke smérovému vedeni trati. Rychlosti 60 km/h odpovida brzdna draha
133 m, pfi zpomaleni 1,2 m/s? a reakéni dobou fidice 1 s. Pfi této brzdné draze
neni mozné dodrzet rozhledové poméry. Re$eni miiZze ovlivnit dale pozadavky
na evakuaci. Ztohoto dlivodu je nutné vtunelu navrhnout zabezpecovaci
zafizeni, coz bude podrobné feSeno v dalSim stupni PD.
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3.4 Zastavky

V aseku se nachazeji celkem 2 zastavky. Prvni zastavka je zastavka Koh-I-Noor
v rozsahu stani¢eni km -0,011 — 0,054 a je pouze pro smér z centra (ve vykresech
pouZita zkratka ,zc"). Smér do centra je fesen zastavkami za kfizovatkou. Tato
zastavka je urcena jak pro tramvaje, tak pro autobusy a osova vzdalenost koleji
je vtomto useku 4,00 m. Zastdvka je navrZena se zastavkovym ostrivkem
a s délkou nastupni hrany 65 m. Pfistup na nastupisté je navrzen pouze na jeho
severnim konci.

Druha zastavka s pracovnim nazvem Bohdalec je umisténa zhruba ve tfech
pétinach tramvajové traté, a to vrozsahu stani¢eni km 0,953 - 1,018. Tato
zastavka je podzemni a je navrZzena v hloubeném tunelu a je uréena pouze pro
tramvaje. Délka nastupni hrany je 65 m. Zastavka je navrzena v podélném sklonu
-40,80 %o. Stifed nastupisté je umistén ve vysce 228,385 m Bpv. VysSka terénu
je vtomto misté 241,954 m Bpv. Zastavka je umisténa pfiblizné 13,5 m pod
povrchem. Pfistup na povrch je zajistén na severnim konci zastavky pomoci
eskalatorl, mezipatra a pevného schodisté. Bezbariérovy pfistup na zastavku
zajistuji 2 vytahy, kazdy na jedno nastupisté s mezistanici v mezipatre. Situace
pfistupu na zastavku, v¢. navazujicich terénnich uprav je znazornéna
ve vykresové dokumentaci.

Y owa

3.5 Napojeni na stavajici traté

Navrzena tramvajova trat je napojena na stavajici tramvajovou trat
Koh-I-Noor - Kubdnské nameésti na zacatku useku v kfiZzovatce ulic
Moskevska x VrSovicka. Dale je napojena na stavajici tramvajovou trat Nameésti
bratfi Synkd — Spofilov na konci GUseku v kfizovatce ulic Popovicka x U Plynarny.
Napojeni na tyto traté je nové navrzeno a schématické znazornéni tohoto
napojeni je zobrazeno na nasledujicich obrazcich (Obr.1 a Obr.2).
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Obr.1 Schématické znazornéni napojeni navrhované tramvajové traté v oblasti
kfizovatky ulic Moskevska x VrSovicka
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Obr.2 Schématické znazornéni napojeni navrhované tram
k¥izovatky ulic Popovicka x U Plynarny

3.6 Odvodnéni

V celé délce trati je zajiSténo odvodnéni povrchu trati pomoci podélnych
a pfiénych sklon( traté. Na za¢atku tUseku az do stani¢eni km 0,170 jsou podélné
sklony pfizptisobeny sklony pozemni komunikace Moskevska. Odvodnéni
konstrukénich vrstev je zajisténo drendzi s drenazni trubkou 6160 mm. Dale je
voda odvedena ztrativodli do kanalizace. Ve vzdalenosti 100 m jsou

projektovany revizni sachty trativodu.

vajové traté v oblasti

V Gseku rampy pred zacatkem tunelu v rozsahu stani¢eni km 0,170 — 0,272 je
odvodnéni trati zajisténo podélnym sklonem trati a jednostrannym pficnym
sklonem 2 %. Odvodnéni konstrukénich vrstev je zajisténo drenazi s drenazni
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trubkou 6160 mm. Dale je voda odvedena ztrativodi do kanalizace.
Ve vzdalenosti 100 m jsou projektovany revizni Sachty trativodi. Chodnik uréeny
pro udrzbu je odvodnén pficnym sklonem 2 % a podélné je voda odvedena
Zlabovkou 20. konstrukéni vrstvy chodniku jsou odvodnény pfi¢nym sklonem
4 %. V tomto useku se nachazeji na obou stranach trati zarubni gabionové zdi.
Zemni téleso za zarubni zdi je odvodnéno drendzi sdrenazni trubkou
9160 mm. Odvodnéni konstrukénich vrstev chodniku je zajisténo drenazni
trubkou 6160 mm, ktera je zabetonovdna v betonovém zdkladu zarubni zdi
kazdych 10 m. Vlevé ¢&asti trati na zarubni zed navazuje zeleny pas, ktery je
pficné spadovan smérem k zarubni zdi. Odvodnéni tohoto svahu je zajisténo
pfikopovou tvarnici TZZ 4. Voda z drenazi je dale vedena do kanalizace. Ve
vzdalenosti 100 m jsou projektovany revizni Sachty trativodu.

Odvodnéni tunelu je zajiSténo trativodem s drenazni trubkou 160 mm
vedenym v ose tunelu. Voda je ndsledné svedena do kanalizace. Ve vzdalenosti
100 m jsou projektovany revizni Sachty trativoda.

Na konci Useku od km 1,359 je povrch tramvajové trati odvodnén pomoci
podélného sklonu a jednostranného pficného sklonu 2 %. Konstruk¢ni vrstvy
trati jsou odvodény drenazi s drenazni trubkou 6160 mm. V pravé casti trati
navazuje na trat zemni téleso se svahovanim ve sklonu 1:3. Povrchova voda
z tohoto télesa je svedena pfikopovou tvarnici TZZ 4. V levé ¢asti se nachazi
chodnik, ktery je uréeny pro udrzbu a navazuje na zarubni gravitacni zed.
Chodnik je odvodnén pfi¢nym sklonem 2 % a dale Zlabovkou 20. Konstrukéni
vrstvy chodniku jsou odvodnény pficnym sklonem a nasledné svedeny drenazi
zabetonovanou do zarubni zdi kazdych 10 m do drenaze zemniho télesa
za zarubni zdi. Pro drenaz je pouzita drendzni trubka 6160 mm. Ve vzdalenosti

100 m jsou projektovany revizni $achty trativoda.

3.7 Zemni konstrukce a svahovani

V aseku navrhované tramvajové trati se nachdzeji zarubni zdi a zemni
konstrukce se svahovanim. V Useku vrozsahu stani¢eni km 0,175 — 0,265 se
po obou strandch traté nachazeji gabionové zarubni zdi — viz vzorovy pfi¢ny fez.
Navrh zarubnich zdi bude urcéen v dalSim stupni PD. Celkova délka zarubni zdi
je 2x102 m.

V Useku v rozsahu staniceni km 1,359 — 1,415 se na levé strané trati nachazi
gravitacni zarubni zed' z Zzelezobetonu. Po pravé strané je vyskovy rozdil mezi
niveletou traté a komunikaci feSen pomoci svahu svegetacni upravou

spadovaném ve sklonu 1:3 — viz vzorovy pficny fez. Pfesny navrh téchto zemnich
konstrukci bude urcen v dalSim stupni PD. Délka zarubni zdi a svahu je 56 m.

3.8 Konstrukce tramvajové trati

V celém useku trati bude pouzita konstrukce s kolejnicemi upevnénymi na
pficnych rektifikac¢nich betonovych prazcich upevnénych v betonové desce
+W-tram". Vzhledem k charakteru prostiedi, ve kterém je trat vedena (zastavba

9
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a useky v tunelu) je konstrukce tramvajové trati také opatiena antivibraénimi
prvky — antivibrac¢ni rohoze.

V nadzemnich usecich traté je tato deska umisténa mezi dvojici betonovych
prefabrikatl tvaru L — rozméry prefabrikatl jsou uvedeny ve vzorovych pfi¢nych
fezech. Betonova deska je umisténa na vrstvé kameniva zpevnéného cementem
(KSC1), ktera je uloZena na térkodrti. Vrstva Stérkodrti je pod sklonem 4 %. V ose
os koleji je umistén trativod sdrenazni trubkou 6160 mm. Konstrukce
tramvajové trati je oddélena od zemni plané separacni geotextilii 300 g/m?2.
Reseni je patrné ze vzorového pfi¢ného fezu. Konstrukce tramvajové trati bude
nasledujici:

o krytdle situace — viz dale

e beton C30/37 XF4 280 mm

e antivibracni rohoze 20-30 mm

e kamenivo zpevnéné cementem KSC I 120 mm

e Stérkodrtfr.0/63 min 150 mm

e geotextilie separac¢ni 300 g/m?
MINIMALNI TLOUSTKA KONSTRUKCE 570 mm

V aseku km 0,072 — 0,140 je konstrukce ,W-tram" upravena tak, aby byl mozny
zakryt tramvajové traté zatravnénim. Ztohoto dlivodu musi byt pouzito
upevnéni kolejnic svhodnou protikorozni UGpravou - dale specifikovano
v dalSich stupnich PD. Dale musi byt upraven povrch betonové desky konstrukce
W-tram" tak, aby odvadéla povrchovou vodu. Uprava bude provedena pfi¢nymi
drazkami po celé Sifce télesa. Drazky budou ve sklonu odpovidajicimu pficnému
sklonu traté vdaném useku. Nasledné bude ve vrstvé zeminy upevnéna
drenazni trubka ©160 mm, ktera bude vodu odvadét do kanalizace.
Na upraveném povrchu betonové desky bude poloZzena separacni geotextilie

tak, aby nedoslo ke znecisténi pficnych drazek. Podrobné bude tato konstrukce
navrZena v dalSim stupni PD.
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Konstrukce tramvajové trati v iseku km 0,072 — 0,140 bude nasledujici:
e predpéstovany drnovy travni koberec 30 mm
e humusovita zemina 170 mm

e separacni geotextilie -

e beton C30/37 XF4 280 mm

e antivibracni rohoze 20-30 mm

e kamenivo zpevnéné cementem KSC I 120 mm

e Stérkodrtfr.0/63 min 150 mm

e geotextilie separacni 300g/m?
MINIMALNI TLOUSTKA KONSTRUKCE 750 mm

V Gsecich traté vedené vtunelu bude pouzita konstrukce s kolejnicemi
upevnénymi na pficnych rektifikaénich betonovych prazcich upevnénych
v betonové desce ,W-tram". Celd konstrukce je ulozena na vyspadované vrstvé
zkameniva zpevnéného cementem (KSC [). Vrstva KSC | je uloZena na
vyspadované betonové desce se sklonem 4 %. V ose os koleji je umistén trativod
v celé délce tunelu a ddle navazuje na trativod v nadzemnich tsecich traté. Celd
tato konstrukce je umisténa na konstrukci tunelu, ktera se lisi dle provedeni
tunelu (hloubeny x razeny tunel). Redeni je patrné ze vzorovych pfi¢nych fezd.
Konstrukce tramvajové trati v hloubeném tunelu bude nasledujici:

e beton C30/37 XF4 280 mm
e antivibracni rohoze 20-30 mm
e kamenivo zpevnéné cementem KSC | min 100 m
e Zelezobetonova konstrukce tunelu 600 mm
e Kkryci betonova mazanina C 25/30 XF 4 100 mm

e hydroizolace plastova féliova -
e podkladni beton C25/30 XC4 150 mm
MINIMALNIi TLOUSTKA KONSTRUKCE 1350 mm

Konstrukce tunelu bude upravena dle statického navrhu tunelu v dalSich
stupnich PD.
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Konstrukce tramvajové trati v razeném tunelu bude nasledujici:

e beton C30/37 XF4 280 mm

e antivibracni rohoze 20-30 mm

e kamenivo zpevnéné cementem KSC I 120 m

e spadovy beton4 % C30/37 XC4 min 100 mm

e primarni osténi SB C16/20 min 100 mm
MINIMALNI TLOUSTKA KONSTRUKCE 620 mm

3.9 Tramvajovy svrsek

V celém uUseku tramvajové trati je pouzita kolejnice 49E1 nebo NT1. Kolejnice
NT1 je pouzita v usecich navazujicich na stavajici tramvajové trati, na zacatku
useku v oblasti kfizovatky ulic Moskevska x VrSovicka a na konci Gseku v oblasti
kfizovatky ulic Popovicka x U Plynarny. Pfechod z kolejnice NT1 na kolejnici 49E1
je zajistén pomoci pfechodové kolejnice od km 0,240 (na zadatku useku).
Pfechod z kolejnice 49E1 na kolejnici NT1 je zajistén pomoci pfechodové
kolejnice od km 1,397 (na konci tseku).

Detail upevnéni kolejnice je uveden na vzorovych pficnych fezech. Upevnéni
bude nasledujici:

e Kolejnice

e pruzna svérka Skl-14

e plastova podkladnice

e vrtule Ss36 v hmozdince

e krytka upevnéni (pouze v Usecich s asfaltovym krytem - krytka
musi byt ztakového materidlu a takového provedeni, ze zajisti
tvarovou stalost i b&hem pokladky litého asfaltu)

e pryzova podlozka pod patu — dle detailu upevnéni ve vzorovych
pfiénych fezech

e podlozka pod hlavu vrtule Uls7

Na zacatku useku, v iseku stanice, az do stanic¢eni km 0,072 je kryt tramvajové
trati uzplisoben pojezdu nekolejovou dopravou.
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Kryt je asfaltovy a jeho skladba bude nasledujici:
e modifikovany asfalt MA 11 PMB 10/40/65 40 mm
e geomfiz 40/40 kN/m -
¢ modifikovany asfalt MA 16 PMB 10/40/65 40 mm
e asfaltova lepenka -
MINIMALNI TLOUSTKA KRYTU min 620 mm

Vaseku km 0,072 - 0,140 je tramvajova trat zatravnéna. Skladba bude
nasledujici:
e predpéstovany drnovy travni koberec 30 mm
e humusovita zemina 170 mm
e separacni geotextilie -
MINIMALNI TLOUSTKA KRYTU 200 mm

V navazujicim useku, kde dochazi ke kfizeni tramvajové traté nekolejovou
dopravou je kryt traté stejny jako ve stanici.

Na zadatku rampy (km 0,170 - 0,175) ktunelu je tramvajovy kryt
z lamané dlazby, ktera bude slouzit jako preventivni opatfeni proti vjezdu
nekolejové dopravy, ktera v tomto iseku nema byt (kromé vozidel adrzby a 1ZS).
V aseku rampy (km 0,175 - 0,265) jsou na betonové konstrukci ,W-tram"
umistény zadlazbové panely tl. 170 mm, které umoziuji pojezd vozidly Gdrzby
a IZS. Skladba krytu v tomto tGseku bude nasledujici:

e zadlazbovy panel 170 mm
e loZe z kameniva 30 mm
TLOUSTKA KRYTU 200 mm
Vaseku tunelu (nehledé na provedeni tunelu - hloubeny x raZeny)

km 0,272 - 1,359 je kryt tramvajové traté obdobny jako v iseku rampy
a umozinuje pojezd vozidel udrzby a IZS. Skladba krytu bude nasledujici:

e zadlazbovy panel 170 mm
e Joze zkameniva 30 mm
TLOUSTKA KRYTU 200 mm

Kryt tramvajové trati v oblasti podzemni zastavky Bohdalec (km 0,953 - 1,018)
bude upfesnén v dalSich stupnich PD dle architektonickych pozadavki. Kryt
musi byt upfesnén tak, aby bylo mozZné v prostoru stanice pojezd tdrzby a vozl
I1ZS. Ve vzorovém fezu je uvedena skladba se zadlazbovymi panely tak, aby kryt
navazoval na Useky trati v tunelu a aby byl zdliraznén tento poZadavek pro dalsi
stupné PD.
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V Gseku od konce tunelu do konce tseku (km 1,359 — 1,415) je kryt tramvajové
trati obdobny jako v tunelu. Skladba krytu bude nasledujici:

e zadlazbovy panel 170 mm
e loZe zkameniva 30 mm
TLOUSTKA KRYTU 200 mm

4 Pouzité predpisy

1.

2.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci; Cesky normaliza¢ni
institut; 01/2006

CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati; Cesky
normalizacni institut; vydano 03/2017

CSN 28 0318 Priijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovand na tramvajovych drahach; Cesky normaliza¢ni institut;
vydano 03/2015

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati; Cesky normalizaéni institut;
vydano 08/1996

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek; Cesky
normalizacni institut; vydano 05/2007

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté — Cast 2: Pfestupni uzly a stanovisté

Provozni prfedpis D 1/2 — Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje;
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost; uc¢innost 04/2012;
aktualizovano 11/2015
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