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3 Predmét dokumentace

Pfedmétem dokumentace je provéfeni moznosti realizace tramvajové traté
mezi stavajicimi tramvajovymi tratémi ve VrSovicich a v Michli
(tzv. vychodni tramvajova tangenta). Zakladni podminkou tohoto variantniho
navrhu je cil nezasahovat do rozvojového Uzemi Bohdalec — Slatiny a dale
provéfit moznosti alternativniho zapojeni do tramvajové traté Nusle — Spofilov
mimo kfizovatku Zabéhlicka — Bohdalecka — U Plynarny — Chodovska. Hlavni
ocekavané pfinosy verfejné dopravy provozované na nové navrzené trati jsou:

e nahrada vytiZzenych autobusovych spojeni tramvajovou dopravou
a s tim spojené ekologické pfinosy a snizeni hluku a prasnosti
z dopravy;

e zvySenifunkéniho i systémového potencialu dalSich tramvajovych
trati (nap¥. zamér tramvajové traté na Spofilov a na Jizni Mésto;
tramvajové traté tvofici tzv. jizni tramvajovou tangentu);

o zvysSeni kapacity, komfortu a rychlosti cestovani;

e zajisténi rychlého a kvalitniho spojeni VrSovic a Michle
a odlehceni tak dopravné pretizenému centru mésta;

e zajiSténi dopravni obsluhy nové se rozvijejicich lokalit
(napf. Bohdalec - Slatiny);

e zlepSeni prfestupnich vazeb verejné dopravy.

Studie se zaméfuje pfedevsim na provéfeni prlichodnosti tramvajové traté
dotéenym Gzemim, vytipovanim pfipadnych problematickych mist
a okrajové také na soulad navrhované trasy s uizemné planovaci dokumentaci —
jak s platnym ulGzemnim planem, tak s navrzenym metropolithim planem,
resp. na pfipadné nutné zmény uzemné planovaci dokumentace.

4 Cile dokumentace

Cilem tohoto stupné dokumentace je pfedevsim provéfit moznosti realizace
zaméru vytvofeni vychodni tramvajové tangenty v ieSené lokalité a nalézt
optimalni vedeni nové navrhované tramvajové traté s ohledem na pfitomnost
liniovych staveb a dalSich inzenyrskych siti. Dale si tento stupei dokumentace
klade za cil nezasahovat do rozvojového Gizemi Bohdalec — Slatiny a vytvofit
vedeni trasy, ktera nezasahuje do stavajici zastavby. Navrh je feSen i s ohledem
na narocnost stavebnich objektli, konkrétné tunelli, popfipadé mostnich
objektl, které jsou nutné pro kfizeni tramvajové traté s Zeleznicni trati ¢. 221
Praha — Bene3ov (okoli Zelezni¢ni zastavky Praha — Eden) a déale pro pfekonani
vysSkového rozdilu mezi VrSovicemi a Michli — pfekonani vrchu Bohdalec. Byly
navrZzeny mozné varianty vedeni trasy, u kterych byly popsany jak pozitiva,
tak negativa vedeni nové navrzenych variant.

Cile studie Ize shrnout do téchto zakladnich bodu:

e navrhnout a provéfit moznosti napojeni tramvajové trati na
stavajici tramvajové trati;
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e navrhnout smérové vedeni tramvajové trati, pfipadné dalSich
modifikaci trasy;

e navrhnout a provéfit vyskovy pribéh trasy tramvajové trati
a jeho moznosti;

e zpracovat vzorové fezy ve vybranych mistech charakteristickych
danym profilem, a pfedevsim uspofadanim uli¢éniho prostoru.

V prvni fazi projektovych praci navrzené tramvajové traté VrSovice — Michle byly
analyzovany tyto dostupné podklady:

e Uzemné planovaci dokumentace - platny Gzemni plan [9]
a navrzeny metropolitni plan [10] vsoudasné, zvefejnéné
a projednavané podobé (2021);

e zemépisna mapa — ZM 10 a ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnic
poskytnuté Ceskym uradem zeméméfickym a katastralnim
v digitdlni podobé;

e technicka mapa vedeni inZenyrskych siti [11] dostupna online na
geoportalu hlavniho mésta Prahy.

Na zakladé uvedenych podkladl byly provéfeny 2 varianty zapojeni tramvajové
traté do stavajici tramvajové traté Koh-i-noor - Kubanské nameésti
a 2 varianty zapojeni do stavajici tramvajové traté Namésti bratfi Synkl -
Spofilov. Nasledné byly tyto 4 varianty napojeni dale provéfovany a byly
vytvofFené varianty vedeni tramvajové traté (v€. vySkového vedeni) — viz kapitoly
8aObr.11.

Na nasledujici schématické mapé (Obr.1) je zndzornéno Uzemi hl.m. Prahy
se zvyraznénou feSenou lokalitou. Na této mapé jsou znazornéné také stavajici
tramvajové traté na uGzemi hl. m. Prahy a jejich prfedpokladany rozvoj,
v€. zvyraznénych predpokladanych tramvajovych tangent.
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Obr.1 Schématicka mapa se zvyraznénou fesenou lokalitou — ¢ernym obdélnikem

(Zdroj: [13] — upraveno autorem)

5 VymezenifFeSeného uzemi

Redené Uzemi se nachazi na jihovychodnim okraji $ir§iho centra Prahy — na
zapadu az jihozapadu Prahy 10. Pfimo dotena oblast obsahuje katastralni
uzemi Michle a Vrsovice. Varianty navrht traté se pfimo dotykaji Uzemi, které je
ohranic¢ené ze severu ulici Vriovicka, z vychodu kolejistém Odstavného nadrazi
Jih, z jihu ulicemi Zabéhlicka a U Plynarny a ze zdpadu kolejistém Odstavného
nadrazi Jih. Takto ohrani¢ené Gzemi je zndzornéno na nasledujici schématické
mapé (Obr.2).
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V feSené oblasti se nachdzeji 2 stavajici tramvajové traté, a to tramvajova trat
Kubanské namésti — Otakarova a tramvajova trat Spofilov — Namésti Brat#i
Synkid. Cilem této studie je propojeni téchto tramvajovych trati novou
tramvajovou trati. Toto napojeni bylo feSeno variantné v celkem 3 kfizovatkach
(viz dale v kapitolach 7, 8):

e kfiZzovatka ulic Bélocerkevska, Vriovicka a U Slavie (Obr.3, &islo 1);
e kfiZzovatka ulic Vriovicka a Moskevska (Obr.3, ¢islo 2);
o kfizovatka ulic Popovicka a U Plynarny (Obr.3, &islo 3).

VySe zminéné kfizovatky jsou také zvyraznény na nasledujici schématické mapé
(Obr.2).
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Uzemi, kterym je navrzend trat ve vSech variantidch vedena, je z velké &asti
zastavéné, popfipadé je v metropolitnim planu [10] vedené jako zastavitelna
plocha s obytnym vyuzitim. KliCovym omezujicim faktorem pro vedeni trati je
dale Zelezniéni trat & 221, kterd musi byt navrhovanou tramvajovou trati (vdemi
variantami) kfizena. VfeSeném UGzemi se vblizkosti zdméru nachazi také
VrSovicky hibitov. Neméné podstatnym omezenim je také vrch Bohdalec, pfes
ktery musi byt navrhovanad tramvajova trat (v3echny jeji varianty) vedena.
Z tohoto omezeni dale vyplyva charakter trasy, jelikoz vSechny uvaZované
varianty tras jsou ¢astecné vedeny v tunelu.

6 Dopravnisit

Sledovand oblast, vzhledem kcharakteru zastavby, ma velké naroky
na dopravni infrastrukturu. Vyskytuje se zde velké mnozZstvi prepravujicich
se lidi — jak obyvatelé této oblasti, tak zaméstnanci sluzeb a dalSich spole¢nosti
vieSseném Uzemi, dlleZitou slozkou dopravy je vtomto UGzemi
i tranzit do a zostatnich &asti mésta. Nedilnou soucasti pfepravovanych
cestujicich v této oblasti jsou také cestujici vyuzivajici Nakupni centrum Eden
a také navstévnici fotbalového stadionu Eden. DulezZity koridor tvofi ulice
Vrsovicka, ktera je sbérnou komunikaci této lokality. Dalsi dilezity koridor tvofi
ulice U Plynarny. Spojeni téchto sbérnych komunikaci tvofi ulice Bohdalecka
(potazmo U Vr3ovického hibitova a dale ulice U Slavie), kterd vede pravé pfes
vrch Bohdalec.

10
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Obr.4 Schéma méstské hromadné dopravy ve zkoumané oblasti [8]

Sledovana oblast je obsluhovana jak tramvajovou, tak autobusovou dopravou.
Voblasti se také od roku 2020 nachazi zelezni¢ni zastavka
Praha — Eden (viz kapitola 6.2).

V feSené oblasti se nachazi 2 tramvajové traté. Tramvajova trat Kubanské
namésti — Otakarova (v odboéném sméru Cechovo namésti) je aktudlné
pojizdéna 5 dennimi linkami (linky 4, 6, 7, 19, 22 (z éehoZ linka 22 je pateini) —
celkem 46 spoju v nejfrekventovanéjsi denni hodiné) a 3 no&nimi linkami (linky
95,97, 99 — celkem 6 spojt v nejfrekventovanéjsi no¢ni hoding).’

' Dle aktudlnich dostupnych informaci (k 10/2021) zonline zdroje jizdnich fadu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy (dostupné z: https://www.dpp.cz/jizdni-rady)

11
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Tramvajova trat mezi zastavkami Chodovska a Plyndrna Michle je obsluhovana
2 dennimi linkami (linky 11 a 14 — celkem 16 spojli v nejfrekventovanéjsi denni
hodiné&) a 1 noéni linkou (linka 96 — celkem 3 spoje v nejfrekventované&;jsi noéni
hodiné&)2. Spolu s pldanovanym prodlouZenim tramvajové trati ze sou¢asného
obratisté Spofilov ddle do sidlisté Spofilov do lokality Choceradska lze
predpokladat dalsi zvyseni dopravni intenzity, resp. navyseni poctu spoju.

Dale je oblast obsluhovana autobusovou dopravou, pficemz autobusova
doprava zajiStuje propojeni mezi Vrsovicemi a Michli, resp. v $irSim pohledu mezi
Jiznim méstem, sidlistém Spofilov a Zizkovem (resp. prestupnim uzlem -
Zelivského), které by mélo byt ve velké mife nahrazeno tramvajovou trati —
vychodni tramvajovou tangentou. Toto propojeni zajistuji linky 101, 135, 136,
150 a 213 (celkem 34 spoja v nejfrekventovanéjsi denni hodinu). V3echny tyto
linky zajistuji propojeni mezi zastavkami Bélocerkevskd, pfes zastavky Slavia,
Bohdalec kzastdvce Teplarna Michle, kromé linky & 101, ktera zajistuje
propojeni mezi zastavkami Koh-i-noor, pfes zastavky VrSovicky htbitov,
Bohdalec kzastdavce Bohdaleckd. Toto vedeni autobusové dopravy bylo
zakladem k prvotnim projekénim mySlenkdam, protoze se piredpoklada
nahrazeni autobusové dopravy tramvajovou dopravou v co nejvétsi mozné mire.

mw -

6.2 Zelezni¢ni doprava

V dotéeném uUzemi se také nachazi Zelezni¢ni trat ¢ 221 — Zeleznié¢ni trat
Praha — Benes$ov (dale navazujici na trat ¢. 220 ve sméru na Ceské Budéjovice —
v dotéeném Uzemi zvyraznéna na Obr.5), kterd musi byt kfizena viemi
navrhovanymi variantami této tramvajové traté. V dotéeném Ulzemi se také
nachazi zeleznicni zastavka Praha-Eden, ktera byla na tomto rekonstruovaném
Useku Zelezni¢ni traté zfizena v roce 2020. Trat €. 221 je aktualné ctyrkolejna

s prostorovou rezervou pro 2 koleje vysokorychlostni traté.

2 ple aktualnich dostupnych informaci (k 10/2021) z online zdroje jizdnich f4dt Dopravniho
podniku hl. m. Prahy (dostupné z: https://www.dpp.cz/jizdni-rady)
12
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6.3 Individualni doprava

Patefnimi komunikacemi pro individudlni dopravu v feSeném Gzemi jsou ulice:

VrSovickd, Moskevska, U Slavie, U VrSovického hibitova, Bohdalecka
a U Plynarny.
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Ulice VrSovickd je sbérnou komunikaci. Tato komunikace je obousmérna,
pficemz oba sméry maji 1-2 pruhy a dadle je tato komunikace lokdlné rozsifena
pruhy pro odboceni. Sméry jsou rozdéleny tramvajovym pasem, ktery prochazi

osou komunikace.

Ulice Moskevska je obsluzna komunikace, kterd usti do ulice VrSovicka
(na severni strané ulice) a do ulice U Vr3ovického hibitova, resp. Bohdalecka
(na jizni strané ulice). Komunikace je obousmérna, pfiéemz kazdy smér ma

pouze 1 pruh pro vozidla. Komunikace mimotroviové kfizi Zeleznicni trat ¢. 221
pomoci mostniho objektu.

Ulice U Slavie je sbérna komunikace, ktera je jednou z vétvi kfizovatky ulic
Bélocerkevska — VrSovicka — U Slavie. Komunikace je obousmérna, smérové
rozdélena s uspofadanim 2+2 a lokalné rozsifena vlivem jizdnich pruhti uréenych

pro odboceni. Komunikace mimouroviiové kfizi zelezni¢ni trat ¢. 221 pomoci
podjezdu.

Ulice U VrSovického hibitova je sbérnda komunikace, ktera navazuje na ulici
U Slavie (na severnim konci ulice) a pfechazi do ulice Bohdaleckd na kfiZovatce
ulic U VrSovického hibitova — Bohdalecka — Moskevska — Nad VrSovskou horou.
Komunikace je obousmérna, rozdélend do 3 jizdnich pruht (2 pruhy ve sméru
Vriovickd — Bohdaleckd, 1 pruh ve sméru Bohdalecka - Vr3ovickd). Ulice Nad
VrSovskou horou je obousmérna, obsluzna komunikace rozdélena do 2 jizdnich

v v

pruhi (v Gsti kfizovatky rozsifena na 3 jizdni pruhy).

Ulice Bohdalecka je sbérna komunikace, kterd navazuje na ulici U VrSovického
hibitova a usti do kfizovatky ulic Bohdalecka — Zabéhlickda — Chodovska —
U Plynarny. Komunikace je obousmérna, pficemz kazdy smér ma minimalné
2 jizdni pruhy (v zavislosti na odboéeni, pruhy vyhrazené pro autobusy apod.).

Ulice U Plynarny je obsluznou komunikaci, kterd je jednou z vétvi kfizovatky ulic
U Plyndarny — Bohdaleckd - Zabéhlicka - Chodovska. Komunikace je
obousmérna, rozdélena na 2 jizdni pruhy. Ulici prochazi tramvajova trat vedena
z Chodovské k Plynarné Michle.

6.4 Cyklisté a chodci

v v

Cyklisticka a pési doprava na tomto uzemi je velmi ovlivnéna podélnym sklonem
komunikaci, ktery vychazi zterénni povahy feseného uGzemi (vzhledem
k vrchu Bohdalec). Ulicemi U Vr3ovického hibitova a Bohdaleckd je veden
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty spolu s autobusy a taxi. Uzemim je také
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vedena cyklotrasa A42, ktera odklani cyklistickou dopravu z feSeného Gzemi
okolo vrchu Bohdalec, coZ je znazornéno na nasledujicim obrazku (Obr.7).
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Obr.7 Znazorné&ni smérového vedeni cyklotrasy A42[12]

7 Rozbor problémovych mist

V feSené oblasti se nachazi nékolik problémovych mist a faktord, které vyrazné
ovliviiuji vysledné podoby navrhii tras.

Jednim z nejstéZejnéjsich faktor( je vedeni Zelezniéni trati €. 221, kterda musi byt
mimoduroviové kfizena vSemi navrhovanymi variantami tramvajové trati.
Vzhledem ke kratkému navazujicimu useku komunikace pfed trati a vzhledem
k charakteru komunikace neni mozZné trat kfiZit pomoci mostniho objektu.
Z tohoto diivodu je trat ve vétsiné variant kfizena tunelem.

Dalsim omezujicim faktorem je VrSovicky hibitov, ktery ovliviuje predevsSim
vedeni tras z kfizovatky ulic Bélocerkevska — VrSovicka — U Slavie. V této oblasti

neni mozné i vzhledem k dalsi zastavbé rozsifit komunikaci a neni mozné trat
vést pod Gizemim hrbitova.

DalSim omezujicim faktorem je vrch Bohdalec, ktery dale omezuje vySkové
feSeni vSech variant trati. Ulice Moskevska ma v této oblasti sklon pfiblizné 6 %.
Ulice U VrSovického hibitova ma v této oblasti sklon také pfiblizné 6 %.

Poslednim problémovym mistem je kfizovatka ulic Bohdalecka, Zabéhlicka,
Chodovska a U Plynarny. Tato kfizovatka je dopravné velmi vytiZzena
a zaroven neni mozné rozsifovat Sifku jednotlivych komunikaci vzhledem
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k okolni zastavbé. Vzhledem k dopravnimu vyuziti této kfizovatky neni vhodné
omezovat pocty pruhli pro automobilovou dopravu. Z téchto diivodl byla tato
kfizovatka po prvotnim navrhu Sifkového uspofadani (viz Obr.8) vyhodnocena
jako nevhodna pro napojeni navrhované tramvajové traté na stdvajici
tramvajovou trat.

Obr.8 Znazornéni prvotniho feSeni sirkového usporadani ki‘iiovaty
(zdroj: Autor)

V3echna problémova mista jsou zvyraznéna na nasledujicim obrazku (Obr.9).
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4 — kfizovatka Bohdaleckad, Zabéhlicka, Chodovskad, U Plynarny
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8 Varianty napojeni navrhované tramvajové traté na
stavajici tramvajové traté

V3echny varianty vedeni tramvajové traté (viz kapitola Obr.11) propojuji
stavajici tramvajové traté Koh-i-noor — Kubdnské namésti a Namésti bratfii
Synki — Spofilov. Napojeni na tyto stavajici tramvajové traté bylo podrobnéji
rozebrano celkem ve 4 kfizovatkach:

e kifizovatka ulic Bélocerkevska, Vrsovicka a U Slavie;

e kfiZzovatka ulic VrSovicka a Moskevska;

e Kkfizovatka ulic Popovicka a U Plynarny;

e kfizovatka ulic Bohdaleckad, Zabéhlickd, Chodovska a U Plynarny.

Na nasledujicich obrazcich (Obr.10-14) jsou zobrazeny schématicka zobrazeni
jednotlivych variant napojeni na stavajici tramvajové traté. Po provéreni
kfizovatky ulic Bohdalecka, Zabéhlicka, Chodovska
a U Plynarny byla tato kfizovatka vyhodnocena jako nevhodna pro napojeni nové
tramvajové traté — viz kapitola 7.
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Obr.10 Schématické znazornéni prvniho napojeni navrhované tramvajové traté na
stavajici trat v kfiZzovatce ulic Bélocerkevska, U Slavie, Vrsovicka —

tzv. Eden - Zapad (Zdroj: Autor)
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Obr.11 Schématické znazornéni druhého napojeni navrhované tramvajové traté na
stavajici trat v kfizovatce ulic Bélocerkevska, U Slavie, VrSovicka —

tzv. Eden - Vychod (Zdroj: Autor)
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Obr.12 Schématické znazornéni napojeni navrhované tramvajové traté na stavajici
trat v kfiZovatce ulic Vriovicka a Moskevska (Zdroj: Autor)

Napojeni navrhované tramvajové traté na stavajici trat v kfizovatce ulic
Popovicka a U Plynarny bylo provéreno ve 2 variantach. Rozdil mezi variantami
byl pouze v feSeni okolnich komunikaci a ploch. V prvni varianté provedeni této
kfizovatky bylo navrieno parkovisté (viz nasledujici obrazek Obr.13).
Kvali vyskovému feSeni vybranych variant vedeni tramvajové traté bylo toto
napojeni castec¢né prepracovano a misto parkovisté byla navrhnuta zelena
plocha (viz obrazek Obr.14). Vystavba parkovisté by byla finanéné
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i technologicky naroc¢na, coz by nebylo zadouci s ohledem napocet nové
vzniklych parkovacich mist, rozhledové poméry pro tramvaje v kfizovatce
(kolize se zarubni zdi — zvyraznéna zelené) a k délce pfechodu, ktera nebyla
v souladu s pfedpisy ani po rozdéleni pfechodu na 2 ¢asti.

SCHODISTE

STAVAJICI ZASTAVKA s\ W

STAvayici ZASTXVKA "

[ ] PARKOVACI PLOCHA e ZARUBNI ZED

[ MISTNi KOMUNIKACE e OSA OS NAVRHOVANE TRAMVAJOVE TRATE
[ ] cHODNIK e NAVRHOVANE NAPOJENI NA STAVAJICI TRAT
[ ZELENA PLOCHA MISTO ZOBRAZENEHO REZU (1,380 km)
[T STAVAUICi ZASTAVKA OBRUBA

Obr.13 Schématické znazornéni napojeni navrhované tramvajové traté na stavajici
trat v kfizovatce ulic Popovicka a U Plynarny — varianta napojeni s parkovistém
(Zdroj: Autor)
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Obr.14 Schématické znazornéni navrhované tramvajové traté na stavajici trat
v kfizovatce ulic Popovicka a U Plynarny - varianta napojeni se zelenou plochou
(zdroj: Autor)
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9 Varianty FeSeni

Predlozena studie tramvajové trati VrSovice — Michle obsahuje celkem 7 variant
smeérového vedeni tramvajové trati propojujici VrSovice a Michli a knim
pfislusnych 7 feSeni vySkového vedeni tras. Pracovné jsou tyto varianty
oznaceny jako (v zdvorce uvedena barva, kterou je trasa znazornéna na
2. Pfehledné situaci viech variant):

e Eden Zapad (tmavé modie);

e Eden Vychod (svétle modie);

e Moskevska Povrch (Zluté);

e Moskevska Supervychod (oranzové);

e Moskevska Vychod (rizové);

e Moskevska Zapad (€ervené);

e Moskevska Superzapad (tmavé €ervenéd).

VSechny tyto varianty jsou zndzornény v pfiloze 2 Prehlednd situace variant
a také na nasledujicim obrazku (Obr.15). Ke viem smérovym vedenim trasy jsou
vytvorfeny prehlednd schémata vysSkového vedeni tras, a to v pfiloze
4.1 - 4.3 Prehledna schémata vySkového vedeni tras. Studie dale obsahuje
podrobnéji rozpracované 2 hlavni varianty vedeni tramvajové traté, které byly
vybrany na zakladé danych kritérii — viz kapitola 10. Popis jednotlivych variant
a vybér 2 hlavnich je popsan dale.

t 3] = gAY S
Obr.15 Schématicka situace znazorfiujici viechny varianty vedeni (Zdroj: Autor)
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9.1 Varianta - Eden Zapad

Varianta Eden Zapad je vedena zkfizovatky ulic VrSovickd, Bélocerkevska
a U Slavie ke kfizovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazornéno na
obrazcich Obr.10 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2 Pfehledna situace variant. Schématické znazornéni smérového vedeni je také
znazorné&no na nasledujicim obrazku (Obr.16).

- o\, !
% BT

Obr.16 7 Schématické znaorhénl’smérdvého vedeni varianty Eden Zapad
(zdroj: Autor)

V pfedbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,326 km. V této
varianté se uvazuje celkem se 2 zastdvkami a to zastavkami: Slavie
a Bohdalec. Zastavka Slavie je uvazovana jako povrchova. Zastavka Bohdalec je
uvazovana jako zastavka v tunelu v hloubce pfiblizné 9,4 m (vztahnuto k vy3ce
nastupni hrany). V oblasti kiiZovatky ulic Popovicka a U Plynarny (tedy na jiznim
konci této varianty — na obrazku Obr.16 tedy vpravo) je uvazovano se stavajici
zastavkou Chodovska vzhledem ke stisnénym pomérim smérového vedeni
varianty.

Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 10 smérovych obloukid. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
v tabulce Tab. 1 — Parametry smérovych obloukl varianty Eden . Vyskové vedeni
trasy je zajiSténo pomoci 8 vyskovych obloukd. Parametry jednotlivych
vyskovych obloukl je uvedeno v tabulce Tab. 2 — Parametry vyskovych oblouk
varianty Eden.

Tato varianta tramvajové trati je castecné vedena tunelem, a to vrozsahu
stani¢eni 0,285 km - 1,285 km (délka 1 000 m).
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Tab. 1 Parametry smérovych obloukt varianty Eden Zapad

Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [(km] [m]
0,070 800 0,096 350 50
0,101 280 0,138 350 50
0,159 390 0,249 380 500
0,367 550 0,392 000 50
0,420560 0,447 710 50
0,593 800 0,611970 1500
0,737 580 0,790830 200
0,873 920 0,947 830 200
1,108 720 1,726 420 200
1,230 300 1,298 280 140

Tab. 2 Parametry vyskovych oblouk( varianty Eden Zapad

Staniceni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu teény teény [m]
[km] [%o] [%o]

0,171 920 -14,40 -31,60 1800
0,250 090 -31,60 -5,70 1800
0,397 3920 -5,70 69,60 2200
0,625 070 69,60 41,90 5 000
0,800 000 41,90 -1,90 1500
0,939 090 -1,90 -46,80 1500
1,121 210 -46,80 21,20 1800
1,248 490 21,20 1,40 1800

9.2 Varianta - Eden Vychod

Varianta Eden Vychod je vedena z kfizovatky ulic VrSovicka, Bélocerkevska
a U Slavie ke kfiZovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazornéno na
obrazcich Obr.11 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2 Piehledna situace variant. Schématické zndzornéni smérového vedeni je také
znazorné&no na nasledujicim obrazku (Obr.17).
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Obr.17 Schématické znazornéni smérového vedeni varianty Eden Vychod
(Zdroj: Autor)

V prfedbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,327 km. V této
varianté se uvazuje celkem se 2 zastavkami a to =zastdvkami: Slavia
a Bohdalec. Zastavka Slavia je uvazovana jako povrchova. Zastavka Bohdalec je
uvazovdana jako zastavka v tunelu v hloubce pfiblizné 8,3 m (vztahnuto k vy3ce
nastupni hrany). V oblasti kfiZovatky ulic Popovicka a U Plynarny (tedy na jiZnim
konci této varianty — na obrazku Obr.17 tedy vpravo) je uvaZzovano se stavajici
zastavkou Chodovska vzhledem ke stisnénym pomériim smérového vedeni
varianty.

Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 8 smérovych obloukd. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
v tabulce Tab. 3 — Parametry smérovych obloukt varianty Eden . VySkové vedeni
trasy je zajisténo pomoci 8 vyskovych obloukl. Parametry jednotlivych
vyskovych obloukt je uvedeno v tabulce Tab. 4 — Parametry vyskovych obloukt
varianty Eden Vychod.

Tato varianta tramvajové trati je c¢aste¢né vedena tunelem, a to vrozsahu
stani¢eni 0,287 km - 1,287 km (délka 1 000 m).

Tab.3  Parametry smérovych obloukt varianty Eden Vychod

Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [km] [m]
0,093 540 0,202 410 250
0,365570 0,390020 50
0,418570 0,445 720 50
0,595 800 0,613 970 1500
0,738580 0,791 830 200
0,875 920 0,949 830 200
1,110720 1,728 420 200
1,232 300 1,300 280 140
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Tab.4 Parametry vyskovych obloukt varianty Eden Vychod

Stanic¢eni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu tecny teény [m]
[km] [%o] [%0]

0,171 920 -14,40 -31,60 1800
0,250 090 -31,60 -5,70 1800
0,397 390 -5,70 69,60 2200
0,625 070 69,60 41,90 5 000
0,800 000 41,90 -1,90 1500
0,939 090 -1,90 -46,80 1500
1,121 210 -46,80 21,20 1800
1,248 490 21,20 1,40 1800

9.3 Varianta - Moskevska Povrch

Varianta Moskevska Povrch je vedena zkfizovatky ulic VrSovicka
a Moskevska ke k¥izovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazornéno na
obrazku Obr.12 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2. Pfehledna situace variant. Schématické znazornéni smérového vedeni je také
znazorné&no na nasledujicim obrazku (Obr.18).

V predb&zném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,526 km. V této
varianté se uvazZzuje celkem se 2 zastavkami a to zastavkami:
Koh-i-noor a Bohdalec. Obé tyto zastavky jsou uvazovany na povrchu, nikoliv
vtunelu. Voblasti kfiZzovatky ulic Popovickdi a U Plynarny (tedy
na jiznim konci této varianty — na obrazku Obr.18 tedy vpravo) je uvazovano
se stavajici zastavkou Chodovska vzhledem ke stisnénym pomérim smérového
vedeni varianty.

Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 6 smérovych obloukd. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém fesSeni trasy jsou uvedeny
v tabulce Tab. 5 — Parametry smérovych obloukd varianty Moskevska Povrch.
Vyskové vedeni trasy je zajisténo pomoci 7 vyskovych obloukli.. Parametry
jednotlivych vyskovych obloukl jsou uvedeny v tabulce Tab. 6 — Parametry
vyskovych obloukl varianty Moskevska Povrch. Tato varianta vedeni trasy je
uvazovana v konfiguraci s mistni komunikaci. Z téchto dlivodd jsou nékteré
poloméry smérovych obloukti malé.
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Obr.18

Tato varianta tramvajové trati kfizi Zelezni¢ni trat ¢. 221 pomoci stavajiciho
mostu, a to ve stani¢eni 0,498 km - 0,603 km (délka most 105 m). Déle
je tato varianta tramvajové traté vedena cCastec¢né v tunelu, a to vrozsahu

(zdroj: Autor)

wrv s

stani¢eni 1,095 - 1,485 km (délka 390 m).

Schématické znazornéni smérového vedeni varianty Moskevska Povrch

Tab.5 Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska Povrch
Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér

[km] [km] [m]

0,260 830 0,343 860 39

0,435 330 0,491 120 30

0,749 280 0,826 250 1000

0,935 230 0,989 910 200

1,143 980 1,337 030 300

1,430910 1,498 950 140
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Tab.6 Parametry vyskovych oblouki varianty Moskevska Povrch

Staniceni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu teény teény [m]
[km] [%o] [%o]

0,175 260 0,30 43,80 2 000
0,460 350 43,80 37,40 1500
0,607 500 37,40 58,40 1500
0,914 190 58,40 -16,90 1800
1,057 230 -16,90 -69,90 1200
1,160 000 -69,90 -44 .80 1800
1,352 790 -44,80 5,30 5 000

9.4 Varianta - Moskevska Supervychod

Varianta Moskevska Supervychod je vedena zkfizovatky ulic VrSovicka
a Moskevska ke kfiZzovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazorn&no na
obrazku Obr.12 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2.Pfehledna situace variant. Schématické znazornéni smérového vedeni je také
znazorn&no na nasledujicim obrazku (Obr.19).
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Obr.19 Schématické znazorn&ni smrového vedeni varianty Moskevska supervychod
(zdroj: Autor)

V pfedbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,440 km. V této
varianté se uvazuje celkem se 2 zastavkami, a to zastavkami:
Koh-i-noor a Bohdalec. Zastavka Koh-i-noor je uvazovana jako zastavka
povrchova. Zastavka Bohdalec je uvazovana v tunelu v hloubce pfiblizné 11,5 m
(vztdhnuto kvysce nastupni hrany). V oblasti kfiZovatky ulic Popovicka
a U Plynarny (tedy na jiZnim konci této varianty — na obrazku Obr.19 tedy vpravo)
je uvazovano se stavajici zastavkou Chodovska vzhledem ke stisnénym
pomériim smérového vedeni varianty.
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Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 5 smérovych obloukl. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
vtabulce Tab. 7 - Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska
Supervychod. Vyskové vedeni trasy je zajisténo pomoci 5 vyskovych obloukd.
Parametry jednotlivych vySkovych obloukdi je wuvedeno v tabulce
Tab. 8 — Parametry vyskovych obloukl varianty Moskevska Supervychod.

Tato varianta tramvajové trati je ¢astec¢né vedena tunelem, a to vrozsahu
stani¢eni 0,275 km - 1,415 km (délka 1 140 m).

Tab.7 Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska Supervychod
Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [km] [m]
0,410810 0,515 920 100
0,759 860 0,822 940 50
0,844 390 0,895 490 200
1,088 640 1,217 330 200
1,344 530 1,412 580 140
Tab.8 Parametry vyskovych obloukt varianty Moskevska Supervychod
Stanic¢eni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu tecny teény [m]
[km] [%o] [%0]
0,194 860 4,30 -13,70 5 000
0,420610 -13,70 69,30 2000
0,798 030 69,30 -2,00 1800
1,100 000 -2,00 -31,00 2000
1,367 280 -31,00 49,20 1800

9.5 Varianta - Moskevska Vychod

Varianta Moskevska Vychod je vedena zkfizovatky ulic VrSovicka
a Moskevska ke k¥izovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazornéno na
obrazku Obr.12 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2.Piehledna situace variant. Schématické zndzornéni smérového vedeni je také
znazorné&no na nasledujicim obrazku (Obr.20).
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Obr.20 Schématické z‘nazornénl'smérového vedeni varianty Moskevska Vychod
(Zdroj: Autor)

V predbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,400 km. V této
varianté se uvazuje celkem se 2 zastdvkami a to zastavkami:
Koh-i-noor a zastavka s pracovnim nazvem Na Kfivce. Zastavka Koh-i-noor
je uvazovana jako povrchova zastavka. Zastavka Na Kfivce je uvazovana v tunelu
v hloubce 10 m (vztdhnuto k vy3ce nastupni hrany). V oblasti kfiZovatky ulic
Popovicka a U Plynarny (tedy na jiZnim konci této varianty — na obrazku Obr.20
tedy vpravo) je uvaZovano se stavajici zastdvkou Chodovska vzhledem
ke stisnénym pomérim smérového vedeni varianty.

Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 4 smérovych obloukd. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
v tabulce Tab. 9 — Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska Vychod.
Vyskové vedeni trasy je zajiSténo pomoci 7 vysSkovych obloukl. Parametry
jednotlivych vyskovych obloukii je uvedeno vtabulce Tab. 10 Parametry
vyskovych obloukt varianty Moskevska Vychod.

Tato varianta tramvajové trati je castecné vedena tunelem, a to vrozsahu
stani¢eni 0,249 km - 1,374 km (délka 1 125 m).

Tab.9 Parametry smérovych obloukt varianty Moskevska Vychod

Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [km] [m]
0,436 120 0,689 240 180
0,713930 0,947 860 185
1,164 000 1,275 580 150
1,297 100 1,367 860 140
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Tab.10 Parametry vyskovych oblouki varianty Moskevska Vychod

Staniceni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu teény teény [m]
[km] [%o] [%o]
0,126 720 3,20 -11,20 10 000
0,300 000 -11,20 7,40 1800
0,429 240 7,40 69,50 1800
0,900 000 69,50 -19,70 900
1,042 090 -19,70 -64,70 900
1,170790 -64,70 -51,10 1800
1,260 760 -51,10 3,40 1500

9.6 Varianta - Moskevska Zapad

Varianta Moskevska Zapad je vedena zkfizovatky ulic VrSovicka
a Moskevska ke kfiZzovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazorn&no na
obrazku Obr.12 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2.Pfehledna situace variant. Schématické znazornéni smérového vedeni je také
znazorn&no na nasledujicim obrazku (Obr.21).

3 i 4 ..- /.
Obr.21 Schématické znazornéni vedeni varianty Moskevska Zapad
(Zdroj: Autor)

V predbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,400 km. V této
varianté se uvazZuje celkem se 2 zastdvkami a to zastavkami:
Koh-i-noor a zastavkou spracovnim nazvem Pod Sychrovem. Zastavka
Koh-i-noor je uvazovana jako povrchova. Zastavka Pod Sychrovem
je uvazovana jako zastavka vtunelu vhloubce 19,2 m (vztdhnuto k vy3ce
nastupni hrany). Voblasti kfiZovatky ulic Popovickd a U Plynarny (tedy
na jiznim konci této varianty — na obrazku Obr.21 tedy vpravo) je uvazZovano se
stavajici zastavkou Chodovska vzhledem ke stisnénym pomériim smérového
vedeni varianty.
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Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 3 smérovych obloukl. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
v tabulce Tab. 11 — Parametry smérovych oblouktli varianty Moskevska Zapad.
Vyskové vedeni trasy je zajisténo pomoci 6 vyskovych obloukll. Parametry
jednotlivych vyskovych obloukl je uvedeno v tabulce Tab. 12 - Parametry

vyskovych oblouktl varianty Moskevska Zapad.

Tato varianta tramvajové trati je ¢astec¢né vedena tunelem, a to vrozsahu

stani¢eni 0,264 km — 1,399 km (délka 1 135 m).

Tab.11 Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska Zapad

Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [km] [m]
0,433 890 0,678 790 250
0,701 080 0,887 320 200
1,047 440 1,182 630 1000

Tab. 12 Parametry vyskovych obloukt varianty Moskevska Zapad

Staniceni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu teény teény [m]
[km] [%o] [%0]
0,178 730 4,10 -21,70 1800
0,300 000 -21,70 12,70 2000
0,427 400 12,70 71,20 1800
0,850030 71,20 20,00 9200
0,955 840 20,00 -64,40 9200
1,233 840 -64,40 41,40 1500

9.7 Varianta —- Moskevska Superzapad

Varianta Moskevska Superzapad je vedena zkfizovatky ulic VrSovicka
a Moskevska ke k¥izovatce ulic Popovicka a U Plynarny (napojeni znazornéno na
obrazku Obr.12 a Obr.14). Smérové vedeni této trasy je zobrazeno v pfiloze
2.Pfehledna situace variant. Schématické znazornéni smérového vedeni je také

znazornéno na nasledujicim obrazku (Obr.22).
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Obr.22 Schématické znazornéni vedeni varianty Moskevskda Superzdpad
(Zdroj: Autor)

V pfedbézném navrhu je tento navrh tramvajové trati dlouhy 1,291 km. V této
varianté se uvazuje celkem se 2 zastavkami a to zastavkami:
Koh-i-noor a zastavkou s pracovnim ndzvem Na Pahorku. Zastavka Koh-i-noor je
uvazovana jako povrchovda. Zastavka Na Pahorku je uvazovana jako zastavka
vtunelu vhloubce 35,1 m (vztdhnuto kvy3ce nastupni hrany). V oblasti
kfiZovatky ulic Popovicka a U Plynarny (tedy na jiZnim konci této varianty — na
obrazku Obr.22 tedy vpravo) je uvazovano se stavajici zastavkou Chodovska
vzhledem ke stisnénym pomériim smérového vedeni varianty.

Smérové vedeni trasy je vedeno pomoci 4 smérovych obloukl. Parametry
jednotlivych smérovych obloukdi ve smérovém feSeni trasy jsou uvedeny
vtabulce Tab. 13 - Parametry smérovych obloukli varianty Moskevska
Superzapad. Vyskové vedeni trasy je zajisténo pomoci 5 vyskovych obloukd.
Parametry jednotlivych vysSkovych obloukdi je wuvedeno v tabulce
Tab. 14 — Parametry vyskovych oblouk( varianty Moskevska Superzapad.

Tato varianta tramvajové trati je c¢aste¢né vedena tunelem, a to vrozsahu
stani¢eni 0,283 km - 1,263 km (délka 980 m).

Tab.13 Parametry smérovych obloukl varianty Moskevska Superzapad

Pocatecni staniceni Koncové staniceni Polomér
[km] [km] [m]
0,472 020 0,596 960 250
0,710510 0,829410 250
0,233170 1,038 430 250
1,157 670 1,263 990 200
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Tab. 14 Parametry vyskovych obloukt varianty Moskevska Superzapad

Stanic¢eni vrcholu | Sklon vstupni | Sklon vystupni Polomér
polygonu tecny teény [m]
[km] [%o] [%0]
0,206 960 8,50 -21,90 4 000
0,407 320 -21,90 71,10 1800
0,818 850 71,10 1,10 9200
1,017 690 1,10 -59,20 1800
1,211 950 -59,20 36,20 1500
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9.8 Shrnuti zdkladnich parametri jednotlivych variant

Pro piehlednost a dalSi vyhodnoceni variant dle kritérii jsou v nasledujici
tabulce (Tab. 15) zobrazeny zdkladni parametry jednotlivych variant:

rychlost — navrhova rychlost, v zdvorce uvedena lokdlni snizeni
nejmensi;

délka - celkova délka varianty;

pocet smérovych oblouk;

pocet vyskovych oblouk;

délka tunelu - celkova délka tunelu;

délka most — celkova délka mostu, pokud varianta neobsahuje
zadny most, v tabulce je uvedena ,-";

hloubka zastavky — hloubka zastavky od povrchu v misté zastavky
k vySce nastupni hrany;

typ zastavky — povrchova (=P); zastavka v hloubeném tunelu (=HT);
zastavka v razeném tunelu (=RT).

Pro pfehlednost je zobrazena opét Schématicka situace viech variant (Obr.23).

37



Tramvajova trat Vr3ovice — Michle (Praha) \ {
KfeCckova Magdalena J

Tab. 15 Zakladni parametry jednotlivych variant

- S o S = T > v
] 2 (<=~ B~ ‘o c ® o 3% Rl
z & s tEs e | TE | =§ | B8
7] =

Varianta [km/h] [km] - - [m] [m] [m] -

Eden Zapad @®| 60(30)| 1,326 10 8 1000 - 9,4 HT
Eden Vychod @®|60(30)| 1,327 8 8 1000 - 83 HT
Moskevska Povrch 50(20) | 1,526 6 7 390 105 0 p
Moskevska Supervychod 60(30) | 1,440 5 5 1140 - 115 HT
Moskevska Vychod @®| 60(40) | 1,400 4 7 1125 - 10 RT
Moskevska Zapad @®| 60(50) | 1,400 3 6 1135 - 19,2 RT
Moskevska Superzapad @®| 60(50) | 1,291 4 5 980 - 35,1 HT

Obr.23 Schématicka situace znazorfiujici viechny varianty vedeni (Zdroj: Autor)

10 Vyhodnoceni variant dle kritérii

Vramci studie dosSlo k vyhodnoceni predstavenych variant a k naslednému
podrobnéjSimu rozpracovani dvou vybranych variant. Pro vyhodnoceni
pfedstavenych variant bylo stanoveno celkem 6 kritérii a to: investi¢ni naklady,
vedeni trasy, vliv na dopravni infrastrukturu, vedeni tramvajové trati v ulicnim
profilu, vyskova poloha zastavky a zdbor pozemkd (popis jednotlivych kritérii viz
dale). Jednotlivé varianty byly obodovany 3$kalou bodd O (nejhorsi) az
10 (nejlepsi) podle splnitelnosti daného kritéria. Kazdému kritériu byla pfifazena
procentualni vaha na celkovém hodnoceni varianty. Body za jednotliva kritéria
byly vyndasobeny touto vahou. Suma vah vSech kritérii je rovha 100 %. Kazda
varianta tedy mohla ziskat maximainé v souctu 100 bod.
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10.1 Kritéria pro vyhodnoceni variant

10.1.1 Investicni naklady

Kritérium ,Investi¢ni naklady” zahrnuje relativni vysi financ¢nich prostredkt pro
realizaci jednotlivych variant. Toto kritérium zahrnuje pfredevSim odhad
financ¢nich prostiedkl na zakladé nékolika faktoru:

e nutnost realizovat inZenyrské stavby (mostni objekty, tunely,
zafezy) — pfedevsim s ohledem na délku tohoto Useku;

e nutnost prelozek ostatnich komunikaci — pfedevsim komunikaci
pro silni¢ni dopravu a komunikaci pro chodce, preloZzeni Zzelezni¢ni
traté se neuvazuje v Zadné varianté.

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 25 %.

10.1.2 Vedeni trasy

Kritérium ,Vedeni trasy” zahrnuje prfedeviim geometrické usporadani
navrhovanych variant traté, ale také zahrnuje faktory ovliviiujici dopravni
komfort jednotlivych variant — viz dale. Podrobnéji toto kritérium zahrnuje
nasledujici faktory:

e parametry smérového vedeni — pfedevSim poloméry smérovych
obloukt, délka mezipfimych useku;

e parametry vySkového vedeni — prfedevSim poloméry vyskovych
oblouki s ohledem na navrhovou rychlost jednotlivych variant tras;

e vysledné sklonové poméry;

e navrhova rychlost — sohledem na smérové a vyskové vedeni
jednotlivych variant;

e zastavky - jejich umisténi (i vzhledem k hloubce, ve které je
umist&na nastupni hrana) a nasledné pfistup k nim.

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 30 %.

10.1.3 Vliv na dopravni infrastrukturu

Kritérium ,Vliv na dopravni infrastrukturu” zahrnuje pfedevsim ovlivhéni
stavajici dopravni infrastruktury. Tzn. zahrnuje tyto faktory:

e omezeni automobilové dopravy — pocet jizdnich pruhd, jejich Sifka;

e omezeni stavajici dopravy v klidu, pfipadné vytvofeni novych mist
pro dopravu v klidu;

e omezeni cyklistické dopravy nebo jeji dalSi rozvoj, omezeni
komunikaci pro chodce.

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 10 %.
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10.1.4 Vedeni tramvajové trati v ulicnim profilu

Kritérium ,Vedeni tramvajové trati vuli¢nim profilu” (ddle zkracené& jako
.Sdruzené téleso”) zahrnuje pfipadny spoleény provoz silniéni dopravy
s tramvajovou dopravou na jednom télese. Vzhledem ktomu, Ze se jedna
o dopravné vyrazné zatizenou oblast, je vhodné toto kritérium zahrnout
do celkového hodnoceni jednotlivych variant.

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 15 %.

10.1.5 Vyskova poloha zastavky

Kritérium ,VySkova poloha zastavky" zahrnuje vySkovy rozdil mezi nastupistém
a terénem v misté pfistupu na mezilehlou zastavku na vrchu Bohdalec
i s ohledem na finan¢ni nakladnost jeji realizace a nasledné financni nakladnosti
jejiho provozu (pfipadny provoz eskalator, osvétleni prostor apod.).

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 10 %.

10.1.6 Zabor pozemkii

O 1l

Kritérium ,Zabor pozemku" zahrnuje naro¢nost jednotlivych variant vedeni trasy
na zabor pozemku i s ohledem na vlastnictvi zabiranych pozemkt dle informaci
z katastru nemovitosti® (soukromé vlastnictvi x méstské pozemky).

Tomuto kritériu byla pfifazena vaha 10 %.

z =

10.2Hodnoceni variant dle kritérii

Na zakladé vyse zminénych kritérii byly jednotlivé varianty zhodnoceny
v nasledujici tabulce (Tab. 16 — Vyhodnoceni variant dle vybranych kritérii).

Tab. 16 Vyhodnoceni variant dle vybranych kritérii

s - .
52| e.|25Yte 888 8| € E
Kritérium| B 2| S @S85 NJ(Se@ 36 g ¢
0F| 95528 22 el Sn| @ T
ge| =713 g 2T |52l 9| v v
. Vaha | 25% | 30% | 10% | 15% | 10% | 10% |100% | “22¢™Y
Varianta vysledek
Eden Zapad 4 5 6 9 6 7 57,50
Eden Vychod 4 5 7 9 6 7 58,50
Moskevska Povrch 8 3 1 1 9 9 49,50
Moskevska Supervychod 5 9 8 9 4 7 72,00
Moskevska Vychod 5 8 8 9 7 7 72,00
Moskevska Zapad 3 9 10 10 3 8 70,50
Moskevska Superzapad 2 8 10 10 1 6 61,00

Dle tohoto hodnoceni jednotlivych variant byly vybrany 2 varianty, které byly
nasledné podrobnéji rozpracovany. Byla vybrana varianta Moskevska
Supervychod, ktera spole¢né s variantou Moskevskd Vychod ziskala celkem
72,00 bodl. Nicméné vzhledem kvyskové poloze mezilehlé zastavky

3 Dostupné online z: https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ (ke dni 25.11.2021)
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na vrchu Bohdalec byla vybrana varianta Moskevska Supervychod. Druha
varianta, ktera byla vybrana, byla Eden Vychod, ackoliv neméla druhé nejvyssi
hodnoceni. Tato varianta byla vybrana pfedevsim s ohledem na pulvodni zamér
vedeni vychodni tramvajové tangenty.

11 Zavér a shrnuti

V avodu studie byly pfedstaveny cile dokumentace, bylo vymezeno fesené
uzemi a byla popsana stavajici dopravni sit. Nasledné byla definovdna
4 problémova mista:

e Zeleznicni trat €. 221;

e VrSovicky hibitov;

e vrch Bohdalec;

o kfizovatka Bohdalecka, Zabéhlicka, Chodovska, U Plynarny.

Tato problémova mista dale ovlivnila navrh jednotlivych variant vedeni nové
tramvajové traté.

Nasledné byly popsany varianty napojeni nové tramvajové traté na stavajici
traté, a to celkem v 3 kfizovatkach a celkem v 5 variantach. Napojeni bylo
projektovano v kfizovatkach ulic:

o Bélocerkevska, Vrsovicka, U Slavie;
e VrSovickda, Moskevska;
e Popovicka, U Plynarny.

Dale bylo predstaveno 7 variant vedeni navrhované tramvajové traté vcetné
smérového a vySkového vedeni. Varianty byly pracovné nazvany:

e Eden Zapad;

e Eden Vychod;

e Moskevskd Povrch;

e Moskevska Supervychod;
e Moskevska Vychod;

e Moskevska Zapad,;

e Moskevska Superzapad.

Zakladni parametry vSech variant byly shrnuty v kapitole 9.
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V zavéru studie bylo provedeno vyhodnoceni variant dle kritérii. Varianty byly
hodnoceny na zakladé 6 kritérii:

¢ investi¢ni naklady;

e vedenitrasy;

e vlivna dopravni infrastrukturu;

e vedenitramvajové trati v ulicnim profilu;
e vysSkova poloha zastavky;

e zabor pozemka.

Na zakladé tohoto vyhodnoceni byly vybrany 2 varianty, které byly nasledné
podrobnéji rozpracovany. Byla vybrana varianta Moskevska Supervychod (dale
pouze Moskevskad), ktera byla vybrana jako nejvhodné&jsi varianta na zakladé
vSech kritérii. Varianta Moskevska je doporuc¢ena projektantem k rozpracovani
do dalSich stupia PD. U této varianty byly vypracovany tyto pfilohy:

5.1 Technicka zprava

5.2 Situace - osa os

5.3 Podélny profil — osy os
5.4 Situace - osy koleji
5.5 Vzorové pfic¢né fezy
5.5.1 Zastavka Koh-i-noor
5.5.2 Nadzemni &ast

5.5.3 Razeny tunel

5.5.4 Hloubeny tunel

5.5.5 Zastavka Bohdalec
5.5.6 Zastavka Popovicka
5.6 Situace povrcht

5.6.1 Bohdalec

5.6.2 Moskevska (Vrsovice)

Druhd varianta, kterd byla podrobné&ji rozpracovana byla Eden Vychod (dale
pouze Eden), ackoliv neméla druhé nejvy3si hodnoceni. Tato varianta byla
vybrdna pfedevsim s ohledem na plvodni zamér vedeni vychodni tramvajové
tangenty. U této varianty byly vypracovany tyto pfilohy:

6.1 Technicka zprava
6.2 Situace - osaos

42



Tramvajova trat Vrsovice — Michle (Praha)
KfeCckova Magdalena

6.3 Podélny profil — osy os
6.4 Vzorové pficné fezy
6.4.1 Zastavka Slavia

6.4.2 Nadzemni ¢ast

6.4.3 Razeny tunel

6.4.4 Hloubeny tunel
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prestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek; Cesky
normalizacni institut; vydano 05/2007

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté — Cast 2: Pfestupni uzly a stanovisté
Provozni predpis D 1/2 — Dopravni a navéstni predpis pro
tramvaje; Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost;
ucinnost 04/2012; aktualizovano 11/2015

Dopravni sit — vefejna doprava v Praze (online 10/2021); dostupné
z: https://pid.cz

Vykresy tzemniho planu; Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy;
online (10/2021); dostupné z: http://geoportalpraha.cz/

Vykresy metropolitniho planu; Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy; online (10/2021); dostupné z:
http://geoportalpraha.cz/

Technicka mapa vedeni inzenyrskych siti; Institut planovani a
rozvoje hl. m. Prahy; online (10/2021); dostupné z:
http://geoportalpraha.cz/

Turistické mapy; dostupné z: mapy.cz; online (10/2021)

MozZnosti rozvoje sité tramvajové dopravy v Praze; Utvar rozvoje
hl. m. Prahy; zafi 2012; online (12/2021); dostupné z:
http://arnika.org/
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