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Uvod



Predmluva - cile prdce

Diplomni prace navazuje na diplomni seminar, ktery
je nedilnou soucasti této prdce. Resené Uzemi v okoll
Nadrazi Veleslavin se nachdzi na zapadnim okraji
Prahy. Pro tuto lokalitu je typickd jeji rozstristénost a
komplikovand prostupnost. Misto postradad rad a tvar
mesta. Cilem prdce je tento rad a prostupnost mistu
stanovit a nastinit predstavu o pomysiné zapadni

vstupni brané do hlavniho mesta.

V diplomnim semindri byla zporacovana problematika
mista s jeho nedostatky a prednostmi.Mezi nimi vynika
obtiznd  prostupnost Uzemim a rezignace nNa
potencidly v lokalite. Za nejvetsr riziko pri planovani
mesta povazuji caste prvni definovani mista pouhym
dopravnim fesenim bez predstavy o budoucim
moznem Vvyvoji mista z hlediska urbanistickeho a
krajinneho.

Diplomovou prdcijsem pojal jako koncepci pro mozny
rozvoj v misté Nadrazi Veleslavin s navaznosti na jiz
probéhlou soutéz viakovée stanice. Vysledek soutéze -
vitézny navrh zeleznicnino dopravnino uzlu, jsem se
snazil zakomponovat do meho ndavrhu a pocitat s
nim jako s konstantou, ktera se v budoucnu v miste
objevi. Uzemi jsem si vymezil od Hotelu Krystal az po
krizovatku ulic Evropske s Veleslavinskou a Vokovickou.

Celkovou koncepci popisuji na zakladé vstupnich

faktorl vymezujicich navrh a blize se snazim rozvest
jednotliva temata, ktera oviivnila konecnou vizindvrhu.

Ddle jsem cely navrh rozdélil do trech dild, ktere se
zameruji na rozdilne aspekty a mista ndvrhu. V téchto
jednotlivych dilech detailngji formuluji predstavu a
popisuji dalsr faktory navrhu. Jednotlive dily provazi
analyticka cast, ve ktere popisuji prostorove
usporadani a moznosti funkcniho vyuziti jecnotlivych
castiKazda castje doplnéna o srovndnise soucasnym
stavem v celkove podobé i v podobé detailngjsino
zaberu na ddlezite situace a déje.

V diplomove prdci se znazim prezentovat moznou Vizi
pro toto dzemi v souvislostech s Sirsim okolim, tedy
navazujicim dzemim, jako jsou Vokovice a Veleslavin.
Cillem je dosdhnout takoveho navrhu, ktery bude
jasné definovat moznou novou mestskou strukturd,
vyuzije budouci potencidl zeleznicni stanice jako
vyznamneho dopravniho uzlu a podpori smysleni o
mozne a nutne vystavbe uvniti mesta, misto vystavby
na jeho samem okrayji Ci primo ve volné krajiné.

ZVOLENY PRISTUP

Predlozeny ndvrh je vizi kterd nebyla omezena
na soucasné predpisy vseho druhu a omezeni v
majetkopravnim sméru. V. navrhu jsou vSak tyto
predpisy brany v potaz. Ne ve vsech pripadech,
pouze tam, kde jsem je povazoval za prospésne, tedy
mestotvorne.

Pro navrh je vsak klicove slovo vize, kterd pocCita i s
vizi budoucnosti v roviné technologicke. Jednd se o
vizi v oblasti elektomobility a obecné vetsi zapojeni
technologii do meésta 21. stoleti. V' praci uvazuji
tendencemi noveho definovani pojmu automobil a
obecné pojmu mobilita ve meéste.

Dnes je verejnosti automobil vniman jako spoleCensky
statut, ale zaroven jako velka zatéz pro meéestskou
dopravu jako takovou ve svem mnozstvia zdravotnich
dopadech na obyvatele mésta. Objevuje se vsak Cim
dal tim vic diskuze o novych zptisobech pojeti osobni
dopravy.

Jako v zahranicr jsou videt urcite trendy v dopravé
a pristupu k jejimu reseni uvnitr mest, tak i u nAs s
jistym zpozdenim muazeme pozorovat promeny ve
vnimani osobni automobilove dopravy ve meéste.
Predpokladam tedy,ze doprava ve méste bude muset
byt drive Ci pozdeji nejakym zplsobem regulovana
podobné, jako je tomu v sousednich zemich smérem
na zapad od Nas.

Ve swych dvahdach neuvazuji o  aktivistickem
totalnim vymyceni automobild z prostiedi meést, jen
predpokladam jejich regulaci a nove zplsoby jejich
vyuzivani, stejné tak jejich parkovani apod. Uvazuji o
automobilu, ktery bude naddle v mestskem prostredr
pritomen, ale domnivam se, Ze je potreba jeho pohyb
a dominanci ve mésté nastavit tak, aby ostatni druhy
dopravy - napr. pesi Ci cyklisticka doprava nebyla v
dasledku automobil omezovana, jako tomu je na
nékterych mistech dnes.

Nekompromisni jsem byl take v pripadé asanace
nékterych mist nebo primo nékterych casti budov,
ktere jsem povazoval za mozné brzdy idediniho
rozvoje dzemi.
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jedné z dileditych tepen mésta a samomé méstske tasti Praha 6.

2/
Pro AU/ souéast] zadan! bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Presny stavebni program je souasti diplomové prace a bude se odvijel od vysledku analyz
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(tesks): Hranice, vymezeni, dominanta, brina, spojeni
felend dzemi v akall Nadradi Veleslavin se nachdzi pfi zapadnim okraji Prahy. Pro tuto lokalitu je
typicka jeji rozstfistEnost a komplikovand prostupnost, Misto postradd fad a tvaf mésta, Cilem price je
tento Fad a prostupnost mistu stanovit a nastinit pfedstavu o pomysiné zdpadni vstupni brdné do
hlavniho mésta,

Anotace

{Eeska): Celkowy ndwrh je v praci rozdélen do tfech dild, které se zaméfuji na rozdilng aspekty a mista celkového

navrhu. V téchto jednotlivych dilech detailngji formuluji pfedstavu a popisuji detaiingjii faktory
navrhu. Jednotlivé dily provdzi analyticks ¢ast, ve které popisufi prostorové uspofddani a moinosti
funkéniho vwuliti jednotlivyeh dsti.

New planned area around Nadra2i Veleslavin rallway station is situated near the west border of
Prague city. For this location is typical fragmentation of built-up are and complicated parmeability.
Whole area misses order and recognizable face of urban area. Main point of this work is to establish
order of built-up area and articulate notional gate of city.

Anotace {anglickd): | Whole project is separated in three diverse parts, which are focused on different aspects of the area.
In these parts are more articulated ideas and way of thinking about it. Each of the parts is described
with analytical part with possible function of every new building in the project.
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Koncept ndvrhu
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Vymezen




Situace faktoru vymezujicih ndvrh




Linie potoka

Linie potoka se tdahne od Litovickeho rybnika na
sameém okraji Prahy pres Ruzyn k Libockéemu rybniku a
ddle pres mnou fesené Uzemi jde pod Evropskou
tridou do Vokovického rybnika a ndsledné do vodni

nadrze Dzbdn.

POTOK JAKO TEPNA KRAJINY

Potok je vyznamnym prvkem spojujicim vodni plochy,
které lezi v riznych vyznamnych prirodnich lokalitdch
Prahy. Nabizi se tedy vyuzit potencidlu potoka jako
spojnice a doplnit jej o systém cest, které propoji
dosud nespojené lokality rozdélene dopravni
infrastrukturou ¢i méstskou zdstavbou. Cesta podél
potoka a na ni navazujici dalsi cesty by tak mohly
propojit Divokou Sdrku pres Liboc s Oborou Hvézda,

V SirSim kontextu by toto spojeni mohlo znamenat
velky prinos do systému krajiny ve meéste. Tedy k jeji
komplexngjsi propojenosti a bezpecnosti.

KRAJINA JAKO NEDILNA SOUCAST OBYVATELNEHO MESTA

Debata ohledné zmeény klimatu v posledni dobé
nabyva na intenzité, stejné tok joko debata o

prehrivanimestajejich mikroklimatu. Jejich spolecnym
jmenovatelem je voda.

Voda se svym kolobéhem funguje jako obrovské
dstredni topent ¢i klimatizace. Médiem teto globaln,
ale i zcela lokalni, kimatizace je voda. Voda mad ze
vsech zndmych sloucenin nejvetsi méernou tepelnou
kapacitu, coz znamend, ze pri ohratr kilogramu vody
se spotrebuje nejvice energie.

Klimatizacni funkci v krajiné aktivhé podporuji take
rostliny. Pro své ochlazeni pouzivaji stejny efekt jako
zivoCichove — vypar vody. Jsou v tom tak dobré, ze
dokdzi ochladit i okolii napr. listhate stromy diky
obrovské plose listl. Krajina s dostatkem vody a zelené
muze mit v lété o cca 20°C nizsl teplotu nez zorané
pole nebo ulice v centru meésta.

Na zakladé téchto predpokladd je nutné ke krajiné ve
meste pristupovat se zviastni peci a maximdadlng ji
vyuzit v pripadé mozné rekreace a zapojeni do
mestske struktury s jejimi veskerymi benefity. Proto |
ddlezitou soucdsti mé prdce také dvaha o parku a
jeho mozném zapojeni do méstske struktury.

LpEmEEE
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Novy Veleslavinsky park

SOUCASNOST

Dnesni stav parku zminovaného v navrhovaném
Metropolitnim pldnu je z mého pohledu nevyhovujict.
Je otdzkou, zda je mozné dnesni stav vibec nazvat
parkem. Dle mého ndzoru se jednd spise o travnatou
plochu, kterd je dlouhodobé ponechdna ladem a
nemd adekvatni pravidelnou péci. Z mé viastni
dosavadni zkusenosti s timto mistem se mi jevi spise
jako plocha, se kterou si nikdo nikdy moc nevedel
rady.

Mezi hlavnimi dlvody, které tento stav zapricinily, bych
zminil spatnou ndvaznost na  okolni prostredi a
prostupnost Uzemim. Chybizde pomysiné dostatecné
vytizeni obyvatelstvem z okoli, které by ho aktivhé
vyuzivalo. Hotel je orientovdn svym vstupem zdady k
parku a okolni zastavbé. Park je diky barieram, jako je

Evropskd ulice, prilis daleko, a proto mistni radeji
vyhleddvaji rovnou Divokou Sdrku.

POTOK V PARKU
V pripadé Litovického potoka je nejdllezitéjsi jeho
vyjmuti z betonoveho koryta a navrdcenr prirozeneho
brehu, ktery bude podporovat bohatou biodiverzitu,
jez se vetsinou pfi rozhranich rdznych systemud tvori.
Pro priklad mozné realizace neni nutno chodit daleko,
stacise dopravit nékolik kilometrd proti proudu potoka,
kde pri ohradni zdi Obory Hvezda doslo k odtrubnent
Litovickeho potoka.

SOUVISLOST!

| pres svdj neutéseny stav mad park na tomto misté své plné opodstatnéni. Jednim z hlavnich
dlvodu je ten, ze lezi v pozici podél Bustehradske drahy, kterd se tadhne z méstskeho parku
Stromovky pres Dejvice az do Ruzyné. Trat v celé délce provazi zeleny pds vegetace, kterd
tak ma sanci, po zahloubenr dvoukolejné trati mezi Hradcanskou a Veleslavinem, stat se
jakousi zelenou magistrdlou pro pési a cyklodopravu ze Sirsiho centra smérem na zapadni

okraj mésta. 7 toho ddvodu povazuji za dulezité park zachovat a adaptovat pro tento
predpoklad.

CITACE Z NAVRHO
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Cilem navrzenych regulativi je posilit charakter parku u Litovickeho
potoka a parkovénho lesa v jeho udoli, zachovat charakter zahradkovych osad, posilit
rekreacni vyuziti zvysenim prostupnosti Uzemi, zejmeéna podél Litovického potoka,
zkvalitnenim pésich cest a napojenim na ulicni prostranstvi okolnich lokalit.
Podstatnou cast lokality tvori verejne nepristupne zahradkové osadly.




Novd zeleznicni stanice

Podoba nove zeleznicni stanice Veleslavin vzesla z
mezindrodni architektonické soutéze poradanée v
roce 2019 Sprdvou zeleznic, statni organizact.

Vitéznym ndvrhem se stal ndvrh z atelieru idhea pod
vedenim doc. Ing. arch. Dalibora Hlavacka, Ph.D.

Navrh stanice prebirdm do ndvrhu celého dzemi @
uvazuji s N jako s konstantou, kterou je nutno zaclenit
do celkové rozvahy z déivodu jeji budoucT realizace.
Véc, kterou véak do celé vize neprebiram, je 3 : L BN e
urbanismus a dalsi ndvaznosti na tzemi v okolr e e, :
Domnivam se, Ze takto vyznamny dopravni uzel by v
dnesni dobé mél vice vyuzivat potencidlu dobré 5 e g — T , i
dostupnosti do centra mésta a do svéta (Letiste L e —— R Al ";m,,'.,|u!||,!
Vé&clava Havia). Novy urbanismus by se mél, dle ' ? T ——

meho ndzoru, pokusit vice definovat meéestskou
strukturu a jeji podporu, namisto jejiho dalsiho
rozvolhovani a roziredovdni. To vsak muZze byt
zapricinéno rozsahem zaddni samotné souteze,
kterd nebyla zaddna v takove §iri, jako jsem si
stanovil pro svou prdci. Podstatou soutéze vsak byla
predevsim novd podoba zeleznicni stanice, kterd je
rozhodné kvalitnim ucelenym ndvrhem, jenz reaguje
Nna nékteré problematiky mista.
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Hotel Krystall

MINULOST

Budova meéla plvodné vzniknout jako interndt pro
studenty Vysoke skoly politické ustredniho vyboru
Komunistické strany Ceskoslovenska, prezdivané
Vokovickd Sorbonna, kterd stoji nedaleko v ulici José
Martiho, dnesniho sidla Fakulty télesné vychovy a
sportu Univerzity Karlovy.

Po prevratu roku 1989 dostala rozestaveny interndt do
spravy Vysokd skola ekonomickd, pod jejimz vedenim
byl objekt dokoncen. Roku 1991 tak vzniklo Centrum
doktorandskych a managerskych studii; které bylo
nasledne svereno ke spolecnemu  uzivani trem
vysokym skolam — Vysoké skole ekonomicke, Vysoké
skole chemicko-technologické a Univerzite Karlove.
VSE si ponechala ¢dst vyukovou, zatimco ubytovact
kapacity byly rozdéleny mezi VSCHT a UK.

Roku 2000 pak byl Krystal narizenim ministerstva
skolstvi predveden do viastnictvi tfi zminenych
univerzit. Ty mély objekt spolecne spravovat,
nedokdzaly se vsak casto dohodnout na investicich
do provozu a budova chatrala. Dnes je cely komplex
ve viastnictvi Univerzity Karlovy.

SOUCASNOST

V budové jsou dnes umistény vysokoskolske koleje
Univerzity Karlovy a hotel Krystal. V cdsti vymezené
kolejim je k dispozici 597 Itzek a ¢dst hotelu Krystal
nabizi 780 Idzek. Komplex také zahrnuje celkem 130
gardzovych stani a 44 uceben.

ROZVAHA O ZACLENENI KOMPLEXU DO NAVRHU

Jsem toho ndzoru, ze budova hotelu je kvalitni
dominantou lokality, jez nese cennou stopu minulosti,
kterou by bylo dobré zachovat. Nicmméne na komplexu
vnimdm nékteré nedostatky, a to je zejména jeho
modernistickd orientace sméerem dovnitr, tedy snaha
fungovat joko samostatnd jednotka bez radneho
zaclenéeni do okolniho prostredi.

Proto navrhuji komplex cdstecné sanovat, docilit tak
posileni vertikalni dominanty objektu a predevsim
dotvoreni vstupu orientovaného smerem do mesta.

Samotnd sanace arozvaha o dalsim vyuziti komplexu
je popsdna v kapitole navazujici na toto téema.
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Pricell hotelu v misté jeho hlavniho vstupu z ulice José Martiho.

Vyhled z hotelu Krystal dfive interndtu pro studenty Vysoké skoly politické
dstredniho vyboru Komunisticke strany Ceskoslovenska. Pohled orientovén na
byvalou prodejnu TUZEX Koospol. V pozadr je vidét také koupaliste Dzbdn. Zdroj: CTK



Zastavba a urbanistickd struktura podel Evropské tridy

Vyznamnym faktorem pro vysledny ndvrh byla vnitfni struktura mésta. V diplomnim seminari
jsem analyzoval jednotlivé struktury v prilehlych lokalitach. Co je vSak dle mého ndzoru
vyZNnamove nejvice urCujici pro mnou vymezeneé Uzemi, je kompozice a orientace struktury
lemuijici Evropskou ulici. Tato ulice ma byt v budoucnu jednou z metropolitnich trid hlavnino
meésta. Podoba  dnesni struktury byla urcena prevdzné vystavibou v 70. letech minulého
stoleti v souvislosti s vystavbou Leninovy tridy. Jiz z ndzvu samotnéeho dopravniho dila je
zrejme, ze velky vyznam predstavovala pri tvorbe mésta jiz v minulosti. Prijde mi proto zcela
na Misté na toto uspordaddni reagovat a piipadné se s Nim ztotoznit, &i vaci nému vymezit.

ORIENTACE | VELIKOST | VYMEZENI

Jak je vidét z sirsiho zabéru - nadhledu, je orientace valné vétsiny domu podél Evropske
tridy smérovana kolmo k jeji ose, pripadné podelne. V miste, kde to situace neumoznovala,
doslo k natoceni této struktury dle morfologie a tim ke zméné orientace zdastavby. Struktura
je véetsinove komponovdnaviaddch avytvaritak diky svojivertikalité rytmus teto metropolitni
tridy.

TYPOLOGIE

Jednotlivé domy podél evropske tridy jsou vetsinove modernisticke bytové domy deskoveho

typu. Jejich vyska je podobnd. Vyskove rozdily mezi jednotlivymi objekty jsou definovdny
morfologii mista.

Evropskad trida v Praze v 70. letech dnes na Cerveném
Vrchu. Drive Leninova tiida. Zdroj: CTK

Evropskd trida v Praze pred 30 lety jesté jako Leninova
viténi Michaila Gorbacova) Zdroj: CTK

Po nékdejsi Leninove tridé v Praze vedouci od ruzynskeho letisté do centra doslova kracely
Ci spise jezdily déjiny. K Prazskému hradu tudy smérovaly limuziny se statniky vcetnée
sovetskych lidrd Leonida Breznéva a Michaila Gorbacova. V noci na 21. srpna 1968, necely
rok po prejmenovani byvalé Kladenske tridy na Leninovu, po dlazbé rachotily pdsy okupacni
armady. Ne nahodou bydlely v paneldcich podél strategické komunikace stovky pfislusnikd
Statni bezpecnosti a ministerstva vnitra.
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Navrhovany uzemni celek



Aktudlni stav Uzemi Nadrazi Veleslavin

V soucasné dobé se tzemi v okoli Nadrazi Veleslavin
potykd s radou problematik, ktere bez jakékoliv
koncepce do Uzemi vstupuji a vytvari tak velky tlak
zejména v dopravni oblasti. Tento stav je dle mého
ndzoru zapricinén predevsim drive zanedbanou
spravou meésta a pomalou realizaci strategickych
projektd, které jsou nezbytné pro dalsi mozny rozvoj
mesta.

Z hlediska funkcionalistické doktriny Athenske charty,
kde jako zdkladni funkce meésta jsou stanoveny
bydleni, prdce, rekreace a doprava, lze prohldsit, ze
vsechny tyto aspekty Uzemi obsahuje. Jak je ale videt
pri blizSich analyzdch mista, chybi celkove propojent
Uuzemi s komplexni méstskou tkdani. Spravné fungujict
meésto by meélo byt maximdineé polyfunkeni. To vsak
nelze prohldsit o soucasnem stavu.

DOPRAVA

V soucasnosti je Uzemi vyuzivdno jako dopravni
prestupni termindl, ktery svym stavem a konfiguract
pripomind spise periferii mésta nez to, ze se misto
nachdzi v §SirsSim centru mésta. V. budoucnu se
predpokladd jeho presunuti na periferii mésta, kde
bude zfizen novy dopravni termindl Dlouhd mile. Tam

by mél byt doplnén o Zeleznicni stanici a systém P+R.
Mésto se tak pokusi Cdstecné presunout dopravnt
ndpor autobusouvé a automobilove dopravy Nna

okraj mésta a uvolnit tak cdstecné jiz dnes pretizené
doprave ve meste.

ROZHRAN[

Rozhrani je Uzemim, kde jedno prechdzi v druhé, a
tak vznika tret. Hranice je zlomem, kde jedno konci
a druhé zacind. Nemusi byt nutné rozeznatelnou linif,
ale je zadouci, aby byla zfejmd z ddvodu jasného
teritoridiniho ctenf v kontextu zdkladnich funkcr sidla
(bezpeei - komunikace - reprezentace). P uréovani
rozhrani nelbo hranice jde jednak o orientaci v rdmci
prostredi, ale také o psychicky stav byti uvniti nebo
vNé Ci vnimani zevnitr nelbo zvnéjsku.

Lokalita je mistem, pres ktere vedou vase prvni kroky
pri prijezdu do mésta od zdpadu. Zaroven tedy i od
letiste, jakozto mezindrodniho dopravnino spojent.

Kde je v souCasnosti uvniti a vné, zevnitr Ci z vngjsku,
neni dle mého soudu pri cesté do meésta zcela jasné.
Soucasne prostredinaopak vytvaripocit kdetojsem?”.
V tuto chvili misto nesplnuje zdkladni funkce sidla,
kterymi jsou bezpeci - komunikace - reprezentace.




Navrhovand asanace objektd v feSeném Uzemi
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2 BYVALE NADRAZNI SKLADOVACI PROSTORY

- demolice byla nutnd jiz drive po vyhorenr prostror
- pozemek bude vyuzit pro novou zeleznicni stanici

3. VYTAH METRA
- integrace vytahu do nove struktury

4. SOUCASNY AUTOBUSOVY TERMINAL
- presun dle pland mésta na Dlouhou Mili

5. CERPACI STANICE

- stanici rusim s védomim, Ze dalsi cerpaci stanice se
nachdzi pri vyjezdu z meésta 0 1200 m ddle

6. PROTIHLUKOVA STENA PODEL EVROPSKE TRIDY

- bariera fyzickd a vizudini

- navrhuji demolici nemestotvorneho prvku

- na uvolnénych pozemcich mozné doplnéni nove

zastavby

7. DROBNE STAVBY PODEL BUSTEHRADSKE DRAHY
- demolice z ddvodu vybudovdni nove kolejove trate

8. PRIZEMNI CASTI KOMPLEXU HOTELU

- navrhuji asanovat prizemr casti komplexu hotelu
- zisk celkem 5870 m? zastaveéne plochy

9. SOUBOR GARAZOVYCH STANI PRO AUTOMOBILY

- uvolnéni cestni sité

- Cdstecné na uvolnénych pozemcich mozno doplnit
novou strukturou

- nahrazenf této funkce v nove strukture

10. VYMENIKOVA TEPLOVODNI STANICE

- uvolnéni cestnr sité

- CdsteCné na uvolnénych pozemcich mozno doplnit
novou strukturou

- nahrazeni této funkce v nove strukture
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NAavrh cilového stavu Uzemi

STRUKTURA
Sidlo je v podstate zkamenéld priroda

Dalo by se fici, Zze podminkami pro stavbu dobréeho
sidla jsou zdroje, efektivita a srozumitelnost, pricemz
vyklad téchto slov muize byt v daném misté v dané
dobé rdzny. Nicmeéné v kazde dobré strukture se musi
odrazit (a v pldnu zobrazit) poleflouka, les, pramen,
cesta, pristresi a centrum (totem®). Pole/louky, lesy
a prameny jako zdroje, cesty, pristresi a centra jako
zhmotnély obraz obce.

VYMEZENT

Vymezeni struktury je ddano zejmeéna vztahem k
soucasne ulicni siti v Uzemi, ndvaznosti na nove
zamysleny stfedobod lokality v misté, mezi novée
planovanou zeleznicni stanici Veleslavin a Vokovickou
skolou. Tato nova spojnice by méla byt jakymsi ,svem’,
ktery s pomoci dalsich elementl jako je pési Iavka,
nova dopravni kiizovatka a prebudovani silnicnino
mostu Evropskée tiidy v misté nad potokem, pomuze
,8e8it” dnes stdle rozdélenou meéstskou strukturu ze
dvou casti do jedné.

NAVRH

Mnou navrzend struktura vychdzi z jiz zminéneho
predpokladu, kdy pro indentifikaci s mistem je nutne
znat rozhrani, a tedy vné a uvnitir mésta. Pomoct
rozhrani pozndvdme vné&-uvnitt. Cesta (fyzickd i
virtudini) ven a dovnitf je ndstrojem pozndvani
rozhrani. Objektem je brdna.

Tento pomysliny objekt, branu (totem) navrhuji v
podobeé struktury, kterd lemuje tok energii - propojent
jednotlivych smerd tokd.

Hiavnim centrem déni (totemem) md byt predprostor
nove zeleznicnistanice ve spojenisbudovou vokovicke
skoly. Tam mad v budoucnu dochdzet k nejvetsimu
prolindani tokd vsech druhd dopravy.

Doplnénd struktura reaguje na prechod mezi rdznymi
druhy zdstavby a dokoncuje tak oblast kolem hotelu
Krystal, pred novou zeleznicni stanici, ale také dadle
za hlavni krizovatkou, kde doplnuji strukturu podél
Evropske tridy a dokoncuji jeji definici soucasnou
hybridni  strukturou, na  kterou ddle navaozuje
drivejsi  modernistickd  zdstaviba nebo realizace

kanceldrskeho komplexu z neddvne minulosti.
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Koncept navrhu

VZTAH DVOU LOKALIT - FUNKCI
Po demolici nevyhovujicich objekt do Uzemi vstupuijl vyrazné dveé budovy/funkce. Jednd se o skolu, kterd reprezentuje vzdélani -kulturu a novou Zeleznicni stanici, kterd je reprezentaci dopravy - eneregie.
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Koncept navrhu

BARIERA
Uzemim prochdzi exponovand dopravni tepna, kterd predéluje prirozeny pohyb tzemim a rozdéluje také systém méstske zelené.
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Koncept navrhu

SOUCASNE TEZISTE V UZEMI
Pomysinym tézistem je v soucasnosti pretizend dopravni krizovatka, kterd ma pouze funkci dopravne-obsluznou a neni schopna v tuto chvili nabidnout plnohodnotné mestské kvality.
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Koncept ndvrhu
NOVE TEZISTE v UZEMI
Navrhuji vyuziti vztahu mezi dvema vyznamnymi body v Uzemi ke stanoveni a provdzani lokality v novéem misté mezi Vokovickou skolou a novou zeleznicni stanici Veleslavin.
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Koncept navrhu

CELKOVY ZAMER
Navrh predpokliadd provazdni dzemi v maximdalnim rozsahu. Mélo by tedy dojit k vetsi nabidce moznosti pohylbu skrze Uzemi a ke sceleni dvou rozdelenych struktur. Centrum mezi skolou a zeleznicni stanict.
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Koncept navrhu

PROSTUPNOST
NAavrh navazuje na soucasnou ulicni sit, propojuje pretnuté historicke spojnice a definuje nove.
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Koncept navrhu

SYSTEM MESTSKE ZELENE
Misto nabizi jinde v Praze neobvyklou moznost propojeni nékolika prirodnich ploch jednim parkem.

Diky propojeni muze dojit k provdzani Obory hvézda, parku Stromovka, Divoké a Tiché sdrky.
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Koncept navrhu

VYMEZENI ZAKLADNI STRUKTURY
Propojenim jednotlivych smért pohybu Uzemim dochdzi ke stanoveni zakladniho clenéni nove mestske struktury.
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Koncept navrhu

STANOVENI NOVE MESTSKE STRUKTURY
Novymi propojenimi stanovuji méstskou strukturu. Nove definuji centrum a propojuji novy Veleslavinsky park pod dopravnim mostem s oborou ve Vokovicich.
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Navrh funkéniho usporadani v dzemi
PRVNI VRSTVA - PARTER
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Navrh funkéniho usporadani v dzemi
DRUHA VRSTVA - OFFICE A HOTEL
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Navrh funkéniho usporadani v dzemi
KONECNA VRSTVA - BYDLENI
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Méstské plochy a prostory
ODA V KRAJINE




Méstské plochy a prostory

SYSTEM MESTSKE ZELENE
Novy Veleslavinsky park propojeny s petiinskym masivem a novou zelenou magistrdlou, kterd vede smeére oce




Méstské plochy a prostory

PLOCHY A PROSTORY V NAVRZENE STRUKTURE
Navrhem nove méstskée struktury vznikaji nebo jsou dotvoreny plochy jako nove téziste uzemri | vnitrobloky | prostor pred skolou | doplnkove mensi parky | sportovni a rekreacni plochy
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Méstske plochy a prostory

NOVE SPOJNICE
Propojeni cyklostezkami a pésimi cestami. Jednd se predevsim o cyklo | pési magistrdlu z centra pres stfrechu nove zeleznicni stanice Veleslavin, ale také o navdzani na ulici Jose Martiho-Kladenska.
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Méstske plochy a prostory

PREHLED CELKU
Zobrazeni vsech nové vzniklych nebo dotvorenych prostor a ploch.




Pohyb a doprava v Uzemi - PESI POHYB
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Pohyb a doprava v Uzemi - VEREJINA HROMADNA DOPRAVA
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Pohyb a doprava v Uzemi - CYKLISTICKA DOPRAVA
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Pohyb a doprava v Uzemi - AuTom

OBILOVA DOPRAVA
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Pohyb a doprava v izemi - CELKOVY PREHLED
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Axonometrie celku
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Vizualizace - pohled z Evropské tiidy smérem do centra Prahy
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Vizualizace - nové centrum Veleslavina a Vokovic
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Vizualizace - prostor kolem nové budovaného premostént Litovickéno potoka
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Dil I:  Oblast hotelu Krystal



Aktudini stav lokality v okoli hotelu Krystal

. g

V prvnim dile se venuji lokalité v okoli hotelu Krystal. o,
Na hotel navazuje novy Veleslavinsky park a Litovicky

potok. Misto trpi zejmena svoji neprovdzanosti s
okolnim prostredim.

KOMPLEX HOTELU KRYSTAL | NAVRH ASANACE

Vstup do komplexu hotelu Krystal je orientovan zady k
centru mésta a konciu ngj ulice José Martiho, kterd se
tak stava pomysiné slepou ulici smérem od krizovatky
s tramvajovou stanici Nad Dzbdnem. Hotel tak neni
plnohodnotné zaclenén do struktury meésta z hlediska
dopravnich vazeb. S potencidlem rozvoje komplexu
hotelu nepocitam v celém rozsahu. Veskere prizemnri
a nizkopodlazni objekty navrhuji sanovat a zachovat
pouze vertikdlni dominantu. Domnivam se, ze dum
je silnym ve sve kompozici a ze neni hlavni vertikaini
budova nutné vazana na jeho dalsi doplnujici objekty.

Plochu 5870 m? ziskanou pri asanaci nizkopodlaznich
budov navrhuji premeénit do ndvrhu doplinéni méstské
struktury v okoli hotelu a zbylou plochu pridruzit k
parkove Casti a rozsirit tak zamysleny rozsah parku.

Parkovaci mista v nadzemnich gardzich samozrejmé

nahrazuji a doplnuji je o novad, pro dostatecnou
kapacitu nové navrhovane lokality.

POTOK DNES V OKOLI HOTELU

Dnes Litovicky potok prochdzi pod ostrohem
,Petrinského masivu™ a nad potokem se tdhne pds
vegetace prevazne listnateho lesa. Usazen je do
betonoveho koryta, kde voda pouze rychle prochdzi
mrtvym  sterilnim prostredim, a je umistén mimo
horizont o¢i pfi chiizi ¢i jizdé na kole skrze uzemi.
Teren byl doplnén o navazku a celkoveé dorovndn na
droven hotelu Krystal na druhém konci dzem.

SR ‘.- 23 o
Pohled na lem betonoveého koryta potoka situovaného mimo horizont oci.
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Axonometrie hotelu Krystal

NAVRH

Prvni detailngjsi oddil ndvrhu se tykd predevsim
doplnéni meéstske struktury v okoli hotelu Krystal a
dotvoreni tak pomysineho méstskeho bloku. Ddle
je v ndvrhu také uvazovdno se sanaci hoteloveho
komplexu a dotvoreni dalsiho vstupu do hotelu
smérem do meésta - tedy s orientaci do parku.

Navrh obsahuje jak sluzby v parterech domd, tak
bytove domy. Dopliuji jeden parkovaci dim jako
ndhradu za sanované objekty hotelu Krystal. Tim
tak mulze wvzniknout nabidka P+R s ndvazosti na

tramvajovou dopravu.

DOPRAVA - POHYB
Cesty navrhujidle predpokiddané intenzity a vyznamu

pohybu v jejich stopé.

SILNICE

V automobilove dopravni siti doplnuji lokalitu o novou
krizovatku, kterd mad primo napojit a obslouzit hotel
Krystal a jeho bezprostredni okolr

NOVE TRAMVAJOVE ZASTAVKY

K nove strukture navrhuji, z ddvodd nevyhovujict
dochdzkove vzddlenosti, doplnéninovou tramvajovou
stanici. Jeji smysl bude podporen revitalizaci Hotelu
Krystal, doplnénim struktury pro bydleni a prilehajicim
parkovacim domem. Ddle bude také stanice dobre
vyuzivana pfi ndstupu nebo vystupu do noveého
Veleslavinskeho parku.

PESI CESTY
Dominantni pési cestou ndvrhu je cesta podél

Litovickeého potoka. Vyznamove dulezitd nova spojnice
rekreacnich lokalit Divoké Sdarky a Obory Hvézda.

Dalsi vyznamny zdsah do cestni site je zprichodnéeni
ulice José Martiho a jeji pokracovani skrze nové
navrhovany park od Fakulty télesné vychovy a sportu
Univerzity Karlovy az po noveé budovanou zeleznicni
stanici Praha-Veleslavin.

Mirné posouvam pozici mostu pres Litovicky potok,
ktery je nové umistén do vzddlenéjsi pozice od
zahradkarské kolonie a redefinuji tak kiizeni cest
od Krystalu, od potoka smérem z centra a od
zahradkarske kolonie - z Liboce.

Celkoveje sit doplnéna mensimi cestami, ktere zajistuj
pricnd propojeni a prdchodnost novou zdstavbou.
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Vizualizace - prostor pred vstupem do Hotelu s reorganizact parkoviste
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Situace hotelu Krystal a Nového Veleslavinskéeho parku

NAHRAZENT ASANOVANYCH GARAZOVYCH STANI

Jako ndhradu za odstranénd parkovact stani navrhuj
parkovaci dim na ndrozi nove vytvorené krizovatky.
Parkovaci dum tak pojme puvodni gardzova stani, ale
také ma predevsim slouzit v rdmci vnitfiniho systemu
meéstskeho parkovani P+R, jako je tomu napriklad

ve Vidni. Jeho feseni uvazuji prostorove efektivngjs,
tedy automatizované. Parkovaci ddm umistuji pred
soucasny bytovy ddm, ¢imz oddéluji stavajicl bytovy

ddim od nove navrzené krizovatky.

htt://imogas,@obysu com/thumbgdir/thugabna 5/3/(;1"3010b22‘3]71d©::b«, 7004036fcfl2egba-orig

PARKOVANI PRED HOTELEM

Z duvodu retence vody a regulace mikroklimatu
predprostoru hotelu pocitdm se zménou charakteru
a usporadadni parkovani. Jeho orientace a skladba j
zvolena s ohledem na dopravni souvislosi v obsluze
hotelu autobusy a jinymi dopravnimi prostredky, pro
které je vhodné pri prijezdu od Evropske tiidy zastavit
primo pred vstupem do hotelu.

[
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REZ A- A- PREDPROSTOREM HOTELU KRYSTAL
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Dil Il: NOVY VELESLAVINSKY PARK
KRIZOVATKA SYSTEMU MESTSKE ZELENE



bariér. V- misté kiizeni potoka a Evropske tridy jsou jimi
samotnd Evropskd trida, Litovicky potok, protinlukovad
sténa a morfologie mista.

KRIZENI POTOKA S EVROPSKOU ULICT

Dnesni stav je velmi nevdbnym mistem, které
je neprichozi a neprehledné. Do celého kiizeni
je privedena také technologickd infrastruktura
teplovodu. Potok zde pouze velmi technicistnim
zplUsobem prochdzi pod Evropskou ulici a jeho
charakterem a zahloubenim v betonovém koryté
zcela ignoruje mozné ndvaznosti na okolni prostredt.
Zdaroven aktudini stav neumoznuje bezbrariérove
prekondni potoka, ktery je proto soucasné bariérou.

5

Pohled na betonové koryto prochdzejici pod Evropskou ulict.

PROTIHLUKOVA STENA

Drunhym velmi zfetelnym prvkem, ktery lemu;

Evropskou ulici, je protihlukova sténa zrealizovand
soucasne s bytovym komplexem v severni ¢dsti nad
Evropskou ulicl.  Sténa se tdhne pres 200 m podél
ulice od tramvajove stanice Nadrazi Veleslavin az za
most Evropske tridy pres Litovicky potok. Takove stény

ST .

nevytvari zive a kvalitni mésto. Proto navrhuji asanaci
a doplnéni méstskou zdstavbou.

Pohled na protihlukovou sténu pri prijezdu do mésta smérem od zdpadu-letiste.
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Axonometrie kfizeni Litovického potoka a Evropskeé tridy a nove drovnoveé krizovatky
NAVRH =} s

Zakladnim atributem verejného prostoru je jeho
energie.

Jednd se o spoluplisobeni hmoty, prostoru a degju,
nepbot jeden element implikuje projev druhych. V
rdmci verejného prostoru Ize proto rozlisit tyto typy
energie: proud jako energii pohybu, koncentraci jako
energii klidovou a krizenr joko energii napéeti.

KRIZENI POTOKA A EVROPSKE TRIDY
PROUD

Reprezentanty jednotlivych proudd jsou v ndvrhu
uvazovane cesty podél potoka a cesta od hotelu
skrze park oz k zeleznicni stanici. Do této tkané u
stanice smérem shora dolt zapojuji i cyklotrasu, kterd
dadle vede ve stopé Bustehradske drdhy.

KRIZENT

Veskerée cesty pesino a cyklopohybu se kiizi v misté u
potoka a tedy zdroven u Evropske tridy. Navrhuji proto
rozSireni celeho profilu pod mostem a oboustranny
pristup ke korytu potoka. Soucdsti ndvrhu je i
pfizpdsobeni terénu k vysce hladiny potoka.

ENERGIE

Navrhem propojeni jednotlivych systémd méstske
zelené dochdzi ke kumulaci energie v hlavnim krizeni
véech tokl a to v misté pod mostem u potoka.

NOVY MOST

Navrhuji sanaci soucasného premosteni Litovickeho
potoka  Evropskou  tfidou a ndsledné  jeho
znovuvybudovani na podnozich. Tim dojde k uvolnent
prostoru pod mostem a bude mozné rozprostiit
energii jednotlivych aktivit a pohybd do prostoru
pod mostem. Mdze tak vzniknout jokési kryté parkove
prostranstvi a nabidnout mMnoho aktivit k rekreaci a
sportu bez ohledu na rocni obdobir.

VYSADBA

Kompozice vysadby si klade za cil nastinit mozne
propojenilesoparkiina obou strandch podél evropske
tridy a docilit tak jednoticiho charakteru, ktery bude
volné navazovat a tvorit tak pomysiné souvisly pds
vegetace i pres pritomnost Evorpske tridy v prostred
parku.

VODA

Do mista vracim vodni plochu, kterd zde kdysi
byvala. Vodni plocha zdroven uvoliuje prahledy na
dominantu v blizkosti parku - Hotel Krystal.
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SITUACE
POTOK

Navrhuji revitalizaci koryta potoka a jeho zpristupnéent
jak vizudlni tak i fyzické. Ddle navrhuji ndvrat k plvodni
morfologické situaci v misté, tedy z hlediska Urovnt

potoka a cesty, snizeni terénu co nejbliz je mozné k
tekoucri vode.

PARK

Park by se mél charakterove Dblizit dle noveho
metropolitniho pldnu  lesoparku. S tim  souhlasim,
ovsem meél by také reagovat na mestske prostredi
a vytvaret tak jemny prechod mezi mnou nové
doplnovanou zdstavbou a soucasnym lesoparkem.
Ten je dnes vSak spise ve stavu pdsu plvodné
ndletove vegetace, kterd pozdéji ve svahu prerostla v
samostatny les. Dnes je to stdle mlady listnaty les, ale
verim, ze iniciativa mésta v budoucnu zajisti zméenu
tohoto charakteru v charakter uvedeny v ndvrhu
metropolitniho pldnu.
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Dil Il NOVE CENTRUM LOKALITY
NOVA VSTUPNI BRANA DO MESTA



Aktudini stav hlavni kfizovatky a navazujicino okoli

AUTOMOBILY T ,

Soucasny stav krizeni ulic Evropskd - Veleslavinskd a
Vokovickd vypovidd o tom, ze zde neni zcela jasné
vymezen fad - hierarchie, kterd je nutnd. Veskeré
dopravni automobilové smery a odbocky jsou sice
inzenyrsky vyreseny, presto Uzemi nefunguje a je velmi
casto, zejmeéna v dopravnich spickdch, pretizeno. To
se projevuje kolonami, které zpomaluji nejen osobni
automobilovou dopravu, dle stejné tak na to casto
dopldcii cestujici v autobusoveé doprave.
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AUTOBUSOVY TERMINAL - SOUCASNOST

Dalsi vyznamnou zdatézi pro celé dzemi je umistent
autobusového termindlu pro priméstske spoje z
nejvetsiho stredoceskeho meéesta Kladna a ze Slaného.
Veskerd doprava je sméerovana na kiizovatku misto
toho, aby autobusy zajizdély do termindlu pred
kfizenim a ulehcily tak intenzité dopravy.

CHUZE

Pohyb Udzemim je velmi neprehledny a bez znalosti
mistnich pomeérd také velmi chaoticky. Prekondnf
Evropske tfidy je mozné pouze nedokonalou
drovnovou krizovatkou, slepou v jednom misté pro
p&si,a podchody metra. Prostor a zplsob pohybu pro
chodce urcuje predevsim automobilovd doprava.

TRAMVAJOVE STANICE

Vzdajemnd poloha tramvajovych stanic je nevhodné
rozdélend pres krizovatku. Pri prijezdu do tramvajove
zastavky smerem do centra jsou chodci nuceni
se vracet v protismeéru. Prestup mezi tramvajovou
dopravou a metrem se tak prodiuzuje.

ZELEZNICNI STANICE

Prestup na soucasny viakovy pripoj vede oklikou pres
zeleznicni prejezd. Bariéry po cesté k ndstupisti nejsou
reseny pro lidi s handicapem. Piime pricné propojent
se stranou Vokovic zcela chybi.

AUTOBUSOVY TERMINAL - BUDOUCNOST

Zasadnim  predpokladem pro ndvrh je presunutl
autobusového termindlu na  periferii Prany, kde
mMa vzniknout na Dlouhe Mili zcela novy. Soucasny
termindl na Nadrazi Veleslavin cely zanikne a tudiz
nepocitdm v ndvrhu s autobusovou dopravou v
soucasné intenzite. Na Dlouhé Mili je pldnovdno
propojit  priméstskou  autobusovou  dopravu s
zeleznicni odbockou smerujici na Léetiste. V. misté ma
take vzniknout velkokapacitni parkoviste tzv. P+R.
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Axonometrie hlavni kfizovatky c navazuymho okoli

NOVE TRZISTE - TEZISTE

Novetezistélokality je navrzeno mezidvemabudovami
lokdlniho vyznamu (zeleznlonl stanice a skolo) Tento
prostor by se mél nové stat centrem déni v lokalité a
nabidnout tak prirozené nejvetsi koncentraci pohybu

lidi skrze tento prostor. Prekondni dosavadni bariery

Evropske tridy je resené novymi prechody s integract

tramvajovych stanic a mimo-urovnove péesr Idvkou.

VOKOVICKA SKOLA
Vyznamnou dominantou lokality je Vokovickd skola,

kterd dnes stdle slouzi svému ucelu a zdroven slouzi

pro Ucely ZUS qj. aktivit. Jednd se tedy o kulturni a

edukacniinstituci, kterd md v navrhu hrdt domindntni

roli naproti nove zeleznicni stanici.

ZELEZNICNI STANICE
Nedilnou soucdsti rozvahy o teto lokalite je

zadmer zakomponovat vitézny ndvrh mezindrodni

architektonickeé soutéze zeleznicni stanice do navrhu.
Dle zaddni vzniknou dveé ndstupiste. Prvni z nich bude
pro koleje, které budou ve stanici koncit ze smeru
letisteé a mésta Kladna. Ta bude umistena blize
plvodni zeleznicni stanice. Druhé ndstupisté je pro
koleje, které budou stanici prochdzet a postupné
zapoustet do podzemi. Tam se napoji na tunely pod
Stresovicemi, smerujicimi do Dejvic.

Stanice je tedy délena do dvou urovni. Urovni je viak

vice. Dalsi drovni je propojeni pod zemi se stanicl

metra Nadrazi Veleslavin.

Posledni drovni stanice je vyuziti zelené strechy k
aktivnimu  pobyvanic. Ta md byt spojnici zeleného
koridoru tahnoucimu se od Stromovky az do Liboce.

Vystup ze stanice Usti v misté noveho trziste-teziste a
Nna ndarozi smérem do krizovatky Evropské-Vokovicke
a Veleslavinske.

PESTLAVKA

Nové navrhuji a umistuji Iavku pro pési a cyklisty,
kterd premosti nove vznikly centrdini prostor mezi
Skolou a zeleznicni stanicl. Lavka tak umozni propojit
v klidu mimo intenzivni dopravu systém mestske
infrastruktury, ktery bude tvoren pdterni cyklostezkou
v trase Bustéhradské drohy (ddle az do Stromovky)

a nove navazujicimi prirodnimi plochami Obory
Hvézda, Divoke a Tichée sarky.

METRO

Metro Usti v prostoru pred nddrazim, na pomysiném
novem namesti.
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SITUACE

ULICE PODEL NADRAZ[

Predprostor nadrazi je uvazovdn jako obytnd ulice.
[

n
Charakterem je navrzen jako pési zona, kterd musi
pojmout chodce a cyklisty zaroven.

llustracni fotografie navrhovaného ciloveho charakteru predprostoru stanice.

ZMENA UMISTENT TRAMVAJOVYCH STANIC

Za dulezité povazuji noveé usporaddni tramvajovych
stanic pro oba sméry - naproti sobé. Pri cesté do
centra mésta by tak tramvaj neméla  krizovatku
prejizdet, ale zastavit pred ni. Ostrovy jsou doplnény
prechody a nove umistenymi vstupy do metra. Pohyb
chodcU pfi pfestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy
by tak mél byt plynulejsi a prirozengjsi nez dnes.

UROVNOVE ZPRUCHODNENT HLAVNI KRIZOVATKY
Krizovatku ulic  Evrospskd-Vokovickd-Veleslavinskd

reorganizuji se zaclenénim tramvajovych ostrovu.
Rusim triproudé reseni s odbocovacimi pruhy v ose
Evropskée tridy. Zavadim do vSech smerd kfizovatky
cyklopruhy a pro pési pohyb doplnuji prechod tak,
aby byla kfizovatka ve vsech smérech bezbariérova
a pruchozi.

NOVA UROVNOVA KRIZOVATKA

Slouzi jako doplnéni Urovnove dopravni infrastury.
Novd krizovatka umoznuje prekondni Evropske tridy
v pricném smeéru a ma ulehcit hlavni krizovatce
smérem do centra obslouzenim cdsti Uzemi Vokovic.
Zaroven slouzi jako olbsluznd komunikace pro novou
Zeleznicni stanici a mnou navrhovanou strukturu.
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Dil IV: KRIZOVATKA ULIC
DOPLNENI A NAVAZANI NA SOUCASNOST



Aktuaini stav hlavni kfizovatky a navazuijic

KRIZOVATKA JAKO DOPRAVNI UZEL

Dnes je uUzemi definovano vyhradné dopravni
ifrastrukturou, v misté nemad zadnd hmota urcujict
slovo. Dopravni infrastruktura vytvar pouze prostor
pro tyto potreby a tim je celé Uzemi z hlediska dgju
velmi monotonni. V Uzemi se kromeé dopravy nic

jiného neodehrava.
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CERPACI STANICE

V oblasti krizovatky je dnes stdle pritomna cerpact
stanice, kterd zabird znacnou plochu v misté kiizeni a
branitakmoznemurozvojiv misté.Navrhuijijejiasanaci,
jelikoz dostupnost dalsi cerpaci stanice je 1200 m ddle

PO evropske tridé smeérem z centra meésta.

VYTAH Z METRA

V misté krizovatky dsti vytahovad Sachta linky metra A
Jeji umisteni vytvdari solitérni objekt v tésné blizkosti
krizovatky.

CHUZE

Soucasny pési pohyb Udzemim je neprehledny.
Chybi orientacni body o jasnd strukturalizace
verejneho prostoru. V. misté krizeni ulic je kompletni
drovnovy prechod mozny pouze ve trech smérech. g :
Zbyvaijici pficné propojeni chybl, misto prirozeného o —Ls ' : ; : - ] o L— = M -
véesmearného propojent kiizovatky je v jednom misté ' ' -~ : 2 . Y
prechod zaslepen a pomoci zbytkoveé zelenée plochy
je vytvorena bariéra. Cely prostor je siiné definovadn
vystupy z metra, které vsak nebyly navrzené s vizi
dokonceneho meésta a jsou umisténé stylem na
zelene louce, tam, kde to zrovna vyslo.

TRAMVAJOVE STANICE

Vzdjemnd poloha tramvajovych stanic je nevhodné
rozdélend pres krizovatku. Pri prijezdu do tramvajove
zastavky smérem do centra jsou chodci nuceni
se vracet v protisméru. Prestup mezi tramvajovou
dopravou a metrem se tak prodiuzuje.
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Axonometrie hlavni kfizovatky a navazujicino okoli

NAVRH

Navrhuji  zdsadni  preménu celeho dzemi z
nezastavéného v husté zastavéne. V. ndavrhu se
snazim zohlednit veskerd dopravni hlediska. Dotvarim
a definuji krizovatku, dokoncuji a zretelnéji definuiji
soucasnou ulicni sit v okoll modernisticke zdastavby
v severni Casti lokality. Struktura je také doplnéena s

ohledem na noveé vystavéeny kanclarsky komplex.

METRO

Metro a predevsim jeho vestibul mad zdsadni podil
na reorganizaci celé krizovatky. Klicovou roli pri
umistovani vyslednych pozic hrdl vytah z ndstupiste,
ktery v ndvrhu zakomponovdvam do jednoho z
ndroznich vyskovych domd na hlavni kfizovatce. Se

Zbylymi vystupy neuvazuji v dnesni podobe. V ndvrhu
respektuji predevsim pohyb pod zemi a samotny
podchod metra pod Evropskou tridou. Prebudovani a
integrace vystupd z metra do noveé navrzené struktury

povazuji za zadoucl a nezbytne.

UROVNOVE ZPRUCHODNENT KRIZOVATKY

Krizovatku reorganizuji se zaclenenim tramvajovych
ostrovd. Rusim tfiproude rfeseni s odbocovacimi
pruhy v ose Evropske tfidy. Zavadim do véech smeért
krizovatky cyklopruhy a pro pési pohyb doplnuiji
prechod tak, aby byla krizovatka ve vsech smeéerech
bezbariérovd a prichozi.

NAPOJENI NOVE CYKLOTRASY

V trase Bustehradske drahy dojde k uvolnéni koridoru
pro cyklotrasu a péesi promenddu, kterd Udsti v miste
nad Kladenskou ulict. Jeji napojeni na uzemi uvazu;i
v nékolika rovindch. V jedne prebirdm moznost
prekondni Uzemi pres obytnou stfrechu nove stanice
dle navrhu. Z hlediska pohybu cyklistd a pripadného
vetsiho cyklistickeho tranzitu v budoucnu  spatruji
pohyb po stfese budovy jako nedostatecny. Proto
pro cyklisty uvazuji i s moznosti prekondni uzemf
predprostorem nadrazi. Pro plnohodnotné zapojent
cyklistl také do hlavni kfizovatky navrhuji cyklistické
pruhy, které by mely vymezit a zprehlednit bezpecnegjst
moznosti prekondni Evropske tridy, nez je tomu dnes.
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Shrnuti

U Divoké Sdrky, konkrétné u stanice Nad dzbdnem,
jsem vyrdstal od svych Ctyr let. K mistu mé poji velmi
silné pouto. V prabéhu dospivani jsem krizem krazem
prolézal v okol vselijaka zakouti u hotelu Krystal a v
Divoké Sdarce se ucil jezdit na kole apod. Pred ocima
se mi udzemi v okoli Nadrazi Veleslavin postupné
promenovalo.Zkrizovatky tvorenée prevazneé cerpacimi
stanicemi a zbytky pGvodni zastavby u nadrazi do
dnesni podoby. Velkym zlomem pro soucasny stav
uzemibylo prodlouzenilinky A. Po jejim dokoncenijsem
uz byl studentem FA CVUT a na zdkladé zkusenosti ze
skoly jsem jiz v teé dobé pozoroval velké nedostatky
v realizaci a v prohloubeni v té dobé aktualnich
problemd mista. Mezitim jsem se z mista odstéhoval,
ale prabézné navstévy rodinneho hnizda vzdy ve mé
PO ceste skrze misto stale probouzely otdzku ,Co s
tim?”.

Na otazku ,Co s tim?" jsem se snazil najit odpoved
v teto praci - vizi. Po jejim dokonceni bez ohledu
na vysloveny a navrzeny osobni ndzor na misto,
obecné plati ze hranice mést je nutne artikulovat. Je
zadouci jasné stanovovat mista zastavénd, clovékem
utvarena, a mista utvarend prirodou. Dnes se otdzka
urbanizace krajiny a jeji enormni zastavovani ¢im dal
tim vice objevuje ve verejne diskuzi, ale i presto je
stale moznée pozorovat neustdle probihajici zabirani,
napriklad zemeédeélske pady, pro uacely vystavby.
Tomuto aspektu samoziejmé  prispivd  mnoho
socioekonomickych otdzek, jako je dostupnost bydleni
pri jeho soucasnych cendch ve mesté. O to vetsi
zodpovednost pri nakladani' s dzemim uvniti- mésta
musime projevovat pri jeho pretvareni a utvarent.

Diplomni projekt je tak snahou o odpovedny pristup
k zastavitelnemu dzemi meésta a pracrl tak prispét k
mozne diskuzi o novem smérovani a nastartovani cele
lokality. Myslim, ze jpro dnesni dobu je typickda absence
vizi. Obcas mam dojem, Ze Zijeme v dobé neustalého
udrzovani soucasneho, ale chybi rozvoj. Osobné
pozoruji ohledné vizi neustadle zlepsovani prezentacrl
v oblasti vystavby ve meésté diky organizacim jako
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Ale | tak je
dle meho ndzoru diskuze o vizich pro mesto 2I. stoleti
ve verejnem prostoru nedostacujici. Doufam tedly,
Ze prace je ve svétle vyse zmineéneho dostacujicim
nastrojem k prezentaci takovych vizi.

Obcany Ceskée republiky je témér jakdkoliv stavebnr
Cinnost vnimana negativné, prinejmensim  velmi
citlive. O to vetsi daraz musr klast profese architektd,
urbanistd aj. na ddsledné vysvéetlovani a informovani
verejnosti s globadlnimi dopady v pripadé zachovani
takoveho pristupu. Nase profese musi projevovat
vetsi snahu pri prezentaci vizi a komunikaci s
verejnosti, abychom mohli v budoucnu smérovat
k cili udrzitelnosti a souladu s okolnim svetem. Proto
doufam, ze tato prace je v porovndnis vyse zminenym
takovym nastrojem k prezentaci podobnych vizi.

V' praci jsem se snazil predevsim urcit pomysine vné
a uvnitr pro Prahu na zdapadnim okraji pri vyjezdu z
meésta. Stanovit hranice, a tim urcit i dominanty
lokality, kterymi se prirozené stavaji mista s velkym
tokem pohybu, zejmena pri kiizent.

Reakci na misto vsak neni pouze snaha misto zahustit,
Je to take snaha o reakci na fenomen topografie,
tedy tvaru zemskeho povrchu a indentifikaci s nim.
Toto tema predevsim reprezentuje Litovicky potok,
Petrinsky masiv a promenddu po Bustéhradske drdze
smérem do centra mesta.

Praice rozhodné nenisnahou o definitivni artikulacijako
jediné moznosti pro toto misto. Je logicky artikulact
mnou vnimanych potencidlCi a prilezitosti.
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Co jsem napsal, napsal jsem.

Praha, leden 2022






