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Abstrakt

Tato prace se zabyvéa stanovenim zatizitelnosti sdruzeného obloukového mostu pies feku LuZznici
v Bechyni, obsahuje technickou zpravu a staticky vypocet. Podrobné byly zkoumany vybrané
vlivy plsobici na vyslednou zatizitelnost, zejména postup vystavby a klimaticka zatizeni.
Pro vypocet vnitinich sil byly vytvoieny vypoctové modely stavajiciho mostu ve 2D a ve 3D
v programu SCIA Engineer. Do vypoctu byl zahrnut vliv vystavby oblouk na skruzi, dotvarovani
a smritovani. Zatizitelnost mostu byla vypoétena dle aktualni normy CSN 73 6222 a predpisu SZ
S5/1.

Kli¢ova slova: obloukovy most, betonovy most, dievéna skruz, sdruzeny most, zatizitelnost

Abstract

This work deals with determining the load capacity of the combined arch bridge over the Luznice
river in Bechyné. The work contains a technical report and static calculations. Selected influences
affecting the resulting load capacity were examined in detail, especially the construction process
and climatic loads. To calculate the internal forces, calculation models of the existing bridge in
2D and 3D were created in the SCIA Engineer program. The calculation included the effect of
arch construction on the falsework, creep, and shrinkage. The load capacity of the bridge was
calculated according to the current standard CSN 73 6222 and the regulation SZ S5/ 1.

Keywords: arch bridge, concrete bridge, wooden falsework, combined bridge, load-bearing
capacity
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Uvod a cil prace

1 Uvod a cil prace

Tato prace se zabyva stanovenim zatizitelnosti obloukového mostu ptes feku Luznici v Bechyni.
Jedné se o zelezobetonovy most S horni mostovkou a rdimovymi pfedpolimi. Navrzeny most je
tvofen z hlavniho obloukového otvoru o rozpéti 90 m a z oboustranné piipojujicich se Ctyf
ramovych piedpoli o rozpéti 13,5 m. Evidencni ¢islo mostu je 122-008. Most byl postaven ve 20.
letech 20. stoleti. Most pievadi mistni komunikaci 1I/122 ptes tdoli feky Luznice v Bechyni —

Tabote. Sitka vozovky na mosté mezi obrubami je 6,5 m.

Cilem této diplomové prace je studie zatizitelnosti nosné konstrukce, ktera bude stanovena
na zakladé dostupné projektové dokumentace. V diplomové praci bude provedena podrobna
analyza fady vlivi ptisobicich na vyslednou zatiZitelnost mostni konstrukce. Vzhledem k rozsahu
prace bude nasledné vlastni zatizitelnost stanovena pouze pro vybrané konstrukéni prvky a jejich

prafezy a pro vybrané mezni stavy.
Prace je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti, tj. technicka zprava a staticky vypocet.

V technické zpraveé budou popsany identifika¢ni tidaje mostniho objektu. Nasledn€ bude popsano
technické feSeni mostu véetné detailn€jsiho popisu vystavby a na zavér této casti budou popsany

provadéné rekonstrukce a prohlidky mostu.

Ve statickém vypoc¢tu budou zpracovany dva vypocetni modely. Prvni model bude vytvoien jako
rovinny, ve kterém bude zohlednén vliv vystavby vcetné Casoveé zavislé analyzy TDA. V tomto
modelu budou aplikovana stala zatizeni. Vypoctené vnitini sily od stalého zatizeni budou pouzity
pro vypocet zatizitelnosti nosnych prvkd. Druhy model bude vytvoten jako prostorovy
deskosténovy. V tomto modelu budou aplikovana stala i proménna zatizeni dle platnych norem
pro navrhovani a zatizeni mostnich konstrukci. Cilem tohoto modelu je analyza realného
statického piisobeni a redlného pfi¢ného roznosu zatizeni na konstrukci. Vnitini sily od stalého

zatizeni budou pouZity pro piepocet vnitinich sil z TDA.

Déle bude provedena studie zatizitelnosti nosnych prvkd. Zatizitelnost bude provedena
podrobnym statickym vypoctem. Bude se postupovat dle platnych norem pro mosty pozemnich
komunikaci CSN 73 62222 a dle platného piedpisu pro Zelezni¢ni mosty SZ S5/1. Pi stanoveni
zatizitelnosti budou zohlednény skute¢né materidlové charakteristiky betonu a vyztuze, zptsob

a stav vyztuzeni, skutecné rozméry konstrukce a jeji skutecné statické plisobeni.

Dale budou zpracovany zékladni ptehledné vykresy — pticné fezy, podélny fez, ptidorys a schéma

skruze.
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Technicka zprava

2 Technicka zprava

2.1 Identifika¢ni idaje mostniho objektu

Identifika¢ni tidaje mostniho objektu byly ptevzaty z [1].

Stavba:

Nazev objektu:
Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralni tizemi:

Majetkovy spravce objektu:

Bod kiizZeni s:
Staniceni liniové:
Staniceni na useku:

Uhel kiizeni:

2.2 Zakladni udaje o mostu

Most ev. €. 122-008 Bechyné

Sdruzeny obloukovy most pfes Luznici v Bechyni
Jihocesky

Tabor

Bechyné

Bechyné, Bezerovice

kraj Jihoéesk%'/, Sprava a tdrzba silnic Jihoceského
kraje, zavod Tabor

Rekou Luznici
km 31,335

km 0,327
Kolmy 100,00 g

Zakladni udaje o mostu byly pievzaty z [1].

Pievadéna komunikace:
Délka mostu:

Délka premosténi:
Svétlost mostnich otvort:
Sikmost mostu:

Sitka nosné konstrukce:
Volna §ifka mostu:

Sitka chodniki:

Sitka mezi obrubami:
Sitka mezi zabradlimi:
Vyska mostu nad terénem:
Stavebni vyska:

Vozovka:

sil. 11/122

203,5m

200,5m

4x135m+ 90m + 4x13,5m
Kolmy 100,00g

9,4m

8,9m

levy: 1,2 m, pravy: 1,2 m,
6,5m

8,9m

52,50m

2,5m

ziviéna
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Technicka zprava

2.3 Technické tfesSeni z roku 1926

2.3.1 Vznik projektu

V roce 1885 v Bechyni — Zateci byl postaven ocelovy most pro jednosmérnou dopravu za ucelem
propojeni levého a pravého biehu feky Luznice. Bfehy byly propojeny okresni silnici, ktera vedla
z levého brehu piikie do tidoli, piemost'ovala tok feky Luznice a dale pokracovala ptikie na pravy

bfeh do mésta Bechyné&. Po revizi mostu byla jeho nosnost sniZzena, coz znamenalo omezeni téz8i

dopravy, ¢imz dochazelo ke zhorSeni obchodnich a hospodatskych poméri ve mésté.[2], [3]

Obr. 1:Ocelovy most pres feku Luznici v Bechyni - Zareci [4]

Jednim z divodu realizace nového, vysokého mostu bez ztracenych spadi byl budouci rozvoj
automobilové a Zelezni¢ni dopravy, dalsim divodem bylo prodlouZeni mistni elektrické drahy
Tabor — Bechyn¢ do obvodu mésta. Novy most mél slouzit silni¢ni a zelezni¢ni doprave véetné

psich.[2],[3]
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Obr. 2: Polohovy plan mésta Bechyné [5]

Inspiraci pro stavbu Zelezobetonového mostu vV Bechyni byl jiZz existujici most v Langwies

ve Svycarsku z roku 1914. Zminény most dosud pievadi pouze Zelezniéni dopravu.[2]

Obr. 3: Obloukovy Zelezobetonovy most v Langwies ve Svycarsku [6]
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Technicka zprava

2.3.2 Popis mostniho objektu

Novy most byl navrzen v nejuzs§im misté udoli Luznice, kde jsou svahy tvoteny rulovou skalou.
Vyskové byla niveleta nového mostu podminéna vyskou koleji ve starém bechyiiském nadrazi
a maximalnimi spadovymi poméry na elektrické draze. Most je vodorovny a trasa je vedena

Vv ptimé. [3]

Jedna se o sdruzeny obloukovy Zelezobetonovy most s horni mostovkou a ramovymi predpolimi.
Navrzeny most je vytvoren z hlavniho obloukového otvoru o rozpéti 90 m a z oboustranné

pripojujicich se ¢tyt ramovych predpoli o rozpéti 13,5 m.

‘»WW

S S el e | RIS R | Pt P e = e e b I-'F"F;‘ ] L

| I

V4

Obr. 4: Pohled na sdruzeny obloukovy Zelezobetonovy most v Bechyni

Nosnou konstrukei hlavniho pole tvoti dva obloukové pasy o rozpéti 90 m a vzepéti 38 m. Prifez
obloukovych pasti je obdélnikovy s proménnymi prufezy. Rozméry prifezu ve vrcholu oblouku
jsou 1,2 x 2,2 m. Smérem k patkam se rozméry prufezu zvétsuji na 2,0 X 4,2 m. Obloukové pasy
jsou odklonény 3% vné od svislé roviny. Vzdalenost obloukovych past ve vrcholu je 6,0 m
a vzdalenost obloukovych past v paté je 8,28 m. Obloukové pasy jsou vetknuty do mohutnych
zékladovych bloku zalozenych na rulové skale. Obloukové pasy jsou vzajemné propojeny 16-ti

zelezobetonovymi ztuzidly. Ve vrcholu jsou obloukové pasy spojeny pficnikem a mostovkou.[3]

Mostovka byla navrzena tramova ze Zelezobetonu, podporovand ve vzdalenostech 9,0 m
dvojicemi vzpér spojenymi pficnikem a mezilehlymi ztuzidly. Pti¢niky mostovky tvofi se
vzpérami vzdy pfi¢nou ramovou konstrukci. Ramy jsou vetknuty do obloukovych past. Vzpéry
maji v pricném fezu vnéjsi sklon 4% od svislé roviny a vnitini sklon 2% od svislé roviny. Prifez
vzpér se zvétsuje od mostovky k paté vzpér. Vzpéry jsou v piicném sméru spojeny ztuzidly

s nabéhy u vzpér. [3]
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Technicka zprava

Mostovka je v pficném sméru nesymetricka z diivodu pozadavku minimalni tloustky vrstvy

stérku 0,4 m od hlavy kolejnice k izolaci vozovky. (Obr. 5)

NAvRH i
; silnigniha a Zelezniéniho mostu R
»h\l 3267, dl taom pres Feku L”i"kiVBECHYNI. P k
g peiTTLEiE L a { Paiza o :
o, = iy 22¢ P 7 A5 _ % Fiény Fez vozovkou.

1:20.

Beloin nesnd konsteuhee vozovky o hrych.
pevnosti tMhglent

= |- i et - el TR
! X ' T y ) . 1. Vpztus desicy chodnikov natrd &

-
T
i

' Ve e Fozdglora paly § 5
M i = g Vyztuz desek na im sire l uzeo:: § :
. i ) ST S

Obr. 5: Pricny rez vozovkou [3]

Mostovka je tvotena 5-ti tramy S nab&hy u podpor a dvéma podélniky pod vylozenymi chodniky.
Mostovka se vzpérami tvoii dohromady v podélném sméru sdruzené¢ ramy o Ctyiech polich
rozpéti po 9,0 m. Vyska tramu pod silni¢ni vozovkou je 1,32m vpoli a 1,77 m v misté
ramovych podpér. Vyska krajniho tramu pod Zelezni¢ni koleji je 1,14 m v poli a 1,59 m v miste
ramovych podpér a vyska druhého tramu pod Zelezniéni koleji je 1,04 m v poli a 1,49 m v misté
ramovych podpér. Tloustka desky mostovky je 0,16 m jak pod silni¢ni vozovkou, tak pod

v

zelezni¢ni koleji. V kazdém poli je mostovka piiéné ztuzena dvéma mezilehlymi pticniky.
Volna $itka mostu je 8,9 m. Sitka mezi obrubami je 6,5 m a §itka chodnikd je 2 X 1,2 m.
Vozovka byla navrzena jako dlazdéna z Zulovych kostek 0,1 m vysokych.

Mostni konstrukce se sklada ze tii zékladnich casti — z pfistupového viaduktu na kazdé strané
udoli a z hlavni obloukové konstrukce mezi ptistupovymi viadukty. Mezi pfistupovymi viadukty
a hlavni obloukovou konstrukci jsou dilatacni spary nad patkami oblouku. Mostovka
nad obloukem je dale jest¢ oddélena od oblouku dvéma pfiénymi dilatacnimi sparami
ve vzdalenosti vzdy 9,0 m od vrcholu oblouku. Stiedni ¢ast mostovky o délce 18,0 m uprostied

je monoliticky spojena s vrcholem oblouku. [3]

|12



Technicka zprava

Ve vzdalenosti 9,0 m od vrcholu na obé strany je mostovka kloubové uloZena pomoci ocelovych
lozisek a zdvojenych pii¢nikt. Dilataéni spara je 0,4 m Siroka. Dilatace nad patkami jsou feSeny
zdvojenim ramovych podpér vzdalenych 1,24 m od sebe. Stojiny téchto raml maji navic

v pohledu vnéjsi sklon 1% od svislé roviny, vnitini hrana je svisla.[3]

Nosna konstrukce postrannich viaduktl je tvofena rovnéz sdruzenymi ramy o Ctytech poli rozpéti
13,5 m. V kazdém poli je mostovka pficné ztuzena tfemi mezilehlymi pfi¢niky. Mostni pilife
maji v picném fezu vnéjsi sklon 4% od svislé roviny a vnitini sklon 2% od svislé roviny. Priiez
pilift se zvétSuje od mostovky k paté. Pticny fez mostovky zistava stejny jako u konstrukce
mostovky ve stfedni ¢asti mostu. Mostovka je na obou brezich ukoncena pri¢nikem a ulozena

na tii posuvna ocelova loziska. Most je zakon¢en na obou biezich vysokymi krajnimi opérami.[3]

N

Obr. 6: Ulozeni mostovky na krajni opéru [1]

Zabradli je Zelezobetonové s jednoduchou ocelovou vyplni. Na most¢ jsou dale navrzeny stozary

trakéniho vedeni pro pfevadénou Zelezni¢ni trat’.

Z dtvodu nulového podélného sklonu se navrhlo odvodnéni mostovky v kazdém jednotlivém
poli. Stérkové loZe bylo odvodnéno jednoduchou trubkou na vzdalenost 9,0 m. U obrubniki byly
vytvoteny dlazdéné rigoly, které byly svedeny spadem do stfedu pole, kde se nachazel
odvodinova¢. Deska mostovky byla opatiena izolaci ze dvou vrstev asfaltové lepenky. 1zolace

z asfaltové lepenky byla chranéna 0,02 m silnymi cementovymi dlazdicemi. [3]

Mostovka byla navrZzena z betonu o krychelné pevnosti 170 kg/cm?. Pro obloukové pasy

a ramové podpéry byl pouZit beton o krychelné pevnosti 300 kg/cm?.[3]

Betonaz obloukovych past byla provedena na dievéné skruzi. Skruz byla tvofena ¢tyimi vézemi

skladajicich se ze Ctyt svislych vazeb, které byly umistény vzdy pod jednim obloukovym pasem

|13



Technicka zprava

a ze dvou Sikmych vazeb, které zvySovaly stabilitu skruze proti preklopeni od vétru. Jednotlivé
veéze byly propojeny piihradovymi nosniky spojovanymi Tuschererovymi krouzky. Véze byly

dale ztuzeny vodorovnymi nosniky. [7]

Obr. 7:Pohled na dievénou skruz obloukovych pasii [8]

2.3.3 Rekonstrukce mostu v roce 2003—2004

Jesté pied samotnou rekonstrukci v roce 2003 byla provedena rekonstrukce v roce 1981. Dle [9]
je znamo, Ze pii opraveé doslo ke zmén€ vozovky. Zménila se z dlazdéné na ziviénou a do prostoru

mezi kolejnice na dievénych prazcich se osadily silni¢ni panely.

Pivodni skladba silni¢ni vozovky z roku 1928:[3]

Dlazba Zulova v cementové malté 0,1m
Pisek 0,065m
Dlazdice = ochrana izolace 0,02m
Asfaltova izolace 0,02m
Odvodnovaci vrstva z hubeného betonu 0,025m
Zelezobetonova deska 0,16 m
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Technicka zprava

Ptivodni skladba svrsku v prostoru zelezni¢ni koleje z roku 1928 (v ose kolejnice):[3]

Zlabkova kolejnice NT1 0,18 m
Sterk 0,235m
Dlazdice = ochranna izolace 0,02m
Asfaltova izolace 0,02m
Odvodnovaci vrstva z hubeného betonu 0,025m
Zelezobetonova deska 0,16 m

Ptvodni skladba svrsku v prostoru zelezni¢ni koleje z roku 1928 (v ose koleje):[3]

Dlazba zulova v cementové malté 0,1m
Sterk 0,34 m
Dlazdice = ochrana izolace 0,02m
Asfaltova izolace 0,02m
Zelezobetonova deska 0,16 m
Nova skladba silni¢ni vozovky z roku 1981:[9]

Koberec Zivicny zavieny — KZA 0,05m
Koberec zivicny otevieny 0,06 m
Koberec zivicny otevieny 0,06 m
Lity asfalt — ochranna vrstva 0,025 m
Izolace 2xsklobit 0,015m
Zelezobetonova deska 0,16 m

Nova skladba svr§ku v prostoru zelezni¢ni koleje z roku 1981 (v ose koleje):[9]

Silni¢ni panel KZD 1-300/100 0,15m
Stérkopiskové loze 0,14 m
Zkracené prazce tvrdé 2300 mm 0,15m
Omitka s draténou vlozkou 0,025m
Izolace 0,015m
Zelezobetonova deska 0,16 m

V devadesatych letech se provadély mimotadné prohlidky mostu vcetné dvou diagnostickych
prazkumd. Po prohlidkéach bylo upozornovano na degradovany beton obloukovych pasti a tvofeni
skvrn na spodni stran& desky mostovky. Také stav koleje CD nevyhovoval narokiim na provoz

a bylo nutno provést opravu. [9]

V projektové dokumentaci na opravu mostu bylo navrzeno odstranéni degradovaného betonu,
sanace mostovky, pricnikd, vzpér a obloukovych past, odstranéni vozovkovych vrstev vcetné
izolace a spadového betonu, zména uloZeni koleje na mosté, vybourani zavérnych zidek, vymeéna
nefunkénich loZisek na opérach, odstranéni podpovrchovych mostnich zavért a nahrazeni
stavajicich odvodnovacti za nové. Také byly odstranény chodnikové desky z divodu jejich

poskozeni. [9]

Sanaénim pracim piedchazelo mechanické ¢isténi povrchu, dale oSetfovani zkorodované vyztuze
antikoroznim natérem a poté nasledovala sanace jednotlivych konstrukénich ¢asti (mostovky,

pric¢nikd, vzpér, obloukovych past). Stavajici zavérné zidky byly zbourany a vybetonovany nove.
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Stavajici ocelova loziska na opérach byla vyménéna za hrncova a ocelova loziska na betonovych

nalitcich na obloukovych pasech byla zrenovovana. Pracovni spary na obou opérach byly

zainjektovany epoxidovou pryskyfici. Dale byly odstranény vozovkové vrstvy az na nosnou

desku mostovky. Silni¢ni i zelezni¢ni svrsek byl nahrazen novym.[9]

Nova skladba silni¢ni vozovky z roku 2004:[9]

Asfaltovy koberec mastixovy sttednézrmny AKMS II 0,04 m
Spojovaci posttik KAE 0,40 kg/m?
Asfaltovy beton sttednézrnny ABS 11 0,03 —-0,06m
Asfaltovy beton sttednézrmny ABS 11 0,03 —-0,06m
Izolace NAIP 0,01 m
Spadovy  beton C25/30-3a  vyztuzeny  rozptylenymi 006—012m
polypropylenovymi vlakny 0,9 kg/m3 a kari siti 100x100, 8x8 ’ ’
Spojovaci mustek

Zelezobetonova deska 0,16 m

Nova skladba svr§ku v prostoru zelezni¢ni koleje z roku 2004 (v ose koleje):[9]

Asfaltovy koberec mastixovy stiednézrnny AKMS 11 0,04 m
Spojovaci posttik KAE 0,40 kg/m?
Betonovy panel 2,2 mx3,0 m 0,26 m
Metylmetakrylatovy beton 0,01m
Asfaltovy beton 111 0,04m
Obalované kamenivo OK 1I 0,09 —-0,15m
Izolace NAIP 0,01m
Zelezobetonova deska 0,16 m

Nova skladba svrsku v prostoru Zelezni¢ni koleje z roku 2004 (v ose kolejnice):[9]

Kolejnice S49 0,149m
Drobné kolejivo z pruzné svérky SKL 14, vrtule R1, thlova
vlozka VOSSLOH Wfp 14K

Pryzovy podkladni pas

Asfaltovy koberec mastixovy sttednézrmny AKMS II 0,04 m
Betonovy panel 2,2 mx3,0 m 0,26 m
Metylmetakrylatovy beton 0,01m
Asfaltovy beton Il 0,04 m
Obalované kamenivo OK 11 0,09 —-0,15m
Izolace NAIP 0,01m
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Obr. 8: Pohled na nové zrekonstruované vozovkové vrstvy [1]

Nad patkami obloukovych past se provedly povrchové mostni zavéry. Nad opérami a u vrcholu
obloukovych pasii byly navrZeny elastické mostni zavéry. Stavajici odvodiiovace byly nahrazeny
bodovymi odvodniovaci z nerezové oceli na silni¢ni stran€ a na strané Zelezni¢ni byly osazeny
liniové odvodnovaci zlaby. Na konstrukci byly navrZzeny svody, které jsou uchyceny k raimovym

podpéram.[9]

Pro vypocet zatizeni byly uvazovany nové silni¢ni a Zelezni¢ni vozovkové vrstvy.

2.3.4 Prohlidka mostu z roku 2013

Z dostupnych podkladi byla provedena hlavni prohlidka mostu Vv listopadu vroce 2013.
Prohlidka mostu byla provedena panem Ing. Jaromirem RuSarem z firmy RuSar mosty, s.r.o.
Prohlidka byla provedena pouze pochiizkou. Po vyhodnoceni prohlidky bylo zaznamenano

nékolik drobnych zavad ¢asti mostu. [10]

U mostnich podpér bylo zjisté€no, Ze nosnad konstrukce u obou opér byla dorazena na zavérné
zidky, ¢imz dochazelo k drobnému drceni betont. Dale byly zjistény drobné trhliny na lici opéry
nachazejici se na pravém biehu. Také byly objeveny drobné trhliny v sana¢nim souvrstvi. Ktidla

obou opér byla prostoupena drobnymi trhlinkami s mirnym zvodnénim.[10]

U mostovky bylo objeveno drobné lokalni zamaceni s trhlinami, misty s odlupovanim
a vapennymi vyluhy. V misté dilataci u vrcholu obloukovych pasii bylo zjisténo zamaceni kvili

prusaktm z dilataci v chodniku.[10]
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Ve vozovce v misté navazani na elastické i povrchové zavéry byly objeveny drobné trhliny.
Ziviéna vyplih mezi kolejnicemi byla zvInéna s trhlinami. Zalivky u kolejnic byly degradované
a u plastovych tlumicich profilti dochazelo ke zvinéni. U kolejového svrsku byl zjistén rozpad
dobetonavky mezi plastovym tlumicim profilem a podélnym odvodiovacim zlabkem. Izola¢ni
systém byl misty s lokalnimi poruchami. Odvodnovaci prouzek a odvodiovaci zlabek byly mirné

zaneseny necistotami. U zabradli bylo zjisténo lokalni poskozeni vyplné.[10]
Vyse zminéné zavady byly odstranény.

Dalsi hlavni prohlidka mostu méla probéhnout v roce 2019. K této prohlidce nebyly ziskany
podklady.

Na mosté byla provedena i vlastni vizudlni prohlidka. Nebyly zjistény poruchy, které by mohly
vyznamnym zpusobem ovlivnit aktudlni zatiZitelnost mostu. Pro definitivni stanoveni

zatizitelnosti mostu by mél byt proveden diagnosticky prizkum.
2.4 Postup vystavby

Vystavba mostu byla zahajena na jafe roku 1926. Nejdiive se zacalo odkopem skaly na pravém
biehu. Nasledné se pristoupilo k provadéni vykopi pro zaklady oblouku, nejdiive pro levou opéru
a poté pro pravou. S vykopem levé opéry bylo zapocato 15. kvétna 1926 a s vykopem pravé opéry
18. Cervna 1926. Se zakladanim pro skruz se zacalo 14. Cervna 1926. Dvé¢ stredni véze byly
zalozeny Vfece, zbylé dvé véze byly zalozeny na biezich. Zaklady veézi byly zalozeny

na zelezobetonovych pilotach praiméru 0,3 m. S vazanim skruze se zacalo 22. ¢ervna 1926. [11]

Obr. 9: Pohled na vystavbu skruze obloukovych pasii [8]
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Dokoncovani skruze a bednéni bylo provadéno zaroven pii betonovani zakladii oblouku. Levy
zaklad oblouku se zacal betonovat 17. stpna 1926 a 13. fijna 1926 byl dobetonovan. Pravy zaklad
oblouku se zacal betonovat 8. zafi 1926 a 21. fijna 1926 byl dobetonovan. Dale byla osazovana

vyztuz pro obloukové pasy.[11]
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Obr. 10: Vyztuz obloukovych pasii [8]

Po vybudované skruzi a osazené vyztuzi zacalo betonovani obloukovych past, které probihalo
od 22. fijna 1926 do 27. listopadu 1926. Betonovani obloukovych past bylo rozdéleno
do 14 etap. Betonovalo se tak, aby byla skruz zatézovana co nejvice rovnomeérné. Koncem roku
1926 azacatkem roku 1927 bylo odstranéno bednéni postrannich stén obloukovych past
a ztuzidel a provedlo se vyspraveni a zainjektovani betonu. OdskruZeni obloukovych past bylo

provedeno 15. unora 1927.[11]
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Obr. 11: Odskruzeni obloukovych pasii [8]

Po ustaleni deformaci obloukovych pasti bylo postaveno bednéni pro mostovku. Mostovka
ve vrcholu obloukovych pasi byla betonovana od 17. kvétna 1927 do 20. kvétna 1927. Poté byly
provedeny vykopy pro zaklady viaduktovych a koncovych podpér. Nejdiive se zacalo betonovat
na levém biehu, a to od 23. kvétna 1927, na pravém bichu od 21. ¢ervna 1927. Dale se betonovaly
vzpéry nad obloukovymi pasy. Betonovani zapocalo 1. ¢ervna 1927 a skoncilo 30. ¢ervna 1927.
Dvojice ramovych vzpér nad patkami obloukovych pasii byla betonovana nejdiive na levém biehu
a poté na pravém biehu. Na levém biehu se zacalo betonovat 30. ¢ervna 1927, na pravém biehu
25. Cervence 1927. Betonaz ramovych vzpér na obou biezich byla dokoncena 13. srpna 1927.

Mostni pilife na levém biechu byly betonovany od 16. srpna 1927 do 6. zati 1927.[11]

Obr. 12: Pohled na most po vybetonovdni mostnich pilifi na levém biehu — pohled proti toku reky [8]

120



Technicka zprava

Poté néasledovalo betonovani mostnich pilifi na pravém biehu. Betonovani probihalo
od 16. srpna 1927 do 22. tijna 1927. Mostovka nad obloukovymi pasy byla betonovana
od 26. zati 1927 do 6. fijna 1927. Dale se pokrac¢ovalo v betonovani mostovky nad levym biehem.
Betonaz probihala od 26. fijna 1927 do 5. listopadu 1927. Nad pravym bifehem byla mostovka
betonovana od 7. prosince 1927 do 14 ledna 1928. Na jaie roku 1928 byly provedeny opravy.
V kvétnu 1928 byly provedeny vozovkové vrstvy. Na zavér byl dodélan mostni svrsek. Most byl
dokonéen 27. fijna 1928. Slavnostné byl otevien 28. fijna 1928.[11]

Stavba byla provedena firmou Ing. Hlava a Dr. Kratochvil.

Obr. 13: Pohled na dokonceny most [8]
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3 Staticky vypocet

Pfi vypoctu zatizitelnosti sdruzeného Zzelezobetonového obloukového mostu se vychazelo
z projektové dokumentace z roku 1926. Mostni svrsek, ktery byl navrzen pii rekonstrukei v roce
2003 byl pouzit pro stanoveni ostatniho stalého zatizeni. Detailni popis konstrukéniho FeSeni

mostu je uveden v kap.2.3.2 a v kap. 2.3.3.

Projektova dokumentace z roku 1926 byla poskytnuta Spravou a udrzbou silnic Jihoéeského
kraje, zavodem Téabor.[3] Projektova dokumentace pro opravu mostu byla poskytnuta Spravou
audrzbou silnic Jihoteského kraje, zavodem Ceské Bud&jovice.[9] Vykresova dokumentace

skruze byla poskytnuta Narodnim archivem v Praze. [12]

Po shromazdéni a prostudovani dokumentace byly v prvni fazi sestaveny vypocetni modely. Byl
vytvoren rovinny model a prostorovy model pomoci programu SCIA Engineer. Rovinny model
byl sestaven pro Casové zavislou analyzu (TDA) postupu provadéni véetné vlivu postupné
betonaze, smr$tovani betonu a dotvarovani betonu, prostorovy model byl sestaven pro analyzu
prostorového ptisobeni konstrukce. Nasledné na né bylo aplikovano zatizeni. Poté bylo vybrano
nékolik prifez a v nich byly vykresleny vnitini sily od jednotlivych zatizeni. Dle projektové
dokumentace z roku 1926 byly spoc¢itany momenty tnosnosti jednotlivych prifeza. Ze ziskanych
vnitinich sil byly vytvofeny kombinace zatizeni dle [13], [14], [15] a [16]. Byly dopocitany
zatizitelnosti. Po domluvé s vedoucim diplomové prace byl z divodu rozsahu prace vypocet
zatizitelnosti proveden pouze pro mezni stav unosnosti — ohyb a kombinace ohybu a normalové

sily.
Vypoéty byly provedeny v programech:

e SCIA Engineer 2019
e Microsoft Excel (Microsoft 365)
e MATLAB R2020b

Pro zpracovani vykresové €asti byl pouzit program AutoCad 2015.
3.1 Uspotadani konstrukce

Usporadani konstrukce je znazornéno na schematickém piiéném fezu, podélném fezu a ptidorysu.

Schematicky piiény fez B-B* v hlavnim poli je zobrazen na Obr. 14. Rez je vyznaen v podélném

fezu, ktery je na Obr. 15. Na Obr. 16 je zobrazen pudorys. Vzorové pii¢né fezy — ve vrcholu
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oblouku, uprostied pole hlavniho, nad podporou v hlavnim poli a v misté ulozeni, dale podélny

fez a pudorys jsou dolozeny V ptiloze v detailngj$im zpracovani.

TABOR BECHYNE
v A

|
’—( BEC#‘I’NE }—‘
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v

25 250

1 1200
4

ZEL, KOLEJE

0S4 DOVODNEN!

Obr. 14: Schematicky pricny rez uprostied pole mezi vzpérami v hlavnim poli
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Obr. 15: Schematicky podéiny rez
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Obr. 16: Schematicky piidorys
3.2 Materialové charakteristiky

= Beton

Dle projektové dokumentace bylo pouzito nékolik druhti betonu, a to pfedevs§im pro spodni

stavbu. Pro nosné konstrukéni prvky byly pouzity dva druhy betonu. [3]

Pro mostovku byl pouzit beton o krychelné pevnosti 170 kg/cm? odpovidajici znaéce betonu
170. Dle [17] odpovida pevnostni tiidé C-/13,5. Tato pevnostni tiida v norm¢ neni definovana,
proto je nutné charakteristickou hodnotu valcové pevnosti betonu v tlaku stanovit dle prislusnych
vzorci. Hodnota krychelné pevnosti betonu vtlaku v [ kg/cm? ] lze piepocitat

na charakteristickou hodnotu krychelné pevnosti betonu v tlaku [MPa] dle vztahu [16]

Rpk6
fck,c= 11 [MPa]
0
fck,c = H = 15,45 MPa

Charakteristicka hodnota krychelné pevnosti betonu v tlaku pfepocétena na krychlich s hranou
150 mm po 28 dnech tvrdnuti betonu se ziskd vyndsobenim pevnosti betonu v tlaku f

pfevodnim soucinitelem . c,,.[16]
fekcube = fekc " Ke,cu [MPa]
fek,cuve = 15,45+ 1,05 = 16,23 MPa
Charakteristicka hodnota valcové pevnosti betonu v tlaku se stanovi dle vztahu: [16]

fek =08 fck,cube [MPa]

fee = 0,8-16,23 = 12,98 MPa
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Dle piepoétu z charakteristické hodnoty krychelné pevnosti betonu vtlaku v [kg/cm?]
na charakteristickou hodnotu valcové pevnosti betonu v tlaku v [MPa] lze bezpecné uvazovat

beton pevnostni tiidy C12/15. Tato pevnostni tfida je definovana v [17].

Zékladni charakteristiky jsou uvedeny nize.

C12/15

Objemova tiha Cerstvého betonu y 26 kN/m?
Objemova tiha ztvrdlého betonu y 25 kN/m?
Charakteristicka valcova pevnost betonu v tlaku fex 12 MPa
Navrhova valcova pevnost betonu v tlaku feg 8,0 Mpa
Modul pruznosti Ecm 27 000 MPa
Sttedni hodnota pevnosti betonu v tahu feim 1,6 MPa

Pro obloukové pasy, vzpéry a pilite byl pouzit beton o krychelné pevnosti 300 kg/cm?,
ktery odpovida zna¢ce betonu 300. Dle platné normy [17] odpovida pevnostni tfidé C20/25.

Zékladni charakteristiky jsou uvedeny nize.

C20/25

Objemova tiha Cerstvého betonu y 26 kN/m?
Objemova tiha ztvrdlého betonu y 25 kKN/m?®
Charakteristicka valcova pevnost betonu v tlaku fex 20 MPa
Navrhova valcova pevnost betonu v tlaku feg 13,33 Mpa
Modul pruznosti Ecm 30 000 MPa
Stfedni hodnota pevnosti betonu v tahu feim 2,2 MPa

* Betonarska vyztuz

Dle statického vypoétu zroku 1926 byla pouzita plavkova ocel. Dle tehdejSich norem se

uvazovalo tzv. dovolené namahani v kg /cm? pro dany material.

Dovolené namahani plavkové oceli bylo 850 kg/cm?, to v dnesnich jednotkach odpovida

85 MPa. Dovolené namahani odpovidalo poloviné meze kluzu.[3]
Dle CSN 73 0038 se pro uvedené obdobi (rok 1926) uvadi ocel s nasledujicimi vlastnostmi:

Plavkova ocel

Objemova tiha y 78,5 KN/m?
Néavrhova mez kluzu fyq 180 MPa
Charakteristicka mez kluzu fyx 180%1,15=207 MPa
Mez pevnosti fy 340 MPa

Modul pruznosti Es 200 000 MPa
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= Dievo

Dievo bylo pouzito pro skruz a bednéni nosnych prvkid. V projektové dokumentaci neni blize
specifikovano, o jaky typ dieva se jednalo, proto byl uvazovan mozny rozptyl. Ve skute¢nosti ma

na tuhost skruze zna¢ny vliv nejen modul pruznosti, ale také dotlaceni ve spojich.

Dle CSN EN 338 se uvadi pro tzv. m&kké dievo modul pruznosti v rozmezi 5 — 10 GPa
aprotzv. tvrdé dievo 10 — 20 GPa. Pti vypocétu byly uvazovany stfedni hodnoty, tj. 7,5 GPa

a 15 GPa a navic bylo uvazovano s modulem pruznosti 30 GPa.
3.3 Prifezove charakteristiky

Prifezy byly pievzaty z projektové dokumentace z roku 1926. [3] Nize jsou uvedeny prifezové

charakteristiky pro hlavni nosné prvky, tj. obloukové pasy, mostovka, piliie a vzpéry.
3.3.1 Mostovka

Mostovka byla navrzena jako Zelezobetonova tramova pro Silniéni, p&si a zelezni¢ni dopravu.
Z tohoto divodu byl navrZzen nesymetricky piiény fez, ktery je tvofen 5-ti Zelezobetonovymi
trdmy Sndbéhy u podpor a zelezobetonovou deskou. Detailni popis mostovky je uveden

v kap. 2.3.2.

Prafezové charakteristiky jsou uvedeny na Obr. 17 a Obr. 18.
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Jméno
Typ
Material
Vyroba

Pouzit 2D MKP vypocet

A [m?
Ay z [m]
Iy, z [m]

I w [mf], t [mY]

W, ¥, z [m]
W, vy z [m]

dy z [mm]

¢ YUCS, ZUCS [mm]
a [deg]

A L, D [m2m]

M, + - [Nm]

M,, + - [Nm]

Mostovka v paoli
Obecny prifez

C12/15
beton
v

11 1 11
3,1900e +00
1,5425¢+00 2 0066e+00
4,0253e-01 1,9590e+01
2 0564e+00 6,3658¢-02
5,0786e-01 3.9110e+00
0,0000e +00 0,0000e+00
03 449
5000 207
0,00
2 88366 +01 2 88366+01
0,00e+00 0,00e+00
0,00e+00 0,00e+00

Obr. 17: Priifezové charakteristiky mostovky v poli

Jmeéno

Typ

Material

Vyroba

Pouzit 2D MKP vypocet

A [m?]

Ay, z [mf]

Iy, z [m]

| w [m?], t [m4]
W, ¥ z [m7]
W, v, z [m7]
dy z [mm]

c YUCS, ZUCS [mm]
a [deg]

A L, D [m2m]
M, + - [Nm]

pl

M_ + - [Nm]

plz

Mostovka nad podporou

Obecny prifez

C12/15

beton

v

11 E 11

3,8650e+00

1,5158e+00 2,4409e+00

9,9080e-01 2,2635e+01

5,2144e+00 8,3725e-02

9,3044e-01 4 5281e+00

0,0000e+00 0,0000e+00

259 766

4999 -385
0,00

3,3336e+01 3,3336e+01

0,00e+00 0,00e+00

0,00e+00 0,00e+00

Obr. 18: Priifezové charakteristiky mostovky nad podporou
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Krajni tramy mostovky jsou vetknuty do obloukovych pasi. Tento prufez byl ve 2D modelu

definovan jako fazovany prufez slozeny z obloukovych pasti a z mostovky.

Prifezové charakteristiky jsou uvedeny na Obr. 19.

Jméno

Typ
Material

Vyroba

PouZit 2D MKP vypocet

Mostovka ve vrcholu oblouku
Obecny prifez

A [m?]
Ay z [m?
'y, z [m]

I'w [mf], t [mf]

W, ¥ z [m]
W,y z [m
dy z [mm]

¢ YUCS, ZUCS [mm]

a [deg]

A L D [m#m]

M
M

3.3.2 Obloukové pasy

p

p

y H - [Nm]
e % - [Nm]

C20/25
C12/15
beton
v
Z
'T‘I"‘FIT
e G |
.el ‘I .el
7.9392e+00
1,4810e+00 6,2786e+00
4,8546e+00 6,1099e+01
4,1922e+01 1,6168e+00
3,3169e+00 1,2296e+01
0,0000e+00 0,0000e+00
310 2129
169 -1277
0,00
4 0977e+01 4 0977e+01
0,00e+00 0,00e+00
0,00e+00 0,00e+00

Obr. 19: Priifezové charakteristiky fazovaného prifezu ve vicholu

Obloukové pasy byly uvazovany proménného pruiezu ze zelezobetonu. Prifez ve vrcholu je

1,2 X 2,2 m a vzrusta k patce na 2,0 X 4,2 m. Obloukové pasy jsou vzajemné propojeny 16-ti

zelezobetonovymi ztuzidly. Ve vrcholu jsou obloukové pasy spojeny pii¢nikem a mostovkou. [3],

[11]

Prufezové charakteristiky jednotlivych prifezi, které jsou na Obr. 20 jsou uvedeny v Tab. 1, Tab.

2aTab. 3.

|28



Staticky vypocet

(j,) _ @ l PRICNE REZY 0BLOUKOVYM PASEM 1:100, i _ |
© 0 0. 0.0 6.0 o o o
VAl vl A AT T A T ST ‘
) //// UV UV O 4 V)
// 4 A% b VA N7 W77k ;
s 2 22 v o VA 7 N i A //: // .
}<-1zo‘>: ‘i1z sk i ’ ! WorS W Al I % . ! T // " / ¥
Vreha! Bl e esa = ago - ' S i /?// : ;
| t :< Jag8—-oi femaze »>.‘ E ¥ /// !
& i i ' .ie-vmaf-;; ‘9—7192--9';7 ’ * ‘\2
: gl e e Lt
o S _|{_,4.. 3150 .—...J_;.A,.,.._... ...,l.. [ .'....____...g;
Obr. 20: Pricné rezy obloukovym pasem z [3]
Material C20/25
Prifez 0 1 2 3
B [m] 12 1,28 1,36 144
H [m] 2,2 2,21 2,23 2,24
A [m?] 2,6400e+00 2,8288e+00 3,0328e+00 3,2976e+00
Ay, z[m?] |2,2000e+00 | 2,2000e+00 | 2,3573e+00 | 2,3573e+00 | 2,5311e+00 | 2,5287e+00 | 2,7517e+00 | 2,7494e+00
ly,z[m* |1,0648e+00 | 3,1680e-01 | 1,1513e+00 | 3,8623e-01 | 1,2568e+00 | 4,6746e-01 | 1,4411e+00 | 5,6983e-01
Wely, z [m®] | 9,6800e-01 | 5,2800e-01 | 1,0419e+00 | 6,0348e-01 | 1,1272e+00 | 6,8743e-01 | 1,2586e+00 | 7,9142e-01
Tab. 1: Prirezové charakteristiky obloukovych pdsii, cdst 1
Material C20/25
Prifez 4 5 6 7
B [m] 1,52 1,60 1,68 1,76
1,84H1, [m] 2,39 2,54 2,74 3,01
A [m?] 3,5416e+00 4,0640e+00 4,6032e+00 5,2976e+00
Ay, z[m? |2,9548e+00 | 2,9528e+00 | 3,3950e+00 | 3,3899e+00 | 3,8443e+00 | 3,8392e+00 | 4,4237e+00 | 4,4177e+00
ly, z[m* 1,6022e+00 | 6,8188e-01 | 2,1849e+00 | 8,6699e-01 | 2,8799e+00 | 1,0827e+00 | 3,9997e+00 | 1,3675e+00
Wely, z[m3] [ 1,3753e+00 | 8,9721e-01 | 1,7204e+00 | 1,0837e+00 | 2,1021e+00 | 1,2889e+00 | 2,6576e+00 | 1,5540e+00
Tab. 2: Prirezové charakteristiky obloukovych pasii, ¢dst 2
Material C20/25
Pritez 8 9 10
B [m] 1,84 192 2,0
H [m] 3,34 3,78 42
A [m?] 6,1456e+00 7,1616e+00 8,4000e+00
Ay, z[m? |[5,1307e+00 | 5,1242e+00 | 5,9783e+00 | 5,9707e+00 | 7,0195e+00 | 7,0044e+00
ly, z[m4] 5,7132e+00 | 1,7339e+00 | 8,3032e+00 | 2,2000e+00 | 1,2348e+01 | 2,8000e+00
Wely. 7 [m?] | 3,4211e+00 | 1,8847e+00 | 4,4521e+00 | 2,2917¢+00 | 5,8800e+00 | 2,8000e+00

Tab. 3: Prirezové charakteristiky obloukovych pasii, ¢dst 3
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3.3.3 Mostni pilife a vzpéry obloukovych past

Mostni pilife a vzpéry obloukovych pasii byly navrzeny proménného prifezu ze Zelezobetonu.

Prafezové charakteristiky ve vrcholu a v paté mostnich pilifi a vzpér obloukovych pasi jsou

uvedeny v Tab. 4, Tab. 5, Tab. 6, Tab. 7, Tab. 8 a Tab. 9.

Material C20/25
Nosny prvek Mostni pilit P1 Mostni pilit P2
Priifez Ve vrcholu = v hlavé V paté Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 0,9 1,04 0,9 1,04
H [m] 12 1,475 12 1,69
A[m? 1,0800e+00 1,5317e+00 1,0800e+00 1,6958e+00
Ay, z[m? 9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 1,2828e+00 | 1,2801e+00 | 9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 1,4172e+00 | 1,4162e+00
ly, z[m*4 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 2,7477e-01 | 1,3911e-01 | 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 3,7709e-01 | 1,5230e-01
Wely, z[m3] | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 3,5681e-01 | 2,5518e-01 | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 4,4477e-01 | 2,8396e-01
Tab. 4: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasu, éast 1
Material C20/25
Nosny prvek Mostni pilit P3 Vzpéra obloukd P4
Priifez Ve vrcholu = v hlavé V paté Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 0,9 1,04 0,95 1,30
H [m] 1,2 1,85 1,2 1,94
A[m? 1,0800e+00 1,9445e+00 1,1400e+00 2,5840e+00
Ay, z[m¥ 9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 1,6263e+00 | 1,6231e+00 | 9,5141e-01 | 9,5091e-01 | 2,1635e+00 | 2,1588e+00
ly, z[m*] 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 5,5022e-01 | 1,8043e-01 | 1,3680e-01 | 8,5737e-02 | 8,0223e-01 | 3,8592e-01
We'y z[m3] | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 5,7915e-01 | 3,3304e-01 | 2,2800e-01 | 1,8050e-01 | 7,9432e-01 | 5,5367e-01
Tab. 5: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasii, édst 2
Material C20/25
Nosny prvek Vzpéra obloukt PS5 Vzpéra obloukt P6
Prifez Ve vrcholu = v hlavé V paté Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 0,79 1,16 0,93 1,31
H [m] 12 1,86 12 1,58
A[m?] 9,4800e-01 2,1838e+00 1,1160e+00 2,0943e+00
Ay, z[m? 7,9124e-01 | 7,9055e-01 | 1,8256e+00 | 1,8241e+00 | 9,3126e-01 | 9,3077e-01 | 1,7625e+00 | 1,7645e+00
ly, z[m* 1,1376e-01 | 4,9304e-02 | 6,2225e-01 | 2,5384e-01 | 1,3392e-01 | 8,0436e-02 | 4,2849e-01 | 3,1182e-01
Wely, z[m3] | 1,8960e-01 | 1,2482e-01 | 6,4810e-01 | 4,1586e-01 | 2,2320e-01 | 1,7298e-01 | 2,6279e-03 | 6,0909e-01

Tab. 6: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasi, st 3
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Material C20/25
Nosny prvek Vzpéra obloukt P7 Vzpéra oblouku P8
Priifez Ve vrcholu = v hlavé V paté Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 0,93 1,12 0,93 1,01
H [m] 12 1,38 12 1,25
A[m?] 1,1160e+00 1,5652e+00 1,1160e+00 1,2848e+00
Avy,z[m?] |9,3126e-01 | 9,3077e-01 | 1,3134e+00 | 1,3143e+00 | 9,3126e-01 | 9,3077e-01 | 1,0778e+00 | 1,0782e+00
ly, z[m4 1,3392e-01 | 8,0436e-02 | 2,4748e-01 | 1,6841e-01 | 1,3392e-01 | 8,0436e-02 | 1,6935e-01 | 1,1173e-01
Wely, z [m3] | 2,2320e-01 | 1,7298e-01 | 3,3170e-01 | 2,7522e-01 | 2,2320e-01 | 1,7298e-01 | 2,4989e-01 | 2,0414e-01
Tab. 7: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasii, cdst 4
Material C20/25
Nosny prvek Mostni pilii P9 Mostni pilif P10
Priifez Ve vrcholu = v hlavé V paté Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 09 1,04 0,9 1,04
H [m] 1,2 1,39 1,2 1,35
A[m?] 1,0800e+00 2,6339e+00 1,0800e+00 1,3984e+00
Avy,z[m?] |9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 2,2041e+00 | 2,2037e+00 | 9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 1,1704e+00 | 1,1707e+00
Iy, z[mY] 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 7,9306e-01 | 4,2146€e-01 | 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 2,1122¢-01 | 1,2575e-01
Wely, z[m®] | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 7,9434e-01 | 5,7412e-01 | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 2,9500e-01 | 2,2886€-01

Tab. 8: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasii, ¢dst 5

Material C20/25
Nosny prvek Mostni pilit P11
Priifez Ve vrcholu = v hlavé V paté
B [m] 09 1,04
H [m] 12 1,34
A[m?] 1,0800e+00 1,3820e+00
Ay, z[m? |9,0128e-01 | 9,0074e-01 | 1,1567e+00 | 1,1572e+00
ly, z[m* 1,2960e-01 | 7,2900e-02 | 2,0388e-01 | 1,2426e-01
Wy z[m3] | 2,1600e-01 | 1,6200e-01 | 2,8739¢-01 | 2,2560e-01

Tab. 9: Prirezové charakteristiky mostnich pilifit a vzpér obloukovych pasu, cdst 6

3.4 Vypocetni modely

Pro vypocet vnitinich sil byl vytvofen 2D model a 3D model v softwaru SCIA Engineer 19.1.

34.1

Prutovy 2D model konstrukce

Prutovy model byl vytvoten jako Ram XZ. (Obr. 21)
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Obr. 21: Vypocetni 2D model
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Obr. 22: Renderovany vypocetni 2D model
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Mostovka byla zadana jako jeden prifez,

(Obr. 23,0br. 24)

Obr. 23: Priifez mostovky v poli

|32



Staticky vypocet

Obr. 24: Priirez mostovky nad podporou

Mostovka Vv blizkosti stiedu obloukovych past byla modelovana s fazovanymi prufezy.

Obloukové pasy odpovidaji 1. fazi a mostovka odpovida 2. fazi. (Obr. 25)

V4
X

el

Obr. 25: Priiez mostovky v blizkosti obloukovych pasii

Pritfezy obloukovych past, mostnich pilitt a vzpér byly zadavany jako dvojice prifezii se
skute¢nymi rozméry. Na Obr. 26 je zobrazen zadany prifez obloukovych pasu v paté a na Obr.
27 je zobrazen prufez mostniho pilife P1 ve vrcholu. Obdobnym zpiisobem byly zadany ostatni

prafezy obloukovych past, mostnich piliiti a vzpér.

z

Obr. 26: Priifez obloukovych pasii v paté

|33



Staticky vypocet

Obr. 27: Priifez mostniho pilire P1 ve vrcholu
Vsechny prufezy byly navic definovany proménnym prafezem.

Mostovka je rozdélena na 4 dilatacni celky. V kazdém dilata¢nim celku je uloZena na posuvnych
loziskach na jedné strané a na druhé strané je vetknuta do mostnich pilift, pfip. vzpér
obloukovych past. Posuvna loziska byla modelovana jako kyvné stojky z davodu

nepodporujicich posuvnych kloubti v TDA. (Obr. 28)

Obr. 28: Detail zadani posuvného loZiska a propojeni mostovky s obloukem

Vnitini pruty predstavuji lozisko. Délka prutd odpovida svislé mezete v ulozeni. Nad a pod témito
pruty jsou kratké pfechodové pruty o stejném praiezu. Dale pak pokracuji tuha ramena. Pevné

klouby jsou na vnéjsich koncich vnitinich prutt.

Pole mostovky v blizkosti stfedu obloukovych pasi jsou ve skute¢nosti vetknuty do obloukovych
past, proto byla pole mostovky ptipojena tuhymi rameny k obloukovym pastim,

aby bylo zajisténo realné puisobeni konstrukce. (Obr. 28)
Mostni pilife a vzpéry obloukovych past jsou vetknuty do mostovky a do =zakladu,
ptip. obloukovych pasi.

V misté kontaktu vice tuhych ramen byly pouzity kratké prechodové pruty o prifezu,

ktery odpovida padorysné plose zakladu. (Obr. 29)
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Obr. 29: Detail zadani zakladii obloukovych pasii

Prafezy zakladu byly zadany dle skute¢nych rozméra dle [3]. Podpory zaklada byly zvoleny typu

vetknuti z duvodu skute¢ného zalozeni konstrukce na rulové skale.

V modelu byla zohlednéna skruz obloukovych pasii. Prifezy skruze byly zadany dle skute¢nych
rozméra dle [3]. Tuhost skruze byla zohlednéna rozptylem modulu pruznosti dle kap.3.2.

Obr. 30: Vyrez casti skruze obloukovych pasii

Bednéni obloukovych pasti bylo modelovano jako piihradovy nosnik. Kloubové kfizeni prutl

nebylo mozné zohlednit z diivodu nepodporujici vazby kiizeni v TDA.

Tento model byl vytvoien pro faze vystavby a casové zavislou analyzu TDA suvazenim
reologickych zmén betonu. Cilem bylo ziskani vnitinich sil od stalého zatizeni predevsim v dobé
prepoctu zatizitelnosti a na konci Zivotnosti (namahani konstrukce v téchto dvou casovych

etapach se jiz prakticky nelisi).
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3.4.2 Desko-sténovy 3D model konstrukce

Desko-sténovy model byl vytvoien jako Ram XYZ z prutovych a plosnych prvki. (Obr. 31)

Obr. 31: Vypocetni 3D model

Jednotlivé konstrukéni prvky — obloukové pasy, mostni pilife a opéry, vzpéry obloukovych past,
pricniky mostovky a pficnd ztuzidla — byly modelovany prutovymi prvky o skute¢nych

rozmeérech. | v tomto modelu byl pouzit proménny priiez pro vSechny prutové prvky.

Mostovka byla definovana jako ,,deska s zebry*. Do modelu byla zadana nahradni tloustka desky
konstantni hodnoty. Nahradni tloustka desky byla stanovena jako pomér skutecné plochy desky
ku skutecné Sitce desky.

Askutecna 1,852

hnahradni = = = 0,199 m = hygnraani = 0,2m
bskutecna 9:3

Vyska jednotlivych Zeber byla zadana dle skute¢né vysky daného tramu. (viz 3.1)

Pole mostovky v blizkosti stfedu obloukovych past byla modelovana spolecné s obloukovymi
pasy. Krajni tramy jsou definovany prufezy obloukového pasu s postupné vystupujicimi krajnimi

tramy mostovky. (Obr. 32 a Obr. 33)
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Obr. 33: Pohled ze strany na mostovku v blizkosti stiedu obloukovych pasii

Mostovka je pfipojena tuhymi rameny k obloukovym pastim, obdobné jako ve 2D modelu. (Obr.
34)

Mostovka je rozdélena na 4 dilatacni celky. V kazdém dilata¢nim celku je ulozena na loziskach

na jedné stran¢ a na druhé strang je vetknuta do mostnich pilift, ptip. vzpér obloukovych pasi.

Na Obr. 34 je ulozeni konstrukce na obloukovych pasech. Pravé lozisko je definované jako
posuvné v pficném a podélném sméru alevé lozisko je definované jako posuvné pouze

V podélném sméru.

Na Obr. 35 je ulozeni konstrukce na krajnich opérach. Krajni loziska umoziuji pti¢né i podélné

posunuti. Prostfednimu lozisku je umoznéno posunuti pouze v podélném smeru.
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L.

Obr. 34: Detail ulozZeni konstrukce na obloukovych pasech a propojeni mostovky s obloukovymi pasy

Obr. 35: Detail ulozeni konstrukce na krajnich opérdach

Mostni pilife a vzpéry obloukovych pasi jsou vetknuty do mostovky a zakladu, piip. obloukovych

past. Na Obr. 36 je zobrazeno spojeni diiku se zakladem.

L.

L

H,ﬁ

9

Obr. 36: Detail propojeni stojin pilifii se zakladem

Wvew

V misté kontaktu vice tuhych ramen byly pouzity kratké prechodové pruty o prufezu,

ktery odpovida piadorysné plose zakladu. (Obr. 37)

138



Staticky vypocet

Obr. 37: Detail modelovani zdkladu obloukovych pasii

Prafezy priénych ztuzidel, pti¢niku a zakladt byly zadany dle skute¢nych prafeza dle [3].

Zaklady jsou ulozeny na podporach typu vetknuti. Pfipadné svislé poklesy a vodorovné posuny

v zékladové spate jsou do vypoctu zadany jako zatizeni posunem podpor.

Tento model byl vytvofen pro analyzu prostorového ptsobeni konstrukce a pro ziskani vnitinich

sil od proménného zatiZeni dopravou, teplotou a vétrem.
3.5 Rozbor zatizeni

Pro piepodet zatizitelnosti konstrukce se uvazovala zatizeni dle CSN EN 1991.
3.5.1 ZatiZeni stalé

Mezi zatizeni stalé patii vlastni tiha mostni konstrukce a ostatni stal¢ zatizeni (titha mostniho

svrsku a vybaveni).

= VIastni titha mostni konstrukce

Ve 3D modelu bylo vyuzito automatického generovani vlastni tihy programem SCIA Engineer
19.1. Vlastni tiha konstrukénich prvkt se generuje na zakladé zadanych prafezovych

a materialovych charakteristik.

Ve 2D modelu byla vlastni tiha zaddana pomoci liniového zatiZzeni na dilec a bodového zatizeni
v uzlu. Vlastni tiha konstruk¢nich prvki byla stanovena na zakladé skute¢nych rozméra dle [3],
[18].
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= Ostatni stalé zatiZeni

Stredni hodnoty ostatniho stalého zatizeni jsou uvedeny v Tab. 10.

Objemova . Liniové Bodové
. ~ , v Plosné Plocha N L
Nazev zatizeni tiha Tloustka P oy zatizeni | Sitka | zatizeni
zatizeni prurezu .
betonu na dilec v uzlu
[-] [kN/m?] [m] [kN/m?] | [m? | [kN/m] | [m] | [kN]
levy chodnik s Fimsou 25,00 0,16 4,00 0,28 6,99 - -
pravy chodnik s fimsou 25,00 0,275 6,875 0,42 10,59 - -
betonové zabradli 25,00 - - 0,45 5,60 - -
ocelové zabradli - - - - 0,50 - -
betonovy stoza r,trakcmho 25 00 i i 6,77 i 0,50 | 84,67
vedeni
vozovkové vrstvy 22,00 0,2 4,4 1,30 28,60 - -
betonowy panelmezi |55, | 026 | 65 | 053 | 13,20 | - | -
kolejnicemi
kolejnice S49 - - - - 0,49 - -

Tab. 10: Prehled ostatniho stalého zatiZeni

Pro stanoveni horni charakteristické hodnoty ostatniho stalého zatizeni se vozovkové vrstvy navic
prendsobuji soucinitelem kg, = 1,4 a pro stanoveni dolni charakteristické hodnoty ostatniho

stalého zatizeni se vozovkové vrstvy navic prenasobuji soucinitelem k;, = 0,8.
3.5.2 Nerovnomérné poklesy podpor

Nerovnomérné poklesy podpor byly uvazovany v mistech zalozeni krajnich opér, mostnich piliit
a obloukovych past hodnotou 5 mm. U zaklada krajnich opér byl uvazovan pouze svisly pokles
smérem do zeminy. U zakladi mostni pilift byly uvazovany vodorovné posuny smérem ke stredu
mostu a svislé poklesy smérem do zeminy. U zakladii obloukovych past bylo uvazovano
se svislymi poklesy a s vodorovnymi poklesy na obé strany. Poklesy byly zadavany jednotlive,

tzn. ze nebylo uvazovano s vicenasobnym poklesem podpor najednou.
3.5.3 Zatizeni proménné

Mezi zatizeni proménné patii zatizeni dopravou, vétrem a teplotnimi zménami.

= ZatiZeni dopravou

Pro ucely stanoveni zatizitelnosti se zatizeni dopravou pro silnicni mosty uvazuje
dle CSN 736222 a pro Zzelezniéni mosty se uvazuje dle SZ S5/1 a CSN EN 15528.

Dle CSN 73 62222 se stanovuji tii zatiZitelnosti, tj. normélni, vyhradni a vyjimeéna.
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=  Normalni zatizitelnost

Zatézovaci schéma pro stanoveni normalni zatizitelnosti V;, vychazi z modelu LM1
dle CSN 1991-2. Model LM1 se sklada z dvounaprav a ze spojitého rovnomérného zatizeni.
Zadavand dvoundprava predstavuje tézkou zadni napravu tézkého nédkladniho vozidla,
zatimco jeho leh¢i predni napravy, osobni vozidla, chodci apod. jsou pfedstavovany ve spojitém
rovnomeérném zatizeni. Pfi ur€ovani zatizitelnosti jsou dvoundpravy a spojité rovnomerné zatizeni

vyjadieny jako nasobky v,,. (Obr. 38) Pro zadani do zatéZovacich stavti bylo brano v, rovno 1.

ZATEZOVACI PRUH (DA

0,50V,
0,50V, l 25,
ZATEZOVACI PRUH (3) A VICE:
V0501, 101,
I I [
ZBYVAJICI
PLOCHA 400 400 1,00,
a 8%
o gl #
ZATEZOVACI
[=]
PRUH
® , g 25,
0,25V, = 25v, " .
gl By
2E
ZATEZOVACH /
PRUH(2) yd 2,59,
0,25V, =25, -
ZATEZOVACI
PRUH (D) 100
0,50V, = 25v, -
1200
ZBYVAJICI

PLOCHA

POZNAMKA: (*) PLATIPRO w, =3,0m
Obr. 38: Schéma zatiZeni v zatéZovacich pruzich a na zbyvajici plose [15]

Byly vytvoteny ctyti varianty ptidorysného uspoiadani vozidel na vozovku. Ve vsech variantach

byl uvazovan roznos zatizeni z dotykové plochy kol do stfednice desky mostovky ve sklonu 1:1.

V prvni varianté bylo uvazovano, ze jsou zatézovaci pruhy ¢. 1 a €. 2 u sebe a zbyvajici plocha je
u obrubnikti. Do pruhti byly aplikovany dvounapravy dle modelu LM1. Dvounapravy byly
umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole
mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Spojité rovnomérné
zatizeni bylo uvazovano hodnotou 2,5kN/m? pro pruh & 1 a & 2 a hodnotou 1,0kN/m?

pro zbyvajici plochu. Spojité rovnomérné zatizeni bylo zadano na jedno pole, tj. na vzdalenost
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mezi dvéma nejbliz§imi svislymi podpérami. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny

zatéZovaci stav. Prvni varianta je zobrazena na Obr. 39.

DVOUNAPRAVOVE VOADLO WPRUHU &1 422 UMISTENE NAD PODPOROU
-KOLOVE SILY ROZNE SENY NAPLOCHY
-STEJHE UMISTE Ni V104"L, 1/2'L,a 3L,

250 (4[] 1] 250
JE 2000 . mn}son_l 2000 ’ 501:11

ROZME RY ROZNE SENE PLOCHY
KOLA VOZIDLA W OROVN
STREDMICE DESKY:

2 (R & 200)=060mm

Bew=4 00+ 2x (48 + 480)=1520mm
PRUH &2 PREVOD KOLOWYEH SIL

HAROVNOMERNE ZATIZENI:

ZETWAAC] PLOCHA
ZBYVAJCI PLOCHA

F sk 7 7 | PRUH &2
|

UROVEN HAD PODPOROU

500 L 2000 L 200 | 500 ), 2000 LS00
250 3000 3000 250

Obr. 39: Schéma umisténi dvoundprav do zatéZovacich pruhii — varianta 1

V druhé varianté¢ bylo uvazovano, Ze jsou zatézovaci pruhy ¢. 1 a ¢. 2 u levého obrubniku
a zbyvajici plocha je u pravého obrubniku. Do pruhi byly aplikovany dvounapravy dle modelu
LM1. Dvounapravy byly umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3 /4 rozpéti
kazdého dil¢iho pole mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav.
Spojité rovnomérné zatizeni bylo uvazovano hodnotou 2,5kN /m? pro pruh &. 1 a &. 2 a hodnotou
1,0kN/m? pro zbyvajici plochu. Spojité rovnomérné zatizeni bylo zadano na jedno pole,
tj. na vzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi svislymi podpérami. Pro kazdé umisténi byl vytvoien

samostatny zatéZovaci stav. Druha varianta je zobrazena na Obr. 40.
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OVOUNAPRAVOVE VOAOLO V PRUHU &1 AE2 UMISTENE NAD PODPOROU

- KOLOVE SILY ROZNESE NY NAPLOCHY
- STEJNE UMISTENI W 14", 1/2°L; 8 3047,

=

ROZMERY ROZMESENE PLOCHY

ROZMERY ROZNESENE PLOCHY

KOLAVOZIDLA WV URDVNI $ | KOLAVOZDLAVUROWI
STREDNICE DESKY. Z | STREDNICE DESKY.
Z |PRUNE2
Bewe= 400+ 20 {8 + 200)=050mm T | Be=400+2(3 +200 = 960mm
PREVOD KUI.OV‘?_CH SIL ) 2 Bur=400+2x(1 4480 )= 1520mm
MAROVNOME RNE ZATEEENI: z
™ | PREVOD KOLOWYEH SIL
NAROVNOMERNE ZATIZENI
- _

{ﬂ;ﬂ‘ A - L pRun &2 PRUH &2

/8 7] | I

- . | Sl

8 UROVER NAD PODPOROU
o

F A 74 r‘ 17}

’ 1

L L i

5001 2000 L00 £ 500 L 2000 |, 500
3000 3000 500
6500

Obr. 40: Schéma umisténi dvoundprav do zatéZovacich pruhii — varianta 2

Ve tieti varianté¢ bylo uvazovano, Ze jsou zatézovaci pruhy ¢. 1 a &. 2 u pravého obrubniku

a zbyvajici plocha je u levého obrubniku. Do pruhii byly aplikovany dvounapravy dle modelu

LM1. Dvounapravy byly umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti

kazdého dil¢iho pole mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav.

Spojité rovnomérné zatizeni bylo uvazovano hodnotou 2,5kN /m? pro pruh &. 1 a &. 2 a hodnotou

1,0kN/m? pro zbyvajici plochu. Spojité rovnomérné zatizeni bylo zadano na jedno pole,

tj. na vzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi svislymi podpérami. Pro kazdé umisténi byl vytvoten

samostatny zatézovaci stav. Tieti varianta je zobrazena na Obr. 41.
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DVOUNAPRAVOVE VOZIDLO VPRUHU &1 A &2 UMISTENE NAD PODPOROU

KOLOVE SILY ROZNESENY NAPLOCHY
- STEJNE UMISTENI W 1ML, 172°L 8 3L 6500
500 3000 3060
}50{}1 2000 ] 5007 300 2000 500

ROZMERY ROZNE SENE
PLOCHY KOLAVOZOLA
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B 400 2( 4 +200)=560mm
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=
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-
[
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500 1 2000 |, 500 | 500 | 2000 1500
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Obr. 41: Schéma umisténi dvoundprav do zatéZovacich pruhii — varianta 3

Zatézovaci stavy od dvounaprav z prvni, druhé a tieti varianty byly dany do jedné vybérové
skupiny zatizeni. Pro kazdé pole byla vytvorena jedna vybérova skupina zatizeni. ZatéZovaci
stavy od spojitého rovnomérného zatizeni z prvni, druhé a tfeti varianty byly dany do vybérové

r

skupiny zatizeni pfislusného pole, aby byly vzdy zapocitany pouze piitézujici uéinky.

Ve &tvrté varianté bylo uvazovano pouze s jednim zatéZovacim pruhem a zbyvajici plochou.
Do pruhu byla aplikovana dvounaprava dle modelu LM1. Dvounapravy byly umistény
nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole mostovky.
Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. VSechny tyto zatézovaci stavy byly
dany do stejné vybérové skupiny zatizeni. Spojité rovnomerné zatizeni bylo uvazovano hodnotou
2,5kN/m? pro pruh & 1 ahodnotou 1,0kN/m? pro zbyvajici plochu. Spojité rovnomérné
zatiZeni bylo zadano na jedno pole, tj. na vzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi svislymi podpérami.
Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatéZovaci stav. VSechny tyto zatéZovaci stavy byly
dany do vybérové skupiny zatizeni pfislusného pole, aby byly vzdy zapocCitany pouze pfitézujici

ucinky. Ctvrta varianta je zobrazena na Obr. 42.
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-KOLOVE SILY ROZNESENY NAPLOCHY
-STEJNE UMISTENI V 1/4'L, 3/4*L, a NAD PODPOROU
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+

1 1 1
50 kN SOKN |_\ /J

DVOUNAPRAVOVE VOZIILO VPRUHU &1 UMISTENE V 12 ROZPET / PRIVEZDOVT PROREZ Z-6C

ROZMER'Y ROZNE SE NE PLOCHY
KOLA VOZDLA Y UROWNI
STREDMICE DE SKY: &

By 400+ 2 (M0 #2000 p= S5 0mm

PREVOD KOLOWYCH SIL A0 0%
HAROVHOMERNE ZATIZENI: '5]. &
) g
2| UROVER NAD PODPOROU
= 1
]
]
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Obr. 42: Schéma umisténi dvoundprav do zatéZovacich pruhii — varianta 4

rve

= Vyhradni zatizitelnost

Vyhradni zatiZitelnost se stanovi jako nejvetsi ptipustnd hmotnost V. jediného Sestinapravového
vozidla, v ptipadé, Ze tato hmotnost je vétsi nez 32 t. [15] Pokud je zatiZitelnost nizsi nez 32 t,

pouzivaji se vozidla tfinapravova, piip. dvounapravova.

6 x &V,

|50, 1500 | 1500 | 1500 | 1500 | 1500 [750]

150

1200 |}
3000

300

1200

1507

150
9000

Obr. 43: Schéma Sestinapravového vozidla pro stanoveni vyhradni zatiZitelnosti Vy [15]
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U takto velkého mostu bylo piedpokladano, ze zatizitelnosti nebudou vychazet uplné nizkeé,
a proto pro posouzeni bylo pouzito schéma Sestinapravového vozidla. Pfedpoklad je podlozen

ptvodni vyhradni zatizitelnosti z mostniho listu, ktera je 40 t.

Vozidlo se umistuje tak, aby vyvozovalo co nejnepiiznivéjsi G¢inky na konstrukci. Byly
vytvoteny dvé varianty pudorysného uspotadani vozidel na vozovku. Ve vSech variantich byl

uvazovan roznos zatizeni z dotykové plochy kol do stiednice desky mostovky ve sklonu 1:1.

V prvni varianté¢ bylo uvazovano, ze je vozidlo umisténo u levého obrubniku. Vozidlo bylo
umisténo nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole
mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatéZovaci stav. Prvni varianta je

zobrazena na Obr. 44.

LESTINAPRAVOVE VOZIDLO UMISTENE NAD POOPOROU
-KOLOVE S;L‘v' ROZNESENY NA PLOCHY
- STEME UMSTENI V14°L. /2L 8 3/4'L, 6500

00
75()_I 1500 1 7@_}

ROZMERY ROZNESENE FLOCHY

| KOLA VOZIDLA V UROVNI
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20 =1200+2x(%2 +200)=1760mm
Boe=150+2x (4§ +200)=710mm

Lo e 22 e 2 22 23

PREVOD HOLOVYCH SL
/| NA ROVNOMERNE ZATIZENi

B o o2 24 e oo oo

UROVEN NAD PODPOROU
1 L Tk ]
1260 :gcfl
— g v 1
Y 2 |
3000 3500
6500

Obr. 44: Schéma umisténi Sestindpravového vozidla — varianta 1
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V druhé varianté bylo uvazovano, ze je vozidlo umisténo u pravého obrubniku. Vozidlo bylo
umisténo nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole
mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Druha varianta je

zobrazena na Obr. 45.
Zatézovaci stavy z prvni a druhé varianty byly dany do jedné vybérové skupiny zatizeni.
SESTHAPRAVOVE VOZDILD UMSTENE HAD PODFOROU

SHOLOVE SILY ROZMESENY NA PLOCHY
= STEJNE UMSTENI V 15471, 17270, m 341, 6500

e e e e e .

\/
ROZMER Y ROZNESENE PLOCHY
il . ! ! HOLA VOZIDLA W UROVNI
STREDNICE DESKY:
A =1200+2 %152 +480)=2320mMN
,Ei . B =15002%(18% +480)=12T0mm
PREVOD KOLOWYCH SIL
. i 1 1 HAROVNOMERNE ZATIZEN:
— [ 1 ]
URCVEN MAD PODPOROU o
]
= L | 1
1200 2
e
- ——— ——— F
— | I B ]

7o | s | o
3500 3000

Obr. 45: Schéma umisténi Sestindpravového vozidla — varianta 2
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= Vyjimecna zatiZitelnost
Vyjimecna zatizitelnost se stanovi jako nejvétsi okamzita celkova hmotnost V, jediného
devitinapravového vozidla, které se po mosté pohybuje v pfedepsané stopé s nejvétsi piipustnou

odchylkou +0,5 m a ptedepsanou rychlosti. [14], [15]

9 x v,

J750 1500 |, 1500 [ 1500 | 1500 | 1500 [ 1500 [ 1500 | 1500 750J,

150

300
— - |
3000

i
#5"1200 1200

13500

Obr. 46: Schéma devitindpravového vozidla pro stanoveni vyjimecné zatiZitelnosti Ve [15]

Byly vytvofeny dvé varianty puidorysného uspotfadani vozidel na vozovku. V obou variantach byl

uvazovan roznos zatizeni z dotykové plochy kol do stiednice desky mostovky ve sklonu 1:1.

V prvni varianté bylo uvazovano, Ze je vozidlo umisténo 0,5 m vlevo od osy mostu. Vozidlo bylo
umisténo nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole
mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Prvni varianta je

zobrazena na Obr. 47.
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DEVITINAPRAVOVE VOZIOLO UMISTENE NADFODRORDU
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Obr. 47: Schéma umisténi devitinapravového vozidla — varianta 1

zobrazena na Obr. 48.

V druhé varianté bylo uvazovano, Ze je vozidlo umisténo 0,5 m vpravo od osy mostu. Vozidlo
bylo umisténo nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole

mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Druha varianta je
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Obr. 48: Schéma rozmisténi devitinapravového vozidla — varianta 2

Zatézovaci stavy zprvni a druhé varianty byly dany do jedné vybérové skupiny zatizeni.
Protoze trasu vozidel vyjimecné zatizitelnosti 1ze predepsat (s piipustnou odchylkou 0,5 m),

bylo by mozZno na zaklad¢ dosazenych vysledki polohu vozidla na mosté piipadné optimalizovat.
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= ZatiZeni chodniku

Dle [15] se zatizeni chodnikii uvazuje redukovanou hodnotou 2,5 kN/m?. Pro kazdy chodnik
bylo zatizeni zadano zvlast. Spojité rovnomérné zatizeni chodnikt bylo zadano vzdy na jedno
pole mostovky, tj. na vzdalenost mezi dvéma nejblizsimi svislymi podpérami. Pro kazdé umisténi
byl vytvotfen samostatny zatéZovaci stav. Zatézovaci stavy od levého chodniku byly dany do jedné
vybérové skupiny zatizeni a zatézovaci stavy od pravého chodniku byly dany do druhé vybérové

skupiny zatizeni.

* Vodorovné ucinky od silni¢ni dopravy

Dle [14] a [15] se uvazuji vodorovné ucinky pro normalni a vyhradni zatiZitelnost. Pro normalni

zatizitelnost se vodorovné ucinky stanovi dle vztahu:
02-V,+0,025 v, w;-L

1, je sila na zadni napravu. Uvazuje se hodnotou 100 - v,,. v, je rovno 1. w, je Sitka zatéZovaciho
pruhua L je zatéZovaci délka. Vzhledem ke sténovému ptsobeni mostovky ve vodorovném sméru

byly vodorovné ucinky rozneseny na celou $itku mostovky 9,4 m.

Tvo zatizent Vypoctené hodnoty Prevod zatizeni na celou
P vodorovny u¢inku dle [14] Sifku mostovky
Vodorovné iCinky 0,2-100 = 20 kN 20/9,4 = 2,15kN/m

od dvounaprav

Vodorovné ucinky

0d spojitého zatizeni, wl=3 m
Vodorovné ucinky

od spojitého zatizeni, wl=6 m

0,025-1-3 = 0,075 kN/m | 0,075/9,4 = 0,008kN /m?

0,025-1:6 = 0,15 kN/m | 0,15/9,4 = 0,0162kN /m?

Jednotliva zatizeni byla zadana na kazdy dilata¢ni celek. Byla zadana ve sméru staniceni
i protisméru. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Pro kazdy dilata¢ni
celek a kazdy typ zatiZzeni byla vytvofena skupina zatizeni a do ni pfitazeny odpovidajici

zatéZovaci stavy.

Ukazka definovani zatézovacich stavii od vodorovnych ucinki je Obr. 49, Obr. 50 a Obr. 51.

Obr. 49: Ukdzka definovani vodorovnych sil od dvoundprav normaini zatiZitelnosti v modelu
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w=3m

Obr. 51: Ukazka definovani vodorovnych sil od spojitého roviomérného zatiZeni normalni zatiZitelnosti,

w=6m

Pro vyhradni zatiZitelnost se vodorovné u¢inky uvazuji jako 15% tihy vozidla V. .[15],
kde ;. je rovno 1kN. Vodorovné G¢inky jsou rovny 0,15kN. I zde byly vodorovné ucinky

rozneseny na celou sitku mostovky 9,4 m. Vysledna hodnota je rovna 0,15/9,4 = 0,016kN/m .

Jednotliva zatizeni byla zadana na zacatek kazdého dilataéniho celku. (Obr. 55) Byla zadana
ve sméru stani¢eni i protisméru. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav.
Pro kazdy dilata¢ni celek byla vytvofena skupina zatizeni a do ni pfifazeny odpovidajici

zatézovaci stavy.

Obr. 52: Ukdzka definovini vodorovnych sil vwhradni zatiZitelnosti v modelu
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= Zelezniéni normalni zatizitelnost

Pro stanoveni Zelezni¢ni zatizitelnosti se pouzivad model zatizeni LM71.[16]

O yk=250kN  250kN 250kN 250KN
& i =80kN/mM q e =80KN/mM

'fﬂ sml 4, 14 ] i)
£m m |, 16m __l_garn

Legenda

{1} bez omezeni

Obr. 53: Model zatizeni LM71 [19]

Dle [19] se u modelu LM71 musi uvazovat Géinek pticného posunuti svislych zatizeni.

Utinek pii¢ného posunuti je zohlednén excentricitou svislého zatizen.

Byly vytvofeny tii varianty pidorysného uspoiadani modelu LM71. Ve vSech variantach byl
uvazovan roznos zatizeni z dotykové plochy na dolnim okraji kolejnic do stfednice desky

mostovky ve sklonu 1:1.

V prvni varianté bylo uvazovano, zZe je vyslednice svislého zatizeni modelu LM71 v ose koleji.
Népravové sily byly umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti
kazdého dil¢iho pole mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatéZovaci stav.
Spojité rovnomérné zatizeni bylo uvazovano hodnotou 40kN/m na kazdou kolejnici. Spojité
rovnomerné zatizeni bylo rozneseno z dotykové plochy uvazované na dolnim okraji kolejnice
ve sklonu 1:1 do stiednice desky mostovky. Spojité rovnomérné zatizeni bylo zadano na jedno
pole, tj. navzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi svislymi podpérami. Pro kazdé umisténi byl

vytvofen samostatny zatéZovaci stav. Prvni varianta je zobrazena na Obr. 54 a Obr. 55.
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Obr. 54: Schéma umistént kolovych sil modelu LM71— varianta 1
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ZELEZNICNI MODE L ZATIZE NI LM71-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NAJEDNO POLE i
_SPOJITE ZATIZENI ROZNESENO NAPLOCHY PEEUEZDOW F'RUREZ I-GC
- STE JNE UMISTE Ni V OSTATNICH POLICH O ROZPETI L, /

e 4
3000 ==11450 ) 1500 550
‘L9.38 H

Lg.aa KNm?

Obr. 55: Spojité roviomérné zatizeni rozneseno na plochu — varianta 1

V druhé varianté bylo uvazovano, ze je vyslednice svislého zatizeni modelu LM71 na excentricité
e = 0,083 m vlevo od osy koleji. Napravové sily byly umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti,
vV 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvoren
samostatny zatézovaci stav. Spojité rovnomérné zatizeni bylo uvazovano hodnotou 40kN/m
na kazdou kolejnici. Spojité rovnomérné zatizeni bylo rozneseno z dotykové plochy uvazované
na dolnim okraji kolejnice ve sklonu 1:1 do stfednice desky mostovky. Spojité rovnomérné
zatizeni bylo zadano na jedno pole, tj. na vzdalenost mezi dvéma nejblizsimi svislymi podpérami.
Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Druha varianta je zobrazena na Obr.
56 a Obr. 57.
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ZELEZNICHI MODEL ZATIZENI LMT1-KOLOVE SILY UM ISTENE V 42 ROZPETI PROMEZDOVY PROBEZ 7—-GC
-KOLOVE SILY ROZMESENY NA PLOCHY
- STEJME UMISTENI V 1/4"L, 314", a NAD PODPOROU v"\

500
J000 1 3900
l1450 . 1500 550

ROZMERY ROZMESENE PLOCHY
KOLA VOZIDLA v UROVMI
STREDMICE DESKY:

8 =50+2x(182 + 300)=810mm

PREVOD KOLOVYCH SIL
N ROVNOMERNE ZATiZENI-

LEV A KOLEJMCE
139/(0,81x0,81)=211,86kN/m?

1600

UROVEN UPROSTRED POLE
MEZI VZPERAMI

1600

1600

1450

3000

6500

e ] M e i e e iy g e e i i S — e g e e e e ]

Obr. 56: Schéma umistént kolovych sil modelu LM71— varianta 2
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ZELE ZNICNi MODEL ZATIZENI LM71-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NA JEDNO POLE

-SPOJITE ZATIZENI ROZNESENO NAPLOCHY PRDJEDC‘W PHUEEZ 7-GC
-STEJNE UMISTEMNI VOSTATNICH POLICH O ROZPETIL, /

|EE[}D

3000 ~ 11450 N 1500 _ Bb0 |
(I | [
I_\ 54,91 KM Y3 85 k\l.";l‘j
! L ]
o 9 H

‘l e i
1 |
[ |
i }
|

Obr. 57: Spojité rovnomérné zatizeni rozneseno na plochu — varianta 2

Ve treti variant€ bylo uvazovano, Ze je vyslednice svislého zatizeni modelu LM71 na excentricité
e = 0,083 m vpravo od osy koleji. Napravové sily byly umistény nad podporu, v 1/4 rozpéti,
v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti kazdého dil¢iho pole mostovky. Pro kazdé umisténi byl vytvoren
samostatny zaté€zovaci stav. Spojité rovnomérné zatizeni bylo uvazovano hodnotou 40kN/m
na kazdou kolejnici. Spojité rovnomérné zatizeni bylo rozneseno z dotykové plochy uvazované
na dolnim okraji kolejnice ve sklonu 1:1 do stfednice desky mostovky. Spojité rovnomérné
zatizeni bylo zadano na jedno pole, tj. na vzdalenost mezi dvéma nejbliz$imi svislymi podpérami.
Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. Druha varianta je zobrazena na Obr.

58 a Obr. 59.
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ZELEZNICNI MODEL ZATIZENI LM71-KOLOVE SILY UMISTENE V %2 ROZPETI PROVEZDOVY PROREZ Z-GC
- KOLOVE SILY ROZNESENY NA PLOCHY
- STEJNE UMISTENI V 1/4°L,, ¥4'L, a NAD PODPOROU A
500

ROZMERY ROZNESENE PLOCHY
KOLA VOZIDLA V UROVN
STREDNICE DESKY
2e=50+2x(14 +300)=810mm

PREVOD KOLOVY CH SIL

NA ROVNOMERNE ZA TiZENE
PRAVA KOLEJNICE
139/(0,81x0,81)=211,86kN/nT

1600

=) 8
TN

UROVEN UPROSTRED POLE
MEZI VZPERAMI

1600

—,,— —— — —— - —— ——
|

1450
3000 3500

Jeso0

8
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Obr. 58: Schéma umisténi kolovych sil modelu LM71— varianta 3
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ZELEZNICNI MODEL ZATIZENI LMT1-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NAJEDNO POLE
-SPOJITE ZATIZEN| ROZNE SENO NAPLOCHY PROJEZDOVY PRUREZ 7-6C
-STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH O ROZPETI L \/\

|5500

3000 | |'|4~50 = 1500 _ 220 |
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Obr. 59: Spojité rovnomérné zatizeni rozneseno na plochu — varianta 3

Zatézovaci stavy od napravovych sil z prvni, druhé a tfeti varianty byly dany do jedné vybérové
skupiny zatizeni. ZatéZovaci stavy od spojitého rovnomérného zatizeni z prvni, druhé a treti
varianty byly dany do vybérové skupiny zatizeni prislusného pole, aby byly vzdy zapocitany

pouze pfitézujici ucinky.

V kombinacich je nutno uvazovat s redukénim soucinitelem pro statické veliiny od zatizeni
napravovymi Silami modelu LM71. V misté, kde ptisobi napravové sily nebylo vynechano spojité
rovnomerné zatizeni, proto je nutné napravové sily prevést na takové sily, aby vysledné zatizeni

odpovidalo modelu LM71. Postup vypoétu redukéniho souéinitele je uveden na Obr. 60.

1. MODEL ZATIZENI LM71 DLE CSN EN 1991-2
250 kN 250 kN 250 kN 250 kN

80 KN/m l ‘ ‘|’ ‘ 80 KN/m
T TITITIITITI] , L 4
NEOMEZENE | 800 | 1600 ] 1600 I 1600 | 800 | NFOMEZENE
1 o 3 6400 = E ],
2. PREVEDENI KOLOVYCH SIL NA SPOJITE ROVNOMERNE ZATIZENI
F=(4>250)/6 4=156 24 kN/m 156,25 KiN/m
80 kN/ | | | | | | | | 7180 kKN/m
o L L L morr—
3. ROZDELENI SPOJITEHO ROVNOMERNEHO ZATIZENI 76.25 kNim
80 kN/m (LD ! diu LT U 80 K/m
ORI ERD R RR TR A T T T ECE T

4. PREVEDENI SPOJITEHO ROVNOMERNEHO ZATIZENI NA KOLOVE SILY
F={76,25x6 4)4=122 KN 122 kN 122 kN 122 kN 122 kN
80 kN/m |

=> redukéni soudnitel pro kolové sily v kombinacich: 122/250=0 488

Obr. 60: Postup vypoctu redukéniho soucinitele do kombinact
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= Vodorovné ucinky od Zelezni¢ni dopravy — LM71

Zatizeni rozjezdovymi a brzdnymi silami se uvazuje dle [19] se soucinitelem a = 1,0 .

Charakteristické hodnoty rozjezdovych sil jsou uvazovany:

Quak = 33[kN/m] - Ly ,[m] < 1000 [kN]

Charakteristické hodnoty brzdnych sil jsou uvazovany:

Qiax = 20[kN/m] - L, p[m] < 6000 [kN]

Lg p Je piicinujici délka, na které plisobi vodorovné ucinky. Délka L, ;, se uvazovala jako nasobek

délky pole, tj. navzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi  svislymi  podpérami,
ale maximalné na délku jednoho dilata¢niho celku.
Vypocet vodorovnych sil 1. a 5. dilata¢niho celku, tj. pro krajni viaduktova pole.
Y 1 pole, 2 pole, 3 pole, 4 pole,
Zatizeni Lap=135m | Loy =27m | Lop=405m | Ly,=54m
Rozjezdové sily 33-13,5 33-27 33-40,5 33-54
max 1000 kN = 445,5 kN =891 kN = 1336,5 kN = 1782 kN
Brzdné sily 20-13,5 20-27 20-40,5 20-54
max 6000 kN = 270 kN = 540 kN =810 kN = 1080 kN
Rozhodujici
hodnoty 445,5 kN 891 kN 1000 kN 1080 kN

Rozhodujici hodnoty vodorovnych ué¢inkt byly rozneseny na polovinu Sifky mostovky,

tj. 9,4/2m.
Rozhodujici
hodnoty 445,5 kN 891 kN 1000 kN 1080 kN
Prevod zatiZeni 94 9,4 9,4 9,4
napolovinu | #45°/(5) 891/(=) 1000/(=-) 1080/(=")
Sifky mostovky | = 95,81 kN/m | =191,62 kN/m | = 215,05 kN/m | = 232,26 kN/m
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Vypocet vodorovnych sil 2. a 4. dilata¢niho celku, tj. pro pole nad obloukovymi pasy.

1 pole, | 2 pole, | 3 pole, | 4 pole,
ZatiZzeni Lop =9m Lgp =18m Logp =27m Lyp =36m
Rozjezdové sily 33:9 33-18 33-27 33-36
max 1000 kN = 297 kN =594 kN =891 kN = 1188 kN
Brzdné sily 20-9 20-18 20-27 2036
max 6000 kN = 180 kN = 360 kN =540 kN =720 kN
Rozhodujici
hodnoty 297 kN 594 kN 891 kN 1000 kN

Rozhodujici hodnoty vodorovnych u¢inkdi byly rozneseny na polovinu Sifky mostovky,

tj. 9,4/2 m.
Rozhodujici 297 kN 594 kN 891 kN 1000 kN
hodnoty
Pievod zatiZeni 9,4 9,4 9,4 9,4
na polovinu 297/( ) 594/(7) 891/( ) 1000/( )
$ifky mostovky | = 63,87 kN/m | = 127,74 kN/m | = 191,61 kN/m | = 215,05 kN/m

Vypocet vodorovnych sil pisobici na pole v blizkosti stfedu obloukovych past.

1 pole, 2 pole,
ZatiZeni Lyp =9m Lyp =18m
Rozjezdové sily 33:9 33-18
max 1000 kN =297 kN =594 kN
Brzdné sily 20-9 20-18
max 6000 kN = 180 kN =360 kN
Rozhodujici
hodnoty 297 kN 594 kN

Rozhodujici hodnoty vodorovnych ucinkGi byly rozneseny na polovinu S$itky mostovky,

tj. 9,4/2 m.

Rozhodujici
hodnoty

297 kN

594 kN
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Prevod zatiZeni 9,4 9,4
na polovinu 297/( 2 ) 594/( 2 )

Sirky mostovky | = 63,87 kN/m | = 127,74 kN/m

Vypoétena zatiZzeni na polovinu Sitky mostovky byla zadana na zac¢atek kazdého dilata¢niho celku.
Byla zadana ve sméru staniCeni i protisméru. Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny
zatézovaci stav. Pro kazdy dilatacni celek byla vytvofena skupina zatiZzeni a do ni pfifazeny

odpovidajici zatézovaci stavy.

Obr. 61: Ukazka definovani vodorovnych ucinkii od Zeleznic¢ni dopravy — LM71

Vodorovna osaméla piicna zatizeni zelezni¢ni dopravou reprezentovana bo¢nim razem se uvazuji
dle [19] se soucinitel @ = 1,0. Charakteristickd hodnota bo¢niho razu je rovna 100 kN .
Zatizeni bo¢nim razem bylo umisténo na zacatek, v 1/2 a na konci kazdého dilatacniho celku.
Pro kazdé umisténi byl vytvofen samostatny zatézovaci stav. VSechny zatézovaci stavy byly dany

do jedné vybérové skupiny zatizeni. Umisténi zatizeni bo¢nim razem je zobrazeno na Obr. 62.

Obr. 62: Ukazka umisténi zatizeni bocnim razem v modelu

= Zelezni¢ni piechodnost

Pro stanoveni zelezni¢ni pfechodnosti se pouzivaji modely vozidel reprezentujicich tzv. tratové
téidy zatizeni. [20]. Dle dostupného materialu ze Spravy Zeleznic je na mosté tratova tiida B1/60.

[21]. Schéma vozidla trat'ové tiidy B1 je na Obr. 63.
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18t 18t 18t 18t

| ¢ '

1,5m 1,8m 7,8m 1,8m 15m
16, 4m

- -

Obr. 63: Model referencniho vozu B1[20]

Teoreticky je to nekonecna fada té€chto vozi, které se umist'uji obdobné jako spojité rovnomérné
zatizeni tam, kde zvétSuji pfislusné ucinky. U tohoto mostu, kde je piimé upevnéni koleje,
bylo zatizeni zadano lokalnimi roznesenymi silami s uvazenim vétsiho poctu vozidel soucasné

za sebou.
Plocha rozneseni zatiZzeni se uvazuje stejna jako u modelu LM71 v kap. 3.5.3.

Zatizeni bylo umisténo 0,5 m od lice podpory, v 1/4 rozpéti, v 1/2 rozpéti a ve 3/4 rozpéti
kazdého dil¢iho pole mostovky. Bylo zadano ve sméru staniéeni i protisméru. Pro kazdé umisténi
byl vytvoten samostatny zatézovaci stav. Pro kazdé pole byla vytvoiena jedna vybérova skupina

zatizeni. Umisténi vozidla v podélném sméru je zobrazeno na Obr. 64.
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UMISTENI REFERENCNIHO VOZU B1 NA JEDNOTLIVA POLE

1. UMISTENI REFERENCNIHO VOZU B1-0.5 m OD LICE PODPORY
180 kN 180 kN 180 kN 180 kN

U u

2. UMISTENI REFERENCNIHO VOZU B1- V 1/4 ROZPETI

(N J

180 kN 180 kN '1180 KN 180 kN

3. UMISTENI REFERENCNICH vOzU B1-V 1/2 ROZPETI
180 kN 180 kN 11(*.0 nr;ym kN

|
] e | ppeaess ] T posmmen Tova:
u u I u

4. UMISTENI REFERENCNIHO VOZU B1-V 3/4 ROZPETI

180 KN ;180 kN 180 KN 180 kN

X

5. UMISTENI REFERENCNIHO VOZU B1- 0.5 m OD UCE PODPORY
180 kN, 180 kN (180 kN ;180 kN

Obr. 64: Umisténi referencniho vozu

7 we

Vodorovné ucinky od Zelezni¢ni dopravy — B1

podpérami, ale maximalné na délku jednoho dilata¢niho celku.

na spojité rovnomérné zatizeni, které odpovida hodnoté:

180- 4

T = SOkN/m

Zatizeni rozjezdovymi a brzdnymi silami se uvazuje dle [16]. Charakteristické hodnoty
rozjezdovych sil se stanovi jako 33% aplikovaného svislého zatiZeni na pfiCinujici délce L, p,
ale maximaln¢ 1000 kN . Charakteristické hodnoty brzdnych sil se stanovi jako 25%
aplikovaného svislého zatizeni na pfiCifujici délce L, p, ale maximaln€ 6000 kN. Délka L

se uvazovala jako nasobek délky pole, tj. na vzdalenost mezi dvéma nejbliz§imi svislymi

Svislé zatiZzeni bylo uvazovano dle modelu referenéniho vozu B1. Napravové sily byly pfepocteny
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Vypocet vodorovnych sil 1. a 5. dilata¢niho celku, tj. pro krajni viaduktova pole.

Zativen 1 pole, 2 pole, 3 pole, 4 pole,
atzent Lapy=135m | Lgpy=27m | Ly, =405m | Ly, =54m
Rozjezdové sily | 0,33-50-13,5 | 0,33-50-27 | 0,33-50-40,5 | 33-50-54
max 1000 kN | = 222,75 kN = 4455 kN = 668,25kN =891 kN
Brzdnésily | 0,25-50-13,5 | 0,25-50-27 | 0,25-50-40,5 | 0,25-50-54
max 6000 kN | = 168,75 kN =337,5kN = 506,25 kN = 675 kN
Rozhodujici | 555 o5 kN 445,5 kN 668,25 kN 891 kN
hodnoty

Rozhodujici hodnoty vodorovnych u¢inkti byly rozneseny na polovinu

§itky mostovky,

tj.9,4/2 m.
Rozhodujici 222,75 kN 4455 kN 668,25 kN 891 kN
hodnoty
Prevod zatiZeni 9,4 94 9,4 9,4
na polovinu 222,75/ 5 445,5/7 668,25/ 5 891/7
Sitky mostovky | =47,9kN/m | =95,81kN/m | =143,71kN/m | = 191,61 kN/m
Vypocet vodorovnych sil 2. a 4. dilata¢niho celku, tj. pro pole nad obloukovymi pasy.
o 1 pole, 2 pole, 3 pole, 4 pole,
Zatizeni Lop=9m Lep=18m | Lopy=27m | Lgy=36m
Rozjezdové sily 0,33-50-9 0,33-50-18 0,33-50-27 0,33-50-36
max 1000 kN = 148,5 kN = 297 kN = 445,5 kN =594 kN
Brzdné sily 0,25-50-9 0,25-50-18 0,25-50-27 0,25-50-36
max 6000 kN = 112,5kN = 225 kN = 337,5kN =450 kN
Rozhodujici 148,5 kN 297 kN 445,5 kN 594 kN
hodnoty

Rozhodujici hodnoty vodorovnych uc¢inkdi byly rozneseny na polovinu

tj. 9,4/2 m.

Sitky mostovky,

Rozhodujici
hodnoty

148,5 kN

297 kN

445,5 kN

594 kN
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Prevod zatiZeni
na polovinu

§irky mostovky

9,4
2 )
= 34,94 kN/m

148,5/(

9,4
2 )
= 63,87 kN/m

297/(

9,4
2 )
= 95,81 kN/m

445,5/(

9,4
594/(7)

= 127,74 kN/m

Vypocet vodorovnych sil ptisobici na pole v blizkosti stfedu obloukovych pasu.

. 1 pole, 2 pole,
ZatiZeni Loy =9m Lo, =18m
Rozjezdové sily 0,33-50-9 0,33-50-18

max 1000 kN = 148,5 kN =297 kN
Brzdné sily 0,25-50-9 0,25-50-18

max 6000 kN =112,5kN =225 kN

Rozhodujici 148,5 kN 297 kN

hodnoty

Rozhodujici hodnoty vodorovnych u¢inkti byly rozneseny na polovinu Sifky mostovky,

. 9,4/2 m.
Rozhodujici
hodnoty 148,5 kN 297 kN
Pfevod zatiZeni 9,4 9,4
na polovinu 148'5/(7) 297/(7)
$iFky mostovky | = 34,94 kN/m | = 63,87 kN/m

Vypoctena zatiZzeni na polovinu $itky mostovky byla zadana na zacatek kazdé dilataéniho celku.

Byla zadana ve sméru staniCeni i protisméru. Pro kazdé umisténi byl vytvoien samostatny

zatézovaci stav. Pro kazdy dilatacni celek byla vytvofena skupina zatizeni a do ni pfitazeny

odpovidajici zatézovaci stavy.

Obr. 65: Ukdzka definovani vodorovnych iic¢inkii od Zeleznicni dopravy — B1
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= ZatiZeni teplotnimi zménami

Reprezentativni hodnoty zatiZeni teplotnimi zménami se pii stanoveni zatizitelnosti mostnich
objekti uvazuji dle [22]. Reprezentativni hodnoty zatizeni teplotou se stanovi jako kombinace
rovnomerné slozky teploty a rozdilové slozky teploty. Konstrukce se fadi do 3. typu nosnych

konstrukci mostt, tj. betonovych. [22]

* Rovnomérna slozka teploty

Maximalni a minimalni hodnoty teplot vzduchu ve stinu pro mésto Bechyné se ur¢i z map v [22].

Referen¢ni hodnota To=10°C
Hodnoty maximalni teploty vzduchu ve stinu (Bechyné) Tmax =39 °C
Hodnoty minimalni teploty vzduchu ve stinu (Bechyn¢) Tmin=-34,1°C

Maximalni rovnomérna slozka teploty Temax @ minimalni rovnomérnad slozka teploty Temin

pro 3. typ nosné konstrukce se stanovi dle vztaht z [22]:

Maximalni rovnomeérna slozka teploty Temax ~ Temax= Tmax + 1,5 =39 + 1,5 = 40,5°C
Minimalni rovnomérna slozka teploty Temin Temin= Tmin + 8 =-34,1+8=-26,1°C
Maximalni rozsah rovnomérné slozky teploty ATn, con @ ATnexp se stanovi dle vztaht z [22]:

Rovnomérné otepleni ATn exp TNexp=-To + Temax=-10 + 40,5 = -30,5°C
Rovnomeérné ochlazeni ATn con'™ Tnecon=-To + Temin=-10-26,1 =-36,1°C

Rovnomérna slozka teploty byla zadana na celou konstrukci. (Obr. 66) Rovnomérné otepleni
arovnomeérné ochlazeni konstrukce bylo zadano do samostatného zatézovaciho stavu.

Pro tyto zatézovaci stavy byla vytvofena jedna vybérova skupina zatizeni.

Obr. 66: ZateZovaci stav — rovnomérna slozka teploty
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» Rozdilova slozka teploty

Stanoveni rozdilové slozky teploty bylo uvazovano dle postupu 1 v [22]. Jedna se o svislou
linearni slozku teploty, kterd se uvazuje pomoci ekvivalentnich linearnich rozdilovych slozek

teploty ATwmreat @ ATwm cooL.
Pro 3. typ nosné konstrukce, pro betonovy nosnik a desku se uvazuji ndsledujici hodnoty:

Horni povrch teplejsi nez dolni ATm,HeaT 15°C
Dolni povrch teplejsi nez horni ATwm,cooL: 8°C

Vliv linearni zmény teploty po vysce prufezu byl uvazovan tak, aby v konstrukci vyvodil pouze
ohybovy moment (protoze normalové sily jsou jiz vyvozeny zatizenim dle predchazejici
kapitoly), tzn. ze linearni prubéh teploty byl posunut tak, aby byla nula v t&€Zisti mostovky.
Lineérni teplota na T-prifezu byla zadana na horni a dolni povrch desky mostovky a na horni
a dolni povrch trami dle linearniho prabehu teploty po vySce prufezu. Graficky prabéh linedrni

teploty po vySce pruiezu je zobrazen na Obr. 67 a Obr. 68.

1) PRUREZ V POLI
TEPLOTA DLE CSN EN 1991-1-5 15°C -8°C

UPRAVENA TEPLOTA - ZADANA DO 3D MODELU 0°C
4°C-2,2°C 4°C -2,2°C 4°C 2.2°C
..................... 16°c-084°C_ 1pc084C 16 frcQ84c
47°C 8,7°C
5,8°C11°C 58°C11°C

Obr. 67: Linedrni pritbéh teploty po vySce prirezu v poli (Cervené=horni povrch teplejsi nez dolni;

modre=dolni povrch teplejsi nez horni)

2) PRUREZ NAD PODPOROU
TEPLOTA DLE CSN EN 1991-1-5 15°C -8°C
I

UPRAVENA TEPLOTA

I

iH .
T19,3°C : 47°C -89°C
°C -10,5°C

| 9
56°C -10,5°C 56°C -10,5°C 6

Obr. 68: Linedrni priibéh teploty po vysce priirezu nad podporou (Cervené=horni povrch teplejsi nez

dolni; modre=dolni povrch teplejsi nez horni)
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U podpor je prufez zaddvan jako proménny. Proto u tohoto prliezu byla teplota zadana

jako primérna hodnota z vypoctenych hodnot v poli a nad podporou.

U mostovky v blizkosti sttedu mostu, kde krajni tramy byly modelovany s prifezy obloukovych
past, byl uvazovan také linearni pribéh teploty po vysce prifezu. Prifez je v této Casti definovan
jako proménny, proto bylo nutné brat primernou hodnotu linearni teploty ze dvou pfislusnych
prifezi, tzn. prifezu na zacatku a na konci prutu. Teplota byla zadana obdobné jako u mostovky
v poli, tj. na horni a dolni povrch desky mostovky a na horni a dolni povrch trami. Graficky

priabéh linearni teploty po vySce prufezu je zobrazen na Obr. 69 a Obr. 70.

ZADANI LINEARNI SLOZKY TEPLOTY NA MOSTOVKU U VRCHOLU OBLOUKU

0 9000 a000 2000 9000 2000
Yo
| |
==
|
|

1) PRUREZ VE VRCHOLU OBLOUKU - DLE PODELNEHO REZU P4

UPRAVENA TEFLOTA
520 -34°C G 34T B3¢ -34'C Bag -24°C gag 24°C
[ §2°C 28°C §2°C 248°C sz‘cl_ 28°C §2°C 28°C §2°C 28°C
05T1,8C
14C-26C
18°C -34C |
.
. 45'C A7C. . . 46°C -87°C 48C -B7C
2) PRUREZ - DLE PODELNEHD REZU "P2"
UPRAVENA TEPLOTA
63°C -34°C B3'C 34'C BIC -3AC BI'C -34°C BI'C 34°C
[ 53°C -|2.&'{: 53C 28'C 53'cr 28°C 53C 28%C 53C 28°C
1.2°C DE4C
042 T §r-0.23°C
0,19°C 0,38°C i
!
4EC  87°C 48°C a7C 45°C  87C
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3) PRUREZ - DLE PODELNEHO REZU "P3"

UPRAVENA TERLOTA

G9'C 37C G9°C 37 G9'C -37C G9'C 37C G9'C AT
| 60'C -32°C 60°C 32'C D.CI‘C|:|-3 el 60'C -32°C G0'C -32'C

25T A,3C
1.8 88°C
1,27 -063'C
T
3¢ _51C 4.3'|:|"|.3_1'c 33C BAC

Obr. 69: Linedrni pritbéh teploty po vySce prirezu mostovky v blizkosti stiedu obloukovych pasii

(Cervené=horni povrch teplejsi nez dolni; modire=dolni povrch teplejsi nez horni)

4) PRUREZ - DLE PODELNEHD REZU "P4"

UPRAVEMA TEPLOTA
JAC 38'C S e Y TG 38°C TA'C -38'C
[ 82'C 330 G2 330 G ’I"|[ B G20 A3C G2'C 33
1 25T AFC
23C[-1,2'C
17 A
-
ITC J5C 42'C T9°C 42°C -T8°C
5) PRUREZ - DLE PODELNEHO REZU "P5"
UPRAVEMA TEFLOTA
T2'C 39°C T2 3G TC 39T TR0 39 T2 AT
[ G5 -34'C G5°C -34°C B.S’Cl_ 34'C 65'C -14"C 65'C -34°C
1,87CA,0C
13T [F0,68C
07504
-
L
3TC T8¢ 41°C TEC 4TC 75C

Obr. 70: Linedrni pritbéh teploty po vySce priifezu mostovky v blizkosti stiedu obloukovych pasii

(Cervené=horni povrch teplejsi nez dolni; modire=dolni povrch teplejsi nez horni)

Linearni slozka otepleni mostovky a linearni slozka ochlazeni mostovky byla zadana

do samostatného zatézovaciho stavu. Pro tyto zatéZzovaci stavy byla vytvofena jedna vybérova

skupina zatiZeni.
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Pro zohlednéni tloustky mostniho svrsku je v kombinacich uvazovan soucinitel k.. Tloustka
mostniho svr§ku je min 200 mm. Pro tloustku mostniho svrsku vétsi nez 150 mm se hodnota kg,

uvazuje nasledovng:

Horni povrch teplejsi nez dolni ke =05
Dolni povrch teplejsi nez horni keur = 1,0

U obloukovych past se uvazoval stejny predpoklad jako u mostovky, tzn. ze linearni prubéh

N 2

obdélnikové. Rozdéleni teploty je nasledujici:

V ptipadé, kdy je horni povrch teplejsi nez dolni se uvazuje teplota ATmueat 15 °C. [22]

Horni povrch: 7,5 °C
Dolni povrch: -7,5°C
V piipadé, kdy je dolni povrch teplejsi nez horni se uvazuje teplota ATmcoor 8 °C. [22]
Horni povrch: -4 °C
Dolni povrch: 4°C

Lineérni slozka otepleni obloukovych past a linearni slozka ochlazeni obloukovych past byla
zadana do samostatného zatézovaciho stavu. Pro tyto zatézovaci stavy byla vytvofena jedna

vybérova skupina zatiZeni.

U mostnich pilifd a vzpér se uvazuji rozdily teplot mezi vné€j$imi povrchy. Doporuc¢ena hodnota

Vovoew

mostnich piliii a vzpér jsou obdélnikové. Rozdé€leni teploty je nasledujici:

V piipadé, kdy je levy povrch teplejsi nez pravy se uvazuje teplota ATmwmear 5 °C. [22]

Levy povrch: 2,5°C
Pravy povrch: -2,5°C
V ptipadé, kdy je pravy povrch teplejsi nez levy se uvazuje teplota ATmcoor 5 °C. [22]
Levy povrch: -2,5°C
Pravy povrch: 2,5°C

Linearni zmény teploty byly aplikovany i v pficném sméru. Rozdé€leni teplot je nasledujici:
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V ptipadé, kdy je vné&jsi povrch teplejsi nez vnitini se uvazuje teplota ATmnear 5 °C. [22]

vvvvv

Vnéjsi povrch: 2,5°C
Vnitini povrch: -2,5°C

V piipadé, kdy je vnitini povrch teplejsi nez vnéjsi se uvazuje teplota ATmcoor 5 °C. [22]

vvvvv

Vn¢jsi povrch: -2,5°C
Vnitini povrch: 2,5°C

Linearni slozka otepleni mostnich pilifi a vzpér a linearni slozka ochlazeni mostnich pilifi
a vzpér byla zadana do samostatného zatézovaciho stavu pro kazdy smér. Pro zatéZovaci stavy
zadané teploty vpodélném smeéru byla vytvofena jedna vybérova skupina zatiZeni
a pro zatézovaci stavy zadané teploty v pfiéném smeéru byla vytvorena druhd vyberova skupina

zatizeni.
= ZatiZeni vétrem

Reprezentativni hodnoty zatiZzeni vétrem se pii stanoveni zatizitelnosti uvazuji dle [23]. Vypocet
zatizeni byl proveden pomoci obecné metody, nebylo poéitano s dynamickou odezvou konstrukce

pti vypoctu soucinitele konstrukce cgc.

Zatizeni vétrem, které piisobi kolmo na mostovku je dano vztahem:
fw = CsCq "Crx,0 " Ap(ze) bref [kN/m]

¢4 je soucinitel konstrukce, ktery se uvazuje rovny 1,0.

Cr x,0 j€ souCinitel sily pro mostovku, ktery se ur¢i z poméru Sitky mostu b ku celkové vysce dyo¢,

na kterou pusobi zatizeni vétrem.

dp(ze) J€ maximalni dynamicky tlak

bref Je vySka referencni plochy

Zatizeni vétrem, které piisobi kolmo na nosné prvky s obdélnikovymi prifezy je dano vztahem:
fw =CsCa *Crx” dpze) " bres [kKN/m]

csCq je soucinitel konstrukce, ktery se uvazuje rovny 1,0.
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Crx j€ soucinitel sily pro nosné prvky s obdélnikovymi priifezy, ktery se stanovi jako soucin

souCinitele sily pro obdélnikove prifezy s ostrymi rohy ¢, o . redukéniho soucinitele ¥,

a soucinitele koncového efektu ¥, .

dp(ze) j€ maximalni dynamicky tlak

bref je vySka referencni plochy

ZatiZeni vétrem, které pisobi ve sméru 0sy mostu je uréeno jako 25% ze zatizeni vétrem f;,,

které ptisobi kolmo na osu mostu

fw=025-f,

Vzhledem k velkému mnozstvi vzorcl je niZze uvedena tabulka pouze s jednotlivymi ¢leny

rovnice, které byly stanoveny pomoci vzorct dle [23].

o 2| E
< S| 3 5 =
54 é ,: ® = ": Z =53 =
2E | S0 | 2| SE| 8% S E
7 é EN% 3 S = S @ =2
g Sc| ©% > N < \QN, = = g =
= |23 g E 85 == 58 = =5
T =& E8 | E|SE| BE |w»n| BE
Els |52 2| 88| &¢ 2 ¢
Q2 = Jaricy R e = -7 2 >
= X O = L = o=
®} S < = E -5 g ;: — = o
RAT e p= >§ = g?& ’§ o
(/OJ E g.‘ & » o >
Konstrukéni prvek «
CsCd Ct qp(ze) bref fx fy :0,25 . fx B
[-] [-] [N/m?] | [m] |[KN/m]| [KN/m] |[m]|[kN/m?]
Mostovka 1,00 | 2,01 [1092,11|5,72| 12,57 3,14 94| 0,34
Oblouk 1,00 | 2,16 | 933,66 |3,20| 6,46 1,61 - -
Mostovka + oblouk | 1,00 | 2,13 |1092,11|7,59| 17,68 4,42 94| 0,48
Pilir P1 1,00 | 1,58 | 777,69 |0,97| 1,19 0,30 - -
Pilir P2 1,00 | 1,61 | 926,62 |0,97| 1,45 0,36 - -
Pilir P3 1,00 | 1,64 | 992,60 [0,97| 1,58 0,39 - -
Vzpéra 4 1,00 | 1,74 |1031,12|1,13| 2,02 0,50 - -
Vzpéra 5 1,00 | 1,65 |1091,43]10,98| 1,75 0,44 - -
Vzpéra 6 1,00 | 1,66 |1091,70(1,12| 2,03 0,51 - -
Vzpéra 7 1,00 | 1,54 |1091,63(1,03| 1,72 0,43 - -
Vzpéra 8 1,00 | 1,36 |1093,34(0,97| 1,44 0,36 - -
Pilii P9 1,00 | 1,56 | 675,17 |0,97| 1,02 0,26 - -
Pilir P10 1,00 | 1,46 | 604,57 |0,97| 0,86 0,21 - -
Pilir P11 1,00 | 1,45 | 580,07 |{0,97| 0,82 0,20 - -

Tab. 11: Prehled zatiZeni vétrem na jednotlivé nosné prvky v pricném i podélném sméru
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Zatizeni vétrem bylo zadano pro vSechny nosné prvky jako spojité liniové zatizeni na dany prvek.
U mostovky v pficném sméru bylo zapocitano pfitizeni a odlehéeni vlivem pisobici sily
na excentricité. Vypoctené zatizeni vétrem bylo vkladano na hranu desky mostovky. Pfitizeni
a odleh¢eni bylo zadano jako spojité liniové zatizeni ve ¢tvrtinach §itky desky. (Obr. 71 a Obr.
72)

VITR FOUKA PO SMERU TOKU REKY

5=12,6 kN/m

TITTTITITTT]

b=5720

£=5,28 kN/m £=5,28 kN/m

2325 4650 2325

I

Obr. 71: Schéma zatizZeni mostovky pricnym vétrem

L e=1970

[TTTTTITITTTT

VITR FOUKA PO SMERU TOKU REKY

£:=7,76 kN/m £=7,78 kN/m

=177 kN/m
2325 4650 2328 =

muuu

Obr. 72: Schéma zatiZeni mostovky v blizkosti stiedu pricnym vétrem

9

2060 L1

=

U mostovky bylo zatizeni podélnym vétrem zadano jako spojité plosné zatiZzeni. Smér plsobeni
vétru byl uvazovan obéma smery, tj. u pficného zatizeni vétrem ve sméru toku feky a proti sméru

toku feky a u podélného zatizeni vétrem ve smeéru staniCeni a proti sméru staniceni.
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Pro kazdy nosny prvek bylo zatizeni zadano zvlast. Vybérové skupiny byly vytvoieny pro kazdy

nosny prvek.
3.6 Casove¢ zavisla analyza = TDA

Pro zohlednéni reologickych zmén betonu na konci zZivotnosti byl pouzit model ,,faze vystavby*
a TDA (Time Dependent Analysis = Casové zavisla analyza). Blizsi informace k postupu vystavby
byly dohledany v zapisu ze stavebniho deniku z kolaudace mostu ziskaného z[11].
Popis vystavby mostu je uveden v kap. 2.4. Detailni postup betonovani byl ziskan pouze
pro obloukové pasy, ktery je zobrazen na Obr. 73. V zapisu ze stavebniho deniku byla uvedena
pouze casova obdobi, kdy se provadél dany konstrukéni prvek, proto pro piesnéjsi vystizeni

skute¢nosti bylo uvazovano rozfazovani realizace mostovky, piliti a vzpér dle dostupnych

fotografii z Méstského muzea v Bechyni.[8]

Obr. 73: Postup betonovani obloukovych pasii [12]

Globalni ¢as nové faze byl uvazovan 5 dni po faktické betonazi daného konstrukéniho prvku,

ve chvili, kdy nove provedeny beton zatvrdl jiz natolik, Ze novy konstrukéni prvek zacal plisobit.
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U konstrukénich prvki, které se provadély vice dni, byl uvazovan Casovy stied z poctu dni
skute¢né betonaze. V pripadé, kdy se betonovalo vice konstrukénich prvkl v ¢asovém obdobi,
byl skutecny pocet dni betonaze rozpocitan dle poctu provadénych prvkl. Lokalni cas betonaze

nového konstrukéniho prvku vici globalnimu ¢asu faze byl uvazovan —5 dni.
Globalni ¢asova osa vystavby mostu je zobrazena na Obr. 74 a Obr. 75.

Data pocatku

pusobeni Jednotlivé faze vystavby
jednotlivych
konstrukénich &asti

13.09.1926 T VZNIK SKRUZE
20.09.1926 +—— POCATEK PUSOBENI LEVEHO ZAKLADU OBLOUKU
05.10.1926 +——— POCATEK PUSOBEN| PRAVEHO ZAKLADU OBLOUKU
27.10.1926 ——— POCATEK PUSOBENI 1. DILU OBLOUKU
31.10.1926 +———— POCATEK PUSOBENI] 2. DILU OBLOUKU
04.11.1926 +——— POCATEK PUSOBENI 3. DILU OBLOUKU
08.11.1926 +————— POCATEK PUSOBENI 4. DILU OBLOUKU
12.11.1926 ———— POCATEK PUSOBENI 5. DILU OBLOUKU
16.11.1926 ——— POCATEK PUSOBENJ 6. DiLU OBLOUKU
20.11.1926 +——— POCATEK PUSOBENI 7. DILU OBLOUKU
23.11.1926 ———— POCATEK PUSOBENI 8. DILU OBLOUKU
26.11.1926 ——— POCATEK PUSOBENI 9. DILU OBLOUKU
29.11.1926 —— POCATEK PUSOBENI 10. DILU OBLOUKU
02.12.1926 +——— POCATEK PUSOBENI 11. DILU OBLOUKU
05.12.1926 +———— POCATEK PUSOBENI OBLOUKOVYCH PRICNYCH ZTUZIDEL
15.02.1927 +——— ODSKRUZENI
23.05.1927 +—— MPOCATEK PUSOBENI MOSTOVKY VE VRCHOLU
28.05.1927 +————— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU OPERY NA LEVEM BREHU
31.05.1927 +——— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P1 NA LEVEM BREHU
03.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P2 NA LEVEM BREHU
06.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P3 NA LEVEM BREHU
07.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 8- LEVE HORNI
13.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 8- PRAVE HORNI
19.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 7-LEVE STREDNI
25.06.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 7-PRAVE STREDNI
26.06.1927 ———— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P9 NA PRAVEM BREHU
29.06.1927 +———— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P10 NA PRAVEM BREHU
30.06.1927 ———— POCATEK PUSOBEN] VZPERY 6- LEVE DOLNI
01.07.1927 +——— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU PILIRE P11 NA PRAVEM BREHU
04.07.1927 ——— POCATEK PUSOBENI ZAKLADU OPERY NA PRAVEM BREHU
05.07.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 6- PRAVE DOLNI
06.07.1927 +————— POCATEK PUSOBENI VZPERY 5-LEVE
30.07.1927 +——— POCATEK PUSOBEN] VZPERY 4-LEVE
31.07.1927 +——— POCATEK PUSOBENI VZPERY 5- PRAVE

Obr. 74: Globdlni casova osa vystavby mostu — cast 1
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18.08.1927 +——

20.08.1927

27.08.1927 —
03.09.1927 —
11.09.1927 —
01.10.1927 —
04.10.1927 +—
07.10.1927 —
11.10.1927 —
12101927 —
17.10.1927 +—
22.10.1927 +—
27.10.1927 —
31.10.1927 —
03.11.1927 —
06.11.1927 —
10.11.1927 +—
12121927 +—m
24121927 —
05.01.1928 ——
19.01.1928 +—
06.03.1928 —
25.05.1928 —
13.08.1928 +—
27.10.1928 —
28.10.1928 —

POCATEK PUSOBENI VZPERY 4-PRAVE

POCATEK PUSOBENI DRIKU OPERY NA LEVEM BREHU
POCATEK PUSOBENI PILIRE P1 NA LEVEM BREHU
POCATEK PUSOBENI PILIRE P2 NA LEVEM BREHU

POCATEK PUSOBENI PILIRE P3 NA LEVEM BREHU
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD OBLOUKEM-LEVA-2POLE BLIZE KE

sr%ipu .

POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD OBLOUKEM-PRAVA-2POLE BLIZE KE
sr@(ipu .

POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD OBLOUKEM-LEVA-2POLE BLIZE KE

STOJKAM 4 A 5
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD OBLOUKEM-LEVA-2POLE BLIZE KE
STOJKAM 4 A 5

POCATEK PUSOBENI PILIRE P9 NA PRAVEM BREHU

POCATEK PUSOBENI PILIRE P10 NA PRAVEM BREHU

POCATEK PUSOBENI PILIRE P11 NA PRAVEM BREHU

POCATEK PUSOBENI DRIKU OPERY NA PRAVEM BREHU

POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD LEVYM VIADUKTEM-POLE 4
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD LEVYM VIADUKTEM-POLE 3
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD LEVYM VIADUKTEM-POLE 2
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD LEVYM VIADUKTEM-POLE 1
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD PRAVYM VIADUKTEM-POLE 15
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD PRAVYM VIADUKTEM-POLE 16
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD PRAVYM VIADUKTEM-POLE 17
POCATEK PUSOBENI MOSTOVKY NAD PRAVYM VIADUKTEM-POLE 18
MOSTNI VYBAVENI NAD OBLOUKEM

MOSTNI VYBAVENI NAD LEVYM VIADUKTEM

MOSTNI VYBAVENI NAD PRAVYM VIADUKTEM

DOKONCENI STAVBY

UVEDENI DO PROVOZU

Obr. 75: Globdlni c¢asova osa vystavby mostu — cast 2

Graficky postup vystavby je zobrazen na nasledujicich obrazcich. Z ditvodu necitelnosti hodnot

zadan¢ho zatizeni od vlastni tihy nosnych prvkli byly vykresleny fdze vystavby pouze

se zatizenim bez hodnot.
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Staticky vypocet

Faze 19:

Faze 20:

Féze 21:

Féaze 22:

Faze 23:

Faze 24:

Obr. 79: Graficky postup vystavby — fize 19-24 dle globdlni ¢asové osy
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Staticky vypocet

Faze 25:

Faze 26:

Féze 27:

Féze 28:

Faze 29:

Faze 30:

Obr. 80: Graficky postup vystavby — fize 25-30 dle globdlni ¢asové osy

—
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Staticky vypocet

Faze 31:

Faze 32:

Féze 33:

Faze 34:

Faze 35:

Faze 36:

Obr. 81: Graficky postup vystavby — fize 31-36 dle globdlni ¢asové osy

|83



Staticky vypocet

Faze 37:

Faze 38:

Féze 39:

Faze 40:

Féaze 41:

Féze 42:

Obr. 82: Graficky postup vystavby — fize 37-42 dle globdlni casové osy
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Staticky vypocet

Faze 43:

Faze 44:

Faze 45:

Faze 46:

Faze 47:

Faze 48:

A LR

Obr. 83: Graficky postup vystavby — fize 43-48 dle globdlni casové osy
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Staticky vypocet

Faze 49:

Faze 50:

Faze 51:

Faze 52:

Faze 53:

Faze 54:
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Obr. 84: Graficky postup vystavby — fize 49-54 dle globdlni casové osy
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Staticky vypocet

Faze 55:
AT

B

Faze 56:

Féze 57:

Faze 58:

Faze 59:

il

Obr. 85: Graficky postup vystavby — fize 55-59 dle globdlni ¢asové osy

Pti vypoctu vystavby byly uvazovany tfi varianty modulu pruznosti dfeva pro skruz. Cilem bylo
zjistit, jaky vliv ma tuhost skruze na vnitini sily obloukovych past v dobé uvedeni do provozu
ana konci zivotnosti. Na tuhost skruze ma vliv nejen material a praifezové charakteristiky
jednotlivych prvku skruze, ale napiiklad i1 dotlaceni ve spojich. Aby byl dostatecné vystizen
mozny rozsah skute¢nych tuhosti skruze, byl modul pruznosti pouzitého dfeva uvaZovan

v dostate¢ném rozsahu. Vnitini sily jsou vykresleny v kap. 3.8.
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Staticky vypocet

3.7 Vnitini sily ze 3D modelu

Vnitini sily byly vykresleny pro jednotlivé druhy zatizeni. Pro kazdy druh zatizeni byly
vykresleny normalové sily N, posouvajici sily V,, ohybovy moment M), a ohybovy moment

V kolmém sméru M,,.

Pribéh normdlovych sil v mostovce je ovlivnén zptisobem integrace vnitinich sil na T-prifezu,
ktery se sklada z zebra a desky. Normalova sila v ramové pricli by teoreticky méla byt konstantni
po celém rozpéti od vétSiny zatézovacich stavii. V tomto pfipadé je normalova sila po délce
proménna, protoze je ovlivnéna rozloZzenim ¢asti ohybového momentu na dvojici sil. Dtsledkem

toho je obdobny graficky pribéh jako u ohybovych momentu.

3.7.1 Vlastni ttha mostni konstrukce

338,98 kN

T T

I
¥
3

Obr. 86:Normdlové sily N od viastni tihy
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Staticky vypocet
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Obr. 87: Posouvajici sily Vz od viastni tihy

Obr. 89: Ohybovy momenty v kolmém sméru Mz od viastni tihy
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Staticky vypocet

3.7.2 Ostatni stalé zatizeni

= Varianta 1 — vozovkové vrstvy vynasobeny soucinitelem 0,8

188,94 kN

|
T T T

s
-
5

¥ E

Obr. 90:Normdlové sily N od ostatniho stalého (vozovkové vrstvy vyndsobeny soudinitelem 0,8)

= 467,95kN

Obr. 91: Posouvajici sily Vz od ostatniho stalého (vozovkové vrstvy vynasobeny soucinitelem 0,8)
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Staticky vypocet

Obr. 93: Ohybovy momenty vV kolmém smeru Mz od ostatniho stdlého (vozovkové vrstvy vyndasobeny

soucinitelem 0,8)

» Varianta 2 — vozovkové vrstvy vynasobeny soucinitelem 1,0

213,B3 kN

Obr. 94:Normdlové sily N od ostatniho stalého (vozovkové vrstvy vyndsobeny soucinitelem 1,0)
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Staticky vypocet
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Obr. 97: Ohybovy momenty v kolmém smeru Mz od ostatniho stdlého (vozovkové vrstvy vyndasobeny

soucinitelem 1,0)
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Staticky vypocet

= Varianta 3 — vozovkové vrstvy vynasobeny soucinitelem 1,4

263,59 kN

ﬂ'lillllllll

Obr. 98:Normdlové sily N od ostatniho stalého (vozovkové vrstvy vyndsobeny soucinitelem 1,4)

334,571 kN

—536,36 kN

Obr. 100: Ohybové momenty My od ostatniho stilého (vozovkové vrstvy vyndasobeny soucinitelem 1,4)
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Staticky vypocet

Obr. 101: Ohybovy momenty v kolmém sméru Mz od ostatniho stalého (vozovkové vrstvy vyndsobeny

soucinitelem 1,4)
3.7.3  Poklesy podpor

*  Vodorovny posun podpor

,,,,_JI H

_'. 119,24 kN

Obr. 102:Obdlka normdlovych sil N od vodorovnych posunii podpor

T4

Obr. 103: Obdlka posouvajicich sil Vz od vodorovnych posunii podpor
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Staticky vypocet
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Obr. 104: Obdlka ohybovych momentii My od vodorovnych posunii podpor

¥ 4R 02 kNm

Obr. 105: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od vodorovnych posunii podpor

= Svisly pokles podpor

Obr. 106:Obdlka normdlovych sil N od svislych poklesii podpor
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Staticky vypocet

78,09 kN

I
106,55

Obr. 108: Obdlka ohybovych momentii My od svislych poklesii podpor

S kN m

Obr. 109: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od svislych poklesii podpor
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Staticky vypocet

3.7.4  Doprava — Normalni zatizitelnost — kolové sily

= Variantal

DVOUNAPRAVOVE VOZADLO VPRUHU &1 AE2 UMISTENE NAD PODPOROU

- KOLOVWE SILY ROZNE SENY NA PLOCHY

-STEJNE UMISTENI W 144%L, 1/2°L; a 3/4°L, 6500

2507 3000 ) 3000 —1250
1500 2000 5007500 2000 5007
1 k| 1 1 I
S0 kN 50 kN fﬂ ki JS{JILN
A

Obr. 110: Normalni zatiZitelnost — umisténi dvoundprav na konstrukci — varianta 1

=
-
[T
[an]
)
I~

Obr. 111:Obdlka normdlovych sil N od dvoundprav normalni zatiZitelnosti — varianta 1

|97



Staticky vypocet

72,67 kN

Obr. 112: Obdlka posouvajicich sil Vz od dvoundprav normalni zatiZitelnosti — varianta 1

p—4
— Py
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Obr. 113: Obdlka ohybovych momentii My od dvoundprav normalni zatiZitelnosti — varianta 1

— 97, 79R6D Kk

Obr. 114: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od dvoundprav normdlni zatiZitelnosti —

varianta 1

|98



Staticky vypocet

= Varianta 2

DVOUNAPRAVOVE VOZIDLO V PRUHU &1 A &2 UMISTENE NAD PODPOROU
- KOLOVE SiLY ROZNE SENY NA PLOCHY

-STEJNE UMISTENI V 1741, 1/2°L; a 3L, £500

3000 _ 3000
500 2000 500,500 2000 5007
k| i — 1

S0 kN 50 kN

l__|

Obr. 115: Normalni zatiZitelnost — umisténi dvoundprav na konstrukci — varianta 2

e
=
8]
q—.
<
[

Obr. 116:Obdlka normdlovych sil N od dvoundprav normalni zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

69,62 kN

Obr. 119: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od dvoundprav normdlini zatiZitelnosti —

varianta 2
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Staticky vypocet

= Varianta 3

DVOUNAPRAVOVE VOZIDLO V PRUHU &1 AE2 UMISTENE NAD PODPOROU
-KOLOVE SiLY ROZNESENY NAPLOCHY

-STEJNE UMISTENI WV 1045, 17251 a 3M4°L, &500
500 3000 N 3000
1500 2000 5007 500 2000 500
1 1

50 kN

|

50 kN

|

Obr. 120: Normalni zatiZitelnost — umisténi dvoundprav na konstrukci — varianta 3

=
x5
S
1y
[

Obr. 121:Obdlka normdlovych sil N od dvoundprav normalni zatiZitelnosti — varianta 3

¥ 70,17 kN

Obr. 122: Obdlka posouvajicich sil Vz od dvoundprav normadlni zatiZitelnosti — varianta 3
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Staticky vypocet

L4

/}, ;

Vi)

Obr. 124: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od dvoundprav normalni zatiZitelnosti —

varianta 3

= Varianta 4
PRUJEZDOVY PRUREZ Z—GC

DVOUNAPRAVOVE VOZIDLO VPRUHU &1 UMISTENE V1/2 ROZPETI /

- KOLOVE SiLY ROZNE SENY NAPLOCHY
- STE JNE UMISTENI V 1/4*L;, 3/4*L, a NAD PODPOROU 6500
1500 _ 550

3000
a0g 2000 000 [1450 .
1 } 1 1 /J

Obr. 125: Normalni zatiZitelnost — umisténi dvoundprav na konstrukci — varianta 4
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Obr. 126:0bdlka normdlovych sil N od dvoundpravy normdlni zatiZitelnosti — varianta 4

49,58 kN

a1,

p

Obr. 127: Obdlka posouvajicich sil Vz od dvoundpravy normalini zatizitelnosti — varianta 4

4,1% %
;‘?9

p?

Vo,

Obr. 128: Obdlka ohybovych momentii My od dvoundpravy normdlni zatiZitelnosti — varianta 4
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Staticky vypocet

Obr. 129: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od dvoundpravy normalni zatiZitelnosti

varianta 4
3.7.5 Doprava — Normalni zatizitelnost — rovhomérné zatizeni

= Variantal

PLOSNE ZATIZENI V PRUHU &1, PRUHU &2 ANA ZBYVAJICI PLOSE ZADANE NA JEDNO POLE
-STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH 0 ROZPETI L,

6500
250 . 3000 . 3000 . 50
“ 2 SkNnT ‘l 2.5kN/m* ‘I
1,0 kN2 1,0kM/m?
¥y
~ - — |
S | | ===
1, | | lEi
K I i !
|H | | : Il
1 = |
i i
1| 1|

A
y

Obr. 130: Normdlni zatiZitelnost — umisténi rovnomérného zatizeni na konstrukci — varianta 1
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Staticky vypocet

~97,06 kN S

Obr. 132: Obdlka posouvajicich sil Vz od rovhomérného zatizeni normalni zatiZitelnosti — varianta 1

r
A
‘L N %Q‘rw‘
6"

Obr. 133: Obdlka ohybovych momentit My od roviomérného zatizeni normdlni zatizitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

Obr. 134: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od rovnomérného zatizeni normalni

zatiZitelnosti — varianta 1

= Varianta 2

PLOSNE ZATIZE NI V PRUHU &1, PRUHU &.2 & NA ZBYWAJICI PLOSE ZADANE N JEDNO POLE
-STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH O ROZPETI L,
6500
3000 3000 _boo

2 SN ] 2 5kMN/m* ]

=
I
i
!

[ |

Obr. 135: Normdlni zatiZitelnost — umisténi rovnomérného zatizeni na konstrukci — varianta 2

70,16 kN

Obr. 136: Obdlka normdlovych sil N od roviomérného zatiZeni normalni zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

Obr. 137: Obdlka posouvajicich sil Vz od rovnomérného zatizeni normdlni zatiZitelnosti — varianta 2

/7
G,
G‘?O
=
— “,

Obr. 138: Obdlka ohybovych momentii My od rovnomeérného zatizeni normdlni zatizitelnosti — varianta 2

Obr. 139: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od rovnomérného zatizeni normalni

zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

= Varianta 3

PLOSNE ZATIZENI V PRUHU &1, PRUHU &2 ANA ZBYVAJICI PLOSE ZADANE NA JEDNO POLE
- STEJNE UMISTE NI V OSTATNICH POLICH 0 ROZPETI L,

6500
200 | 3000 N 3000
2 Skt 1 2 5kiim*®
1,0 KN
i _‘I > e | — |
] W=
L | | T
: ! [ | i [} i
| ! ! [ |
O A -l- = i
(- i
i L d i
N T |

Obr. 140: Normalni zatiZitelnost — umisténi rovnomérného zatizeni na konstrukci — varianta 3

72,78 kN

Obr. 141: Obdlka normdlovych sil N od roviomérného zatizeni normalni zatiZitelnosti — varianta 3
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Staticky vypocet

100,01 kN

—99,99 kN

Obr. 144: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od rovnomérného zatizeni normdlni

zatiZitelnosti — varianta 3
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Staticky vypocet

= Varianta 4

PLOSNE ZATIZE NI V PRUHU &1 ANA ZBYVAJICI PLOSE ZADANE NA JEDNO POLE

-STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH 0 ROZPETHG \./\
l 1]'3500
3000 700 ] 1250 1500 550
|

Il

/ PRUJEZDOVY PRUREZ Z-GC

2 5kN'm*

P
i
i
!
L

oo, 5

Obr. 145: Normalni zatiZitelnost — umisténi rovnomérného zatizeni na konstrukci — varianta 3

L 37,79 kN

N
o
*u.. “uiil

Al S
ity

AN

>z

Obr. 146: Obdlka normdlovych sil N od roviomérného zatizeni normalni zatiZitelnosti — varianta 4
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Staticky vypocet

58,50 kN

—58,50 kN

Obr. 147: Obdlka posouvajicich sil Vz od rovhomérného zatizeni normdlni zatiZitelnosti — varianta 4

i Jg

e’
-;94’%})

Obr. 148: Obdlka ohybovych momentii My od rovnomérného zatizeni normdlni zatiZitelnosti — varianta 4

—599,55 kNm

8 650,82 kNm

Obr. 149: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od rovnomeérného zatizeni normalni

zatiZitelnosti — varianta 4

[111



Staticky vypocet

3.7.6  Rovnomérné zatizeni chodniku

= Levy chodnik

PLOSNE ZATIZE NI NA LEVEM CHODNIKU ZADAME WA JEDNO POLE
- STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH O ROZPETI L
1200 6500

2 5kNnT

|nuu|\||

Obr. 150: Zatizeni levého chodniku

15,82 kN

mmarAR e TrE:
,.,-L--_-_---—‘ =
ey .
o

Obr. 151: Obdlka normdlovych sil N od zatizeni levého chodniku
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Staticky vypocet

32,76 kN

Obr. 154: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni levého chodniku
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Staticky vypocet

=  Pravy chodnik

PLOSNE ZATIZE NI NA LEVEM CHODNIKU ZAD ANE NAJEDN O POLE
- STEJNE UMISTENI V OSTATNICH POLICH O ROZPETI L

L 1200 8500 1200
E “ 2 skt ||

T
b

_-T
A

MR

TR ET

[l

[T

Obr. 156:Obdlka normdlovych sil N od zatiZeni pravého chodniku
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Staticky vypocet

30,98 kN

—30,96 kN

Obr. 157: Obadlka posouvajicich sil Vz od zatiZeni pravého chodniku

Obr. 159: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni pravého chodniku
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Staticky vypocet

3.7.7  Vyhradni zatizitelnost — kolové sily

= Variantal

SESTINAPRAVOVE VOZIDLO UMISTENE NAD PODPOROU
- KOLOVE SILY ROZMESENY NA PLOCHY
- STEJNE UMISTENI V 14°L, 1251, a 3/4°L, 500
3000 ] 3500
750 1500 _ 750 1
gl g G|

Obr. 160: Vyhradni zatiZitelnost — umisténi Sestindpravového vozidla na konstrukci — varianta 1

Obr. 161:Obdlka normdlovych sil N od Sestindpravového vozidla vyhradni zatiZitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

Obr. 162: Obdlka posouvajicich sil Vz od Sestindpravového vozidla vyhradni zatiZitelnosti — varianta 1

e
~y

Z
YJ,X ”"?O{_df%

Obr. 163: Obdlka ohybovych momentii My od Sestindpravového vozidla vvhradni zatiZitelnosti — varianta
1

Obr. 164: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od Sestindpravového vozidla vyhradni

zatiZitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

= Varianta 2

SESTINAPRAVOVE VOZIDLO UMISTENE NAD PODPOROU
-KOLOVE SILY ROZNESENY NA FLOCHY
- STEJNE UMISTENI V 1471, 1/2°L; a 34°L, 6500

3300 3000

Obr. 165: Vyhradni zatiZitelnost — umisténi Sestindpravového vozidla na konstrukci — varianta2

Obr. 166: Obdlka normdlovych sil N od Sestindpravového vozidla vyhradni zatiZitelnosti — varianta 2

|118



Staticky vypocet

Obr. 167: Obdlka posouvajicich sil Vz od Sestindpravového vozidla vyhradni zatiZitelnosti — varianta 2

s
T b ’||\"
o

Obr. 168: Obdlka ohybovych momentii My od Sestindpravového vozidla vvhradni zatiZitelnosti — varianta

2
i T " 0,53 KIG3 k
ad e

Obr. 169: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od Sestindpravového vozidla vyhradni

zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

3.7.8 Vyjimecna zatizitelnost

= Variantal

DEVITINAPRAVOVE VOZIDLO UMISTENE NAD PODPOROU
- KOLOVE SILY ROZNESENY NA PLOCHY

-STEJNE UMISTENI V 1/4%L;, 1/2*L; a 3/4°L; 6500
1250 3000 . 2250
750 1500 750 1
1 i L

‘1!2 kN 1/2 KN

Obr. 170: Vyjimecna zatiZitelnost — umisténi devitindpravového vozidla na konstrukci — variantal

Obr. 171: Obdlka normdlovych sil N od devitindpravového vozidla vyjimecné zatizZitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

Obr. 172: Obdlka posouvajicich sil Vz od devitindpravového vozidla vyjimecné zatizitelnosti — varianta 1

V<
o
4
T * ;lf-’})

Obr. 173: Obdlka ohybovych momentii My od devitindpravového vozidla vyjimecné zatiZitelnosti —
varianta 1

Obr. 174: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od devitindpravového vozidla vyjimecné

zatiZitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

= Varianta 2

DEVITINAPRAVOVE VOZIDLO UMISTENE NAD PODPOROU
- KOLOVE SILY ROZNESENY NA PLOCHY
- STEJNE UMISTENI V 1/4%L;, 1/2°L; a2 3/4%L,

2250 3000

Obr. 176: Obdlka normdlovych sil N od devitindpravového vozidla vyjimecné zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

Obr. 177: Obdlka posouvajicich sil Vz od devitindpravového vozidla vyjimecné zatizitelnosti — varianta 2

- 'rF':
cb“ﬁ{{\
e o /,,b"p
[
T
C)“L
L ki -'bl:l-‘

Obr. 178: Obdlka ohybovych momentii My od devitindpravového vozidla vyjimecné zatiZitelnosti —

varianta 2

—0,36 @6 k 1

Obr. 179: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od devitindpravového vozidla vyjimecné

zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

3.7.9 Vodorovné sily od silni¢ni dopravy

wrv

= Normalni zatiZitelnost — kolové sily + rovnomérné zatiZeni s Sifkou 3 m

AN
%

Obr. 182: Obdlka ohybovych momentii My od vodorovnych sil normdlini zatiZitelnosti — varianta 1
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Staticky vypocet

Obr. 183: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od vodorovnych sil normalni zatizitelnosti —

varianta 1

= Normalni zatiZitelnost — kolové sily + rovhomérné zatiZeni s Sifkou 6 m

11,43 kN

Obr. 184: Obdlka normdalovych sil N od vodorovnych sil normalni zatiZitelnosti — varianta 2

Obr. 185: Obdlka posouvajicich sil Vz od vodorovnych sil normdlni zatiZitelnosti — varianta 2
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Staticky vypocet

Lo}
2y .
™

Obr. 186: Obdlka ohybovych momentii My od vodorovnych sil normdlni zatiZitelnosti — varianta 2

Obr. 187: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od vodorovnych sil normalni zatiZitelnosti —

varianta 2

» Vyhradni zatiZitelnost — pouze kolové sily

Obr. 188: Obdlka normdlovych sil N od vodorovnych sil vyhradni zatiZitelnosti
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Obr. 189: Obdlka posouvajicich sil Vz od vodorovnych sil vwhradni zatiZitelnosti

6
<4
Vo

Obr. 190: Obdlka ohybovych momentii My od vodorovnych sil vyhradni zatiZitelnosti

Obr. 191: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od vodorovnych sil vohradni zatiZitelnosti
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3.7.10 Model zatizeni LM71

= Varianta 1 — kolové sily — vyslednice sil v ose koleje

ZELEZNICMI M ODE L ZATIZE NI LM71KOLOVE SILY UMISTENE W 1/2 ROZPETI
-KOLOVE SILYROZNESENY NAPLOCHY
-STEJNE UMISTE NI W 1/4°L;, 3/4*L;a NAD PODPOROU

E500 A
3000 3500
|1450 _ 1500 _ 550

g

PRUJEZDOVY PRUREZ Z-GC

£l
L\ 500 kN 500 kN /J

Obr. 192: LM71 — kolové sily — vyslednice sil v 0se koleje

Obr. 193: Obdlka normalovych sil N od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil v 0se koleje
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= 464,10 kN

_452 .88 kN 4

Obr. 195: Obdlka ohybovych momentii My od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil v ose koleje

-59%88, 60k [

Obr. 196: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil
v ose koleje

| 129



Staticky vypocet

= Varianta 2 — kolové sily — vyslednice sil na excentricité e=83 mm vlevo od osy

ZELEZNICNi MODEL ZATIZENI LM71-KOLOVE SiLY UMISTENE W 1/2 ROZPETI PROJEZDOVY PRUOBEZ Z—GC
- KOLOVE SILYROZMESENY NAPLOCHY
- STEJNE UMISTE NIV 1/4*L;, 3/4*L;a NAD PODPOROU

[6500 VA
3000 3500
[1450 ¢ 1500 ¢ 550

L [ e /

=1

Obr. 197: LM71 — kolové sily — vyslednice sil na excentricité vievo od osy koleje

=
=
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™~

Obr. 198: Obdlka normdlovych sil N od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité
=83 mm vlevo od osy koleje
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456,68 kN

Obr. 199: Obdlka posouvajicich sil Vz od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vlevo od osy koleje

Obr. 200: Obdlka ohybovych momentii My od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vlevo od osy koleje

aRi 596502, Bk

£

¥ E

Obr. 201: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil
na excentricité e=83 mm vlevo od osy koleje
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= Varianta 3 — kolové sily — vyslednice sil na excentricité e=83 mm vpravo
od osy

- KOLOVE SiLY ROZNE SENY NA PLOCHY
-STEJNE UMISTENI v 1/4*L, 3/4*L; a NAD PODPOROU

lesoo \/\
3000 3500
[1450 i 1500 550
' | 7
\_\ 444 KN S56 kN /J

ZELEZNICHI MODEL ZATIZENI LM71-KOLOVE SILY UMISTENE V 172 ROZPETI / PROJEZDOVY PRUREZ Z-GC

Obr. 202: LM71 — koloveé sily — vyslednice sil na excentricité vpravo od osy koleje

237,91 kN

Obr. 203: Obdlka normdlovych sil N od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vpravo od osy koleje
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= 494,00 kN

Obr. 204: Obdlka posouvajicich sil Vz od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vpravo od osy koleje

= .
Al
2
o b ,H[;'bo‘
'é - % ~
o

ua
¥ b ")b‘%

Obr. 205: Obdlka ohybovych momentit My od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil na excentricité
=83 mm vpravo od osy

=Bz 611638 |5k

[

A E

Obr. 206: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od kolovych sil modelu LM71, vyslednice sil

na excentricité e=83 mm vpravo od osy koleje
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= Varianta 1 — spojité zatizeni — vyslednice sil v ose koleje

ZELEZNICN] M ODE L ZATIZE Ni LMT1-SPOJITE ZATIZENi ZADANE NAJEDN O POLE .
_SPOJITE ZATIZENI ROZNESENO NA PLOCHY PRINEZDOVY PRUREZ Z-GC
- STEJNE UMISTENI V OSTATHNICH POLICH 0 ROZPETI L, /

[Tesoc A
3000 . Il 450 . 1300 230
] L\ Le,as KWm® Le,aa knrjj

Obr. 207: LM71 — spoyjité zatizeni — vyslednice sil v 0se koleje

' 520,27 kN
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Obr. 208: Obdlka normdlovych sil N od spojitého zatizeni modelu LM71, vyslednice sil v 0se koleje
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= 713,87 kN

—713,67 kN

Obr. 211: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od spojitého zatiZzeni modelu LM71,

vyslednice sil v 0se koleje
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= Varianta 2 — spojité zatizeni — vyslednice sil na excentricité e=83 mm vlevo
od osy koleje

ZELE ZNICNi MODEL ZATIZENI LM71-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NA JEDNO POLE
-SPOJITE ZATIZE NI ROZNESENQ NAPLOCHY

S emen ) . . PRUJEZDOVY PRUREZ Z-GC
-STEJHNE UMISTENI VOSTATHNICH POLICH O ROZPETIL /

V! ]

|65E}[}

3000 | IH-EU N 1500 ] |
L\ 154,91 KN/ ‘La as Wﬂ
‘ h -.J L |
e : —]

1 —_—ST=
! ! |
| |
=(l
|

Obr. 212: LM71 — spojité zatizeni — vyslednice sil na excentricité vievo od osy koleje

F 320,27 kN

A=l

Obr. 213: Obdlka normdlovych sil N od spojitého zatiZeni modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vlevo od osy koleje
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= 713,87 kN

—713,67 kN

Obr. 214: Obdlka posouvajicich sil Vz od spojitého zatizeni modelu LM7 1, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vlevo od osy koleje

Obr. 215: Obdlka ohybovych momentii My od spojitého zatizeni modelu LM7 1, vyslednice sil

na excentricité e=83 mm vlevo od osy koleje

Obr. 216: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od spojitého zatizeni modelu LM71,

vyslednice sil na excentricité e=83 mm vlevo od osy koleje
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» Varianta 3 — spojité zatizeni — vyslednice sil na excentricité e=83 mm vpravo
od osy koleje

ZELEZNICNI MODEL ZATIZENI LMT1-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NAJEDNO POLE
-SPOJITE ZATIZEN| ROZNE SENO NAPLOCHY PROJEZDOVY PRUREZ 7-6C
-STEJNE UMISTENI VOSTATNICH POLICH O ROZPETI L \/\

|s5oo

3000 ====7450 - 1500 ~550 |
| 1 |
\_\ 43,85 kit 54,91 “Nr:j

Obr. 217: LM71 — spojité zatizeni — vyslednice sil na excentricité vpravo od osy koleje

F 309,17 kN

Obr. 218: Obdlka normalovych sil N od spojitého zatizeni modelu LM71, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vpravo od osy koleje
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Obr. 219: Obdlka posouvajicich sil Vz od spojitého zatizeni modelu LM7 1, vyslednice sil na excentricité

=83 mm vpravo od osy koleje

o

i %g']:‘ Qﬂ'

Obr. 220: Obdlka ohybovych momentii My od spojitého zatizeni modelu LM7 1, vyslednice sil

na excentricité e=83 mm vpravo od osy Koleje

Obr. 221: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od spojitého zatizeni modelu LM71,

vyslednice sil na excentricité e=83 mm vpravo od osy Koleje
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3.7.11 Vozidlo tratové tidy B1

= Varianta 1 — zadano lokalnimi silami

REFERENCNI VUZ B1-KOLOVE SILY UM STENE 0,5m OD LICE PODPORY ZPRAVA
- KOLOVE SILY ROZNESENY NA PLOCHY

PRUJEZDOVY PRUREZ Z-GC

- STEJNE UMISTENI V 14°L;, 1/2°L;, 344*L;a 0,5 m OD LICE PODPORY ZLEVA \/\

ls500

3000 3500

r

[1450
! i

360 K

1500 , 550

of

360 kN /J

Obr. 222: Referencni vozidlo Bl — kolové sily rozneseny na plochu

F 284,72 kN

Obr. 223: Obdlka normalovych sil N od referencniho vozidla Bl — varianta 1
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440,23 kN

Obr. 224: Obdlka posouvajicich sil Vz od referencniho vozidla BI — varianta 1

Obr. 226:0bdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od referencniho vozidla BI — varianta 1
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» Varianta 2 — zadano spojitym zatiZzenim

REFERENCNI VUZ B1-SPOJITE ZATIZENI ZADANE NA JEDNO POLE o
- SPOUITE ZATIZENI ROZNESENO NA PLOCHY PROJEZDOVY PRUREZ Z-GC
- STEJNE UMISTENI V OSTATNICH POLICH O ROZPETI L, A /

| |55oo

3000 = [T450 1500 ~ 550 ‘
| ! 1
L\ 0,86 KN/ 30,86 kmjj
L |
. A — |
1 | — —
! 1 YL
| |
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|| I |
H

oo

Obr. 227: Referencni vozidlo B1 — spojité zatizeni rozneseno na plochy

F 190,50 kN

Obr. 228: Obdlka normdlovych sil N od referencniho vozidla BI — varianta 2
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= 446,13 kN

Obr. 229: Obdlka posouvajicich sil Vz od referencniho vozidla BI — varianta 2

N
o°

Obr. 230:Obdlka ohybovych momenti My od referencniho vozidla B1 — varianta 2

Obr. 231: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od referencniho vozidla BI — varianta 2
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3.7.12 Vodorovné tc¢inky od zelezni¢niho zatizeni LM71

= Rozjezdové/brzdné sily

Obr. 232: Obdlka normdlovych sil N od zatizeni rozjezdovych/brzdnych sil

TO
@ =
N

Obr. 234:Obdlka ohybovych momentii My od zatiZeni rozjezdovych/brzdnych sil
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Obr. 236: Obdlka normdlovych sil N od zatizeni boc¢nim rdzem

Obr. 237: Obdlka posouvajicich sil Vz od zatizeni boénim rdzem
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Obr. 239: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni bocnim rdzem
3.7.13 Pticny vitr

= ZatiZeni na mostovku

T

Obr. 240: Obadlka normdlovych sil N od zatiZeni pricnym vétrem na mostovku
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=

Obr. 242:0Obdlka ohybovych momenti My od zatiZeni piicnym vétrem na mostovku

THEHEH R H T

f—rsd
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1837,62 kF —-1837,38 k
i
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Obr. 243: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni pricnym vétrem na mostovku
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= ZatiZeni na obloukové pasy

Obr. 244: Obdlka normdlovych sil N od zatiZeni pricnym vétrem na obloukové pasy

S \’b“k
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Obr. 245: Obdlka posouvajicich sil Vz od zatiZeni piicnym vétrem na obloukové pasy
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Obr. 246:0Obdlka ohybovych momenti My od zatiZeni pricnym vétrem na obloukové pasy
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T

92,02 kNN 2192,02 kNm
V
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Obr. 247: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni piicnym vétrem na obloukové
pasy

= ZatiZeni na mostni pilife a vzpéry

|
T

Obr. 249

: Obadlka posouvajicich sil Vz od zatizeni pricnym vétrem na mostni pilife a vzpery
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—B24,35 kNm

Obr. 250:Obdlka ohybovych momenti My od zatiZeni pricnym vétrem na mostni pilire a vzpéry

' T

612,35 kNm

£

¥ kS

Obr. 251: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni pricnym vétrem na mostni piliie a

vZpery

3.7.14 Podélny vitr

= ZatiZeni na mostovku

L/

iy,
il .

Obr. 252: Obdlka normdlovych sil N od zatizeni podélnym vétrem na mostovku
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Obr. 254:0bdlka ohybovych momentii My od zatiZeni podélnym vétrem na mostovku

i

Obr. 255: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni podélnym vétrem na mostovku
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= ZatiZeni na obloukové pasy

Obr. 258:Obdlka ohybovych momenti My od zatizeni podélnym vétrem na obloukové pasy
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T

Obr. 259: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni podélnym vétrem na obloukové

pasy

= ZatiZeni na mostni piliFe a vzpéry

ol
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Obr. 260: Obdlka normalovych sil N od zatizeni podélnym vétrem na mostni pilife a vzpéry

4,

Obr. 261: Obdlka posouvajicich sil Vz od zatiZeni podélnym vétrem na mostni pilife a vzpéry
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Obr. 262:Obdlka ohybovych momentii My od zatiZeni podélnym vétrem na mostni pilife a vzpéry

Obr. 263: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od zatiZeni podélnym vétrem na mostni pilire

a vzpéry

3.7.15 Rovnomérna teplota

1273,85 kN

K -
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¥ b J.\—r'q,
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Obr. 264: Obdlka normdlovych sil N od rovhomérného otepleni a ochlazeni celé konstrukce
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401218 kNm

Obr. 267:0bdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od rovnomérného otepleni a ochlazeni celé

konstrukce
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Na Obr. 268 je vykreslen ohybovy moment od rovnomérnych teplotnich zmén v Gseku

mezi vrcholem oblouku a dilataci nad patkou.

~
=
=
=
[£e]
o
<+
o]
|

Obr. 268:Obdalka ohybovych momentii My od rovnomeérného otepleni a ochlazeni celé konstrukce

(pole 5 - 8)
3.7.16 Rozdilova linearni teplota
= ZatiZzeni na mostovku
z
=
o
=
=
(]
<t
"

—248,00 kN

Obr. 269: Obdlka normdlovych sil N od linedrniho otepleni a ochlazeni mostovky
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82,15 kN
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Obr. 270: Obdlka posouvajicich sil Vz od linedrniho otepleni a ochlazeni mostovky

JB5 KNmM

—887.6

1658,54 kN

Obr. 271:0bdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni mostovky

Obr. 272: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od linedrniho otepleni a ochlazeni mostovky
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Na Obr. 273 je vykreslen ohybovy moment od linearnich teplotnich zmén mostovky v tseku

mezi vrcholem oblouku a dilataci nad patkou.

7,62 kNm
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Obr. 273:0bdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni mostovky (pole 5 - 8)

= ZatiZeni na obloukové pasy

02,99 kN

T

]
70,04 kN

|

Obr. 274: Obadlka normdlovych sil N od linedrniho otepleni a ochlazeni obloukovych pasii
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Obr. 275: Obdlka posouvajicich sil Vz od linearniho otepleni a ochlazeni obloukovych pasii
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Obr. 276: Obdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni obloukovych pasii

52 khieal H —524,17 kNm s
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¥ E

Obr. 277: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od linedrniho otepleni a ochlazeni

obloukovych pasii

Na Obr. 278 je vykreslen ohybovy moment od linearnich teplotnich zmén obloukovych past

v tseku mezi vrcholem oblouku a dilataci nad patkou.
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Obr. 278: Obdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni obloukovych pasii
(pole 5- 8)

= ZatiZeni na mostnich piliii a vzpér v podélném sméru

41,26 kN

Obr. 279: Obdlka normdlovych sil N od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér

V podélném sméru

Ly

o
.

Obr. 280: Obdlka posouvajicich sil Vz od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich piliiit a vzpér

V podélném sméru
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Obr. 281:0bdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér

V podélném sméru

Obr. 282: ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilirii a

vzpér v podélném smeru

Na Obr. 283 je vykreslen ohybovy moment od linearnich teplotnich zmén vzpér v podélném

sméru V Gseku mezi vrcholem oblouku a dilataci nad patkou.

Obr. 283:0bdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér

V podélném sméru (pole 5 - 8)
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= ZatiZeni na mostni pilife a vzpéry v pricném sméru

Obr. 284: Obdlka normdlovych sil N od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér v pricném

smeru

61,65 kN

_E—:" d

Obr. 285: Obdlka posouvajicich sil Vz od linearniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér

V pricném sméru

‘ - =¥ E — 729,30 kNm

Obr. 286:0balka ohybovych momentii My od linearniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifii a vzpér

V pricném sméru
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Obr. 287: Obdlka ohybovych momentii v kolmém sméru Mz od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich

pilirii a vzpér v pricném smeru

Na Obr. 288 je vykreslen ohybovy moment od linearnich teplotnich zmén vzpér v piiéném sméru

Vv tseku mezi vrcholem oblouku a dilataci nad patkou.

0,17 kNm
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Obr. 288:0bdlka ohybovych momentii My od linedrniho otepleni a ochlazeni mostnich pilifi a vzpér

V pricném sméru (pole 5 — 8)

Vnitini sily od bo¢niho razu vykreslené v kap. 3.7.12 jsou zanedbatelné, proto se zde s témito

silami pfi stanoveni zatizitelnosti neuvazuje.
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3.8 Vnitini sily z 2D modelu — TDA

Vnitini sily byly vykresleny od stalého zatizeni. Byly vykresleny normalové sily N a ohybovy
moment My, v dob& uvedeni do provozu, v dobé piepoctu zatizitelnosti a na konci Zivotnosti

pro kazdou variantu.

V projektové dokumentaci nebyl uveden konkrétni typ dieva, informaci se ani nepodaftilo
dohledat, proto byl zvolen rozptyl modulu pruznosti. Tim jsou soucasn¢ zahrnuty i dalsi vlivy,

predevsim dotlaceni ve spojich.

V prvni varianté¢ byl zvolen modul pruznosti 15 GPa. Tento modul pruznosti odpovida stiedni
hodnot¢ modulu pruznosti tvrdého dfeva. V druhé varianté byl zvolen modul pruznosti 7,5 GPa.
Tento modul pruznosti odpovidd stfedni hodnot¢ modulu pruznosti mekkého dieva.

Ve tieti varianté byl zvolen modul pruznosti 30 GPa.

= 1. varianta — modul pruznosti dieva skruze 15 GPa

(N

' 134,55 kN

Obr. 290: Priibéh ohybového momentu v dobé uvedeni do provozu — varianta 1
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Obr. 292: Pritbéh ohybového momentu v dobé prepoctu zatiZitelnosti — varianta 1

N

Obr. 293: Priibéh normdlové sily na konci Zivotnosti — varianta 1
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Obr. 294: Pritbéh ohybového momentu na konci Zivotnosti — varianta 1

= 2. varianta — modul pruZnosti di‘eva skruze 7,5 GPa

(N

134,66 kN

Obr. 296: Priibéh ohybového momentu v dobé uvedeni do provozu — varianta 2
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Obr. 297: Pritbéh normdlové sily v dobé prepoctu zatiZitelnosti — varianta 2

Obr. 299: Pribéh normdlové sily na konci Zivotnosti — varianta 2
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Obr. 300: Priibéh ohybového momentu na konci Zivotnosti — varianta 2

= 3. varianta — modul pruznosti dieva skruze 30 GPa

™~

134,56 kN

Obr. 301: Priibéh normdlové sily v dobé uvedent do provozu — varianta 3

Obr. 302: Priibéh ohybového momentu v dobé uvedeni do provozu — varianta 3
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[TT11

J;QOO
ki

Obr. 303: Pritbeh normdlové sily v dobé prepoctu zatiZitelnosti — varianta 3

Obr. 304: Pritbéh ohybového momentu v dobé piepoctu zatiZitelnosti — varianta 3

!

Obr. 305. Pritbéh normdlové sily na konci Zivotnosti — varianta 3
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Obr. 306. Pritbéh ohybového momentu na konci Zivotnosti — varianta 3

Vnitini sily ve vSech variantach byly vykresleny dle o¢ekavani. Normalové sily v mostovce

a obloukovych pasech se v ¢ase zvétsuji. Mezipodporové ohybové momenty v mostovce se v ¢ase

zvétSuji a nadpodporové ohybové momenty se v ¢ase snizuji — dochazi k redistribuci vnitinich

sil. Ohybové momenty v obloukovych pasech se v Case zvétSuji. V kazdé varianté se prub&hy

vnittnich sil na konci Zivotnosti prakticky shoduji. Pribéhy vnitinich sil z TDA koresponduji

i s prub&hy vnitinich sil ze 3D modelu, kde se predpoklada, Ze je konstrukce postavena najednou.

Pro porovnani vnitinich sil v jednotlivych variantach tuhosti dieva skruze byl vybran prifez

Vv paté obloukovych pasti na levé stran€. Piehledna tabulka vnitinich sil vybraného prifezu je

uvedena nize.

Varianta 1 — E=15 GPa | Varianta 2 — E=7,5 GPa | Varianta 3 — E=30 GPa
Faze My
N [KN] My [KNm] | N [kN] My [KNm] | N [kN]
[kNm]
Uvedeni do provozu | -30144,10 | -16260,73 -29674,54 | -17542,18 | -30426,77 | -15360,09
Rok piepoctu -30077,09 | -20426,55 -29614,39 | -21144,63 | -30319,00 | -19944,57
Konec Zivotnosti -30076,96 | -20435,93 -29614,24 | -21153,19 | -30318,70 | -19954,93

Ohybové momenty My v dobé piepoétu a na konci Zivotnosti jsou nepatrné odlisné. Vzhledem

K minimalnim rozdilim byly uvazovany vnitini sily na konci zivotnosti pii stanoveni

zatizitelnosti.

Pro piepocet vnitinich sil z TDA na zakladé poméru vnitinich sil ze 3D modelu byla vybrana

varianta 2 s modulem pruznosti E=15 GPa.
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3.9 Vypocet zatizitelnosti

Ziskana projektova dokumentace ze Spravy a udrzby silnic Jiho¢eského kraje v Taboie obsahuje
vykresy vyztuze pouze pro pole oblouku, vykresy vyztuze prilehlych viaduktovych poli nebyly
soucsti. V takovém piipadé by bylo mozno napiiklad provést kombinovany vypocet, kdy by byla
nejprve navrzena vyztuz podle norem platnych v dobé ndvrhu mostu a nésledné by pro takto

navrzenou (piedpokladanou) vyztuz byla stanovena zatizitelnost.

Po domluvé s vedoucim bylo upusténo od navrhu vyztuze dle tehdejSich smérnic. Stanoveni
zatizitelnosti bylo provedeno pouze pro vybrané prifezy tramd, obloukovych past a vzpér

nachazejicich se v hlavnim poli, tj. od patky oblouku k patce oblouku.

Z dtvodu rozsahlé diplomové prace bylo provedeno stanoveni zatizitelnosti pouze na zakladé

meznich stavi inosnosti:

e Poruseni prifezu prvku mostniho objektu prekrocenim jeho navrhové inosnosti

e  Ztrata stability tvaru prvku mostniho objektu

Pfi posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti by se postupovalo dle platnych norem [13],[15] a [16].
Kombinace zatizeni by se stanovily dle [13] pro pfipady, které byly rozhodujici z hlediska
zatizitelnosti spocitané na zakladé mezniho stavu pouzitelnosti pii namahani ohybem
(pro mostovku) a pfi namahani ohybem a normalovou silou (pro vzpéry a obloukové pasy).
Pfi stanoveni zatizitelnosti u ohybanych prvka by se postupovalo obdobné, jako pii vypoctu

na zaklad¢ meznich stavii inosnosti (viz dale).

V jinych ptipadech — naprtiklad v ptipad¢ prvkii namahanych mimostfednym tlakem (s moznosti
i bez moznosti ztraty stability) je vhodné (pii pouziti MSU i MSP) postupovat zkusmo —

nejprve se stanovi predpokladana zatizitelnost a nasledné se konstrukce posoudi.

Pokud jsou pravé splnény pozadované podminky, lze konstatovat, ze zatiZitelnost odpovida
puvodnim ptedpokladim. V opa¢ném piipadé by se predpokladana zatizitelnost zvySovala
nebo snizovala, dokud by konstrukce pravé nevyhovéla. Pfi takovém postupu je mozno
bud’ jako zakladni pfedpokladanou hodnotu vzit minimalni zatiZitelnost, zjiSténou dosavadnim
vypoctem, nebo zatizitelnost pro kazdy konstrukéni prvek stanovit nezavisle. Ve druhém piipadé
je mozno lépe zhodnotit zatizitelnost jednotlivych prvki konstrukce a tento postup lze tedy

povazovat za vhodné;jsi.

[171



Staticky vypocet

3.9.1

Kombinace zatizeni

Pii sestavovani kombinaci se vychazelo ze zasad CSN EN 1990. Pii stanoveni zatizitelnosti most

s ohledem na mezni stav tinosnosti se vychazelo z kombina¢nich vyrazi 6.10a a 6.10b.[13]

kde je

2Y6,°Gk; "+ Vo P "+ v1Wo,1' Q1" + " XYqi'Wo,i Qi (6.109)
X8 Y6, G "t Vo P "+ v Qi "+ XyqitWo,irQui (6.10D)
Ye,j soucinitel j-tého stalého zatizeni
Gy, j charakteristicka hodnota statické veli¢iny od j-té¢ho stalého zatizeni
Yo, soucinitel uvazovaného proménného zatizeni dopravou pro stanoveni
zatizitelnosti mostu
Yo soucinitel kombinace pro stanoveni zatiZitelnosti silnicnich most
Qk71 charakteristickd hodnota statické veli¢iny od proménného zatiZeni
dopravou véetné vlivu dynamickych ucink
YqQ.i soucinitel i-t¢ho promé&nného zatiZeni
Yo, soucinitel kombinace pro i-té vedlej$i proménné zatizeni
Qi charakteristicka hodnota statické veli¢iny od i-t¢ho vedlej$iho proménného
zatizeni
$j Reduk¢ni soucinitel pro stala zatizeni

Vzhledem k tomu Ze se jedna o sdruZeny silni¢ni a Zelezni¢ni most, kombinace pro vypocet

zatizitelnosti byly stanoveny za nasledujicich predpokladu:

1
2
3.
4

Zatizitelnost pouze pro silni¢ni most s vylouéenim zelezni¢ni dopravy dle [15]

ZatiZitelnost pouze pro zelezni¢ni most s vylouc¢enim silniéni dopravy dle [16]

ZatiZitelnost pro silni¢ni most s uvazenim referenéniho vozu B1 dle [15]

Zatizitelnost pro Zelezni¢ni most s uvazenim hodnot silni¢ni zatizitelnosti pro mosty

dle [14], [16]

U silni¢nich mostu se uvazuji tfi druhy zatizitelnosti:

Normalni zatizitelnost

Vyhradni zatizitelnost

Vyjimecna zatiZitelnost
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U Zelezni¢nich mostl se uvazuji nasledujici zatizitelnosti:

e Normalni zatizitelnost

e Vyjimecna zatiZitelnost

Vyjimecéna zeleznicni zatiZitelnost se stanovuje na zakladé zadani spravce. V diplomové praci

neni uvazovana.
Ze 7zeleznicni zatizitelnosti se dale stanovuje Zelezni¢ni prechodnost provozniho zatizeni.

Sestavy zatizeni pro vySe uvedené varianty jsou uvedeny v Tab. 12. Sestavy zatiZeni plati pro oba

vyrazy 6.10a a 6.10b.

1. Varianta — stanoveni silni¢ni zatiZitelnosti za pfedpokladu vylouceni Zelezni¢ni dopravy

Sestava zatiZzeni nq

Normalni zatizitelnost ——
Sestava zatiZeni n,

Sestava zatizeni r;

Vyhradni zatizitelnost Y,
Sestava zatizeni r,

Vyjimec¢na zatizitelnost | Sestava zatizeni e;

2. Varianta — stanoveni Zelezni¢ni zatiZitelnosti za predpokladu vyloudeni silni¢ni dopravy

| Normalni zatizitelnost | Sestava zatiZzeni gry4

3. Varianta — stanoveni silni¢ni zatiZitelnosti po odec¢teni Zelezni¢ni dopravy — B1

Sestava zatizeni ny

Normalni zatiZitelnost ,
Sestava zatiZzeni n,

Sestava zatiZzeni ry

Vyhradni zatizitelnost o,
Sestava zatiZzeni r,

Vyjimecna zatizitelnost | Sestava zatizeni e;

4. Varianta — stanoveni Zelezni¢ni zatiZitelnosti za pfedpokladu uvazeni silni¢ni dopravy

| Normalni zatizitelnost | Sestava zatizeni gry4

Tab. 12: Prehledna tabulka sestav zatiZeni V jednotlivych variantdch, platné pro vztahy 6.10a a 6.10b

Jednotlivé soucinitele pro kombinace mostti pozemnich komunikaci jsou uvedeny v Tab. 13.

Zatizeni Dil¢i soucinitel Hodnota
Staleé Y6,5up 1,35
Poklesy Y6 set 1,20
Zatizeni silni¢ni dopravou Yo1 1,35
Zatizeni zelezni¢ni dopravou Yq 1,45
Ostatni proménna zatizeni — teplota, vitr Yq 1,50
Redukéni soudinitel pro stala zatizeni ¢; 0,85

[173



Staticky vypocet

Zatizeni Soucinitel kombinace Hodnota
Zativeni silnini d Wo1 0,75
atizeni silnicni dopravou *
p v, 0,75
Yy 0,80
ZatiZeni Zelezni¢ni dopravou -
p v 0,80
Zatizeni vétrem Y 0,60
Zatizeni teplotou Yy 0,60
ZatiZeni Dynamicky soucinitel Hodnota
Zatizeni silni¢ni dopravou 6; Stanovena nize
Zatizeni zelezni¢ni dopravou o} Stanovena nize

Tab. 13: Prehlednd tabulka soucinitelii pro mosty pozemnich komunikaci

Jednotlivé soucinitele pro kombinace Zelezni¢nich mosti jsou uvedeny v Tab. 14.

Zatizeni Dil¢i soudinitel Hodnota
Stalé Y6,sup 1,30
Poklesy Y .set 1,30
Zatizeni zelezni¢ni dopravou Yo1 1,30
Zatizeni silni¢ni dopravou Yq 1,35
Ostatni proménna zatizeni — teplota, vitr Yq 1,35
Reduk¢ni soucinitel pro stalé zatizeni ¢ 0,95
Zatizeni Soucinitel kombinace Hodnota
) Wy 0,80
Zatizeni Zelezni¢ni dopravou .
p Y 0,80
Y, 0,75
Zatizeni silni¢ni dopravou 0 :
atiZeni silni¢ni dop v, 0.75
Zatizeni vétrem Yy 0,50
Zatizeni teplotou Yy 0,60
ZatiZeni Dynamicky soudinitel Hodnota
Zatizeni Zelezni¢ni dopravou o} Stanovena nize
Zatizeni silni¢ni dopravou S; Stanovena nize

Tab. 14: Prehledna tabulka soucinitelii pro Zeleznicni mosty

* Dynamické soucinitele

Dynamické Géinky od silniéni dopravy se stanovuji dle [15]. Dynamické soudinitele byly

stanoveny na zakladé vlastni ohybové frekvence nosné konstrukce mostu.

Vlastni frekvence jednotlivych konstrukénich prvki byly stanoveny ze 3D vypocetniho modelu.

1. vlastni ohybova frekvence mostovky v hlavnim poli je rovna 10,6 Hz.
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Obr. 307 1. viastni tvar mostovky v hlavnim poli

Z obr. 8.1 v [15] se dynamicky soucinitel ur¢i linearni interpolaci dle vlastni frekvence.

Dynamické soucinitele mostovky jsou nasledujici:

Konstrukéni prvek 64 5, O3
Mostovka (hlavni pole) 1,25 1,20 1,15

1. vlastni ohybova frekvence obloukovych past je rovna 3,2 Hz.

Obr. 308: 1. viastni tvar obloukovych pasii V hlavnim poli

Z obr. 8.1 v [15] se dynamicky soucinitel ur¢i linearni interpolaci dle vlastni frekvence.

Dynamické soucinitele obloukovych pasti jsou nasledujici:

Konstrukéni prvek 64 0, O3
Obloukové pasy 1,40 1,30 1,20
Dynamické soucinitele podpérnych konstrukci odpovidaji dynamickym soucinitelim,

které podporuji, tj. mostovce. Dynamické soucinitele vzpér jsou nasledujici:

Konstrukéni prvek

8

5,

53

Vzpéry

1,25

1,20

1,15
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Dynamické soucinitele od silni¢ni dopravy se v kombinacich uvazuji nasledovne:

) Zatizeni jednim zatéZovacim pruhem a pruhem Ai 6=68,
Normalni zatizitelnost : :
Zatizeni dvéma zatézovacimi pruhy a pruhem Ai 6=6,
Vyhradni zatizitelnost Zatizeni celym vozidlem 6=§8,
Vyjimeéna zatiZitelnost | Zatizeni celou soupravou 6=1,05
- Rovnomérné zatizeni chodniku 6=1,0

Tab. 15: Prehled dynamickych soucinitelii od silnicni dopravy

Dynamické soucinitele od Zelezni¢ni dopravy reprezentovanou modelem LM71 se stanovuji
dle [19] a dynamické soucinitele od Zelezniéni dopravy reprezentované vozidlem trat'ové tiidy
Bl se stanovuji dle [16]. Vypocty dynamickych soucinitelt byly provedeny v souladu s [19]
a [16]. Dynamické soucinitele podpérnych konstrukci odpovidaji dynamickym souéiniteltim,

které podporuji, tj. mostovce.

Dynamické soucinitele od Zelezni¢ni dopravy reprezentovanou modelem LM71 jsou nasledujici:

Konstrukéni prvek b2 b3

Mostovka (hlavni pole) 1,25 1,37
Obloukové pasy 1,04 1,06
Vzpéry 1,25 1,37

Dynamické soucinitele (zavislé navic na rychlosti) od Zelezni¢ni dopravy reprezentovanou

vozidlem trat'ové tiidy B1 jsou nasledujici:

Konstrukéni prvek [0F%! P12
Mostovka (hlavni pole) 1,32 1,19
Obloukové pasy 1,06 1,06
Vzpéry 1,32 1,19

Pii vypoctech na zakladé meznich stavli Gnosnosti byly uvazovany soucinitele pro standartné
udrzovanou kolej, tzn. soucinitel ¢spro model LM71 a soucinitel dr1 pro vozidlo tratové tiidy

B1.
3.9.2 Stanoveni zatiZitelnosti trdmt ve vybranych prifezech

Pfi stanoveni =zatizitelnosti tram mostovky byly uvazovany pouze ohybové momenty,
tedy namahani ohybem. Pfi stanoveni zatizitelnosti se vychazelo z podminky ohybovych

momentu:

Mgq = Mgq
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Néavrhovy ohybovy moment Mg, se stanovi jako vétsi hodnota ze vztaht:

Mggq = XV6,j"Meg,j + Vo - Wo1* Mykc + XYqi'Po,i Qui (6.109)
Mgap = 2&; " Ve,j" Mg j + Vo * Mykc + 2vqi"Wo,i'Qki (6.10b)

Charakteristickd hodnota ohybového momentu od zatizeni dopravou hledané silnicni

zatizitelnosti se stanovi jako mensi z hodnot ze vztahi:

Mga — XV6,i"Mg,j — XYq,i"Po,i"Qki

M =
vlecia Yo" Yo
_ Mga — X8 v6,i"Mg,j — Xvqi'Po,i Qi
ka,c,b -
1
kde
Mg, je navrhovy moment inosnosti daného priiezu

My c.a» My ¢ p J€ charakteristicky ohybovy moment od dopravy pro piisluSnou zatiZitelnost

Ohybovy moment od dopravy pro piisluSnou zatizitelnost je dan vztahem:

Normalni zatiZitelnost: Myge =6 Mypci*n
Vyhradni zatizitelnost: Mype =8 Mygci* Vi
Vyjimecnou zatizitelnost: ~ My . = 8 My ci* Vow

kde
6 Dynamicky soucinitel
Mo Momentovy ucinek od jednotkového vozidla tihy 1kN/jednotkové sestavy
vkl zatizeni
Vp Jednotkové rovnomérné zatizeni

Viw Jednotkové vozidlo tihy 1kN
Vow Jednotkové vozidlo tihy 1kN

Stanoveni prislusné zatizitelnosti (c1=normalni; c2=vyhradni; c3=vyjime¢na):

Normalni zatiZitelnost

Sila na zadni napravu: Vier =100 - v,
. 4

Tiha vozidla: Vow = 3 Vie1
1

Normalni zatiZitelnost: Ver = 0 Vaw

Vyhradni zatiZitelnost

1

Ve = E Vw
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Vyjimecna zatiZitelnost

VC3ZE'Vew

Zelezniéni zatizitelnost Z; .7, tramf mostovky se stanovi jako nasobek modelu zatizeni LM71

| zde se vychazelo z podminky ohybovych momenti.

Mggq < Mgq

Navrhovy ohybovy moment Mg, se stanovi jako vétsi hodnota ze vztahti:

Mgga = XVe,j"Mg,j + Vo.Lm71 - Poa " Miemz1 + 2YqiPo,i'Qki (6.109)
Mgap = 28 V6,j"Me,j + Vo.m71 * Miim71 + XY Po,iQkii (6.10b)
Zelezniéni zatiZitelnosti Z; 571 vyjadiena ze vztahti 6.10a a 6.10b se pak rovna:

Mga — 2V6,j'Mg,j — XYq.i"Po,i'Qkii

YA =
LM71,a ; -
Yo,LM71 Wo,1 * My Lm71

Mga — X$; " Ve, j'Me,j — X¥q,iWo,i"Quii

Yo.rm71 * My rm71

Zim71p =

kde
Mgq je navrhovy moment inosnosti daného priiezu
My 1m71

je charakteristicky ohybovy moment u¢inki svislého proménného zatizeni
zelezni¢ni dopravou reprezentovanou modelem zatizeni LM71 vcetné

dynamickych vliva
Zim71ia Zim71p  J€ Normalni zatizitelnost

Pfechodnost provozniho zatizeni je dovolena tehdy, kdyz prvky spliiuji danou podminku:[16]

iy =¥ /1LM71

kde

Zim71 je rozhodujici zatizitelnost v misté posuzovaného prvku
v je soucinitel dynamické redukce

ALm71 je ucinnost provozniho zatizeni

Soucinitel dynamické redukce W se urci jako pomér dynamického soucinitele provozniho zatizeni

driku dynamickému souciniteli modelu LM71 &;.

¥ = ¢ri/P;
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Soucinitel provozniho zatizeni se ur¢i z poméru hodnot ohybovych momentii ovéfovaného

provozniho zatizeni a modelu zatizeni LM71.

Am71 = Mrga/Mim71,Ea
Prechodnost lze piepocitat na nasobek ovérovaného provozniho zatizeni:

k = Zim71
¥ /1LM71

Pfi stanoveni silni¢ni zatizitelnosti u variant 1 (pouze silni¢ni) a 2 (silni¢ni po odecteni B1) byly
uvazovany dil¢i a kombinacni soucinitele pro mosty pozemnich komunikaci, jez jsou uvedeny
v kap. 3.9.1. Pfi stanoveni zelezni¢ni zatizitelnosti u variant 2 (pouze zelezni¢ni) a 4 (zelezni¢ni
v zavislosti na silni¢ni) byly uvazovany dil¢i a kombinaéni soucinitele pro Zelezni¢ni mosty,

jez jsou uvedeny v kap. 3.9.1.

* Mezipodporové priifezy

Vypocet zatizitelnosti byl proveden pro vybrané prutezy. Vybrané pruiezy v poli, jsou vyznaéeny

na Obr. 309.

CELKOVA DELKA KONSTRUKSE 203500
CELKOVE ROZPETI KONSTRUKCE 202480
7740 ROZPET OHLOUKU 90000 2240

_I f' B30 . 000 . 8000 2000 . 9000 - BOOD . 000 . 9000 - 8009 . 9000 \

Obr. 309: Vyrez z podélného Fezu s vyznacenymi ezy v poli

Pfi¢né fezy s doplnénou vyztuzi jsou na Obr. 310 a Obr. 311. Vyztuz tramt byla pfevzata

z projektové dokumentace z roku 1926. [3]
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PRICNY REZ V POL
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Obr. 310: Pricny Fez v poli odpovidajici poli 5, poli 8, poli 11 a poli 14

PRICNY REZ V POLI

PRE,PR7,PR12,PR13

BECHYNE
A

Bxo20) |

lsod. 1200 odl1200
00 ) 1500 ) HHiboo
9400
9640

Obr. 311: Piicny fez v poli odpovidajici poli 6, poli 7, poli 12 a poli 13

Vnitini sily od dlouhodobych zatizeni byly uvazovany z 2D modelu z vypoétu TDA.

Protoze se jedna o 2D model poskytujici vnitini sily na celou §itku konstrukce, byly takto ziskané

vnitini sily z 2D modelu rozdé€leny na jednotlivé prvky v poméru, ktery byl ziskan ze 3D modelu.
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Postup prepoctu vnitinich sil je uveden v nasledujicich tabulkach. (Tab. 16, Tab. 17, Tab. 18,

Tab. 19)

V Tab. 16 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momentt v poli z 2D modelu pti uvazovani postupu

vystavby a reologickych zmén betonu. Vnitini sily jsou uvedeny pro vybrané prufezy v dobé

uvedeni do provozu, v dob¢ vypoctu zatizitelnosti a na konci Zivotnosti.

Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 |Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prufez

Mostovka vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli
90 + (g-g0)m maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy
[KNm] | [kNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm]

Uvedeni do provozu | 716,81 | 326,46 | 413,54 | 768,36 | 833 | 445,74 | 329,9 | 710,52
Rok piepoctu 2021 | 724,78 | 353,73 | 459,43 | 951,89 | 933,16 | 472,37 | 356,42 | 722,16
Konec zivotnosti | 724,78 | 353,9 | 459,5 | 952,26 | 933,3 | 472,44 | 356,57 | 722,16

Tab. 16: Ohybové momenty v poli na celou mostovku ve vybranych priiezech z 2D modelu v dobé

uvedeni do provozu, v dobé prepoctu zatizitelnosti a na konci Zivotnosti

V Tab. 17 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momentl pro v§echny tramy dohromady.

Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 |Pole 11| Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
Prufez | Prufez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez
Mostovka vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli
90 + (g-g0)m maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy
[KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [kNm] | [kNm]
Konec Zivotnosti 794,71 | 562,86 | 490,93 | 1058,8| 1053,6 | 486,27 | 562,72 | 784,27

Tab. 17: Ohybové momenty v poli na celou mostovku ve vybranych priiiezech z 3D modelu

V Tab. 18 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momentt v poli ze 3D modelu pro vybrané priiezy.

Pole5 | Pole 6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

Prifez | Prifez | Priifez | Prifez | Prifez | Prlfez | Prifez | Prlfez

Mostovka vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli
90 + (g-g0)m maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy
[KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [kNm]

Tram ¢. 1 172,91 | 144,63 | 115,08 | 241,46 | 240,45 | 114,27 | 144,59 | 179,84
Tram ¢&. 2 156,76 | 100,51 | 91,69 | 215,19 | 214,38 | 90,83 | 101,04 | 144,87
Tram ¢. 3 130,44 | 76,94 | 74,69 | 175,77 | 174,96 | 73,96 | 77,34 | 126,42
Tram ¢. 4 128,97 | 88,61 | 78,45 | 168,37 | 167,45 | 77,69 | 88,59 | 128,52
Tram &. 5 205,63 | 152,17 | 131,02 | 258,04 | 256,33 | 129,52 | 151,16 | 204,62

Tab. 18: Ohybové momenty v poli jednotlivych tramii ve vybranych priiezech z 3D modelu
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V Tab. 19 jsou uvedeny prerozdélené ohybové momentu z 2D modelu na zékladé poméru
ohybovych momentt jednotlivych tramt ze 3D modelu.
Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 |Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
Priifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prifez | Prufez | Prufez | Prifez
Mostovka vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli | vpoli
90 + (g-g0)m maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy | maxMy
[KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm] | [KNm]
Tram ¢. 1 157,69| 90,94| 107,71| 217,16| 213,00 111,02 91,62| 165,60
Tram ¢&. 2 142,97| 63,20 85,82| 193,53| 189,91| 88,25| 64,02| 133,40
Tram ¢. 3 118,96| 48,38| 69,91| 158,08| 154,99| 71,86| 49,01| 116,41
Tram ¢&. 4 117,62| b55,71| 73,43| 151,42| 148,33| 75,48| 56,14| 118,34
Tram ¢&. 5 187,54| 95,68| 122,63 | 232,07| 227,07 | 125,84 | 95,78| 188,42

Tab. 19: Ohybové momenty v poli jednotlivych tramii ve vybranych priiFezech po rozdéleni

Vnitini sily od proménného zatiZzeni byly uvazovany ze 3D modelu.

Momenty tnosnosti jednotlivych tramt byly stanoveny dle armovacich vykrest z vykresové

dokumentace. [3] Vypoctené momenty Ginosnosti vybranych prifezi kazdého tramu jsou uvedeny

v Tab. 20

Moment Mep Mero Mero Mero Mero Mero Mero Meo
unosnosti | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm]
pro tramy PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14
Tram €. 1 839,91 | 568,44 | 568,44 | 839,91 | 839,91 | 568,44 | 568,44 | 839,91
Tram €. 2 564,31 | 359,99 | 359,99 | 564,31 | 564,31 | 359,99 | 359,99 | 564,31
Tram €. 3 699,19 | 428,37 | 428,37 | 699,19 | 699,19 | 428,37 | 428,37 | 699,19
Tram ¢. 4 |1278,52| 977,25 | 977,25 |1278,52(1278,52 | 977,25 | 977,25 |1278,52
Trdam ¢. 5 |[1439,64|1087,95|1087,95|1439,64 | 1439,64 | 1087,95 | 1087,95 | 1439,64

Tab. 20: Momenty unosnosti vybranych priiiezii v poli

Pfi stanoveni zatizitelnosti byla uvazovana redukce teplotnich zmén a nerovnomérnych poklesi

na 75 %. Cilem redukce byla snaha vystihnout skute¢nost, ze vlivem trhlin se snizila tuhost

zelezobetonové konstrukce a nasledné se snizily i1 G¢inky téchto vynucenych pretvoreni.

Vypocet zatizitelnosti vybranych prufezii byl proveden v programu Matlab. Vypocet byl

proveden pro vSechny varianty 1-4, pro vSechny sestavy zatizeni a pro obé kombinace 6.10a

a6.10b. Vzhledem k velkému mnozstvi dat je vypolet doloZen v piiloze V oteviené verzi

Matlabu. V této praci jsou vysledné zatizitelnosti vyneseny v grafech.
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Na ukazku byla vybrana kombinace 6.10a, varianta 1 (pouze silni¢ni dopravy), normalni
zatizitelnost a sestava zatizeni nl dle [14]. Normalni zatiZitelnost vybranych prifezt je uvedena

v Tab. 21

o Vieint | Vietnt | Vet | Vietnt | Vnetnt | Vietnt | Viernt | Vietnt
et IO v T T Y 1 T (O < 1 R O (IR O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14
Tram ¢. 1 | 50,400 | 35,327 | 19,159 | 22,291 | 22,958 | 18,300 | 35,442 | 50,965
Tram ¢.2 | 19,962 | 11,507 | 2,550 3,350 3,907 2,118 | 11,345 | 21,220
Tram ¢.3 | 50,371 | 34,085 | 24,746 | 33,606 | 34,185 | 24,400 | 33,898 | 47,700
Tram ¢. 4 162,322 |152,688 135,822 |131,188|131,915| 135,331 152,549 | 162,228
Tram ¢. 5 |136,910|131,592|113,793|103,997|104,943|113,235|131,662 | 139,508

Tab. 21: Normalni zatiZitelnost, pouze silnicni, sestava nl vybranych prirezii v poli

Zatizitelnosti jsou v celku vyhovujici, pouze u tramu €. 2, zejména u vnitfnich poli jsou
zatizitelnosti pomérné nizké, proto trdmu €. 2 byla vénovana vétsi pozornost. Pro detailnéjsi

kontrolu byl vybran prufez PR8. Kontrola byla provedena nasledujicimi zptsoby:

e Rucni kontrola dosazenych hodnot do vyrazu 6.10a
e Ovéfeni prufezu dle norem platnych v dobé navrhu mostu
e Porovnani pficného roznaseni dle tehdejsich postupli a soucasnych postupi
e Vytvoreni kombinace ve SCIA Engineer s dosazenou hodnotou v,, odpovidajici prufezu
PRS tramu €. 2
e Vypocet zatizitelnosti S riznymi variantami vedlejSiho proménného zatizeni, a to:
- Bez uvazovani uc€inkd vétru, Suvazenim 75 % nerovnomérnych poklest
a teplotnich zmén
- Bez uvazeni teplotnich zmén, s uvazenim u€inkl vétru a 75 % nerovnomérnych
poklest
- Bez uvaZzovani uCinky vétru a teplotnich zmeén, suvazovanim 75 %

nerovnomérnych poklesi

Nejdiive byla provedena ru¢ni kontrola. Hodnoty dil¢ich a kombinacnich soucinitelti byly
uvazovany dle Tab. 13 a dynamické ucinkd byly uvazovany dle Tab. 15. Hodnoty ohybovych
momentti od jednotlivych zatiZeni, které byly pouzity pro stanoveni normalni zatiZitelnosti

prufezu PR8 tramu ¢. 2 jsou uvedeny v Tab. 22 a pouzité hodnoty do vyrazu 6.10a jsou

zvyraznény.
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Tram €. 2
Pole 8
Druh zatizeni Pratez uprostied pole
My, max Nodp
[KNm] [KN]
STALE ZATIZEN{
go+(g—9g0)m 193,53 -
A ( - GoJksup Lo -
A (g - go)kiinf -7,18 -
Vodorovny pokles zékladt o 5 mm 9,87 2,39
Svisly pokles zakladii 0 5 mm 8,06 0,93
VITR
Pfi¢ny vitr — zatizeni na mostovku 11,15 -7,22
Pti¢ny vitr — zatizeni na oblouky 10,77 -13,67
PFi¢ny vitr — zatizeni na pilife a vzpéry 14 -1,69
Podélny vitr — zatiZzeni na mostovku 35,36 4,39
Podélny vitr — zatizeni na oblouky 13,67 2,17
PodéIny vitr — zatizeni na pilife a vzpéry 9,6 0,31
TEPLOTNI UCINKY
Rovnomérna teplota 100,53 22,41
Linearni teplota — zatizeni na mostovku 313,17 75
Linearni teplota — zatizeni na oblouky 10,89 0,98
Lineérni teplota — zatiZeni na pilife a vzpéry v podélném sméru 27,24 -4,9
Linearni teplota — zatizeni na pilife a vzpéry v pfi¢ném sméru 2,63 -1,29
SILNICNI DOPRAVA
Normalni zatizitelnost — 2NV, 2 zat. pruhy — varianta 1 72,16 4,12
Normalni zatizitelnost — 2NV, 2 zat. pruhy — varianta 2 74,04 3,82
Normadlni zatiZitelnost — 2NV, 2 zat. pruhy — varianta 3 71,11 4,63
Normélni zatiZitelnost — 2NV, 1 zat. pruh 48,59 4,7
Normalni zatizitelnost — UDL, 2 zat. pruhy — varianta 1 37,74 2,8
Normalni zatizitelnost — UDL, 2 zat. pruhy — varianta 2 35,97 3,1
Normalni zatizitelnost — UDL, 2 zat. pruhy — varianta 3 37,29 2,97
Normadlni zatizitelnost — UDL, 1 zat. pruh 22,42 2,67
Levy chodnik 1,7 1,06
Pravy chodnik 5 0,14
Vyhradni zatiZitelnost — 6NV — varianta 1 0,29 0,04
Vyhradni zatiZitelnost — 6NV — varianta 2 0,16 0,01
Vyjime¢na zatizitelnost — 9NV — varianta 1 0,18 0,02
Vyjimedna zatizitelnost — 9NV — varianta 2 0,15 0,02
Vodorovné sily — Normalni zatizitelnost - 2 zat. pruhy 5,32 -0,04
Vodorovné sily — Normdlni zatiZitelnost - 1 zat. pruh 4,51 -0,14
Vodorovné sily — Vyhradni zatiZitelnost 0,03 0

Tab. 22: Ohybové momenty priifezu PRS tramu ¢. 2
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Vyjadieni rovnomérného zatizeni z vyrazu 6.10a:

Mga — XV6,i"Mg,j — XYqi"Po,"Qki
Y- LI',O,l ) 52 ) ka,ci

Vncinl =

Dosazeni hodnot ohybovych momentt priifezu PRS8 tramu €. 2:

Uneim = 564,31 — 1,35 (193,53 + 14,36) — 0,75 - 1,2 (9,87 + 8,06) — 1,5 0,6
- (35,36 4+ 13,67 +9,6) — 0,75-1,5- 0,6
-(0,75- (0,5 - 313,17 + 10,89 + 27,24 + 2,63) + 100,53) — 1,35 - 0,75
- (7,7 +5)/ (1,35 0,75 - 1,2 - (74,04 + 35,97))

Vn,cl,nl = 0,25536

Stanoveni normalni zatizitelnosti:

Sila na zadni napravu: Vier =100 v, =100-0,25536 = 25,536 kN
L 4 4
Tiha vozidla: Vow = 3 Vier = 3 25,536 = 34,048kN
ot s 1
Normalni zatizitelnost: Vi =7=-34,048 = 3,40t

10

Hodnota normalni zatizitelnosti vypoétena v Matlabu v prifezu PRS8 tramu €. 2 byla 3,350 t.

Hodnoty jsou shodné. Vypocet v Matlabu Ize povazovat za spravny.

Nasledné byl pritez posouzen podle norem platnych v dobé navrhu mostu. Konstrukéni prvky se
diive posuzovaly s vyuzitim tzv. klasické teorie z hlediska dosazeni tzv. dovolenych naméahani
materialu. V souéasnosti tento zptisob posudku lze principialné pfirovnat k ovéfeni mezniho stavu
pouzitelnosti (jedna se o posouzeni konstrukce v pruzném stavu a o posouzeni maximalnich
hodnot napéti). Dovolené namahani betonu pouzitého pro tramy bylo 3,38 MPa a dovolené

namahani plavkové oceli bylo 85 MPa.[3]

Posouzeni vybraného prifezu bylo provedeno na zakladé predpokladu, ktery byl uveden
ve statickém vypoctu z roku 1926. Pro konstrukéni prvky, které jsou zatizeny pouze silni¢ni
dopravou, tj. tramy pod silni¢ni vozovkou, chodnikové desky, konzoly a deska mostovky
pod silniénim svrskem plati ustanoveni ¢eskoslovenského fadu pro mosty silniéni z roku 1923
a dimenzuji se jako prvky pro most silni¢ni. Dale bylo ve statickém vypoctu uvedeno, ze byl tram
¢. 2 vySetfovan na stalé zatiZzeni a na pohyblivé zatizeni dopravou a rovnomérnym zatizenim
chodniku na pfilehlé strané. Maximalni mezipodporovy moment od pohyblivého zatizeni byl
dosazen pfi zatiZeni strojni orackou 22t a rovnomérnym zatizenim chodniku 500 kg/m?.

Pfi zatizeni strojni oraCkou bylo mozno zvysit dovolené namahani materidlu o 20 %.
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Pfi¢né roznaseni na jednotlivé tramy byly stanoveny z ptedpokladu dokonale tuhého ztuzidla.

Zatizeni vétrem ani teplotou nebylo pfi dimenzovani vyztuze uvazovano. [3]
Pti posouzeni vybraného priiezu se vychazelo z vyse uvedenych predpokladu.

Prifez PR8 tramu €. 2 byl posouzen na zatizeni stalé a pohyblivé. Tato kombinace zatizeni byla
nazyvana dle tehdej$i smérnice jako zatiZzeni hlavni. Pohyblivé zatizeni bylo uvazovano
dle mostniho fadu z roku 1923. [24] Pro posouzeni bylo vybrano svislé pohyblivé zatizeni
reprezentované stojni oraCkou s hmotnosti 22t a soucasné pusobici rovnomérné zatizeni
chodnikii 5 kN/m?. Vypocet ohybového momentu od strojni oracky a rovnomérného zatiZeni
chodnikt byl proveden ve 2D modelu. Vykresleni ohybovych momentd je na Obr. 312 a Obr.
313.
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Obr. 312: Ohybovy moment od zatizeni strojni orackou
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Obr. 313: Ohybovy moment od zatizeni chodnikii
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Pfi¢né roznaseni na jednotlivé tramy bylo urc¢eno — v souladu s tehdy pouzivanymi postupy —
za predpokladu tzv. dokonale tuhého ztuzidla. Pomoci pficinkovych car pticného roznaseni
je mozno zjistit, jakou ¢ast zatizeni dané tramy pfenasi. Umisténi oracky v pfi¢ném sméru véetné

vykresleni pfic¢inkové ¢ary pro tram ¢. 2 je zobrazeno na Obr. 314.

ZATIZENI STROJNI ORACKOU 220 kN

1200 i 6500 1200 [
100 | 100
250 | o 2000 U
Trs i | 75 KN
‘ a5 kN ‘ 35 kN

/T-:—

| |
0] ™
o] (=
q—n mn
o O

Obr. 314: Umisténi oracky v pricném sméru véetné vykresleni pricinkové cary pro tram ¢. 2

Dynamické ucinky se neuvazuji. UvaZuje se pouze zatizeni na kladné ¢asti Cary pricného

roznaSeni. Vyc¢isleni ohybového momentu od zatiZzeni dopravou na tram ¢. 2 je nasledujici:

Mdoprava =12 " Moracka + 12 Mchodniky
Mgoprava = 0,307 - 318,36 + 0,435 - 106,47
Mdoprava = 144,05 kNm

Moment od stfedni hodnoty stalého zatizeni je roven 193,53 kNm dle Tab. 22. Hodnota
ohybového momentu odpovida zatizeni od vlastni tihy tramu ¢. 2 a zatiZzeni mostniho svr§ku
z doby rekonstrukce v roce 2004. Moment od stalého zatizeni byl pfepocitan s mostnim svrskem
po dokonéeni mostu roku 1928. Pivodni mostni svrsek je uveden v kap.2.3.3. Nové vypocteny

moment od stalého zatizeni odpovida hodnoté 143,42 kNm.

Vyc¢isleni momentu od zatizeni hlavniho:

Mpiaoni = My + Maoprapa = 143,42 + 144,05 = 287,47 kNm
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Nasledné¢ byla vypoctena poloha neutralni osy idealniho prafezu. Predpokladalo se,
ze poloha neutralni osy bude prochazet zebrem T-prifezu. Poloha neutralni osy se stanovi

dle vztahu:

05
x = {(begr - df - (begr —bo) + 2+ 0+ Aa - ((begr — bg) - dg +d - by) +n - AZ)
— (befr — bp)dg —n - Az}/by

berr  je spoluptisobici Sitka deska
by je Sitka tramu, kterd je rovna 0,3 m
do je tloustka desky, odpovida hodnoté 0,16 m
n je pracovni soucinitel, ktery je roven hodnoté 15
A, jecelkova plocha vyztuze, ktera je 2513,27 . 10° m? dle PR8

d je ucinna vyska prufezu, ktera je rovna 1,266 m dle PR8

Spoluptsobici sitka desky se stanovi jako mensi z hodnot:
besr = min(B; by + 2+ b, + 12 - dy) = min(1,5;0,3+2-0,2+ 12-0,16) = min(1,5; 2,62)
beff =15m

x={(15-0,16%-(1,5-0,3) + 2 15-0,00251327 - ((1,5 - 0,3) - 0,16 + 1,266 - 0,3) + 15

£0,002513272)*° — (1,5 — 0,3) - 0,16 — 15 - 0,00251327}/0,3
x =0,2297 m

Predpoklad byl ovéfen. Vyska tladené oblasti je vétsi nez tloustka desky mostovky, neutralni osa

prochazi zebrem T-priiezu.
Poté bylo dopocteno rameno vnitinich sil:

zp =d — 0,5 do + ((befr — bo) g +bg - x* - (2-x—=3d))/(6 " (efr* do - (2-x — do)
+bg - (x — do)?))

7 = 1,266 — 0,5 0,16 + ((1,5 — 0,3) - 0,162 + 0,3 0,22972 - (20,2297 — 3 - 0,16)) /(6
- (1,5-0,16- (20,2297 — 0,16) + 0,3 - (0,2297 — 0,16)?2))

Zp = 1,18 m
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Napéti ve vyztuzi je dano vztahem:

_ Mhpiavni
. =—
Aa *Zp

~ 28747
% = 351327 10-6 - 1,18

0, =96936,5 kPa = 96,937 MPa

Napéti v betonu je dano vztahem:

_96936,5 0,2297
- 15 1,266 — 0,2297

Op

o, =1432,42 kPa = 1,432 MPa
Posouzeni prifezu bylo provedeno metodikou dovolenych namahani. Podminka je uvedena nize:
0,512k, &0,<12-ky
96,94 MPa < 102 MPa & 1,43 MPa < 4,056 MPa VYHOVUJE

Prafez PRS8 tramu ¢.2 dle tehdejsi norem vyhovuje. Lze piedpokladat, ze uvazované mnozstvi
vyztuze dle armovacich vykrest a ptvodniho statického vypoctu odpovida realizované

konstrukci.

Dale bylo porovnano pii¢né roznaseni na jednotlivé tramy dle tehdejs$ich postupd a soucasnych
postupl. Pro roznaSeni zatizeni v pficném sméru je rozhodujici vliv tuhosti pficného fezu.
Dle tehdejsich postupti se uvazovala zjednoduSend metoda uréeni pfiéného roznaseni zatiZeni,
a to dle tzv. dokonale tuhého ztuzidla. Pfi jednostranném zatizeni se predpokladalo, ze dochazi
k deformaci celého pii¢ného fezu po linearni piimce. (Obr. 314). Dle souéasnych postupti
se uvazuje s jinym ptfi¢nym roznasenim, které je ovlivnéno tuhosti jednotlivych prvka konstrukce.
Tuhost konstrukce pak neni nekonec¢na. Ptiklad pficného roznaseni dle MKP ze 3D modelu je

znazornén na Obr. 315.
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74,04 KNm.

Obr. 315: Piicné rozndSeni zatizeni od dvoundprav umisténych u levého obrubniku

Dle soucasnych postuptl jsou vnitini trdimy namahany vyrazné vice neZ pfi uvazovani dokonale
tuhého ztuzidla, coz je jeden z dlivodd, pro€ zatizitelnosti zejména u vnitinich tramt vychazeji

tak nizké.

Od pocatku 20. stoleti navic postupné dochazi k vyznamnému vyvoji (naristu) svislého
pohyblivého zatiZeni silni¢nich mostt. Pti vyvoji silni¢nich vozidel sou¢asné nartistalo zatizeni
na napravu. V soucasnosti jsou silni¢ni vozidla robustngjsi a tézsi. | tento diivod mize mit vliv na

zatizitelnost.

Pro kontrolu byla vytvofena kombinace ve SCIA Engineer s dosazenou hodnotou v,, odpovidajici
prafezu PR8 tramu ¢. 2. Vypoétend normalni zatizitelnost prafezu PR8 tramu ¢. 2 byla rovna
hodnot¢ 3,40 t. Této hodnoté odpovida v, = 0,2555. Pfi vypoctu bylo uvazovano se stalym
zatizenim ze 3D modelu. Moment od stalého zatizeni je nepatrné€ vyssi nez prepo¢teny moment
z TDA. Navrhovy moment tnosnosti prifezu PR8 tramu ¢. 2 je roven 564,31 kNm. Navrhovy

ohybovy moment ze zadané kombinace je vykreslen na Obr. 316.

Obr. 316: Navrhovy ohybovy moment priezu PRS tramu ¢. 2 od kombinace zatiZeni 6.10a, pouze silnicni

zatizeni, normalni zatiZitelnost, sestava nl
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Staticky vypocet

Ohybovy moment se 1iSi o rozdil hodnot momentd od stalého zatizeni ze 3D modelu a z TDA.

Ruéni vypocet i vypocet v Matlabu byl timto zpisobem zkontrolovan.

V neposledni fad¢ bylo pii stanoveni zatizitelnosti uvazovano S riznymi variantami vedlejsiho
proménného zatizeni, které byly zminény vyse. VypocCet normalni zatizitelnosti prufezu PR8
tramu €. 2 pro ruzné varianty vedlej$iho proménného zatizeni byl proveden v programu Matlab.

Vypoétené hodnoty jsou uvedeny v Tab. 23.

Vheint
t
Normalni zatiZitelnost prifezu PRS8 tramu ¢. 2 Po[lt]e g
PR8

S vétrem a teplotou, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén | 3,350
Bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesii a teplotnich zmén 8,631
Bez teploty, uvazovano s vétrem a 75 % nerovnomérnych poklest 19,820
Bez teploty a vétru, uvaZzovano s 75 % nerovnomeérnych poklest 25,000

Tab. 23: Normdlni zatiZitelnost, pouze silnicni, sestava nl vybraného prurezii v poli s uvdzZenim riiznych

variant vedlejsiho proménného zatizeni

Z Tab. 23 jednozna¢né vyplyva, ze GCinky teplotnich zmén vyrazné ovliviiuji zatizitelnost.
| pfes uvazované redukce ucinkd teplotnich zmén vcetn€ uvazovaného vlivu sniZeni tuhosti
nasledkem vzniku trhlin v Zelezobetonové konstrukci je toto zatizeni nejucinnéjsi. Zatizeni
staticky neurcité konstrukce zménou teploty vyvolava vnitini sily, a proto neni vhodné
zanedbavat ucinky teplotnich zmén. Dle informaci v plivodnim statickém vypoctu bylo
uvazovano s teplotou pouze u krajnich tramt pod silni¢nim a Zelezni¢nim svrskem. Vliv teploty
a vétru byl zohlednén pii dimenzovani vzpér a obloukovych past. Teplota byla uvazovana +12°C
a u¢inek vétru byl uvazovan hodnotou 150 kg/m? pfi zatizeném mosté. Uginky teploty a vétru

byly uvazovany nizsi v porovnani s uc¢inky soucasnymi.

Most byl navrzen pied téméf sto lety S pouzitim tehdy dostupnych metod ana jina (mensi)
zatizeni, neZ se uvazuji v soucasné dob¢, coz miize byt ptri¢inou nizké zatizitelnosti v nékterych
prafezech. Jako betonaiska vyztuz byla pouzita plavkova ocel s vyrazné niz§i mezi kluzu, nez jaka
je pouzivana v soucasnosti. Navrhova mez kluzu plavkové oceli byla 180 MPa, dle soucasné
normy se musi pouzivat betonafské vyztuze s mezi kluzu v rozmezi 400 MPa az 600 MPa.
Mez kluzu plavkové oceli je témeét 2,5% nizsi nez mez kluzu soucasn€ pouzivanych betonaiskych
vyztuzi. Vybrany prufez byl posouzen dle tehdejsi smérnice a vyhovél. Dle soucasnych postupti
— MKP — dochazi k odlisnému pficnému roznaseni, vnitini trdmy jsou vice namadhany,
nez bylo tehdy uvazovano. Vysledné zatizitelnosti vybranych prifezt jsou uvedeny v Tab. 24

az Tab. 79. Stejna data jsou pro pichlednost zobrazena v grafech la az 56a.
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 50,4 35,3 19,2 22,3 23,0 18,3 35,4 51,0
Tram ¢. 2 20,0 11,5 2,6 3,4 3,9 2,1 11,3 21,2
Tram €. 3 50,4 34,1 24,7 33,6 34,2 24,4 33,9 47,7
Tram €. 4 162,3 | 152,7 | 1358 | 131,2 | 1319 | 1353 | 1525 | 162,2
Tram ¢. 5 136,9 | 1316 | 113,8 | 104,0 | 104,9 | 113,2 | 131,7 | 1395
6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava
N ’l , Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
Jvsioieeoml N 1R O LA LA N L Y L Y LS T Y L4 B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 68,7 49,3 27,6 30,5 31,3 26,4 49,5 69,6
Tram ¢. 2 27,6 16,4 4,7 58 6,5 4,1 16,1 29,2
Tram €. 3 67,3 45,8 33,3 44,2 44,9 32,9 45,6 63,9
Tram ¢. 4 2155 | 203,2 | 179,5 | 169,3 | 170,2 | 1788 | 203,0 | 215,3
Tram €. 5 182,6 | 176,1 | 150,3 | 134,3 | 1355 | 1496 | 176,2 | 186,1
6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 111,0 73,9 41,3 54,4 56,3 39,8 73,2 115,0
Tram ¢. 2 53,4 29,9 6,5 9,3 10,9 54 29,3 55,1
Tram ¢. 3 212,4 | 1405 95,6 131,8 | 1341 94,3 139,7 | 2004
Tram ¢. 4 471,3 | 4244 | 3975 | 3678 | 369,8 | 396,1 | 424,0 | 4709
Tram ¢. 5 317,7 | 300,6 | 256,6 | 2439 | 246,0 | 2554 | 300,9 | 317,6

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

Vihradni Vi | Vieere | Vieerz | Vieerz | Vieerz | Vrieare | Vieare | Vier
age e [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 148,4 104,6 58,8 70,5 72,8 56,8 103,6 153,8
Tram €. 2 71,8 43,0 11,6 15,4 17,3 10,3 42,2 74,0
Tram ¢&. 3 286,9 | 190,3 | 122,1 | 161,3 163,9 120,4 | 189,3 | 2709
Tram ¢. 4 631,9 569,0 533,6 | 447,3 449,6 531,7 568,5 631,5
Tram ¢. 5 411,6 | 4058 | 3316 | 309,0 | 3116 | 330,0 | 406,1 | 4116

Tab. 24: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silnicni doprava
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6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

V"' . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
Yjimecna
- wyetort IR I I 1V 1 A LV ¢ I B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 350,2 | 203,8 | 109,3 | 142,7 | 147,3 | 105,7 | 2018 | 3718

Tram ¢.2 | 123,9 70,3 18,1 24,6 27,6 15,9 69,0 123,5

Tram¢.3 | 320,2 | 200,8 | 146,0 | 1932 | 196,5 | 1440 | 199,7 | 276,44

Tram ¢. 4 | 959,2 | 846,7 | 714,7 | 736,6 | 7404 | 7121 | 8459 | 9585

Tram ¢.5 | 904,2 | 8858 | 7126 | 633,2 | 687,6 | 709,2 | 886,3 | 994,7

Tab. 25: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silni¢ni doprava

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecéteni Bl

N i Vietnt | Vinetnt | Vietnt | Vet | Vet | Vinetnt | Vietnt | Vieint
Jatgaeer e | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14
Tram €. 1 49,2 29,3 6,5 4,1 51 5,6 29,0 495
Tram ¢. 2 10,5 -1,1 -20,3 -24,2 -23,3 -20,9 -1,4 11,4
Tram ¢. 3 64,8 32,5 11,3 27,8 28,9 10,6 32,1 61,5
Tram ¢. 4 4955 | 4352 | 364,9 | 3339 | 3365 | 3634 | 434,7 | 495,6
Tram ¢. 5 626,7 | 587,3 | 458,5 | 308,2 | 312,2 | 456,0 | 586,2 714,4

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni B1

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz
Normalni
zatizitelnost [t [t] [t [ [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 58,5 36,1 -0,7 -26,7 -25,5 -1,7 35,5 58,4

Tram €. 2 9,3 -4,1 -32,0 | -575 | -56,5 | -32,8 -4.5 11,0

Tram &. 3 84,8 44,1 12,2 8,6 10,1 11,3 43,7 80,5

Tram ¢. 4 | 654,3 | 584,9 | 466,4 | 3656 | 368,6 | 464,3 | 584,3 | 654,1

Tram ¢.5 | 819,7 | 794,2 | 536,3 | 3016 | 306,0 | 532,2 | 7919 | 926,3

Tab. 26: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl
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6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni Bl

Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl

Vhradnd | g g ) @ | @ | W | @ | @ |
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PRS5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 92,1 53,2 11,6 7,6 9,5 10,1 52,6 95,7

Tram ¢. 2 19,2 -1,9 -35,7 | -444 | -428 | -36,8 -2,5 21,2

Tram ¢. 3 1351 67,1 21,9 57,3 59,6 20,6 66,4 130,0

Tram¢. 4 | 816,2 | 731,1 | 664,2 | 630,9 | 6352 | 6611 | 730,3 | 930,3

Tram &. 5 | 1208,9 | 950,6 | 661,4 | 536,0 | 543,1 | 656,6 | 951,5 | 1502,9

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni B1

Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2

Vyhradni
zatiZitelnost [t [t] [t] [t] [] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PRS PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram &. 1 107,2 66,3 -1,2 -47,8 | -45,6 -3,1 65,3 110,6

Tram ¢&. 2 16,6 1,7 -55,4 | -101,6 | -99,7 | -56,8 -8,4 19,9

Tram ¢. 3 179,6 92,3 22,7 17,0 19,7 21,0 91,4 172,9

Tram ¢. 4 | 1111,1 | 1004,0 | 887,3 | 6258 | 630,4 | 883,0 | 1003,0 | 1266,7

Tram ¢. 5 | 1380,0 | 1341,3 | 732,7 | 506,7 | 514,2 | 726,6 | 1342,2 | 1643,7

Tab. 27: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,54 1,78 0,60 0,37 0,38 0,58 1,77 2,28
Tram €. 2 0,61 0,43 0,15 0,12 0,13 0,14 0,42 0,67
Tram €. 3 1,20 0,88 0,61 0,59 0,60 0,60 0,87 1,21
Tram €. 4 2,65 2,53 2,18 1,87 1,88 2,17 2,53 2,62
Tram €. 5 1,76 1,72 1,37 1,12 1,13 1,36 1,72 1,74

Tab. 28: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava
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6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze Zelezni¢ni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 4,98 3,34 1,14 0,70 0,71 1,11 3,31 4,74
Tram €. 2 1,36 0,95 0,29 0,22 0,24 0,27 0,93 1,42
Tram €. 3 2,65 1,90 1,26 1,18 1,20 1,25 1,89 2,74
Tram €. 4 5,73 5,49 4,62 3,83 3,85 4,60 5,49 5,68
Tram €. 5 3,91 3,83 2,91 2,36 2,39 2,89 3,83 3,85

Tab. 29: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,36 1,60 0,53 0,33 0,34 0,51 1,59 2,12
Tram €. 2 0,54 0,35 0,09 0,08 0,09 0,08 0,35 0,60
Tram €. 3 1,15 0,83 0,57 0,56 0,57 0,56 0,83 1,16
Tréam €. 4 2,63 2,52 2,16 1,85 1,86 2,15 2,51 2,61

Tram €. 5 1,76 1,71 1,36 1,11 1,12 1,35 1,71 1,73

6.10a - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Piechodnost
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14
Tram €. 1 4,63 3,00 1,00 0,62 0,64 0,98 2,98 4,40
Tram ¢. 2 1,22 0,78 0,18 0,15 0,17 0,16 0,77 1,28
Tram €. 3 2,55 1,81 1,18 1,13 1,14 1,16 1,80 2,63
Tram ¢. 4 5,69 5,45 4,58 3,79 3,81 4,56 5,45 5,65
Tram ¢. 5 3,89 3,81 2,89 2,34 2,36 2,87 3,81 3,83

Tab. 30: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, Zeleznic¢ni doprava po odecteni silnicni
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6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — pouze silnicni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 53,0 37,8 26,0 29,1 29,8 25,1 38,0 53,8
Tram €. 2 21,9 13,3 5,4 8,5 9,1 5,0 13,1 23,1
Tram ¢. 3 51,8 35,4 26,9 37,6 38,2 26,5 35,2 49,0
Tram ¢. 4 163,8 154,1 139,6 135,2 135,9 139,2 153,9 163,7
Tram ¢. 5 138,5 133,1 120,2 109,4 110,3 119,7 133,2 141,2
6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — pouze silni¢ni doprava
N ’l , Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
Jattmtoroc | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 72,1 52,6 36,4 39,0 39,8 35,2 52,8 73,3
Tram ¢. 2 30,1 18,7 8,4 12,4 13,1 7,9 18,5 31,7
Tram ¢. 3 69,3 47,6 36,1 49,3 50,1 35,7 47,3 65,6
Tram ¢. 4 217,4 205,0 184,5 174,4 175,3 183,9 204,8 217,3
Tram €. 5 | 184,7 | 178,2 | 158,7 | 141,2 | 142,3 | 158,0 | 178,3 | 188,3
6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmeén — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 116,7 79,2 56,0 71,1 73,0 54,5 78,4 121,3
Tram €. 2 58,6 34,6 13,8 23,7 25,3 12,7 34,0 59,9
Tram €. 3 218,6 146,0 103,9 147,6 149,8 102,6 145,2 206,0
Tram ¢. 4 475,5 428,2 408,7 379,0 380,9 407,3 427,8 475,2
Tram ¢. 5 321,4 304,2 271,2 256,5 258,6 270,0 304,4 321,4

6.10a - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmeén — pouze silni¢ni doprava

Vihradni Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
age e [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 155,8 111,6 77,6 90,2 92,4 75,7 110,5 162,0
Tram €. 2 78,4 49,2 21,0 32,6 34,5 19,7 48,3 80,1
Tram ¢. 3 295,2 197,6 132,4 180,1 182,7 130,8 196,6 278,3
Tram ¢. 4 637,6 574,0 548,5 460,7 463,1 546,7 573,5 637,2
Tram €. 5 416,3 410,6 350,2 324,7 327,3 348,6 410,8 416,5

Tab. 31: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silnicni doprava
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6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — pouze silnicni doprava

.. . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
ZVatyg;it“gfl‘;; [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 367,7 217,3 144,3 182,5 187,0 140,6 215,3 391,5
Tram €. 2 135,3 80,5 32,6 52,1 55,2 30,5 79,1 133,9
Tram ¢. 3 329,4 208,6 158,3 215,8 219,0 156,3 207,5 283,9
Tram ¢. 4 967,8 854,2 734,7 758,7 762,6 732,2 853,5 967,2
Tram ¢. 5 914,7 896,0 752,5 665,4 722,3 749,2 896,6 | 1006,4

Tab. 32: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silni¢ni doprava

6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — silni¢ni doprava po odecteni Bl

N i Vietnt | Vinewnt | Vietnt | Vet | Vietnt | Vietnt | Vietnt | Vaetnt
Jatgaeer e | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14
Tram €. 1 52,3 32,2 14,6 13,0 14,0 13,8 31,8 52,8
Tram ¢. 2 13,3 1,5 -16,2 -16,3 -15,5 -16,8 1,2 14,0
Tram ¢. 3 67,8 35,1 15,5 35,9 37,0 14,9 34,8 64,1
Tram ¢. 4 501,0 440,0 378,0 347,1 349,7 376,6 439,5 501,1
Tram €. 5 636,7 596,9 497,2 332,4 336,5 494,9 595,8 726,1

6.10a - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomeérnych poklest a teplotnich
zmén — silnicni doprava po odecteni B1

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz
Normalni
zatizitelnost [t [t] [t [ [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 62,5 39,8 9,9 -15,7 -14,5 8,9 39,3 62,7
Tram €. 2 13,0 -0,8 -26,6 -47,8 -46,7 -27,4 -1,2 14,4
Tram €. 3 88,7 47,6 17,7 18,7 20,2 16,8 47,2 84,0
Tram €. 4 661,3 | 591,3 | 483,2 | 381,2 | 384,2 | 481,2 | 590,6 | 661,3
Tram €. 5 832,3 | 806,4 | 582,5 | 328,7 | 333,0 | 578,6 | 804,1 | 940,9

Tab. 33: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — silni¢ni doprava po odecteni Bl
, B Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl
et IO 3 T T 1 T (O 5 1 R A (IR B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 97,8 58,5 26,4 24,4 26,2 24,8 57,8 102,1
Tram €. 2 24,4 2,7 -28,4 -30,0 -28,4 -29,5 2,1 26,0
Tram €. 3 141,3 72,6 30,2 74,0 76,3 28,9 71,9 135,5
Trém €. 4 825,2 | 739,2 | 688,2 | 655,6 | 660,0 | 6852 | 738,4 | 940,7

Tram €. 5 | 1228,2 | 966,1 | 717,2 | 578,1 | 585,2 | 712,6 | 967,1 | 1527,5
6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — silni¢ni doprava po odecteni Bl

V ’h d i Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
- svheuomtl I LR O LA L N L Y L Y L4 T Y L4 B 14

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 114,6 73,2 17,6 -28,1 -25,9 15,8 72,2 118,7
Tram €. 2 23,3 -1,5 -46,0 -84,3 -82,5 -47,5 -2,2 26,1

Tram €. 3 187,9 99,7 33,1 36,7 39,5 314 98,7 180,3
Tram ¢. 4 | 1123,1 | 1014,9 | 919,3 | 652,5 | 657,1 | 915,1 | 1013,9 | 1280,6
Tram ¢.5 | 1401,2 | 1362,0 | 795,9 | 552,0 | 559,5 | 790,0 | 1363,0 | 1669,7

Tab. 34: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10a - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomeérnych poklest a teplotnich
zmén — pouze zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,65 1,89 0,72 0,44 0,44 0,71 1,88 2,40
Tram €. 2 0,65 0,46 0,20 0,18 0,18 0,19 0,46 0,71
Tram €. 3 1,23 0,90 0,64 0,64 0,65 0,63 0,90 1,24
Tram €. 4 2,67 2,55 2,23 1,92 1,93 2,22 2,55 2,64
Tram €. 5 1,78 1,73 1,43 1,18 1,19 1,43 1,73 1,75

Tab. 35: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — pouze zelezni¢ni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 5,21 3,54 1,38 0,82 0,84 1,35 3,52 4,98
Tram ¢. 2 1,45 1,03 0,39 0,34 0,35 0,38 1,02 1,51
Tram €. 3 2,71 1,95 1,33 1,28 1,30 1,32 1,94 2,80
Tram €. 4 5,77 5,53 4,72 3,93 3,95 4,70 5,52 5,72
Tram €. 5 3,94 3,86 3,04 2,48 2,50 3,02 3,86 3,88

Tab. 36: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava

6.10a - Pole — bez zatiZeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén —zeleznicni doprava LM71 po odecteni silni¢ni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,47 1,71 0,65 0,40 0,41 0,64 1,70 2,23
Tram €. 2 0,58 0,39 0,14 0,14 0,15 0,13 0,39 0,64
Tram €. 3 1,18 0,86 0,60 0,61 0,62 0,60 0,86 1,19
Tréam €. 4 2,65 2,53 2,21 1,90 1,91 2,20 2,53 2,63

Tram €. 5 1,77 1,72 1,42 1,16 1,18 1,42 1,72 1,75

6.10a - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomeérnych poklest a teplotnich
zmén — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Piechodnost
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14
Tram €. 1 4,86 3,21 1,24 0,75 0,77 1,21 3,18 4,64
Tram ¢. 2 1,31 0,87 0,28 0,27 0,28 0,26 0,86 1,36
Tram €. 3 2,61 1,86 1,25 1,22 1,24 1,24 1,85 2,69
Tram ¢. 4 5,73 5,49 4,69 3,89 3,91 4,67 5,49 5,68
Tram ¢. 5 3,93 3,84 3,03 2,45 2,48 3,01 3,85 3,87

Tab. 37: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni

| 199



Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesti— pouze silni¢ni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 70,4 61,7 48,1 42,5 42,9 47,1 62,3 72,4
Tram €. 2 34,8 31,7 24,0 19,8 20,2 23,4 31,8 35,9
Tram ¢. 3 61,4 48,6 40,6 46,4 46,9 40,2 48,5 58,0
Tram ¢. 4 172,9 165,5 150,9 143,1 143,8 150,4 165,4 172,9
Tram ¢. 5 148,2 144,5 130,2 116,2 117,1 129,5 144,5 151,0
6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
o, Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
o N [ v 1 O v Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 94,9 84,0 65,0 55,7 56,1 63,7 84,9 97,6
Tram ¢. 2 47,0 43,1 32,7 26,7 27,2 31,9 43,1 48,5
Tram ¢. 3 81,9 65,1 54,1 60,6 61,2 53,6 64,9 77,5
Tram ¢. 4 229,5 220,2 199,3 184,5 185,3 198,6 220,0 229,5
Tram ¢. 5 197,5 193,2 171,7 149,8 150,9 170,8 193,2 201,3
6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 155,0 129,1 103,6 103,9 105,3 102,3 128,7 163,2
Tram €. 2 93,0 82,5 60,9 55,0 56,3 59,8 82,1 93,1
Tram €. 3 258,9 200,4 156,7 182,0 183,8 155,2 199,8 243,7
Tram ¢. 4 502,0 459,9 441,7 401,3 402,9 440,1 459,7 502,0
Tram ¢. 5 343,8 330,1 293,6 272,6 274,4 292,1 330,3 343,8

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesii — pouze silnicni doprava

) ) Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
et IO < O T Y 1 T (O < R Y ( RO B O

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram ¢. 1 205,0 178,2 138,6 128,7 130,4 136,9 177,6 215,7
Tram ¢. 2 122,4 113,1 81,3 70,3 71,8 79,9 112,5 122,7
Tram ¢. 3 348,8 270,2 198,1 221,1 223,2 196,3 269,4 328,6
Tram ¢. 4 673,0 616,4 592,5 487,6 489,6 590,4 616,0 672,9
Tram ¢. 5 445,0 445,1 378,7 344,6 346,9 376,9 445,4 445,2

Tab. 38: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silnicni doprava
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

V"' . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
Yjimecna
- wuetvort IR I I 1V O LV ¢ I B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 483,6 | 347,1 | 257,6 | 260,4 | 263,8 | 254,6 | 346,0 | 521,2
Tram €. 2 211,4 | 185,2 | 126,1 | 112,2 | 114,7 | 124,0 | 184,1 | 205,0
Tram €. 3 389,3 | 285,1 | 236,9 | 2650 | 267,5 | 234,7 | 284,3 | 335,3
Tram ¢. 4 | 1021,5 | 917,3 | 793,6 | 803,0 | 806,3 | 790,7 | 916,7 | 1021,4
Tram €. 5 977,7 | 971,4 | 813,8 | 706,3 | 765,7 | 809,8 | 972,0 | 1076,0

Tab. 39: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silni¢ni doprava

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

N i Viewnt | Vnernt | Viewnt | Vet | Vaernt | Vietnt | Vet | Vieint
ormalni
e 1 O R A O < N B < O A
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14

Tram €. 1 72,8 59,8 41,1 30,5 31,2 40,4 59,6 74,4
Tram €. 2 32,0 27,5 10,7 0,7 1,4 10,0 27,3 31,8
Tram €. 3 87,2 61,5 42,7 53,5 54,5 41,9 61,2 81,9
Tréam €. 4 535,2 | 480,6 | 416,9 | 373,3 | 375,6 | 415,3 | 480,2 | 535,8

Tram €. 5 697,1 | 667,3 | 556,7 | 363,1 | 366,7 | 553,8 | 666,1 | 795,5

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz

Normalni |y [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizZitelnost

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram ¢. 1 89,3 76,1 44,2 5,8 6,7 43,3 75,8 91,0

Tram ¢. 2 37,5 33,5 8,2 -26,5 -25,6 7,4 33,2 37,8
Tram ¢. 3 114,0 82,3 52,9 40,8 41,9 52,0 82,0 107,4
Tram ¢. 4 705,6 644,2 532,7 412,4 415,0 530,5 643,7 706,0
Tram €. 5 908,3 896,4 653,6 363,0 366,7 649,0 893,8 | 1027,6

Tab. 40: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl

oeadnt | g [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14
Tram €. 1 136,1 108,4 73,9 57,1 58,5 72,6 108,1 144,0
Tram €. 2 58,8 50,7 18,7 1,3 2,6 17,6 50,2 59,2
Tram ¢. 3 181,6 127,1 83,0 110,4 112,3 81,5 126,5 173,3
Tram ¢. 4 881,6 807,3 758,9 705,2 709,0 755,5 806,7 1005,7

Tram ¢.5 | 1344,6 | 1080,1 | 803,0 | 6315 | 637,8 | 797,5 | 1081,0 | 1673,6

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zmé&nami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2

Vyhradni
Zagﬁtelnost [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 163,8 139,8 78,6 10,4 12,0 77,1 139,3 172,4
Tram ¢. 2 67,3 62,5 14,3 -46,7 -45,2 12,8 61,9 68,7
Tram ¢. 3 241,5 172,2 98,8 79,9 82,1 96,9 171,5 230,6
Tram ¢. 4 1198,3 | 1105,7 | 1013,6 | 706,0 709,9 | 1008,8 | 1105,0 | 1367,2
Tram ¢. 5 1529,2 | 1513,9 | 893,0 609,7 616,3 886,1 | 1515,0 | 1823,4

Tab. 41: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesti — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 3,61 3,17 1,38 0,61 0,62 1,36 3,17 3,31
Tram €. 2 0,96 0,96 0,61 0,34 0,35 0,60 0,95 1,04
Tram €. 3 1,45 1,22 0,92 0,77 0,78 0,91 1,22 1,47
Tram €. 4 2,81 2,73 2,41 2,05 2,06 2,40 2,73 2,78
Tram €. 5 1,90 1,87 1,56 1,27 1,28 1,56 1,87 1,87

Tab. 42: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %

nerovnomernych poklesti — pouze zeleznicni doprava

Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp:
prechodnos| [ | W | W | @ | @ | @ | @ | [
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 1l | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 7,09 5,94 2,63 1,15 1,16 2,59 5,94 6,88
Tram ¢. 2 2,15 2,13 1,20 0,65 0,67 1,18 2,12 2,22
Tram ¢. 3 3,22 2,64 1,91 1,55 1,56 1,89 2,64 3,31
Tram ¢. 4 6,07 5,91 5,11 4,19 4,21 5,09 5,91 6,02
Tram ¢. 5 4,20 4,17 3,32 2,68 2,70 3,30 4,17 4,14
Tab. 43: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava
6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesit —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni
Zivn | Zimnn | Zivn | Zivnr | Zuvnn | Zivnn | Zivnn | Zuvn
Zelezni¢ni [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-]
zatiZitelnost | Pole5 | Pole 6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram¢. 1 | 343 | 2,99 | 1,26 | 057 | 058 | 1,24 | 299 | 3,15
Tram ¢. 2 0,90 0,88 0,55 0,30 0,31 0,54 0,88 0,96
Tram ¢. 3 1,41 1,17 0,88 0,74 0,75 0,87 1,17 1,42
Tram ¢. 4 2,79 2,71 2,39 2,03 2,04 2,38 2,71 2,77
Tram ¢. 5 1,89 1,86 1,56 1,26 1,27 1,55 1,86 1,86
6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesii — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni
Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp1
Prechodnost| L} [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 6,74 5,60 2,40 1,08 1,09 2,36 5,60 6,54
Tram ¢. 2 2,01 1,96 1,08 0,58 0,59 1,06 1,96 2,05
Tram ¢. 3 3,12 2,54 1,83 1,49 1,51 1,81 2,53 3,20
Tram ¢. 4 6,04 5,87 5,07 4,15 4,17 5,05 5,87 5,99
Tram €. 5 4,19 4,15 3,30 2,65 2,67 3,28 4,15 4,13

Tab. 44: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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Staticky vypocet

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 73,0 64,2 54,9 49,4 49,7 53,8 64,9 75,2
Tram €. 2 36,7 33,5 26,9 25,0 25,4 26,3 33,5 37,7
Tram ¢. 3 62,9 50,0 42,7 50,4 50,9 42,3 49,8 59,3
Tram ¢. 4 174,4 166,9 154,8 147,1 147,7 154,2 166,8 174,4
Tram ¢. 5 149,8 146,0 136,6 121,6 122,5 136,0 146,1 152,7
6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
o, Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
o N [ v 1 O v Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 98,3 87,3 73,9 64,2 64,6 72,5 88,2 101,3
Tram ¢. 2 49,6 45,4 36,4 33,3 33,7 35,7 45,4 51,0
Tram ¢. 3 83,8 66,8 56,9 65,7 66,3 56,4 66,6 79,2
Tram ¢. 4 231,4 222,0 204,3 189,6 190,4 203,6 221,8 231,4
Tram ¢. 5 199,6 195,2 180,1 156,7 157,7 179,2 195,3 203,5
6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 160,8 134,3 118,3 120,6 122,0 117,0 133,9 169,6
Tram €. 2 98,1 87,2 68,2 69,4 70,7 67,2 86,7 97,9
Tram €. 3 265,1 205,9 165,0 197,8 199,6 163,5 205,3 249,3
Tram ¢. 4 506,3 463,8 452,9 412,4 414,1 451,3 463,5 506,3
Tram ¢. 5 347,5 333,6 308,1 285,2 287,0 306,7 333,8 347,6

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %

nerovnomernych poklesii — pouze silnicni doprava

) ) Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
et IO < O T Y 1 T (O < R Y ( RO B O

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram ¢. 1 212,4 185,1 157,4 148,4 150,0 155,8 184,6 223,8
Tram ¢. 2 129,1 119,3 90,6 87,5 89,1 89,3 118,7 128,9
Tram ¢. 3 357,1 277,6 208,5 239,9 242,0 206,7 276,7 336,0
Tram ¢. 4 678,6 621,5 607,5 501,0 503,0 605,4 621,1 678,6
Tram ¢. 5 449,8 449,8 397,3 360,4 362,7 395,5 450,1 450,1

Tab. 45: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silnicni doprava
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6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %

nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

.. . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
ZVatyg;it“gfl‘;; [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 501,1 360,6 292,7 300,2 303,6 289,6 359,5 540,9
Tram €. 2 222,8 195,3 140,6 139,8 142,3 138,5 194,2 215,4
Tram ¢. 3 398,6 292,9 249,2 287,5 290,1 247,0 292,0 342,8
Tram ¢. 4 1030,1 | 924,9 813,6 825,1 828,4 810,8 924,3 | 1030,0
Tram ¢. 5 988,1 981,7 853,6 738,5 800,4 849,8 982,3 | 1087,7

Tab. 46: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze silni¢ni doprava

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %

nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

N i Vietnt | Vioernt | Vet | Viernt | Vietnt | Vaetnt | Vietnt | Vieint
Jatgaeer e | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 75,9 62,6 49,3 39,4 40,1 48,5 62,4 77,7
Tram ¢. 2 34,8 30,0 14,8 8,5 9,2 14,2 29,8 34,4
Tram ¢. 3 90,1 64,1 47,0 61,6 62,6 46,2 63,9 84,5
Tram €. 4 540,7 | 485,4 | 430,1 | 386,4 | 388,7 | 4285 | 485,1 | 541,3
Tram €. 5 707,1 | 677,0 | 595,4 | 387,3 | 390,9 | 592,7 | 675,7 | 807,2

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklest — silni¢ni doprava po odecteni B1
N ’l i Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz
riemnt I 1 [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram €. 1 93,3 79,9 54,8 16,8 17,7 53,9 79,6 95,4
Tram ¢. 2 41,2 36,8 13,6 -16,7 -15,8 12,8 36,5 41,2
Tram €. 3 118,0 85,8 58,5 50,9 52,0 57,5 85,5 110,8
Tram ¢. 4 712,7 | 650,5 | 549,6 | 428,0 | 430,6 | 547,4 | 650,1 | 713,2

Tram €. 5 920,9 | 908,7 | 699,8 | 390,0 | 393,8 | 6955 | 906,0 | 1042,2

Tab. 47: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl
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6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

, B Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl
bradnd | g ) @ | @ | @ | W | @ @ | W
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 141,9 | 113,6 88,7 73,8 75,2 87,3 113,3 | 150,4
Tram €. 2 64,0 55,3 26,0 15,7 17,0 25,0 54,9 64,0

Tram €. 3 187,8 | 132,6 91,3 127,1 | 129,0 89,8 132,0 | 178,8
Trém €. 4 890,6 | 815,5 | 7829 | 730,0 | 733,7 | 779,6 | 814,9 | 1016,1
Tram¢. 5 | 13639 | 1095,6 | 858,8 | 673,6 | 679,9 | 853,5 | 1096,6 | 1698,2

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

, i Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
5o O [ v 1 O < Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 171,2 | 146,8 97,5 30,1 31,7 95,9 146,3 | 180,6
Tram €. 2 73,9 68,7 23,6 -29,5 -27,9 22,2 68,1 74,9

Tram €. 3 249,8 | 179,6 | 109,1 99,7 101,9 | 107,2 | 178,9 | 238,0
Tram ¢. 4 | 1210,3 | 1116,6 | 1045,6 | 732,7 | 736,6 | 1040,9 | 1115,9 | 1381,1
Tram ¢.5 | 1550,4 | 1534,7 | 956,2 | 655,0 | 661,7 | 949,5 | 1535,7 | 1849,4

Tab. 48: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesti — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 3,73 3,28 1,59 0,68 0,68 1,57 3,28 3,43
Tram €. 2 1,00 0,99 0,66 0,40 0,41 0,65 0,99 1,09
Tram €. 3 1,48 1,25 0,95 0,82 0,83 0,95 1,25 1,49
Tram €. 4 2,82 2,74 2,46 2,10 2,11 2,45 2,74 2,80
Tram €. 5 1,91 1,88 1,63 1,33 1,34 1,62 1,89 1,89

Tab. 49: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava
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6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze zeleznicni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 7,32 6,14 3,03 1,28 1,29 2,98 6,14 7,12
Tram €. 2 2,24 2,21 1,30 0,76 0,78 1,28 2,20 2,33
Tram ¢. 3 3,28 2,70 1,98 1,65 1,66 1,96 2,70 3,38
Tram €. 4 6,11 5,95 5,21 4,30 4,32 5,19 5,94 6,06
Tram &. 5 424 | 420 | 3,46 2,79 2,81 3,44 | 421 | 4,18

Tab. 50: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, pouze Zeleznicni doprava

6.10a - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesit —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 3,55 3,10 1,47 0,64 0,65 1,45 3,10 3,26
Tram €. 2 0,93 0,92 0,60 0,36 0,37 0,59 0,92 1,00
Tram €. 3 1,44 1,20 0,91 0,79 0,80 0,91 1,20 1,44
Tréam €. 4 2,81 2,73 2,44 2,08 2,09 2,43 2,73 2,78

Tram €. 5 1,90 1,88 1,62 1,31 1,32 1,61 1,88 1,88

6.10a - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesii — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Prechodnost| | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 | PR6 | PR7 | PR8 | PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 6,97 5,81 2,80 1,21 1,22 2,75 5,81 6,78
Tram ¢. 2 2,09 2,05 1,18 0,69 0,71 1,16 2,04 2,13
Tram ¢. 3 3,18 2,60 1,90 1,59 1,60 1,88 2,59 3,27
Tram ¢. 4 6,08 5,91 5,17 4,26 4,28 5,15 5,91 6,03
Tram ¢. 5 4,22 4,19 3,44 2,77 2,79 3,42 4,19 4,16

Tab. 51: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10a, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zm&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 40,9 28,6 16,4 19,9 20,3 15,8 28,7 41,7
Tram €. 2 17,7 10,1 3,6 5,5 5,8 3,3 10,0 18,5
Tram ¢. 3 40,3 26,9 20,1 28,0 28,4 19,9 26,7 38,1
Tram ¢. 4 124,8 116,3 103,9 101,7 102,1 103,6 116,2 124,7
Tram ¢. 5 106,5 100,9 88,0 81,8 82,5 87,7 101,0 108,5
6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava
N ’l , Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
Jattmtoroc | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 56,3 40,4 24,1 27,5 28,1 23,3 40,6 57,5
Tram ¢. 2 24,6 14,5 6,0 8,5 9,0 5,6 14,4 25,6
Tram ¢. 3 54,0 36,2 27,2 37,0 37,5 26,9 36,1 51,2
Tram ¢. 4 166,0 155,0 137,6 131,5 132,2 137,2 154,9 165,9
Tram ¢. 5 142,5 135,6 116,8 106,2 107,0 116,3 135,6 145,2
6.10b - Pole — zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 90,2 59,8 35,4 48,6 49,9 34,4 59,2 94,0
Tram €. 2 47,4 26,3 9,0 15,2 16,2 8,3 25,9 47,9
Tram €. 3 169,9 110,7 77,6 109,9 111,4 76,8 110,2 160,1
Tram ¢. 4 362,4 323,1 304,1 285,0 286,3 303,2 322,9 362,1
Tram ¢. 5 247,1 230,6 198,5 191,9 193,3 197,7 230,7 246,9

6.10b - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

Vihradni Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
age e [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 121,7 85,7 51,3 63,6 65,1 50,0 85,0 127,0
Tram €. 2 64,0 38,2 14,9 22,5 23,7 14,0 37,7 64,8
Tram ¢. 3 230,2 150,6 99,7 135,1 136,9 98,7 149,9 217,1
Tram ¢. 4 486,8 434,0 409,1 347,6 349,1 407,9 433,7 486,4
Tram €. 5 321,1 312,4 257,6 244,3 246,0 256,6 312,6 321,1

Tab. 52: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silnicni doprava
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6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze silni¢ni doprava

.. . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
ZVatyg;it“gfl‘;; [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram ¢. 1 287,1 166,9 95,3 128,8 131,8 92,9 165,6 306,9
Tram €. 2 110,5 62,5 23,1 35,9 37,9 21,8 61,7 108,2
Tram ¢. 3 256,9 158,9 119,2 161,9 164,0 118,0 158,1 221,6
Tram ¢. 4 738,8 645,9 547,9 572,4 574,9 546,3 645,4 738,3
Tram ¢. 5 705,5 681,8 553,6 500,6 542,8 551,4 682,2 776,0

Tab. 53: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silni¢ni doprava

6.10b - Pole — zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odeéteni Bl

N i Vietnt | Vinetnt | Vietnt | Vet | Vet | Vinetnt | Vietnt | Vieint
oman | [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 38,7 22,2 4,2 2,5 3,2 3,7 22,0 39,3
Tram ¢. 2 8,3 -1,9 -17,4 -19,1 -18,6 -17,8 -2,1 8,7
Tram ¢. 3 46,8 20,3 4,4 19,0 19,8 4,0 20,0 44,5
Tram ¢. 4 362,1 312,7 261,4 242,7 2445 260,5 312,4 361,9

Tram €. 5 450,7 | 411,2 | 318,1 | 2185 | 221,2 | 316,6 | 410,4 | 512,7

6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni B1

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz
Normalni
zatizitelnost [t [t] [t [ [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 45,3 27,1 -2,8 -26,5 -25,6 -3,5 26,7 45,6
Tram €. 2 6,9 -5,0 -27,7 -49,4 -48,7 -28,2 -5,2 7,8

Tram €. 3 61,2 28,0 3,5 -0,5 0,4 2,9 27,8 58,4
Tram €. 4 481,1 | 424,3 | 334,5 | 2594 | 261,3 | 333,2 | 423,9 | 480,8
Tram €. 5 596,9 | 567,2 | 369,9 | 204,8 | 207,6 | 367,2 | 5654 | 673,4

Tab. 54: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl
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6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zm&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni Bl

, B Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl
et IO 3 T T 1 T (O 5 1 R A (IR B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 72,4 40,4 7,6 4,7 6,0 6,6 39,9 76,0
Tram €. 2 15,3 -3,5 -30,5 -35,1 -34,1 -31,2 -3,9 16,1
Tram €. 3 97,5 41,9 8,6 39,2 40,7 7,7 41,5 94,1
Trém €. 4 596,4 | 525,3 | 475,8 | 458,6 | 461,5 | 473,8 | 524,8 | 679,4

Tram €. 5 869,3 | 6655 | 458,9 | 380,1 | 384,7 | 4559 | 666,0 | 1078,7

6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — silni¢ni doprava po odecteni B1

Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
Vyhradni
zatizitelnost [t [t] [t [ [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 83,0 49,7 -5,0 -47,2 -45,8 -6,2 49,1 86,4
Tram €. 2 12,3 -9,3 -47,9 -87,2 -86,0 -48,9 -9,7 14,1
Tram €. 3 129,6 58,7 6,6 -1,0 0,8 5,5 58,1 125,3
Tram €. 4 817,0 | 728,3 | 636,5 | 444,0 | 447,0 | 633,7 | 727,6 | 931,0
Tram ¢.5 | 1004,9 | 957,9 | 505,4 | 344,1 | 3489 | 501,4 | 958,4 | 1195,0

Tab. 55: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zm&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklest a teplotnich zmén — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 1,96 1,37 0,50 0,31 0,32 0,49 1,36 1,76
Tram €. 2 0,51 0,36 0,14 0,11 0,12 0,13 0,35 0,56
Tram €. 3 0,95 0,71 0,50 0,49 0,49 0,49 0,71 0,96
Tram €. 4 2,11 2,02 1,72 1,44 1,45 1,71 2,02 2,10
Tram €. 5 1,41 1,37 1,06 0,89 0,89 1,06 1,37 1,39

Tab. 56: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava
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6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zm&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — pouze Zelezni¢ni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 3,85 2,57 0,95 0,59 0,60 0,93 2,55 3,67
Tram €. 2 1,15 0,80 0,26 0,21 0,22 0,25 0,79 1,20
Tram €. 3 2,11 1,54 1,04 0,98 0,99 1,02 1,54 2,18
Tram €. 4 4,58 4,38 3,65 2,94 2,96 3,63 4,38 4,54
Tram €. 5 3,12 3,06 2,26 1,87 1,88 2,25 3,06 3,07

Tab. 57: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava

6.10b - Pole — zatizeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 1,82 1,23 0,44 0,28 0,29 0,43 1,22 1,63
Tram €. 2 0,46 0,30 0,09 0,08 0,09 0,08 0,29 0,50
Tram €. 3 0,92 0,68 0,47 0,46 0,47 0,46 0,68 0,93
Tréam €. 4 2,10 2,01 1,71 1,42 1,43 1,70 2,01 2,08

Tram €. 5 1,40 1,36 1,06 0,88 0,89 1,05 1,36 1,38

6.10Db - Pole — zatizeni teplotnimi zm&nami a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych
poklesti a teplotnich zmén — Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Piechodnost
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14
Tram €. 1 3,57 2,30 0,84 0,53 0,55 0,82 2,28 3,40
Tram ¢. 2 1,04 0,67 0,17 0,16 0,17 0,16 0,66 1,08
Tram €. 3 2,04 1,47 0,97 0,93 0,95 0,96 1,47 2,10
Tram ¢. 4 4,55 4,35 3,62 2,91 2,93 3,60 4,35 4,51
Tram ¢. 5 3,11 3,04 2,25 1,85 1,87 2,23 3,04 3,06

Tab. 58: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — pouze silnicni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 42,9 30,4 21,6 25,0 254 20,9 30,6 43,8
Tram €. 2 19,1 11,5 5,7 9,4 9,7 5,4 11,4 19,9
Tram ¢. 3 41,4 27,9 21,7 31,0 31,4 21,5 27,7 39,1
Tram ¢. 4 125,9 117,3 106,8 104,6 105,1 106,5 117,2 125,9
Tram ¢. 5 107,7 102,1 92,9 85,9 86,5 92,5 102,1 109,7
6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich
zmén — pouze silni¢ni doprava
N ’l , Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
Jattmtoroc | [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 58,9 42,9 30,7 33,9 34,4 29,8 43,1 60,2
Tram ¢. 2 26,5 16,3 8,8 13,5 13,9 8,4 16,2 27,5
Tram ¢. 3 55,5 37,6 29,3 40,9 41,4 29,0 37,4 52,5
Tram ¢. 4 167,4 156,4 141,3 135,4 136,0 141,0 156,2 167,3
Tram ¢. 5 144,1 137,1 123,1 111,3 112,1 122,6 137,2 146,8
6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmeén — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tramé&. 1 | 945 | 63,7 | 465 | 61,1 | 624 | 455 | 632 | 988
Tramé&.2 | 51,2 | 29,8 | 145 | 260 | 270 | 138 | 294 | 515
Tram €. 3 174,6 114,8 83,8 121,7 123,2 83,0 114,3 164,3
Tram ¢. 4 365,5 326,0 312,5 293,4 294,7 311,6 325,7 365,3
Tram ¢. 5 249,8 233,2 209,4 201,4 202,8 208,7 233,3 249,7

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomeérnych poklesi a teplotnich
zmeén — pouze silni¢ni doprava

Vihradni Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
age e [ [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 127,2 90,9 65,4 78,4 79,9 64,1 90,2 133,1

Tram €. 2 69,0 42,8 21,9 35,4 36,7 21,1 42,3 69,4
Tram ¢. 3 236,4 156,1 107,5 149,2 151,0 106,4 155,4 222,7
Tram ¢. 4 491,0 437,8 420,3 357,6 359,2 419,1 437,5 490,7
Tram €. 5 324,7 315,9 271,5 256,1 257,8 270,6 316,1 324,7

Tab. 59: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silnicni doprava
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — pouze silnicni doprava

V"' . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
Yjimecna
- wuetvort IR I I 1V O LV ¢ I B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 300,2 | 177,1 | 121,6 | 158,7 | 161,6 | 119,2 | 175,7 | 321,7
Tram €. 2 119,1 70,1 34,0 56,5 58,5 32,7 69,2 116,0
Tram €. 3 263,9 | 164,7 | 128,55 | 178,8 | 180,9 | 127,2 | 164,0 | 227,2
Trém €. 4 745,2 | 651,5 | 562,9 | 589,0 | 591,5 | 561,3 | 651,0 | 744,8
Tram €. 5 713,3 | 689,5 | 583,5 | 524,8 | 568,9 | 581,4 | 689,9 | 784,8

Tab. 60: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silni¢ni doprava

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — silni¢ni doprava po odecteni Bl

N i Vietnt | Vinetnt | Vietnt | Vet | Vet | Vinetnt | Vietnt | Vieint
oman | [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 41,0 24,4 10,4 9,2 9,9 9,8 24,2 41,7
Tram ¢. 2 10,4 0,0 -14,2 -13,3 -12,7 -14,6 -0,2 10,6
Tram ¢. 3 49,0 22,3 7,6 25,1 25,8 7,2 22,0 46,5
Tram ¢. 4 366,2 316,3 271,2 252,6 254,3 270,4 316,0 366,1

Tram €. 5 458,2 | 4184 | 347,1 | 236,7 | 239,4 | 3458 | 417,6 | 5215

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — silnicni doprava po odecteni B1

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz

Normalni |y [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizZitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 48,3 29,9 5,2 -18,2 -17,4 4,5 29,6 48,9
Tram ¢. 2 9,6 -2,5 -23,6 -42,1 -41,4 -24,2 -2,7 10,3
Tram ¢. 3 64,1 30,7 7,7 7,1 8,0 7,1 30,4 60,9
Tram ¢. 4 486,4 429,0 347,1 271,1 273,1 345,9 428,6 486,1
Tram €. 5 606,4 576,4 404,6 225,1 227,9 402,1 574,6 684,4

Tab. 61: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmen — silni¢ni doprava po odecteni Bl
, B Vr,c2,r1 Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cZ,rl Vr,cz,rl Vr,cZ,rl
et IO 3 T T 1 T (O 5 1 R A (IR B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 76,8 44,3 18,7 17,3 18,5 17,6 43,8 80,7
Tram €. 2 19,2 0,0 -25,0 -24,4 -23,3 -25,7 -0,4 19,8
Tram €. 3 102,1 46,0 14,8 51,7 53,3 13,9 45,6 98,2
Trém €. 4 603,1 | 531,4 | 493,8 | 477,2 | 480,0 | 491,9 | 530,9 | 687,2

Tram €. 5 883,8 677,1 500,7 411,6 416,3 497,9 677,7 | 1097,2
6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — silni¢ni doprava po odecteni Bl

V ’h d i Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
- svheuomtl I LR O LA L N L Y L Y L4 T Y L4 B 14

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 88,6 55,0 9,2 -32,5 -31,1 8,0 54,3 92,5
Tram €. 2 17,3 -4,6 -40,9 -74,3 -73,0 -41,8 -5,1 18,8
Tram €. 3 135,9 64,2 14,3 13,8 15,7 13,2 63,6 130,8
Tram €. 4 826,0 | 736,5 | 660,5 | 464,0 | 467,1 | 657,8 | 7358 | 941,5
Tram ¢.5 | 1020,8 | 973,4 | 552,8 | 378,1 | 383,0 | 548,9 | 974,0 | 1214,4

Tab. 62: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10Db - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — pouze zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,06 1,46 0,60 0,37 0,37 0,59 1,45 1,86
Tram €. 2 0,54 0,39 0,18 0,16 0,16 0,17 0,38 0,59
Tram €. 3 0,97 0,73 0,53 0,53 0,53 0,52 0,73 0,98
Tram €. 4 2,13 2,04 1,76 1,48 1,49 1,75 2,03 2,11
Tram €. 5 1,42 1,38 1,12 0,92 0,93 1,11 1,38 1,40

Tab. 63: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — pouze zelezni¢ni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 4,04 2,73 1,14 0,69 0,71 1,12 2,71 3,85
Tram ¢. 2 1,22 0,87 0,35 0,30 0,31 0,33 0,85 1,26
Tram €. 3 2,15 1,59 1,09 1,06 1,07 1,08 1,58 2,22
Tram €. 4 4,61 4,41 3,73 3,02 3,04 3,72 4,41 4,57
Tram €. 5 3,15 3,08 2,37 1,93 1,95 2,36 3,08 3,10

Tab. 64: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava

6.10b - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén —zeleznicni doprava LM71 po odecteni silni¢ni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 1,91 1,32 0,54 0,34 0,34 0,53 1,30 1,73
Tram €. 2 0,49 0,33 0,13 0,13 0,13 0,12 0,33 0,54
Tram €. 3 0,94 0,70 0,49 0,50 0,51 0,49 0,70 0,95
Tréam €. 4 2,12 2,02 1,75 1,46 1,47 1,74 2,02 2,10

Tram €. 5 1,42 1,38 1,11 0,91 0,92 1,10 1,38 1,39

6.10Db - Pole — bez zatizeni vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich
zmén — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Piechodnost
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14
Tram €. 1 3,76 2,47 1,03 0,63 0,65 1,01 2,44 3,58
Tram ¢. 2 1,10 0,74 0,25 0,25 0,26 0,24 0,73 1,14
Tram €. 3 2,09 1,51 1,03 1,01 1,02 1,02 1,51 2,14
Tram ¢. 4 4,58 4,38 3,70 2,99 3,01 3,69 4,38 4,54
Tram ¢. 5 3,14 3,07 2,36 1,92 1,93 2,34 3,07 3,09

Tab. 65: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesti— pouze silni¢ni doprava

Vietnt | Vietnt | Viewnt | Vioernt | Vietnt | Vet | Vioernt | Vietnt
AIni
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 55,9 48,3 38,1 35,1 35,3 37,4 48,9 57,7
Tram €. 2 28,8 25,3 19,6 17,8 18,1 19,3 25,3 29,5
Tram €. 3 48,6 37,8 32,0 37,6 37,9 31,7 37,7 45,8
Trém €. 4 132,8 | 125,9 | 115,2 | 110,6 | 111,0 | 114,9 | 125,8 | 132,8

Tram €. 5 114,9 | 110,6 | 100,3 91,0 91,6 99,9 110,6 | 117,1

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze silni¢ni doprava

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
alni
vt I I 1 T M N < Y T A R A IR B ¢
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 76,0 66,4 52,1 46,4 46,7 51,2 67,1 78,5
Tram €. 2 39,2 34,6 27,0 24,2 24,5 26,5 34,6 40,1
Tram €. 3 65,0 50,7 42,8 49,3 49,7 42,5 50,6 61,4
Tram €. 4 176,5 167,7 | 152,4 | 143,0 143,5 152,0 | 167,6 | 176,5

Tram €. 5 153,6 148,3 132,8 117,8 118,5 132,2 148,4 156,6

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze silni¢ni doprava

; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
Vyhradni |-y [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
zatizitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PRS PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 123,2 | 101,1 82,2 85,7 86,6 81,4 100,9 | 130,2
Tram €. 2 77,0 65,8 49,9 49,5 50,3 49,2 65,5 76,4
Tram €. 3 204,8 | 155,6 | 123,4 | 147,5 148,7 | 122,5 | 155,2 | 192,6
Tram €. 4 385,5 | 349,8 | 337,2 | 310,1 | 311,2 | 336,2 | 349,7 | 3854

Tram €. 5 266,6 | 252,6 | 226,2 | 213,4 | 214,6 | 2253 | 252,8 | 266,6

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano S vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesii — pouze silnicni doprava

) ) Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
et IO < O T Y 1 T (O < R Y ( RO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 164,1 | 140,9 | 111,1 | 107,3 108,3 | 110,1 | 140,5 | 173,3
Tram €. 2 102,0 90,8 67,1 63,6 64,6 66,2 90,4 101,4
Tram €. 3 276,7 | 210,5 | 156,8 | 180,0 | 181,3 | 155,6 | 210,0 | 260,4
Tram €. 4 517,5 | 469,6 | 453,3 | 377,8 | 379,1 | 4519 | 4694 | 517,5
Tram €. 5 346,2 | 341,8 | 292,9 | 271,0 | 272,5 | 291,7 | 342,0 | 346,3

Tab. 66. Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silnicni doprava
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

V"' . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
Yjimecna
- wuetvort IR I I 1V O LV ¢ I B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 387,1 | 274,4 | 206,6 | 217,1 | 219,3 | 204,6 | 273,7 | 418,9
Tram €. 2 176,1 | 148,6 | 104,1 | 101,6 | 103,2 | 102,8 | 148,0 | 169,3
Tram €. 3 308,8 | 222,1 | 187,4 | 215,7 | 217,3 | 186,0 | 221,6 | 265,8
Trém €. 4 785,5 | 698,8 | 607,1 | 622,2 | 624,3 | 605,2 | 698,5 | 785,44
Tram €. 5 760,6 | 746,0 | 629,4 | 5554 | 601,4 | 6269 | 746,4 | 837,0

Tab. 67: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silni¢ni doprava

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

N i Viewnt | Vnernt | Viewnt | Vet | Vaernt | Vietnt | Vet | Vieint
ormalni
e 1 O R A O < N B < O A
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14

Tram €. 1 56,4 45,0 30,2 22,3 22,8 29,7 45,0 58,0
Tram €. 2 24,5 19,5 5,9 -0,5 0,0 5,5 19,4 24,0
Tram €. 3 63,5 42,0 28,0 38,3 38,9 27,5 41,8 59,8
Tréam €. 4 391,8 | 346,7 | 300,4 | 272,3 | 273,8 | 299,4 | 346,5 | 392,0

Tram €. 5 503,4 | 471,2 | 391,7 | 259,7 | 262,1 | 390,0 | 470,2 | 573,6

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz

Normalni |y [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizZitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 68,4 57,1 30,9 -2,0 -1,5 30,3 56,9 70,1
Tram ¢. 2 28,1 23,2 2,5 -26,1 -25,5 1,9 23,1 27,9
Tram ¢. 3 83,1 56,7 34,1 23,6 24,3 33,5 56,5 78,5
Tram ¢. 4 519,6 468,7 384,3 294,5 296,2 382,9 468,5 519,7
Tram €. 5 663,4 643,8 457,9 250,8 253,2 454,9 641,9 749,4

Tab. 68: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

, B Vicn Vicn Vie2n Vien Vien Vican Vican Vican
Vyhradni [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Zatzgﬁg"“ Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PRE | PR6 | PR7 | PR8 | PRI1 | PR12 | PRI3 | PR14
Tram €. 1 105,4 81,7 54,4 41,8 42,7 53,5 81,6 112,2
Tram €. 2 45,0 35,9 10,3 -0,9 -0,1 9,6 35,7 44,7
Tram ¢. 3 132,3 86,9 54,4 79,0 80,2 53,4 86,5 126,6
Tram ¢. 4 645,4 582,5 546,8 514,4 516,8 544,6 582,2 735,9

Tram €. 5 971,1 | 762,6 | 565,1 | 451,7 | 455,8 | 561,5 | 763,2 | 1206,7

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

, i Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
5o O [ v 1 O < Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 125,5 | 104,9 54,9 -3,6 -2,6 53,9 104,6 | 132,8
Tram €. 2 50,3 43,3 4,3 -46,1 -45,1 3,3 43,0 50,7

Tram €. 3 176,1 | 118,6 63,6 46,2 47,6 62,4 118,2 | 168,6
Tram €. 4 882,4 | 804,6 | 731,2 | 504,1 | 506,6 | 728,0 | 804,1 | 1006,4
Tram¢.5 | 1116,8 | 1087,4 | 625,6 | 421,3 | 4255 | 621,0 | 1087,9 | 1329,8

Tab. 69: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesti — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,82 2,48 1,01 0,50 0,51 0,99 2,48 2,59
Tram €. 2 0,79 0,78 0,51 0,29 0,29 0,50 0,78 0,85
Tram €. 3 1,15 0,96 0,75 0,63 0,64 0,74 0,96 1,16
Tram €. 4 2,24 2,18 1,90 1,58 1,59 1,90 2,18 2,22
Tram €. 5 1,52 1,49 1,22 0,97 0,98 1,21 1,49 1,49

Tab. 70: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze zeleznicni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 5,54 4,65 1,92 0,95 0,96 1,89 4,65 5,38
Tram €. 2 1,78 1,74 0,99 0,55 0,56 0,97 1,73 1,82
Tram ¢. 3 2,55 2,09 1,55 1,27 1,28 1,54 2,09 2,63
Tram €. 4 4,85 4,72 4,04 3,24 3,25 4,02 4,71 4,81
Tram €. 5 3,36 3,33 2,59 2,05 2,06 2,58 3,33 3,31

Tab. 71: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zmé&nami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnomérnych poklesit —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram ¢. 1 268 | 234 | 095 | 047 | 048 | 094 | 2,34 | 246
Tram¢&.2 | 0,74 | 0,72 | 046 | 026 | 027 | 045 | 072 | 0,80
Tram &. 3 1,12 | 093 | 072 | 061 | 062 | 071 | 0,93 1,12
Tram¢. 4 | 2,23 | 2,16 | 1,89 1,57 | 1,57 | 1,88 | 2,16 | 2,21

Tram €. 5 1,51 1,49 1,21 0,97 0,97 1,21 1,49 1,49

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami, uvazovano s vétrem a 75 %
nerovnoméernych poklesii — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Prechodnost| | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR | PR6 | PR7 | PR8 | PRI1 | PR12 | PRI3 | PR14
Tram ¢. 1 5,26 4,38 1,80 0,90 0,91 1,78 4,38 5,11
Tram ¢. 2 1,67 1,61 0,89 0,50 0,51 0,88 1,60 1,70
Tram ¢. 3 2,47 2,01 1,49 1,23 1,24 1,48 2,01 2,54
Tram ¢. 4 4,82 4,69 4,01 3,21 3,22 3,99 4,69 4,79
Tram €. 5 3,35 3,32 2,58 2,04 2,05 2,56 3,32 3,30

Tab. 72: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

| Vet | Viem | Viam | Vaernt | Vierm | Voernt | Vieint | Viein
Joviogisest IO S T T Y 1 T (I 5 O 4 A (IO B
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 57,9 50,2 43,2 40,2 40,4 42,5 50,7 59,8
Tram €. 2 30,2 26,6 21,8 21,7 21,9 21,4 26,7 30,9
Tram ¢. 3 49,7 38,8 33,6 40,6 40,9 33,3 38,7 46,8
Tram ¢. 4 133,9 126,9 118,1 113,6 114,0 117,8 126,8 133,9
Tram ¢. 5 116,1 111,7 105,2 95,0 95,6 104,8 111,8 118,4
6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
o, Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nZ Vn,cl,nz
o N [ v 1 O v Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 78,5 68,9 58,8 52,8 53,0 57,8 69,6 81,2
Tram ¢. 2 41,1 36,3 29,8 29,1 29,4 29,3 36,4 41,9
Tram ¢. 3 66,4 52,0 44,9 53,2 53,6 44,6 51,9 62,7
Tram ¢. 4 177,9 169,1 156,2 146,8 147,3 155,8 169,0 177,9
Tram ¢. 5 155,2 149,9 139,1 123,0 123,6 138,6 149,9 158,3
6.10b - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesti — pouze silni¢ni doprava
; i Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,r1 Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl Vr,c2,rl
et IO v O T Y 1 T (O < 1 R A (IO B O
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 127,5 105,1 93,2 98,2 99,1 92,4 104,8 135,0
Tram €. 2 80,9 69,3 55,3 60,3 61,1 54,7 69,0 80,1
Tram €. 3 209,4 159,8 129,7 159,4 160,5 128,7 159,4 196,8
Tram ¢. 4 388,6 352,7 345,6 318,5 319,6 344,7 352,5 388,6
Tram ¢. 5 269,4 255,3 237,2 222,9 224,1 236,3 255,4 269,4

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %

nerovnomernych poklesii — pouze silnicni doprava

) ) Vicare | Vieare | Vieerz | Vierz | Viearz | Vieare | Vi | Vi
et IO < O T Y 1 T (O < R Y ( RO B O

trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram ¢. 1 169,6 146,1 125,3 122,0 123,1 124,2 145,7 179,5
Tram ¢. 2 107,0 95,4 74,1 76,6 77,5 73,3 95,0 106,0
Tram ¢. 3 282,9 216,0 164,5 194,1 195,5 163,3 215,5 266,0
Tram ¢. 4 521,8 473,4 464,5 387,9 389,1 463,2 473,2 521,8
Tram ¢. 5 349,8 345,4 306,8 282,8 284,3 305,7 345,5 350,0

Tab. 73: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silnicni doprava
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6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — pouze silni¢ni doprava

V"' . Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,e1 Ve,c3,el Ve,c3,el Ve,cS,el Ve,cS,el
Yjimecna
- wuetvort IR I I 1V O LV ¢ I B 14
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 400,2 | 284,6 | 232,8 | 2470 | 249,1 | 230,9 | 283,9 | 433,7
Tram €. 2 184,7 | 156,2 | 115,0 | 122,3 | 1239 | 113,7 | 155,6 | 177,1
Tram €. 3 315,8 | 227,9 | 196,7 | 232,6 | 234,2 | 1953 | 227,4 | 271,44
Trém €. 4 792,0 | 704,5 | 622,1 | 638,8 | 640,9 | 620,3 | 704,1 | 791,9
Tram €. 5 768,4 | 753,7 | 659,3 | 579,6 | 627,4 | 656,9 | 754,1 | 845,8

Tab. 74: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze silni¢ni doprava

6.10b - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

N i Viewnt | Vnernt | Viewnt | Vet | Vaernt | Vietnt | Vet | Vieint
ormalni
e 1 O R A O < N B < O A
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 PR14

Tram €. 1 58,7 47,2 36,3 29,0 29,5 35,9 47,1 60,4
Tram €. 2 26,6 21,4 9,0 5,4 5,8 8,6 21,2 26,0
Tram €. 3 65,7 44,0 31,2 44,4 45,0 30,7 43,8 61,8
Tréam €. 4 395,9 | 350,4 | 310,3 | 282,1 | 283,6 | 309,3 | 350,2 | 396,2
Tram €. 5 510,9 | 478,4 | 420,8 | 277,9 | 280,2 | 419,1 | 477,4 | 582,4

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,n2 Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz Vn,cl,nz

Normalni |y [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

zatizZitelnost
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 71,4 59,9 38,8 6,2 6,8 38,3 59,8 73,4
Tram ¢. 2 30,8 25,7 6,5 -18,7 -18,2 6,0 25,6 30,5
Tram ¢. 3 86,1 59,3 38,2 31,2 31,9 37,6 59,1 81,1
Tram ¢. 4 524,9 473,5 396,9 306,2 307,9 395,5 473,2 525,1
Tram €. 5 672,8 653,0 492,6 271,1 273,5 489,7 651,0 760,3

Tab. 75: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl
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Staticky vypocet

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesii — silni¢ni doprava po odecteni B1

, B Vicn Vicn Vie2n Vien Vien Vican Vican Vican
Vyhradni [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Zatzgﬁg‘m Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 |Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 | PR6 | PR7 | PR8 | PRIl | PR12 | PR13 | PRI4

Tram €. 1 109,8 85,6 65,4 54,3 55,2 64,5 85,5 117,0
Tram €. 2 48,9 39,4 15,8 9,9 10,7 15,1 39,1 48,3
Tram ¢. 3 137,0 91,0 60,6 91,6 92,8 59,6 90,7 130,7
Tram ¢. 4 652,2 588,7 564,8 532,9 535,3 562,7 588,3 743,7

Tram ¢. 5 985,6 774,3 606,9 483,3 487,4 603,6 774,9 1225,2

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesti — silni¢ni doprava po odecteni Bl

, i Vr,c2,r2 Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,cZ,rZ Vr,c2,r2
5o O [ v 1 O < Y (< A (1 A 1+
trami Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 131,0 | 110,1 69,0 11,1 12,1 68,0 109,8 | 138,9
Tram €. 2 55,3 48,0 11,3 -33,1 -32,1 10,4 47,6 55,3

Tram €. 3 182,3 | 124,1 71,4 61,1 62,5 70,1 123,7 | 1741
Tram €. 4 891,4 | 812,8 | 755,2 | 524,2 | 526,7 | 752,1 | 812,3 | 1016,8
Tram ¢. 5 | 1132,7 | 1102,9 | 673,0 | 4553 | 459,5 | 668,6 | 1103,5 | 1349,2

Tab. 76: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, silnicni doprava po odecteni Bl

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesti — pouze Zelezni¢ni doprava LM71

VARV VARV VARV Zivt | Zuvn | Zivt | Lo ARy
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram €. 1 2,92 2,57 1,17 0,56 0,56 1,16 2,57 2,68
Tram €. 2 0,83 0,81 0,55 0,34 0,34 0,54 0,81 0,88
Tram €. 3 1,17 0,98 0,78 0,67 0,68 0,77 0,98 1,18
Tram €. 4 2,26 2,19 1,94 1,62 1,63 1,94 2,19 2,24
Tram €. 5 1,53 1,50 1,27 1,01 1,02 1,27 1,51 1,51

Tab. 77: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava
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6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomernych poklesti — pouze zeleznicni doprava
Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zp1 Zp1 Zg1 Zs1
prechodnost| L] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]
Pole5 | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 | PR12 | PR13 | PR14

Tram €. 1 5,73 4,81 2,23 1,05 1,07 2,20 4,81 5,57
Tram €. 2 1,85 1,81 1,07 0,64 0,65 1,05 1,80 1,88
Tram ¢. 3 2,60 2,13 1,61 1,35 1,36 1,60 2,13 2,68
Tram €. 4 4,88 4,75 4,12 3,32 3,33 4,10 4,74 4,84
Tram €. 5 3,39 3,36 2,70 2,12 2,14 2,69 3,36 3,34

Tab. 78: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, pouze Zeleznicni doprava

6.10b - Pole — bez zatiZeni teplotnimi zmé&nami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnomérnych poklesit —Zelezni¢ni doprava LM71 po odecteni silnicni

Zivnr | Zwvrt | Zumrt | Zumnt | Zovnr | Zvnr | Zumm | Zomn
Zelezniéni [-] [-] [-] [] [] [] [] [-]

zatiZitelnost | Pole5 | Pole6 | Pole 7 | Pole 8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14

PR5 PR6 PR7 PR8 PR11 PR12 PR13 PR14

Tram ¢. 1 2,77 | 2,43 | 1,08 | 053 | 0,53 1,06 | 2,42 | 2,55
Tram¢&.2 | 0,77 | 0,75 | 050 | 031 | 0,31 | 049 | 0,75 | 0,83
Tram &. 3 1,14 | 095 | 074 | 065 | 065 | 074 | 0,95 1,14
Tram¢&. 4 | 2,24 | 2,18 | 1,93 1,61 | 161 | 1,92 | 2,18 | 2,23

Tram €. 5 1,52 1,50 1,27 1,00 1,01 1,26 1,50 1,50

6.10b - Pole — bez zatizeni teplotnimi zménami a vétrem, uvazovano 75 %
nerovnoméernych poklesii — Zelezni¢ni doprava LM71 po odeéteni silni¢ni

Zg; Zg1 Zg1 Zp1 Zp1 Zp1 Zp; Zgy
[] [t] [t] [t] [t] [t] [t] [t]

Prechodnost| | Pole6 | Pole7 | Pole8 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
PR5 | PR6 | PR7 | PR8 | PR11 | PR12 | PR13 | PR14
Tram ¢. 1 5,45 4,54 2,05 1,00 1,01 2,02 4,54 5,30
Tram ¢. 2 1,74 1,68 0,97 0,59 0,60 0,96 1,67 1,76
Tram ¢. 3 2,52 2,06 1,55 1,30 1,31 1,53 2,05 2,59
Tram ¢. 4 4,86 4,72 4,09 3,29 3,30 4,07 4,71 4,82
Tram €. 5 3,38 3,34 2,69 2,10 2,12 2,67 3,34 3,33

Tab. 79: Vysledné zatiZitelnosti, 6.10b, Zeleznicni doprava po odecteni silnicni
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]
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Obr.001a, Tram - pole, Prurez PR5, Normalni zatizitelnost

[

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.002a, Tram - pole, Prurez PR6, Normalni zatizitelnost

[

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]
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Obr.003a, Tram - pole, Prurez PR7, Normalni zatizitelnost

[l

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.004a, Tram - pole, Prurez PR8, Normalni zatizitelnost

[

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.005a, Tram - pole, Prurez PR11, Normalni zatizitelnost
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Obr.006a, Tram - pole, Prurez PR12, Normalni zatizitelnost

[l

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.007a, Tram - pole, Prurez PR13, Normalni zatizitelnost
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Obr.008a, Tram - pole, Prurez PR14, Normalni zatizitelnost

[
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I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.009a, Tram - pole, Prurez PR5, Vyhradni zatizitelnost
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Obr.010a, Tram - pole, Prurez PR6, Vyhradni zatizitelnost

[
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.011a, Tram - pole, Prurez PR7, Vyhradni zatizitelnost
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Obr.012a, Tram - pole, Prurez PR8, Vyhradni zatizitelnost
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.013a, Tram - pole, Prurez PR11, Vyhradni zatizitelnost
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Obr.014a, Tram - pole, Prurez PR12, Vyhradni zatizitelnost

i
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.015a, Tram - pole, Prurez PR13, Vyhradni zatizitelnost
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Obr.016a, Tram - pole, Prurez PR14, Vyhradni zatizitelnost
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.017a Tram - pole, Prarez PR5, Vyjimecna zatizitelnost

Obr.018a Tram - pole, Prarez PR6, Vyjimecna zatizitelnost

I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.019a Tram - pole, Prarez PR7, Vyjimecna zatizitelnost
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Obr.020a Tram - pole, Prurez PR8, Vyjimecna zatizitelnost
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I 5 10_a, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest
I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles
16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
I 5 10 b, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 233



Staticky vypocet

800

700

600

500

400

Zatizitelnost [t]

300

200

100

900

800

700

600

500

400

Zatizitelnost [t]

300

200

100

Obr.021a Tram - pole, Prurez PR11, Vyjimec¢na zatizitelnost

Obr.022a Tram - pole, Prurez PR12, Vyjimec¢na zatizitelnost

0

I 5 10_a, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 234



Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

1000 Obr.023a Tram - pole, Prurez PR13, Vyjimec¢na zatizitelnost
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1900 Obr.024a Tram - pole, Prurez PR14, Vyjimec¢na zatizitelnost
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I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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1000 Obr.025a, Tram - pole, Prurez PR5, Normalni zatizitelnost - B1
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1000 Obr.026a, Tram - pole, Prurez PR6, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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Obr.027a, Tram - pole, Prurez PR7, Normalni zatizitelnost - B1
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Obr.028a, Tram - pole, Prurez PR8, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 10 =, Vn_c1_n2 B1- Zatizeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I G 10 a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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OObr.OZQa, Tram - pole, Prurez PR11, Normalni zatizitelnost - B1
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800 Obr.030a, Tram - pole, Prurez PR12, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 10 =, Vn_c1_n2 B1- Zatizeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I G 10 a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

| 238



Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]
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Obr.031a, Tram - pole, Prurez PR13, Normalni zatizitelnost - B1
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Obr.032a, Tram - pole, Prurez PR14, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

Obr.033a, Tram pole Prurez PR5 Vyhradm zatizitelnost - B1
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Obr.034a, Tram pole Prurez PR6 Vyhradm zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

Obr.035a, Tram - pole, Prurez PR7, Vyhradni zatizitelnost - B1
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Obr.036a, Tram - pole, Prurez PR8, Vyhradni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

OObr.O?.Ta, Tram - pole, Prurez PR11, Vyhradni zatizitelnost - B1
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Obr.038a, Tram - pole, Prurez PR12, Vyhradni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.039a, Tram - pole, Prurez PR13, Vyhradni zatizitelnost - B
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Obr.040a, Tram - pole, Prurez PR14, Vyhradni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 243



Staticky vypocet

LM71, Prechodnost[-]
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Obr.041a, Tram - pole, Prurez PR5, Normalni zat. zeleznicni

(93]
T

N
T

N
T

W

1 2 3 4 5 Tramy

Obr.042a, Tram - pole, Prurez PR6, Normalni zat. zeleznicni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.043a, Tram - pole, Prurez PR7, Normalni zat. zeleznicni
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Obr.044a, Tram - pole, Prurez PR8, Normalni zat. zeleznicni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.045a, Tram - pole, Prurez PR11, Normalni zat. Zeleznic¢ni
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Obr.046a, Tram - pole, Prurez PR12, Normalni zat. Zelezni¢ni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.047a, Tram - pole, Prurez PR13, Normalni zat. Zeleznic¢ni
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Obr.048a, Tram - pole, Prurez PR14, Normalni zat. Zeleznic¢ni

W}I

1 2 3 4 5 Tramy

I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 247



Staticky vypocet

LM71, Prechodnost[-]

LM71, Prechodnost[-]

Obr.049a, Tram - pole, Prurez PR5, Normalni zat. zelez. - sil.
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Obr.050a, Tram - pole, Prurez PR6, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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Obr.051a, Tram - pole, Prurez PR7, Normalni zat. zelez. - sil.
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Obr.052a, Tram - pole, Prurez PR8, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

| 249



Staticky vypocet

LM71, Prechodnost[-]

LM71, Prechodnost[-]

Obr.053a, Tram - pole, Prurez PR11, Normalni zat. zelez. - sil.
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Obr.054a, Tram - pole, Prurez PR12, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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Obr.055a, Tram - pole, Prurez PR13, Normalni zat. zelez. - sil.
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Obr.056a, Tram - pole, Prurez PR14, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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Pfi vypoctu zatiZitelnosti byla testovana varianta se snizenim dil¢iho soucinitele ¥, z hodnoty
1,35 na hodnotu 1,15. To znamena snizeni vlivu zatizeni od stalého zatizeni, ale na zatizitelnost
toto snizeni mélo maly dopad, proto vysledky s niz8i hodnotou y, = 1,15 nebyly v textu této

prace vykresleny.
» Nadpodporové prifezy

Vybrané prufezy nad podporou, které byly posuzovany jsou vyznaceny na Obr. 317.

Prufezy nad podporou byly uvazovany zleva.

CELKOWA DELKA KONSTRUKCE 203500
CELKOVE ROZPETI KONSTRUKCE 702480
740 ROZPETI DBLOUKL 80000 2140

_:|]’ 8000 2000 9000 2000 2000 ; 2000 8000 8000 9000 20cd \

Obr. 317: Vyriez z podélného Fezu s vyznacenymi iezy u podpory

Pfi¢né fezy s doplnénou vyztuzi jsou na Obr. 318 a Obr. 319. Vyztuz tramu byla pievzata
z projektové dokumentace z roku 1926. [3]

PRICNY REZ NAD PODPOROU
PR15,PR17,PR21,PR23

TABOR BECHYNE
v A
9400
250 8900 250
1 1200 6500 1200 1
1 A a 1

[Bod,  [e00 [soofizoc
L 1.350! | 1500
|
I

1201 120

Obr. 318: Pricny ez nad podporou — odpovida PR15, PR17, PR21 a PR23 dle podélného Fezu
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PRICNY REZ NAD PODPOROU
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Obr. 319: Pri¢ny rez nad podporou — odpovida PR16, PR22 a PR24 dle podéiného rezu

Vnitini sily od stalého zatizeni byly uvazovany z 2D modelu z vypoétu TDA. ProtoZe se jedna

0 2D model poskytujici vnitini sily na celou §itku konstrukce, byly takto ziskané vnitini sily z 2D

modelu rozdéleny na jednotlivé prvky v poméru, ktery byl ziskan ze 3D modelu. Postup ptepoctu

vnitinich sil je uveden v nasledujicich tabulkach. (Tab. 80, Tab. 81, Tab. 82, Tab. 83)

V Tab. 80 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momentt nad podporou z 2D modelu pfi uvazovani

postupu vystavby a reologickych zmén betonu. Vnitini sily jsou uvedeny pro vybrané prutezy

v dobé& uvedeni do provozu, v dobé vypoctu zatizitelnosti a na konci zivotnosti.

Pole 5 Pole 6 Pole 7 | Pole 11 | Pole 12 | Pole 13 | Pole 14
Prufez Prufez Prufez Prufez Prufez Prafez Prufez
nad nad nad nad nad nad nad
podporo | podporo | podporo | podporo | podporo | podporo | podporo
Mostovka u u u u u u u
90 + (g-0) minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy
" [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm]
Uvedeni do

provozu -1647 -973,8 -1181 -1142 -1219 -1357 -96,01
Rok prepocétu 2021 -1565 -717,7 -916,8 -854,2 -1137 -1573 -78,08
Konec Zivotnosti -1565 -717,2 -916,3 -853,8 -1137 -1574 -78,26

Tab. 80. Ohybové momenty nad podporou na celou mostovku ve vybranych prigezech z 2D modelu

V dobé uvedeni do provozu, v dobé prepoctu zatiZitelnosti a na konci Zivotnosti
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V Tab. 81 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momenti pro vSechny tramy dohromady.

Pole 5 Pole 6 Pole7 | Pole1l | Pole12 | Pole 13 | Pole 14
Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez
nad nad nad nad nad nad nad
Mostovka podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou
90 + (g-g0) minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy
" [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm]
Konec zivotnosti | -1444 -834,2 -1221 -1165 -1135 -1629 -455,7

Tab. 81: Ohybové momenty nad podporou na celou mostovku ve vybranych priFezech z 3D modelu

V Tab. 82 jsou uvedeny hodnoty ohybovych momentd nad podporou ze 3D modelu pro vybrané

pomeéru ohybovych momenti jednotlivych trdmia ze 3D modelu.

prufezy. V Tab. 83 jsou uvedeny pierozdélené ohybové momentu z 2D modelu na zakladé

Pole 5 Pole 6 Pole7 | Polel1l | Pole12 | Pole 13 | Pole 14
Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez
nad nad nad nad nad nad nad
Mostovka podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou
90 + (g-g0) m minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy
[KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm]
Tram €. 1 -275,3 -119,7 -262,1 -167,7 -250,6 -379,9 -126,2
Tram ¢. 2 -220,4 -109,1 -147 -139 -119,5 -229,8 -8,2
Tram €. 3 -211,5 -116,4 -155,2 -156,3 -123,4 -211,1 -10,54
Tram ¢. 4 -255,7 -164,4 -217,1 -220,8 -186,3 -263,9 -48,78
Tram ¢. 5 -480,6 -324,7 -439,7 -481,5 -455,6 -544,4 -261,9

Tab. 82: Ohybové momenty nad podporou jednotlivych trdamii ve vybranych priiezech z 3D modelu

Pole 5 Pole 6 Pole7 | Polel1l | Pole12 | Pole 13 | Pole 14
Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez Prifez
nad nad nad nad nad nad nad

Mostovka podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou | podporou
90 + (g-g0) m minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy | minMy

[KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm] [KNm]
Tram ¢. 1 -298,49| -102,91| -196,69| -122,84| -250,95| -226,41 -17,28
Tram ¢. 2 -239,03 -93,75| -110,30| -101,86| -119,64| -187,74 -8,24
Tram ¢&. 3 -229,38| -100,05| -116,46| -11453| -12359| -211,09 -8,51
Tram ¢. 4 -277,24 | -141,31| -162,91| -161,75| -186,50| -298,13 -12,84
Tram ¢&. 5 -521,12| -279,14| -329,96| -352,77| -456,16| -650,19 -31,40

Tab. 83: Ohybové momenty nad podporou jednotlivych tramii ve vybranych priiezech po rozdéleni

Vnitini sily od proménného zatizeni byly uvazovany ze 3D modelu.
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Staticky vypocet

Momenty unosnosti jednotlivych tramt byly stanoveny na zakladé vykrest vyztuze z vykresové

dokumentace. [3] Vypoctené momenty Ginosnosti vybranych priafezi kazdého tramu jsou uvedeny

v Tab. 84.

Moment Mrp Mro Mro Mro Mro Meo Mgrb

unosnosti [kNm] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]
pro tramy PR15 PR16 PR17 PR21 PR22 PR23 PR24

Tram ¢. 1 851,17 | 665,20 | 851,17 | 851,17 | 665,20 | 851,17 | 665,20
Tram €. 2 755,99 | 564,69 | 755,99 | 755,99 | 564,69 | 755,99 | 564,69
Tram €. 3 942,15 | 665,20 | 942,15 | 942,15 | 665,20 | 942,15 | 665,20
Tram ¢&. 4 | 1771,31 | 143391 | 1771,31 | 1771,31 | 1433,91 | 1771,31 | 1433,91
Tram ¢.5 | 1771,31 | 1433,91 | 1771,31 | 1771,31 | 1433,91 | 1771,31 | 143391

Tab. 84: Momenty uinosnosti vybranych prirezii nad podporou

Pfi stanoveni zatizitelnosti byla uvazovana redukce teplotnich zmén a nerovnomérnych poklesi
na 75 %. Cilem redukce byla snaha vystihnout skute¢nost, ze vlivem trhlin se sniZila tuhost

zelezobetonové konstrukce a nasledné se snizily i €inky téchto vynucenych pfetvoreni.

Vypocet zatizitelnosti vybranych prifezii byl proveden v programu Matlab. Vypocet byl
proveden pro vSechny varianty 1-4, pro vSechny sestavy zatizeni a pro ob&é kombinace 6.10a
a6.10b. Zaroven byly vypoéteny rtzné varianty svedlej$im proménnym zatiZzenim.
Vzhledem Kk velkému mnozstvi dat je vypocet dolozen v piiloze v oteviené verzi Matlabu.

Vysledné zatizitelnosti jSou znazornény v grafech 57a az 105a.
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Staticky vypocet
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Obr.057a, Tram - podpora, Prurez PR15, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.058a, Tram - podpora, Prurez PR16, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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Obr.059a, Tram - podpora, Prurez PR17, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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Obr.060a, Tram - podpora, Prurez PR21, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.061a, Tram - podpora, Prurez PR22, Normalni zatizitelnost

MmmWM

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 258



Staticky vypocet
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OObr.(l(SZa, Tram - podpora, Prurez PR23, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.063a, Tram - podpora, Prurez PR24, Normalni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
16 _10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vn_c1_n2 - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomé&mych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vn_c1_n1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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0 Obr.064a, Tram - podpora, Prurez PR15, Vyhradni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.065a, Tram - podpora, Prurez PR16, Vyhradni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

1400 Obr.066a, Tram - podpora, Prurez PR17, Vyhradni zatizitelnost
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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Obr.067a, Tram - podpora, Prurez PR21, Vyhradni zatizitelnost

1 2 3 4 5  Tramy

Obr.068a, Tram - podpora, Prurez PR22, Vyhradni zatizitelnost
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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0 Obr.069a, Tram - podpora, Prurez PR23, Vyhradni zatizitelnost
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Obr.070a, Tram - podpora, Prurez PR24, Vyhradni zatizitelnost
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I 6 10_a, \ir_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vr_c2 r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 a, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10_a, Vir_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, Vr_c2 r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

6 10_a, Vr_c2_r2 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1 - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10_b, Vr_c2_r1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, Vr_c2 r2 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

OO0br.071a Tram - podpora, Prurez PR15, Vyjimecna zatizitelnost
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I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

1500Obr.073a Tram - podpora, Prurez PR17, Vyjimecna zatizitelnost
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I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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Obr.074a Tram - podpora, Prirez PR21, Vyjimecna zatizitelnost

Obr.075a Tram - podpora, Prirez PR22, Vyjimecna zatizitelnost
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I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest
I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

| 266



Staticky vypo
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Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

Obr.076a Tram - podpora, Prirez PR23, Vyjimecna zatizitelnost
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Obr.077a Tram - podpora, Prirez PR24, Vyjimecna zatizitelnost

I 6 10_a, Ve _c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest a teplotnich zmén
6 10 a, Ve _c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 a, Ve _c3_ef - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10 b, Ve_c3_e1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Ve_c3_e1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Ve c3_e1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

Zatizitelnost [t]

8(%br.078a, Tram - podpora, Prurez PR15, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]
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5(%br.ﬂ&(la, Tram - podpora, Prurez PR17, Normalni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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Staticky vypocet
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O(%br.OBZa, Tram - podpora, Prurez PR22, Normalni zatizitelnost - B1

I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

| 270



Staticky vypocet

Zatizitelnost [t]

600

400

200

8(%br.083a, Tram - podpora, Prurez PR23, Normalni zatizitelnost - B1

1 2 3 4 5  Tramy

80(%br.084a, Tram - podpora, Prurez PR24, Normalni zatizitelnost - B1

6000 r

Zatizitelnost [t]

2000 r

4000 -

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 =, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 _a, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest

6 10_a, Vn_c1_n2_B1 - Zatizeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklesd

I 5 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles( a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vn_c1_n1_B1 - Zatizeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklesd

16 10_b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vn_c1_n1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych poklest

I 5 10 b, Vn_c1_n2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych poklest
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Staticky vypocet

25(%br.OBSa, Tram - podpora, Prurez PR15, Vyhradni zatizitelnost - B1
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40(%br.086a, Tram - podpora, Prurez PR16, Vyhradni zatizitelnost - B1

3000

2000

Zatizitelnost [t]

1000

1 2 3 4 5  Tramy

I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Staticky vypocet

25(%br.088a, Tram - podpora, Prurez PR21, Vyhradni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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208([}:”.090&1, Tram - podpora, Prurez PR23, Vyhradni zatizitelnost - B1
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150%)([}:”.0913, Tram - podpora, Prurez PR24, Vyhradni zatizitelnost - B1
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I 5 10_a, Vir_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 _a, Vr_c2 r2 B1- Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesi a teplotnich zmén
16 10 _a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 2. \Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10_a, Vir_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 16 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych pokles

I 6 10 a, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 b, Vr_c2_r1_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6 10 b, Vr_c2 r1_B1 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, Vr c2 r2 B1- ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10 b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

16 10_b, Vr_c2_r2_B1 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, Vr_c2_r1_B1 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 6 10 b, Vr_c2 r2 B1- ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.092a, Tram - podpora, Prurez PR15, Normalni zat. zeleznicni
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Obr.093a, Tram - podpora, Prurez PR16, Normalni zat. zeleznicni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.096a, Tram - podpora, Prurez PR22, Normalni zat. zeleznicni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
N 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

[ "16_10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Piechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C""16_10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

N 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.098a, Tram - podpora, Prurez PR24, Normalni zat. zeleznicni
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I 5 10_a, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 6 10_a, Pfechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
6 _10_a, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 =, Prechodnost - ZatiZzeni bez teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

16 10_a, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 6 10 _a, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnom&mych pokles

[ 6 10_a, Pfechodnost - Zatizeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 _10_b, Prechodnost - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 6 10 b, LM71 - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesu a teplotnich zmén
I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"""16 10_b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 6_10_b, LM71 - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomémych pokles(

I 5 10 b, Pfechodnost - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
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Obr.100a, Tram - podpora, Prarez PR16, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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Obr.101a, Tram - podpora, Prarez PR17, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
[ 6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 _10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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5Obr.103a, Tram - podpora, Prurez PR22, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

[ 6 10_a, prechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest

[C"""16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(

I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez v&tru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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5Obr.104a, Tram - podpora, Prurez PR23, Normalni zat. zelez. - sil.
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Obr.105a, Tram - podpora, Prarez PR24, Normalni zat. zelez. - sil.
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I 5 10_a, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
I 5 10_a, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a v&trem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
6 10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 =, prechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 6_10_a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
[C"16_10_a, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
I 5 10 _a, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
[ 6 10_a, prechodnost ZS - ZatiZzeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest
I 5 10_b, LM71 ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
[C16_10_b, pfechodnost ZS - Zat. teplotou a vétrem, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, LM71 ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest a teplotnich zmén
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklesd a teplotnich zmén
16 10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru, uvazovano 75 % nerovnomérnych poklest
[C""16_10_b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru, uvaZovano 75 % nerovnomérnych poklest

I 5 _10_b, LM71 ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
I 5 10 b, pfechodnost ZS - ZatiZeni bez vétru i teploty, uvaZovano 75 % nerovnomérnych pokles(
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» Vyhodnoceni zatiZitelnosti tramu

Z grafii 1a — 56a, které znazoriuji zatizitelnosti trdmi v poli je patrné, Ze rozhodujici kombinace
je 6.10b. Tramy pod Zelezni¢ni koleji byly dimenzovany jak na zatizeni Zelezni¢ni, tak na zatizeni
silni¢ni. Zatizitelnost téchto tramt ve vSech pfipadech vyhovuje. Tramy pod silnicnim svr§kem
byly dimenzovany pouze na zatizeni silni¢ni. Ve variantach, kde se uvazuje soucasné silni¢ni
a zelezni¢ni zatiZeni, jsou zatizitelnosti nizké, nékdy az nevyhovujici. U vyjimecéné zatizitelnosti
by se predepsala jizda ve stop€ nad ,,Zelezni¢nimi* tramy. Vozidlo tratové tfidy B1 pies most
piejede, i presto Ze nasobek prechodnosti u tramu ¢. 1 a 2 je mensi nez jedna. Ostatni tramy jsou
vSak schopné zatizeni pIn¢ ptenést a Ize proto predpokladat, ze v takovém piipadé nehrozi pfimo
okamzité poruseni konstrukce, ale spiSe ohrozeni trvanlivosti trami ¢. 1 a 2 vlivem nadmérnych

trhlin, tinavou materialu apod.

Jeden z dlivodi, pro¢ vypocet dle soucasnych norem vychazi nejptiznivéji je, ze diive byla
uvazovana niz$i hmotnost silni¢nich vozidel. Dalsi diivod, pro¢ vypocet dle soucasnych norem
vychazi nejptiznivéji je, ze diive bylo uvazovano nizsi zatizeni zménou teploty (£12°C) a nizsi
zatizeni vétrem (150 kg/m? pro zatizeny most). Zatizeni teplotou vyrazné ovliviiuje zatizitelnost
(i ptes provedené redukce téchto Gcinku), viz porovnani zatizitelnosti s teplotou a bez teploty

v grafech 1a — 56a.

Pfi vypoctu dle norem a postupti pouzivanych v dobé navrhu mostu bylo roznaseni v pii¢ném
sméru uvazovano na zakladé teorie tzv. nekonecné tuhého ztuzidla. Pii vypoctu pomoci MKP
byla mostovka modelovana s realnou tuhosti, tzn. do ur¢ité miry poddajna, coz vedlo K jinému
pficnému roznaSeni. Vnitini trdmy jsou pii pouziti soucasnych vypocetnich postupli
(i ve skutecnosti) zatizeny vice neZz pii uvazovani dokonale tuhého ztuzidla. Vyztuz tramu
na toto vyssi zatizeni samoziejmé nebyla dimenzovana. Zde opet dochazi k nadmérnému zatizeni,

naristu trhlin, coz vede k poklesu tuhosti a pfenaseni zatiZzeni na ostatni tramy.

V ptipadé¢ stanoveni zatizitelnosti nad podporou (grafy 57a-105a) byly uvazovany silové uéinky
zleva. Nicméné do tramu €. 1 a €. 5 jsou vetknuty vzpéry a dohromady s mostovkou tvoii rimovou
konstrukci. Dusledkem je skokova zména silovych ucinku v podpofe, proto by bylo vhodné
pro kontrolu  zopakovat vypocet =zatizitelnosti suvazenim silovych u¢inkll zprava.
Lze vSak predpokladat, Zze by se tim doséhlo piedev§im symetrie téch vysledku, které jiz byly

stanoveny, a k vyznamné zméné rozhodujicich zatizitelnosti by nedoslo.

Navrhovana opatfeni:
e Diagnosticky prizkum pro ovéfeni skute¢né provedené vyztuze a celkového stavu

konstrukce

e Pripadné zesileni konstrukce
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3.9.3 Ukazka stanoveni zatizitelnosti vzpéry bez uvazovani vlivu vzpéru

ve vybraném prifezu

Pfi stanoveni zatizitelnosti vybraného prufezu vzpéry byla uvaZovana kombinace namahani
ohybem ve dvou smérech (My a Mz) a normalovou silou N. Pfi stanoveni zatiZitelnosti

se vychazelo z podminky:

M M
y,Ed_l_ z,Ed < 1’0

My,Rd Mz,Rd B
kde

M, gq je navrhovy ohybovy moment ve sméruy
M, gq je navrhovy ohybovy moment ve sméru z
My pq Je navrhovy moment Ginosnosti ve sméru y
M, rq j€ navrhovy moment inosnosti ve sméru z

Pfi vypoftu momentu uUnosnosti Mp; se podrobné uvazoval vliv normalové sily,

proto zde neni pouzit exponent a dle CSN EN 199211,

Pro ukéazku stanoveni zatizitelnosti prifezu, ktery je namahan kombinaci M+N byl vybran prifez
2. vzpéry od vrcholu obloukovych past. Jedna se o vzpéru pod Zelezni¢ni ¢asti. Vybrany prifez
byl posuzovan v priseciku tézistovych os, tzn. v Grovni tézisté nosné konstrukce. Vybrany priiez

je vyznacen na Obr. 320.

DELKA MOSTU 203500

510 ROZPETI MOSTU 202480 510
OZPETI KRAJNICH POLI 54000 ROZPETI DBLOUKD 90000 ROZPETI KRAJNICH POLT 54000
13500 13500113500‘“,13500% 10%9000 1l]l,13500'|13500 113500 11,3500
<« T4BOR Vyﬂrany prifez vzpéry By BECHYNE

L SVETLOST KONSTRUKCE 86200

—

Obr. 320: Schématicky podélny iez s vyznacenym priiiezem vybrané vzpéry

Prifez s vyztuzi je na Obr. 321. Vyztuz byla pievzata z vykresové dokumentace. [3]
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Mnozstvi vyztuze ve sméru 'y
(ve sméru podélné osy mostu):
2 X 6028

1200

. Y
18 x 028 | Mnozstvi vyztuze ve sméru z

(ve sméru kolmo na podélnou
e 0SU Mostu):
930 2 x5028

Obr. 321: Vybrany priiez s navrzenou vyztuzi dle vykresové

dokumentace [3]

U prufezd, které jsou namahany kombinaci M+N se zatizitelnosti stanovuji iteracnim postupem.
V této praci je vypocet proveden pro normdlni zatizitelnost 25 t, pro vyhradni zatizitelnost 40 t,
pro vyjimecnou zatiZitelnost 180 t a pro Zelezniéni zatiZitelnost 1. Tyto hmotnosti vozidel
a nasobek modelu LM71 by se snizovaly tak dlouho, dokud by pfi opakovaném vypoctu nevysly

vSechny varianty vyhovujici. V této praci je vypocet proveden pro uvedené hodnoty zatizitelnosti.

Kombinace byly vytvoieny dle vyraz 6.10a a 6.10b z kap. 3.9.1 ve SCIA Engineer. Kombinace
byly vytvofeny pro silni¢ni zatiZeni, pro silni¢ni zatizeni se zohlednénim B1, pro Zelezni¢ni
zatizeni a pro zelezni¢ni zatizeni se zohlednénim silni¢ni dopravy. Pro tyto Ctyfi varianty byly
vytvofeny prislusné sestavy zatizeni (nl, n2, rl, r2, grll). Vsechny tyto kombinace byly feSeny
pro ptipad se zatizenim vétrem a teplotou, se zatizenim teplotou bez vétru, se zatizenim vétrem
bez teploty a se zatizenim bez vétru a teploty. Vypocet byl proveden v programu SCIA Engineer.
Dale byly vypsany vnitini sily pro vybrany prufez. Prufez byl posuzovan tiemi variantami.
V prvni varianté¢ byl priifez posuzovan na maximalni tlakovou normélovou silu a odpovidajici
ohybové momenty ve sméru y a sméru z. Ve druhé varianté byl prifez posuzovan na maximalni
ohybovy moment ve sméru y a na odpovidajici normalovou silu a ohybovy moment ve sméru z.
Ve tieti varianté¢ byl prifez posuzovan na maximalni moment ve sméru z a na odpovidajici
normalovou silu a ohybovy moment ve sméru y. Ve vSech variantach byla normalova sila
rozdélena v poméru ohybovych momenti. Dle pfislusné normalové sily byly dopocitany

, . N « . oy « Mygd | MzEq v «
momenty Gnosnosti ve sméru y a ve sméru z. Poté byl vypocitan pomeér YR + Iy Vv pripade
¥,Rd zZ,Rd

Ze je mensi nebo roven 1, prifez vyhovuje. Vysledky vypoctu jsou uvedeny v Tab. 85.
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Bez uvaZovani vlivu vzpéru Spltwje/ | Spliuje/ | Spliuje/
s o Hmotnost Ne- Ne- Ne-

Zatizitelnost vybrané vzpéry vozidla spliwje | spliiuje | splituje
Kombinace 6.10a maxN | maxMy: | maxMz

My odp | N_odp N_odp

vétrné ucinky + 75% nerovnorvnérnych poklesii + teplotnich Mz_odp | Mz_odp | My odp

zmén
Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t splituje || nespliuje || nesplituje
Pougze silni¢ni, normélni, sestava n2 25t spliiuje || nespliiuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t spliiuje || nesplfiuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyjimecna, sestava e 1 180 t spliiuje || nespliiuje || nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava nl 25t spliiuje || nespliuje || nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje || nespliiuje || nesplituje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t spliiuje || nesplituje || nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, vyhradni, sestava 12 40t spliiuje | nesplituje || nespliiuje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grl1 1xLM71 spliiuje | spliiuje | nespliiuje
Zelezniéni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25 t+ I1xLM71 | spliiuje | nesplituje || nespliiuje
bez vétrnych ucinki, s uvazenim 75% nerovnomeérnych
poklesi + teplotnich zmén
Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t splituje || spliuje | nespliuje
Pouze silni¢ni, normélni, sestava n2 25t splituje || spliiuje | nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40 t spliiuje || nespliiuje || nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t splituje || nespliiuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyjimecn4, sestava e 1 180 t splfuje | nespliuje || nespliiuje
Silni¢ni po odecteni B1, normalni, sestava nl 25t spliiuje || nesplituje || nespliiuje
Silniéni po odecteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje || nespliiuje || nesplituje
Silni¢ni po odecéteni B1, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliuje || nespliiuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava r2 40t splnuje || nespliuje || nespliuje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grl1 1xLM71 splituje || spliiuje | nespliiuje
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25 t+ IxLM?71 | spliuje || spliuje | nespliuje
bez teplotnich zmén, s uvazenim vétrnych ucinki a 75%
nerovnomérnych poklesi

Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t spliluje || nespliiuje || nespliiuje
Pouze silni¢ni, normalni, sestava n2 25t splfiuje [ nesplituje || nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t spliluje || nespliiuje || nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t spliiuje || nesplituje || nespliuje
Pouze silni¢ni, vyjime¢na, sestavae 1 180t spliuje || nespliiuje || nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, normalni, sestava nl 25t splituje || nespliuje || nespliuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t spliuje || nespliiuje || nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliiuje || nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, vyhradni, sestava r2 40t spliuje || nespliluje || nespliuje
Pouze zelezniéni, normalni, grll IxLM71 spliluje || spliuje | nespliuje
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25t+ IxLM?71 | spliuje | nesplije | nesplituje
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bez teplotnich zmén a vétrnych acinkii, s uvdZenim 75%
nerovnomérnych poklesi

Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t splituje | splituje [ nespliiuje
Pouze silni¢ni, norméalni, sestava n2 251t splituje | spliuje | nespliluje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t splituje | nespliuje [ nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t spliyje [ nesplituje | nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyjimeén4, sestava e 1 180t | spliyje || nespliiuje | nespliuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava nl 25t splituje || nespliiuje || nespliluje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje || nespliuje [| nespliluje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliuje || nesplituje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava r2 40t splituje || nespliiuje || nesplituje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grll 1xLM71 | spliiuje | spliiuje [ nespliiuje
25t + . - . - -
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, grl1 1xLM71 splfiuje |- spliiuje | nespliiuje
Kombinace 6.10b
vétrné ucinky + 75% nerovnomérnych poklesi + teplotnich
zmén
Pouze silniéni, normalni, sestava nl 25t splituje | nesplituje | nesplituje
Pouze silni¢ni, normdlni, sestava n2 251t splityje || nespliuje | nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t splituje | nesplituje | nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t spliiuje || nespliiuje || nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyjimecn4, sestava e 1 180t | spliuje | nespliiuje | nespliuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava nl 251 splituje | nespliuje || nesplituje
Silniéni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje || nespliiuje || nespliluje
Silni¢ni po odeéteni B1, vyhradni, sestava rl 40t spliiuje | nespliiuje | nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, vyhradni, sestava 12 40 t spliiuje || nespliuje || nespliiuje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grl1l 1xLM71 | spliiuje || nesplituje || nespliuje
25t+ . . .
Zelezniéni po odeétent silniéni, normélni, grl 1 1xLM71 | °P Ruje | nespliiuje | nespliuje
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bez vétrnych ucinki, s uvizenim 75% nerovnomérnych
poklest + teplotnich zmén

Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t splituje || spliiuje | nespliuje
Pouze silni¢ni, normalni, sestava n2 25t splituje | spliluje [ nespliuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliiuje || nespliuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t splityje || nespliuje | splituje

Pouze silni¢ni, vyjimeéna, sestava e 1 180 t spliuje || nespliuje | nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, normalni, sestava nl 25t splituje [ nesplituje || nespliiuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t spliiuje | nespliiuje [ nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t spliiuje | nespliiuje [ nespliiuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava r2 40t splityje || nespliiuje || nespliiuje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grl1 1xLM71 splituje | nesplituje || nespliiuje
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25 t+ 1xLM71 | splituje | nesplituje || nesplituje

bez teplotnich zmén, s uvaZenim vétrnych ucinki a 75%
nerovnomérnych poklest
Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t splituje | nesplituje [ nespliuje
Pouze silni¢ni, normélni, sestava n2 25t splityje || nespliiuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t splituje | nesplituje [ nespliuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t splfiyje || nespliyje | nespliiuje
Pouze silni¢ni, vyjimecn4, sestava e 1 180t spliiyje | nespliyje [ nespliiuje
Silni¢ni po odecteni B1, normalni, sestava nl 25t spliiuje [ nesplituje || nespliiuje
Silniéni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje || nespliiuje || nesplituje
Silniéni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliiuje || nesplituje
Silniéni po odeéteni B1, vyhradni, sestava r2 40t splituje || nespliiuje || nesplituje
Pouze Zelezni¢ni, normalni, grl1 I1xLM71 splije | nespliyje | nespliiuje
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25 t+ 1xLM71 | splije | splituje | nesplituje
bez teplotnich zmén a vétrnych ucinki, s uvaZenim 75%
nerovnomérnych poklesi

Pouze silni¢ni, normalni, sestava nl 25t spliiuje | spliiuje [ nespliuje
Pouze silni¢ni, normalni, sestava n2 25t spliiuje || spliiuje [ nespliuje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava rl 40t spliiuje [ nespliiuje | nesplituje
Pouze silni¢ni, vyhradni, sestava r2 40t splituje || nespliiuje || nesplituje
Pouze silni¢ni, vyjimecn4, sestava e 1 180 t spliuje | nespliiuje [ nespliiuje
Silni¢ni po odecteni B1, normalni, sestava nl 251 splituje || nespliiuje || nespliuje
Silni¢ni po odeéteni B1, normalni, sestava n2 25t splituje | nespliiuje [ nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava rl 40t splituje || nespliiuje || nespliuje
Silni¢ni po odecteni B1, vyhradni, sestava r2 40t spliiuje | nespliuje [ nespliuje
Pouze zelezniéni, normalni, grll 1xLM71 spliiuje || spliiuje [ nespliiuje
Zelezni¢ni po odeéteni silniéni, normalni, gr11 25 t+ 1xLM71 | spliuje | spliuje | nespliluje

Tab. 85: Vyhodnoceni zatiZitelnosti vybraného prirezu vzpéry

Z Tab. 85 vyplyva, Ze vzpéra vychazi hlavné pfi plisobeni maximalni tlakové sily (sloupec 1).

Zatimco pii pasobeni ohybovych momentd (sloupec 2 a 3) piili§ nevychazi, coz mize byt

zpusobeno rozdélenim ohybovych momentt v rimové konstrukci.
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Dale by se postupovalo iteracni metodou. Hmotnosti vozidel a nasobek modelu LM71
by se snizovaly tak dlouho, dokud by pii opakovaném vypoétu nevysly vsechny varianty

vyhovujici.

Pii vypoctu se uvazovaly vnitini sily ze 3D modelu. Bylo by vhodné uvazovat vnitini sily
od stalého zatizeni z TDA piepocitané v poméru vnitinich sil ze 3D modelu. Vnitini sily ze 3D

modelu a z TDA jsou zobrazeny na Obr. 322 a Obr. 323.

I e .
I o ] W
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Obr. 322: Vykresleni normdlovych sil —vlevo z TDA, vpravo ze 3D modelu
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Obr. 323: Vykresleni ohybovych momentii ve sméru y — vlevo z TDA, vpravo ze 3D modelu

Vnitini sily z TDA vychazi niz$i nez hodnoty vnittnich sil ze 3D modelu, tedy vypocet je

na strané bezpecnosti.

Vzpéra by méla byt také posouzena na vzpér se zahrnutim geometrickych imperfekci. Vypocet

by se provedl obdobné jako je popsano v kap. 3.9.4.
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3.9.4 Ukazka stanoveni zatizitelnosti obloukového pasu s vlivem vzpéru

ve vybraném prifezu

Stabilitni vypocet byl proveden ve SCIA Engineer, kde se hleda takové zatizeni konstrukce,
pii kterém je kriticky soucinitel roven 1,0. Pokud je Kriticky soucinitel mensi nez 1,0, dojde ke

ztrat¢ stability.

Na Obr. 324 jsou vykresleny o¢ekavané tvary pii ztraté stability obloukovych past.

77 v
77 v
77 77

Obr. 324: Ocekdavané tvary pri ztrdté stability

Pti vypoctu byly zkouSeny riizné varianty zatizeni (rizné hmotnosti vozidel zatizitelnosti, rizné
nasobky modelu zatizeni LM71, rizné polohy zatizeni). V tomto pfipadé bylo zjisténo,
ze Vliv silni¢ni dopravy je méné vyznamny nez vliv zelezni¢ni dopravy, proto byl tvar vyboceni

hledan pro rizné nasobky modelu zatizeni LM71.

1. nalezeny tvar vyboceni zplsobeny nejniz§im zatizenim je na Obr. 325.
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3D piemisténi
Hodnoty: Utotal
Stabilitni vypocet. Tvary vybodeni jsou
Ezrmované tak, aby se maximalni

oZka pfemisténi nebo pootocent
3zdeho’ uzlu rovnala 1 m nebo 1 rad.
‘Stabilitni kombinace: 52-stalé
zatiZzeni+LM71 v¢. vodorovnych sil +
2NV + UDL + vodorovne sily
2NV+UDL/2 - 1,04

Vybér: Vie

Poloha: V uzlech s primérovanim.
Systém: Globalni

L

A

Obr. 325: 1. nalezeny tvar vyboceni

Nejnizs§i zatizeni, které zpasobi ztratu stability je 230xzatizeni modelem LM71 a soucasné 200
tunové silni¢ni vozidlo. Stalé zatiZzeni bylo uvazovano s dil¢im soucinitel 1,0. Proménné zatizeni
dopravou bylo uvazovano s dynamickymi ucinky. Modul pruznosti byl uvazovan 0,7%Ecm.
Toto zatizeni je veétsi nez zatizeni, které se pfi uzivani mostu vyskytne, proto ztrata stability
obloukovych past nehrozi. Obloukové pasy jsou dostate¢né ztuzeny jak ve svislém,
tak ve vodorovném sméru. Vzpéry jsou mnohem ten¢i a méné ztuzené, proti vyboéeni jsou

pravdépodobné méné odolné.

Dalsim krokem by melo byt ovéfeni, ze v rozhodujicich priifezech (s nejvétsSim prihybem
a s nejvetsi kiivosti) je mozno u "skuteCnych" Zelezobetonovych prifezi pifi stejné kiivosti,
ktera se vezme ze stabilitniho vypoctu dosahnout alespon stejnou ohybovou tuhost a stejné vnitini
sily. Vliv bude mit i dotvarovani betonu, které by se do vypoctu zahrnulo pomoci tzv. efektivniho

soucdinitele dotvarovani.
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4 Zaveér

Tato prace se zabyvala stanovenim =zatizitelnosti obloukového mostu pies feku LuZnici
vV Bechyni. Jedna se o Zelezobetonovy most s horni mostovkou a réamovymi predpolimi. NavrZeny
most je tvofen z hlavniho obloukového otvoru o rozpéti 90 m a z oboustranné pfipojujicich
se ¢tyt ramovych predpoli o rozpéti 13,5 m. Evidenéni ¢islo mostu je 122-008. Most byl postaven

ve 20. letech 20. stoleti. Most pfevadi mistni komunikaci II/122 ptes tdoli feky Luznice

v Bechyni — Tabote. Sitka vozovky na mosté mezi obrubami je 6,5 m.

Cilem této diplomové prace byla studie zatizitelnosti nosné konstrukce, ktera byla stanovena
na zaklad¢ dostupné projektové dokumentace. Diplomova prace byla zamétena na zatiZitelnost
podélnych tramti mostovky. V praci byla zpracovana technickd zprava a podrobny staticky

vypocet.

V technické zpravé byly na Gvod popsany identifika¢ni idaje mostniho objektu. Nasledné bylo
popsano technické feSeni mostu véetné detailnéj§iho popisu vystavby a na zavér této ¢asti byly

uvedeny provadéné rekonstrukce a prohlidky mostu.

Ve statickém vypoétu byly zpracovany dva vypocetni modely. Prvni model byl vytvofen jako
rovinny, ve kterém byl zohlednén vliv vystavby véetné Casové zavislé analyzy TDA.
V tomto modelu byla aplikovana stala zatizeni. Vypoétené vnitini sily od stalého zatizeni byly
pouzity pro vypocet zatizitelnosti nosnych prvkd. Druhy model byl vytvofen jako prostorovy
deskosténovy. V tomto modelu byla aplikovana stala i proménna zatizeni dle platnych norem
pro navrhovani a zatizeni mostnich konstrukci. Cilem tohoto modelu byla analyza realného
statického piisobeni a redlného pfi¢ného roznosu zatizeni na konstrukci. Vnitini sily od stalého
zatizeni byly porovnany s vnitinimi silami z TDA, vnitini sily z TDA byly rozdéleny v poméru

vnitinich sil z 3D modelu.

Dale byla provedena studie zatizitelnosti nosnych prvka. Zatizitelnost byla provedena podrobnym
statickym vypoétem dle platnych norem pro mosty pozemnich komunikaci CSN 73 62222
adle platného piedpisu pro Zelezniéni mosty SZ S5/1. Pii stanoveni zatiZitelnosti byly
zohlednény skutecné materialové charakteristiky betonu a vyztuze, zpiisob a stav vyztuzeni,
skute¢né rozméry konstrukce a jeji skutecné statické pusobeni. Nosné prvky byly posouzeny

na mezni stav inosnosti — ohyb, pfip. kombinace ohybu a tlaku.

Pti vyhodnoceni zatizitelnosti tramt bylo zjisténo, Ze nékteré hodnoty vychazi pomérné nizké,
az nevyhovujici, zejména u tramu ¢. 2, coz mohlo byt zptisobeno nasledujicimi skutec¢nostmi.

Jeden z dlivodi, pro¢ vypocet dle soucasnych norem vychazi nejptiznivéji je, ze diive byla
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uvazovana niz§i hmotnost silni¢nich vozidel. Dalsi divod, pro¢ vypocet dle sou¢asnych norem
vychazi nejptiznivéji je, ze diive bylo uvazovano nizsi zatizeni zménou teploty (+12°C) a nizsi
zatizeni vétrem (150 kg/m? pro zatizeny most). ZatiZeni teplotou vyrazn& ovliviiuje zatiZitelnost

(i ptes provedené redukce téchto ucinki).

Pti vypoctu dle norem a postupl pouzivanych v dobé navrhu mostu bylo roznaseni v pficném
sméru uvazovano na zakladé teorie tzv. nekonecné tuhého ztuzidla. Pii vypoctu pomoci MKP
byla mostovka modelovana s realnou tuhosti, tzn. do uréité miry poddajna, coz vedlo k jinému
pficnému roznaSeni. Vnitini tramy jsou pii pouziti soucasnych vypocetnich postupt
(i ve skutecnosti) zatizeny vice nez pii uvazovani dokonale tuhého ztuzidla. Vyztuz tramu
na toto vyssi zatizeni samoziejmé nebyla dimenzovana. Zde op€t dochazi k nadmérnému zatizeni,

naristu trhlin, coz vede k poklesu tuhosti a pfenaseni zatizeni na ostatni tramy.

Jako betonafska vyztuz byla pouzita plavkova ocel s vyrazné niz§i mezi kluzu,
nez jaka je pouzivana v soucasnosti. Navrhova mez kluzu plavkové oceli byla 180 MPa ,
dle soucasné normy se musi pouzivat betonaiské vyztuze s mezi kluzu v rozmezi 400 MPa
az 600 MPa. Mez kluzu plavkové oceli je téméf 2,5% nizs$i nez mez kluzu soucasn¢ pouzivanych

betonatskych vyztuzi.

Pro ovéteni skutecné provedené vyztuze by se musel provést diagnosticky priizkum a na zaklade

pruzkumu by se provedlo piipadné zesileni konstrukce.

Dale se prace vénovala ukdzkou stanoveni zatizitelnosti vybraného priiezu vzpéry bez uvazovani
vlivu vzpéru. U prifezl, které jsou namdhany kombinaci M+N se zatizitelnosti stanovuji
iteraCnim postupem. V této praci byl vypoCet proveden pro normalni zatizitelnost 25 t,
pro vyhradni zatizitelnost 40 t, pro vyjimecnou zatizitelnost 180 t a pro Zeleznicni zatiZitelnost 1.
Tyto hmotnosti vozidel anasobek modelu LM71 by se snizovaly tak dlouho,

dokud by pti opakovaném vypoétu nevysly vSechny varianty vyhovujici.

Na zaveér se prace vénovala ukazce vypoctu zatizitelnosti vybraného prifezu s vlivem vzpéru.
Posouzeni prliezu s vlivem vzpéru bylo provedeno pro obloukové pasy. Byly nakresleny
ocCekavané tvary pii ztraté stability. Stabilitni vypocet byl proveden v programu SCIA Engineer,
kde se hledalo takové zatizeni konstrukce, pii kterém byl kriticky soucinitel roven 1,0. Nejnizsi
zatizeni, které zpiisobilo ztratu stability je 230xzatizeni modelem LM71 a soucasné 200 tunové
silnicni vozidlo. Toto zatizeni je vétsi nez zatizeni, které se pii uzivani mostu vyskytne,
proto ztrata stability obloukovych past nehrozi. Obloukové pasy jsou dostateéné ztuzeny
jak ve svislém, tak ve vodorovném sméru. Vzpéry jsou mnohem ten¢i a méné ztuzené,

proti vyboceni jsou pravdépodobné méné odolné.
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Dalsim krokem by meélo byt ovéteni, ze v rozhodujicich prifezech (s nejvétsim prihybem
a s nejvetsi kiivosti) je mozno u "skutecnych" Zelezobetonovych prifezii pfi stejné kiivosti,
ktera se vezme ze stabilitniho vypoctu dosahnout alespon stejnou ohybovou tuhost a stejné vnitini
sily. Vliv bude mit i dotvarovani betonu, které by se do vypoctu zahrnulo pomoci tzv. efektivniho

soucinitele dotvarovani.

Dale byly zpracovany zéakladni piehledné vykresy — pficné fezy, podélny fez, pidorys a schéma

skruze.

Stanovené cile byly splnény.
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