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Uvod
V 18. stoleti spole¢né s pramyslovou revoluci zapoc€al proces urbanizace, tedy stéhovani

obyvatel z venkova do mést. Tento spoleCensky jev vedl ke vzniku méstskych Ctvrti, které
museji byt nasledné obsluhovany.

Dalsim milnikem v tomto oboru dopravniho inzenyrstvi byl masovy rozvoj automobilismu,
pfesnéji masove rozSifeni vyuzivani osobnich automobild. To zpUsobilo znacnou Fadu
problémd nejenom v historickych centrech mést, které diky historickému Sifkovéemu

usporadani uli¢ni sité neumoznuji vybudovani dostatecné kapacitni infrastruktury.

Motivem této prace je zmapovat, jakym zpasobem se pfistupuje k vystavbé a dopravni obsluze
novych funkénich bloku v jiz existujicich méstech. Je snahou zde porovnat pfistup v zahranici

s pristupem v Praze.

Z nové planovanych prazskych ¢tvrti je k porovnani vybran Novy Zli¢in a Rohan City. Pfipadné
rozdily mezi pfistupem v Praze a zahrani¢i budou popséany. Bude-li se jednat o situaci, ze které
bychom si mohli v Praze brat pfiklad, bude navrzeno jeji pfipadné vyuziti.

Cilem prace je pfijit na to, jak nejlépe stavét nové Ctvrti v sou€asnych méstech a nezatézovat

touto €innosti jiz tak pretizenou dopravni infrastrukturu.

Prace se zamérné vyhyba datim, presnéji intenzitam dopravy, vztahujicim se k roku 2020,
jelikoz je snaha o to, aby nebyla zatizena epidemii koronaviru a mohla byt univerzalné pouzita
i v budoucnu. Hodnoty z roku 2020 jsou z pravidla nizsi, nez v roce 2019. To je v rozporu s tim,
ze dlouhodoby trend intenzit je stoupajici a tomu nasveédduji i predbézna data z roku 2021. [1]



1. Stanoveni prekazek, které musime pfi

vystavbé novych méstskych ¢tvrti prekonavat

1.1. Volné plochy, které jsou vhodné k zastavbé

Jedna z véci, kterou pfi vystavbé nové Ctvrti potfebujeme je vhodna lokalita, kde tato &tvrt
bude vybudovana. Nezfidka se jedna o plochy, jejichz pofizeni a naslednou vystavbu na nich
si mize dovolit pouze zlomek developerskych spole€nosti. Napfiklad v roce 2017 deset
nejvétSich developerskych spole€nosti prodalo 60% novych byt v Praze. Stejna situace se
opakovala i v roce 2018. Deset nejvétSich prazskych developerl je uvedeno v nasledujici
tabulce. [2] [3]

Tabulka 1: Deset nejvétsich developert [4]

Pocet prodanych bytu
Developer
v Praze v roce 2018
CENTRAL GROUP 833
FINEP CZ 553
VIVUS 289
PRAZSKA SPRAVA NEMOVITOSTI 253
YIT 218
SKANSKA 196
AFI EUROPE 174
PENTA 157
ACORD INVEST 154
AVESTUS REAL ESTATE 133

Plochy, na kterych bytova vystavba probihda, se daji rozdélit do skupin podle toho, jaké bylo
jejich predeslé vyuziti. Déleni je popsané v nasledujicich kapitolach.

1.1.1. Brownfieldy

Doslovny preklad slovniho spojeni brown field do €estiny je hnédé pole, nebo hnédéa plocha.

Agentura Czechlnvest ve své publikaci Narodni strategie regeneraci brownfieldi 2019-2024
tento pojem definuje nasledovné: ,Brownfield je nemovitost (Uzemi, areal, pozemek, objekt),
ktera je nevyuzivana, zanedbana a muaze byt i kontaminovana. Vznika jako pozustatek
prumyslové, zemeédeélské, rezidencni, vojenské ¢i jiné aktivity. Brownfield nelze vhodné

a efektivné vyuzivat, aniz by probéhl proces jeho regenerace.” [5]



Obrazek 1: Priklad brownfieldu v Praze na Strahové

Jednda se o plochy rlznych velikosti a jejich pfitomnost neni vyjimkou ani v centrech mést.
Casto tyto plochy maji negativni vliv na své okoli, jelikoZ se z nich stavaji nelegaini skladky,
pfipadné slouzi jako parkovisté, sklady stavebniho materialu a nebo mezideponie. Vystavba
na téchto plochach je obecné prospésna, jelikoz na rozdil od vystavby na zelenych loukach
nedochazi k zmensovani ploch vyhrazenych pro zelen, pfipadné k zabirani zemédeélské pady.
V pfipadé, Ze se tyto plochy nachazi v centru mést, klesaji investorovi naklady na vybudovani
dopravni infrastruktury. Naopak, zvy$ené naklady Ize o¢ekavat v souvislosti s pfipravou tzemi

pred samotnym zapocetim vystavby.

Vyjimecéné se miZzeme setkat ze situaci, Ze na brownfieldu né&jaké objekty uz stoji a my pouze
renovujeme’, rekonstruujeme?, piipadné pomoci stavebnich Uprav zménime zplsob vyuzivani

danych objektd a oblasti.

V Zadném pripadé se nejedna o masové vyuzivany zpusob zfizovani novych &tvrti, ovSem
v Ceské Republice nalezneme i takové piiklady. Jednim z nich je Dolni oblast Vitkovice

v Ostrave.

Dolni oblast Vitkovice v Ostravé je plocha o rozloze cca 150 ha. Jedna se byvaly primyslovy
areal, kde probihala téZzba uhli a vyroba surového Zeleza. Po ukoncéeni provozu zacalo
dochazet k upravam celého aredlu, kdy napfiklad vysoka pec byla proménéna ve vyhlidku,

' Renovaci se rozumi obnoveni a uvedeni do plvodniho stavu. V pfipadé nemovitosti tedy nedochazi
ke stavebnim Upravam a zplsobu vyuziti nemovitosti. [54]

2 Rekonstrukci se rozumi prestavba, pfi niz mize dojit ke stavebnim Gpravdm a k modernizaci objektu,
pfipadné i ke zméné uzivani. [54]
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zplynojemu se stala multifunkéni hala a ostatni pramyslové haly byly proménény

v obchody, muzea, galerie, nebo tifeba ve vyzkumné pracovisté univerzity. [6]

Obrazek 2: Doini oblast Vitkovice Trojhali Karolina [6]

1.1.2. Greenfieldy

Doslovny preklad slovniho spojeni green field do ¢estiny je zelena louka.

Vystavbu na zelené louce si mizeme predstavit velmi jednoduse. Jedna se o zastavovani
doposud nezastavénych ploch, které slouzi jako zemédélské plida, pfipadné se jednd o jinou

zelenou plochu.

Obrazek 3: Priklad vystavby na zelené louce v Hostivicich u Prahy [7]
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Tento zplUsob vystavby sebou pfinasi spoustu negativnich dopadu na zivotni prostiedi, na
které dlouhodobé upozorfiuje fada odbornikd. Jedna se napfiklad o zmensovani ploch, které
mohou zadrzovat vodu, zabor zemédélské pudy a naruSovani ekosystemu, které obyvaji

zivocCichové. [8]

Pro investory byva mnohdy vyhodny, jelikoZz nemusi brat zfetel na okolni zastavbu, ale je tfeba

respektovat Uzemni plan.

Puda a lesy jsou zaroven chranény zakonem. V pfipadé travnatych ploch a orné pady se jedna
0 zékon &. 334/1992 Sb. Zakon Ceské narodni rady o ochrané zemédélského pudniho fondu.
U lest se fidime zakonem €. 289/1995 Sb. Zakon o lesich. Tyto zakony ustanovuji tzv.
zemédeélsky pudni fond (ZPF) a pozemky uréené k pInéni funkci lesa (PUFL). [9] [10]

To v praxi znamena, ze plochy, jenz nejsou zatiZzeny vystavbou byvaji soucasti ZPF, pfipadné
jsou oznaceny jako PUFL. Informace o tom, zdali se tyto omezeni daného pozemku tykaji,
nam sdéli katastralni Ofad. Rozhodne-li se na takovém pozemku stavebnik stavét, musi,
kromé prubéhu klasického stavebniho fizeni dojit k vyjmuti pozemku ze ZPF, pfipadné PUFL.
To probiha podle pfislusného zakona, kdy je vymeénou za vyjmuti potfeba uhradit jednorazovy
poplatek, jenz se vyméruje podle pfislusného zakona. [9] [10]

1.1.3. Proluky

Pojem proluka v uzemnim planovani oznacuje nezastavénou plochu, ktera se nachazi
v husté zastavéném Uzemi a je urCena k zastavéni. Tato plocha byva vymezena jinymi
stavbami a stavebni®, pfipadné uli¢ni ¢arou. Velmi ¢asto se jedna o prostor pro jeden objekt,
ktery chybi v uceleném stavebnim bloku. [11]

v s

Existuje mnoho zpusobu, jak takova proluka muize vzniknout. NejcastéjSi je, Zze dojde
k demolici objektu a v mezi€ase, nez je postaven objekt novy, se na daném misté objevi
proluka. Napfiklad v Karliné vznikly nové proluky po povodnich v roce 2002, kdy muselo dojit
ke strzeni nékterych staticky naruSenych budov. Proluka, kde dnes stoji Tancici dim, vznikla
tak, Ze puvodni dum byl za 2. svétové valky zni¢en pfi bombardovani Prahy. [12]

Proluky jsou pfevazné mensi plochy vhodné pro vystavbu jednoho stavebniho bloku.

3 Stavebni ¢ara vymezuje nepiekrocitelnou hranici trvalého zastavéni budovou. [11]
4 Uli¢éni ¢ara vymezuje hranici uli¢niho prostranstvi a bloku s odliSnym vyuzitim. [11]
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Obrazek 4: Priklad proluky v PraZském Karliné

1.2. Pripojeni ke stavajici dopravni infrastrukture

Nedilnou souc&asti novych Etvrti je jejich napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu. Vzdy se
jedna alesporn o napojeni na sit kapacitnich pozemnich komunikaci. U vétSich méstskych &tvrti

pouze toto napojeni nestaci.

Je potfeba nabidnout alternativy k IAD. Mezi né se nejcastéji fadi MHD. Ta mize mit mnoho
podob, ovéem Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy doporuduji, aby nové vznikajici &tvrti
byly obsluhovéany tramvajovou dopravou, pfipadné metrem. Tyto dva druhy dopravy maji oproti
hojné rozSifenym autobusum tu vyhodu, Ze disponuji vétsi pfepravni kapacitou. [13]

Mezi dalSi neodmyslitelnou infrastrukturu dnes fadime tu pro cyklisty a pési. Jeden z davodu,
pro¢ se bez téchto prvku dnes neobejdeme je fakt, Ze se snazime nové Ctvrti tvofit jako Ctvrti
kratkych vzdalenosti. Tim se mysli, Zze vSe potiebné nalezneme v dochazkové vzdalenosti.
Takovy stav je pro dopravu ten nejlepsi, jelikoz vlastné Zadna poptavka po dopravé nevznika.
Nachazi-li se zdroj a cil dopravy v dochazkové vzdalenosti, pak nedochazi k obsazovani MHD,

ani nevznika nova IAD.

Z vySe zminéného plyne, Ze existuje vyrazny rozdil mezi tim, kdyZ k dopravni infrastruktufe

pfipojujeme Ctvrt, ktera vznikla na brownfieldu a ¢tvrt, ktera vznikla na zelené louce.

Brownfieldy maji vyhodu v tom, Ze jejich vystavba nezvySuje naroky na vystavbu novych
komunikaci. Vlastné se stavi u stavajici komunikacni sité. Diky tomu neni potfeba budovat

novou infrastrukturu a zvétSovat uzemi obsluhované MHD. Z toho plyne, ze se nezvysSuje
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pocatecni investice do vybudovani infrastruktury a nedojde k tak velkému zvySeni provoznich
vydajl, které by vzniklo, kdyby se zvétSilo obsluhované Uzemi. Toto jsou divody, pro¢

z hlediska dopravniho inZenyrstvi preferujeme vystavbu na brownfieldech a zahustovani mést.

Obzvlasté vystavby na brownfieldech se pak tyka problém s pfipojenim na stavajici
infrastrukturu, jejiz obsazenost dosahuje své maximalni kapacity. NejCasté&ji tento problém
nastava u pozemnich komunikaci. Jejich kapacita neni vzdy schopna pojmout dopravu

generovanou novou Ctvrti a to je jedno z hlavnich témat, kterému se tato prace vénuje.

1.3. Obcanska vybavenost

Timto pojmem se mysli budovy, které slouzi vétSimu mnozstvi lidi a nejsou uréeny k bydleni.
Do obc&anské vybavenosti se fadi vSechny budovy vzdélavacich instituci, patfi sem stavby
spojené se zdravotni a socialni péci, kulturni a sportovni stfediska, budovy, ve kterych probiha
obchod, poskytuji se sluzby, souvisi s dopravou, bezpec€nosti a sakralni stavby.

v v s

Pro urcitou ¢ast obCanské vybavenosti byva udavano, v jaké nejvyssi vzdalenosti od mista
bydlisté by se méla nachazet. IPR Praha nékteré tyto vzdalenost zpracoval v nasledujici
grafice.

800m
700 m poliklinika
600 m

zakladni skola 500 m

400 m vefejné sportovisté

materska skola 300 m

200 m

100 m
détske hriste

prakticky lékaF pro dospélé

kulturné-komunitni centrum

plnosortimentni potravinarska prodejna e knihovna

Obrazek 5: Standardy dostupnosti verejné infrastruktury [14]

14



Jednim z davodu, pro€ se lidé stéhuji do velkych mést, je pravé dobra dostupnost ob&anské
vybavenosti. Ob&anska vybavenost ovsem klade velmi specifické poZzadavky na svou dopravni
obsluznost, jelikoz u nékterych zafizeni byva zcela specifickd navstévni doba a z toho pak
plynou Uplné jiné polohy dopravnich Spi¢ek a sedel. Jako pfiklad mGzeme uvést sportovni

utkéni, na jehoz konci navstévnici €asto pretizi dopravni infrastrukturu v pfilehlém okoli. [14]

1.3.1. Materské a zakladni skoly

Udavané hodnoty toho, jak vzdalena by tato zfizeni od bydlist€ méla byt, jsou vzhledem

k rozmanitosti tzemi a existenci MHD témér nic nefikajici. [15]

MS se mohou li§it podle zfizovatele. Nasledujici mapka vyobrazuje, kolik volnych mist se
v prazskych MS nachézi a jejich polohu. Data jsou platna pro rok 2018. Do tvorby této grafiky
bylo po&itano pouze s MS, které zfizuji méstské &asti, jelikoZ je navstévuje témér 90% déti.
[15]

Matefské skoly

®  zfizované méstskou
&asti

Deficit

[ To-49

I 50-99

[ 100-199

I ad 200

Prebytek

[ Jo-49

[ 50-99

[ 100- 199

N 2 200

Obrézek 6: Teoreticka kapacitni (ne)dostatecnost MS zfizovanych méstskymi &astmi [15]

Z predesSlého obrazku lze vyvodit, Zze v pfipadé zvySené developerské vystavby je tfeba
budovat i nové MS. V roce 2020 témé&F % prazskych $kolek bez rozdilu zfizovatele mély
naplnénou kapacitu Zaka. V nasledujicich letech se sice o¢ekava snizena porodnost, ovSem
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i se zapodtenim tohoto faktu budou v Praze existovat oblasti s nedostatednou kapacitou MS.

Situace je tedy neuspokojivé i bez nové vystavby. [14]

U ZS za zminku stoji, ze 89,7% zakt ma v Praze trvaly pobyt. Ti zbyli maji trvaly pobyt ve
StredoCeskem kraji (7,8%), pfipadné ve zbytku republiky (0,9%), nebo v zahranici (1,6%). [15]

ZS se stejné jako MS daji délit podle zfizovatele. Nasledujici mapa vyobrazuje, kolik volnych
mist se v prazskych ZS zfizovanych méstskymi &astmi nachazi. Data jsou platna pro rok 2018
a nezaobiraji se tim, kde maji zaci trvaly pobyt. Tyto Skoly navstévuje vice jak 90% z celkového

podtu zaka v prazskych ZS. [15]

Zakladni Skoly

o riizovanéméstskou
cast

Deficit

o-a9

B 50 - 99

B 100-199

N 200

Prebytek

[CJo-a9

B 50-99

B 100-199

B a6 200

Obrézek 7: Teoretickd kapacitni (ne)dostateénost ZS ziizovanych méstskymi ¢astmi [15]
Z predeslého obrazku Ize vy&ist, ze situace se ZS je o poznani lepsi nez situace s MS. | tak je
potfeba pfi vystavb& nové &tvrti neopomenout budovani sité ZS, jelikoz v roce 2020 40%
prazskych ZS bez rozdilu zfizovatele vykazovalo plny stav. Vzhledem k o&ekavanému nastupu
silnych ro¢niku se oCekava zhorSeni celé situace a to i bez pfipadné bytové vystavby. [14]

1.3.2. Stredni a vysoké skoly

SS, VS a Univerzity maji nadregionalni ptisobnost. Neni tedy dano, jak daleko by mély byt od
mista bydli$té jejich studentti. SS velmi asto disponuiji vlastni formou ubytovani, mezi néz se
typicky fadi internaty. VS a Univerzity mivaji vlastni vysoko$kolské koleje. Nelze ov&em
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zanedbavat zvySenou poptavku po vefejné doprave, kterou studenti vytvari a zaroven je pfi

tvorbé jizdnich Fadu nutné brat v zfetel Skolni rozvrhy a prazdniny.

Co se tyce téchto instituci, mohou byt pfinosem pro své okoli. Jako pfiklad mizeme uvést
vysokoskolsky kampus v Dejvicich. Diky pfitomnosti hned nékolika vzdélavacich instituci
a velkého mnozstvi studentt zde dochazi k zlepSovani verejného prostoru. [16]

,Na tzemi hl. m. Prahy sidli 29 z 62 vysokych $kol v Ceské republice, tj. 47% podil (k lednu
2020) a predstavuji tak nejvétsi koncentraci vysokoskolskeho vzdélani v zemi.“ Ke 31.12.2019
na VS v Praze studovalo celkové 112 000 studentt. To tvofi 38,8% v&ech studentti v Ceské
republice. VS a Univerzity v Praze jsou rozmistény nerovnomérng, jak Ize vygist
z nasledujiciho obrazku, ktery vyobrazuje rozmisténi budov nejvétsich VS a Univerzit v Praze.
[14]

Akademie mazickych uméni

Akademie vytvarnych uméni
®  Policejni akademie

Univerzita Karlova

Vysoka skola
chemicko-technologicka

®  Vysoka skola ekonomicka
Vysoka skola uméleckoprimyslova
e  (Ceskazemédélska univerzita

Ceské vysoké uceni technické

zastavéné stavové lokality

Obrazek 8: Budovy vysokych skol [14]
Zavérem je potfeba dodat, Ze IPR Praha ve své Analyze infrastrukturnich potfeb hl. m. Prahy
uvadi, Zze zvySena developerska vystavba v Praze na tyto instituce nebude mit zadny vliv. [15]
1.3.3. Prakticti Iékari a polikliniky
Z Analyzy infrastrukturnich potfeb, kterou vypracoval IPR Praha vyplyva, Ze dostupnost

praktickych Iékafl jak pro déti tak pro dospélé, je v Praze na dobré Urovni. Vyhodou je, ze
velka ¢ast obyvatel ma praktického lékare ve velmi pfiznivé vzdalenosti od bydlisté. [15]
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Polikliniky maji stejné jako prakticti I€kafi vyhodu v tom, Ze diky hustému osidleni Prahy je m&
velka €ast Prazanu v dochazkoveé vzdalenosti. Pfesnéji 67% obyvatel mé polikliniku v pési
vzdalenosti do 1500m. [15]

IPR Praha doporucuje stavbu novych poliklinik, jelikoZz v nékterych spravnich obvodech
pfipada na jednu polikliniku vice jak 40 000 obyvatel. Tento stav je popsan na nasledujicim

obrazku, ktery zachycuje stav v roce 2018. [15]

P 24

Praha 20

i Pfaha 21

f—n
—

Obrazek 9: Hustota poliklinik na uzemi spravnich obvodu [15]

1.3.4.Socialni sluzby

Téma socialnich sluzeb hybe verfejnym prostorem ¢im dal vice a to i z davodu, Ze hlavné
sluzby ur&ené pro seniory se potykaji s ¢im dal vétsi poptavkou. Je to dano tim, Ze populace
v Ceské republice kazdym rokem starne. To ma za dusledek poptavku po domovech
s pec€ovatelskou sluzbou, domovech duchodct a hospicu.

Kromé zafizeni pro seniory do této oblasti spadaji objekty poskytujici napf. chranéné bydleni,

azylové domy apod.

Tento segment vefejné vybavenosti neni navazan na novou vystavbu. Ta mize vznikat
nezavisle na tom, kolik se v okoli nachazi socialnich sluzeb. OvSem d& se oCekavat, Zze néktery
z objektl socialnich sluzeb bude souc€asti nové vystavby. Pocet zafizeni socialnich sluzeb na

Uzemi Prahy se s postupem €asu navySuje. [14]
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1.3.5. Kultura

Vétsina velkych kulturnich akci v Ceské republice se porada v Praze. V roce 2017 to bylo
213 942 kulturnich akci za rok. Tj. v priméru 586 akci za den. [14]

V Praze nalezneme 49 narodnich kulturnich pamatek. Vroce 2018 IPR vramci svého
vyzkumu napocital v hl. m. Praha 673 kulturnich zafizeni. VétSina kulturnich zafizeni se
nachazi v centru Prahy. Pfesnéji 41% z nich se nachazi na Praze 1. [14]

Kulturnich zafizeni je v Praze dostatek, pouze jsou vSechna koncentrovana v centru mésta.
Nedostate€né kapacity jsou u objektl, které nejsou navstévovany koncovym uzivatelem.
Jednd se napfiklad o zkuSebny, dilny a depozitare. [14]

1.3.6. Rekreace, parky a sport

Vétsina rekreacnich celkd existuje pobliz pfirodnich lokalit. V Praze se jedna o feku Vltavu
a jeji nejbliz8i okoli. Neda se Fici, ze by okoli feky po celé své délce bylo ve stavu, ktery by
odpovidal potfebam obyvatel Prahy. Jako dobry pfiklad Ize uvést zrekonstruované naplavky
v centru Prahy. DalSim cilem jsou prazské parky a lesoparky. [15]

Pro zajimavost lze uvést, Ze 94% obyvatel Prahy ma park s rozlohou vétSi nez 0,5ha
v dochazkové vzdalenosti mensi nez 900 m od mista bydlisté. 84% obyvatel ma tuto
vzdalenost dokonce do 600 m.[13] [14]

U v8ech méstskych Casti Ize vidét snahu posilovat rizné formy aktivni rekreace a s tim i snahu
budovat sportovni infrastrukturu. Poptavka po vefejnych sportovistich a hfistich nejen pro déti

je vysoka. [15]

1.3.7.Centra obchodu a sluzeb

Moderni obchodni centra dnes neslouzi pouze k prodeji zbozi. Jejich sou€asti se stava i Siroky
segment sluzeb. Tato centra jsou rovhomérné rozmisténa po mésté a obvykle jsou velmi dobre

napojena na MHD a silni¢ni sit. [14] [15]

IPR Praha se ve své Analyze infrastrukturnich potfeb zaobiral i dostupnosti tzv.
plnosortimentnich potravinafskych prodejen. Jsou to prodejny typu hypermarket, supermarket
a nebo diskontné orientované prodejny. V roce 2018 se v Praze nachéazelo celkem 249
takovychto prodejen. Tyto prodejny jsou na Uzemi hl. m. Prahy rozmistény rovhomérné. 65%
prazské populace ma takovou prodejnu ve vzdalenosti do 600m od mista bydlisté a pouhych
12% obyvatel to ma do plnosortimentnich potravinafskych prodejen dale nez 1200 metru. [15]
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1.3.8.Verejna sprava a ochrana obyvatelstva
Mezi ob&anskou vybavenost se fadi i Urady, respektive mista, kde pfichazi ob&an do styku se
statni spravou. Je pravdou, ze ¢im dal vétsi miru tohoto styku se statni sprava snazi prenést

do on-line prostfedi. Nadale se ale neobejdeme bez klasickych pobocek jednotlivych Gfadu.

Patfi sem i stanice sloZzek integrovaného z&chranného systému. Ty jsou z logiky véci

samoziejmé rozlozeny rovhomeérné po uzemi hl. m. Prahy.

1.3.9.Sakralni stavby

Sakralni stavby jsou ndboZenské stavby. Tim se mysli chramy, kostely, poutni mista, baziliky
a kaple. V nasich koncinach se jedna nejCastéji o stavby spojené s kiestanstvim.

Ve spoijitosti s novou vystavbou se tyto stavby nerealizuji. Jednim z davodu je fakt, Zze k vife
se v Praze pfi s€itani lidu v roce 2011 hlasilo pouze 18,9% lidi. Stavajici sakralni stavby se

nejc¢astéji nachazeji v historickém centru Prahy. [14]

1.4. Doprava v klidu

Dopravou v klidu se rozumi parkovani dopravnich prostfedkd. Nejcastéji se ve méstech Fesi
parkovani osobnich automobilt. Cim dal &astgji je potfeba se vénovat i parkovani kol
a kolobézek, jelikoz i ty se stavaji béznym dopravnim prostiedkem ve méstech.

N&vrh umisténi a rozmérd parkovacich mist pro osobni automobily, se Fidi podle CSN. Velikost
parkovaciho mista je predepsand v normé& CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silniénich vozidel. V pfipadé, Ze se jedna o garéZze, navrh podléhd normé CSN 73 6058
Jednotlivé, fadové a hromadné garaze. [17] [18]

V kontextu velikosti parkovacich mist nelze nezminit fakt, ze velikost automobild se v prab&hu
let pfevazné zvétSuje. Nasledujici graf udava prumérnou pudorysnou velikost automobilu

registrovaného v Praze mezi lety 1991-2015. [13]

velikost registrovanych vozidel (m?)
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1995
1996
1997
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2013
2014
2015

Obrazek 10: Primérna velikost registrovanych vozidel v Praze [13]
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PFi jakékoliv vystavbé, ktera by mohla slouzit jako zdroj nebo cil dopravy, je nezbytné
vybudovat i pfislusné mnozstvi novych parkovacich ploch. To je jedna z podminek, pro udéleni
stavebniho povoleni. Minimaini podet parkovacich mist vychazi z CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci. [19]

Tato norma zavadi pojem parkovaci stani a odstavné stani. Parkovaci stani je misto kde
odkladame vozidlo v dobé, kdy jsme v praci, na ndkupech apod. Odstavné stani je plocha
v blizkosti mista bydlisté. [19]

Vysledny vzorec pak vypada nasledovné: N = Oq * k, + Py * kg * ky, , kde N je celkovy pocCet
stani. 0, je zakladni poc€et odstavnych stani, ktery ur€ujeme podle tabulky v normé a vychazi
z druhu stavby a jeji velikosti. P, je zakladni pocet parkovacich stani a jeho hodnota se ur€uje
stejné jako zakladni pocet odstavnych stani. k, nam ve vzorci reprezentuje soucinitel vlivu
stupné automobilizace® a k,, je soucinitel redukce poctu stani. Soucinitel redukce poctu stani
nam do vypoctu zanasi, v jak velkém mésté se nachazime a zdali je naSe poloha v blizkosti

centra nebo na okraji mésta. [19]

Z normy se dale dozvime, kolik procent z poctu parkovacich stani je potfeba navrhnout
k dlouhodobému a kolik ke kratkodobému stani. Dlouhodobé stani je vyuzivano jednim
vozidlem dvé a vice hodiny. Kratkodobé stani je vyuzivano maximalné dvé hodiny a ve

vyjime&nych pfipadech, napf. u Skolskych zafizeni, se da fesit formou K+R. [19]

Hlavni mésto Praha ma moznost dle zakona ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon) stanovit
podrobnéjSi poZzadavky tykajici se vystavby na jeho Uzemi. Z toho vyplyva, Zze v Praze se pocet
parkovacich mist nevyvozuje z CSN 73 6110, ale vychazi z PraZskych stavebnich predpist.
[11][20]

PSP k problematice parkovani pfistupuji podobné jako norma CSN 73 6110. Zavadi pojem
vazané a navstévnické stani. Vazané stani je stani pobliz bydlisté nebo zaméstnani. Jedna se
tedy o stani, které je vyuzivano pravidelné a na del8i dobu. Navstévnické stani, jak nazev

napovida, slouzi na krat$i dobu a nepravidelné. [11]

V PSP nalezneme tabulku, které nam podle druhu stavby fekne, kolik stani a v jakém poméru
mezi vazanym a navstévnickym je potfeba vybudovat. Tyto hodnoty jsou zakladni pocty
vazanych a navstévnickych stani. Ty se nasledné prepocitaji podle toho, v jaké zoné se
vystavba nachazi. Mapa z6n mésta, resp. jeji pfehledna verze je na nasledujicim obrazku. [11]

5 Stuper automobilizace udava, kolik je v dané lokalité registrovano vozidel na poc¢et obyvatel. [19]
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Obrazek 11: Mapa zén pro ucely stanoveni po¢tu parkovacich mist [11]

Vysledné hodnoty pfepoctené podle jednotlivych zén jsou zajimavé tim, Ze pro centrum mésta
a mista s velmi dobrou obsluznosti MHD, hlavné metrem a tramvajemi, zavadi kromé
minimalniho poctu stani i maximalni pocty stani. Ty jsou navrzeny tak, aby v jednotlivych
stavbach byl dostatek stani pro rezidenty, resp. pro ty, co vyuzivaji vazana stani u bytovych
staveb a zaroven omezuje navstévnicka stani tak, aby nové stavby negenerovaly novou
dopravni zatéz pro své okoli. Pfepocet ze zakladnich poctu stani je vyjadfen na dalS§im
obrazku, pficemz 100% je rovno hodnoté zakladniho poctu stani. [11]

ZONA PREPOCET PREPOCET
navstévnicka stanf bydleni; vazana stani bydleni
vazana a navstévnicka stani

ostatnich aceld uzivani

min max. min
__________________ 0o  o% - 1%  so%
[ o1 0% - 35% 70 %
[ 02 5% - 55% 80 %
— 03 30% - 75% 90 %

04 50% - 90% 90 %

05 65 % 100 %
|| 06 80% - 110% 100 %
7 o7 90 % 120 %
L1 08 100 % 140 %

Obrazek 12: Ukazka prepoctu parkovacich mist podle zén z PSP [11]
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Jako dalsi zlepSeni oproti CSN 73 6110 Ize zminit takzvanou vzéajemnou zastupitelnost
navstévnickych stani. Jedna se o mozZnost, jak redukovat pocet navstévnickych stani
u soubort staveb, které obsahuji provozy vyuzivajici pfislusna stani pouze v ur€itou denni
dobu. Typicky se jedna u zastupitelnost stani u dvou provoz(, z nichZ jeden je vyuzivan pres
den a druhy ve ve€ernich hodinach. Kromé toho, ze dochazi ke snizovani nakladu ze strany

wviv s

Z&kladni podty parkovacich stani podle PSP vychazeji z CSN 73 6110, ovéem diky
podrobnému rozdéleni z6n mnohem |épe odpovidaji potfebdm hl. m. Prahy. Diky existenci
maximalnich hodnot se jednd mimo jiné i o nastroj ke sniZzovani mnozstvi osobnich automobilt

v centru. [11]
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2. Stanoveni zdroje a cile dopravy

Tato kapitola se zabyva tim, odkud kam lidé cestuji, resp. popisuje zdroje a cile dopravy. Zdroj
je misto, odkud sledovany obyvatel vyjizdi a cil je misto, kam mifi. Role zdroju a cilli se
v pribéhu dne méni. Napfiklad nas domov je pfi ranni cesté do prace zdrojem dopravy, ovSem

odpoledne se z négj stava cil dopravy.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze doprava v pribéhu dne neni konzistentni. Naopak se v priibéhu
dne vyviji a my diky tomu zavadime pojmy jako ranni dopravni Spicka, dopravni sedlo
a odpoledni dopravni 8picka. Tento jev Ize spatfit napfiklad na jizdnich fadech MHD. Intervaly
béhem ranni dopravni Spicky a odpoledni dopravni Spicky jsou z pravidla kratsi, nez béhem
poledne, tedy béhem dopravniho sedla. Stejny jev Ize pozorovat i na dalSim obrazku, ktery
znazorfiuje denni variace automobilové dopravy v roce 2019. Vyplyva z néj, ze 6,9 % jizd
automobilem po Praze se zrealizuje mezi ¢tvrtou a patou hodinou odpoledne. Taktéz je na
ném znazornéna ranni Spicka, navazujici sedlo v polednich hodinach a odpoledni Spicka, ktera

pozvolna klesa a pfeménuje se ve vecerni provoz. [1] [21]
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Obrazek 13: Denni variace automobilové dopravy v Praze celkem (rok 2019) [1]

2.1. Zdroje a cile dopravy v Praze obecné

2.1.1. Zdroje dopravy

Zdrojem dopravy jsou mista, kde v rannich hodinach obyvatelé zahajuji své cesty. V SirSim
méfitku Prahy se tedy jednd o v8echny oblasti, ve kterych se nachazi rozsahla bytova
vystavba. Tim se mysli prazska sidlisté a Ctvrti s velkym poctem obytnych blokd. Hustotu
osidleni Ize spatfit na nasledujicim obrazku. Z néj Ize vycist, Ze nejcastéjSim zdrojem prazské
dopravy v ranni $piéce jsou sidlisté ve Stodulkach, Repich, Bohnicich, na Proseku, Cerném
Mosté, Chodové, v Modfanech a na Barrandové. Kromé sidlist je velka koncentrace obyvatel
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v Nuslich, Vr$ovicich, na Zizkové, v Hole$ovicich a Dejvicich. V&echny zmin&né &tvrti se daji

oznacit jako nejvétsi zdroje dopravy v Praze. [22]

pocet obyvatel na plochu lokalit (obyv./ha)
0,00 - 6,00

6,01 - 18,00

18,01 -30,00
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44,01 -60,00

60,01 - 83,00

83,01 - 114,00

114,01 - 145,00
145,01 -190,00
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Obrazek 14: Hustota obyvatel na uzemi hl. m. Praha v roce 2020 [22]

KdyZ je fe€ o zdrojich dopravy v Praze, nelze nezminit StredoCesky kraj, jelikoz pfi s€itani lidu
v roce 2011 uvedlo 143 000 Cech(, Ze dojizdi za praci do Prahy. Denné dojizdi 106 000 z nich.
K tomuto poctu je potfeba pficist dalSich 57 000 dojizdé&jicich studentl. Podle vybérového
Setfeni pracovnich sil, které déla kazdoroéné CSU je tento trend dojizdéni do Prahy spige
stoupajici a v roce 2018 podle tohoto Setfeni do Prahy dojizdélo 184 000 lidi za praci. [22]

2.1.2. Cile dopravy

Mezi cile dopravy se nej¢astéji fadi vzdélavaci zafizeni a pracovisté. V odpolednich hodinach
pak i centra obchodu a sluzeb. O vzdélavacich zafizenich a sluzbach byla fe¢ uz v prvni

kapitole a proto se ted zaméfujeme pouze na pracoviste.

Z dat IPR a CSU vychazi, Ze drtiva vétsina Prazand pracuje v sektorech, které svou &innost
vykonavaji v kancelafskych prostorach, pfipadné ve zdravotnickych zafizenich, $kolach
a provozovnach, jenz slouzi k poskytovani ubytovani, sluzeb a obchodu. [14] [23]

Provozovny jsou nej¢astéji lokalizovany v centru Prahy. Tomu je tak i u kancelafskych prostor
a Uradd. [14] [23]
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V poslednich letech pro nové budované kancelarské komplexy uz neni podstatné, aby se
nachazely pfimo v centru Prahy. Mnohem dulezit&jsi je pro né dostupnost MHD, hlavné metra.
Nasledujici obrazek vyobrazuje kancelarské objekty (svétle fialové) a moderni velké
kancelafské komplexy (tmavé fialové). [14]
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Obrazek 15: Kancelarské objekty a komplexy na uzem hl. m. Prahy [14]

Z predeslého obrazku Ize vyvodit, Ze kromé centra Prahy se cile dopravy hojné nachazeji na
Pankréaci, Smichové, ve Stodulkach, HoleSovicich, Libni a Karliné. [14]

Zavérem této kapitoly je potfeba podotknout, Ze v budoucnu s velkou pravdépodobnosti dojde
k jistym zméndm v tom, jak Casto lidé cestuji za praci, jelikoz i diky epidemii koronaviru se
rozmohl tzv. homeoffice, tedy prace z domova. V navaznosti na tuto skute¢nost nékteré firmy

¢ast svych kancelarskych prostor prestaly vyuzivat a tim do$lo ke snizeni poctu cest v siti.

2.2. Zdroje a cile dopravy - Novy Zlic¢in

Zli¢in se nachazi na samém okraji Prahy. Z pfilohy 4.1.1. Novy Zlicin _ Prehledna situace je
patrné, Ze budouci ¢tvrt Novy Zli¢in se ma nachazet na misté, které lezi v tésné blizkosti
stanice metra Zli¢in a Rozvadovské spojky. Soucasti této stanice je i rozsahly autobusovy
termindl. V této oblasti taktéZ konci ulice Plzenska, ktera vede az na Smichov.
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Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.1., tato lokalita se povazuje pfevazné za zdroj dopravy, jelikoz
v okoli se nachazi velké mnozstvi bytové vystavby. Z n&j je tfeba zminit Sidlisté Repy. Poté
v okoli nalezneme nedavno vybudovanou prevazné obytnou &tvrt Zdpadni Mésto. Ta lezi na
stanici metra Stodulky. Déle na Zli¢iné dohleddme nemalé mnoZzstvi pavodnich rodinnych

domu a mensi bytové domy.

Cildm dopravy v této lokalité jasné dominuje OC Metropole Zli¢in, Home Park Zli¢in a Globus
Hypermarket. Tyto a mnohé dalsi centra obchodu jasné dominuji okoli Rozvadovské spojky.
Mezi cile dopravy je tfeba zahrnout i jiz zminéné Zapadni mésto, ve kterém nalezneme mensi
mnozstvi kancelafskych budov a v neposledni fadé severné od Nového Zli¢ina nalezneme
zazemi menSiho mnozstvi pramyslovych firem, ovéem nejedna se vyrazny cil dopravy.

VSechny zminéné cile jsou navic napojeny hlavni komunikacni sit mimo novy projekt.

Mezi cile dopravy se fadi i Zli¢insky autobusovy terminél a mensi P+R parkovisté, jenz slouzi

jako prestupni uzel mezi méstskou a pfiméstskou dopravou.

Samotna ¢&tvrt se podle urbanistické studie stane domovem pro 11 900 novych obyvatel.
Sougasti ¢tvrti bude ZS i MS. Pfislusna MS podle vypoétil v urbanistické studii disponuje
kapacitou pro necelou polovinu déti ve véku 3-6 let, které budou v nové C&tvrti bydlet. Pro
uspokojeni poptavky po ZS ze strany nové &tvrti bude potfeba 5 az 6 paralernich tFid
v jednom roéniku ZS. Vzhledem k velikosti nové ZS, pritomnosti jesté jedné MS a ZS v tésné
blizkosti ¢tvrti a faktim uvedenym v kapitole 1.3.1. se domnivam, Ze studenti nebudou
zatézovat okolni infrastrukturu, jelikoz instituce jim ur€ené se nachazeji v tésné blizkosti Ctvrti.
Soucasné se vzhledem ke kapitole 1.3.1. domnivam, ze dotéené vzdélavaci instituce nebudou

slouZit jako cil dopravy. [24]

Soucasti ¢tvrti Novy Zli€in jsou i bloky uréené femeslum, resp. budovam slouzicim k drobné
vyrobé a administrativé. Mezi administrativni budovy se pocita i nové vybudovany Méstsky
UFad a v neposledni fadé bude jedna z budov slouzit jako malé poliklinika. Rekneme-li si, Ze
v administrativni budové pfipada jeden pracovnik na 15m? hrubé podlazni plochy, dojdeme
k zavéru, Ze v nové Ctvrti najde zameéstnani 3 300 pracovnikl v administrativé. Pfifradime-li
v oblasti femesel 40m? hrubé podlazni plochy na pracovnika, pak dostaneme dalSich 1 200
pracovnich mist v této oblasti. To znamena, Ze lokalita bude nabizet 4 500 pracovnich
prilezitosti, tedy cild a 6 000 ekonomicky aktivnich obyvatel. [24]

V neposledni fadé nelze opomenou planované vybudovani nové méstské tridy, kterd povede
skrze celou &tvrt. Ctvrt bude podél této tfidy nabizet aktivni parter, tim se mysli, Ze v pfizemi
nalezneme podniky poskytujici sluzby, které neposkytuji jiz zminéna obchodni centra. Tato
tfida bude slouzit jako cil dopravy v ramci zmifiované cCtvrti, ale neoCekava se, ze by se stala

vyznamnym cilem dopravy v rdmci Prahy. [24]
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2.3. Zdroje a cile dopravy - Rohan City

Rohan City je projekt v prazském Karling, coz znamend, Ze se jedna o vystavbu ve velmi tésné
blizkosti centra mésta. Z pfilohy 4.2. Rohan City _ Prehledna situace je patrné, Ze
v dochazkové vzdalenosti od tohoto developmentu se nachazi cely Karlin, Palmovka a mal&
¢ast HoleSovic. Poloha této Ctvrti je vtésné blizkosti linky metra B a tramvajovych trati
z Palmovky do HoleSovic a z Palmovky na Florenc. Vzhledem k tomu, zZe se nachazime témér
v centru Prahy, jsou v okoli Rohan City velmi nepfiznivé podminky pro IAD. Jednim pfikladem
za vSechny lze uvézt fakt, Ze v ulici Rohanské nébrezi, kterd vede podél zajmového Uzemi,
byla v roce 2019 zaznamenana intenzita dopravy 35 400 vozidel za jeden pracovni den,
pricemZ kategorijni znak této komunikace je MS4da. Rez touto komunikaci se nachazi
v piiloze 0.1. Zmifiované komunikace _ Rezy. [25]

V kapitole 2.1. uz bylo zminéno, ze Karlin je €astym cilem dopravy v Praze. Je to dano tim, ze
patfi k mistim s vysokou koncentraci kancelarskych komplexa a pfivétivou dostupnosti MHD.
Vzhledem k pfitomnosti téchto dvou faktord Karlin disponuje i bohaté vybavenym parterem
budov. Nachazi se zde velké mnoZstvi podnikG poskytujici sluzby, z nichz previadaji ty

stravovaci.

V Karliné samoziejmé nalezneme i bytové prostory, jenz se stavaji zdrojem dopravy. OvSem
diky pfitomnosti vySe uvedeného na pomérné malém uzemi a rozmanitosti zastavby mizeme

prohlasit, Ze Karlin je svym zpisobem moderni ¢tvrt’ kratkych vzdalenosti.

Samotna nova ¢tvrt Rohan City bude domovem pro 4 000 novych obyvatel Karlina. Ti budou
bydlet v objektech umisténych prfevazné podél severozapadni hrany zajmové oblasti. Naopak
podél ulice Rohanské nabfezi budou umistény pfevazné kancelarské budovy s ohledem na
hluk, ktery generuje doprava. Sougasti &tvrti bude i nova ZS. [26] [27] [28]

Budeme-li pfedpokladat, Ze sloZeni obyvatel v Karliné bude podobné, jako je planované
slozeni obyvatel na Zli¢iné, vyjde nam, Ze ze 4 000 novych obyvatel bude 160 ve véku 3-6 let,
480 z nich bude navitévovat ZS a vice nez 2 000 jich bude ekonomicky aktivnich, tedy lidi
vyhledavajicich pracovni pfileZitosti. [24] [28]

Z predes$lého odstavce a poznatkl uvedenych v kapitole 1.3.1. dospéjeme k zavéru, Zze nova
ZS pokryje poptavku studentt v nové &tvrti a pripadné alespori trochu zlepsi nevyhovuijici
situaci v dané lokalité. Opaéna situace véak nastava u MS, kdy novi obyvatelé budou odkazani
na stavajici sit MS, ktera je v této lokalité nevyhovuijici.

Vztahneme-li tyto zavéry ke stanovovani zdroju a cill, dojdeme k zavéru, ze Ctvrt se stane
zdrojem dopravy pro déti, které navstévuji MS. U déti navitévujicich ZS se &tvrt stane cilem
dopravy.
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Co se tyCe pracovnich pfilezitosti a ekonomicky aktivnich obyvatel, dojdeme k zavéru, ze
z teoretického hlediska by vSichni obyvatelé mohli najit praci v dané ctvrti. | tak by slouZila jako
cil dopravy, jelikoz budeme-li stejné jako u Nového Zli¢ina predpokladat, Ze na 15m?2 hrubé
podlazni plochy pfipadne jeden pracovnik v administrativé, vyjde nam, Ze nova Ctvrt’ nabidne
9 000 pracovnich mist. Z toho vyplyvd, Ze bude stejné jako Karlin slouzit jako vyznamny cil
dopravy. [28]

Koncepcni studie dopravniho FeSeni vypracovana pro toto Uzemi pak uvadi, Zze v Rohan City
se bude nachazet 4 632 parkovacich stani a o¢ekava se, Ze do této Ctvrti denné pfijede 5 875
vozidel a stejné mnoZstvi odjede. To znamena, Ze Ctvrt navysi jiz tak vysoké intenzity dopravy
v pfilehlych ulicich Rohanské nabfezi a Voctafova celkové o 11 744 voz/den. Navzdory tomuto
narustu bude kapacita vSech dotéenych kfizovatek, po provedeni drobnych Uprav v této ulici,
dostacovat. [28]

Nova ¢tvrt bude stejné jako zbytek Karlina nabizet bohaté vybaveny parter, ktery bude nabizet
pestrou 8kalu sluzeb. | diky pfimé navaznosti na nové vybudovany rozsahly park
s cyklostezkou se da oCekdévat, Ze lokalita bude slouZit jako cil dopravy pfi vyhledavani
rekreace. [26]
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3. Analyza reseni dopravni obsluhy a dopravni
problematiky u jinych méstskych ¢étvrti
3.1. Seestadt Aspern ve Vidni

Seestadt Aspern je nové budovana ctvrt ve Vidni. Vystavba zapocala v roce 2009 a jeji
dokonceni se oCekava v roce 2028. Investorem této vystavby je mésto. Domov by zde mélo
na ploSe o velikosti 240 ha nalézt vice jak 20 000 obyvatel ve zhruba 10 500 bytech. Taktéz
by tu mélo vzniknout obrovské mnozstvi kancelafskych prostor, ve kterych by se mélo
nachazet az 20 000 pracovnich mist. [29] [30]

Jako zajimavost Ize zminit, Ze videriska populace se mezi lety 2009 az 2019 zvysSila o pfiblizné
250 000 novych obyvatel. [29]

Ctvrt vznikla na Gzemi, které se nachazi severovychodné od Vidné a v minulosti zde bylo polni
letisté, skladovaci plochy a aredl piskovny. Z aredlu piskovny se zachovalo jezero Asperner
See, jenz dnes lezi v centru celé Ctvrti a jeho rozloha &ita uctyhodnych 5 hektarua. [29] [30] [31]

3.1.1. Postup vystavby

Vystavba &tvrti zapocala tim, Zze do téchto mist byla prodlouzena linka U2 videriského metra
a vybudovana konecna stanice. Po dokonceni celé &tvrti bude tato linka pokryvat vétsinu
poptavky po dopravé mezi centrem Vidné a zminovanou ¢tvrti. V poc¢atcich vystavby tato linka
vedla skrze zelenou louku a vyuzivali ji pouze délnici, ktefi se ni dopravovali na rozsahlé
stavenisté. [29] [30]

Obrazek 16: Letecky pohled na ¢tvrt’ Seestadt Aspern z roku 2019 [30]
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3.1.2. Vybaveni ¢tvrti

Vzhledem k tomu, Ze ¢tvrt je nové budovana a Viden patfi k méstim, které si zakladaji na
vécech, jako je udrzitelnost a koncept smart city, nalezneme zde spoustu technologickych
novinek a unikatnich experimentd. Mezi né se fadi napfiklad propracovany systém dalkového
vytapéni, nakladani s pfebytecnou elektrickou energii nebo samofiditelny autobus MHD, ktery
se pohybuje po této Ctvrti. [29] [30]

Udrzitelnost asi nejlépe odprezentuje fakt, Ze u véech budov je mySleno i na zpusob, jakym
budou vyuzivany ve chvili, kdy dojde ve spole¢nosti k zasadnim zménam. Napfiklad garaze
pro osobni automobily jsou postaveny tak, ze ve chvili, kdy budou vSichni vyuzivat autonomni
sdilena vozidla, a klesne poptavka po parkovacich mistech, budou moci byt podzemni garaze
transformovany tfeba na kancelarské budovy. To samé plati i pro Skoly, ze kterych by se
v pfipadé Ubytku déti a zvySeni poctu starSich obyvatel mohou stat komunitni centra nebo
nemocnice. Z kancelarskych budov by se v pfipadé rozmachu homeoffice staly bytové
jednotky. [30]

V celé Ctvrti se nenachazi jediné nadkupni centrum, do kterého by byla koncentrovana veskera
doprava za nakupem. Obchody jsou rozdéleny rovnomérné v parteru vSech budov ve Ctvrti.
Tohoto rovnomeérného rozdéleni se dosahuje i pomoci regulaci a regulovaného najemného ze
strany mésta. To stejné plati i o kancelafskych budovach. Ty jsou také rovnomérné rozmistény
po Ctvrti tak, aby nedochazelo ke koncentraci do jednoho mista. TaktéZz dochazi k regulaci
obsazeni téchto kancelafskych budov. Mésto mé& moznost rozhodovat o tom, jaky druh firem
bude v danych prostorach fungovat. Tuto moznost ma mésto diky tomu, Ze cela ¢tvrt vznikla
jako PPP® projekt ve spolupraci mésta a developert. [30]

Nova ¢tvrt disponuje nemalou plochou vefejného prostoru. Presnéji 50% z celé plochy Ctvrti
jsou parky, komunikace, rekreacni plochy a dalsi prvky vefejného prostoru. Zbylych 50%
zabira samotna zastavba. [29]

Soucasti této Ctvrti je i mnoho zajimavych staveb. Jednou z nich je i budova s nazvem HoHo.
Se svymi 24 patry a vySkou 84 m se jedna o nejvyssi vySkovou budovu postavenou ze dreva.
[29] [30]

3.1.3. Reseni dopravni obsluznosti
Cela ¢tvrt je koncipovana jako Ctvrt péSich vzdalenosti, ovéem pocitd se Sirokym zapojenim

bikesharingu a carsharingu. [30]

6 PPP (Public Private Partnership) je oznaceni pro vztah mezi soukromym a vefejnym sektorem.
V pfipadé staveb se jedna o situaci, kdy soukromy sektor za Uplatu postavi a provozuje projekt, jenz by
obvykle mél mit na starosti vefejny sektor.
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Z pohledu MHD obsluhu c¢tvrti zajiStuje prevazné metro, zvané téz U-Bahn’. Je zde
vybudovana konecna stanice, které nese jméno Seestadt. Ta spole¢né se stanici Aspern Nord
obsluhuje celé zminované Uzemi linkou U2. Obsluha ¢&tvrti, resp. umisténi zastavek je
zobrazeno v pfiloze 3.1. Seestadt Aspern _ Prehledna situace. Stanice Aspern Nord je
zaroven prestupni stanici na Viderisky S-Bahn?, ktery se nachazi severné od této Gtvrti. Akoliv
se jedna o metro, je cela jeho trasa vedouci touto Ctvrti vedena nadzemné na mostni
konstrukci. Diky tomu nevznika bariéra v izemi, ktera by ¢tvrt rozdélovala na 2 celky. Ve Ctvrti
dale nalezneme 7 linek autobusu. V budoucnu se planuje vybudovani tramvajové trati, ktera
vznikne jako alternativa k U-bahnu ve sméru do centra mésta. [29] [30] [31]

Aktudlné se pomoci U-Bahnu dostanou obyvatelé z Aspernu do historického centra Vidné za
25 minut, na letiSté za 30 minut a na hlavni vlakové nadrazi Vidné cesta zabere 35 minut. [31]

Jak Ize odhadnou z vySe uvedeného, je snaha zde nabidnout co nejvice alternativ k IAD.
Zaroven je zde zfizeno velké mnoZstvi podzemnich garazi tak, aby kazda bytova jednotka
meéla umoznéno parkovani ve své blizkosti. Za zminku stoji, ze parkovaci stani si obyvatelé
pronajimaji od developerskych spole¢nosti. Ty pak ¢ast svého zisku z toho parkovani odvadi
do fondu, z né&jz se dotuje provoz carsharingu a bikesharingu. [30]

Infrastruktura pro IAD je navrZzena tak, aby byla dostate¢né zklidnéna a nemohla nastat
situace, Ze tento druh dopravy zaCne prfevazovat nad ostatnimi. V celé Ctvrti je povolena
maximalni rychlost 30km/h a ulice jsou mnohdy navrhovany tak, aby nedochazelo k omezeni
chodcu. [30]

Pfi pohledu na situaci této Ctvrti Ize spatfit jistou podobu s Radburnskym planovanim dopravy.
Tato podobnost je vyobrazena na dalSim obrazku. Sbérné komunikace jsou vedeny mimo toto

Uzemi a tranzitni doprava skrze Uzemi neni umoznéna. [32]

7 U-Bahn je oznaceni pro videriskou podzemni drahu. Je to tedy néco jako obdoba naseho metra
v Praze.
8 S-Bahn je viderisky systém piiméstské zelezni¢ni dopravy. Jedna se tedy o klasickou zelezniéni trat.
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Obrazek 17: Radburnsky systém dopravy [32]

V budoucnu je planovana dostavba rychlostni silnice S1, ktera bude tvofit obchvat mésta
Viden a povede nedaleko zmifiované &tvrti, coz vyrazné zlepsi napojeni na rakouskou
dalniéni sit. [31]

3.2. Orestad City v Kodani

Jrestad City je nové budovana c¢tvrt v hlavnim mésté Danska v Kodani. Nachazi se
jihovychodné od historického centra mésta. Jeji vystavba zapocala az ve chvili, kdy doslo
k dostavbé a otevieni prvnich dvou linek Kodariského metra. To se stalo az v roce 2002. [33]
[34]

V soucasnosti zije v Kodani lehce pfes 630 000 obyvatel, ovSem mésto disponuje rozsahlou
aglomeraci ve svém zapadnim sméru, coz generuje dopravu mezi pfedméstim Kodané

a samotnym meéstem. [35] [36]

Samotna ¢tvrt ma rozlohu necelych 200 hektard. Mnohdy byva k této Ctvrti pfipojovano i uzemi,
které se nachazi severné o 3 stanice metra blize k centru v okoli stanic DR Byen a Islands
Brygge. Jedna se dfive nevyuZzitou plochu, na které vyrostl novy vysoko$kolsky kampus

a budova Kodariské filharmonie. [33]
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3.2.1. Postup vystavby

Stejné, jako u jiz zmiflované Ctvrti Seestadt Aspern, i zde vystavba zapoc€ala se zavedenim
metra do dané lokality. Stalo se tak v roce 2002. [33]

Po dvaceti letech je vystavba Ctvrti téméf dokonCena. VeSkera dopravni infrastruktura je
postavena a uvedena do provozu. Dnes se nad QOrestadem ty€i jen malé mnozstvi véZovych

jerabu, které dokoncuji praci na poslednich budovach, uréenych prevazneé k bydleni.

Obrazek 18: Letecky pohled na Orestad z roku 2018 [37]

3.2.2. Slozeni obyvatel a vybaveni ¢tvrti

Ctvrt je témé&F pifed svym dokonéenim. Dle pland by méla poskytnout bydleni pro 20 000
stalych obyvatel. Dale by zde mélo svuj pfechodny domov nalézt 20 000 studentd
z nedalekého nové vybudovaného vysokoskolského kampusu. Tato &tvrt, resp. kancelafské
budovy a sluzby na jejim Uzemi by spole¢né sjiz zminénym aredlem vysokych S$kol

a filharmonii mély poskytnout az 80 000 pracovnich mist. [33]

Na uzemi Orestadu nalezneme hned nékolik pozoruhodnych staveb. Jednou z nich je
napfiklad nejvétsi rezidenéni budova v Dansku, ktera obsahuje 475 bytovych jednotek
a jmenuje se 8 House. Dale zde nalezneme nejvétsi obchodni centrum v Dansku s nazvem
Field's, nejvétsi konferenéni centrum a hotel ve Skandindvii, nebo tfeba Kralovskou Arénu, coz

je obrovska viceucelova sportovni hala. [33] [38]

Tyto objekty jsou situovany pobliz Zeleznice a smérové rozdélené silnice E20, ktera prochazi
Ctvrti a rozdéluje ji na dvé poloviny. Zbytku Ctvrti pak dominuji obytné budovy. Hlavné v jizni
poloviné Ctvrti se jednd o velmi lukrativni nemovitosti, jelikoz tato ¢ast Ctvrti na své vychodni

a jizni hranici navazuje na park a rozsahlou pfirodni rezervaci.
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3.2.3. Bytovy komplex s nazvem The Mountain

Soucasti této méstské Casti je komplex osmdesati byta, ktery je zvlastni tim, jak ve svych
utrobach vyfesil dopravu v klidu. Je postaven tak, Ze 2/3 jeho objemu jsou tvofeny garazovym
stanim a 1/3 objemu je vénovana bytovym jednotkdm. To by nebylo nic pfili§ zvlastniho, ovSem
bytové jednotky zabiraji prostor Sikmé stfechy, jsou dvojpodlazni a diky Sikmosti stfechy kazda
disponuje vlastni terasou, coz je vyobrazeno na nasledujicim obrazku. Prostory, které nejsou
tak lukrativni (jsou orientovany na sever a nemaji pfistup k terasam), jsou vénovany dopravé
v klidu. [39]

“Housing
.
W e

Parking

Obrazek 19: Bytovy komplex The Mountain [39]

3.2.4. Reseni dopravni obsluznosti

Cela ctvrt je diky svému obdélnikovému tvaru, ktery je po své delSi hrané obsluhovan hned
tfemi stanicemi metra, koncipovana jako ¢tvrt pésich vzdalenosti. Déle se zde nachazi jedna
zelezniéni zastavka a nékolik autobusovych zastavek. Detailnéj§i umisténi zastavek je
zobrazeno v priloze 3.2. Drestad_ Prehledna situace. Metro je z vétsi ¢asti vedeno nadzemné

na zelezobetonové mostni konstrukci. Soucasti Ctvrti je i areél depa.

Ctvrt leZi na prvni lince kodafiského metra. Ta nese oznadeni M1 a byla spoleéné s linkou M2
oteviena v roce 2002. Do té doby byla Kodan méstem bez metra. Linka M3 (kter& je okruzni)
spole¢né s linkou M4 vozi cestujici teprve od roku 2020. Za zminku také stoji, Ze ackoliv se
jedna o metro, jen linky M3 a M4 se nachazi v podzemi. Linky M1 a M2 jezdi po povrchu
a nejsou nijak chranény pred povétrnostnimi vlivy. Nicméné, na jejich trasach nedochazi

k aroviiovym kFizenim. [34]

Linka metra M1 je na tolik automatizovana, Ze jezdi bez fidiCe a do centra Kodané dojede
z Orestadu za 15 minut. Kolejova doprava je ve ¢tvrti doplnéna i o klasickou zelezniéni
zastavku se stejnojmennym nazvem Qrestad, ktera lezi na trati z Kodané do Svédského mésta
Malmé. [33]
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Vzhledem k tomu, Ze se nachazime v rovinatém Uzemim pobliz Kodané, nalezneme zde
bohatou sit cyklostezek, jizdnich pruhd vyhrazenych pouze cyklistim a nespocet mist pro
parkovani jizdnich kol, hlavné v blizkosti pfestupnich uzld MHD. V téchto mistech se taktéz

nachazi nemalé mnozstvi pdjcoven jizdnich kol.

Tato situace dana tim, Ze cyklistika je v Dansku natolik popularni, Ze jizda na kole je nejvice
preferovany zplsob dopravy ze vSech. 70% Danul pouzivd jizdni kolo jako dopravni prostfedek
alesponi jednou za den. [36]

Co se tyce sité pozemnich komunikaci, ¢tvrt je rozdéla na dvé poloviny evropskou silnici E20,
kier4 vede z Kodané skrze Orestad, miji Kodanské letisté a prfes Uzinu v Baltském mofi
pokraéuje do Svédska.

3.3. Andél a Smichov City v Praze

Andél je oznaceni pro jednu z ¢asti prazského Smichova. Nachazi se v okoli stejnojmenné
stanice metra. Jedna se prestupni uzel MHD a diky velkému mnozstvi kancelarfskych budov
a obchodu se jedna o €asty cil dopravy béhem ranni Spicky.

O dva bloky jizné&ji mezi autobusovym termindlem Na Knizeci a Smichovskym nadrazim lezi
rozsahly brownfield o velkosti vice jak 10 ha. Nejenom na jeho ploSe by do roku 2037 mélo
vzniknout bydleni pro 3 300 Prazanud a 9 000 novych pracovnich pfilezitosti. Kromé tohoto
soukromého developerského projektu je naplanovano vybudovani nového dopravniho
terminalu. Ten bude vybudovan v tésné blizkosti Smichovského nadrazi. [40] [41] [42]

Smichov se nachazi na levém bfehu Vltavy. Je sou€ésti Prahy 5. Zmifiovana oblast se nachazi
v 8irS§im centru Prahy a je vyobrazena v pfiloze 3.2. Andél a Smichov City _ Prehledna situace.

3.3.1. Historie

V 19. stoleti se ze Smichova stalo prumyslové predmésti Prahy. Diky velkému mnozstvi
tovaren a k nim patficich komint byl pfezdivan ¢esky Manchester. Béhem 20. stoleti zac¢alo
dochazet k Otlumu primyslové vyroby a pramyslové objekty zacaly ustupovat dopravni
infrastrukture. [43] [44]

Jiz vroce 1985 zapocala vystavba Strahovského tunelu a na né&j navazujiciho tunelu
Mrazovka. Vtomtéz roce doslo k otevieni stanice metra Moskevska (dne$ni Andél)
a k vybudovani pfestupniho uzlu MHD. P¥i vystavbé metra doslo k demolici velkého mnozstvi
budov, mimo jiné i hostince U Zlatého andéla, po némz je toto misto pojmenované. [43]

Po roce 1989 zapocala bezprostifedni proména okoli dnesni stanice metra Andél. Na pfelomu
tisicileti zde doslo k otevieni nékolika administrativhich budov, hoteld a v neposledni fadé
k vybudovani rozsahlého OC Novy Smichov. [43] [44]
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Tato transformace vedla k tomu, Ze dana lokalita se stala mistem, kam v ranni Spi€ce mifi
spousta lidi za praci, pfipadné zde pfestupuje v ramci PID. To Ize vycCist napfiklad z dat, které
referuji o obsazenosti vozidel PID. Nejenom v reakci na tento stav bylo jiz vroce 2007
zahajeno planovani vystavby na pfilehlych brownfieldech. To vytvofi nové pracovni pfilezitosti
a obytnou ¢tvrt péSich vzdalenosti. [40] [21]

3.3.2. Postup vystavby Smichov City

Na rozdil od predeslych dvou pfikladl ze zahranici, se jedna o Ctvrt, ktera pouze doplriuje
stavajici oblast s jiz zavedenou funkci. To Ize poznat i z jeji velikosti, kterd €ini asi jen jednu
desetinu predeslych projekta.

Vystavba bude postupovat ze severu na jih. V severni ¢asti vzniknou bytové jednotky az pro
3 300 Prazanu. Smérem k jihu ovSem zacne pfibyvat kancelafskych budov. Jeden z didvodu,
pro¢ se tak déje, se da vycist z pfilohy 3.2. Andél a Smichov City _ Prehledna situace. Cela
tato lokalita ma problémy s hlukem, ktery je generovan vlakovym nadrazim, tramvajovou trati

a hustou automobilovou dopravou v pfilehlych ulicich. [45] [46]

Béhem vystavby dojde k pfesunu autobusového terminalu Na Knizeci. Ten stavajici bude
zruSen a nahradi ho bytova vystavba. Nové bude zfizen novy dopravni terminal v prostoru nad
Zelezni¢ni stanici. To bude mit za disledek lepSi pfestup mezi jednotlivymi druhy dopravy,
ovSem vyzada si rozsahlé stavebni Upravy, které probéhnou v ramci promény celého nadrazi.
[40] [41] [42]

Obrazek 20: Vizualizace jizni ¢asti Smichov City a stanice Praha Smichov [40]

Cela ctvrt’ je stejné jako vSechny doposud zminéné koncipovana jako ¢tvrt pésich vzdalenosti.
Pfi vystavbé se samoziejmé planuje budovani ob&anské vybavenosti. Ztoho plyne, ze
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z vyslednych 20ha, na kterych prob&éhnou néjaké stavebni Upravy, bude zastavéno pouze 40%
plochy a zbytek je vyhrazen vefejnym prostordm, pfipadné soukromym vnitroblokdm. [41]

3.3.3. Reseni dopravni obsluznosti

Jak jiz bylo zminéno, dnesni Smichov je SirSi centrum Prahy. Zaroven se jedna o &tvrt, jejiz
obsah tvofi pfevazné kancelarské budovy. To se negativné podepisuje na dopravé, jelikoz
v ranni Spic¢ce se ze Smichova stava vyrazny cil dopravy, zatimco v odpoledni je naopak
zdrojem. Tato skute€¢nost samoziejmé generuje fadu problému. K nim se pfidava i fakt, ze
skrze Smichov vede hned nékolik dllezitych dopravnich tepen a ty dané oblasti pfinasi
problémy s tranzitni dopravou.

Na druhou stranu je to vyhodou pro majitele nemovitosti a provozovatele sluzeb v dané
lokalité. Tento jev Ize nejlépe spatfit v blizkosti zastavky Andél. Potkava se zde linka metra B,
tramvajova trat vedouci z Barrandova do centra, trat z Rep do centra, trat z Radlic
a v neposledni fadé je tento uzel obohacen i o autobusovou dopravu, ktera obsluhuje pfilehlé
obydlené kopcovité oblasti. V okoli této zastavky nalezneme nejenom OC Novy Smichov, ale
i bohaté vybaveny parter pfilehlych budov. [41]

Mezi dalSi centra dopravy v této oblasti miZzeme zaradit nadrazi Praha Smichov. Je to
Zelezni¢ni stanice, na které zastavuji jak dalkové, tak pfiméstské vlaky. Lezi na trati ve sméru
na Beroun a Plzen. V roce 2025 by méla byt dokoncena rekonstrukce tohoto uzlu. Ta pfinese
zna¢nou promeénu, jelikoz dojde k vybudovani Zelezobetonové konstrukce v prostoru nad
nastupisti a ta bude slouzit jako novy dopravni terminal, P+R a B+R parkovisté. Pfesune se
sem autobusovy terminal Na Knizeci. Déle dojde ke zruSeni severni ¢asti této stanice, coz
pfinese znac¢nou vyhodu, jelikoz vlaky, které pfijedou do stanice po tzv. prazském
Semmeringu, budou moci plynule pokracovat ve sméru na Hlavni nadrazi Praha. [41]

IAD na Smichové dominuje prazsky méstsky okruh a na néj navazujici mimourovriova kfizeni
do ulic Radlicka a Plzenska. Tyto dvé ulice patfi mezi nejvyznamnéjsi radialy vedouci z centra
Prahy na zdpad. Napfiklad v ulici Plzeriskd, v blizkosti zastavky Kavalirka, byla v roce 2019
naméfena intenzita automobilové dopravy 38 504 vozidel za jeden pracovni den. Z toho 1 242
vozidel bylo tramvaji, pfitom uspofadani komunikace je zde MS3Tpb. V ulici Radlicka tato
intenzita dosahuje hodnoty 30 275 vozidel za jeden pracovni den pfi uspofadani MS4. [25]

Toto jsou velmi vysoké hodnoty, jelikoz v pfipadé obou ulic se jedna o bézny uliéni prostor,
jenz neni vyhrazen pouze pro vozidla, ale je sdilen spole¢né s chodci a cyklisty. Pro srovnani
Ize uvést hodnotu z nejvytizensjsiho Useku v Ceské republice. Tim je od Smichova kousek
vzdaleny Barrandovsky most, ktery je soucasti prazského méstského okruhu. Intenzita
dopravy vroce 2020 na tomto mosté byla 144 023 vozidel za jeden pracovni den pfi
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usporadani MR8d. V&echny, v souvislosti s intenzitami provozu zminéné komunikace, jsou

vyobrazeny v fFezech v pFiloze 0.1. Zmiriované komunikace _ Rezy. [25]

Dopravé na Smichové by v budoucnu méli pomoct hned tfi vyznamné dopravni stavby. Jako
prvni novy Dvorecky most. Stavba by méla byt zahajena v roce 2022 a hotova v roce 2025.
Jedna se o0 novy most pies Vltavu, jenz bude slouzit MHD, cyklistim a pésim. Odlehdi tak
tramvajové dopravé pres Palackého most a presune se sem autobusova doprava
z Barrandovského mostu. DalSi planovanou investici je ze strany Spravy Zeleznic zkapacitnéni
VySehradského Zelezni¢niho mostu. Ten by mél byt v budoucnu doplnén o jednu kolej tak, aby
se stal tfikolejnym namisto sou¢asnych dvou koleji. Jako posledni velkou investi¢ni akci do
dopravy chci zminit plany na vybudovani Radlické radialy. Jedna se o novou komunikaci, ktera
je z vétsSi Casti vedena v tunelech pod zemi a méla by propojit prazsky méstsky okruh
s Rozvadovskou spojkou. Tato stavba by pojmula ¢ast IAD z ulic Radlicka a Plzenska. [47]
[48] [49]
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4. Navrh opatreni k zajist

o

co nejlepsi
dopravni obsluhy

4.1. Novy Zli¢in
4.1.1. Historie

Lokalita se nachazi na uplném okraji Prahy. Jesté v 70. letech dvacatého stoleti bychom
v okoli Zli¢ina marné hledali méstskou zastavbu. K vyrazné zméné doslo v letech 80., kdy bylo
vybudovéano sidli§té v Repich a zapogala vystavba prodlouZeni linky metra B az do koneéné
stanice Zli¢in. Soucasti stanice je i depo. Linka metra byla do provozu uvedena v roce 1994.
[44]

V 80. letech doslo i k vybudovani vétSiny pramyslovych objektd v této oblasti, které dnes
ustupuji nové vystavbé. Mezi né se fadi i aredl byvalé tovarny Siemens. V roce 2019 ji koupil
developer Central Group. Ten se na tomto misté chysta postavit pravé zmifovanou ¢Etvrt Novy
Zlicin. [44] [50]

ProdlouZeni linky metra nastartovalo zmény v dané lokalité. V druhé poloviné devadesatych
let a na prelomu tisicileti zacaly v okoli stanice metra Zli¢in vznikat rozsahlé obchodni zo6ny.
Mezi nimi dominuje OC Metropole Zli¢in, Hypermarket Globus a lkea, jenz jsou soucasti zény
Home Park Zli¢in. [44]

V souvislosti se situaci na realitnim trhu a ochotou lidi si kupovat obytné nemovitosti na okraji
Prahy, doslo vroce 2018 k dostavéni developerského projektu Metropole a v roce 2021
k dostavéni projektu Park Zli¢in. Oba tyto projekty stejné jako planovana ¢tvrt lezi v blizkosti
stanice metra a jejich investorem je shodné Central Group. [51]

4.1.2. Soucasny stav dopravy v okoli

MHD dopravé v okoli jasné dominuje metro. Pfesné&ji kone€na stanice linky metra B, ktera tuto
oblast spojuje s centrem Prahy. Diky nému se atraktivita této lokality mnohonasobné zvétsuje,
jelikoz vzdalenost ze stanice Zli¢in do stanice Andél ujede souprava metra za 17 minut
a béhem ranni 8picky v pracovni den ma dvouminutovy interval. Co se tyCe kapacity, tak pfi
pocet pfepravenych osob na lince C o vice jak 20% vy$8i. Z toho vyplyva, Ze kapacita linky B
je dostacujici. [21]

Nejbliz&i tramvajova trat je ta, ktera aktualné vede ze Smichova do Rep. Jeji aktudlni vyuZiti
je v8ak pro nami zkoumané Gzemi diskutabilni, jelikoZ nejblizéi zastavka Sidligté Repy v ulici
Makovského se nachazi ve vzdalenosti vice jak 800 m od zajmové oblasti. Zastavka Sidlisté
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Repy je zaroven kone&nou zastavkou a nachazi se zde tramvajova smyéka. Tu obsluhuji
tramvaje 9, 10, 16, 98 a 99. VSechny tyto linky vedou skrze zastavku Andél dal do centra.
Vzdalenost ze Sidlisté Repy do zastavky Andé&l urazi tramvaj za 19 minut. Jedna se tedy
o prvek MHD po strance rychlosti srovnatelny s linkou metra B. Jen tedy vzdalenost mezi
zastavkou Sidlisté Repy a Zligin je vzdugnou &arou 1,3 km a proto se nejednd o primé
konkurenty.

DalSi vyznamnou dopravni dominantu tvofi autobusovy terminal Zli¢in. Jeho poloha je v tésné
blizkosti vestibulu metra a cestujici tak mohou pozvolna prestupovat mezi autobusy a metrem.
Autobusovy termindl nej¢astéji odbavuje dalkové autobusy, pfipadné autobusy, které spojuji
nejraznéjsi stfedoceskd mésta pravé s timto termindlem. Cést autobust pak skrze tento
terminal pokracuje na zastavku Vypich. Nalezneme zde i vyjimky. Napfiklad autobus ¢.180,
ktery spojuje Dejvice a zli€inské nakupni zoény, autobus ¢.100, ktery zajiStuje spojeni
s Letistém Véaclava Havla a autobus €.249, ktery spojuje autobusovy terminal s nedalekym

nové vybudovanym sidlistém Metropole.

V neposledni fadeé je z prvkd MHD potifeba zminit viakové nadrazi Praha Zli¢in. Nalezneme jej
nedaleko tramvajové zastavky Sidli§té Repy ve sméru k nasi oblasti. Toto nadraZi leZi na trati
mezi nadrazim Praha Smichov a Hostivicemi. Tato trat byva oznacovana jako PraZsky

Semmering a jeji vyuZiti je spiSe jako turisticka atrakce, nez jako dulezity prvek MHD.

Z pfiloh 4.1.1. Novy Zlicin _ Prehledna situace a 4.1.2. Novy Zlicin _ Diagram intenzit 1ze
vypozorovat, Zze IAD jasné vévodi Rozvadovska spojka, ktera propojuje Prahu s dalnici D5 ve
sméru na Plzen. Nachazi se jizné od polohy nové Ctvrti a vzajemné je oddéluje obchodni dim
a udoli okolo Motolského potoka. Jedna se radialni spojeni mezi Prazskym vné&j§im okruhem
a méstskou ctvrti Jinonice. Dal§im dllezitym spojenim s Prahou je ulice Plzefiska, ktera vede
na Smichov a na ni navazujici ulice Na Radosti. Pravé do této ulice jsou zaustény témeér
vS8echny pozemni komunikace uréené pro dopravu z nové cCtvrti. Mezi dalSi dilezitou
infrastrukturu v okoli fadime Prazsky vnéjSi okruh, resp. dalnici DO. Jeji poloha se nachazi
vzdusnou €arou zhruba 1,5 km vychodné od centra nové Ctvrti. Nakonec je potfeba zminit ulici
Revnicka. Ta tvoFi spojnici mezi ulici Na Radosti a Rozvadovskou spojkou a jsou z ni dostupné
pfilehlé nakupni zony. [24]

Prvky cyklistické dopravy jsou patrny hned naproti vestibulu stanice metra Zli¢in. Na hlidaném
P+R parkovisti muzeme spatfit pristfeSek se stojanem na kola, ktery se vydava za B+R
parkovisté. V Revnické ulici nalezneme piktogramové koridory pro cyklisty, které jsou
vyznaceny pomoci VDZ V 20 a v ulici Na Radosti se nachazi par desitek metri vyhrazeného
pruhu pro cyklisty, ktery je tvofen VDZ V14. Znacenou cyklotrasu bychom pak nasli severné
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od nové budované &tvrti mezi pavodni zliginskou zéstavbou anebo na sidlisti v Repich
a Stodulkach.

Chodcum je k dispozici okoli motolského potoka, coz je oblast, kier4 se aktualné sklada
z nékolika hektarl neudrzované zelené. Severné od naseho zajmového Uzemi lezi takzvany
stary ZIi¢in, tedy puvodni zastavba rodinnych domd, jejichz uliéni prostor je pro chodce
privétivy. Opacné je to s jizné umisténou Rozvadovskou spojkou, kterd tvofi bariéru v izemi

a chodci ji musi obtizné pfekonavat po mimouroviovych kfizenich.

4.1.3. Nova ¢tvrt’ a planované feseni dopravni obsluznosti

Spolec¢nost Central Group zakoupila stary primyslovy areal, ktery bude zdemolovan a na jeho
misté vyroste nova, prevazné obytna Ctvrt. Ta poskytne bydleni pro necelych 12 000 obyvatel.
SloZeni obyvatelstva je detailngji popsano v kapitole 2.2.. [24]

Stejné jako v8echny nové vznikajici moderni Ctvrti i tato je prezentovéana jako ¢&tvrt kratkych
vzdalenosti. Ktomu nahrava fakt, Zze v dochazkové vzdalenosti se nachazi Hypermarket
Globus a OC Metropole Zli¢in. Tato dvé velka centra obchodu spole¢né s aktivnim parterem
nové vybudovanych budov podél hlavni méstské tfidy pokryji vétSinu poptavky po sluzbach
generovanou novymi obyvateli. Sou€ésti Ctvrti pak budou prvky generuijici pracovni prilezitosti
a objekty vénované vzdélavani. To v8e bylo zminéno jiz v kapitole 2.2.. [24]

Co se tyce IAD, tak ¢tvrt bude ve sméru na jih napojena na ulici Sarskou, aby nové vznikla
IAD, kterd se bude chtit napojit na Rozvadovskou spojku, nezatéZovala ulice Revnickou
a JeremiaSovu. Na severni strané bude podél ¢tvrti vybudovana prelozka ulice Na Radosti,
jelikoz jeji stavajici profil neni schopen pojmout tranzitni dopravu, ktera vznika v iseku mezi
dopravnimi uzly €islo 5 115 a 5 026. Poloha téchto uzll je vyobrazena v pfiloze 4.1.2. Novy
Zlicin _ Diagram intenzit. [24]

V ramci nové ¢&tvrti by mélo dojit k prodlouzeni tramvajové trati z Rep na nové vybudovanou
tramvajovou smycku Zli¢in, pfi¢emz jak je patrné z pfilohy 4.1.1. Novy Zlicin _ Prehledna
situace, trasa tramvajové trati je planovana pravé skrze tuto ¢tvrt. Stavajici trat’ je detailngji
popsana v kapitole 4.1.2., ovéem toto prodlouzeni dopfeje obyvatelim Nového Zli¢ina
plnohodnotnou alternativu k lince metra B a zaroven zajisti dopravni obsluhu MHD v no¢nich
hodinach, kdy metro neprepravuje cestujici. [24]

V ramci Uprav okoli se pocita s likvidaci Zeleznini nakladni viecky, ktera vede z nedalekého
vlakového néadrazi do developerem demolovaného pruamyslového aredlu. Viecka mezi
nadrazim a depem metra bude zachovana. Za naspem, na kterém je vleCka umisténa, se
rozkladé udoli okolo motolského potoka, které by mélo byt proménéno v park a napojeno na
novou Ctvrt. [24]
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V8echny nové komunikace budou disponovat vyhrazenymi pruhy pro cyklisty, pfipadné
piktogramovymi koridory pomoci zna€eni V20. Vyjimkou budou zklidnéné komunikace, které
tyto prvky nevyzaduji. PoCité se i s pfitomnosti Bike-sharingovych stanic. [24]

Na konec je tfeba neopomenout vystavbu Radlické radialy. Jedna se dlouho planovanou
stavbu, kterd se od Zli¢ina nachazi daleko, avSak jeji vybudovani zatraktivni cestovani po

Rozvadovské spojce smérem do centra mésta. Termin realizace je neznamy. [49]

Obrazek 21: Vizualizace ¢&tvrti Novy Zlicin [24]

4.1.4. Zhodnoceni zameéru

Jeden ze zpUsobl, jak na novou C&tvrt nahlizet, je porovnat ji se zahrani€nimi projekty
popsanymi ve tfeti kapitole. Novy Zli¢in ma mnoho spole¢ného jak se ¢tvrti Seestadt Aspern,
tak s Qrestad City. Nejvétsi podoba je v pfipojeni na systém MHD, jelikoz vSechny tfi projekty

vznikaji v blizkosti kone¢né stanice linky metra.

Vyrazné se vsak liSi svou rozlohou, jelikoZz Novy Zli€in je pfiblizné sedmkrat mens$i nez zbylé
dvé Ctvrti. To ma dle mého nézoru negativni dopad na to, jakym zpGsobem je feSena pravée
doprava v SirSim okoli. Pfi pohledu na pfilohu 4.1.1. Novy Zli¢in _ Prehledna situace si Ize
povsimnout, Ze se jedna uz o treti developersky projekt v dané lokalité. VSechny shodné stavél
stejny developer, nicméné projekt Metropole nema zadnou navaznost na zbylé dva projekty,
z nichZ postaven je Park Zli¢in a Novy Zli¢in je pouze ve fazi pfipravy. Taky Ize konstatovat,
ze Novy Zli¢in s nejvétsi pravdépodobnosti nebude poslednim projektem v dané lokalité, coz
povede k tomu, Ze na celém Uzemi vzniknou nelogicky umisténé mensi bloky budov, z nichz
nékteré budou mit funkci bydleni a nékteré budou uréeny vyrobé, sluzbam a obchodu. Tyto
bloky nebudou tvofit jednu ucelenou oblast, jako je tomu tfeba v pfipadé Seestadt Aspern ve
Vidni.
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S touto nekoncep&nosti se setkdvdm i u daldiho bodu kapitoly a v ném bych chtél porovnat
vzdalenosti mezi zdroji a cili dopravy. Velka ¢ast budoucich obyvatel Nového Zli¢ina bude za
praci dojizdét pfinejmensim na Smichov, jelikoz po€et novych pracovnich mist nedosahuje
poctu lidi, ktefi bydli v okoli a jsou ekonomicky aktivni. Pfesnéji se jednd o minimalné 1 500
novych cestujicich, ktefi budou z dané oblasti vyjizdét za praci. Obé zahrani¢ni Ctvrti maji
spiSe opacny problém. Z tohoto divodu si myslim, Ze neni Uplné spravné nazyvat Novy Zli€in
Ctvrti kratkych vzdalenosti. | kdybychom v Novém Zli¢iné vybudovali stejny pocet pracovnich
mist, jako je mnoZstvi ekonomicky aktivnich obyvatel, nedocilime toho, co se povedlo
v zahrani¢nich ¢tvrtich, jelikoz v takto malém celku je mala Sance, ze pfislusny obyvatel obsadi
jednu z volnych pracovnich pozic. Tato situace se zlepSuje s velikosti nové Ctvrti a z toho
plynouci velikosti a pestrosti pracovniho trhu. Proto tak moc vyzdvihuji zahraniéni pfiklady.

Budeme-li pokracovat v porovnavani Nového Zli¢ina s jeho dvéma obdobami ze zahranici,
nalezneme dal$i rozdil v pfistupu k IAD. Situace je detailng&ji popsana v pfislusnych kapitolach,
ovSem celé se to da shrnout tak, Zze ve Vidni se rozhodli dotovat nejriznéjsi bikesharingove
a carsharingové projekty, aby prestalo byt vyhodné pouzivat vlastni osobni automobil. |
v pfipadé, ze jim ¢lovék disponuije, je IAD regulovana, aby nedominovala v porovnani s MHD.
Kodan pro zménu vynika v tom, Ze primeérny obyvatel pro velkou ¢ast svych cest po mésté
zvoli kolo, pfipadné MHD. To jsou oproti Praze dost odlisné pfistupy, jelikoz osobnich
automobilt v prazskych ulicich kazdym rokem pfibyva. Nutno ale podotknout, Ze mésto s timto
fenoménem bojuje. Jako prfiklad tohoto boje Ize zminit fakt, ze MHD v Praze je na vysoké
arovni, carsharingové a bikesharingové sluzby se v Praze zacinaji prosazovat, anebo ze PSP
se snazi regulovat mnozstvi stani v samotném centru mésta, coz vede spole¢né s P+R

parkovisti ke snizovani nartistu mnozstvi automobil v centru. [13]

Avsak ja se domnivam, Ze vystavba Nového Zli¢ina dopravni situaci v okoli zhorsi. K tomuto
zaveéru dochazim na zédkladé zmén v intenzitach dopravy, uvedenych v pfiloze 4.1.2. Novy
Zlicin _ Diagram intenzit. Z téchto zmén lze vypozorovat, Ze v ulici Na Radosti pobliz &tvrti
Metropole se zvysila intenzita provozu o 11,5% bé&hem ffi let. Z poctu 17 400 na 19 400 vozidel
za jeden pracovni den. Tento narast mé kromé c&tvrti Metropole, dostavéné v roce 2018, na
svédomi i obecné zvySujici se mnozstvi vozidel na silnicich a snaha fidi€d vyhnout se
Rozvadovské spojce, resp. vyhledavani alternativnich cest. V tomto pfipadé skrze ulice Na
Radosti a Jeremiagova, jejichZ Fezy jsou sou&ast prilohy 0.1. Zmifiované komunikace _ Rezy.
Dojde-li k nové vystavbé podél ulice Na Radosti a ke zkapacitnéni této komunikace, daji se

vlivem jevu oznacovaného jako indukce dopravy® océekavat problémy prinejmensim

9 Indukce a indukovani dopravy je oznaceni pro jev, kdy po zvySeni nabidky (zkapacitnéni silnice /
snizeni intervalu na linkach MHD), dojde k narustu poptavky (vice lidi bude preferovat IAD / vice lidi
zvoli MHD).
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v navazujicich ulicich. Ze zminéné pfilohy je navic patrné, Zze navzdory pfitomnosti metra
v méstské Ctvrti Stodulky se najde nemalé mnozstvi lidi, ktefi k pohybu po mésté vyuzivaji
osobni automobil. To je patrné z prabéhu intenzit v ulici JeremiaSova. Domnivam se tedy, ze
Novy Zli¢in bude v praxi fungovat obdobné. To, Ze obyvatelé Nového Zli¢ina budou vyuzivat
IAD, podporuje fakt, Ze v dané oblasti PSP neomezuji maximalni pocet parkovacich mist na
bytovou jednotku.

Kladné bych zhodnotil to, Ze na rozdil od zahrani¢nich pfikladd je Novy Zli¢in postaven na
brownfieldu, diky ¢emuz nebude zastavéna zemeédélska puda a do znac¢né miry dojde ke
zkvalitnéni vefejného prostoru v dané lokaliteé. Opomeneme-li planované prodlouzeni
tramvajové trati, nebude potfeba vynalozit Zadné nové naklady do Upravy a provozu stavajici

dopravni sité.

Zavérem tohoto zhodnoceni bych chtél zduraznit, ze mezi Novym Zli¢inem a ¢tvrti Seestadt
Aspern je hlavni odliSnost v tom, z jakych prostfedkld se vystavba financuje. Novy Zli¢in je
projekt ryze soukromého developera, jenz Ctvrt postavi a jednotlivé byty rozproda, zatimco ve
Vidni se vydali cestou, kdy si mésto u developera objednalo vybudovani a provozovani Ctvrti
skrze PPP projekt. Viden tak m& neomezené pravomoci v regulovani a rozhodovani o daném

Uzemi. Zaroven neni nucena generovat zisk.

4.2. Rohan City
4.2.1. Historie

Tento projekt se nachazi na pravém biehu Vitavy v méstské Ctvrti Karlin a je souCasti tzv.
Rohanského Ostrova. To je oblast o rozloze zhruba 56ha, ktera zabira jiz zmifiovany bfeh
Vitavy mezi Libenskym mostem a Negrelliho viaduktem. [26]

Tato oblast je nepretrzité vyuzivana jiz od 18. stoleti. Obytnou funkci ovsem nikdy neplnila,
jelikoz se v minulosti jednalo o oblast zuzovanou zaplavami. Z toho divodu vzdy slouzila jako
sportovisté, skladisté nebo pristav. To se zménilo v 70. letech 20. stoleti, kdy zde pfi vystavbé
metra byla zfizena mezideponie a pfi té pfilezitosti se niveleta terénu zvedla o nékolik metrd.
Po roce 2002 doSlo k vybudovani protipovodriové bariéry v podobé naspu, na jehoz koruné je
vedena cyklotrasa prochazejici celou oblasti. [26] [44] [52]

Po povodnich v roce 2002, zapocala pfeména nejenom Karlina, ale i oblasti mezi pfedpolim
Liberiského mostu a Palmovkou. Ve vSech zminénych lokalitdch do$lo k vystavbé novych
budov, které slouzi k bydleni nebo jako kancelafské prostory. Na tuto vystavbu plynule
navazuje prave vystavba Rohan City, ktera by vystavbu v dané lokalité méla zakon¢it. [26] [52]
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Rohan City se rozklada na ploSe, ktera aktudlné nema témér Zadné vyuziti. Cela oblast by se
dala specifikovat jako brownfield, na kterém nyni nalezneme betonérnu. Ta stejné jako cely
brownfield postupné ustupuje vystavbé.

4.2.2. Soucasny stav dopravy v okoli

V predeslé kapitole jiz zaznélo, Ze Rohan City nalezneme v prazském Karliné. Z jedné strany
je Ctvrt obklopena ulici Rohanské nabfezi a na ni navazujici ulici Voctafova, z druhé pak
cyklotrasou, za niz se nachazi pas neobhospodarované zelené, ktery vede az k Vitavé.

Zajmové uzemi je diky svému podlouhlému tvaru obsluhovano hned tfemi stanicemi linky
metra B. Jedna se stanice Kfizikova, Invalidovna a Palmovka. O jednu stanici pfed Kfizikovou
ve sméru blize do centra pak lezi stanice Florenc, coz je pfestupni stanice mezi linkou metra
B a C. Soubézné s linkou metra B ze zastavky Florenc do zastavky Palmovka vede tramvajova
trat, po které jezdi linky 3, 8, 24 a 92. V blizkosti severovychodni ¢asti nové Ctvrti lezi trat
vedouci pres Libernsky most. Stejnojmenna zastavka pak nabizi tramvajové linky 1, 6, 14, 25
a 94. Poslednim prvkem MHD, ktery bychom v této lokalité nasli je pfivoz. Ten spojuje Karlin,
Ostrov Stvanice a HoleSovice. Z pfilohy 4.2. Rohan City _ Prehledn4 situace je patrné, Ze cela
oblast nové Ctvrti je jiz dnes skvéle pokryta kolejovou MHD.

Vyznamnou roli pfi pohledu na IAD hraje zmifiovana ulice Rohanské nabrezi. Ta vytvafi
spojnici mezi ulicemi Sokolovska a Ceskomoravska, coz jsou radialné vedené komunikace
mezi Vysocany, resp.vychodni Casti Prahy a Prazskou magistralou, pfipadné ulicemi
vedoucimi podél nabfezi do centra. Detailnéji je tato komunikace popsana v kapitole 2.3.. [25]

Ulice Sokolovskd, Rohanské nabrezi a Voctarova patfi spole€né s Liberiskym mostem mezi
nejvétsi zdroje hluku v okoli. PfisluSsné hodnoty jsou patné z pfilohy 4.2. Rohan City _
Prehledna situace. [46]

Velk& ¢ast Karlina byla vybudovana v 18. a na za¢atku 19. stoleti. Z toho vyplyva, Ze dalSim
problémem této lokality je doprava v klidu. Nedostatek parkovacich mist je tradi¢né spjaty se
vSemi oblastmi v centru Prahy. Jak jiz bylo popsano v kapitole 1.4., je to pravé tento
nedostatek, pomoci kterého se dafi snizovat mnozstvi osobnich automobilt v centru a z toho
plynouci kongesce. Karlin navic spada do oblasti, kde je skrze PSP regulovan maximalni pocet
parkovacich mist u novych staveb. [26] [44]

Cyklisticka doprava zde neni opomenuta. V pfiloze 4.2. Rohan City _ Prehledna situace jsou
vyznaceny cyklotrasy v okoli, z nichz jedna vede v t&sné blizkosti podél Rohan City. V ulici
Rohanské nabrezi, Voctafova a U Rustonky se nachazi pruh pro cyklisty, ktery tvofen pomoci
VDZ V14.
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4.2.3. Nova ctvrt’ a planované reseni dopravni obsluznosti

Spole¢nost Sekyra Group ve spolupraci s magistratem hl. m. Prahy a méstskou ¢asti Praha 8
stavi novou Ctvrt, jejiz sou€asti budou nejenom rezidenéni budovy. Projekt je zajimavy tim, Zze
pozemky, na kterych se bude stavét, jsou majetkem hl. m. Prahy. Mésto tak mohlo do zna¢né
miry ovlivnit, co v daném misté bude vybudovano. Celkem by zde mélo najit bydlisté 4 000
lidi. [26] [27]

Stejné jako v8echny nové Ctvrti zmifované v této praci je i tato povazovéna za Ctvrt' kratkych
vzdalenosti. Toto tvrzeni je podloZzeno kapitolou 2.3.. P&Si a cyklistické dopravé dopomuze
i planovana lavka Holka, ktera, jak uz nazev napovida, propoji HoleSovice a Karlin. Bude
vedena pres Stielecky ostrov tak, aby bylo mozné na néj po rampé sestoupit. Tato lavka navic
propoji novou ¢tvrt' s tramvajovou zastavkou lezici na druhém brehu feky Vitavy. Tim se
obyvateldm zpfistupni tramvajové linky 1, 12, 14 a 25. [26]

Na ctvrt navazujici novy park bude vybudovan mezi Rohan City, resp. protipovodiovou
bariérou v podobé cyklotrasy a Vitavou. Béhem vystavby dojde ke snizeni nivelety celého
Uzemi o nékolik metrd. Soucasti bude i nové vybudovany ostrov. Jeho vybudovani ma nejen
historicky vyznam, jelikoz se zde v minulosti nachazel, ale zaroven v pfipadé povodni poslouzi

v s vorv

jako misto, kde se bude moci feka rozlit do vétsi Sitky. [26] [52]

Investice do lavky Holka a parku podél feky nebudou realizovany developerem, ale jedna se
o projekty mésta. Mezi ty se fadi i dalSi planové stavby v okoli, napfiklad obnova ostrova
Stvanice, rekonstrukce Libefiského mostu, vyuZiti obloukti pod Negrelliho viaduktem
a poslednim velkym projektem je planovana vystavba nového mostu pfes Vitavu pravée
v mistech Rohanského ostrova. Tento zameér je ve stadiu planovani, ovéem s vystavbou tohoto

mostu se pocita uz pfi realizaci Rohan City. [26]

IAD na uzemi Rohan City bude vedena po zklidnénych komunikacich, které budou spole¢né
s osobnimi automobily vyuzivat chodci a cyklisté. V celé &tvrti bude dlouhodobé parkovani
umoznéno pouze v podzemnich garazich. Navic, jak jiz bylo zminéno, pocet parkovacich mist
byl navrzen podle PSP, coz znamend, Ze developer nesmi prekro€it minimalni ani maximalni
pocet téchto mist. [26] [53]

Nova ¢tvrt dopravné zatizi prilehlé ulice. Na ty bude ¢&tvrt napojena skrze svételné Fizené
kfizovatky. Se zkapacitnénim samotnych ulic se nepocita, pouze budou realizovany drobné
Upravy dotCenych kfizovatek. Detailngji je cela zalezitost popsana v kapitole 2.3.. Pfi
prezentovani projektu Rohan City v CAMPu Ing. arch. Pavel Hnilicka, autor urbanistické studie
a PSP, spole¢né s Ing. Karlem Hakem, ktery zde zastupoval IPR Praha, vysvétlili, Ze pfipadné
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zkapacitnéni ulic by v této lokalit¢ pouze indukovalo novou dopravu, coz je nezadouci

a problém s dopravou by se pouze pfenesl na jiné misto v centru Prahy. [26]

Obrazek 22: Vizualizace ¢&tvrti Rohan City [53]

4.2.4. Zhodnoceni zaméru

Rohan City mé ze v8ech projektd, zminénych v této préci nejblize ke Smichov City, jelikoZ obé
Ctvrti jsou reprezentanti vystavby na brownfieldech v centru mésta. To pfinasi celou fadu
vyhod. Ackoliv Rohan City nelezi na upIné typickém brownfieldu, jeho vystavba zkvalitni
verejny prostor v Karliné a to pfedevsim diky pestrému vyuziti parteru, ktery pouze doplini ten
stavajici ve zbylé €asti Karlina. Zaroven si na své pfijdou i milovnici stavajici nezastavéné

plochy, jelikoz hned vedle ¢tvrti vznikne rozsahly verfejny park.

Mezi vyhody této Ctvrti se samoziejmé, stejné jakou i jinych brownfieldu, fadi nenutnost
budovat novou infrastrukturu a obsluhovat nové Uzemi pomoci MHD. To je velmi vyhodna

situace pro mésto, jelikoz se mu nezvysuji vydaje na dopravu.

Opacna situace nastava u IAD, kdy nova vystavba zatézuje uz tak vytizenou sit komunikaci
v centru. V pfipadé Rohan City bude soucet intenzit na vjezdech a vyjezdech 11 744 vozidel
za jeden pracovni den. To rozhodné neni zanedbatelna hodnota, av8ak obyvatelé Rohan City
mohou vyuzit vyborné dostupnosti MHD, jelikoz Rohan City disponuje nebyvale pestrou
nabidkou tramvajovych trati ve svém okoli. Ty jsou doplnény o metro. Z toho vyvozuji, Ze
i béhem ranni a odpoledni Spicky a s tim spojenym vyskytem kongesci bude dopravni obsluha

Ctvrti zajisténa na vysoké urovni.

Nemalé mnozstvi cest navic nebude muset byt realizovano za pomoci jakéhokoliv dopravniho
prostfedku, jelikoz Rohan City spolecné se svym okolim utvari ¢tvrt kratkych vzdalenosti. Tato
skutec€nost plyne z toho, jak rozmanitym parterem poskytujicim nejriznéjsi sluzby disponuje
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dneséni Karlin a jak veliky je pracovni trh v okoli. Nova ¢tvrt navic nabidku sluzeb a pracovnich
prilezitosti rozsifi, viz kapitola 2.3..

Dalsi vyhodou Karlina je to, Ze pfi pohledu na pfilohu 4.2. Rohan City _ Prehledna situace
nezpozorujeme Uzemi rozdélené do malych samostatnych blokd, jako je tomu napfiklad na
Zli¢iné. Stejné jako v Seestadt Aspern se jednd celistvé Uzemi, ve kterém se nenachézi zadné

Uzemni bariéry a pohyb pésich neni témér nijak omezen.

Za nedostate&nou povazuiji jak v Rohan City, tak v celém Karliné kapacitu MS. Tento problém
je zndzornén v kapitolach 1.3.1. a 2.3.. Z nich plyne, Ze jak v Rohan City, tak ve zbytku Karlina
mame aktuélné nedostatek mist v téchto zafizenich. Proto si myslim, Ze soucasti nové Ctvrti
by krom nové ZS méla byt i MS, jejiz kapacita by pokryvala nejenom poptavku generovanou

novou ¢tvrti.

Na zavér bych pak prispél s jednim, alespon pro nynéjSi prazské vedeni magistratu,
nepopuldrnim navrhem. Dle mého by v ramci vystavby nové ¢tvrti mélo dojit ke zruSeni
ochranného pruhu pro cyklisty v ulici Rohanské nabrezi. Rez touto komunikaci je vyobrazen
v piiloze 0.1. Zmiriované komunikace _ Rezy. Cyklisté by podle mne méli vyuzivat cyklotrasu
vedouci skrze park nebo soubé&znou ulici Sokolovska, kterd neni natolik zatizena provozem
automobild. Tento krok by dle mého nazoru pomohl k zlepSeni vyhrocenych vztahi mezi
cyklisty a fidi¢i automobilu.
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5.Zaver
Obsahem této prace bylo popsat, jakym zplsobem se pfistupuje k vystavbé novych méstskych

Ctvrti v Praze, presnéji ke ¢tvrti Novy Zli€¢in a Rohan City. Dale pak porovnat tento pfistup

s pfistupem v zahrani€i a pfipadné z toho vyvodit néjaké ponauceni &i inspiraci pro Prahu.

Jeden z hlavnich rozdill, ktery je vidét hlavné u &tvrti Novy Zli¢in, je velikost (resp. malost)
samotnych projektd. V Praze se postupné pfistavuji nové Ctvrti, které tvofi do zna¢né miry
malé uzaviené celky a v SirSich souvislostech nejsou vibec propojeny se svym okolim.
Uplnym opakem pak jsou ob& zminéné &tvrté ze zahraniéi, jejich vystavba je na rozdil od té
nasi rozlozena do nékolika let. OvSem vysledkem je samostatna Ctvrt, jenz funguje jako jeden

celek a tim padem své okoli nezatéZuje dennodennim dojizdénim za praci.

Tento rozdil je umocnén i tim, ze v Ceské republice je stale velmi zakofen&no osobni
vlastnictvi nemovitosti a z toho vyplyvajici situace, ze lidé nejsou zvykli se stéhovat do blizkosti
svého pracovisté v pfipadé, Zze ho zméni. Tento jev pak brani v naplfiovani poucky, kterou
jsem pfi své studiu na Fakulté dopravni slySel z Ust hned nékolika vyucuijicich, a ta zni: Nejlepsi
doprava je ta, které vibec nevznika.

Tim chci navazat na dalsi mé zjisténi. Tim je povSimnuti si, Ze za Ctvrt kratkych vzdalenosti
se mnohdy oznacuje kazdd nova vystavba, kterd& ma ve svém okoli alespon zakladni
ob&anskou vybavenost. To je dle mého nazoru velmi scestné, jelikoz u takto oznacenych Ctvrti

bych hledal v jejich okoli i dostatek pracovnich pfilezitosti.

Vzhledem k vySe uvedenému bych chtél fici, ze smér, kterym se ubira formovani zastavby
mezi stanicemi metra Stodulky a Zli¢in, povazuji za nestastny a celé bych se nebal to oznadit
za promarnénou $anci, jelikoz pfi pohledu na Seestadt Aspern nebo Qrestad City si nelze
nevs§imnout, Ze v dané lokalité mohl byt s pfehledem vybudovan podobny projekt.

Muj dalSi postfeh, ktery by Praze mohl dle mého nazoru velmi pomoci, se tyka casté
koncentrace budov se stejnym obsahem do stejnych mist. Konkrétné narazim na to, ze
kancelarské budovy, obchodni centra a budovy uréené k bydleni tvofi ¢asto uzaviené celky
vramci mésta a mezi nimi vznikaji pfepravni vazby, které vyzaduji ur€ité naroky na
infrastrukturu. ReSeni této situace vidim vtom, Ze pii postupném zahustovani mésta
a vystavbé na brownfieldech by mély byt budovany takové budovy, aby jejich obsah doplrioval
a podporoval pestrost Uzemi. Jediné tak se budeme pfiblizovat k vytvofeni mésta kratkych

vzdalenosti.
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Z predeslych odstavct plyne, Ze doprava spolu s urbanistickym planovanim maji mnoho
spoleéného a vzajemné jsou provazany. Cim lépe je z pohledu urbanisty &tvrt navrzena, tim

mensi mnozstvi jizd musi jeji obyvatelé vykonavat.

JiZz zminénou vystavbu na brownfieldech bych oznacil za velmi pfinosnou €innost pro Prahu,
jak realizovat novou vystavbu. Mnohdy se vedlejSim produktem této vystavby stane i zvySeni
kvality vefejného prostoru, které ma za nasledek zvétSeni atraktivity a z toho plynouci vyssi
preferenci pési dopravy po mésté. [26]

Déle bych pak vystihl to, jakym zpusobem magistrat hl. m. Prahy bojuje s indukovanou
automobilovou dopravou skrze PSP. Tento pfistup mi je velmi sympaticky, jelikoZ jakozto Casty
uzivatel MHD dopravy v centru Prahy si vS§imam velkého mnozZstvi kongesci, které znacné

snizuji kvality MHD.

Navrhl bych zaméfit se na vystavbu MS pobliz mist, kde jsou soustfedény kancelaiské
komplexy. Myslim tim ¢&tvrti zminéné v kapitole 2.1.2.. Je totiz patrné, Zze Uzemi s vétSim
vyskytem t&chto budov zaroveri disponuje nedostatek mist v MS. Bude-li MS v t&sné blizkosti
mista, kde jeden z rodi pracuje, nebude potfeba vykonavat cestu mezi MS a pracovi§tém,

¢imz se uSetfi ¢ast cest v siti. Opacna situace nastava ve zminéném Rohan City.

V neposledni fadé bych pak zminil, Ze jednim z nejvétSich problému dopravy v Praze je
suburbanizace, ktera se vlastné ani nevyskytuje na jejim Uzemi. Bohuzel, z ni vyplyvajici
prevazné IAD zatéZuje véechny radialni komunikace v Praze. Regenim tohoto problému by
mohl byt napfiklad zpoplatnény vjezd do centra nebo zfizeni nizkoemisnich zén. Tyto kroky
by ovSem vedly knelibosti vefejnosti, ktera proti tomuto argumentuje nedostavénou
infrastrukturou, ktera by slouzila jako alternativa k cesté skrze centrum.
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Diskuze

Pfi zpétném pohledu na tuto praci Ize s nové ziskanymi zkuSenostmi poukazat na to, Zze zavéry
mé prace se shoduji se sou¢asnymi znalostmi v této oblasti. Pfi zpracovani své prace jsem se
totiz setkal s velkym mnozstvim detailné a odborné vypracovanych dokumentu, které se
dopravni situaci v Praze zabyvaji velmi do hloubky.

Mam na mysli napfiklad Uzemné& analytické podklady hl. m. Prahy, jejichz autorem je IPR
Praha. Pod IPR Praha zaroven spadd CAMP, coz je informacni centrum, které pofadé vystavy
a prednasky tykajici se vefejného prostoru v Praze. Osobné jsem nékteré vystavy nebo
prezentace navstivil a troufam si fici, Ze zavéry mé prace jsou v souladu s tim, co zde byva

prezentovano odborniky ze stran IPR Praha, TSK Praha nebo architekty.

Tim mam na mysli napfiklad dulezitost spojeni architektury, urbanismu a dopravniho
inZenyrstvi. Tyto tfi obory spolu velice souvisi a v pfipadé vystavby novych &tvrti musi
dochazet k jejich kooperaci. Tato skute¢nost je divodem, pro€ ve své préaci tak ¢asto odbiham

od dopravnich témat smérem k urbanismu a Uzemnimu planovani.

V ramci vysledku své prace se dale shoduji s IPR Praha na nutnosti zahuStovat mésto, resp.
novou vystavbu smeéfovat na prazské brownfieldy, které mnohdy svou pfitomnosti
znehodnocuji vefejny prostor ve svém okoli, a zarover se jedna o nevyuzity potenciél daného
dzemi.

Na zahustovani mésta navazuje hlavni téma této prace a tim je dopravni obsluznost. Ve chvili,
kdy je nova ¢tvrt napojena na metro, pfipadné tramvajovou trat vedenou po vlastnim télese,
neni dle mého nazoru potfeba vénovat pfiliSnou pozornost infrastruktufe pro IAD. Kongesce
jsou nedilnou soucasti mést a diky indukci dopravy se jich z dlouhodobého hlediska
nezbavime. Mnohem vétsi smysl ma dle mého nazoru vénovat Usili smérem k budovani Ctvrti
kratkych vzdalenosti a rozvijet MHD tak, aby byla dostate¢né kapacitni, jeji provoz nebyl

omezovan IAD a z tohoto omezovani nevyplyvalo zpozdéni spojl v siti.

Béhem vypracovavani jsem narazil na otazku, jak by se dal Novy Zli¢in vylepSit, resp. co by
z této Ctvrti udélalo stejné kvalitni ¢tvrt, jako jsou ty zahrani¢ni? Pfiznam se, Ze dle mého
nazoru na to neexistuje jednoznacna odpovéd, jelikoz uz pfi vystavbé nakupni zény doslo
k znehodnoceni celého Uzemi. Diky tomuto kroku zde nikdy nevznikne druhy Seestadt Aspern.
Vice jsem se tomuto tématu vénoval v kapitole 4.1.4.. AvSak oCekdvam, Ze az se v budoucnu
zase naskytne podobna pfilezitost, jako tomu bylo na Zli¢iné na konci 90. let, hl. m. Praha ji

tentokrat nepromarni.
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Zajimavym tématem k zamysSleni, které okrajové vyplyva ztéto prace, jsou hygienické
pozadavky na nové budovy. Stara prazska zastavba by dnes nevznikla, jelikoz nema
dostatecné prosvétlené mistnosti a jeji okna sméfuji do hluénych ulic. My dnes kvdli hluku
namisto bytd stavime kancelare, ackoliv v zminéném Karliné a Smichové by okolni zastavbu
doplnovaly lépe byty. Pfijde mi to paradoxni vzhledem k tomu, Ze mame vysokou poptavku po
bytech a zaroven lidem nedéla problém bydlet v zastavbé, ktera neodpovida dneSnim
hygienickym standardim.

Tato prace pro mé méla pfinos vtom, Ze jsem se dozvédél spoustu nového o urbanizmu,
architekture a v neposledni fadé lépe poznal Prahu. Navazovat bych na ni ovéem nechtél,
jelikoz bych se chtél ubirat spiSe smérem k projektovani. Navzdory tomu mi tato prace rozsifila
obzory a dala moznost pfi projektovani zohlednit vice aspektt. Odvétvi projekéni €innosti je
mi mnohem bliZ§i a odpovida tomu i mé zaméstnani, které by se dalo popsat jako zacinajici

projektant pozemnich komunikaci.
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