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Predmétem oponentniho posudku je bakalarska prace Frantiska Hrubana Studie
dopravy v oblasti vymezené komunikacemi /9, 11/608 a 11/101 zpracované pod vedenim Doc.
Ing. Josefa Kocourka Ph.D. v roce 2020 a 2021.

Prace fesi zdvaznou problematiku dopravni zatéZze a nedostatkd dopravni sité ve
vymezené oblasti. Jedna se o komplexni problematiku skladajici se z rdznorodych aspektd,
kterd ma zavazné dopady ve smyslu ohroZeni lidskych Zivota ¢i znacné environmentdlni
zatéZze. Pro obyvatele Zijici v daném Uzemi se jedna o velice aktudlni téma. Pro dotéené
organy i samospravy by jeho rfeseni mélo byt jednou z hlavnich priorit a to jak z hlediska

okamzitych opatreni tak i dlouhodobych koncepcnich feseni.

Prace je velice racionalné a smysluplné strukturovana. Od popisu obecnych opatieni
a jejich proces( se pres rozsahlou analytickou ¢ast dostava k ndvrhu konkrétnich opatreni.

V Gvodni pasazZi je zdafile definovan zakladni problém nadmérné dopravni zatéze a
jejich vlivli na izemi. Oponent povazuje za dllezity aspekt vytésnéni chodcu a cyklistl
z komunikacni sité. Tento jev by mohl byt mezioborové zkouman z hlediska spolecCenského a
zdravotniho. Do oblasti financovani vystavby komunikaci Ize pak mezi mozné investory
zaradit i soukromé subjekty, které dopravni sit nadmérné zatézuji a jsou schopny za urcitych
podminek na projektech participovat. Tento pfipad se mizZe konkrétné tykat napr.
kamenolomu, kterému obec umozZni navysit ro¢ni objem tézby aZ po vybudovani obchvatu.

V kapitole vénované konkrétnim opatrenim resi autor opatieni typu obchvat,
rekonstrukce pratahu ¢i mistni GUprava provozu. Jejich popis je komplexni a vyCerpavajici. Z
hlediska uzemné planovacich procesl je tfeba podotknout, Ze pro umisténi obchvatu neni
nutny zdsah do ZUR a Ze rozvaha ve véci vlastnickych vztahU probiha spise pred vydanim
rozhodnuti.

V kategorii rekonstrukce si oponent ceni zahrnuti estetickych hodnot a ochrany
charakteru sidla v rdmci dopravnich staveb. Na nize v textu uvedené dostavbé kruhového
objektu v Postfiziné je patrné, zZe se projekcniho procesu architekt neucastnil a Zze nékteré
zasahy, jako napfiklad protihlukova sténa v centru obce, mohou byt z hlediska kvality
verejného prostoru znacné kontraproduktivni. V nasledujici kapitole zabyvajici se
zpoplatnénim komunikaci je velice spravné oznacen jako mozny divod pretizeni komunikaci
nizsich tfid v absenci ploSného poplatku.

U posledniho z uvedenych opatieni — Mistni Upravy provozu je opét detailné popsan
proces. Specifikou dale resené oblasti je rozdéleni tzemi do dvou spravnich celk(, které maji
odlisné dopravni inspektoraty. Jak ukazaly nékteré procesy v letech 2015-2018, chrani
jednotlivé slozky predevsim obce ve vlastni plsobnosti a nalezeni shody na komplexnim
feSeni pro celé uzemi neni jednoduché. Obecné Ize konstatovat, Ze selhdva role krajského
organu a Ze by bylo potfeba, aby byl vyrazné proaktivnéjsi a pfedevsim pro jednotlivé
spravni celky zachovéval rovny pfistup.



Vycet opatieni by se dal z hlediska dlouhodobych koncepcnich feseni rozsitit o
moznosti budovani dalSich kapacitnich komunikaci trasovanych mimo lidska sidla s dirazem
na minimalizaci zasahu vlivu na Zivotni prostfedi a fragmentaci krajiny. Takovym ptikladem je
planovany aglomeracni okruh vedeny paralelné s Zeleznici Kralupy-Neratovice. Zajimavé by
bylo i posouzeni vlivu navigacnich systém( na rozloZzeni dopravniho zatiZeni a pripadné
moznosti zasahu do téchto systémU. U téchto dvou pripadnych opatfeni je evidentni, Zze
presahuji napln zadané prace a oponent je uvadi pouze jako souvisejici.

V kapitole Metodika omezovani tézké nakladni dopravy je velice zdsadni uvedeni
zakonného urceni jednotlivych tfid komunikaci pro jednotlivé typy dopravy. Z této definice
je ztejmé, Ze nékteré komunikace druhé tridy danou funkci pfilis neplini a je na zvazenou,
jestli by zména tfid mohla vést k odklonéni tranzitni dopravy mimo sidla. Kapitola metodiky
dale podrobné uvadi priklady dopravnich opatreni a postupu organa. Ve spojeni
s konkrétnimi doporucenimi v navazujici ¢asti prace se muze stat dobrym manualem pro
jednotlivé zasahy v uzemi.

V kapitolach vénovanym charakteristice Uzemi a analyze dopravné-inZenyrskych
podkladl je nutno vyzdvihnout kvalitu a rozsah prace se vstupnimi daty. Uvedeny statisticky
vycCet prehledné zobrazuje problémova mista a identifikace rizik je idealnim podkladem pro
navrh opatreni. Jako drobnou korekci by bylo vhodné pouze uvést, Ze obrazky zobrazujici
planované zaméry v Gzemi a soutisk Uzemnich pland nevychazi z Uzemniho pldnu mésta
Odolena Voda, ale z podkladt Sdruzeni obci Koridoru D8.

Pro zlepsSeni situace v feSené oblasti je hlavni vaha prace v zavérecnych kapitolach,
kde jsou opét velice detailné popsana opatreni pro vybrana mista i koncepce nakladni
dopravy pro celou oblast. Pfi aplikaci doporucenych rfeseni by bezesporu byly naplnény
kratkodobé cile zvySeni bezpecnosti. Pro nebezpecnd zizend mista bez chodnik( je pak
otazkou, zda ma bezpecnost chodc(l vyssi prioritu nez plynulost dopravy a zda by mista
neméla byt o chodniky doplnéna a feSena jako obousmérna jednopruhova s uzitim znacek P7
a P8. U nékterych opatreni je pak lehce diskutabilni pocet navrhovanych dopravnich znacek
do tak jiz znackami naplnéného prostoru komunikaci a je otazkou, ktera opét presahuje
rozsah dané prace, zda jsou fidici schopni vnimat tak velky pocet zakaz(, ptikazl a
upozornéni.

Jako za zcela zasadni Ize pak povaZzovat ndvrh na uzavieni vnitfni ¢asti zajmové oblasti
pro TND nad 12 tun a vyuziti ndhradnich tras po jejim obvodu. Tento navrh je pak doplnén
konkrétnim rozvrzenim mistnich Uprav na jednotlivych komunikacich. Toto opatfeni by
prakticky bez nakladl zvysilo bezpecnost v Uzemi a zastavila by se i rychla degradace
komunikacnich téles, kterd nejsou na tyto zatéze koncipované. Na druhou stranu by bylo
potieba zvysit bezpeénost kfiZovatek na objizdné trase a to predevsim na 1/9 a I1/608.
Statistika nehodovosti uvedena v praci je pro tyto komunikace velice nelichotiva jiz pfi
soucasném stavu. Jako podpurny argument pro opatieni by bylo v pfipadném jeho
projedndni zajimavé uvést soucty obyvatel v sidlech na jednotlivych vétvich uvnitf i po



obvodu oblasti. Komunikace 1/9 napfiklad diky jiZ hotovému obchvatu Libeznic zasahuje
pouze malou ¢ast Neratovic, zatimco 11/101 a 11/522 vede pfimo centry Obfistvi, Chlumina,
Vojkovic a Odoleny Vody.

ZAVER

PredloZzenou praci povazuji za velmi kvalitni a komplexni. Domnivdm se, Ze by mohla
byt pro feseni dané problematiky pfinosnd a ze by se s ni méli sezndmit dotéené obce, KSUK,
policejni inspektoraty, odbory dopravy a pfedevsim odbor dopravy Stfedoceského kraje,
ktery by mél koncepcni zasahy nadmistniho vyznamu primarné resit.

Pro celkové feseni zatéze vyvolané automobilovou dopravou by byla vhodna analyza
osobni automobilové dopravy, pfipadné posouzeni vlivu vybudovani MUK na D8 v Odolené
Vodé a ¢asti aglomeraéniho okruhu UZice-Neratovice. V idedlnim p¥ipadé provedena s
presahem novym stavbam méstské hromadné dopravy typu tramvajové napojeni oblasti( na
jiz projektovanou vétev Kobylisy —Sedlec). Jak jiz bylo nékolikrat uvedeno vyse, presahuji tyto
analyzy, rozvahy a ndvrhy znacné rozsah zadané prace.

Drobné odchylky ¢i upozornéni vyse v textu se tykaji spiSe spravnich ¢i Uzemné-
pldnovacich procesli a nemaiji vliv na obsah ¢i kvalitu prace. Jako zndmku navrhuji A -
vyborné.

V Praze 7.1.2021

Ing.arch Ing. Tomas Lohnisky






