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1. Seznam pouzitych zkratek

CR  Ceska republika

SDZ Svislé dopravni znaceni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

UPD Uzemné planovaci dokumentace
ZUR Zasady uzemniho rozvoje

SEA Strategic Environmental Assessment
EIA  Environmental Impact Assessment
PCR Policie Ceské republiky

TND Tézka nakladni doprava

VHD Vefejna hromadna doprava

NE Nehodova lokalita

NU  Nebezpeény Usek

CDV Centrum dopravniho vyzkumu
VDZ Vodorovné dopravni znaceni

RP  Ridisky prikaz

VW  Volkswagen



2. Uvod

Jiz po nékolik desetileti je globalné zaznamenavan rychly narust automobilizace [1]. Moznost
pouzivani vlastniho automobilu pfinasi ¢lovéku prakticky neomezenou mobilitu, zvlasté pfi
prekonavani vétSich vzdalenosti. Zaroven je vysoky stupefi automobilizace ukazatelem dobré
Zivotni urovné a ekonomické vyspélosti statu a s relativné rozmanitym vybérem a velkym
poctem osobnich automobild na trhu tedy nadale roste podil populace pfepravujici se

individualni automobilovou dopravou.

Stale rozvijejici se trend spatfujeme také v silniéni nakladni dopravé [2]. Ta je vyhledavanym
prostfedkem pro pfepravu zboZi hlavné ve statech s hustou siti komunikaci, na které je mozné
vyuzit flexibilitu tohoto druhu dopravy. Silniéni nakladni doprava pfedstavuje moznost pomérné
rychlého doruc€eni pfepravovaného zbozZi ze zdroje do cile, s minimalnim poc¢tem prekladek.

Jeji dalsi vyhodou, napf. oproti letecké a kolejové dopravé, jsou nizké naklady na provoz [3].

Ceska republika kvuli své geografické poloze patfi mezi staty s vysokym procentem tranzitni
dopravy, ktera zvySuje dopravni intenzitu nejen na hlavnich tazich, ale i na méné vyznamnych
komunikacich [4]. S vysokou dopravni intenzitou se poji nékolik problému, mezi které patfi
zejmeéna pretéZovani soucasné silniéni infrastruktury. Kapacita komunikaci na vétsiné uzemi
CR prestava byt dostateéna, vznikaji kongesce a doprava se kvdli objizdnym trasam presouva
na komunikace nizSich tfid, jez Casto tvofi pratahy mést a obci, coz zapficinuje nezadouci vlivy
na zivotni prostfedi a snizeni bezpec€nosti provozu. S problémy spojenymi s vysokym podilem
tranzitni dopravy a poddimenzovanou silniéni siti se v CR potykaji zejména oblasti
s rozvinutym primyslem v blizkosti velkych mést. Zejména komunikace nizSich tfid, v€etné
jejich zafizeni (SDZ, zabradli, svodidla), v téchto oblastech €asto byvaji ve Spatném stavu,

ackoli jsou mnohdy tranzitni dopravou velmi vyuzivany.

V zajmu zachovani udrzitelné mobility na silnicich a odvedeni tranzitni (zbytné) dopravy mimo
obytna sidla je tfeba neustale inovovat a rozSifovat silni¢ni infrastrukturu. Zpusobl FeSeni
problematiky tranzitni dopravy je mnoho, mezi nejucinnéjSi patfi budovani obchvatd,
zkapacitnéni komunikaci nebo zpoplatnéni vjezdu do meésta. Uvedené zplsoby vSak
predstavuji mnohdy velmi slozité a nakladné procesy pfi pfipravé a realizaci, takze je nutné

uvazovat nad alternativnimi postupy pfi feSeni problému tranzitni dopravy.

Cilem prace je zanalyzovat sou€asnou organizaci dopravy v pfedmétné oblasti, vytipovat
potencialné nebezpelné useky a doporucit feSeni pro optimalizaci stavajici situace se

zaméfeni na téZkou nakladni dopravu (dale jen TND)



3. Obecné zasady pfri reseni problematiky

tranzitni dopravy

3.1 Rizika vysokého podilu tranzitni dopravy

Jak jiz bylo vySe zminéno, poCet vozidel oznacenych jako tranzitni doprava neustéle roste,
silniéni infrastruktura je na mnoha mistech za hranici kapacity a vystavba opatieni, ktera by
problémy spojené s tranzitni dopravou ve méstech a obcich vyfeSila nebo zmirnila, neni
dostate¢né rychla a dostacujici [5]. Obyvatelé obci zasazenych vysokym podilem tranzitni
dopravy jsou potom vystaveni mnoha negativnim dlsledk({im, z nichz za nejvétsi Ize oznadit
pfemiru hluku, znecisténi ovzdusi, ¢asto nizkou bezpeénost na dot€enych komunikacich a tim
padem vysokou nehodovost a v neposledni fadé bariérovy efekt, jenz se netyka jen zivocich(
pohybuijicich se pfevazné mimo obydlené oblasti, ale také obyvatel spravnich celku, které trpi

nedostate¢nou a nevyhovuijici infrastrukturou pro pési a cyklistickou dopravu [6].

3.2 Financovani vystavby na komunikacich

Odvedeni a zklidnéni dopravy v obytnych oblastech je mozné realizovat nékolika zpusoby. Pfi
rozhodovani o zplsobu feSeni je tfeba zohlednit fadu aspektd. Kritérium, jemuz byva
pfifazovana nejvétsi vaha, jsou financni moznosti. Vlastnikem v8ech dalnic a silnic I. tfidy je
v CR stat. Investorem je v t&chto pfipadech Ministerstvo dopravy, zastoupené RSD, a finanéni
prostfedky na pfipravu a vystavbu jsou vyclenény Statnim fondem dopravni infrastruktury.
Vlastnikem a investorem silnic Il. a lll. tfidy je pfisluSny kraj, na jehoZ uzemi se silnice nachazi
nebo je pfipravovana. V pfipadé mistnich komunikaci je vlastnikem a investorem pfislusna
obec [7].



3.3 Konkrétni opatreni pri FeSeni problematiky tranzitni

dopravy

3.3.1 Obchvat

DalSim dulezitym kritériem je proveditelnost opatfeni z hlediska samotné vystavby. V tomto
pfipadé je tfeba brat v tvahu okolni terén nebo stavby v blizkosti zaméru. Pro zjisténi
proveditelnosti je v pfipadé obchvatu nebo vystavby nové komunikace zpracovana
vyhledavaci studie, jiz zadava investor zaméru. Nasledujici, velmi dulezity krok, kterym je
posouzeni a zadlené&ni variant trasy silnice do zemné planovaci dokumentace (UPD), musi
byt proveden v procesu zpracovani a vydani (&i aktualizace) Zasad uzemniho rozvoje (ZUR)
pfislusného kraje, a to i v pfipadé silnic Il. a Ill. tfidy nebo mistnich komunikaci. Zaroven by
meélo dojit k vyhodnoceni moznych koncepc&nich variant z hlediska vlivll na Zivotni prostredi
a vefejné zdravi, tj. proces SEA. Kvuli stavbé obchvatu &i nové silnice bude vzdy zapotfebi
provést detailnéjSi hodnoceni vlivi na zivotni prostredi, tedy proces EIA. V tomto procesu se
hodnoti, jaky vliv (negativni i pozitivni) na zZivotni prostfedi a obyvatele bude zamér mit. V prvni
fazi, ktera se nazyva zjistovaci fizeni, se ovéfuje, je-li potfeba provést detailni posuzovani i
nikoli. Druhy pfipad nastava zejména tehdy, pokud zamér neohrozuje chranéné uzemi a pokud
zadna ze zameérem dotCenych osob nebo instituci detailni posouzeni nepozadovala.
K pfipadnému detailnimu posouzeni investor musi nechat vypracovat dokumentaci v€etné
hlukové studie, rozptylové studie, biologického prlizkumu lokality apod., musi byt zpracovan
posudek nezavislou autorizovanou osobou a Ufadum a vefejnosti musi byt umoznéno k véci
se vyjadfit. Konecné slovo v celém procesu EIA ma ale organ ochrany Zivotniho prostredi
(kterym muaze byt bud Ministerstvo zivotniho prostfedi — u zaméru dalnic a jinych komunikaci
s minimalné d&tyfmi jizdnimi pruhy, nebo krajsky ufad u ostatnich komunikaci), ktery
k posuzovani zameéru vydava stanovisko. To muze byt bud souhlasné s pfipadnymi
podminkami, anebo nesouhlasné, coz se ovSem v praxi stava malokdy. Nesouhlasné
stanovisko by predstavovalo problém z hlediska navazujicich spravnich Fizeni a prakticky by
mohlo planovanou stavbu znemoznit, a to i pfesto, Ze stanovisko EIA neni samo o sobé pravné
zavazné. V procesu EIA muze dojit k vyhodnoceni — nyni jiz konkrétnéjSich — variant vedeni
komunikace.

Uzemni Fizeni vede v pfipadé silnic |. tfidy krajsky Gfad a u silnic Il. a lll. tfidy a mistnich
komunikaci obecni Ufad obce s rozsifenou pisobnosti. Pokud se stavba nachazi ve spravnim

nadfizeny stavebni Ufad (krajsky ufad). Ten také muze stanovit, Ze fizeni povede a rozhodnuti
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vyda néktery ze stavebnich ufadd, v jehoz spravnim obvodu se ma stavba nebo opatfeni
uskutecnit. V izemnim fizeni se feSi, muze-li byt stavba do uzemi skute¢né umisténa, ¢i zda
tomu brani néjaké objektivni nebo subjektivni divody. Zarover musi byt v Uzemnim fizeni
respektovany podminky obsazené ve stanovisku z procesu EIA a musi byt dan soulad
navrhované stavby s Uzemné planovaci dokumentaci (zasadami Uzemniho rozvoje
a uzemnimi plany obci). Investor by s pfedstihem mél zvolit variantu, ktera bude co nejméné
ovliviiovat krajinny raz. AvSak zaroven povede v dostate¢né vzdalenosti od obytnych oblasti,
aby ob&ané nebyli vystavovani hlukové a emisni zatézi. Vybrana varianta by také méla splnit
svuj dopravni ucel pfi co nejnizsi finanéni narocnosti. Pro investora mnohdy neni takovéto
rozhodovani lehkym ukolem, avSak zkuSenosti ukazuji, Ze opacny — silovy — postup investora
byva kontraproduktivni. Pokud v8ak stavba nevyvolava Zzadné negativni reakce, je mozné
Uuzemni rozhodnuti vydat do jednoho roku od zahajeni fizeni.

Po vydani uzemniho rozhodnuti by mél investor mit jasno v tom, pres které pozemky nova
silnice €i obchvat povede, které jsou ve viastnictvi statu & obce a které naopak ve vlastnictvi
soukromém. Od soukromych vlastniku bude zapotfebi bud ziskat souhlas se stavbou, anebo
pozemky vykoupit, pfipadné vyvlastnit ve vefejném zajmu. Teprve poté bude investor moci
uspésné zazadat o stavebni povoleni. K Zadosti o stavebni povoleni musi investor pfipojit téz
projektovou dokumentaci a pozadovana zavazna stanoviska organt statni spravy. Ve
stavebnim Fizeni se fesi detailni podoba stavby véetné podoby dalSich umistovanych objektud
(napf. protihlukové stény, chodniky, ploty, odpoCivky apod.). Stavebni povoleni se — stejné
jako uzemni rozhodnuti — vydava na dobu 2 let, ale stavebni Ufad ho mize na Zadost investora
prodlouzit. V této dobé musi investor zahgjit stavebni prace, jinak povoleni pozbyva platnosti.
Poslednim ze S$kaly ufednich postupu je kolaudace stavby, kdy stavebni ufad vydava
kolaudacéni souhlas, tedy povoleni k uzivani stavby. Pfi kolaudaci stavebni ufad zkouma, zda
bylo respektovano stavebni povoleni, projektova dokumentace a zavazna stanoviska
spravnich organu, zda stavba vyhovuje bezpecnostnim pfedpisim a neohrozuje zdravi
a zivoty osob i zvifat. Je zfejmé, ze se jedna o velmi narocny proces. Postup vzdy zalezi na
konkrétni situaci: nékteré zaméry mohou mit jiz platné stanovisko EIA, mohou byt zahrnuty
v Uzemné planovaci dokumentaci a jiné se mohou nachazet teprve ve fazi vypracovani
vyhledavacich studii.

Pokud se pfipravuje obchvat, je nutné zabyvat se plivodnim pratahem obce. Obchvat zaruc€uje
snizeni dopravni intenzity v plvodnim pratahu, takze je mozné na ném zavést zklidnujici
prvky. V opacném pfipadé je tfeba pocitat s potencidlnimi bezpecnostnimi riziky a vyhoda
vystavby obchvatu by mohla byt omezena. Je také nutné optimalizovat poCet napojeni na
obchvat. Mistni samospravy se Casto snazi dosahnout co nejvice napojeni na obchvat kvuli
zachovani vSech dopravnich vztaht, ovSem tyto kfizovatky se bez Uprav mohou stat rizikovymi

[8].
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3.3.2 Rekonstrukce pritahu

O néco méné finanéné i organiza¢né naro€na alternativa k vystavbé obchvatu je rekonstrukce
stavajiciho pratahu. V tomto pfipadé opatfeni velkou mirou nefeSi problém s hlukem

a znecisténim ovzdusi, avSak vyrazné zvySi bezpecnost provozu na dané komunikaci [9].
V soucasné dobé prutahy obcemi vykazuji zejména tyto nedostatky:

- stejné Sifkové usporadani komunikace v intravilanu jako v extravilanu, takze v intravilanu je
Sifka jizdnich pruhd predimenzovana, naopak nedostatek prostoru byva na podobnych

komunikacich vyhrazen chodcum, cyklistdm nebo dopravé v klidu

- chybéjici prvky pro snadnéjsi prechazeni komunikace (pfechody s délicimi ostravky,

podchody, lavky, vysazené chodnikové plochy);

- prekracovani kapacit stavajicich kfizovatek

- vysoké nehodovosti;

- vysokého podilu zpevnénych ploch na ukor zelené zvlasté v intravilanu;

- upfednostriovani silni¢ni dopravy na ukor chodcu a cyklistt pohybujicich se v dané obci.

Moderni dopravni politika jiZ necili na rychlou a neruSenou jizdu silni€nich vozidel, ale spiSe
na udrzitelnou mobilitu na zakladé rovnovahy a harmonie mezi jednotlivymi druhy dopravy,

coz obnasi veskrze zastaralé pratahy v CR zrekonstruovat tak, aby bylo docileno:
- vétsi bezpecnosti silni¢niho provozu;

- zlepSeni podminek pro pohyb chodcu a cyklist(;

- zmirnéni bariérového u€inku komunikace;

- snizeni negativnich vlivi komunikace v uzemi;

- Uprav, aby komunikace odpovidala charakteru mésta také po estetické strance;
- zvy8eni podilu ploch se zeleni, zvlasté v intravilanu.

Je tfeba zduraznit, Ze optimalizace jizdnich pruhl a prostoru pro pési a cyklistickou dopravu
nezapfiCinuje snadnéjSi prekroCeni kapacity komunikace pfi stejné dopravni intenzité.

Kapacita je mnohem vice nez S$ifkou jizdnich pruhu limitovana kapacitou kfizovatek na
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komunikaci. Pro zakladni orientaci Ize pouzit tabulku 1, ktera obsahuje zakladni kapacitni
meze rliznych typu kfizovatek. Kapacita kfizovatky je uvazovana jako soucet vSech vjezdu do
kfizovatky [10].

Tabulka 1 — orientacni kapacity rdznych typu kfizovatek

Typ kFizovatky Max. hodinova kapacita Max. denni kapacita
Nefizena 1500 — 2000 18 000 — 24 000
Okruzni s jednim pruhem 2000 - 2500 24 000 - 30000
Okruzni s dvéma pruhy 2500 - 3500 30 000 - 40 000
Svételné fizend 3000 - 6400 36 000 — 77 000

Rekonstrukce stavajiciho pratahu by rovnéz méla s dostate¢nym predstihem informovat fidi¢e
0 zméneé jizdniho rezimu mezi extravildanem a intravildnem. Mezi prvky zajistujici v€asnou
rozpoznatelnost zmény jizdniho rezimu fadime napf. postupné sniZovani rychlosti dopravnim
znacenim, zafazeni meziuseku s mensi Sitkou jizdniho pruhu nebo pficné pasy na vozovce

s odliSnou barvou &i texturou povrchu, stfedni délici ostravky, atd. [11]

3.3.3 Zpoplatnéni vjezdu na komunikace nizsich trid a do mésta

Dal$i moznosti omezeni tranzitni dopravy v obcich a méstech je zavedeni poplatkli za vjezd
na nékteré komunikace. V sougasné dobé je v CR podobné zpoplatnéni zavedeno formou
mytného, které se ovSem tyka pouze dalnic a nékterych silnic |. tfidy a plati pouze pro uzivatele
nakladni dopravy s okamzitou hmotnosti vozidla nad 3,5 tuny. Tato skutecnost vyzyva nékteré
dopravce, aby se placenym usekdm vyhybali a vyuzivali mensi a méné vyznamné komunikace
II. a lll. tfid Casto tvofici pratahy menSich mést a obci. Jedna se pfedevSim o dopravce se
zastaralym vozovym parkem, protoze pravé vozidla s horSi emisni tfidou jsou mytem
zpoplatnéna nejvice. Tito dopravci vSak €asto voli jednodussi feSeni v podobé vyhybani se
zpoplatnénym usekim, coz vede ke zvySeni po&tu neekologickych vozidel projizdé&jicich mésty

a obcemi.

Zavedenim mytného na komunikacich nizSich tfid a mistnich komunikacich a nastavenim
pfiméfené sazby by se tak cesty pfes mésta a obce po téchto komunikacich prestaly

dopravcim finanéné vyplacet.

K rozSifeni mytného i na komunikace nizSich tfid je vSak nutna uprava legislativy, aby monhl

stat vybirat mytné i na silnicich, které mu nepatfi.
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Argumenty proti navrhu rozSifeni mytného i na komunikace nizSich tfid zminuji napfiklad
zdrazeni spotifebniho zbozi, avSak zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, ze vykonovy poplatek na
méné vyznamnych komunikacich nema na rdstu cen zasadni vliv. Jako pfiklad Ize uvést
Svycarsko, jez ma mytné rozsifené na celé komunikaéni siti, po jehoZ zavedeni vzrostla cena
spotfebniho zbozi o pouhych 0,11 %, zatimco nové zavedené vykonové poplatky na

komunikacni siti vygenerovaly za rok 2008 v pfepoctu 30 miliard K&.[12]

Néktera evropska mésta zavedla poplatek za vjezd do urcité oblasti mésta vSem vozidlim,
osobnim i nakladnim. Mezi nejznamé;jsi zastupce téchto sidel patfi Londyn a Milan. V Londyné
bylo toto opatfeni zavedeno v roce 2003 a mélo pfimét obyvatele a dojizdéjici k upfednostnéni
systému verejné dopravy. Poplatek je poZadovan po provozovatelich vozidel ve vdechny dny
od 7:00 do 22:00. Poplatku jsou zproSténa vozidla méstské hromadné dopravy, taxisluzby,
policie, hasiCu, zachranné sluzby, vozy pohanéné alternativnimi palivy a jizdni kola.
V soucasné dobé Cini poplatek za vjezd do centra Londyna 15 liber, av8ak v pfipadé vjezdu
vozidla nesplfiujiciho urcité emisni normy, je poplatek navysen o dalSich 12,50 liber. O kontrolu
zaplacenych poplatki se stara 240 kamer, které dokazi zmonitorovat az 98 % vozidel

projizdé&jicich danou zénou. [13]

V italském Milanu je aktivni vybirani mytného v tzv. ,Zéné C* od roku 2012. Poplatky za vjezd
do zdény se vybiraji od pondéli do patku mezi 7:30 a 19:30. Poplatky nejsou v Milanu
vyzadovany po vozidlech hromadné dopravy, motocyklech, jizdnich kolech, elektromobilech
a vozidel s hybridnim pohonem. Upiny zakaz vjezdu do centra mésta maji vozidla se
spalovacimi motory neplnici alespofi normu EURO 4 a také vozidla s celkovou délkou vétsi
nez 7,5 m, mimo vozidel zasobovani — ta ovdem maji vjezd do zény povolen pouze v Case
8:00-10:00 — a autobust, které jsou zpoplatnény podle sazebniku. Poplatek pro vjezd do této
zoény ¢&ini 2 eura pro rezidenty oblasti, 3 eura pro osoby dojizdé&jici do zény za zaméstnanim
a 5 euro pro osoby oblasti projizdgjici. Autobusy jsou podle ¢asu vjezdu a Casu straveného

v zéné zpoplatnény poplatky mezi 25 a 100 eury.[14]

V Ceské republice byly poplatky poplatek za viezd do mésta zavedeny napfiklad ve Velkém

vozidel parkujicich a projizdéjicich centrem mésta, avSak v roce 2020 bylo od tohoto zpisobu
upusténo po reorganizaci dopravy Vv klidu, coz se ukazalo jako efektivngjsi feSeni daného

problému.[15]
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3.3.4 Mistni uprava provozu

Jak bylo zminéno v pfedchozi kapitole, z dlivodu objizdéni placenych useku dalnic a nékterych
silnic jsou zatéZzovany ostatni, méné vyznamné komunikace. To ma za nasledek tlak na
omezovani vjezdu nakladnich automobilt na silnice Il. a lll. tfidy a na mistni komunikace.
Silnice Il. a lll. tfidy mnohdy pfedstavuji alternativu ke zpoplatnénym komunikacim, pfipadné
mohou predstavovat usporu ¢asu nebo ujeté vzdalenosti.

Pozemni komunikace smi, dle § 19 odst. 1 zdkona o pozemnich komunikacich v mezich
zvlastnich pfedpist upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek
stanovenych zakonem o pozemnich komunikacich, byt uzivany bezplatné obvyklym
zplsobem a k ucelim, ke kterym jsou urCeny. Timto je definovano tzv. obecné uzivani
pozemni komunikace.

Zakon o pozemnich komunikacich tedy nebrani tomu, aby bylo upraveno uzivani pozemni
komunikace. Jednou z moZznosti je stanoveni mistni i pfechodné upravy provozu na
pozemnich komunikacich na zakladé ustanoveni § 77 zakona o pozemnich komunikacich,
ktery opravriuje pFislusny silni¢ni spravni ufad podle tfidy dané pozemni komunikace k upravé
provozu na této komunikaci po pisemném vyjadieni pfislusného organu Policie CR, resp.
Ministerstva vnitra. Silniéni spravni ufad stanovi Upravu na pozemni komunikaci po zadosti
spravce nebo vlastnika dotéené komunikace nebo na Zzadost Policie CR.

Rozdéleni pfislusnosti ufadu podle kategorie (resp. tfidy) komunikace je nasledujici:

- dalnice — stanoveni vydava Ministerstvo dopravy po pisemném vyjadfeni Ministerstva vnitra;
- silnice |. tfidy — stanoveni vydava krajsky ufad po pisemném vyjadieni pfisludného organu
Policie CR (Krajské feditelstvi PCR);

- silnice II. a lll. tfidy a mistni komunikace — stanoveni vydava ufad obce s rozSifenou
pusobnosti po pisemném vyjadieni ptislusného organu Policie CR (Uzemni odbor Krajského
feditelstvi PCR).

Pisemné vyjadfeni nemusi byt podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich nutné
souhlasné. Silni¢ni spravni Ufad je opravnén stanovit mistni Upravu provozu i v pfipadé
nesouhlasného stanoviska danych organd.

Mistni upravou se podle ustanoveni § 61 zakona o provozu na pozemnich komunikacich
rozumi Uprava provozu na pozemnich komunikacich provedena dopravnim znacenim,
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi.

§ 78 odst. 2 zakona o provozu na pozemnich komunikacich dale stanovuje, ze dopravni
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znacky je mozné uzivat jen takovym zplsobem, jaky je nezbytny pro bezpeénost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dllezity vefejny zajem. Pravni Uprava tykajici
se stanovovani mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich vychazi z pfedpokladu, ze
umisténi dopravnich znaek musi byt racionalni a opodstatnéné nékterym z vySe uvedenych
legitimnich divodl. Pokud takovy duvod neexistuje, jedna se o dopravni zna¢ku umisténou

protizakonné. [16]

3.3.5 Metodika omezovani tézké nakladni dopravy

3.3.5.1 Obecné informace o omezovani TND

Podle zakona o pozemnich komunikacich je TND provadéna nakladnim vozidlem nebo jizdni
soupravou, jejiz nejvétsi povolena hmotnost Cini 12 tun a vice. Za tranzitni dopravu se

nepovazuje uziti komunikace k ucelim:

- dosazeni mista nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo
bydlisté dopravce Ci fidiCe;
- pInéni tkonu slozek integrovaného zachranného systému;

- pInéni ukolt armady.

Tranzitni dopravu Ize na silnicich Il. a lll. tfidy zakazat nebo omezit mistni Upravou provozu
pouze v pfipadé mozného vyuZiti jiné vhodné trasy, v€etné tras vedoucich po zpoplatnéné
komunikaci.

Mistni uprava provozu je blize popsana v podkapitole 3.3.4.

Pro dalkovou a mezistatni dopravu jsou zakonem o pozemnich komunikacich ur€eny dalnice
a silnice I. tfidy, na nichz je omezovani tranzitni nakladni dopravy na zakladé jejich ureni
vylou€eno. Dalnice a silnice . tfidy jsou ve vlastnictvi statu a na dalnicich a vybranych silnicich
I. tfidy je také statem vybirana uhrada za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace vozidlem
o celkové hmotnosti vice nez 3,5 tuny.

Zakon stejné jako u dalnic a silnic I. tfidy stanovuje, Ze silnice Il. tfidy jsou ur€eny pro dopravu
mezi okresy a silnice lll. tfidy spojuji jednotlivé obce a pFipadné zajiStuji napojeni na
vyznamnéjSi komunikace. Komunikace Il. a lll. tfidy jsou vlastnény pfisluSnymi krajskymi
spravami a nepodléhaji systému zpoplatnénych komunikaci.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze je v zajmu statu, krajl i obci, aby TND vyuzivala komunikace,

které jsou k tomuto ucelu urCené a je za jejich uziti vybiran pfislusny poplatek.
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Legislativni Uprava byla provedena zakonem ¢&. 268/2015 Sb., ktery mj. vlozil do zakona
o pozemnich komunikacich nové ustanoveni § 24a, které nabylo ucinnosti dne 31. prosince
2015:

- Na jeho zakladé Ize na silnici Il. a lll. tfidy zakazat nebo omezit TND provadénou nakladnim
vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz nejvétsi povolena hmotnost €ini 12 tun a vice, a to
stanovenim mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho

predpisu.

- Stanoveni Ize vydat pouze za podminky, Ze je mozné vyuZit jinou vhodnou trasu, za takovou

trasu se ovSem povazuje i trasa vedouci po pozemni komunikaci podléhaijici zpoplatnéni.

- Za TND se nepovazuje uziti pozemni komunikace nezbytné pro dosazeni mista nakladky,
vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté

fidice.

- Za tranzit se nepovazuje ani uZziti takto oznacené silnice sloZzkami integrovaného
zachranného systému a jeji uZiti nezbytné pro plnéni Gkol( ozbrojenych sil Ceské republiky

a ozbrojenych sil jiného statu.

Toto opatreni je mozné vyuzit zejména na komunikacich Il. a lll. tfidy, které vedou soubézné
s dalnici nebo silnici I. tfidy, jejiz uziti je zpoplatnéno, nebo v jejich blizkosti. DalSim typem
komunikaci, na kterych lze toto opatfeni aplikovat jsou komunikace Il. a lll. tfidy, které spojuji
dva useky dalnice nebo silnice I. tfidy a jsou TND vyuzivany, aby si timto zpusobem cestu

zkratila nebo aby se vyhnula zpoplatnénym Usekim komunikaci.
3.3.5.2 Dopravni zna€eni

Dopravni znaceni je v souladu s pfislusnymi ustanovenimi zakona o provozu na pozemnich
komunikacich a jeho provadéci vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., jez zavedla pro tyto ucely moznost
uvadét celkovou hmotnost vozidla pfimo do dopravni znacky B4 ,Zakaz vjezdu nakladnich
vozidel“ a zarover zavedla zvlastni dodatkovou tabulku E14 Tranzit®, ktera omezuje platnost

znacky na tranzitni dopravu.

VySe popsana sestava dopravnich znacek bude tedy vypadat takto:
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TRANZIT

Sestava dopravnich znacek bude umisténa na zacatku useku komunikace II. nebo lll. tfidy,
kde je zamérem TND zakazat nebo omezit. Pro upozornéni na zakaz nachazejici se za hranici
kiizovatky je mozné sestavu doplnit o dodatkovou tabulku E7a ,Smérova Sipka pro odboceni®.
VySe popsanou sestavu je také mozné uvést do informativnich znacek vyjadfujicich zpusob

fazeni do jizdnich pruht pred kfizovatkou.

Je-li vhodné upozornit fidi¢e TND jedouci po dalnicich nebo silnicich I. tfidy v pfilehlé oblasti,
je mozné docCasné pouzit pro lep&i informovanost dopravni znacku IP22, ktera zobrazuje vySe
uvedenou sestavu znacek s upfesnénim silnice &i lokality, na kterou se dané omezeni

vztahuje. Takova znacka bude vypadat takto:

POZOR
SILNICE

3.3.5.3 Postup spravnich organt pfi omezovani TND

PFislusné spravni organy postupuji pfi stanoveni mistni Upravy provozu v souladu se zakonem
0 provozu na pozemnich komunikacich a spravnim faddem. Pro umisténi zakazové znacky je
nutné vydat opatfeni obecné povahy. Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich

komunikacich bude vydavano na navrh tzv. navrhovatele.

O navrhu opatfeni obecné povahy je pfislusny spravni organ povinen informovat

prostfednictvim vefejné vyhlasky, kterou vyvési na své ufedni desce a na Ufednich deskach
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obci, kterych se opatfeni tyka takovym zplsobem, Ze stanoveni mistni Upravy provozu ovlivni
provoz v zastavéném uUzemi dané obce, nebo zapfiini zvySeni hustoty provozu v jejim

zastavéném uzemi.

K navrhu opatfeni obecné povahy je umoznéno fyzickym a pravnickym osobam, jejichz prava,
povinnosti nebo zajmy mohou byt opatfenim dotéeny, reagovat v podobé pisemnych
pfipominek smérem ke spravnimu ufadu nebo Ustnich pfipominek na pfipadném vefejném
projednani. Spravni organ je poté povinen se témito pfipominkami zabyvat jako podkladem

pro opatfeni obecné povahy a vypofadat se s nimi v jeho odlvodnéni.

Vlastnici nemovitosti, jejichz prava, povinnosti nebo zajmy mohou byt opatfenim obecné
povahy pfimo ovlivnény, nebo na zakladé urceni spravniho organu i jiné subjekty, které jsou
opatfenim obecné povahy ovlivnény (napf. vlastnici pozemni komunikace), mohou podat proti
opatfeni obecné povahy pisemnou formou odlvodnéné namitky ke spravnimu ufadu ve lhaté

30 dnl ode dne jeho zvefejnéni.

Stejné jako u navrhu je samotné opatfeni obecné povahy oznameno prostfednictvim vefejné
vyhladky na ufedni desce pfislusného spravniho organu a na ufednich deskach v obcich,
kterych se opatfeni tyka za stejnych podminek jako pfi oznameni o navrhu opatfeni obecné
povahy.

Opatfeni obecné povahy musi obsahovat odlvodnéni, které bude cerpat z ustanoveni
spravniho fadu. Odavodnéni pak bude obsahovat duvody pro vydani opatfeni obecné povahy,
podklady pro jeho vydani a uvahy, kterymi se spravni organ fidil pfi vyvhodnoceni a vykladu

spravnich pfedpis(, a informace o vyporadani se s pfipominkami a namitkami dot€enych osob.

Opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti 15. den po dni vyvéSeni vefejné vyhlasky a nelze
proti nému vydat fadny opravny prostfedek. Je vdak mozné zahajit pfezkumné fizeni v pfipadé
pochybnosti o souladu opatfeni obecné povahy a pravnich predpisu. Pfezkumné Fizeni mize

byt zahajeno nejvySe 3 roky po nabyti u€innosti opatieni obecné povahy.

Povinnost, jez byla v mezich zakona ur€ena opatfenim obecné povahy, Ize exeku¢né vymahat
pouze v pfipadé vydani rozhodnuti o prohlaseni této povinnosti, ve které byla osoba povinnost

vykonavajici jmenovité uvedena. [17]
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4. Charakteristika reSené oblasti

4.1. Lokalizace feSené oblasti a jeji popis z urbanistického
hlediska

Zajmova oblast se nachazi na uzemi StfedoCeského kraje a zasahuje do okrest Mélnik
a Praha-vychod. Pfesnéji je feSena lokalita vymezena komunikacemi 11/608, 11/101 a 1/9.
Vyznamnym spravnim celkem v zajmovém uzemi je mésto Odolena Voda, ve kterém Zije cca
6200 obyvatel. Blizko feSené oblasti se nachazi Praha, dale pak mésto Kralupy nad Vltavou,
vyznamné pro vyusténi ropovodu Druzba a stim souvisejici zpracovani ropy, a mésto
Neratovice, znamé kvuli chemickému zavodu Spolana Neratovice. V feSeném uzemi je kromé
vySe jmenované Odoleny Vody 20 obci, z nichz vét§Sina ma méné nez 1000 obyvatel.

Tabulka 2 — vyc&et obci v feSeném Uzemi s Udaji o pocétu obyvatel
a zakladnich Skolach na uzemich obci

obec poc. obyvatel skola
Sedlec 417 NE
Panenské Biezany 613 ANO
Odolena Voda 6136 ANO
Uzice 915 ANO
Zlosyn 486 NE
Vojkovice 822 NE
Hostin u Vojkovic 332 ANO
Dfinov 494 NE
Ujezdec 142 NE
Chlumin 494 ANO
Obfistvi 1549 ANO
Byskovice 291 ANO
Velika Ves 382 NE
Predboj 1146 NE
Bast 2816 NE
Korycany 137 NE
Veltrusy 2208 ANO
Kozomin 448 NE
PostfiZin 1462 NE
Klicany 449 NE
Zdibsko logistické stredisko
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Podle strategického planu rozvoje Odoleny Vody pro obdobi 2021-2027 zpusobuje rostouci
pocet obyvatel mésta a okolnich obci v oblasti potiZze, zejména ve spojeni s relativné nizkou
obCanskou vybavenosti a slozitou dopravni situaci, tykajici se pfevazné dalnice D8

nachazejici se v té€sné blizkosti mésta. [18]

4.2. Charakteristika oblasti z dopravné-inzenyrského
hlediska
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Kromé vySe uvedenych komunikaci, které feSenou lokalitu vymezuji, prochazi utzemim dalnice
D8 a jeji EXITY 1 a 9 zajiStuji napojeni na ostatni komunikace v oblasti. Obce Postfizin
a Chlumin spojuje silnice 11/522 protinajici Odolenu Vodu, zbytek sité komunikaci tvofi silnice
lll. tfidy. Jedna se konkrétné o komunikace s ozna&enim I11/81, 111/83, 111/84, 111/85, 111/86, 111/87,
/91, /95, 11/97, 11/98, 111/24210, 111/24211, 111/24213, 111/24217 a 111/24218. Ve velké &asti
sité komunikaci v pfedmétné oblasti je omezen vjezd nakladnim vozidlim. Podrobnéjsi

informace o Usecich s omezenym vjezdem vozidliim pfesahujici uréitou okamzitou hmotnost
jsou k nalezeni v pfiloze 3.
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Obréazek 2 - mapa komunikaci v feené oblasti (zdroj: mapova aplikace RSD)

4.3. Verejna hromadna doprava v oblasti
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Re$ena oblast je diky své blizkosti hlavnimu méstu Praze a pomérné& hustému osidleni
obsluhovana velkym pocétem linek VHD. Jedna se o autobusové linky 348, 368, 369, 370, 372,
373, 374, 470, 473, 479, 656, 657, 658, 663, a jednu viakovou linku S43, spojujici Neratovice
a Kralupy nad Vltavou. [19]
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Obrazek 3 - sit’ linek vefejné hromadné dopravy v oblasti (zdroj: Tarifni pasma PID)

4.4. Zdroje a cile nakladni dopravy v oblasti

V oblasti, zejména podél silnice 11/608, se nachazi velké mnozstvi sidel spole¢nosti, jez

generuji velky pocCet vozidel nakladni dopravy v celé oblasti. Mezi tyto spoleCnosti patfi:
- BIOFER, s.r.0, firma zabyvajici se speditérskymi sluzbami

- firmy sidlici v logistickém stfedisku pobliz obce UzZice (centralni sklad MAKRO, centralni
sklad TESCO, centralni sklad ROSSMANN, Alza, autorizovany servis a prodejce nakladnich
vozu MAN, prodejce stavebnich stroju LIEBHERR)
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- firmy sidlici v logistickém stfedisku v obcich Zdibsko a Klecany (DHL, AHOLD, Volvo, Alza,

mnozstvi dalSich firem podnikajicich v oblasti logistiky)

- nékolik firem sidlicich v obci Kli¢any (DEKRA s.r.o, Mandersloot CZ, Gargitrans)
- kamenolom a obalovna Cenkov

- piskovna Hostin u Vojkovic

- piskovna Zlosyn

- piskovna Kli¢any

- STYROTRADE, a.s., dodavatel zatepleni

VySe vyjmenované spolecnosti byly zaznamenany v souvislosti s Setfenim Méstské policie
Odolena Voda pfi kontrolach dodrzovani omezeni vjezdu nakladnich vozidel na silnici 11/608

mezi kfizovatkami s komunikacemi I11/0081 a 111/0085.

Zejména vozidla vyjizdégjici z firmy STYROTRADE, a.s., vykazovala prijezdy obcemi Pfedboj,
Velika Ves a Odolena Voda v &asti Dolniho namésti, silnici 11/608 a pokracovaly na dalnici D8

a nevyuzivaly pro nakladni dopravu privétivéjsi cesty po komunikacich 1/9, pfip. 11/101.

4.5. Plany a cile dopravni politiky v oblasti

Strategicky plan rozvoje mésta Odolena Voda se nepfiznivé dopravni situaci intenzivné
vénuje. V dokumentu je popsano mnozstvi probléma, za jejichz zdroj je oznaovana dalnice
D8. Jedna se konkrétné o velké mnozstvi hluku, které z dalnice do okoli pronika, nebo zbytna
doprava, ktera opusti dalnici na jednom z EXITU v oblasti a dale pokraduje do cile po
komunikacich prochazejicich pfilehlymi obcemi. Odolena Voda doplaci na vysoké procento
tranzitni dopravy konkrétné v oblasti Dolniho namésti. V budoucnu je pfedpokladan vétsi
narast tranzitni dopravy vzhledem k pfipravované realizaci dalSich skladovych aredlu zvlasté
pobliz silnice 11/608, viz obrazek 4 a 5. Mezi dalSi zaleZitosti k feSeni spojené se Spatnou
dopravni situaci ve mésté patfi soustavné zatézovani komunikace mezi horni a dolni ¢asti
mésta, hluk a dopravni zatizeni zplusobené provozem kamenolomu v ¢asti mésta Dolinek,
nedostatek parkovacich mist pro vozidla zejména z okolnich obci, jejichz fidiCi v Odolené Vodé
pFestupuji na VHD, velky pocCet nebezpecnych useku pro chodce a cyklisty na komunikacich

v oblasti a celkové nedostate¢né feSena infrastruktura pro cyklodopravu. [20]
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5. Analyza dopravné-inzenyrskych podkladu

5.1. Intenzita dopravy na komunikacich v zajmové oblasti

Tabulka 3 — porovnani dopravnich intenzit na vybranych komunikacich v oblasti — roky 2010
a 2016

Kom. usek LNA SNA TNA NSN A O+M C
2010 2016 2010 2016 2010 2016 2010 2016 2010 2016 2010 2016 2010 2016

1/9 1-0826 645 236 123 289 246 8957 14

1/9 1-0828 682 797 316 183 132 159 407 353 258 213 8747 | 10130 7 17
1/9 1-0829 577 705 351 175 275 103 416 325 200 140 | 8120 8447 30 23
1/9 1-0830 694 949 420 241 274 126 346 303 258 230 7716 = 10104 79 120
1/9 1-2100 672 280 183 328 29 5093 23

1/9 1-2105 815 345 169 524 34 10074 19
1/9 1-2106 1103 302 213 483 49 10945 7
1/9 1-2107 1131 464 161 429 251 14258 23

11/608 1-0460 359 625 322 360 119 115 86 139 49 90 3859 = 5775 15 70
11/608 1-0465 359 625 322 360 119 115 86 139 49 90 3859 = 5775 15 70
11/608 1-0466 402 702 398 345 174 100 69 241 60 69 4380 6108 38 59
11/608 1-0477 402 702 398 345 174 100 69 241 60 69 4380 6108 38 59
11/608 1-0479 383 315 330 149 215 93 426 408 24 39 3149 = 3559 16 49
11/101 1-2210 219 173 61 67 108 29 52 122 22 19 1869 1306 145 | 51

11/101 1-4790 137 158 50 74 62 50 99 158 4 19 968 1734 26 78

11/101 1-4800 215 310 89 83 67 44 196 174 44 45 2427 2112 73 141
11/522 1-2097 162 165 78 98 24 10 53 9 70 34 2225 1889 102 | 206
11/522 1-2098 162 165 78 98 24 10 53 9 70 34 2225 1889 102 | 206

Hodnoty v tabulce 2 potvrzuji rostouci trend intenzity dopravy, zvlasté osobnich automobild.
Zajimavosti je spiSe klesajici intenzita dopravy tézkych nakladnich vozidel ve vétSiné usekl
sCitani. Narust intenzity tézké a stfedné tézké nakladni dopravy je v FeSené lokalité
pozorovatelny pouze na komunikaci 11/608, kde je ov8em v useku mezi kfizovatkami
s komunikacemi 111/0083 a I1I/0081 omezen vjezd vozidlim, jejichz okamzita hmotnost
prevySuje 12 tun, svislou dopravni znackou B13. Komunikace 11/608 je ve strategickém planu
mésta Odolena Voda zmifiovana také v souvislosti s nebezpe&nymi kfizovatkami s ostatnimi

komunikacemi. [21]

5.2. Nehodové lokality v zajmové oblasti

Z dat ziskanych pomoci interaktivnich map na webovych strankach cdv.cz a kdebourame.cz
byla sestavena niZze uvedena tabulka informujici o lokalitach v oblasti vyznaclujicich se

zvySenou nehodovosti. V pfiloze 1 jsou tyto lokality vyznaCeny vykfiCnikem ve Ctverci
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s oranzovou vyplni. V tabulce jsou zafazeny nehody v feSené oblasti za uplynulych 6 let

zpusobem, ktery znazorfiuje pomér vSech nehod a nehody s nasledkem na zdravi uc¢astniku

(lehka, tézka, smrtelna zranéni) v daném misté. [22]

Tabulka 4 — nehodové lokality v oblasti

Oznaceni mista na mapé

NE 01

NE 02

NE 03

NE 04

NE 05

NE 06

NE 07

NE 08

NE 09

NE 10

NE 11

NE 12

NE 13

NE 14

NE 15

NE 16

Oznaceni komunikace

11/608, 111/0087

11/608, 111/0081

11/101

11/101

11/101

11/101, 1/9

1/9, 11/101

1/9, ulice Mélnicka
(Neratovice)

1/9, 111/86, 111/95

1/9, 111/93

1/9, ulice Mélnicka
(Libeznice)

1/9, 111/83, ulice Hlavni
(Boranovice)

1/9, 111/84

11/85

111/85

11/24211

BlizSi popis useku

Kfizovatka komunikaci 11/608
a 111/0087 v blizkosti letisté
Vodochody
K¥iZzovatka komunikaci 11/608
a 1l1/0081 v blizkosti areélu
komplexu Truck Park
Usek komunikace 11/101 mezi
obcemi Zlosyn a Vojkovice
Usek komunikace 11/101 mezi
obcemi Hostin u Vojkovic a
Chlumin
Usek komunikace 11/101 v obci
Chlumin
Usek komunikace 11/101 v obci
Obfistvi + kfizovatka
komunikaci 11/101 a /9
v blizkosti ¢asti ,Na Stépané“
K¥iZzovatka komunikaci I/9 a
11/101 v blizkosti €S Mol
Usek komunikace 1/9 +
kfizovatka komunikace 1/9 a
ulice Mélnicka vedouci z
Neratovic
Usek komunikace 1/9, véetné
kfizovatek komunikaci 1/9 a
111/95 a 1/9 a 111/86 v blizkosti
¢asti Timovka
K¥iZzovatka komunikaci I/9 a
111/93 v blizkosti obce Zlonin
KfiZzovatka komunikaci /9 a
ulice Mélnicka vedouci z obce
Libeznice
Usek komunikace 1/9, vé.
K¥izovatek komunikaci I/9 a
111/83 a 1/9 a ulice Hlavni
vedouci z obce Bofanovice
Usek komunikace 1/9, véetné
kfizovatky komunikaci 1/9 a
111/84 a MUK komunikace 1/9 a
dalnice D8
Usek komunikace 111/85
v blizkosti kopce Mich
Usek komunikace 111/85 v obci
Bast
Usek komunikace 111/24211
mezi obcemi UZice a Odolena
Voda

Pocet nehod za uplynulych 6 let
(od 1.8. 2015) — pocet nehod

celkem/pocet nehod s nasledkem

zdravotni ujmy

21/10

11/2

15/1

12/2

8/2

16/3

13/2

19/4

43/17

13/6

9/5

39/15

41/19

14/1

27/11

13/2

Z tabulky €.3 Ize vyCist, Ze nejvice zavaznych nehod se odehralo na kfizovatkach komunikace
I/9 s ostatnimi komunikacemi. Ve sledovaném obdobi je na komunikaci I/9 v ramci zajmové
oblasti evidovano 193 nehod, pfi 71 znich doSlo ke zdravotni ujmé alespori jednoho

z ucastnikl. Procentualné z téchto hodnot vychazi, ze pfi cca 37 % nehod v uvedeném Useku
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doslo ke zranéni. Toto pomérné nepfriznive Cislo Ize pfisuzovat kromé vysoké intenzity dopravy
a relativné vysoké maximalni povolené rychlosti na komunikaci (90 km/h) také skutecnosti, ze
¢ast z kfizovatek uvedenych v tabulce nedisponuje prvky ke zklidnéni dopravy, mezi néz patfi
napf. omezeni maximalni povolené rychlosti pomoci dopravni znacky B20a, opticka
psychologicka brzda V18 nebo komplexnéjsi feSeni v podobé zfizeni Fadicich pruht

v kfizovatce nebo okruzni kfiZzovatky.

Dalsi problematickou komunikaci v oblasti z hlediska nehodovosti je komunikace 11/608.
V prabéhu sledovaného obdobi je v Useku zaznamenano celkem 32 nehod, z toho 12 nehod
s nasledky na zdravi, coZ procentualné odpovida 37,5 %. Podobné jako v pfipadé silnice 1/9
muze za vysoky podil nehod s nasledky na zdravi u¢astnikl znacny pocet kfizovatek bez prvki
zvySujici bezpecnost. Na mnoha mistech je tato komunikace vzhledem ke svému charakteru
a vyznamnosti pfedimenzovana z hlediska Sitkového usporfadani, coz mize nabadat fidice

k pfekracovani maximalni povolené rychlosti a nebezpecéné jizdé obecné.

Mezi useky v oblasti s vysokym podilem nehod s nasledky na zdravi je také Usek komunikace
111/85 v obci Bast, kde je ve sledovaném obdobi evidovano 27 nehod, z nichz pfi 11 byl zranén
alespon jeden ucastnik, pfepocteno na procenta tento podil €ini 41 %. Stejné jako v pfipadech
pfedchozich komunikaci i zde se nehody nej€astéji kumuluji v okoli kfizovatek. Na rozdil od
vySe zminénych komunikaci jsou v tomto useku na viné pfedevsim nevyhovujici rozhledové

pomeéry na kfizovatkach v obytné zastavbé.

Na druhé stranég, lepsi situaci, hovofime-li o nehodach a jejich nasledcich, vykazuje v oblasti
usek komunikace 11/101, tzv. ,aglomeraéni okruh“ okolo Prahy. Konkrétni hodnoty — 64 nehod
celkem, z toho 10 nehod se zranénim, lze oznadit za statisticky primérné s ohledem na

charakter a dopravni intenzitu komunikace.

5.3 Nebezpeéné useky v zajmové oblasti

5.3.1 Tabulka s nebezpeénymi Useky v oblasti

Béhem obhlidky byl pofizen videozaznam z prujezdi komunikacemi v oblasti, z néhoz byly
poté identifikovany a zanalyzovany potencialné nebezpelné useky v FeSené lokalité.
Z podrobnéjsiho popisu nebezpecnych useku (lokalita, ¢islo komunikace a ddvod mozného

nebezpedi v daném Useku) byla vytvofena tabulka.
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Tabulka 5 — nebezpecné useky v oblasti

Oznaceni mista/useku

Lokalita

Vjezd do obce Postfizin ve
sméru na Veltrusy

Vjezd do zastavéné oblasti ve
mésté Odolena Voda na silnici
11/522 ve sméru od silnice
11/608

Usek komunikace pred obci
Netfeba smérem od obce
Dfinov

Usek komunikace v obci
Netreba

Usek komunikace v obci
Panenské Brezany vedouci
okolo horniho zamku

Usek komunikace mezi
obcemi Korycany a Chlumin

Usek komunikace mezi
obcemi Korycany a Chlumin

Usek komunikace mezi
obcemi Korycany a Chlumin

Usek komunikace v obci
Pfedboj v misté u
Pfedbojského rybniku

Usek komunikace mezi
obcemi UZice a Odolena Voda

Usek komunikace v obci
Dfinov

Usek komunikace mezi
obcemi Pfedboj a Hornatky

Usek komunikace v obci
Hornatky
Usek komunikace v obci
Odolena Voda

Usek komunikace v obci UZice
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Oznaceni komunikace

11/608

/522

11/24217

11/24214

11/86

11/24215

111/24215

111/24215

Komunikace mezi
obcemi Pfedboj a Bast

/24211

11/24217

/97

/97

Popis mozného nebezpeci v
misté/useku

Nevyhovujici Sifkové poméry
komunikace, nevyhovujici
povrch komunikace a VDZ,

chybéjici chodniky

Nevyhovujici Sifkové poméry

komunikace, stavby
v ochranném pasmu
komunikace, chybéjici
chodniky

Nevyhovujici Sifkové poméry
komunikace, porosty zasahujici
do komunikace

Nevyhovujici Sitkové poméry
komunikace, stavby
v ochranném pasmu
komunikace

Nevyhovujici smérové a
Sitkové poméry

Porosty zasahujici do
komunikace — brani
dostatecnému rozhledu
Potrubni vedeni kfizujici
komunikaci v relativné malé
vysce

Stromy vysazené pfilis blizko
komunikaci

Nevyhovujici Sitkové poméry
komunikace

Porosty zasahujici do
komunikace

Stavby v ochranném pasmu
komunikace, chybéjici
chodniky

Nevyhovujici povrch
komunikace, porosty zasahujici
do komunikace

Stavby v ochranném pasmu
komunikace
Nevyhovujici smérové poméry
komunikace
Nevyhovujici smérové poméry
komunikace



5.3.2 Metodika analyzy bezpecénostnich rizik

Analyza bezpec¢nostnich rizik na usecich uvedenych v tabulce byla provedena v souladu se

schvalenou metodikou podle CDV [23].

Pro vyhodnoceni bezpecnostnich rizik v konkrétni lokalité je nutné nejprve definovat rizikova
kritéria a pfifadit jim vahy. Pfi analyze jsou identifikovana rizika ohodnocena podle jejich
zavaznosti tfemi urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnocenim rizika je usnadnéno
stanoveni priorit pfi pfipadném pozdé&jSim rozhodovani o tom, zda a jakym zpUsobem rizika

fesit. Charakteristiky Urovni rizika uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 6 — zavaznost rizika a jejich charakteristika (24)

uroven rizika charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich
vysoké riziko nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni
a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZzuje jeho

stredni riziko . . R
odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje subjektivni riziko
nizké riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikd silnicniho provozu. Vznik nehod s osobnimi
nasledky je velmi mélo pravdépodobny.

5.3.3 Identifikace bezpecnostnich rizik v reSené oblasti

Postupné byla proSetfena vétSina komunikaci, spojujici jednotlivé obce nachazejici se
v feSené oblasti. Setfeni se nevénovalo mistnim komunikacim v obcich slouzicim k mistni
cilové dopravé, jez maji nizky dopravni vyznam a intenzitu. V méfitku celé oblasti je proto
analyza bezpelCnostnich rizik a pfipadné navrhy na napravu na téchto komunikacich
irelevantni. Podle metodiky popsané v pfedchozi kapitole bylo v zajmové lokalité
identifikovano nékolik razné rizikovych zavad, které ur€itym zpusobem snizuji Uroven
bezpecnosti silniéniho provozu a které mohou pfispivat ke vzniku dopravnich nehod nebo
zhorSovat jejich nasledky. Tyto zavady se vyskytuji vicenasobné& na celé posuzované siti

pozemnich komunikaci.
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x e L Oznaceni mist v pfiloze

C. Pficina rizika M.2. 2 tabulce 4

NU 01, 02, 03, 04, 05,
09

Mira rizika

1. | Nevyhovuijici Sitkové poméry komunikace

Nevhodné Sifkové usporfadani komunikace bylo zjisténo celkem na 6 mistech v zajmové
oblasti. V iseku vyznadeném v priloze 2 a tabulce 4 jako ,NU 01“. Za potencialni bezpe&nostni
riziko je zde povazovana predevsim prilis Siroka vozovka v okoli kfizovatky komunikaci 11/608
a l1/522, dale pak rozlehlé, nevyuzité a nerozliSené prostory na kfizovatkovych vétvich,
absence chodnikovych ploch nebo neoznadené a nevhodné fedené parkovaci plochy u
pfilehlého motorestu Pod Ripem. Sougasné je vzhledem k vyznamnosti komunikace 11/608 a
jeji dopravni intenzité povazovano za naddimenzované uspofadani komunikace 2+1 za obci
Postfizin smérem do obce Kli¢any. VySe vyjmenované nedostatky stoji za nizkou mirou
samovysvétlitelnosti dané komunikace a mohou vést k nebezpecnému chovani a pfekracovani
maximalni povolené rychlosti v obci ze strany fidic¢l. Problém ¢astého pfekracovani povolené

rychlosti na misté byl ¢aste¢né vyfeSen zpomalovacim navéstidlem.

-

Obrazek 6 - viezd do obce Postfizin, Siroké jizdni pruhy Obrézek 7 - obec PostfiZin, rozsahlé nerozliené plochy
(zdroj: Mapy.cz) (zdroj: Mapy.cz)

Obrazek 8 - obec Postfizin, nevhodné feSené a
oznacené parkovisté u motorestu (zdroj: Mapy.cz)

31



Naopak u ostatnich Usekl vyjmenovanych v souvislosti s nevhodnym Sifkovym usporadanim
je nedostatek shledavan v prilisné stisnénosti komunikace a pfilehlého prostoru. Useky
vyznadéené v piiloze 2. a v tabulce 4 jako ,NU 02 ,NU 04“ ,NU 05“ a ,NU 09“ se nachazi
v intravilanu a jsou problematické hlavné z ddvodu mnoha nechranénych a neoznacenych
pevnych piekazek (zejména plotové zdi a zdi budov), které mohou vyrazné zhorSovat nasledky
dopravnich nehod v pfipadé kolize. Pevné prekazky v tésné blizkosti vozovky jsou v rozporu
s principem odpoustéjici komunikace a vyraznym zpusobem snizuji pocit bezpeci jak u chodcu

pohybuijicich se v téchto mistech, tak i fidi¢t témito misty projizdéjicich.

Obrazek 9 - objekty blizko vozovky, Odolena Voda (zdroj:
Mapy.cz)
¢ Pficina rizika Oznaceni mist v piloze Mira rizika
) M.2. a tabulce 4
Nevyhovujici smérové pomeér P o 4.
2. yhovujict smerove pomery NU 05, 14, 15 Stiedni riziko
komunikace

Nevyhovujici smérové poméry na komunikacich v oblasti byly identifikovany na tfech usecich.
Tyto Useky jsou v pFiloze 2 a v tabulce 4 oznadeny jako ,NU 05% ,NU 14“a ,NU 15“ Poloméry
smérovych oblouku v téchto mistech nedosahuji ani 25 m, coz je vzhledem k moznosti vyuZiti
komunikaci v obcich Panenské Biezany a Uzice (NU 05 a NU 15) téZkou nakladni dopravou
povaZovano za nedostatek zvySujici pravdépodobnost krizovych situaci v téchto Gsecich. Cast
useku v Panenskych Bfezanech (NU 05), konkrétn& ulice Hlavni, vedouci okolo mistniho
zamku, vykazuje rovnéz nedostateCnou Sifku a spolu s prudkym srazem v tésné blizkosti

komunikace vyrazné snizuje bezpecnost provozu v tomto konkrétnim useku.
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7 / ,
Obrazek 10 - obec Panenské Biezany, maly polomér  Obrazek 11 - obec Panenské BfeZany, maly polomér
smérového oblouku (zdroj: Mapy.cz) smérového oblouku a nevyhovuijici Sifkové poméry
(zdroj: Mapy.cz)

MR s, ¢

> e Oznaceni mist v pfiloze o
C. Pficina rizika M.2. 2 tabulce 4 Mira rizika
3. Chybéjici chodnikové plochy NU 01, 02, 04, 05, 11

Dal8im nedostatkem na komunikacich a pfilehlych prostorech, se kterym se zdjmova lokalita
potyka, je absence chodnikovych ploch v nékterych obcich. V usecich vyznagenych v pfiloze
2 a v tabulce 4 jako ,NU 01% ,NU 02% ,NU 04“ ,NU 05 a ,NU 11“ nejsou zaijistény chranéné
pési trasy a chodci jsou zde nuceni pohybovat se ve vozovce nebo po krajnici. Pohyb chodcl
ve vozovce vyraznym zpusobem snizuje bezpecnost na dané komunikaci a pomérné Casto
dochazi ktragickym nehodam, zvlasté za zhorSenych svételnych nebo povétrnostnich

podminek.

Obrazek 12 - obec DFfinov, absence chodniku, objekty blizko
vozovky (zdroj: Mapy.cz)
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N Oznaceni mist v pfiloze

C. Pficina rizika M.2. a tabulce 4 Mira rizika

Vegetace vedle komunikace omezujici

L NU 03, 06, 08, 10, 12
bezpecny provoz

Zvlasté v extravilanu se v feSené oblasti vyskytoval nedostatek v podobé& neupravenych
a prerostlych kfovin lemujici komunikace, které zasahovaly svymi vétvemi az do vozovky.
V nejvétSim rozsahu byl tento problém identifikovan v mistech oznacenych v pfiloze 2
a tabulce 4 jako ,NU 03 ,NU 06 ,NU 10“a ,NU 12“ Tento nedostatek snizuje bezpe&nost
provozu na komunikacich v oblasti kvili nedostate€nému rozhledu hlavné ve smérovych
obloucich. Zde je nutné podoktnout, Ze vétSina komunikaci, které tento problém zasahuje, jsou
uzkeé, relativné malo vyznamné komunikace lll. tfidy, takze pfi mijeni dvou rozmérnéjSich
vozidel (napf. 2 dodavky, traktor a osobni automobil) hrozi nebezpedi kolize. Prerostlé kioviny
rovnéz zakryvaji svislé dopravni znaceni, a zvlasté za snizené viditelnosti nebo snizenych
svételnych podminek je mozné, ze fidi€ dané SDZ vubec nezaznamena. Jesté
nebezpecnéjSim nedostatkem v oblasti jsou stromy vysazené v tésné blizkosti komunikace.
Stromy blizko vozovky se tykaji Useku, jenz je v ptiloze 2 a tabulce 4 oznadgen jako ,NU 08".
Narazy vozidel do stromu patfi mezi nehody s nejvétsi pravdépodobnosti tragickych nasledku.
Nebezpedi kolize se stromem v Useku zvySuje také chybéjici upozornéni na blizici se smérovy

oblouk v podobé znacek A1, A2 nebo vodici tabule Z3.

Obrazek 13 - neudrzovana zelen pobliz komunikaci Obrazek 14 - neudrzovana zelen pobliz komunikaci
v oblasti (zdroj: Mapy.cz) v oblasti (zdroj: Mapy.cz)
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Y wrvs .. Oznaceni mist v pfiloze .
C. PFicina rizika M.2. a tabulce 4 Mira rizika
5. Potrubni vedeni kfizujici komunikaci NU 07 Nizké riziko

Mezi nedostatky s pomérné nizkym rizikem byl zafazen produktovod kfizujici komunikaci
11124215 mezi obcemi Korycany a Obfistvi. Za pfipadnym rizikem stoji skuteCnost, Ze na
ropovod neni pfedem upozornéno znackou B16, pfitom vjezd rozmérnych a tézkych vozidel
neni v useku zadnym zplsobem omezen. Produktovod je navic ve sméru od obce Obfistvi
zaznamenatelny az z pomérné kratké vzdalenosti, takze hrozi nebezpeci kolize vozidel
s potrubim. Z opaéného sméru toto nebezpecli nehrozi, avSak pro prilis vysoké dopravni

prostfedky mlze predstavovat problém manévrovani pfi pfipadném otaceni.

Obrazek 15 - produktovod kfizujici vozovku (zdroj: Mapy.cz)

Rovnéz nékolik usekd komunikaci v oblasti vykazuje rizné zavazné poruchy vozovky, jez je
mozné dohledat a klasifikovat podle TP 82 [25]. DalSim nedostatkem, ktery byl identifikovan
na mnoha mistech v oblasti, je chybné& umisténé nebo jinym zplsobem nevyhovujici SDZ
a VDZ podle TP 65 [26], resp. TP 70 [27].
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6. Navrh freseni organizace dopravy se

zameérenim na TND v resené oblasti

6.1 Upravy nebezpeénych useki

V kapitole 2.3 byly identifikovany a blize popsany useky v zajmové oblasti, které vykazovaly
jista bezpeénostni rizika. V této kapitole jsou navrzeny a popsany Upravy zmirfujici nebo

odstranujici uvedena bezpecnostni rizika.

6.1.1 Metodika navrhovani uprav vedoucich ke zvyseni bezpec¢nosti
Upravy snizujici nebo eliminujici bezpe&nostni riziko budou struéné popsany a klasifikovany

podle odborné metodiky, z niz je vynata i tabulka 7. [28]

Tabulka 7 — charakteristika Uprav a uroven slozitosti realizace

narocnost navrhovaného reseni charakteristika

Financ¢né a Casové narocné reseni (napfr. stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
sloZité feseni zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, BA apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného svislého nebo vodorovného

administrativni feseni .. N , L
znaceni popf. drobnych stavebnich tprav.

Jednoduché feseni (napt. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé dopravni
jednoduché reseni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkt
u PK).
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6.1.2 Konkrétni doporuéené upravy identifikovanych nebezpecnych

useku

Oznaceni mist v pfiloze
M.2. a tabulce 4
NU 01, 02, 03, 04, 05,
09

Narocnost reseni

C. Pficina rizika

1. | Nevyhovuijici Sitkové poméry komunikace

V dobé mistniho Setfeni za ucelem identifikace nebezpecnych lokalit v oblasti bylo v Useku
oznaceném jako ,NU 01“ nalezeno mnozstvi nedostatk, viz podkapitola 2.3.3, avSak béhem
vytvareni této bakalarské prace byla v daném misté vybudovana okruzni kfizovatka, doslo ke
zkraceni pésich vazeb pomoci odsazenych, nové zfizenych chodnikovych ploch, Sitka jizdnich
pruh(l byla zredukovana, aby odpovidala CSN 73 6110 [29], a doslo také na rekonstrukci

parkovisté u Motorestu Pod Ripem

Obrazek 16 - obec Postfizin, nova okruzni kfizovatka Obrazek 17 - obec Postfizin, vyusténi komunikace ze
(zdroj: autor) zastavéné oblasti na okruzni kfizovatku (zdroj: autor)
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Obrazek 18 - obec Postfizin, oprava VDZ a nové Obrazek 19 - obec Postfizin, zrekonstruované parkovisté

chodnikové plochy (zdroj: autor) u motorestu (zdroj: autor)

Zbylé nebezpedné useky (NU 02, 03, 04, 05, 09), u nichz byl identifikovan problém s $itkovym
usporadanim, jsou nevyhovujici z opacné strany spektra — nevyhovuji z dlvodu pfilis Guzké
komunikace a pfilehlého prostoru, ktery neni schopen pojmout v3echny prvky zajistujici

maximalni bezpecnost v useku.

Useky oznagené jako ,NU 02¢, ,NU 04“, ,NU 05“ a ,NU 09" jsou limitovany pevnymi prekazkami
v t&sné blizkosti dané komunikace. JelikoZ pevné prekazky v uvedenych Usecich pfedstavuji
napf. stény obytnych a dalSich budov nebo plotové zidky, je zde jakakoliv stavebni Uprava
témér neproveditelna. Opatfenim, které by vtomto pfipadé alespon casteCné zvysilo
bezpec&nost v useku, je umisténi vhodného dopravniho znaeni nebo zafizeni podle TP 65

[30]. Moznosti jsou nasleduijici:

- umisténi znaCky A6a v dostate¢ném piedstihu na vhodné misto, pfipadné znacku umistit

spole¢né se znackou B20a, ktera by v misté zaroven omezovala rychlost napf. na 30 km/h;

- umisténi zna¢ky P7 na vhodné misto v dostateCném predstihu, spoleéné se znackou P8

upozorfiujici opacny smér;
- umisténi dopravnich zafizeni Z9 na pfekazky v blizkosti komunikace.

VySe uvedena umisténi dopravnich znacek a zafizeni je mozné urcitymi zpusoby kombinovat,

vzdy v8ak musi byt dodrzeny podminky pro umistovani SDZ uvedené v TP 65 [31].
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V pfipadé useku ,NU 03“ nachazejiciho se na silnici 111/24217 v extravilanu, jde o &ast
komunikace nespliiujici $itkové poméry podle CSN 73 6101 [32] a zaroveri je v prilehlém
prostoru komunikace zanedbana uprava vegetace. Jako vhodna, a¢ ve vysledku pomérné

naroéna feSeni, se jevi:

- zrekonstruovat (rozsifit) komunikaci v useku, aby odpovidala hodnotam urCenym pro
komunikaci S6,5, ptipadné& S7,5 podle CSN 73 6101 [33];

- podle pokyn( v TP 99 upravit nebo zlikvidovat porosty, jejichz vétve zasahuji do komunikace
[34].

N Oznaceni mist v pfiloze
C. Pricina rizika
M.2. a tabulce 4

Narocnost reseni

Nevyhovujici smérové poméry

. NU 05, 14, 15
komunikace

V usecich, kde bylo shledano bezpec&nostni riziko z dlivodu nevyhovujicich smérovych poméru
kvuli pfilis malym polomérim smérovych obloukd, je naprava tohoto nedostatku rovnéz velmi
obtizna. Pro optimalizaci smérovych pomérd je nutné vybrat nové vedeni trasy, avsak
vzhledem k faktu, ze se uvedené Useky nachazi vesmés v zastavéné oblasti, je tento postup
pfilis narocny z hlediska proveditelnosti i finanénich moznosti. Opatfeni, ktera by mohla

bezpec€nostni riziko v danych usecich snizit, jsou nasledujici:

- umisténi dopravni znacky A2a nebo A2b, pfipadné znaCku umistit spoleéné se znackou
B20a, jeZ by pro dany usek sniZzovala max. povolenou rychlost napf. na 30 km/h, na vhodné

misto v dostate¢ném predstihu, aby umisténi odpovidalo TP 65 [35];
- po obvodu smérovych obloukl umistit vodici tabule Z3.

V tomto pfipadé je mozné aplikovat obé uvedena opatfeni soucasné.

» vrvs .. Oznaceni mist v pfiloze o Yy
C. Pricina rizika M.2. a tabulce 4 Narocnost reseni
3. Chybéjici chodnikové plochy NU 01, 02, 04, 05, 11

Re$enim pro chybéjici infrastrukturu pro pési dopravu je vybudovani chodnikovych ploch.
V nékterych uvedenych usecich vSak mize byt umisténi dostatecné Sirokého pasu pro pési
pomeérné slozitou zalezitosti z divodu terénniho reliéfu a Sifky dopravniho prostoru (nap¥. ¢ast
NU 05 v Panenskych BfeZanech). Chodnikové plochy musi byt navrZzeny a vybudovany, aby

pozadavky podle CSN 73 6110 [36], TP 145 [37], pip. TP 192. [38]
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« Oznaceni mist v pfiloze

C. Pricina rizika Narocnost reseni
M.2. a tabulce 4

Vegetace vedle komunikace omezujici

. NU 03, 06, 08, 10, 12 Jednoduché
bezpecny provoz

Opatieni vedouci k FfeSeni bezpe&nostniho rizika v podobé prerlstajicich nebo nevhodné
umisténych stromd a kefl v pfilehlém prostoru komunikaci v oblasti je pomérné snadné —
monitorovani a v€asné profezani, pfipadné vysekani €i pokaceni zminéné vegetace rostouci
vedle komunikaci. O postupech a procesech spojenych s touto €innosti bliZze informuje TP 99
[39].

x L Oznaceni mist v pfiloze

. Pficina rizik Ndarocnost reSeni
¢ cina a M.2. a tabulce 4 arocnost rese
5. Potrubni vedeni kfizujici komunikaci NU 07 Administrativni

Riziko v podobé neoznaceného potrubniho vedeni produktovodu pfes komunikaci 111/24215 je
mozné snizit relativné nenaro€nym zplsobem — na vhodné misto a v dostate¢ném predstihu

upozornit fidice dopravni znackou B16, pfipadné na potrubi pfipevnit zafizeni Z9.

Kromé vySe popsanych doporucenych feSeni nedostatkl identifikovanych v podkapitole 2.3.3
je také doporucena inspekce dopravniho znaceni v celém uUseku, protoze technicky stav
a umisténi nékterych dopravnich znacek neodpovida podminkam uvedenych v TP 65 [40].
Zaroven je na mnoha usecich v oblasti doporu¢ena rekonstrukce vozovky. Vozovka
vykazovala defekty identifikovatelné podle TP 82 [41], kde je zarover popsana pfi¢ina i mozna
naprava daného defektu. K opravé vozovky lze také vyuzit napf. TP 170 [42], pfipadné dalSi

dokumenty popisujici konstrukéni vrstvy komunikaci, napf. TP 259 [43].

6.2 Odvedeni TND z oblasti

Odvedeni TND ze zajmoveé oblasti poCitd se zakazem vjezdu vozidel TND s okamZitou
hmotnosti vétSi nez 12 tun na celé silnicni siti uvnitf dtvaru, jenz je vymezen komunikacemi
119, 11/201 a 11/608. Provoz nakladnich vozidel je v oblasti ddle omezen dalSimi znackami B13
s pfihlédnutim k jejich sou¢asnému umisténi. Spolu s navrhem umisténi SDZ omezujicim TND
je rovnéz soucasti pfilohy M.3 navrh umisténi SDZ a dopravnich zafizeni, ktera jsou

popisovana v pfedchozi kapitole jako opatfeni sniZzujici bezpecnostni rizika.

Pro tento ucel byla vypracovana pfiloha 5., ve které je vyznaceno jak stavajici SDZ omezujici
nakladni dopravu v oblasti, tak nové navrzené SDZ. Stavajici SDZ, které n&jakym zplsobem

odporuje nové navrzenému, je v pfiloze preskrtnuto.
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Dopravni znacky B13 omezujici vijezd TND s okamzitou hmotnosti vétSi nez 12 tun spolu

s dodatkovymi tabulkami E14 jsou v navrhu umistény v mistech:

- komunikace 11/608 za okruzni kfizovatkou silnic 11/608 a 111/0083; zaroven je tfeba umistit pfed

okruzni kfizovatku dopravni znacku 1S9b upozorfiujici na omezeni TND na komunikaci 11/608;

- komunikace 11/522 za kfizovatkou s komunikaci 11/101 v obci Chlumin ve sméru na obec

Netreba.

Dopravni znacky B13 omezujici vjezd nakladnim vozidlim, jejichz okamzitd hmotnost
pfesahuje 7,5 tuny, spolu s dodatkovymi tabulkami E13, které z omezeni vyjimaji vozidla

dopravni obsluhy, jsou v navrhu umistény v mistech:

- komunikace 111/0087 za krizovatkou s komunikaci [1/608 smérem do méstské ¢asti Odolena
Voda — Dolinek;

- komunikace 111/24211 za kfiZzovatkou s komunikaci 111/0081 ve sméru do UzZice;

- komunikace 111/24215 za obci Obfistvi ve sméru na obec Korycany; zaroven v pfedstihu
umistit dopravni znacku spolu s dodatkovou tabulkou E3a, ktera upozorni fidiCe TND na

nadchazejici omezeni vjezdu;
- komunikace 111/0095 za kfizovatkou s komunikaci 1/9 ve sméru na obec Pfedboj;
- komunikace 111/0086 za kfizovatkou s komunikaci I/9 ve sméru na obec Pfedboj;

- komunikace v ulici Ke Stfelnici v obci Bast smérem do Piedboje; zde navrh pocita

s omezenim vjezdu vozidlim s hmotnosti vy$Si nez 7,5 tuny s vyjimkou pouze autobust VHD;
- komunikace 111/0086 za kfizovatkou s komunikaci 111/0085 ve sméru na Panenské BfezZany;
- komunikace 111/24213 za kfizovatkou s komunikaci 11/522 smérem do obce Velika Ves;

- komunikace 111/24214 za kfizovatkou s komunikaci 11/522 v obci Netfeba ve sméru na

Korycany;
- komunikace 111/24217 za kfizovatkou s komunikaci 11/522 v obci Netfeba ve sméru na Dfinov.
DalSi pfidané SDZ v oblasti je v navrhu umisténo v lokalitach:

- komunikace v ulici Pfedbojska za kfizovatkou s ulici Ke Stfelnici smérem do obce Bast — B13

omezujici vjezd vozidlim nad 3,5 tuny;

- komunikace 111/24210 v obci Bast ve sméru do Panenskych Bfezan — B13 omezuijici vjezd

vozidlim nad 3,5 tuny;
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Kromé novych dopravnich znacek B13 s tabulkami E13, pfip. E14 je v navrhu podéitano také
s Upravou VveétSiny stavajicich znacek B13, a to pfedevs§im z divodu omezeni tonaze vozidel

s moznosti oblasti projizdét. Navrh pocita s upravou SDZ v mistech:

- komunikace 11/0083 za kfizovatkou s komunikaci 11/608 ve sméru na obec Sedlec — B13

omezujici vjezd vozidlim s hmotnosti vysSi nez 7,5 tuny, misto dosavadnich 6 tun;

- komunikace 111/24211 za kfizovatkou s komunikaci 11/101 v obci UZice — B13 omezuijici vjezd

vozidlim nad 7,5 tun, misto dosavadnich 10 tun;

- komunikace 111124217 za kfizovatkou s komunikaci [1/101 v obci Hostin u Vojkovic ve sméru

na Dfinov — B13 omezujici vjezd vozidlim nad 7,5 tun, misto soucasnych 12 tun;

- komunikace 111/24218 za kfizovatkou s komunikaci 11/522 ve sméru na Dfinov — B13 omezujici

vjezd vozidlim nad 7,5 tuny, misto dosavadnich 12 tun;

- komunikace 111/24216 za kfizovatkou s komunikaci 11/101 v obci Chlumin ve sméru na

Korycany — B13 omezuijici vjezd na 7,5 tuny misto sou€asnych 16 tun;

- komunikace v ulicich Kvétnova a Vodolska ve sméru na Dolinek — B13 omezujici vjezd

vozidlim nad 7,5 tuny misto dosavadnich 6 tun.

V souvislosti s Upravou udaje o okamzité hmotnosti na dopravnich znackach B13 je tfeba
podotknout, Ze uzitkova a nakladni vozidla se obecné déli podle tonaze na vozidla do 3,5 tuny,
do 7,5 tuny, do 12 tun, do 18 tun a tézSi — napf. navésové soupravy [44]. Nakladni vozidla se
déli na skupiny do 7,5 tuny a nad 7,5 tuny i z pohledu fidi€skych opravnéni — zatimco na
vozidla do 7,5 tuny postaci RP kategorie C1, na vozidla nad 7,5 tuny je nutné mit v RP
zapsanou kategorii C [45]. Dalsi déleni nakladnich vozl podle hranice celkové hmotnosti

7,5 tuny muzeme vidét napf. v mytném systému v Némecku [46].

Ackoli néktera vozidla s maximalni hmotnosti 7,5 tuny nejsou od téch tézSich na prvni pohled
rozeznatelna, maji obvykle pomérné nizkou nosnost — vétSinou do 3 tun. Konkrétni vozy
zastupujici kategorii lehkych nakladnich vozidel do 7,5 tuny jsou napf. Iveco Eurocargo fady
ML75, Mercedes — Benz Atego 816 L/818L, MAN TGL 8.180, nebo dodavkové vozy osazené
dvojmontazi kol na zadni napravé znamé napf. z flotil firem GLS nebo PPL (lveco Daily, VW
Crafter).[47].
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7. Zaver

Tato bakalarska prace se vénuje soucasné dopravni situaci v oblasti vymezené komunikacemi
1/9, 11/608 a II/101 a moznostem jejiho zklidnéni. Podklady byly ziskany z nékolika mistnich
Setfeni a z vefejné dostupnych dat. V zajmové lokalité byly identifikovany sou¢asné i budouci,
zatim nerealizované, zdroje a cile tézké nakladni dopravy a trasy v oblasti, kterych je nakladni
dopravou vyuzivano. Z dat z uplynulych scitani dopravy a Centra dopravniho vyzkumu byly
poté zjistény dopravni intenzity a nehodové lokality v zajmové oblasti. Analyze téchto
dopravné-inzenyrskych podkladu je vénovana jedna kapitola. BEhem mistniho Setfeni v oblasti
zpUsobem vedeni prataht komunikaci obcemi, kapacitné nevyhovujicim komunikacim
a zanedbanou udrzbou dopravniho znadeni, zafizeni a zelené rostouci vedle komunikaci.
Prace také informuje o moznych feSenich odvedeni, omezeni &i zklidnéni tranzitni dopravy

obecné.

DalSi Casti prace hovofi o konkrétnich uUpravach a opatfenich vedoucich k optimalizaci
dopravni situace v oblasti. Pfi navrhovani opatfeni a Uprav vedoucim k odstranéni nedostatku
shizujicich bezpecénost provozu na komunikacich v feSené lokalité a k feSeni komplikaci

a rad a zkuSenosti dopravnich expert(.

Podle poznatk(l ziskanych z analyzy dopravné-inzenyrskych charakteristik a nebezpecnych
useku s prihlédnutim k sou¢asnému stavu a k planovanym zménam v Uzemi byl vypracovan
navrh fedeni tranzitni nakladni dopravy. Navrh spoCiva v omezeni vijezdu nakladnich vozidel
na nékteré komunikace v oblasti prostfednictvim pfisluSného svislého dopravniho znaceni.
Konkrétnimu umisténi dopravnich znacek pfedchazela revize sou¢asného umisténi svislého
dopravniho znac¢eni omezujiciho vjezd tranzitni nakladni dopravé nebo nakladnim vozidlim
obecné. V pfipadé realizace navrhu je pro co nejefektivnéjsSi zamezeni prujezdu tézké nakladni

dopravy doporuceno fidit se nasledujicimi kroky:
1. Analyza a stanoveni pfipadnych nahradnich tras

— dojde-li z rdznych davodl k mistnimu omezeni urcitého druhu dopravy, ktery dosud vyuzival
komunikace tomuto opatfeni podléhajici, je nutné zajisténi tras, které dotéené spolecnosti a
podnikatele neomezi ve vykonu svych sluzeb. Na vozidla se zdrojem nebo cilem své cesty
v oblasti s omezenym vjezdem jsou vztahovany dodatkové tabulky E13 ,Mimo dopravni
obsluhy“ a E14 ,Tranzit®. Sidla spole¢nosti sidlicich v okoli pfedmétné oblasti musi mit

zajisténou dostateCnou pfistupovou trasu ze vSech vyznamnych komunikaci oblasti
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prochazejicich s ohledem na organizaci dopravy v této oblasti. Konkrétné pro feSenou oblast
v této praci je mozné neomezené vyuziti komunikaci, jez jsou na obrazku 20 vyznaéeny
zelenou barvou — jedna se o komunikace 1/9, 11/101, 11/608. V useku komunikace 11/608, kde

plati zakaz vjezdu vozidel nad 12 tun, je mozné pro tranzitni dopravu vyuzit dalnici D8.
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2. Vyznaceni omezeni vjezdu urcitych vozidel pomoci SDZ

Po zjisténi a analyze nahradnich tras pro vozidla, jejichz provoz je v dané oblasti omezen, je
pristoupeno k samotné realizaci omezeni dopravy. Podle pfedchoziho navrhu je tfeba umistit
dopravni znacky B13 s dodatkovymi tabulkami E13 a E14 tak, aby jimi bylo zajisténo efektivni
omezeni dopravy a aby jejich stav a umisténi podléhal zasadam uvedenych v TP 65. Bliz§i
popis omezovani dopravy pomoci SDZ je pro pfedmétnou oblast, kterou se tato prace zabyva,

v podkapitole 4.2 a navrh rozmisténi SDZ je k nalezeni v pfiloze 5.
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3. Sankce pfi nedodrzeni omezeni vjezdu

Pro co nejefektivnéjsi vyuziti opatieni, je tfeba zaijistit vymahani pfipadného nedodrzeni
dopravnich predpist, jez jsou danym opatfenim vymezeny. Moznosti, jakym zplsobem

sankcionovat fidi€e, jeZ pfedpisy nedodrzi, se nabizi hned nékolik:

- rozmisténi hlidek Policie CR na vhodna mista v oblasti, ¢imZ je zaji$téna kontrola silniéniho
provozu a pfipadné pokutovani pfi nedodrzeni dopravnich predpist v oblasti platicich. Hlidka
muze rovnéz disponovat mobilni vahou, ktera blize specifikuje, zda poruseni predpisu

stanoveného znackou B13, bylo dodrzeno.

- vyuziti systému pro vazeni za jizdy, jez mohou byt spojeny se systémy pro automatické

pokutovani.

- kamerové systémy, zaznamenavajici urCity usek komunikace. Tento systém neposkytne
informace o hmotnosti zaznamenaného vozidla, ale je mozné jeho prostfednictvim

identifikovat vozidla, ktera nedodrzela pfedpisy vztahujici se k tranzitni dopravé

Véfim, ze vystupy této prace mohou byt inspiraci pro metodologii a navrhovani opatfeni pfi

feSeni problematiky tranzitni dopravy i pro dalSi oblasti, které se s timto problémem potykaji.
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