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Bakalarska prace
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Martin Zazvorka

ABSTRAKT

Tématem této bakalarské prace je provoz a udrzba letistni techniky. Cilem prace je
pripravit navrh k efektivnéjSimu provozovani a udrzbé techniky pro odbaveni letadel.
Prvni ¢ast prace obsahuje popis a analyzu aktudlnich procesu fungovani provozu a
udrzby voziku na letisti v Praze. Druha ¢ast obsahuje navrh vylepSeni jejich provozu a
udrzby. V pribéhu zkoumani byly nalezeny systémy ( napf. GPS lokace vozik( a
autorem navrzeny systém parkovani techniky) k efektivné&jSimu provozovani i udrzbé
vozikl. Na zavér bude shrnut dopad zmén na dotéené spolecnosti a navrhy budou

ovéreny, zda-li pomohly k lepSimu provozu a udrzbé na prazském letisti.
KliCova slova

Provoz a udrzba, zavazadlové a kontejnerové voziky, odbaveni letadel



Abstract

Traffic and maintenance of ground handling equipment is a topic of this bachelor's
thesis. The objective is to prepare a proposal for improvement of ground handling
equipment utilization. First part of the thesis includes description and analysis of actual
processes of baggage cart’'s maintenance and traffic at Prague airport. Second part
includes proposal of improvement of their traffic and maintenance. During the research
were found systems which improve utilization of baggage carts( for example GPS
location of baggage carts and author’s system of baggage carts‘ parking). At the
conclusion of the thesis there is summarized the impact of chances to all concerned
companies proposals are validated if they help for better traffic and maintenance at
Prague airport.

Keywords

Traffic and maintenance ,baggage carts aircraft clearance
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Uvod

Tématem a cilem této prace je posoudit aktualni postupy a navrhnout vylepSeni
v provozu a udrzbé letistni techniky zajisStujici odbaveni letadel, zejména nakladku a
vykladku zavazadel, zbozi a poSty. Smyslem prace je nalézt jiz existujici systémy a
pfipadné je modifikovat nebo navrhnout zcela nové, které pomohou k lepSimu provozu
a udrzbé vozikl na odbavovani letadel. Dle vlastni autorovy zkuSenosti aktualné
zaméstnanci handlingovych spole€nosti nemaji dostatek volnych mist k zaparkovani
své techniky po ukonceni odbaveni letadel. LetiStni techniku zaméstnanci ¢asto parkuji
i na mista, ktera nejsou k parkovani uréena( napf. na kraj odbavovaci plochy, kde pfi
Spatném zabrzdéni voziku hrozi nebezpeci samovolného pohybu po letistni ploSe a
nasledna nehoda s jinou technikou, ¢lovékem nebo letadlem). Zaméstnanci zaroven
mnohdy i nékolik minut, zejména v dobé Spicky, hledaji volné voziky, které by mohli
pouzit k odbaveni. Druhym problémem, ktery byl autorovi potvrzen od zaméstnance
odbaveni Tomase Blahovce je, Ze technicky stav zavazadlovych a kontejnerovych
voziku, neni dobry. U voziku ¢asto Spatné funguje zabrzdovani a hrozi tedy samovolny
pohyb po letistni ploSe a nasledna srazka s jinou technikou, osobou nebo letadlem.
Zaroven poSkozené zustavaiji i nékolik dni stat na parkovistich techniky bez potfebné
opravy. Z ruznych divodu zavady zaméstnanci nehlasi. V praci budou hledany vhodné
jiz pouzivané systémy a navrZzen zcela novy systém, které budou nasledné
vyhodnoceny, zda-li splfiuji nastavené pozZadavky a povedou k lepSimu provozu a

udrzbé letistni techniky na letisti v Praze.

Uvodni &ast prace se bude zabyvat sougasnymi pfistupy k Gdrzbé& a provozu letistni
techniky na LKPR. Popsano bude, kde jednotlivé handlingové spolecnosti parkuji svou
techniku, kdyZ neni vyuzZivana k odbaveni letadel. Nastinén je také problém, ktery maji
jednotlivé handlingové spoleénosti pfi odbaveni letadel. Navazovat bude obecny popis
pfistupu k provozu techniky podle mezinarodni organizace v civilnim letectvi IATA.
Nasledujici Cast popisuje techniku, ktera je v této praci feSena, konkrétné zavazadlove
a kontejnerové voziky. Popis je vztazen k prazskému letisti. U vozikd jsou zminény
typy, které se v Praze pouzivaji a jejich zakladni parametry. Ctvrta éast navazuje na

kapitolu ¢€.2., ve které bylo popsano fungovani kontroly technického stavu techniky a



provozu na letisti v Praze. V kapitole ¢€.2. bylo zjisténo, Ze letisté v Praze pouziva
format, kdy vSichni zaméstnanci starajici se o odbaveni letadel pribézné béhem své
smény kontroluji technicky stav techniky. Tento pfistup bude zanalyzovan a budou
uvedeny vyhody a nevyhody. Stejné tak bude zanalyzovan i provoz techniky na

prazském letisti.

DalSi ¢ast se zabyva rozborem jiz pouzivanych systému v dalSich oborech, které
budou v dalSich kapitolach zhodnoceny, zda-li jsou vhodné k aplikaci do provozu a
povedou k zefektivnéni provozu na prazském letisti. V praci se autor zabyva systémy
spole€nosti ONI Systém, ktera vyuziva zejména systém GPS k urCeni polohy objektu.
Systém GPS je na uvod této kapitoly popsan v&etné vyhod a nevyhod jejiho pouzivani.

Nasleduje popis funkci kontroly oblasti, evidence dochazky a vytizeni techniky.

Dale nasleduje kapitola, ktera je vénovana charakteristice kritérii, podle kterych bude
posuzovano, zda-li uvedeny systém splni poZadavky a diky nému dojde

k efektivnéjSimu provozovani techniky na prazském letisti.

V nasledujici Casti se jiz autor zabyva navrhem systéma, které mohou pomoci
k efektivnéjSimu provozovani letistni techniky. Vyuzity budou dfive popsané systémy
od firmy ONI Systém. Dale se autor bude zabyvat svym navrhem, kterym je systém
postupného zaplfiovani parkovist. Jedna se o systém, pfi kterém je dané parkovisté
obsazovano systematicky tak, aby bylo vyuzito maximum mozného prostoru a také
bude analyzovano, zda-li tento model splfiuje autorovo oekavani o tom, Zze vesSkera

technika po aplikaci tohoto modelu bude vyuzivana pfiblizné stejnou dobu.

V zavéru prace se autor bude zabyvat tim, jak zavedené zmény ovlivni fungovani

dotéenych spolecnosti a validaci vysledkd zkoumani.



1. Popis problémd, nastaveni metodiky

Autor se konkrétné bude v praci zabyvat problémem parkovacich ploch a jejich
centralizaci, zefektivnénim hledani vozikl pfed zahajenim odbaveni a tim, jak pfedejit
poSkozenym vozikum, které jsou odstavené po letisti a jak zefektivnit proces nahlaseni

poruchy a nasledné opravy voziku.

Tato prace se bude zabyvat a také zacgina popisem a analyzou aktualnich postupt
udrzby a provozu techniky na letidti v Praze a z pohledu organizace IATA. Nasledné
se autor zabyva popisem jiz existujicich systému( s potencialem k implementaci do
provozu na letisti v Praze. Systém byl vybran po vyhledavani systému s GPS lokaci
objektu a zaroven , které mohou na riznych mistech v terénu evidovat data a zaroveni,
zda-li jsou logicky pouzitelné na letisti v Praze. V dalSich ¢astech jsou definovana
kritéria pro navrh a navrh samotny. Navrh je rozdélen na 2 ¢asti. Jedna ¢ast obsahuje
navrh parkovist dle riznych kritérii, ktera jsou nasledné porovnana, a je vybrano
idealni umisténi parkovisté. Druha ¢ast se zabyva pouzitim jiz existujiciho systému,
kde jsou navrzeny pozice evidencni jednotky na odbavovaci plose letisté v Praze a
také navrhem vyuziti systému GPS. Posledni Casti se zabyvaji hodnocenim, jaké
dopady budou mit navrhy na dotéené spole€nosti a validovani vysledkd pomoci
ovéfeni navrhu se zaméstnanci pracujici na letisti a ve firmé ONI Systém, zda-li je

navrh vyuzitelny i v praxi na letisti.



2. Soucasné pristupy k udrzbé a provozu voziku letisti

v Praze a podle organizace IATA

Tato Cast se zabyva aktualni situaci na letisti v Praze z pohledu provozu a udrzby

voziku a také doporu¢enim organizace IATA na provoz a udrzbu letiStni techniky.

2.1. Letisté Vaclava Havla v Praze

Prazské letisté je rozdéleno na severni ¢ast, které se tato prace bude vénovat, a jizni
cast. V severni Casti letiSté jsou terminaly 1 a 2. Terminal 1 slouzi k odbavovani letd
mimo Schengensky prostor a Terminal 2 k odbavovani letl do zemi Schengenského
prostoru. V jizni ¢asti letisté se nachazi terminal 3, ktery byl vybudovan v roce 1997 a
slouzi k obsluze zejména soukromych letd, a terminal 4, ktery je kromé rdznych
rekonstrukci pavodni z roku 1937 a dnes slouzi zejména pro VIP lety a statni navstévy.
[12]

Letisté Vaclava Havla v Praze je nejvét§im mezinarodnim letistém v Ceské republice.
LetiSté nabizi pfimé spojeni s evropskymi velkomésty (napf. Pafizi, Londynem),
asijskymi mésty (Sanghaji, Dubaji a dal$imi) a mimo jiné i se zamorskymi destinacemi
Philadelphie, Toronto, New York atd. [15]

Kontroly technického stavu techniky na prazském letisti provadéji zejména
zaméstnanci odbaveni pfi vykonu své profese na odbavovaci ploSe letisté.
Zaméstnanci odbaveni nahlasuji pfipadné zavady vedoucim smén, ktefi je
zaznamenavaji do interniho systému. Kinformacim o zavadach zaznamenané v
tomto systému maiji také pfistup pracovnici udrzby, ktefi se staraji o opravu letistni

techniky. Informace byly ziskany od LuboSe Johanovského z prazského letisté.

Aktualné se o udrzbu techniky na prazském letisti stara firma GSE Services. Tato firma
poskytuje prodej, zapuj¢eni, udrzbu a udrzbu letistni techniky. Jejich sluzby jsou
vyuzivany zejména v Ceské republice, Madarsku a Rumunsku, ale svou pusobnost
rozsifuji i do Polska, na Ukrajinu i Slovensko s moznosti poskytnout své sluzby

zakaznikim i v dalSich Castech Stfedni a Vychodni Evropy. Po nahlaseni od
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zaméstnancl odbaveni servisni technici poté jiz jedou na oznamené misto, aby
provedli opravu. Udrzbu se snaZi provést jesté na plose, aby minimalizovali dobu

neprovozuschopnosti dané techniky a urychlili navrat techniky do provozu na letisti.

V sou€asné dobé se veSkera technika kontroluje i hromadné, kdy vSechny subjekty ,
které techniku vyuZzivaji, ve spolupraci s letistém provadéji kontroly v pravidelnych
intervalech (nemotorova technika se kontroluje v ro€nich intervalech). Kontrolu
provadi vyskoleni mechanici, ktefi detailné zkoumaiji, zda-li vSechno funguje( napfr.

zkous$ka brzd)

Na LKPR jsou vyhrazena mista pro parkovani letistni techniky. Rozmisténa jsou po
celém letisti, aby si zaméstnanci odbaveni letadel pfi své praci mohli co nejrychleji
zajistit dalSi nutnou techniku pro odbaveni daného letadla. Jedna se zejména o dobu
pfi pfesunu mezi stojankami v dobé& vysoké intenzity provozu, kdy je nutné zacit
s technickym odbavenim letadla co nejdfive po zaparkovani letadla na stojance, aby
byl spinény Cas do vyloZeni 1. zavazadla na karuselové dopravniky, které dopravuji
zavazadla z tfidirny zavazadel k cestujicim do haly pro vydej zavazadel. Tento ¢as je
sjednan mezi leteckou spole¢nosti a spole¢nosti zajistujici handling. Také je nutné
dodrzet tzv. turnaround time, tedy €as mezi lety, aby nedoslo ke zpozdéni navazujiciho

letu.

Bezmotorova technika, ktera pfevazi zavazadla, zboZi a poStu ( napf. zavazadlové
voziky, kontejnerové voziky), je zaparkovana po celém letisti na vyhrazenych mistech.
Spole¢nost Menzies aviation parkuje svoji techniku zejména u zazemi své spolecnosti(

obrazek ¢.1.)

11



Obrazek €.1- umisténi parkovacich mist techniky u cargo terminalu

( Google Earth mapa upravena v programu AutoCad )

Czech airlines handling parkuje techniku obdobné jako Menzies aviation po celém
letisti na svych vyhrazenych mistech pro parkovani. Obé zminéné spolecnosti parkuji
techniku zejména pod terminalem mezi prsty B a C, v prostoru u prljezdnych
stojanek 54 a 55 , CSA handling dale parkuje techniku pod prstem C a hlavni prostor
i se zdzemim ma pod prstem B.

V soucasné dobé jsou zavazadlové voziky handlingovych spole€nosti parkovany
také v tfidirnach zavazadel. ZpUsob ulozZeni voziku je obdobné jako pfimo na letiStni
odbavovaci ploSe zcela nahodny. Zaméstnanci voziky parkuji na mista, kde je volno

a neprekazi provozu.

2.1.1. Handlingové spolecnosti a jejich nedostatky pfi

provozovani techniky

Aktualné se na prazském letisti o odbaveni letadel staraji handlingové spole¢nosti
Czech airlines handling, Menzies Avition a Czech GH, ktera je dcefinou spolecnosti
Menzies Aviation. V této dobé Czech airlines handling i Menzies Aviation pouzivaji

kazdy svoji techniku na odbaveni letadel a také kazda z téchto firem ma sva urCena

12



stanovisté, kde techniku mohou odstavovat. Nedostatkem tohoto formatu pouzivani
techniky je skute€nost, Ze dochazi k situaci, kdy jedna z firem ma v dany okamzik
prebytek a druhd nedostatek techniky k odbaveni letadel. Z toho vyplyva pro firmu
s pfebytkem techniky, Ze jim technika zbytec¢né zlstava odstavena a nevyuzita.
Naopak firma s nedostatkem techniky nestiha odbavovat letadla a vznika tim zpozdéni
letd. [12]

2.2. Soucasné pristupy k provozu a udrzbé letistni techniky
podle IATA

IATA ( International Air Transport Association) je organizace, ktera sdruzuje letecké
spole¢nosti. Jejimi €leny je okolo 290 leteckych spole¢nosti, které tvofi pfiblizné 83%
veskeré svétové letecké dopravy. Cilem této organizace je vytvofit bezpecnou,

z pohledu safety i security, a udrzitelnou leteckou dopravu. [14]

IATA vytvofila tzv. IGOM( IATA Ground Operation Manual), ve kterém jsou obsazeny
doporuceni k prabéhu odbaveni letadel na stojance. Tento dokument je zaméfen na
to, jak odbaveni spravné provést. Dle IGOMu ma byt pfed za¢atkem pracovni smény
( minimalné jednou denné) provedena kontrola techniky obsahujici zkousku funkénosti
parkovaci brzdy, gumovych ochrannych naraznik(, safety systému a senzor(. Zaroven
by méla byt provedena vizualni kontrola techniky, zda-li neni poSkozena. P¥i pfepravé
zaméstnancl odbaveni na stojanku muze v technice jet maximalné tolik lidi, kolik je
sedadel. Dale fidi¢ nema pouzivat Zadné rucni zafizeni( napf. mobilni telefon) b&éhem
fizeni techniky. Bé€hem jizdy s technikou s vysunovaci ¢asti ma tato ¢ast byt v zakladni
zasunuté poloze. Pfi parkovani nemotorova technika ma byt fadné zabrzdéna a
zajisténo, Ze nedojde k samovolnému pohybu. Nastupni schody maji byt pfed
pouzivanim zkontrolovany, Ze jsou provozuschopné a bezpetné pro cestujici. PFi
provozu techniky v zimé nebo na kluzkém povrchu je nutné dbat zvySené pozornosti a
adekvatné snizit rychlost zejména pfi pohybu okolo letadla. VSechny dvefe vcetné
dvefi od zavazadlového prostoru je nutné ihned po ukoné&eni prace zavfit, aby nedoslo
k napadani snéhu do letadla. BEhem boufky je zakdzano, aby zaméstnanci odbaveni

mluvili s posadkou letadla pomoci sluchatek s mikrofonem, ale pouze pomoci gest.
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Zaroven veskeré odbaveni musi byt pferuseno. Pfi silném vétru by méla byt veSkera
technika odvezena od letadla, aby nedoslo k poSkozeni a zarover vesSkera technika
musi byt odpovidajicim zplsobem zabrzdéna a dvefe na letadle zavieny. Pred
pfijezdem letadla na stojanku musi byt stojanka zkontrolovana, Ze tam nelezi Zadny
predmét, ktery by mohl napf. propichnout pneumatiku nebo nasat motor, a Ze na
stojance neni snih, led atd, co by mohlo zkomplikovat letadlu pohyb. P¥i pfijezdu
letadla na stojanku veSkera technika i vSichni lidé musi byt v bezpecné vzdalenosti
( mimo prostor ERA- equipment restraint area) do doby nez budou kompletné vypnuté
motory a zhasnuté antikolizni svétlo. Az poté muzou zaméstnanci umistit kuzely pred
motory a na konec kfidel, zaSpalkovat kola, pfipojit zdroj elektrické energie,
zkontrolovat, Ze letadlo neni nikde viditelné poSkozeno, a zahdjit odbaveni.
V zavazadlovém prostoru je nutné zkontrolovat, ze je vSe v poradku (napf. spravné
uchyceni sité). Po ukon&eni nakladky carga do zavazadlového prostoru musi byt opét
spravné uchycena sit. Pfed odjezdem letadla ze stojanky musi byt opét zkontrolovano,
Ze na stojance neni Zzadny pfedmét, vSechna technika a lidé jsou mimo ERA. Nasleduje
vizualni kontrola letadla, Ze neni poSkozeno, vdechny dvefe spravné zavieny a poté

letadlo je vytlateno/ odjizdi ze stojanky. [11]
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K dokumentu IGOM IATA vydava také AHM ( Airport Handling Manual ), ktery naopak

obsahuje, co pfi odbaveni udélat. AHM obsahuje celkem 11 kapitol zminéné v tabulce

¢. 2[13]
Tabulka €. 1- kapitoly AHM
( zdroj: IATA AHM)

Kapitola 1 Odbaveni cestujicich
Kapitola 2 Odbaveni zavazadel
Kapitola 3 Odbaveni zboZi a posty
Kapitola 4 Odbaveni a nakladka letadla
Kapitola 5 Kontrola nakladky
Kapitola 6 Rizeni a provozni bezpeé&nost
Kapitola 7 Kontrola pohybu letadel
Kapitola 8 Dohody o pozemnim odbaveni
Kapitola 9 Specifikace podporujici pozemni techniky na odbaveni
Kapitola 10 Specifikace pro operace v ramci pozemniho odbaveni z hlediska

zivotniho prostredi
Kapitola 11 Tréninkovy program pozemniho odbaveni
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3. Aktualné pouzivana letistni technika na prazském

letisSti

Obecné letistni technika je soubor nékolika druht vozidel, které napomahaji rychlému
odbaveni letadel na stojance. Na letiStich se pouzivaji zavazadlové a kontejnerové
voziky, kterym se také vénuje tato prace. Dale se na letiSti pouzivaji pasové
dopravniky, tahace, push-back vozidlo, které slouzi k vytlaeni letadla z nose-in
stojanky, nastupni schody, které se pouzivaji pfevazné na prljezdnych stojankach
k nastupu a vystupu cestujicich do letadla, vozidlo s cateringem, které doplfiuje do
letadla obcerstveni na dalSi let, cisterna s palivem, cisterna svodou a zdroj

elektrického proudu, ktery se také pouziva pfevazné na prijezdnych stojankach.

3.1. Voziky

Voziky a kontejnery jsou pfevazeny zavazadla, poStu a zboZzi z tfidirny, popfipadé

skladu na stojanku k uréenému letadlu k nakladce.

Firma Proze od roku 2003 vyrabi zavazadlové a kontejnerové voziky. Mimo voziku
nabizi i svareci prace a fezani vodnim paprskem. Tato firma je také hlavnim dodavatel
vozikl pro LKPR. Na letisti v Praze pouzivaiji tfi druhy zavazadlovych a jeden druh
kontejnerovych vozikd. Mezi druhy zavazadlovych vozikl patfi typ CAP, ktery je se

stfechou a jeho rohy jsou chranény gumovym profilem( obrazek ¢.2),
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Obrazek €.2 - zavazadlovy vozik typu CAP

( zdroj: Proze)

dale vozik typu CAR, ktery je otevieny se zaoblenymi rohy chranénymi gumovym
profilem (obrazek ¢€.3) a typ CAS (obrazek ¢.4). [6]

D sl (P B%
L ¥ — s 1

Obrazek €. 3- zavazadlovy vozik typu CAR

( zdroj: Proze )
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Obrazek ¢€.4- zavazadlovy vozik typu CAS

( zdroj: Proze )

Zakladni parametry zavazadlovych vozikl jsou uvedeny v tabulce €.3
Tabulka ¢€.2- zakladni parametry zavazadlovych voziku

( zdroj: Proze)

Typ voziku Délka ( zdvizena oj) Délka ( polozena oj) Sitka
CAP 2600 mm 3480 mm 1660 mm
CAS 2600 mm 3480 mm 1660 mm
CAK 2600 mm 3480 mm 1660 mm
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Na prazském letisti pouzivaji jediny druh kontejnerového voziku od firmy Proze. Typ

CAK je oto¢ny s automatickou aretaci kontejneru.( obrazek €.5) [7]

Obrazek €. 5- kontejnerovy vozik typu CAK

( zdroj: Proze)

Zakladni parametry kontejnerového voziku typu CAK jsou uvedeny v tabulce ¢.4

Tabulka €.3- zakladni parametry voziku typu CAK

( zdroj: Proze)

Typ kontejnerového . o ) . .
] Délka ( zdvizena oj) | Délka( polozena oj) Sifka
voziku
CAK 2500 mm 3390 mm 1740 mm

Pro letisté Vaclava Havla v Praze firma Proze provedla dodavku vySe zminénych typu

zavazadlovych i kontejnerovych voziku mezi lety 2010 a 2013.
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4. Analyza aktualnich procest kontroly stavu techniky

a provozu pouzivanych na Ceskych letistich

Tato Cast prace navazuje na kapitolu ¢€.2 s popisem procesu kontroly technického
stavu techniky letisti v Praze. Zjistény proces kontroly bude zanalyzovan a zminény
budou jeho vyhody a nevyhody. Konkrétné bude zanalyzovan proces, kdy v priibéhu
celého dne zaméstnanci pfi odbaveni zkontroluji stav techniky, kterou pouZivaji.

Zanalyzovano bude také to, jak aktualné na letisti v Praze provozuiji techniku.

4.1. Kontrola techniky zaméstnanci v provozu

Proces sledovani na letisti v Praze je vyhodny v neustalém sledovani stavu techniky
zaméstnanci odbaveni na stojankach. V pfipadé zjisténi jakékoliv zavady je vysoka
pravdépodobnost okamzitého nahlaSeni odpovédnym osobam a naslednych dalSich
potfebnych krokl k odstranéni zavady a navraceni techniky do provozu v minimalnim
mozném ¢ase, coz je velice Zadouci v dobé vysoké intenzity provozu na daném letisti
a s tim spojeny velky pocCet zavazadel, ktery je potfeba v zavazadlovych vozicich

pfepravit, a poptavka po samotnych vozicich.

Tento systém neustalého sledovani ma také negativa. Na kontrole stavu se podili
velké mnozstvi osob, které potencionalni zavadu posoudi zcela subjektivné a nasledné
zhodnoceni situace a reakce zaméstnance muze vést k chybnému posouzeni stavu.
V lep§im pfipadé dojde ke ,zbyte¢nému“ nahlaseni potencionalni zavady' a dal$i
neplanované kontroly, kterd by byla prospésna i tak, Zze dany kus techniky by byl
zkontrolovan a v dany moment nebude pfedstavovat hrozbu, Ze ma néjakou skrytou
zavadu, ktera by mohla skoncit nehodou nebo zdravotnimi a materialnimi Skodami.
V horsim pfFipadé se muze zavada postupem €asu zhorSovat az dospéje do okamziku
velkého problému az katastrofy, které v letectvi mohou byt fatalni. Toto riziko je na

letiStich snizovano velmi €astou cirkulaci vozik( mezi riGznymi stojankami a tfidirnou

1 ,zbyte¢né“ nahlaseni- technika je aktualné bez zavady, ale zaméstnanec nahlasi, Ze podle néj
zavadu ma
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zavazadel s tim souvisejici vysoky pocCet zaméstnancu, ktery mize danou zavadu

objevit, nahlasit a nasledné adekvatné vyresit.

Dal$im negativem tohoto systému muze nastat v pfipadé poskozeni, které zpusobi
zaméstnanec napfiklad svou nedbalosti pfi vykonu prace. Nasledné, z obavy
Z nepfijemnosti, které mize dany zaméstnanec mit, napf. financni postih, propusténi
ze zaméstnani a dalSi, mUze pracovnik odbaveni letadel zatajit svou chybu, jenz muze
vést k fatalnim problémim. Minimalizace této hrozby je provadéna cirkulaci voziku po

letiSti mezi velkym mnozstvim zaméstnanc, coz je jiz popsano vyse.

Posledni negativum tohoto procesu souvisi s velkym poctem zaméstnancu odbaveni
letadel, ktefi dany kus techniky v relativné kratkém cCasovém useku kontroluji. U
zaméstnancu se v tomto pfipadé muze jednat o laxnost nebo podcenéni situace pfi
nalezeni zavady, Ze dany problém neni tak zavazny a nemusi jej hlasit. Zaméstnanec
pfi svém laxnim jednani nemusi chtit nahlasit poSkozeni i z dlvodu dalSich povinnosti
s tim spojenych. Mezi duvody Ize zaradit vypliovani formulaftd o zavadeé, zajisténi
poskozeného kusu techniky, aby ho dal$i zaméstnanci nepouzivali a podobné. Vyse
zminéna laxnost zaméstnancl muze byt spojena s efektem ze socialni psychologie,
tzv. Efektem pfihlizejiciho. Timto terminem se popisuje reakce lidi v mimofadnych
situacich, kterou v nadem pfipadé je zavada na letidtni technice. Mimofadna situace
je popsana 5 zakladnimi znaky. Prvnim znakem je hrozici nebo jiz uskute¢néna ujma
(napfiklad situace, kdy jsme svédky dopravni nehody a vozidla u¢astniki nehody jsou
poSkozena) na psychickém nebo fyzickém zdravi a materialni Skody. Druhym znakem
efektu pfihlizejiciho je neobvyklost a vyjime&nost dané situace. Mimoradné situace se
od sebe liSi pfi€¢inou nebo potfebnym zasahem, coZ popisuje 3. znak tohoto efektu.
Poslednimi 2 znaky efektu pfihlizejiciho jsou nepfedvidatelnost a vyzadované

okamZzité jednani a feSeni dané situace.

V aktualnim provozu zaméstnanec po provedeni kontroly musi dojet do zazemi své
handlingové spole¢nosti, kde v8e nahlasi. Obvykle se tak déje az po skoneni smény

a zde hrozi riziko zapomenuti chybu nahlasit.
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4.2. Analyza provozu

Aktualné jsou voziky parkované na odstavnych parkovistich po celém letisti a i na
mistech na kraji odbavovacich ploch, kde hrozi pfi Spathém zabrzdéni samovolny
pohyb techniky a nasledna srazka s jinou technikou, lidmi nebo letadlem. Obdobné i
v tfidirnach zavazadel zaméstnanci voziky parkuji, kdekoliv je to mozné a neprekazi
provozu. Z pohledu zaméstnancu je velké mnozstvi parkovacich ploch vyhodné i
nevyhodné. Vyhodné je to z pohledu toho, Ze pfi vyzvedavani i uskladnéni vozik( maiji
velké mnoZstvi moznosti, kde si voziky vyzvednout a kam je zaparkovat. Nevyhodou
je, ze pokud pfi vyzvednuti neni na daném parkovisti volny vozik a naopak pfi
parkovani nebude volné misto, tak je pravdépodobnost, Ze zaméstnanec bude muset
objet velké mnozZstvi parkovist, kde by mohl vyzvednout, nebo zaparkovat voziky. Na
tomto negativu autor vidi moznost, jak urychlit proces vyzvednuti voziku a uSetfit tim
Cas, ktery lze vyuzit k odbaveni letadel. Obdobné i odlozené voziky v tfidirnach
zavazadel mnohdy v tfidirné zUstavaji zaparkované a nevyuzité, i kdyz by mohly byt

vyuzité tam, kde je to aktualné potreba.

4.3. Vyhodnoceni analyzy

Dle vySe uvedené analyzy jednotlivé pfistupy maji své vyhody i nevyhody. Pro navrh
kontroly stavu techniky pfimo na parkovistich techniky a pfipadné nasledné udrzby
bude vyuzit systém , kdy se o kontrolu se bude starat skupina cca 5 zaméstnancu
udrzby z divodu toho, Ze dle zminénych vyhod a nevyhod je velké mnozstvi kontrolort

Spatné, protoZze mohou mit velmi odliSny pohled na véc.

Z analyzy provozu vyplyva, Ze je mnohdy tézké najit volnou techniku, coz
zaméstnance zdrzuje od rychlého odbaveni a nebo musi k letadlu odjet dfive, aby
zaroven dokazali najit volnou techniku a v€as dojet ke stojance k odbaveni letadel.
Obdobné néktera technika zlstava nevyuzita. Proto navrh bude obsahovat systém,
kdy zaméstnanci budou mit pfehled o volné technice, ktera se na letisti nachazi i o jeji

poloze a kam pfesné techniku parkovat.
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5. Analyza moznych modelU a systémuU pro

provozovani techniky

Tato Cast prace se bude zabyvat analyzou systéma, které se jiz pouzivaji v jinych
oborech a mohou celé tyto systémy, nebo jejich &asti byt vyuzity v provozu na
prazském letiSti. Systém byl vybran po internetovém vyhledavani systémda, které
dokazi podle GPS lokace ur€it polohu objektu. Zaroven vhodny systém by mél
minimalizovat, nejlépe upIné odstranit lidsky faktor , coZ autor poklada za nejvétsi ukol
pfi hledani systéma, protoze nehlaseni zavad, at uz z jakéhokoliv dlivodu, dospélo
k aktualni situaci na letisti, kdy nékolik dni stoji porouchana technika na parkovisti a
nikdo ji neopravuje. Zaroven tento kus nejde pouzit pro odbaveni. Nalezen byl systém
od firmy ONI Systém, ktery dokaze evidovat data pomoci nékolika zafizeni

rozmisténych v terénu.

5.1. Systémy spolecnosti ONI Systém

Firma ONI Systém je soucast spoleCnosti NAM Systém, a.s., ktera poskytuje
hardwarové a softwarové feSeni monitorovacich technologii. Nabizi technologie a
sluzby uréené pro stfezeni a monitorovani stacionarnich i mobilnich objekta.
Spolecnost ONI Systém vyuziva ve svych systémech pro uréeni polohy objektl systém
GPS. [24]

5.1.1. GPS

GPS (Global positioning system) je systém, ktery funguje na principu méfeni
pseudovzdalenosti mezi 2 hodinami. K ureni pfesné polohy jsou potfeba minimalné
4 satelity. UrCuje se poloha ve vSech smérech (podle os x,y a z) a chyba hodin, jejiz
soucCasti je efemeridicka chyba, ktera pocitd s pohybem satelitu, chyba hodin
pohybu vyslaného signalu troposférou, kde je jina rychlost Sifeni oproti Sifeni ve vakuu,
a ionosféricka chyba, ktera je z jiz vySe uvedenych chyb nejvétsi. Celkova polohova

chyba se pocitd jako soucin chyby méfeni pseudovzdalenosti, ktera obsahuje
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jednotlivé hodnoty vySe uvedenych chyb a veli¢iny PDOP( position dilution of
precision). Tato hodnota vyjadfuje matematickou kvalitu feSeni v zavislosti na
geometrii satelitd. Cim je konfigurace lep$i, tim méa parametr PDOP niz$i hodnotu a

tim je mensi vysledna polohova chyba. [9]

? %

MY

—

4 & A

Good satellite Geometry Poor satellite Geometry

Obrazek €. 6- dobra a Spatna geometrie satelitu

(zdroj: Investigation of GDOP for Precise user Position
Computation with all Satellites in view and Optimum four
Satellite Configurations [9])

5.1.1.1. Vyhody

Vyhodami je moznost pouziti za jakéhokoliv po€asi a denni doby a fakt, Ze systém

GPS poskytuje informaci v realném Case.

5.1.1.2. Nevyhody

Hlavni nevyhodou systému GPS jsou finance. Zakoupeni jednoho GPS lokatoru stoji

stovky K¢.

Dal8i nevyhodou je nutnost mit k dispozici minimalné 4 satelity ke spravnému urceni
polohy. V uzavienych prostorech muze dochazet k nepfesnému nebo piné
nedostupnému urceni polohy. Na letisti by se tento problém vyskytl v tfidirnach
zavazadel. K dalSim nepfesnostem mlze dochazet v blizkosti vysokych budov, které

stini signal.
5.1.2. Evidence dochazky

Systémy od spoleCnosti ONI Systém obsahuji nékolik funkci. Prvni z nich je funkce
kontroly zadané oblasti, kterou si uzivatel podle mapového podkladu nastavi. Systém
umi podle svého nastaveni upozornit uzivatele o pfekroCeni hranice nastavené oblasti
diky uréeni polohy ze systému GPS. Tuto informaci pfeda uzivateli napf. SMS zpravou

nebo emailem. Obdobné systém poskytne uzivateli informaci i o pfekro¢eni nastavené
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doby, kdy ve sledované oblasti osoba, stroj atd. pobyva, a prekroCeni maximalni

povolené rychlosti ve sledované oblasti. [1]

Druhou funkci, kterou systém umi, je evidovani dochazky. Vyhodou je mozZnost mit
dochazkovou jednotku i kdekoliv v terénu, tzn. zaméstnanci nemusi chodit na jedno
uréené misto napt. do firmy zaevidovat svuj pfichod/ odchod. Toto Ize provést kdekoliv,
kde bude dochazkova jednotka k dispozici. Systém funguje tak, ze zaméstnanec po
nacteni své identifikacni karty odklikne, co potfebuje, napf. pfichod / odchod do /

Z prace. [2]

GPS jednotka dokaze sledovat i vytizeni techniky. Pomoci GPS jednotky ONI Systém
analyzuje ziskana data z provozu o vytizeni kazdého kusu techniky, o kterém systém

vytvafi grafy a tabulky. [3]

GPS jednotka je vyuzitelna i pro nemotorovou techniku. Hlavnim kritériem je fakt, zda-
li nemotorova technika je v pohybu, nebo ne. Na zakladé vyuziti akceleracniho Cidla a
otfesu jednotka zaCne generovat jizdu a tim je zajisténo, ze uzivatel dostane informaci
o tom, zda-li technika byla v provozu, nebo ne. Informace ziskany od Ing. Tomase
Gabzdyla z ONI Systém.
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6. Kritéria pro provoz parkovisté a jednotek pro hlaseni

zavad

Kritéria i nasledny navrh obsahuji informace o poctu a pozicich parkovist a jednotek

pro hladeni zavad, které by mély vyfesit problémy s voziky.

6.1. Kritéria pro provoz parkoviste

Kritéria pro parkovisté techniky byla vybrana tak, aby parkovisté mohlo byt vyuZito
v aktualnim provozu i s potencidlem pro mozné jeho rozSifeni pfi pfipadném budoucim
rozsifeni celého letisté. Zakladem pro uspésny provoz techniky je dostateCna velikost
parkovidté a v pfipadé tohoto navrhu i co nejmens$i vzdalenost k obsluhovanym
stojankam. Mala vzdalenost Setfi €as zaméstnancu, ktery mohou vyuzit pro

odbavovani letadel, a pohonné hmoty do vozidel techniky (napf. tahacu).

6.1.1 Rozloha parkovisté

Zakladnim parametrem pro provozovani parkovisté je jeho rozloha, tzn. kolik techniky
je mozné na dané parkovisté zaparkovat tak, Ze cely objem daného kusu je uvnitf

parkovisté a neohroZuje tedy osoby nebo jina vozidla v nejbliz§im okoli parkovisté.
6.1.2. Dojezdova vzdalenost ke stanim

Parametr dojezdové vzdalenosti ke stojankam je dulezity z divodu Casu, ktery Fidic¢
s technikou stravi na cesté z parkovisté ke stanim. Mala vzdalenost urychli cely proces
odbaveni letadla, technika nebude celkové tak vytizena a bude mozné ji déle pouzivat
bez nutnosti udrzby. V neposledni fadé co nejkratSi vzdalenost Setfi finance

handlingové spolecnosti vynaloZené na pohonné hmoty do tahace, ktery voziky tahne.
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6.1.3. Potencidl budouciho zvétSeni parkovisté

Pfi vyuzivani jiz pouzivaného, popfipadé stavbé zcela nového parkovisté je potieba
také myslet na budouci rozvoj tohoto parkovisté pfipadné celého letisté. Pfi zvySeni
kapacity letisté a poCtu kusl techniky k dispozici je vhodné mit k dispozici prostor pro
dalSi zvétSeni parkovisté, aby se neopakoval znovu problém s nedostatkem volného

prostoru okolo parkovisté a nutnost vymyslet nové varianty, kam techniku zaparkovat.

6.2. Umisténi a pocet jednotek pro hlaseni zavad
Navrh pouZiti eviden¢niho systému pocita s umisténim urcitého poctu jednotek pro

hlasSeni zavad. Kritériem pro jeho efektivni vyuziti je vhodny pocet jednotek pro hlaseni

zavad a jejich vhodné umisténi po odbavovaci ploSe
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7. Navrhy zmén

V této kapitole budou navrhnuty zmény, které nasledné budou ovéreny, zda-li
opravdu pomohou vylepsit definované problémy s nedostatkem parkovacich mist pro
techniku a Spatnym stavem techniky, pro ktery bude navrzen systém efektivnéjSiho

nahlasovani zavad.

7.1. Systém postupného zaplnovani parkoviste

Tento systém, ktery navrhuje autor prace, zohlednuje vytizeni daného kusu techniky
bez pouziti softwar(, ktery ¢as prace techniky sleduje. Navrh parkovist se zaméruje
na problém s nedostatkem parkovacich mist po letisti. Jedna se o systém, kdy se urci
oblast parkovani a smér, ve kterém fidi¢i budou oblast opoustét a naopak odkud
techniku budou parkovat. V této oblasti by parkovaly vSechny voziky, které by v danou
chvili nebyly pouzivany na odbaveni letadel, nebo k jinym u€elim. Systém by spocival
v organizovaném parkovani, kdy kazdy Fidi€ techniky, ktery pfijede zaparkovat vozik,
by ho odstavil za posledni jiz zaparkovany kus techniky co nejblize k odjezdu
z parkovaci oblasti. V pfipadé nutnosti pouziti techniky k odbaveni letadla fidi¢ pouzije
vozik zaparkovany v nejkratS§i mozné vzdalenosti od pfedem uréeného vyjezdu
z parkovaci oblasti. NavrZzeny systém pracuje se systematickym uloZzenim techniky na

parkovaci misto, tak aby bylo vyuZito maximum mozného prostoru viz obrazek ¢.7.
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Obrazek €. 7- dobré a Spatné zaparkovani techniky

( zdroj: bakalarska prace Jifiho Volta [20] )

Pro vypocet mnozstvi vozik(l, které se vejdou na dané parkovaci misto bude vyuzit
systém, Ze za jednu jednotku bude brana kombinace vzdy jednoho voziku se
zdviZzenou a jednoho s polozenou oji. Pro vypocet je nejvice vypovidajici minimalni
pocet nejvétSich voziku, které jsou k dispozici. V pfipadé letisté v Praze maji vSechny

3 typy zavazadlovych vozik( konstantni velikost.
( d= délka, $= Sifka, P= plocha, index 1= 1. vozik- zdvizena oj, index 2= polozena oj )
P=d*§ = d1 *$1+ d2 *$2= 2,6 * 1,66+ 3,48 *1,66= 10,0928 m?

Realna plocha, kterou zabira 1 jednotka, je 10,0928 m2. V realném provozu je mezi
voziky vzdy néjaka mezera, takze ztohoto ddvodu pro ucely vypoctu bude

povaZovana plocha jedné jednotky jako 17 m?2.

Kazda handlingova spole€nost vlastni svoji techniku s tim, Ze néjakou techniku si
také pronajimaji , kterou odbavuje svoje lety. Stava se, ze jedna spole€nost ma

v danou chvili pfebytek a druha nedostatek techniky na odbaveni. Tento problém by
vyfesila pfitomnost na letisti pouze jedné handlingové spoleénosti, ktera by
zajiStovala odbaveni letadel vSech leteckych spolecnosti. Dle zakona ¢. 49/1997 o
civilnim letectvi je nutné z dlivodu vytvoreni konkurencniho prostfedi umoznit
provozovat odbaveni letadel minimalné dvéma handlingovym spole¢nostem. LepSim
feSenim je sdileni veskeré letistni techniky obéma spole¢nostmi. V tomto pfipadé by

se muselo vyresit vlastnictvi techniky, nebo pfipadny pronajem. Pro navrh parkovist
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je vyhodnéjsi sdilena technika, protoze dostupny prostor pro kazdé parkovisté se
nemusi rozdélovat pomérem dostupnych kusu vozikd jednotlivych handlingovych
spole¢nosti a cely prostor muze byt jedno spole¢né parkovisté. [10] Pro ucely této

prace bude pouzita varianta sdileni veSkerych dostupnych vozik.

Odbavovaci plocha Sever prazského letisté bude pro ucely této bakalarské prace
rozdélena na 3 Casti a pro kazdou Cast bude hledano vhodné parkovaci misto.
Rozdéleni na 3 ¢&asti, které budou vypadat zrovna takhle, bylo provedeno
s pfihlédnutim na infrastrukturu leti§t& a minimalizovani vzdalenosti, kterou by
zaméstnanci pfi jizdé pro techniku museli ujet. Obdobné i samotny vybér
potencionalnich parkovist byl vybran s pfihlédnutim na infrastrukturu a volné prostory,
které se na odbavovaci ploSe nachazi s minimalnim moznych, nejlépe Zadnym
zdsahem do chodu letisté. Navrh pocita sumisténim veSkerych aktualné
nepotiebnych vozik(l i z tfidirny zavazadel na parkovisté. Prvni ¢ast bude obsahovat
obsluhu terminalu 1, tzn. prsty A a B, druha ¢ast terminal 2, tzn. prsty C a D a posledni
Casti jsou stojanky fad 50, 60 a 70, které nemaji nastupni mosty. Toto rozdéleni bylo
vybrano s pfihlédnutim k rozloZeni stojanek na letisti. VSechny vzdalenosti a rozloha

parkovaci plochy budou méfeny na webové strance www.mapy.cz . [11]

7.1.1.  Parkovisté pro prsty Aa B

V aktualnim provozu je vyuzivana plocha u zazemi spole¢nosti MA ( obrazek ¢€.8) pro
uskladriovani techniky praveé touto spolenosti. Hodnoty zvolenych kritérii jsou u
tohoto prostoru: rozloha parkovisté 6700 m?, vzdalenost k nejvzdalené;jsi stojance
925 metrll a moznosti pro rozSifeni tohoto parkovisté je do prostoru hned vedle
parkovisté, kde nyni je travnata plocha. Nevyhodou tohoto prostoru je zZe je to

v misté, kde jsou 2 stojanky, které tedy nemohou v tuto chvili byt vyuzivany pro

odbaveni letadel.
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Obrazek €. 8+jiz vyuzivany parkovaci prostor u cargo terminalu

( Google Earth mapa upravena v programu AutoCad)

Druhym moznym prostorem pro parkovani techniky je pravé zminéna travnata plocha
(obrazek ¢. 9) hned vedle jiz pouzivaného parkovisté (obrazek ¢&.8). Parametry
parkovisté jsou: rozloha 7100 m?, vzdalenost 820 metri k nejvzdalenéjsi stojance,

s pfipadnou moznosti opétovného rozSifeni parkovisté na stani letadel.

Omezenim je nutna minimalni bezpec€na vzdalenost 37 metrd od osy pojezdové drahy.
[18]
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Obrazek €. 9- dalSi mozny parkovaci prostor u cargo terminalu
( Google Earth mapa upravena v programu AutoCad)

Poslednim navrhem na parkovisté v této ¢asti letisté je plocha u prstu A (obrazek €.10).
Konkrétné se plocha nachazi vedle stojanky €. 7. Technické informace o této ploSe
jsou: rozloha 700 m?, vzdalenost 360 metri a v okoli neni zadny dal$i prostor pro

potencialni rozsifeni.

Obrazek €. 10- parkovaci stani u prstu A

( Google Earth mapa upravena v programu AutoCad)

Ziskana data porovname v tabulce €.4, ve které je zvyraznéno idealni parkovisté podle

zvolenych Kritérii.
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Tabulka €. 4- Porovnani kriérii u parkovist k prstu A a B

( zdroj: data z www.mapy.cz )

Vzdalenost ke

Moznost dalSiho

Poloha Rozloha Doplikova

- - nejvzdalengjsi zvétseni .
parkovisté parkovisté ( m?) informace

stojance (m) parkovisté

Parkovisté u Aktualné nizsi
6700 925

carga( aktualni) kapacita letisté

Ano ( zmenSeni

820
kapacity)

Parkovisté u
Ne

stojanky €.7

Z porovnani kritérii vyplyva, Ze nejlepsSi variantou i s pfihlédnutim na doplrikovou
informaci je stavba nového parkovisté u cargo terminalu. Doplriujici informaci je také

kapacita tohoto parkovisté.

( P= plocha 1 jednotky voziku, S= plocha parkovisté, K= pocCet jednotek voziku, které
se na parkovisté vejde, index 1= 1. ¢ast letisté)

K1 = S4/P=6800/17= 400 jednotek.

Z vypoCtu vyplyva, ze na zvolené parkovisté se vejde 400 jednotek voziku.
Z autorovych vlastnich zkuSenosti zletisté handlingové spolecCnosti tolik
zavazadlovych vozikG realné ani nemaji, takze bez problém( by se zde dala

uskladriovat i ostatni technika.

7.1.2. Parkovisté pro prsty Ca D

V aktualnim provozu je pro uskladfiovani techniky vyuzivana plocha u stojanky ¢&. 26
na kraiji prstu D terminalu 2.( obrazek ¢.11) Jeji parametry jsou: rozloha 1772 m?,
vzdalenost ke nejvzdalené;jsi stojance je 310 metru, ale tento prostor nelze

v budoucnu nijak rozsSifovat do okoli.
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Obrazek €.11- aktualné pouzivané parkovisté u stojanky €. 26

( zdroj: www.mapy.cz + uprava v AutoCad)

Dalsi variantou jsou travnaté plochy u prstu D u Terminalu 2 vyzna¢ené na obrazku
€.12. Pro stavbu parkovisté jsou v tomto misté mozna 2 mista- na strané od obsluzné
komunikace, kde je terminal a kde jsou stojanky. Parametry prostoru u terminalu jsou:
rozloha 4400 m?, vzdalenost ke nejvzdalengjsi stojance je 580 metr( a pro pfipadné
zvétSeni parkovisté zde neni prostor. Naopak velikost parkovisté na strané stojanek je
volitelny a mize byt velky podle potfeby, vzdalenost ke nejvzdalené&jsi stojance je 600
metrd. Tento prostor Ize v budoucnu zvétSovat dale do travnaté oblasti smérem od
terminalu 2. Pfipadny problém s obéma potencialné nové postavenymi parkovisti u
prstu D mlze nastat pfi realizaci planovaného rozS$ifeni terminalu 2 pravé do prostoru
navrhovanych parkovist. V pfipadé parkovisté na strané terminalu by bylo nutné
terminal postavit napf. na sloupech, aby bylo mozné parkovisté zachovat. Naopak pfi
stavbé parkoviSté na strané stojanek by musela byt pferuSena fada stojanek a
samotné parkovisté uzké na délku stojanek (od terminalu k pojezdovému pruhu), aby
pojezdovy pruh na odbavovaci ploSe mohl plynule pokracovat k novym stojankam bez

jakékoliv upravy aktualniho pojezdového pruhu.
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Obrazek €. 12- navrzena parkovaci misto u prstu D

( Google Earth mapa upravena v programu AutoCad)

Ziskané informace o parkovistich jsou porovnany v nasledujici tabulce €. 5.

Tabulka €.5- porovnani kritérii u parkovist k prstu C a D

(zdroj: data z www.mapy.cz)

Poloha parkovisté

Vzdalenost ke

Rozloha . _
. nejvzdalenégjsi
parkovisté ( m?)

stojance (m)

Parkovisté mezi

prsty CaD

1772

Parkovisté u prstu

D (terminal)

4400

MozZnost dalSiho

zvétSeni parkovisté

Ne

Ne

Z porovnani hodnot kritérii v aktualni situaci na letisti v Praze vyplyva, Ze nejlepsi

variantou pro umisténi parkovisté pro obsluhu stojanek u prstu C a D je prostor u prstu
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D na strané od obsluzné komunikace tam, kde jsou stojanky. Pocet vozik(, pfipadné
vesSkeré techniky, ktera by se na tomto parkovisti parkovala, a s tim souvisejici
pozadovana velikost parkovisté je v aktualni situaci zcela v rezii handlingovych
spolecnosti a jejich potfebam, protoZe volny prostor okolo planovaného parkovisté je

obrovsky.
7.1.3.  Stojanky bez nastupnich most(

V aktualnim provozu jsou na letisti v Praze pro uskladnéni techniky vyuzivany 2
prostory u stojanek 54 a 55 (obrazek ¢.13). Parametry téchto parkovist jsou: Rozloha
348 a 375 m?, 610 metrl vzdalenost ke nejvzdalenéjsi stojance a Zadny prostor pro

rozsifeni bez zasahu do poctu stojanek.

Obrazek €. 13- aktualné pouzivana parkovisté techniky u stojanek 54 a 55

( zdroj: www.mapy.cz + Uprava v AutoCad)
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DalSim moznym prostorem pro parkovani techniky je nyni travnaty prostor u kfizeni
pojezdovych drah J a G( obrazek &. 14).

Parametry tohoto prostoru jsou: Rozloha 4773 m?, vzdalenost ke nejvzdalenégjsi

stojance je 650 m a neni moznost budouciho dalSiho zvétSeni parkovisté.

Obrazek €. 14- navrhované parkovisté u TWY Ja G

( zdroj: www.mapy.cz + uprava v AutoCad )
Negativem tohoto navrhu je nutnost zasahu do infrastruktury letisté a to vybudovani
obsluzné komunikace od planovaného parkovisté s pfipojenim k jiz existujici obsluzné
komunikaci. Varianta s nejmensim zasahem do infrastruktury je zmen$eni stojanky

€.60 a navazani nové obsluzné komunikace, ktera by kfizovala TWY J, dle obrazku
¢.15.
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Obrazek &. 15- navrzena obsluzna komunikace
( zdroj: www.mapy.cz + uprava v AutoCad )

Poslednim navrhovanym prostorem je umisténi parkovisté na travnatou plochu mezi
stojanky fady 70 a RWY 06/24( obrazek ¢.16). Parametry tohoto parkovisté jsou:
Rozloha 11710 m?, vzdalenost na nejvzdalené;jsi stojanku je 700 metri a do budoucna
neni moznost toto parkovisté dale rozSifovat. Nevyhodou je umisténi tohoto parkovisté
u RWY, u které nesmi byt narusen pas RWY. [18]

Obrazek €.16 - parkovisté mezi stojankami fady 70 a RWY 06/24

( zdroj: www.mapy.cz + Uprava v AutoCad )
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Porovnani kritérii je zaznamenano v tabulce €.6.

Tabulka €.6- porovnani kritérii pro parkovisté u stojanek bez nastupnich most

( zdroj: data z www.mapy.cz)

Vzdalenost ke

Rozloha Moznost dalSiho

Poloha parkovisté nejvzdalenéjsi

parkovisté ( m?) zvétSeni parkovisté

stojance (m)

Parkovisté u

348 a 375 Ne
stojanek 54 a 55
Parkovisté krizeni
4743 650 Ne
TWY JaG
700 Ne

Dle kritérii, kde rozhodujici hodnotou je vyrazné vysSi rozloha parkovisté, je
nejlepSim feSenim vybudovani parkovisté mezi stojanky rady 70 a RWY 06/24.
Vysoka pozornost by se v tomto pfipadé méla zaméfit na dostateéné oploceni
parkoviSté a spravné zabrzdéni techniky, aby nedoslo k samovolnému pohybu
voziku mimo parkovisté. Na tomto misté by to bylo vysoce nebezpecné, protoze

v pfipadé pohybu voziku smérem k RWY by byl naruSen pas drahy a provoz RWY by

musel byt pferuSen, dokud vozik nebude z pasu drahy odstranén.

( P=plocha 1 jednotky vozikl, S= plocha parkovisté, K= pocet jednotek voziku, které

se na parkovisté vejde, index 3= 3. ¢ast letisté)
Ks = S3/P=11710/17= 688 jednotek.

Dle vypocltu se na navrzené parkovisté vejde 688 jednotek vozikl, coz je podle
autorovych zkuSenosti z letisté dostatecny poCet a i na tomto parkovisti by mohla

parkovat dal$i technika a nejen voziky.
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7.1.4. VyuZiti parkovist ke kontrole stavu vozikd

Navrh parkovist pocita také s kontrolou technického stavu vozikl pfimo na parkovisti,
kdy by na parkovistich permanentné byla pfitomna skupina cca 5 zaméstnancu firmy
zajistujici udrzbu techniky na letisti v Praze a vzdy, kdyZz néjaky zaméstnanec
odbaveni pfiveze vozik, ktery jizZ nebude potfebovat, udrzba vozik zkontroluje a bude
zajisténo, Ze vozik je provozuschopny k daldimu odbaveni. Zarover kontrolu provede
profesional, ktery ma udrzbu jako své zaméstnani na rozdil od aktualni situace, kdy
technicky stav kontroluji zaméstnanci odbaveni a kontrola je provadéna na urovni
lajka. Dalsi vyhodou je zajisténi, Ze kontrola opravdu probéhne. Z praxe autor vi, Zze
mnohdy kontrolu zaméstnanci neprovadi vlibec, nebo jen velice zbézné, a také bude
splnéno navic na profesionalni urovni doporuceni z IGOMu o kontrole stavu techniky
pfed kazdou sménou a zaroven v pfipadé nalezeni jakéhokoliv poSkozeni mohou

ihned pracovnici udrzby zahajit opravu.

Velka nevyhoda systému postupného zaplfiovani parkovisté vznikne v momenté, kdy
néjaky kus techniky zUstane zaparkovany v parkovaci oblasti a dalSi fidi¢i budou chtit
svoje vozidla zaparkovat. Podle principu odjizdéni a vjizdéni techniky z/do parkovaci
oblasti, vysvétleného v uvodu navrhu parkovist, by zaparkované(a) vozidlo(a)
zustalo(a) v pozici neodpovidajici okraji parkovaci oblasti u vyjezdu. Jelikoz vymezena
oblast pro parkovani techniky je omezena, tak v tomto pfipadé by néktery z Fidicl
musel jiz zaparkovanou techniku pfeparkovat na misto u vyjezdu, aby nedoslo ke
zdanlivému naplnéni parkovacich mist, ale realné by néjaka Cast oblasti nebyla
zaplnéna. Tento problém by mohli vyfeSit zaméstnanci, ktefi by v prabéhu kontroly
technického stavu mohli techniku posunout bliZe k vyjezdu z parkovisté, a tim by vznikl

pozadovany volny prostor pro dalSi techniku.

Celkové bezpecnost provozu zavazadlovych kontejnerovych vozikd by se vyrazné
zlepsila, protoze nyni zaméstnanci parkuji techniku tam ,kde je volno, i na mistech na
kraji odbavovaci plochy, kde hrozi samovolny pohyb voziku po letisti a srazka s jinou
technikou, letadlem nebo Clovékem, ale pfi zavedeni dostatecné velkych parkovacich
stanovist by nebyla nouze o volna mista. Zaroven by zaméstnanci jednoznacné

védéli, kde techniku hledat.
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7.1.5. PouZivaniv praxi

Systém primarné pocita s vyuzitim vozikd z parkovisté z oblasti, ve které zaméstnanec
bude odbavovat prvni letadlo na své sméné&, nebo po pfichodu z pfestavky, tzn.
odbavuiji letadlo u prstu A, nebo B, voziky si odvezu z parkovi$té u cargo terminalu,
odbavuiji u prstu C, nebo D, voziky vyzvednu na parkovisti u prstu D a pokud odbavuiji
letadlo na odlehlych stanich, techniku si vyzvednu na parkovisti u stojanek fady 70.
Jelikoz v8ichni zaméstnanci vétSinou nestravi celou sménu v jedné z téchto oblasti,
pocty vozikd na jednotlivych parkovistich se budou béhem dne ménit. Na zacatku
smény zaméstnanec dostane za ukol odbavovat letadlo napf. na stojance ¢.1,
zkontroluje si v aplikaci, jestli na parkovisti u cargo terminalu jsou volné voziky. Pokud
ano, vezme si je tam, pokud ne, vyhleda si v aplikaci volné voziky na jednom z dalSich
2 parkovist. Na konci smény v idealnim pfipadé zaméstnanec odveze voziky na
parkovisti ve své oblasti (prst A+B, prst C+D, odlehla stani). Pfed jizdou si zkontroluje
podle GPS polohy voziku, zda-li na daném parkovisti je misto. Pokud je, odveze voziky
na toto parkovisté, pokud nebude, najdi si jedno ze dvou zbylych parkovist, kde je

volno a tam voziky odveze.

/.2. ONI System

K navrhu pouZiti systému od firmy ONI Systém a vyfeSeni problému

s nenahlaSovanim poSkozenych kusu techniky, které poté stoji na odstavnych
parkovistich, bude vyuzita a modifikovana funkce evidence dochazky. Vyse popsany
navrh na nova parkovisté nezaru€uje 100% jistotu pfitomnosti voziki v danou chuvili,
proto bude navrh doplnén o pouziti systému GPS. Nasledujici systémy mohou bez
jakychkoliv omezeni a dalSich zmén v navrhu fungovat stejné pfi sdilené i nesdilené
technice. Zavedeni téchto navrhi muze kazda handlingova spole¢nost sama od

sebe.
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7.2.1. GPS

Casto se na prazském letiSti stava, Zze zaméstnanci na nakladce zavazadel, zboZi a
posty dlouhou dobu hledaji na odbavovaci ploSe volnou techniku, kterou by mohli
pouzit k odbaveni letadla. Navrh parkovisté pfi Uspésné validaci zajisti, Ze
zameéstnanci budou nyni védét, kam pro voziky jet, ale vtomto navrhu neni 100%
jistota, Zze se na parkovisti voziky nachazi. Pokud by kazdy kus techniky mél systém
GPS k urceni své polohy a zaméstnanci pfi odbaveni letadel potfebovali dalsi vozik,
pomoci systému GPS by si napf. v mobilnim telefonu mohli ovéfit pfitomnost voziku
na nejblizSim parkovisti. Nevyhodou je, Ze dle IGOMu i pravidel silni€niho provozu neni
mozné mobilni telefon pouzivat pfi fizeni tahacCe. [8,11] Proto by si fidi¢i museli
pritomnost voziku ovéfit pfed jizdou, nebo vybavit kazdy tahac¢ vysilackou a pfes ni by
vedouci smény sdélil potfebnou informaci, jestli je na parkovisti volna technika nebo
ne, protoZe navrh predpoklada s tim, Ze vedouci smény dané handlingové spoleCnosti

bude na svém poditaci mit mapovy podklad s GPS pozici vSech voziku.

Tento navrh pouziti systému GPS ma pfipadné vyuziti i v aktualnim provozu bez
pouziti novych parkovist. Systém GPS v navrzeném vylepSeni se vyuzije zejména pfi

hlaSeni zavady na voziku popsaném v nasledujici ¢asti prace.
7.2.2. Evidence hlaseni zavad vozik{

Funkce, kterou spole¢nost ONI Systém prezentuje a nabizi k evidenci dochazky,
funguje tak, Ze zaméstnanec po pfilozeni své Cipové Kkarty zvoli jednu
z preddefinovanych variant (napf. pfichod / odchod do / z prace). Navrh pocita
s vyuzitim evidencniho systému k elektronickému zaznamenavani zjisténych zavad
na vozicich pouzivanych pfi odbaveni letadel. Vyhodou je moZnost nahlaseni pfimo
v provozu, zaméstnanec tedy nemusi chodit na uréené misto do zazemi handlingoveé
spole¢nosti, aby zaznamenal nahlaseni zavady. Jelikoz se jedna o princip prostého
vybéru z pfeddefinovanych moznosti, je velice pravdépodobné mozné nastavit
libovolné varianty vybéru. V pfipadé poskytnuti pfistupu ktémto informacim
spole€nosti, ktera se stara o udrzbu techniky, snizi se tim doba opravy daného kusu

techniky a jeho nasledny navrat do provozu.
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V praxi by to fungovalo tak, ze na obou stranach kazdého prstu (vyjma prstu D, ktery
je jednostranny) u stojanek a na navrzenych parkovistich ( ¢ast 7.2.) by byla umisténa
jednotka pro evidenci zavad na vozicich, ktera by obsahovala databazi identifikaCnich
Cisel vSech vozikl pouzivanych na LKPR. Vzdy jen jedno zafizeni, protoze dle
autorovych zkuSenosti a prezentace Ing. Radomira Havife, Ph.D. [20], o Cetnosti
nehod na stojankach, pfi kterych by se voziky po$kodili, nejsou tak Casté a vyssi poCet
by tedy byl zbyte€ny. Umisténi zafizeni na kazdé strané prstu, aby se minimalizovala

vzdalenost, kterou by zaméstnanci pro nahlaseni museli ujit/ujet.

Pfesnou pozici by zafizeni mélo naproti dané(ym) stojance(kam) pfes obsluznou

komunikaci u terminalu. Vypocet umisténi se lisi pro lichy a sudy pocet stojanek

Pro lichy pocet stojanek se vypocet se tyka stojanek na obou stranach prstu C,
stojanek 14-16 u prstu B. Jelikoz velikost vSech stojanek |ze povazovat za stejnou,
pro vypocet pouzijeme Sitku mezi stfedy stojanek jako 1 jednotku. V pfipadé 5
stojanek je vzdalenost tedy 4 jednotky a stfed je 4:2= 2 jednotky od obou krajnich
stojanek. Konkrétné u prstu C jsou 3( €. 22-24) a 5 stojanek( €. 17-21), tzn. umisténi
bude na stojance 19 a 23. U prstu B jsou stojanky ¢.14-16, tzn. zafizeni bude

umisténo na stojance €. 15.

Pro sudy pocet stojanek se vypocet se tyka prstu D, stojanek 9-12 u prstu B,
stojanek 4-7 na 1 strané prstu A a 1 a 3 na 2. strané. Pocet stojanek je v tomto
pfipadé napt. 4, vzdalenost stfedu krajnich stojanek je 3 jednotky. Stfed tedy bude
3:2= 1,5 jednotky od stfedl krajnich stojanek, tzn. pfesné mezi dvéma stojankami. U
prstu D jsou stojanky 26-31, zafizeni tedy bude umisténo stojanky 28 a 29, u prstu B
jsou stojanky 9-12, stfed je tedy mezi 10 a 11. U prstu A se nachazi stojanky 4-7,
stfed je tedy mezi 5 a 6 a na 2. strané jsou stojanky 1 a 3 a zafizeni tedy bude mezi
nimi.

K umisténi evidenCniho zafizeni na odlehlych stojankach budou vyuzita data
z porovnani kritérii pro parkovani techniky na téchto stojankach (tabulka €.6). Z tabulky
vyplyva, Ze nejkratsi vzdalenost ke nejvzdalenéjsi stojance je z odstavnych prostort u
stojanek 54 a 55. Parkovisté se nachazi vedle sebe, takZe vybér jednoho nebo
druhého na vyslednou vzdalenost nebude zadny vliv. Vybran tedy bude prostor u

stojanky 54.
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Na odstavnych parkovistich by se evidencni zafizeni nachazela z divodu toho, ze
pracovnici udrzby odhalili zavadu, kterou je nutné opravit , a tim udrzba handlingové
spole€nosti pfeda informaci, Ze dany kus techniky je doCasné mimo provoz. Timto
systémem se také muze vyreSit problém stim, ze zaméstnanci nechtéji nahlasit
poskozenou techniku, at uz z ddvodu toho, ze maji strach z naslednych probléma,
které mohou mit, kdyz zavadu nahlasi. Mohou si myslet, Ze vedouci si budou myslet,
Ze pravé oni techniku poskodili, a pravé jim muize hrozit néjaky trest, napf. pokuta,
nutnost uhradit Skodu atd. Druhou variantou, pro¢ nechtéji zavadu nahlasit, mdze byt
to, Ze po nahlaseni by museli fesit rGznou administrativu kolem toho. Posledni se jako
divod nenahlaseni zavady nabizi lenost nebo pohodli zaméstnance, ktery vi, zZe i
ostatni jeho kolegové techniku kontroluji a nékdo z nich urcité zavadu nahlasi.
ReSenim muzZe byt pfidéleni univerzalni karty v8em zaméstnancim pravé na
nahlaseni zavady. Zaméstnanec by se v aktualni fadé stojanek, kde se zavadny kus i
on nachazi, pfihlasil pomoci univerzalni karty a vybral by z databaze Cislo voziku, ktery
je posSkozen. Nasledné by si udrzbarska firma zjistila pfesnou GPS polohu voziku, jela
tam a zaCala s opravou. Toto vylepSeni by mohlo zaméstnance, ktefi se nahlasit
zavadu boji, pfimét ji nahlasit bez jakychkoliv naslednych moznych povinnosti, nebo
nepfijemnosti s tim souvisejicich. Pracovnici udrzby na parkovistich, kde dle navrhu
provadi béznou kontrolu vozikl pfed kazdou sménou, by obdobné zaznamenali
poSkozeni daného voziku do evidence a ihned mohli zaCit s opravou, pfipadné odvezli

dany kus na detailnéjsi opravu.

7.3. Ocekavani prinosu navrzenych zmén

Autor od navrzené zmény a stavby novych centralnich parkovist oCekava vysSi
prehlednost pro zaméstnance odbaveni. V aktualnim provozu je na letisti nékolik
prostor(l, kde si mohou vyzvedavat voziky, kdyz je potfebuji k odbaveni a naopak kde
voziky parkovat po skonc¢eni odbaveni letadel. Neni pfitom jasné, jestli na parkovisti,
které si vyberou, v danou chvili je volny vozik, ktery si mohou vzit, popfipadé jestli je
na parkovisti misto pro odstaveni vozik(. Nova parkovisté by podle zméfenych dat

méla byt dostate¢né velka nejen pro voziky, ale pfipadné i pro dal$i techniku.
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V oCekavanich autora je také zlepSeni celkového technického stavu vozika. Aktualné
jsou na parkovistich odstaveny i nékolik dni zjevné poskozené voziky, které nikdo
neopravuje. Zaroven zameéstnanci technicky stav vozikl pfed zaCatkem odbaveni
kontroluji jen minimalné. Na novych parkovistich se budou nachazet zaméstnanci
udrzby, ktefi kazdy pfivezeny kus voziku zkontroluji, €imz bude odborné potvrzeno, Zze

jsou technicky zpUsobilé k provozu na letisti.

Samotné zavedeni centralnich parkovidt nezaru€uje pfitomnost dostateéného poctu
voziku k vyzvednuti, pfipadné ani volného mista na odstaveni, na daném parkovisti.
Proto je navrzeno, ze pomoci GPS polohy vozikl si zaméstnanec zkontroluje, jestli je
na parkovisti volny vozik, pfipadné volné misto, je. Ofekava se tim uspora Casu,
protoZe kazdy zaméstnanec pojede na parkovisté, kde na 100% volny vozik/ misto
bude.

Dle analyzy kontrol technického stavu voziku je velky pocet zavadnych vozikd, které i
nékolik dni jsou odstaveny na odstavnych stanich bez nasledné opravy z diivodu toho,
Ze zameéstnanci odbaveni letadel z rGznych divodld zavady nenahlaSuji. Proto byl
navrzen systém evidovani zavad, kdy zaméstnanec anonymné pfi nehodé voziku na
stojance vybere evidenéni Cislo poskozeného voziku a udrzba pfijede k poSkozenému
voziku a opravi ho. Autor si od navrhu anonymniho hlaseni slibuje odstranéni dtvodud,

pro¢ zaméstnanci zavady nehlasi a za¢nou je hlasit.
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8. Hodnoceni dopadu na dotcené spolecnosti

Nasledujici kapitola je zaméfena na dopady, které budou navrZzena parkoviste,
systémy GPS a evidence zavad mit na handlingové spolec€nosti, udrzbarskou firmu a

celé letisté. Nastinény budou provozni a finanéni dopady na vy$e zminéné spolecnosti.

8.1. Systémy od spolecnosti ONI Systém

Pouziti samotného systému GPS se snizi dlouhodobé vydaje handlingovych
spole€nosti na pohonné hmoty, protoze zaméstnanec bude mit informace o presné
poloze jednotlivych kusl techniky a mize si cilené dojet pro nejbliz§i kus a zaroven
bude mit 100% jistotu, Ze na daném parkovisti volny vozik je a zaméstnanec odbaveni

si ho tam mUze vyzvednout.

GPS lokatory budou mit i negativni finanéni dopad na handlingové spolecnosti
v kratkodobém horizontu , protoze pfi zakoupeni lokatord na vSechny voziky se
celkova cena bude v fadech stovek tisic az miliond K&, ale tyto vydaje jsou

jednorazové.

GPS lokace bude mit i pozitivni dopad na firmu, ktera se na letisti stara o udrzbu
techniky. Pfi zavadé na stojance si udrzba zjisti pfesnou polohu a mize ihned zadit
opravovat. Stejné tak zaméstnanci odbaveni letadel po nahlaSeni zavady pres

evidenci zavad nemusi nikam odvazet porouchany kus techniky.

8.2. Centralni parkovisté

Systém centralniho parkovi§té usnadni zaméstnancim odbaveni letadel praci pfi
potiebé si obstarat dalsi techniku nutnou pro odbaveni. Zaméstnanec si bude védom,
Ze na letisti jsou takovato parkovisté a pojede pfimo k nim. Nemusi tedy jezdit po celém

letiSti a hledat volnou techniku.

Zména na tento systém se dotkne i zaméstnancu v tfidirnach zavazadel. Zaméstnanci,

ktefi nakladaji zavazadla pro odlety si musi na zacatku své smény pfipadné pfi nutnosti
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i v pribéhu smény pfivést voziky z pfislusného parkovisté (pro tfidirnu terminalu 1
parkovisté pro prst A a B u cargo terminalu a pro tfidirnu terminalu 2 z parkovisté u
prstu D). Zaméstnanci, ktefi odvazi zavazadla pfi pfiletu od letadla, musi po vylozZeni
vSech zavazadel na karusely voziky predat svym koleglm v ramci tfidirny pro
nakladku na dalSi odlet, nebo je odvést zpét na parkovisté az pojedou pro zavazadla

k dalSimu pfidélenému pfiletu.

Pro handlingové spoleCnosti by stavba 3 novych centralnich parkovist znamenala
jednorazoveé naklady spojené se stavbou parkovist. V prostoru vdech 3 parkovist je
potieba vytvofit kvalitni oploceni, které by pfipadné zabranilo samovolnému pohybu

voziku, ktery by mohl vjet na pojezdovou drahu, kde hrozi srazka s letadlem.

Obecné se témito parkovisti zvysi provozni bezpecnost celého letisté, protoze technika

bude zaparkovana na bezpeénych a dostateéné velkych parkovistich.

Diky novému parkovisti u cargo terminalu se zvySi i kapacita celého letisté, protoze
nyni MA techniku parkuje na stanich letadel a navrh pocita s pfesunutim parkovisté na

nyni travnatou plochu vedle téchto stojanek, takze by vznikla 2 nova stani pro letadla.

Zména se dotkne i firmy zajistujici udrzbu, ktera parkovaci stani bude vyuZivat
k zakladni kontrole technického stavu vozidel pouzivanych k odbaveni letadel. Na
parkovistich by se nepfretrzité (popfipadé dle nutnosti pouze v obdobi koncli smén
zameéstnancl odbaveni) nachazeli pracovnici Udrzby a postupné by kontrolovali stav
techniky. Technici by také pfeparkovavali techniku na kraj parkovisté, jak je uvedeno
v navrhu. Technik by musel byt drzitelem fidi¢ského prikazu skupiny B, coz zpUsobi

dalSi naroky na vykonavani této prace.
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9. Validace systému

Data ziskana k porovnani kritérii pfi navrhu parkovist z mapového podkladu nejsou
100% presna, ale pro navrh dostacujici. Odchylka od realnych dat je maximalné
v jednotkach metrl u vzdalenosti od stojanek i metr &tvere€nich u rozlohy parkovist.
V hodnotach zejména rozloh parkovist byly rozdily v fadech stovek i tisicti m2, coz by

na vysledek porovnani nemélo zadny vliv.

Data ohledné Sifky jednotlivych stojanek pro navrh umisténi evidenéniho zafizeni
k nahlasovani zavad jsou zjednodusena. Sitky jednotlivych stojanek se v dané fadé
stojanek li§i maximalné o jednotky metrl a odchylka navrzeného mista od realné

polohy by byla jen minimaini.

Modifikace funkce evidence dochazky systému ONI Systém,na systém evidence
zavad , ve které bylo oproti pouzivani v jinych odvétvich navrZzeno o velké mnoZstvi
(niz8i stovky) vice moznosti na vybér, konkrétné identifikacni Cisla vSech voziku,
pouzitd jako evidence hlaSeni zavad na voziku byla UspéSné potvrzena
zaméstnancem firmy ONI Systém Tomasem Gabzdylem. Dle jeho informaci pro vyuziti
na letistni ploSe je vhodna venkovni verze dochazkového systému a nahrani velkého

poctu udajl je bezproblémové.

Navrh byl pfedloZzen byvalému zaméstnanci CSA handling a celkové navrh hodnoti
pozitivné, zejména zvySeni kapacity o 2 stojanky. Naopak negativhé hodnoti navrh
parkovisté u prstu D z pohledu dalsiho planovaného rozSifeni terminalu 2 a také
nemuze 100% posoudit navrhované pracovni vytizeni zaméstnance udrzby pfi
kontrole vozikd na parkovistich. Podle jeho nazoru neni jisté, jestli neustala pfitomnost
pracovnika udrzby na parkovistich bude nutna. Realny potfebny ¢as pfitomnosti

pracovnika udrzby podle jeho nazoru urci az praxe na letisti.

Navrh posuzoval také byvaly zaméstnanec Menzies Aviation, kterému se libi navrh
ovéreni pfitomnosti voziku na parkovisti pomoci systému GPS pozice voziku pred
jizdou. Dle jeho nazoru to uspofi €as, protoze ma zkuSenosti, ze hledani vozikl je
mnohdy opravdu zdlouhavé. Naopak navrh neustalé pfritomnosti pracovnikl udrzby na
parkovistich nepovaZuje za dobry napad, protoZe nepfedpoklada, Ze udrzbarska firma

zavede Uplné novou pracovni pozici a pfijme nékolik novych zaméstnancl
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s pfihlédnutim na finance s tim souvisejici (napf. platy zaméstnancu). Z jeho pohledu
je lepSi pfidat do pracovni naplné aktualnich zaméstnancu povinnost dle potfeby

béhem své smény provést udrzbu vozikl na parkovistich a jinak, aby se vénovali praci,
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10. Zaver

V soucasnosti neni na letisti v Praze dostatek parkovacich mist pro techniku odbaveni
a zaméstnanci ji parkuji i na mista na okraji odbavovaci plochy, kde pfi Spatném
zabrzdéni techniky hrozi jeji samovolné rozjeti , nekontrolovatelny pohyb po letisti a
nebezpeci srazky s lidmi, ostatni techniky nebo letadlem. Dost Casto, jak je technika
zaparkovana na mnoha mistech, zaméstnanci slozité volnou techniku po letisti hledali.
Zaroven technika zUstava zaparkovana ve Spatném technickém stavu na odstavnych
parkovistich. Tyto problémy bylo nutné vyfesit. Proto byla vybrana 3 parkovisti po celé
severni odbavovaci ploSe letisté, tak aby co nejlépe vyhovovala kritériim o rozloze,
vzdalenosti od nejvzdalenéjSi stojanky a pfipadné moznosti budouciho rozSifeni
parkovisté do okoli. Benefitem tohoto parkovisté je navrh, Ze technika bude parkovana
systematicky z jedné strany parkovisté na druhou tak, aby v8echny kusy techniky byly
vyuzivany priblizné stejnou dobu. Zarovenh zaméstnanci odbaveni jen minimalné
kontroluji technicky stav techniky, kterou pouzivaji. Tento problém je vyfeSen také
v ramci navrzenych parkovist, kde by v pribéhu celého dne i noci (pfipadné pouze dle
potfeby) byla pfitomna cca péti¢lenna skupina zaméstnancl udrzbarské firmy, ktefi by
privezenou techniku na parkovisté ihned zkontrolovali a tim bude od profesionalt
v oblasti udrzby zajisténo, Ze je technika v pofadku a pfipravena na dalSi pouziti.

Zaméstnanci také uz nyni budou védét, Ze pro techniku maji jet na parkovisté.

Doplrikem pro zjednoduseni hledani techniky na parkovistich je aplikace GPS jednotek
na kazdy kus techniky a pomoci ného by napf. pfes mobilni telefon nasli volnou
techniku a pro tu by si nasledné dojeli. V ramci systému od firmy ONI Systém se
vylepsi pfedavani informaci o nalezeni zavady, kdy ji v ramci modifikované funkce
evidence dochazky na evidenci zavad zaméstnanci zaznamenaji ihned po nalezeni
pfimo v prostoru stojanek a nemusi dojet do zazemi handlingové spole¢nosti, a také
se urychli proces opravy, protozZe jiz néktefi zaméstnanci udrzby budou opravovat
voziky na parkovistich a v pfipadé, Ze v dany moment nebudou opravovat Zadny vozik

na parkovisti, mohou se presunout k podkozenému voziku u nékteré ze stojanek.

Zdrojem pouzitych informaci z provozu na letisti v Praze jsou autorovy zkuSenosti
z prace na prazském letisti. Informace ohledné zakladnich charakteristik prazského

letisté byly ziskany z webovych stranek letisté. Jak probiha proces udrzby, sdélil
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autorovi zaméstnanec prazského letisté Lubo$ Johanovsky. Informace o provozu jsou
zejména autorovy zkuSenosti z provozu dopinéné o zkuSenosti autorovych kolegu.
Informace o systémech spole¢nosti ONI Systém byly nalezeny na webovych strankach
této spoleCnosti a nasledné systém autorem pfizpasoben pro pouziti na letisti v Praze.
Systém postupného zaplhiovani parkovisté s moznosti kontroly stavu techniky
udrzbarskou firmou na parkovisti je autordv napad a byl vytvofen s vyuzitim zkusenosti

Z provozu na letisti v Praze.

Navrh parkovist byl vytvofen pro planovanou situaci na letisti v Praze, kdy se v
budoucnu pocita se sdilenim veSkerych voziki mezi handlingovymi spole¢nostmi.
V aktualni situaci Ize tento navrh pouzit také, ale vSechna parkovisté by musela byt
rozdélena a jednotlivé handlingové spoleénosti by parkovali ve své ¢asti. Do budoucna
se tento navrh da zlepSit tak, aby napf. vznikl algoritmus, ze kterého ziskame informaci
o tom, na jaké parkovisté mame zaparkovat techniku, aby nasledujici sména méla na
parkovistich v jednotlivych ¢astech letisté dostatek vozikll pro odbaveni a nemusela

jezdit na jina.
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