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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je zhodnotit aktudlni pfipravenost Letisté Ostrava
na prilet letadla s vyskytem vysoce nakazlivé nemoci na palubé. Cilem je
identifikovat nejvyznamnéjsi faktory, které tuto pripravenost ovliviuji

a navrhnout opatfeni, ktera by vedla k minimalizaci rizik a k efektivnimu fizeni

celého zasahu.

Teoretickd cast prace poskytuje souhrnné informace tykajici se problematiky
vysoce nakazlivych nemoci a feSeni udalosti s jejich vyskytem v podminkach
Ceské republiky. Pro komplexni pochopeni problematiky je také popsan systém
pripravy letist na zvladani mimorfadnych udalosti formou pohotovostniho
planovani. Pro zhodnoceni pfipravenosti letisté je v praktické casti vyuZita
SWOT analyza, a u vybranych identifikovanych faktorti je poté stanovena mira
tolerance rizik metodou Risk Assesment Codes. Pro vyhodnoceni jedné
z hypotéz je nasledné provedena komparace letiStniho pohotovostniho planu

s doporucenou metodikou pro tvorbu téchto dokumentt.

Z provedenych analyz vyplynulo, Ze Letisté Ostrava v soucasné dobé neni
pripraveno na feSeni uddlosti s vyskytem vysoce nakaZzlivé nemoci na palubé
letadla. Byla proto navrZena technickd a organizacni opatfeni, kterd by méla
napomoci ke zvySeni pfipravenosti letisté a lepsimu zvladani feSeni takovychto
uddlosti. Pro zefektivnéni fizeni a usnadnéni rozhodovaciho procesu byla
navrzena mozna podoba pomtcky velitele zdsahu a zdsahové karty, kterd by

méla byt soucasti letiStniho pohotovostniho planu.

Klic¢ova slova

Vysoce nakazlivd nemoc; letistni pohotovostni pldn; mimofddna udalost;

paluba letadla; Letisté Ostrava; SWOT analyza.



ABSTRACT

The topic of the diploma thesis is to evaluate the current readiness of Ostrava
Airport for the arrival of an aircraft with a highly contagious disease on board.
The aim is to identify the most important factors that affect this preparedness and
to propose measures that would lead to the minimization of risks and to the

effective management of the entire intervention.

The theoretical part of the thesis provides summary information concerning
the issue of highly contagious diseases and the solution of events with their
occurrence in the conditions of the Czech Republic. For a comprehensive
understanding of the issue, a system for preparing airports for emergency
management in the form of contingency planning is also described. A SWOT
analysis is used in the practical part to assess the readiness of the airport, and the
degree of risk tolerance is then determined for the selected identified factors
using the Risk Assesment Codes method. To evaluate one of the hypotheses,
a comparison of the airport contingency plan with the recommended

methodology for the creation of these documents is then performed.

The analyzes showed that Ostrava Airport is currently not ready to deal with
an event with a highly contagious disease on board the aircraft. Therefore,
technical and organizational measures have been proposed to help increase
airport preparedness and better manage such incidents. To streamline the
management and facilitate the decision-making process, a possible form of
assistance from the intervention commander and an intervention card has been

proposed, which should be part of the airport contingency plan.

Keywords

Highly contagious disease; airport contingency plan; emergency; aircraft

deck; Ostrava Airport; SWOT analysis.
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1 UVOD

Ptivodci vysoce nakazlivych nemoci (VNN) se v Ceské republice béiné
nevyskytuji a vyskyt téchto onemocnénti je tak podminén importem téchto nakaz
ze zasazenych oblasti. Nadnesené mtiZeme konstatovat, Ze viry dostaly kridla
a cestuji tak rychle, jak rychld jsou letadla. A pravé v rychlosti dopravy osob mezi
kontinenty hraje vyznamnou roli leteckd doprava. Pfi vyskytu VNN na palubé
letadla je v Ceské republice (CR) uréeno jako jediné vstupni misto pro leteckou
dopravu Letisté Praha, které je pfipraveno na reseni této udalosti. V. podminkach
letecké dopravy vSak nemuzeme vyloucit situaci, Ze z jakychkoliv pfi¢in nebude
pristani na tomto vstupnim misté mozné a letadlo bude nuceno pfistat na jiném
regiondlnim mezindrodnim letisti, v naSem pfipadé na Letisti Ostrava. Toto
letisté navic v soucasnosti odbavuje velké mnozstvi nakladnich lett z Asie, a tak
i posadky téchto letadel mohou pfedstavovat zvysené riziko vyskytu VNN.
Je ale toto letiSté pfipraveno zvladnout takovouto situaci, jsou jeho slozky
schopné fesit mimoradnou udalost (MU) tohoto typu? A pravé na tyto otdzky se

bude snazit najit odpovédi predkladana prace.

Motivaci pro zpracovani tohoto tématu jsou dlouholeté autorovy zkusenosti
sfeSenim MU v pozici velitele zasahu (VZ) a védomi, Ze pravé Hasicska
zachranna sluzba Letisté Ostrava (HZS LO) by se hlavni mérou podilela na fizeni
a celkovém feSeni této MU. Cinnost na misté zasahu svyskytem VNN
v podminkach letisté vyzaduje mnoho specifickych ¢éinnosti a postupt, kdy je
navic potfeba koordinovat ostatni zapojené subjekty. VSechny tyto c¢innosti
s sebou také nesou velké mnozstvi narokii a bohuzel i organiza¢nich komplikaci,
v nejhorsim pfipadé také mirnd opomenuti. V prvotni fazi je tak na VZ kladeno
velké mnozstvi pozadavkii, které nejsou bézné, a zdéivodu minimalniho
vyskytu tohoto druhu zasahu nejsou ani dobfe zazité. Pfi aktudlnim vyskytu
osoby vykazujici pfiznaky VNN jiZ neni prostor pro improvizaci a je nutné

postupovat tak, aby byl zdsah co nejbezpecnéjsi, nejrychlejsi, efektivni
10



a s minimdlnimi dopady na zdravi vSech ztcéastnénych osob. Prace je zamérena
na spravné taktické zvladnuti zdsahu z pohledu VZ a jeji vysledky maji byt
napomocny v rozhodovacim procesu velitele pro celkové zefektivnéni fizeni

zasahu v prvotni fazi.

Aktualnost tohoto tématu doklada také soucasna pandemicka situace vyskytu
onemocnéni COVID-19, cozZ jen dokazuje, Ze i do budoucna se zfejmé budeme
muset pfipravit na vyskyt novych onemocnéni a moznou zménu systému feseni
téchto uddlosti. Svét se nezastavil, ai v dobé pandemie mtize dochazet k vyskytu

MU, na které musi byt zdchranné slozky pfipraveny.

,Kazdy stat je povinen ucinit opatveni, aby se p¥i realizaci letecké dopravy zabranilo

Siteni cholery, tyfu, nestovic, Zluté horecky, moru a ostatnich nakazlivych nemoci”.

Mezinarodni tmluva o civilnim letectvi, Clanek 14, Chicago 1947
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2 CILE PRACE A HYPOTEZY

2.1 Cil prace

V teoretické casti prace je cilem obecné popsat problematiku VNN, postupy
feSeni udalosti sjejich vyskytem a slozky, které se procesu ucastni. Pro
komplexni pojeti problematiky feSeni vyskytu VNN na palubé letadla je také
nutno popsat systém piipravy letist na zvladani mimorfadnych udalosti formou

pohotovostniho planovani, aby bylo moZno navrhnout pfipadna doporuceni.

Hlavnim cilem praktické casti prace je zanalyzovat aktudlni pfipravenost
Letisté Ostrava na prilet letadla s osobou s VNN na palubé a identifikovat hlavni
faktory ovliviujici tuto pripravenost. Diléim cilem je posoudit vhodnost
zpracovani letiStniho pohotovostniho planu, ktery slouZzi jako podklad pro
zvladani mimotadnych udélosti na letiSti a je pomiickou v rozhodovacim

procesu VZ.

Na podkladé informaci vychdzejicich z teoretické casti prace a vysledkii
analyz provedenych v praktické casti je cilem vypracovat ndvrh konkrétnich
technickych a organizac¢nich opatfeni, ktera by méla pfispét k minimalizaci rizik

a zefektivnéni fizeni zasahu.

2.2 Hypotézy

1. Letisté Ostrava je pripraveno zvladnout mimofadnou udélost s vyskytem

VNN na palubé letadla.

2. LetiStni pohotovostni plan Letisté Ostrava je pro zasah s vyskytem VNN

spravné nastaven a zpracovan.

12



3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

Soucasna globalizace svéta a rozmach letectvi v poslednich desetiletich
znamena znacné presuny osob, zvirat a zbozi mezi kontinenty ve velice kratkém
Case. Pravé cas hraje vyznamnou roli v mobilité osob a miiZze napomahat v Sifeni
nemoci, kdy nakazena osoba bez vnéjsich pfiznakii mize v relativné kratkém

Case cestovat mezi kontinenty a nakaza tak mtiZe byt zavlecena i na nase tizemi.

3.1 Vysoce nakazliva nemoc

Obecné jsou VNN definovany jako infekéni onemocnéni se zdvaznym
klinickym priibéhem spojenym s vysokou smrtnosti. Dalsi z jejich zakladnich
charakteristik je vysoka nakazlivost, kterd je dana velkym potencidlem téchto
infekci k Sifeni do lidské populace a v ni. Z téchto dvou charakteristik se proto

muZzeme setkat s dvojim vysvétlenim pojmu VNN [1].

Z jednoho pohledu se mezi VNN daji zaradit nemoci s vysokou smrtnosti,
které probihaji klinicky vysoce zavazné, avsak jejich nakazlivost a riziko
interhuméanniho pfenosu je minimalni (horecka dengue, Zluta zimnice). Druhy
pohled pfedstavuji vysoce nakazliva onemocnéni, ktera se interhumanné snadno
§ifi, ale jejich smrtnost neni vysokd (napfiklad fada respiracnich virovych
infekci). At uz se setkdme s prvnim ¢ druhym vysvétlenim pojmu VNN,

v podstaté se vzdy jedna o podobnou skupinu onemocnéni [1].

Na tomto misté je vhodné poukdzat na to, zZe pro jednotnost bude v této praci
pod zkratkou VNN pouzivan pojem vysoce nakazliva nemoc. Tento pojem je také

zminovan ve vsech dostupnych legislativnich a pradvnich dokumentech.
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3.1.1 Charakteristika VNN

,Onemocnéni typu VNN nelze spolehlivé vymezit na zdikladé predem daného
seznamu diagnoz. Hlavnimi spolecnymi a urcujicimi znaky pro zatazeni do relativné

heterogenni skupiny VNN jsou:

vysokd smrtnost (dosahuje priblizné 90 % a vice);
vysokd nakazlivost;

vysokd vnimavost populace;

YV V V V

omezené moznosti diagnostiky, lecby a prevence” [2, s. 141].

V literature se asto setkdvame s pojmem smrtnost, tento pojem Ize vysvétlit
jako ,,pomér poctu zemielych na dané onemocnéni k celkovému poctu onemocnélych

touto chorobou, vyjadiuje se v procentech” [1, s. 197].

Mluvime-li v souvislosti s VNN o epidemii, jedna se o vyskyt onemocnéni,
ktery vyrazné prevysuje obvykly ocekdvany vyskyt tohoto onemocnéni v daném
misté a ¢ase. Oproti tomu pandemicky vyskyt onemocnéni znamend vyskyt
onemocnéni velkého rozsahu na tzemi vice stata ¢i dokonce kontinentd, ktery

neni omezen mistem ani casem [1].

3.1.2 Epidemiologie VNN

Z dtivodu heterogenity skupiny VNN nelze jednoznacné specifikovat
rezervoar, zdroj a prenos puvodcli onemocnéni, respektive riziko pfenosu na
clovéka spolecné pro vsechny VNN. Obecné miize byt rezervoarem a zdrojem
nakazy zvife nebo clovék. Pfedpokladd se vsak, Ze u velké c¢asti onemocnéni
fazenych mezi VNN existuje zvifeci rezervoar a uplatiiovat se tak mohou

vSechny typy pfenosu onemocnénti [1].

14



V soucasné dobé rozliSujeme dva zdkladni typy pfenosu:

> primy pfenos — charakteristickd pro tento pfenos je soucasna
pritomnost zdroje ndkazy a vnimavého jedince. Zde mliZeme zafadit
pfimy dotek ktZe a sliznic, pokousdni ¢i poskrdbani, prenos

fekalné-oralni cestou a vzdusnou cestou kapénkami [1].

> nepiimy pfenos — k tomuto pfenosu dochdazi bez vzajemné pritomnosti
zdroje a vnimavého jedince. U tohoto pfenosu se uplatiiuje prenos
prostiednictvim kontaminovanych pfedmétii, povrchti, pfenos télnimi
tekutinami, vzdusnou cestou kapénkami tvorbou infekéniho aerosolu

a prenos prostfednictvim vektorti (komar, klisté, moucha apod.) [1].

V souvislosti s VNN se v né€kterych pfedpisech mtizeme setkat i s pojmem
biologickd agens, nékdy téZ oznacované jako B-agens. ,, Biologickd agens jsou Zivé
choroboplodné mikroorganismy nebo jejich produkty, které jsou schopné vyvolat masovd
infekéni onemocnéni nebo otravy lidi, zvifat ¢i rostlin® [3, s. 30]. B-agens se podle
nebezpecnosti déli na patogeny skupiny A (napf. Bacilus anthracis, Variola,
virové hemoragické horecky, Botulotoxin), patogeny skupiny B (Salmonela,
klistova encefalitida, zluta zimnice) a patogeny skupiny C (HIV, virus ptaci
chiipky H5N1, SARS). Podle charakteru se B-agens déli na bakterie, viry,

rickettsie, chlamydie, houby a toxiny [4].

Aby tyto mikroorganismy byly schopné vyvolat v organismu onemocnéni,

maji své specifické vlastnosti, kterymi jsou:

> Infekéni davka - je jednim zhlavnich kritérii, které rozhoduji
o nebezpecnosti patogenu, ,je to kovantitativné vyjidiené mnozstvi

patogenu, které je schopné zpiisobit onemocnéni” [5, s. 38].

15



> Patogenita — schopnost mikroorganismu vniknout do lidského

organismu a vyvolat onemocnéni [3]. , Vyjadiuje infekcnost patogenu a je

VVVVV

» Inkubacni doba -, casovy interval mezi vniknutim piivodce do organismu

a rozvojem pronich klinickych pfiznakil onemocnéni” [1, s. 196].

Povédomi 0 mozném zpusobu prenosu a cesté vstupu do organismu jsou
velmi dtlezité z pohledu zasahujicich slozek. Tyto znalosti ndAm napomahaji
v rozhodovacim procesu pfi organizaci mista zdsahu, volbé vhodného
ochranného prosttedku pfi zdsahu a nasledné dekontaminaci u udalosti

s moznym vyskytem VNN.

Zpusoby vniknuti mikroorganismi do téla mohou byt n€kolika cestami, mezi

zdkladni fadime tyto.

» Vdechnutim - inhalaci: vniknuti dychacim tstrojim do dychacich cest
a plic. Uskutecniuje se v rtiznych formdch, nejpravdépodobnéjsi zptisob
Sifeni je v podobé aerosolu. Inhala¢ni cesta je nejrychlejsi a nejcastéjsi

brana vstupu do organismu [3, 5].
> Pozitim - ingesci: k vniknuti do organismu timto zptisobem dochazi
nejcastéji konzumaci kontaminované vody nebo potravin, kdy se

patogeny vstfebavaji do téla pres travici trakt [3].

» Kizi - inokulaci: vniknuti do organismu prinikem kaZzi, pomoci

infikovanych pfenasec, napft. klisté, komar, moucha [3].
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> Povrchovou kontaminaci: touto cestou dochazi k vniknuti do
organismu poskozenym koZnim krytem, sliznicemi a spojivkami.
K pfenosu mitize dojit prostfednictvim odévii, lazkovin, nebo pfi

pobytu v kontaminovaném prosttedi [6].

Jednotlivé zplisoby vstupu biologickych agens do organismu maji sva
specifika. Napfiklad pfi inhala¢ni formé, ktera je nejcastéjsi cestou pfenosu je
jednim z dtlezitych faktor(i velikost kapének aerosolu obsahujici biologické
agens [7]. V podminkach letecké dopravy zavisi pfenos onemocnéni mimo jiné
také na typu letadla. Velka c¢ast letadel ma oddélenou vzduchotechniku uréenou
pro posadku a pro cestujici, ve vétSiné pripadu je také tato vzduchotechnika
vybavena HEPA filtry. U ndkaz prendSenych vzduchem je tak riziko pfenosu
onemocnéni nejvétsi do vzdalenosti 1 metru. Pro ndkazy prenaSené kontaktem
bylo Svétovou zdravotnickou organizaci (SZO) zpracovano podrobné hodnoceni
miry rizika prenosu, které lze vyuZit zejména u podezieni na vyskyt
hemoragickych horecek, a tak stanovit miru rizika pfenosu pro ostatni cestujici
[1]. Je nutno podotknout, Ze vSechna epidemiologicka Setfeni a rozhodnuti
o nafizenych protiepidemickych opatfenich spada do gesce organti ochrany

vefejného zdravi (OOVZ).

3.1.3 Klinické projevy VNN

Inkubaéni doba je u VNN zpravidla 2-21 dnti. Zakladni symptomy byvaji
zpocatku onemocnéni velmi casto nespecifické, patfi mezi né horecka, zimnice
bolesti hlavy, svalt a kloubti, dusnost, kasel, zvraceni apod. Vyznamny symptom
predstavuje vysev exantému a velmi rizikovy je rozvoj krvacivych projevti do
ktiZe, sliznic a vnitfnich organti. V souvislosti s tim mizZe dochdzet k zavaznému
postizeni orgdnt s nédslednym moznym rozvojem selhdvani téchto organii

vedouci k amrti [1].

17



3.1.4 Vybrané vyznamné VNN soucasnosti

Nasledujici vybér a popis onemocnéni neni tplny, ma vSak za tkol pfiblizit
jejich nebezpeci, zptisob prenosu a typické klinické pfiznaky. Prvni skupinu tvori
onemocnéni vyvolané koronaviry. Soucasna pandemie onemocnéni COVID-19 je
také zptsobena koronavirem, konkrétné novym typem koronaviru
zvanym SARS-CoV-2. JelikoZ vSak toto onemocnéni zatim neni klasifikovano
jako VNN a pfi jeho vyskytu je v soucasnosti postupovano jinak, nebude mu

v této praci vénovana vétsi pozornost.

3.1.4.1 SARS - Severe Acute Respiratory Syndrome

Jednou z prvnich novych VNN zaznamenanych v 21. stoleti je SARS — syndrom
akutniho respira¢niho selhani. Jednd se o virové onemocnéni zptlisobené
koronavirem SARS (SARS-CoV) nové zjisténym v roce 2003 na zadkladé netypicky
probihajicich pneumonii vjizni Ciné. Tento vir zplisobuje tézké postiZeni
respiracniho traktu s rozvojem atypické pneumonie, které vede k respiracnimu
selhdni, rezervodrem jsou nékteré druhy netopyri. K pfenosu ndkazy nejcastéji
dochézi vzdusnou cestou kapénkami a kontaktem s kontaminovanymi pfedméty
a povrchy. Inkubaéni doba je zpravidla 2-14 dnti. Onemocnéni se obvykle
projevuje nespecifickymi chfipkovymi prfiznaky, mezi které patii horecka nad
38 °C doprovazend zimnici, tnavou a vycerpanosti, bolestmi hlavy, svalii
a kloubti. Suchy drazdivy kasel se rozviji obvykle za 2-7 dnti. Léc¢ba onemocnéni

je predevsim podptirna a spociva v poskytnuti intenzivni péce [1, 8].

3.1.4.2 MERS - Middle East Respiratory Syndrome

Predstavuje zdvazné probihajici akutni zanétlivé onemocnéni dychacich cest.
Onemocnéni je zpusobovano koronavirem MERS (MERS-CoV), virus byl
identifikovan v roce 2012 v Saudské Arabii. Pravdépodobny rezervoar nakazy

predstavuji velbloudi a mtiZe byt pfenesen na ¢lovéka jak pfimo, tak nepfimo.

18



K mezilidskému pfenosu v domacim prostfedi dochazi relativné vzacné,
naopak riziko prenosu v nemocni¢nim prostfedi je vysoké a predstavuje jedno
z typickych charakteristik MERS. Inkubacéni doba je 5-14 dnd a typickym
projevem onemocnéni je horecka, kasel dusnost a nespecifické chiipkové
priznaky. Podobné jako u SARS je i zde lécba symptomatickd, zadny lék ani

vakcina v soucasné dobé neexistuje [1, 9].

Dalsi predstavenou skupinou onemocnéni budou hemoragické horecky, kdy
viry zptisobujici tato onemocnéni vyvolavaji silné hore¢naté onemocnéni s rizné

zavaznymi krvacivymi projevy do kliZe a vnitfnich organd.

3.1.4.3 Onemocnéni virem Ebola

Onemocnéni vyvolané virem Ebola, dfive znamé jako hemoragickd horecka
Ebola, pfedstavuje zavazné probihajici infekéni onemocnéni s vysokou
smrtnosti. Nékaza byla poprvé popsana béhem dvou na sobé nezavislych
epidemii v Demokratické republice Kongo a v Jiznim Saddnu v roce 1976.
Pavodcem onemocnéni je pét ruznych viri zceledi Filoviridae a rodu
Ebolavirus [1]. Virus se pfendsi na ¢loveka ze zvifat jako jsou netopyfti, dikobrazi
a primati a poté se §ifi v lidské populaci pfimym kontaktem s krvi nebo jinymi
télnimi tekutinami infikovanych lidi. Inkubacni doba zavisi na druhu viru, ale
trva od 2-21 dnti. Prvni faze je charakteristicka horeckou, zimnici a bolesti svalt
a kloubti. Poté nasleduje zvraceni, priijem, vyrazka, pfiznaky poruchy funkce
ledvin a jater a v nékterych pfipadech vnitini a vnéjsi krvaceni, jako napft.
krvaceni dasni a krev ve stolici. I pfes znacny pokrok ve vyzkumu antivirotik

zlistava 1écba onemocnéni stale symptomaticka [10].
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3.1.4.4 Onemocnéni virem Marburg

Onemocnéni dfive oznacované hemoragickd horecka Marburg je zavazné
probihajici systémové onemocnéni se smrtnosti az 90 %. Ndkaza se vyskytuje
sporadicky v zemich subsaharské Afriky, prvni pfipady infekce byly popsany
v roce 1967 v Marburgu. Piivodcem ndkazy jsou viry Marburg a Ravn virus.
Onemocnéni Marburg predstavuje zoondzu, rezervoarem jsou plodozravi
kaloni. K ndkaze dochdzi nejcastéji kontaktem s nakazenym zvifetem, infekce se
v3ak nasledné mtiZe Sifit interhumanné, zejména pfi kontaktu sliznic ¢i porusené
ktize stélnimi tekutinami nakazeného. Inkubac¢ni doba byva 5-9 dna. Jako
u predchozich onemocnéni se nejdfive projevuje nespecifickymi chfipkovymi
pfiznaky. Postupné dochdzi k vysevu exantému, objevuji se otoky a krvaceni ze
sliznic. U nemocnych se rozviji dusnost, psychomotoricky neklid a porucha
védomi. Kuamrti dochazi obvykle za 8-16 dni od zacatku onemocnéni.
V soucasné dobé neexistuje t¢inné antivirotikum a lééba onemocnéni je pouze

podptrna [1].

3.1.4.5 Horecka Lassa

Je akutni virové hemoragické onemocnéni zptisobené virem Lassa, ktery je
fazen do celedi Arenaviridae s vyskytem v zadpadni Africe. Rezervodrem viru
jsou krysy a k pfenosu dochdzi nejcastéji pfimym kontaktem s témito hlodavci ¢i
jejich sekrety. Inkubaéni doba se pohybuje od 2-21 dnti. Nastup nemoci je obvykle
pozvolny, pocinaje horeckou, celkovou slabosti a malatnosti. V zdvaznych
pripadech se miize objevit otok obliceje, tekutina v plicni dutiné, krvaceni z tust,

nosu. Specificka 1écba zatim neexistuje, ve vyvoji je vSak nékolik vakcin [1, 11].

20



3.1.4.6 Horecka Denque

Jedna se o akutni horecnaté onemocnéni, jehoZ puvodcem je flavivirus.
»~Denque je nejcastéjsi virovd infekce prendasend hmyzem” [12, s. 94].
Onemocnéni pfendseji komafi a rezervoarem a konecnym hostitelem je clovek,
inkubacni doba je 3-15 dnti. Onemocnéni zaéina zimnici, bolestmi hlavy, bolesti
v bedrech a zna¢nym vycerpanim. Teplota byva okolo 40 °C a trva 48-96 hodin,
poté klesa a opét stoupa. Pfi typickém pribéhu nedochazi k imrtim, lécba se

zaméfuje na lécbu symptom1 [3].

3.1.4.7 Variola

V populaci jiz vymycené onemocnéni, jehoz ptivodcem je virus varioly, ktery
vyvolava onemocnéni zvané cerné nestovice. Toto onemocnéni je cisté lidské
onemocnéni a za nejcastéjsi zplisob nadkazy je v soucasnosti povazovan prenos
vzdusdnou cestou jemnym aerosolem. Inkubacni doba je 7-17 dni, prvni stadium
zacinad z plného zdravi prudkym vzestupem teploty, kterd v priitbéhu 1-2 dnu
dosdhne 39-40 °C. Objevuji se také bolesti hlavy, zad, pocity na zvraceni,
popripadé zvraceni. Druhé vyrazkové stadium trva 8-14 dnti. K imrti dochdazelo
nejcastéji z dvodu hyperpyrexie, hypotenze a toxémie. Lécba onemocnéni je

pouze symptomaticka [1, 3, 7].

,Z divodu vysoké smrtnosti, absence ucinné lécby, snadného Siteni aerosolem,
mezilidského prenosu a vysoké nakaZlivosti je virus varioly povaZovin za idedlni

prostredek bioterorismu™ [1, s. 64].

Diky ockovani se toto onemocnéni podafilo vyrazné eradikovat a bézné se

nevyskytuje, mohlo by vsak dojit k jejimu zneuziti jako biologické zbrané.
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3.1.4.8 Mor

Akutni zdvaZzna infekce vyvoland bakterii Yersinia pestis. Jde o nakazu
prenasenou ze zvifete na ¢lovéka, ktera se endemicky vyskytuje u riznych druhu
hlodavct v Jizni a Severni Americe, Asii a Africe. Inkuba¢ni doba trva v praméru
2-4 dny, poté dochdzi k nahlym bolestem hlavy, svalti, vzestupu teploty a celkové
slabosti. Pfiblizné po 24 hodinach dojde k rozvoji suchého kasle, ktery pfechazi
v produktivni kaSel spojeny s vykaslavanim hlenti s pfimési krve. Pted
objevenim antibiotik bylo toto onemocnéni spojeno se 100% smrtnosti, v soucasné

dobé jsou lékem volby antibiotika [1].

3.2 Systém pripravenosti na vyskyt VNN v podminkach CR

3.2.1 Legislativni vymezeni

Problematika vyskytu VNN v podminkach CR je feSena fadou legislativnich
dokumentti, které mimo jiné vznikly vsouvislosti s revidovanymi
Mezindrodnimi zdravotnickymi predpisy zroku 2005 vydanymi SZO. Pro
pochopeni celkového kontextu nutnosti zapracovat do narodni legislativy feSeni

vvvvv

se feSené problematiky.

3.2.1.1 Mezindrodni zdravotnické predpisy (2005)

Mezinarodni zdravotnické predpisy (MZP) z roku 2005 poskytuji zastfesujici
pravni rdmec, ktery definuje prava a povinnosti zemi pfi feSeni udélosti
a mimofadnych udalosti v oblasti vefejného zdravi, které maji potencial
preshrani¢niho Sifeni. MZP jsou nastrojem mezindrodniho prava, které je pravné
zdvazné pro 196 zemi, vcetné 194 clenskych statt SZO. Vytvareji préava

a povinnosti pro zemé, véetné pozadavku na hlaSeni udalosti v oblasti vefejného
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zdravi. Nafizeni rovnéz nastinuji kritéria pro urceni, zda urcita udalost
predstavuje mimofadny stav v oblasti vefejného zdravi mezindrodniho
vyznamu ¢i nikoli. MZP soucasné pozaduji, aby zemé urcily narodni kontaktni

misto pro komunikaci se SZO a zavedly institut vstupniho mista [13].

,Cilem MZP 2005 je zamezovini mezindrodnimu siteni chorob, ochrana proti nim,
kontrola a zajistovdni reakce v oblasti vefejného zdravi zpiisoby, které odpovidaji riziku
pro vefejné zdravi a umoZnuji vyvarovat se zbytecnému naruseni mezindrodniho provozu

a obchodu” [14, s. 3].

Pro naplnéni povinnosti hlaSeni vyskytu infekénich onemocnéni vyplyvajicich
z téchto mezinarodnich pfedpist bylo zfizeno Narodni kontaktni misto, které je
v gesci Ministerstva zdravotnictvi CR - Hlavniho hygienika CR. Krajské
hygienické stanice pfijimaji hldSeni nové diagnostikovanych infekénich
onemocnéni od poskytovatelii zdravotnich sluzeb, tato hlaSeni nasledné validuji
a provadéji epidemiologickd Setfeni. U udalosti s moZnym narodnim nebo
mezinarodnim dopadem pfedavaji informace na Ministerstvo zdravotnictvi (V?R,
které je zapojeno do systému Early Warning and Response Systém. Tento systém
funguje jako formalni komunikaéni platforma na nadnarodni trovni pro

koordinaci opatfeni ve fazi fizeni rizik mezi ¢lenskymi staty EU [1].

3.2.1.2 Narodni akéni plan Ceské republiky

Dal8im vyznamnym pravnim pfedpisem evropského vyznamu je Rozhodnuti
Evropského Parlamentu a Rady ¢. 2119/98/ES, €. 2000/54/ES, €. 2002/253/ES,
¢.2008/426/ES a ¢. 2003/542/ES k provadéni celoevropské surveillance
vybranych infekénich onemocnéni vcetné molekularni charakterizace
mikrobidlnich agens a hlaseni do evropského systému The European
Surveillance System (TESSy). CR jako smluvni stat SZO a ¢len Evropské unie je

povinna tyto pfedpisy a nafizeni implementovat do narodni legislativy.
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Pro naplnéni téchto pozadavkt byl vytvofen Narodni akéni plan Ceské
republiky (AP CR) pro pi¥ipad vzniku udalosti podléhajicim Mezindrodnim
zdravotnickym piedpisim z roku 2005. Tento AP CR je vysledkem ¢innosti
meziresortni pracovni skupiny, ktera byla ustanovena na zakladé usneseni

Vyboru pro civilni nouzové planovani ¢. 298/2008 [14].

3.2.1.3 Smérnice pro postup pri vniku udalosti s vyskytem VNN

Realizaénim opatfenim AP CR je Smérnice pro jednotny postup p¥i vzniku
mimofadné udalosti podléhajici Mezinarodnim zdravotnickym pfedpistim
(2005) v souvislosti s vyskytem vysoce nakazlivé nemoci na palubé letadla
pristavajiciho ve vstupnim misté pro leteckou dopravu (Smérnice pro LKPR
2018) specifikovaném v Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 11. ledna 2019
¢. 33. ,Postupy a cinnosti upravené touto smérnici se zaméruji na mezirezortni
soucinnost pri teseni mimoradné uddlosti vzniklé v diisledku podezieni na vysoce
nakazlivou nemoc v podminkdch letecké dopravy. Ucelem smérnice je zajistit jednotny
a ucinny systém pripravenosti a reakce pti riziku ohroZeni verejného zdravi v diisledku
Siteni VNN [15, s. 70]. Vstupnim mistem pro pfistani letadla na nase izemi
v pfipadé podezfeni na vyskyt VNN na palubé letadla, bylo vlddou CR v souladu
s pozadavky MZP 2005 urceno letisté Praha Ruzyné [14, 15].

Pro potieby diplomové préce je viak potfeba zminit i dalsi platnou smérnici,
ktera mimo jiné definuje postupy pro vyskyt VNN mimo vstupni misto pro
leteckou dopravu, kterym by v pfipadé nutnosti mohlo byt regiondlni

mezinarodni letisté.

Timto dokumentem je Smérnice pro jednotny postup pfi vzniku mimoradné
udalosti podléhajici Mezinarodnim zdravotnickym pfedpisam (2005)
v souvislosti s vyskytem vysoce nakazlivé nemoci mimo zdravotnické zafizeni

poskytovatele zdravotnich sluZeb a mimo vstupni misto pro leteckou dopravu
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(Smérnice MIMO 2018) uvedena v Usneseni vlddy Ceské republiky ze dne
11. ledna 2019 €. 34. Postupy upravené touto smeérnici se zamétuji na mezirezortni
soucinnost a na spolupraci slozek IZS pfi feSeni MU vzniklé v dutsledku
podezieni na vyskyt VNN v podminkach ostatnich prostor, tedy mimo zafizeni
poskytovatele zdravotnich sluzeb a mimo vstupni misto pro leteckou dopravu.
Dale jsou zde specifikovany subjekty podilejici se na zajisténi opatfeni k ochrané
verejného zdravi a uvedeny postupy k zamezeni Sifeni VNN. Mimo jiné tato
smérnice definuje ostatni prostory a oznacuje tak i ostatni mezindrodni letisté

v CR [2].

Pro zabezpeceni jednotnych postupti pfi feSeni vyskytu VNN kdekoliv na
tizemi CR bylo nutné vytvofit dokumenty, které by koordinovaly a sjednocovaly
postup vsech zucastnénych slozek pfi feSeni této mimoradné udalosti. Témito
dokumenty jsou Typové cinnosti slozek integrovaného zachranného systému

(1Z9).

3.2.1.4 Typové c¢innosti slozek IZS pfi spolecném zasahu

Moznym zpusobem sjednocovdni postupti mohou byt interni pfedpisy
a smérnice jednotlivych slozek IZS. Toto vsak lze vyuzit pouze u disté statnich
organizaci, spolecné smeérnice ale nelze zdvazné pouzit pro samospravné
organizace, ob¢anska sdruzeni nebo pravnické osoby, tedy pro vétsinu slozek
IZS. Pravé z tohoto divodu byly vytvofeny nadresortni metodické materidly,
které maji slouzit jako sjednocujici standard. Jednda se o tzv. Typové cinnosti
slozek IZS pfi spolecném zasahu, které jsou vydavany v Katalogu typovych
¢innosti slozek IZS pfi spolecném zasahu. Cilem typovych cinnosti je
formulovat obecnym a jednoduchym zptisobem ¢innost jednotlivych slozek IZS
pfi konkrétnim spolecném provadéni zachrannych a likvidacnich pracich pfi

urcitém druhu mimoradné udalosti [16].
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konkrétni druh mimovddné uddlosti, pro ktery je zpracovin v &zv. ,spolecném listu sloZzek
1ZS” modelovy sled zichrannych a likvidacnich praci a z toho vyplyvajicich iikolii, které
maji slozky 1ZS pfi zasahu na tuto mimotddnou uddlost. Pro jednotlivé slozky IZS je pak
deklarativnim zpiisobem zpracovdn ,list slozky”, ve které se slozka 1ZS ptihlasi ke splnéni
ji pripadajicich ukolii. Tento list je schvalovin jednotlivé nejoyssim moznym
predstavitelem slozky 1ZS. Cely soubor spolecného listu a listii jednotlivych slozek IZS je

pak doplnén tzv. listem velitele zdsahu™ [16, s. 35].

V soucasné dobé je vytvofeno 16 Souborti typovych ¢innosti (STC),
v nasledujicim vyctu nebudou uvedeny vSechny, ale jen ty, které se zabyvaji

problematikou VNN.

> STC 16A/IZS Mimofadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce
nakazlivé nemoci ve zdravotnickém =zafizeni nebo v ostatnich

prostorech.

> STC 16B/IZS Mimotddna udélost s podezfenim na vyskyt vysoce

nakazlivé nemoci na palubé letadla s pfistanim na letiSti Praha Ruzyné.

3.2.1.5 Zakony a vyhlasky
Dal8imi legislativnimi dokumenty dtleZitymi pro feSeni vyskytu VNN

v podminkéch CR jsou také nasledujici zakony a vyhlasky.

» Zakon ¢. 20/1966 Sb. o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjsich predpisti,
ktery upravuje vytvareni a ochranu zdravych podminek a zdravého

zptisobu Zivota a prace a zabezpecovani zdravotni péce.
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» Zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zadkont, ve znéni pozdéjsich predpist, ktery upravuje prava
a povinnosti fyzickych a pravnickych osob v oblasti ochrany vefejného
zdravi, definuje ptisobnost a pravomoc organti ochrany vefejného zdravi
a pojednava o pfedchazeni vzniku a $ifeni infek¢nich onemocnéni.

» Zakon ¢. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zadkonti, ve znéni pozdéjsich predpisti, ve kterém je vymezen
integrovany zachranny systém, jeho slozky a ptisobnost.

> Vyhlaska ¢. 328/2001 Sb. Vyhlaska Ministerstva vnitra o nékterych
podrobnostech zabezpeceni integrovaného zachranného systému, ktera
resi koordinaci, souc¢innost a dokumentaci slozek 1ZS.

> Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb. Vyhlaska Ministerstva vnitra o organizaci
a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, kterd stanovi mimo jiné organizaci
fizeni v jednotkach pozarni ochrany a zasady veleni.

> Zakon & 273/2008 Sb. Zakon o Policii Ceské republiky, ktery vymezuje jeji
postaveni, pravomoci a povinnosti.

> Vyhlaska ¢. 275/2010 Sb., kterou se meéni vyhlaska ¢. 473/2008 Sb.,

o systému epidemiologické bdélosti pro vybrané infekce.

VySe uvedené smérnice a legislativni dokumenty specifikuji konkrétni ¢innost
jednotlivych sloZek a jejich kompetence pfi zasahu s vyskytem VNN na tizemi
CR. Pro potteby této prace by nebylo tidelné zmitiovat viechny prvky systému,
proto zde budou uvedeny jen ty, které budou pravdépodobné zapojeny ve

vétsiné piipadd, kratce také bude uveden popis jejich zdkladnich ¢innosti.
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3.2.2 Subjekty podilejici se na opatfenich pfi vyskytu VNN

» Zdravotnické zafizeni poskytovatele zdravotnich sluzeb — ve vétsiné
pripad(i prvni misto, ve kterém bude vysloveno podezieni na VNN,

probiha zde vy3etfeni, izolace pacienta, je kontaktovan OOVZ [1].

> Krajska hygienicka stanice — jako mistné piislusny organ ochrany
vefejného zdravi, ktery vyhodnocuje hlaSené informace, provadi
epidemiologické Setfeni a je odpovédny za odbornou stranku fizeni

zasahu v misté podezfeni na vyskyt VNN [1].

» Zdravotnicka zachranna sluzba - je odpovédna za poskytovani
pfednemocni¢ni neodkladné péce a transportu pacienta, k tomu
vyuziva specidlné zfizené vyjezdové skupiny tzv. Biohazard tymy,
které jsou vyskoleny a materidlné vybaveny pro zasahy s vyskytem

VNN [1].

> Hasiésky zachranny sbor CR - koordinuje ¢innost sloZek 1ZS v misté
zasahu, zabezpecuje pozadavky OOVZ, provadi dekontaminaci osob

a vécnych technickych prostfedki [1].

> Policie Ceské republiky — zamezuje vstupu nepovolanych osob do
uzaviené oblasti a zdroven brani opusténi prostoru osobam, u kterych

nelze vyloudit kontakt s VNN [1].

> Ministerstvo zdravotnictvi — shromazduje informace a zajistuje jejich
predavani pfisluSnym autoritdim na narodni a mezindrodni trovni,
v pfipadé pozadavku zajiSténi transportu biologického materidlu do

zahranicni laboratofe zajisti cestou operaéniho stfediska Generalniho
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feditelstvi HZS pfedani informace na Spolecné operacni centrum

Ministerstva obrany [1].

Nemocnice Na Bulovce, Klinika infekénich, parazitarnich
a tropickych nemoci — primarni misto v CR uréené k pé¢i o osoby
postizené VNN, odebiraji se zde vzorky biologického materialu, které

jsou nasledné transportovany do specializovanych laboratofi [1].

Zdravotni ustav - zjistuje epidemiologickou situaci ve vyskytu
infekéniho onemocnéni, které je predmétem MU, je ndpomocna OOVZ
na misté udalosti pri feSeni vyskytu VNN, zajistuje vySetfeni
odebranych biologickych vzorkti a predava informace pfislusSnym

institucim [1].

Ministerstvo obrany, Armada Ceské republiky — v pfipadé vyskytu
VNN je schopno poskytnout vyclenéné SaP a poskytnout kapacity pro
feSeni téchto udalosti, zajiStuje transport vzorkli do tuzemské c¢i

zahranicni laboratore [1].

Nékteré z uvedenych cinnosti jednotlivych prvkt systému jsou spustény

lékafem prvniho kontaktu, ktery vyslovi podezfeni na vyskyt VNN, anebo

kapitdnem letadla v pfipadé vyskytu onemocnéni na palubé letadla. Zjisténé

podezteni se hlasi ptislusnému OOVZ a po potvrzeni podezieni epidemiologem

OOVZ je fakticky spustén systém reakce a zahdjeno reseni udalosti slozkami IZS.

Zakladnim cilem je zamezeni tniku ptivodce potencionalni VNN z ohniska

nakazy, zabranéni prenosu nadkazy na zasahujici a soucasné minimalizace rizika

sifeni VNN v populaci [1].
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Jak je patrné, pti feSeni MU s vyskytem VNN se na této uddlosti podili velké
mnozstvi subjektti a dle rozsahu nemusi byt vzdy aktivovany a zapojeny
vSechny prvky tohoto systému. Na zasahu se vsak jisté budou podilet slozky IZS.

Jak tento systém funguje a které slozky ho tvofi popisuje nasledujici kapitola.

3.2.3 Integrovany zachranny systém

IZS je vymezen v zakoné ¢. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému
a o zmeéné nékterych zdkond, ktery definuje ,,integrovanym zichrannym systémem
koordinovany postup jeho slozek pii pfipravé na mimotadné udalosti a p¥i provddéni

zachrannych a likvidacnich praci ,, [17].

Zminény zdkon také vysvétluje pojem mimoradnd udalost, kterou je ,,skodlivé
piisobent sil a jevii vyvolanych ¢innosti ¢lovéka, pfirodnimi vlivy, a také havdrie, které
ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyZaduji provedeni zdchrannych
a likvidaénich praci” [17]. Dal$im ¢asto zmifovanym pojmem jsou zachranné
a likvidaéni prace, ktery zadkon definuje takto. ,, Zdchrannymi pracemi jsou éinnosti
k odvrdceni nebo omezeni bezprosttedniho piisobeni rizik vzniklych mimofddnou
uddlosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivota, zdravi, majetku nebo Zivotniho prostreds,
a vedouci k preruSeni jejich p¥icin. Likvidacnimi pracemi jsou Cinnosti k odstranéni
nasledkii zpiisobenych mimordadnou uddlosti. Hranice mezi obéma cinnostmi je nékdy

tézko rozpoznatelna® [16, s. 11].

K provadéni zachrannych a likvidacnich praci je tfeba mit:

> sily a prostredky, kterymi se rozumi zdroje lidskych sil, techniky,
pracovnich ndstroji apod.;

> kompetence, kterymi chapeme opravnéni k provadéni rtiznych cinnosti
k realizaci zachrannych a likvidac¢nich praci dany =zakony bud

jednotlivych slozek, nebo dané zakonem o IZS [18].
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Zakladnim smyslem IZS je tedy integrovat moZnosti kazdého, kdo by pfi
provadéni zachrannych a likvidacnich praci mél byt zapojen s ohledem na sily
a prosttedky nebo kompetence, kterymi miize prispét k feSeni mimoradné

udalosti [18].

3.2.3.1 Slozky IZS

V zavislosti na pusobeni pfi zadchrannych a likvida¢nich pracich rozliSujeme

zakladni a ostatni slozky IZS. Pateti systému jsou zakladni slozky, nebot zajistuij:

> nepretrzitou pohotovost pro pfijem ohlaSeni vzniku mimoradné udalosti;
» vyhodnoceni mimotadné udalosti;
» neodkladny zdsah v misté udalosti, za timto tcelem rozmistuji své sily

a prostfedky na tizemi CR [18].

Z&kladnimi slozkami IZS tedy jsou Hasi¢sky zachranny sbor Ceské
republiky (HZS CR), jednotky poZarni ochrany zafazené do plosného pokryti
kraje jednotkami poZarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zachranné
sluzby (ZZS) a Policie Ceské republiky (PCR). Ostatnimi slozkami 1ZS jsou
vyclenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecénostni
sbory, ostatni zdchranné sbory, orgdny ochrany vefejného zdravi, havarijni,
pohotovostni, odborné a jiné sluzby, které Ilze vyuzit k zdchrannym
a likvidaénim pracim. Ostatni slozky IZS poskytuji pfi zachrannych
a likvidaénich pracich planovanou pomoc na vyzadani. Slozky IZS postupuji pfi
své cinnosti na zdkladé predpisti, kterymi byly zfizeny a podle zdkona o IZS,
kterym se zajistuje jejich koordinovany postup a tento zdkon mtize nékteré z nich

dat i dalsi kompetence [17, 18].
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Pro spravné zvladnuti MU je nutné mit jiz v prvopocatku na misté dostatecné
mnozstvi sil a prostfedkit (SaP) odpovidajici rozsahu této MU. Povolané
mnozstvi SaP na misto udalosti je zavislé na stupni poplachu a vSechny slozky je

potfeba jednotné koordinovat.

3.2.3.2 Koordinace slozek IZS

Podle rozsahu MU rozliSujeme v IZS tfi stupné poplachu a ctvrty zvlastni
stupeni poplachu. Tyto stupné predurcuji potfebu SaP pro provadéni
zachrannych a likvidac¢nich praci. Potfebny stupen vyhlasuje operacni stiedisko
IZS uz pii povolavani slozek na misto udalosti, nebo ho vyhlasuje a zejména
upfesniuje VZ na misté uddlosti. Pokud byl vyhlasen néktery ze stupniti poplachu

a na misté MU zasahuji slozky IZS, je potfeba jejich praci koordinovat [16, 18].

Podle toho, kdo pfi zdsahu provadi vlastni koordinaci zachrannych

a likvidaénich praci, mtizeme rozliSovat tfi irovné fizeni, kterymi jsou:

> takticka Groven — na misté zasahu, koordinuje velitel zasahu;
» operacni aroven — uroven operacnich stfedisek zakladnich slozek IZS;
> strategicka uroven - predstavuje pfimé zapojeni starosty obce

s roz$ifenou plisobnosti, hejtmana kraje nebo Ministerstva vnitra [16, 18].

Stalymi organy pro koordinaci slozek IZS jsou Operacni a informacni
stfediska (OPIS) IZS, kterymi jsou Operacni stfediska HZS kraje a Operaéni

a informa¢ni stfedisko Generalniho feditelstvi HZS CR [18].
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3.2.3.3 Cviceni slozek IZS

JelikoZ je skala udalosti, u kterych musi slozky IZS zasahovat velmi rozsahla,
je neustale nutné prohlubovat spolupraci a sjednocovat postupy napri¢ viemi
slozkami. Pro osvojeni a zlepSeni koordinace sloZek, taktickych a operacnich

postupt slouzi taktické a provérovaci cviceni.

> Taktické cviceni se provadi za ucelem pripravy slozek 1ZS, a organti
podilejicich se na provedeni a koordinaci zdchrannych a likvidacnich praci
pfi MU. Toto cviceni je dopfedu ozndmeno a projednano se zticastnénymi
slozkami 1ZS [17].

> Provérovaci cviceni se provadi za ucelem ovéfeni pripravy slozek IZS
k provadéni zadchrannych a likvidacnich praci. Soucasti cviéeni mtize byt

i vyhldseni cvicného poplachu pro ztcéastnéné slozky [17].

Cviceni slozek IZS muiZe nafidit ministr vnitra, generalni feditel Hasi¢ského
zachranného sboru, hejtman kraje nebo feditel Hasi¢ského zachranného sboru

kraje [17].

3.3 Mimoradna udalost s vyskytem VNN na palubé letadla

Mimotadna udélost s vyskytem VNN na palubé letadla neni na tizemi CR
zcela bézna, a tak nemaji slozky IZS dostatek praktickych zkuSenosti s témito
typy zasahu a tato problematika je vnasSich podminkdch pomérné nova.
V nasledujici kapitole bude nastinéno feSeni vyskytu VNN na palubé letadla

v CR a uvedeny specifika pti fesené této MU.
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3.3.1 Specifika zasahu s vyskytem VNN na palubé letadla

Zasah u vyskytu VNN je velmi specificky znékolika davodi. Zasahujici
slozky s touto problematikou maji jen minimum zkuSenosti, moZnosti detekce
pritomnosti infekcnich latek na misté zasahu jsou minimdlni a vyznamnou roli
zde sehrava také psychologicky aspekt z mozného pfenosu ndkazy, ktery muze
silné negativné ovliviiovat nejen zasahujici, ale i dalsi pfitomné osoby. Pocetné je
také zastoupeni zacastnénych subjektti, které je nutné koordinovat a v pfipadé
letiStnich ploch je omezen i jejich volny vstup a pohyb po aredlu letisté. DalSim
aspektem je také casové a ekonomické hledisko, kdy by tento zdsah mél mit

minimalni dopad na probihajici letecky provoz [19].

Specifikem u téchto MU je také to, ze v priibéhu zdsahu, kdy se ceka na
potvrzeni nebo vylouceni diagnozy VNN ztstavaji nékteré SaP v misté zasahu.
Na misté udalosti se uklada i pouzity materidl a pouzité prostiedky, ktery se

skladuje na shromazdisti nebezpecného odpadu dle pokynu OOVZ [19].
Ocekavané zvlastnosti pti feseni MU s vyskytem VNN, definuje STC 16 B takto:

>, stisnény prostor na palubé letadla a riziko vzniku paniky u osob zasazenych MU;

> jazykovou bariéru pti komunikaci s cizinci z fad cestujicich i posddky;
nedisciplinované chovini osob v ohnisku nakazy, nebezpecné zoné a na
dekontaminacnich stanovistich;

> nedostatek sil a prostredkii, zejména v pocitku provadéni zdchrannych
a likvidacnich praci;

» dlouhou dobu pripravy samotného zdsahu,

» problémy ve spojeni radiostanicemi mezi slozkami 1ZS;
prehiiti a dehydratace zasahujicich v OOP, ztiZené podminky
komunikace;

» vyssi pocet 0sob s podezienim na VNN, které budou vyzadovat transport;
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> zvyseny tlak osob dotéenych MU, kterym byla natizena karanténa, na ukonceni
mimotddnych opatient;

>  zvySeny medidlni zdjem,
tlak letecké spolecnosti na co nejrychlejsi ukonceni mimotadnych opatient
a uvolnéni letadla do provozu;

» pripadnou pfitomnost zvifat v letadle;

> neptiznivé povétrnostni podminky” [19, s. 15-16].

3.3.2 Obecna ¢innost pfi vyskytu VNN na palubé letadla

Cinnost na misté zasahu s vyskytem VNN na palubé letadla vyzaduje vétsi
nasazeni SaP, vyuZziti specifickych postuptll a organizacnich opatfeni. Pfi feSeni
této MU je nutno postupovat v rdmci pfedbézné opatrnosti a z davodu prevence
pfed ndkazou by mélo byt dodrzeno pravidlo minimalniho poctu zasahujicich

[19].
Ramcoveé feseni této MU spociva v:

zajisténi bezpecnosti a zdravi zasahujicich osob;
poskytnuti pfednemocniéni neodkladné péce pacientovi;
prevenci Sifeni infekénich onemocnéni, zamezeni kontaminace;

dekontaminaci zasahujicich osob a pouzitych technickych prostredki;

vV V V V V

zajisténi specidlni ochranné dezinfekce, deratizace a dezinsekce [19].

3.3.3 Rizeni zasahu

Odstavec 1. § 19 zakona ¢. 239/ 2000 Sb. o IZS uvadi, Ze koordinovani
zachrannych a likvidacnich praci v misté nasazeni slozek IZS v prostoru
predpokladanych t¢inki mimofadné udalosti a fizeni soucinnosti téchto slozek
provadi velitel zadsahu, kdy je velitelem zdsahu velitel jednotky poZarni ochrany.

Pfi zdsahu s vyskytem VNN by se mél VZ fidit pokyny OOVZ, se kterym
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spolupracuje a akceptuje jeho pokyny a pfipominky. Do prijezdu OOVZ
a dalSich slozek IZS se tak stava VZ velitel jednotky HZS letisté. Po ptijezdu
jednotek HZS kraje, si jejich velitel miize prevzit veleni u zasahu a velitel HZS
leti$té se stava jeho pomocnikem, pokud je ztizen §tab VZ. Reeni vyskytu VNN

je v gesci OOVZ a v odbornych otdzkach VZ akceptuje jeho pokyny [19].

Jelikoz je letiSté samo o sobé velmi dobre stfeZenym prostorem a rezZimova
opatfeni jsou zavedena jiZ pfi vstupu na letisté, neni potfeba vytycovat nékteré
zony a zajiStovat napf. bezpecnostni uzavéru. Problém je spiSe opacny,
prijizdéjici SaP musi vstupovat do prostoru letisté jen na uréenych mistech a za
doprovodu ostrahy letisté, jinak nejsou do prostoru viibec vpustény. I toto je vSak
nutné fidit a koordinovat, jelikoZz slozky IZS nedojizd€ji na misto soustfedéni SaP
soucasné, a tak i tato ¢innost vyzaduje velké personalni nasazeni slozek letiste.
Pokud je vyskyt VNN na palubé letadla, je toto letadlo ihned po pfistani

navadéno na predem vytipované misto k odstaveni a provedeni nezbytného

zasahu, aby byl co nejméné narusen ostatni letecky provoz.

3.3.4 Organizace mista zasahu

Taktika na misté zdsahu vychazi z obecnych pravidel u zdsahu s vyskytem
nebezpecné latek a biologickych agens. Organizace mista zdsahu stanovi VZ
a spociva ve vymezeni charakteristickych prostorti, zoén a stanovist podporujici

taktiku a fizeni zasahu [20].
Pri zasahu s vyskytem VNN vymezujeme zejména tyto zény a prostory.

> Ohnisko nakazy — paluba letadla [20].
> Nebezpecna zona — vymezeny prostor bezprostfedniho ohrozeni zdravi
a zivota ucinky nebezpecné latky, je to zona, kde plati rezimova opatfeni

(napft. ochranné prostiedky) a je zde regulovan vstup a vystup z této zény.
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Dle BR — ML ¢. 3/L je hranice nebezpe¢né zény min. 15 metrti od ohniska
nakazy [20].

» Nastupni prostor — prostor pro soustfedéni SaP pred jejich nasazenim
k zachrannych a likvida¢nim pracim [20].

> Dekontaminacni stanovisté — zfizuje se na hranici nebezpecné zony
zfizené pro kontrolovany vystup a pro dekontaminaci [20].

> Shromazdisté osob — bezpecné misto dle moZnosti chranéné pred

povétrnostnimi a dalSimi vlivy ve vnéjsi zoné nebo mimo ni [20].

Pii zasahu s vyskytem VNN musi byt zarucena ochrana zasahujicich proti
moznému prenosu ndkazu coz zajistuji vhodné zvolené osobni ochranné

pomiicky (OOP).

3.3.5 Osobni ochranné pomiicky zasahujicich slozek

OOP jsou urcené k ochrané proti riziktim, kterd mohou vazné a trvale poskodit
zdravi a lze u nich provést dekontaminaci. SlouZzi zejména na ochranu dychacich
cest, o¢i a celého téla a chrani proti biologické kontaminaci pokozky a sliznic

infekénimi patogeny, které mohou zptisobit infekéni onemocnéni [19].

O druhu pouzitych OOP rozhoduje VZ ve spolupraci s OOVZ a zohlednuji

pritom tyto aspekty:

> charakter zasahu;
> dobu pobytu v nebezpecné zoné;

> riziko pfenosu VNN [19].

Konkrétni potfebné vybaveni OOP pro zasahujici slozky v zdvislosti na

predpokladaném kontaktu jsou uvedeny v pfiloze ¢. 4 Smérnice pro LKPR 2018.
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3.3.5.1 Ochrana dychacich cest a oc¢i

Rozhodnuti o pouziti ochrany dychacich cest zavisi na mife expozice,
rizikovosti prostfedi a druhu vykonavané cinnosti. K ochrané dychacich cest
mohou slouzit bud chirurgické obli¢ejové masky, respiratory, celooblicejové
masky s filtrem nebo s cirkulaci vzduchu, anebo pretlakové masky izolacnich
dychacich pfistroji (IDP). Vyhodou celooblicejovych masek je i soucasna
ochrana zraku a moznost opakovaného pouziti. Nevyhodou vsak je jejich vy3si
pofizovaci hodnota a uzivatelé téchto masek musi byt fadné proskoleni. Oproti
tomu respiratory jsou financné méné nakladné, jsou dostupnéjsi a mohou je
vyzivat i uzivatelé, ktefi nebyli proskoleni v pouzivani téchto pomticek.
Variantou také mohou byt filtroventilacni jednotky s pfetlakovou ochrannou
kuklou [21]. , Respirdtory FFP 3 v kombinaci s ochrannymi brylemi jsou p¥i prici

v prostiedi s vyskytem VNN stejné bezpecné jako celooblicejové masky” [21, s. 20].

Evropsky standard EN 149 rozliSuje filtracni polomasky ve tfech tfidach podle

schopnosti filtrovat castice, jejich parametry uvadi tabulka 1.

Tabulka 1- Klasifikace t#id respirdtorii dle prostupu Cdstic [21]

Prostup casti
Trida Limit prostupu castic pfi pratoku roz up _Css 1€
ovnitf
respiratoru vzduchu 95 I/min .,
respiratoru
FFP 1 Filtruje nejméné 80 % vzduchem <229,
pfendSenych ¢astic °
FEP 2 Filtruje nejméné 94 % vzduchem <89
prenaSenych castic °
FEP 3 Filtruje nejméné 99 % vzduchem <29
prenadsenych castic °

K ochrané o¢i slouzi ochranné bryle, které by mély na oblicej dobfe pfiléhat
a mély by byt kompatibilni s ostatnimi OOP, nevyhodou bryli mtize byt jejich

zamlzovani.
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3.3.5.2 Ochrana téla

Mezi béZnou ochranu tela muzZeme zaradit ochranu rukou, nohou a ochranu
samotného téla. Nejvhodnéjsim OOP je celotélova kombinéza, ktera musi byt
odolna proti pevnym casticim a kapalindm. Mezi zdkladni prvky kombinézy
pouzitelné v prostredi s vyskytem VNN patti kryti zipu chranici proti potfisnéni
a integrovana kapuce. Jako alternativa kryti hlavy muze byt pouzita kukla
zakryvajici hlavu a ramena, tohoto zptisobu se vyuZziva zejména v kombinaci
s filtroventila¢ni jednotkou. K ochrané nohou slouzi gumové holinky, popripadé
navleky na nohy, pro ochranu rukou jsou doporucovany gumové rukavice, které
by mély byt noSeny minimalné ve dvou vrstvach, jako treti vrstva jsou
doporucovany dlouhé rukavice s protichemickou odolnosti [21]. V tabulce 2 je
popsana vhodnost ochrannych prostfedkt pro rizikova prostfedi s vyskytem

VNN na zdkladé odolnosti vici chemikaliim.

Tabulka 2 - Druhy ochrannych odévii podle EN 14126:20035 [21]

Typ Popis Pfislusny standard

la-B
1b-B | Plynotésnost
1c-B

EN 943-1:2002
EN 943-2:2002

EN 943-1:2002

2-B lynoté
Nep ynotesnost EN 943-2:2002

Ochrana proti kapalnym chemikaliim | EN 14605:2005

3-B
pod tlakem AT1:2009
EN 14605:2005
4-B | Och ti kapalny I¢
chrana proti kapalnym aerosoltim A1:2009
5B Ochrana proti pevnym casticim ve EN ISO 13982-1:2004
vzduchu A1:2010
6B Omezend ochrana proti kapalnym EN 13034:2005
chemikalifm A1 2009
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Pismeno B nasledujici za ¢islem tfidy znamenad, Ze materidl je certifikovan pro
pouziti v mistech s vyskytem biologickych kontaminantti. Material certifikovany
jako 3-B se povazuje za ti¢innou bariéru chranici pred Sirokym spektrem B-agens
vcetné aerosoltl a drobnych ¢astic, jakymi jsou viry a spory. Zaroven je tento
materidl odolny proti dekontaminaénim ¢inidlim pouZzivanych pri

dekontaminaci [21].

Pacienta s podezfenim na VNN je vhodné umistit do Transportniho izolacniho
prostiedku osob (TIPO), nékdy téZz oznacovaného jako biovak ¢ biobox. Je
vyrabén vétsinou z plastického prithledného materidlu, aby bylo mozno sledovat
pacienta a zaroven bylo umoZnéno jeho oSetfovani pomoci zabudovanych
rukdvch ukoncenych rukavicemi. Uvnitf je udrzovan podtlak, aby tak bylo
chranéno okoli pfed ndkazou, k zajisténi ventilace vnitfniho prostoru slouzi
filtroventilacni jednotka s HEPA filtrem. Cely TIPO musi byt snadno
dekontaminovatelny a musi odoldavat dekontaminacnim cinidldm [7].
Témito transportnimi prostfedky disponuji posaddky ZZS specializované na

zasahy s vyskytem VNN.

3.3.6 Dekontaminace

Dekontaminace osob a zasahujicich bude jedna z hlavnich ¢innosti HZS na
misté udalosti. Pro ¢innost HZS je dekontaminace feSena zejména v metodickych
listech Bojového fadu jednotek pozarni ochrany ¢. L6 Dekontaminacni prostor,

L7 Dekontaminace zasahujicich hasi¢ti a L8 Dekontaminace biologickych latek.

,Dekontaminace je soubor metod, postupii, organizacniho zabezpeceni a prostiedkii
k ticinnému odstranéni nebezpecnych ldtek (kontaminantu). Cilem dekontaminace je

snizeni obsahu kontaminantu na bezpecnou tirovenn” [4, s. 129].
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Principem dekontaminace jsou pfirodni, fyzikdlni nebo chemické postupy.
Mezi pfirodni zplisoby dekontaminace patfi napf. fedéni vodou a hydrolyza,
principem fyzikdlnich metod je odstranéni kontaminantu z povrchu, ktery
ziistavd v odpadni vodé. Jednad se o adsorpci, rozpousténi, odpafovani ci
mechanické odstrariovani. Mezi chemické principy dekontaminace, které
odstrafiuji  kontaminanty =z povrchu chemickym odbourdvanim nebo

rozloZenim, patfi oxidace a neutralizace [6].

Podle provedeni mtizeme rozliSovat dekontaminaci suchou a mokrou. Suché
zplisoby jsou zejména mechanické, napt. ometani, vysavani, odpafovani, nebo
i odstranéni kontaminovaného odévu. Mezi mokry zplisob mtlizeme zaradit
napft. smyvani, pouzivani pén, roztokd, postfikovani apod. Mezi vyhody suché
dekontaminace patfi minimalni mnozZstvi odpadii a tento zptisob Ize uplatnit i za
nizkych teplot, nevyhodou vSak je nedostatecna dekontaminacni ucinnost.
Naopak pomérné spolehliva a dostatecnd uéinnost je vyhodou u mokrého
zplisobu dekontaminace, velkou nevyhodou je oproti tomu vznik velkého
mnozstvi odpadni vody a jeji nasledna likvidace. Nejéastéji pii zasazich HZS CR
vyuzivd mokrou metodu dekontaminace, kterd spociva v nandSeni a pusobeni
dekontaminaéniho roztoku a mndsledném osprchovani vodou. Voda je
nejdilezitéjsSim a nejuniverzaln€js$im dekontaminacnim d¢inidlem a zaroven

rozpoustédlem [4, 6].

U vyskytu VNN je provadéna dekontaminace zasahujicich, transportnich
prostiedkti a povrchii 2% roztokem Persterilu (15%) prfi expozici 2 minuty
a naslednym oplachem vodou. K dekontaminaci osob podezfelych z kontaktu
s osobou s VNN je pouZzivan 0,2% roztok Persterilu, ktery se po naneseni na celé
télo a expozici 5 minut oplachne vodou. Pokud by se jednalo o preventivni
dezinfekci, napiiklad rukou, vyuzivaji se kapalné alkoholové dezinfekcni

prostiedky. Odpadni voda po dekontaminaci bude jimdna a poté sni bude
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naloZeno dle rozhodnuti OOVZ. Provadéni zavérecné dezinfekce vnitfni casti
letadla je velmi komplikované a je provadéno az po potvrzeni skute¢né nakazy
VNN, kdy o zptisobu a rozsahu dezinfekce rozhodne OOVZ. Soucasti zavérecné
dezinfekce je i likvidace odpadkt, jidla a vycisténi a dekontaminovani

odpadniho systému letadla [1].

3.3.7 Postup cinnosti pfi vyskytu VNN na palubé letadla

Konkrétni postupy a c¢innosti jednotlivych slozek pfi podezfeni na vyskyt
VNN na palubé letadla uvadi STC 16B/IZS a Smérnice pro LKPR 2018. Z tohoto
dtivodu nebudou vSechny ¢innosti popsany podrobné, ale bude jen uveden jejich
kratky popis pro dokresleni naro¢nosti zvladani tohoto typu zasahu. Cinnosti
nemuseji byt vykondvany chronologicky tak jak jsou uvadény, jejich vycet také

neni uplny.
Vseobecné doporuceny postup je tedy nasledujici:

> podezfeni na vyskyt VNN na palubé letadla oznamuje kapitin RLP,
letadlo je primarné sméfovano na Letisté Praha a zaroven je informovano
HZS Letisté Praha, které aktivuje své SaP a kontaktuje dalsi subjekty;

> po pristani je letadlo navedeno na uréené misto, je vytycena nebezpecna
zona, urcen nastupni prostor a zfizeno dekontaminacni stanoviste;

> pii vysloveni podezieni na VNN je OOVZ zahdjeno epidemiologické
Setfeni, stanoveni protiepidemickych opatfeni, jsou uréena vhodna OOP
a je rozhodnuto o dal$im postupu;

» po vyhodnoceni vSech dostupnych informaci epidemiolog rozhodne,
které osoby mohou opustit letadlo, je potfeba dbat na to, aby nikdo

neprochazel kolem osoby podezfelé z ndkazy VNN;
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po vystoupeni vSech osob, které nebyly v kontaktu s osobou podezielou
zndkazy na palubu vstupuje zdravotni suzba, kterd posoudi zdravotni
stav nakaZené osoby a provede pfipadné oSetfeni;

OOVZ rozhodne o zplsobu transportu a zpusobu dekontaminace,
evakuace nakaZeného probéhne az jako posledni a nasledné je vloZen do
TIPO;

TIPO je odneseno do dekontaminacéni sprchy, kde probéhne
dekontaminace a poté je s nemocnym predan posadce ZZS, kterad provede
transport do ur¢eného zdravotnického zafizeni;

po evakuaci vSech osob je provedena dekontaminace letadla, letadlo je
uzamceno, zasahujici ¢lenové jsou dekontaminovani, je dekontaminovana
nebezpe¢na zéna a do doby potvrzeni VNN je prostor stieZen Policii CR;
v pfipadé potvrzeni VNN je provadéna zavérecna dezinfekce letadla,
véetné odpadniho systému, dezinfekci provadi pracovnici Zdravotniho

ustavu Usti n. Labem anebo odborné firma [1, 15, 19].

43



3.4 Letistni pohotovostni planovani

S provozovanim letecké dopravy souvisi i riziko vzniku mimoradnych
udalosti, kterému jsou vystavena vSechna letiSté. K minimalizovani nasledku
MU na letistich a pfi pfipravé na né slouzi letisStni pohotovostni planovani, jehoz

vystupem je letiStni pohotovostni plan (LPP).

., Letistni pohotovostni pldnovdni je proces pripravy letisté na zvladnuti mimorddnych
uddlosti na letisti nebo v jeho okoli. Ucelem letistniho pohotovostniho plinovini je
minimalizovat ndsledky mimordadnych uddlosti, zejména z hlediska zdchrany lidskych

Zivotil a zajisténi provozu letadel” [22, s. 6].

Pri feSeni MU na letistich je potfeba si uvédomit, ze prostory letisté jsou
specifickym tzemim, kdy FeSeni udalosti v tomto prostoru nepodléhd jen bézné
legislativé, ale také predpisim vztahujicim se k civilnimu letectvi a z toho
vyplyvajicim specifickym rezimovym opatfenim. VSechny slozky letisté tudiz
musi postupovat v souladu s nafizenimi vyplyvajicimi z pfedpisti o civilnim
letectvi. Pro spravné pochopeni problematiky a diivoda vedouci k vypracovani
LPP je zapotiebi specifikovat zdkladni poZadavky, které vychdzeji z mezindrodni
a narodni legislativy. V nasledujici kapitole zdmérné nejsou vyjmenovany
vSechny zakony, nafizeni a umluvy tykajici se bezpecnosti leteckého provozu,
jelikoz je tato problematika velice obsahla a nesouvisi se zaméfenti této diplomové
prace. Budou uvadény jen nejdilezitéjsi nadndrodni organizace a jejich narodni

ekvivalenty, a ddle pak pfedpisy a vychozi normy vztahujici se k tvorbé LPP.

3.4.1 Organizace a legislativa v oblasti civilniho letectvi

S ohledem na mezinadrodni charakter letecké dopravy vznikla jiz v jejich
zacatcich potfeba mezindrodni koordinace a spoluprdce s cilem stanoveni

standardnich pravidel aplikovatelnych pro vSechny zuacdastnéné subjekty
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v letecké dopravé. Vjeji regulaci proto maji znaény vyznam mezindrodni
piedpisy. Vzhledem k zac¢lenéni CR do Evropské unie vytvaii vyznamny
regulacni ramec také evropska pravidla, ktera jsou pfimo aplikovatelna do

narodni legislativy a neni tfeba je zvlast provadét v narodnim pravu [23].

3.4.1.1 Nadnarodni organizace pro civilni letectvi

ICAO - International Civil Aviation Organization — Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi. Tato organizace vznikla na zakladé Umluvy o mezinarodnim
civilnim letectvi (Chicagska tmluva), kterd byla podepsdna 7. prosince 1944.
Tento zasadni dokument, ktery postavil zdklady globdlniho systému letecké
dopravy fesi technické, bezpecnostni, provozni, obchodni a pravni zalezitosti
mezinarodniho letectvi. [23, 24]. Po dodatecné ratifikaci Chicagské imluvy, kde
bylo zaroven dohodnuto, ze sidlem ICAO se stane kanadsky Montreal vznikla
tato organizace dne 4. dubna 1947. V kvétnu téhoz roku se v Montrealu konalo
prvni oficidlni shromazdéni a ICAO se stalo clenskou organizaci OSN.
V soucasné dobé je cleny ICAO 193 stath a ukolem této organizace je rozvijet
techniku 1étani a podporovat rozvoj a bezpecnost mezindrodni letecké dopravy.
(tzv. Annextl) k Umluvé o mezinidrodnim civilnim letectvi, které slouzi ke
standardizaci jednotlivych ¢innosti v oblasti civilniho letectvi. V soucasnosti je
v platnosti 19 téchto ptiloh, které clenské staty ICAO prebiraji do svych pravnich
Annex 14 - Aerodromes a dokument ICAO Doc 9137, Airport Services Manual,

Part 7 Airport Emergency Planning.

EASA - European Union Aviation Safety Agency byla zalozena v roce 2002
a puvodné byla zndma jako Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. Nazev se
zménil na Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi v roce 2018, a také se
rozsifily jeji odpovédnosti. Jeji sidlo je v némeckém Koliné nad Rynem a nyni ma
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32 ¢lenskych statti. EASA je odpovédna za stanoveni pravidel, pokynti a norem

pro vsechny bezpec¢nostni a environmentalni aspekty civilniho letectvi [26].

Naiizeni EASA mé obecnou platnost a po vyhlaseni v Ufednim listu EU je
zavazné a bezprostfedné pouZitelné v kazdém clenském staté. Soucasti pravniho
fadu CR se tyto predpisy staly vstupem Ceské republiky do Evropské unie v roce
2004 [26, 27].

3.4.1.2 Zakon o civilnim letectvi CR

StéZejnim pravnim ptedpisem pro oblast civilniho letectvi v CR je Zakon
o civilnim letectvi ¢. 49/1997 Sb. Jako gestora pro oblast civilniho letectvi urcuje
tento zdkon Ministerstvo dopravy a zaroven ziizuje Ufad pro civilni letectvi
(UCL) pro vykon statni spravy v letectvi, ktery je podfizen ministru dopravy.
Zakon dale uvadi, ze zdkony a predpisy vyddvanymi témito institucemi je
regulovana cinnost vSech subjekt(i letecké dopravy a udava provozovatelim

leti$t povinnost fidit se pfedpisy L [28].

Provadécim dokumentem k tomuto zdkonu je Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., ktera
mimo jiné stanovuje popis letiStniho pohotovostniho planu pro mimofadné
uddlosti na letisti, véetné planti pro ¢innost pfi téchto mimoradnych udélostech
a vSech nestandardnich situacich, majicich charakter mimofadné udalosti podle

zvlastniho pravniho ptedpisu [29].

3.4.1.3 Letecké predpisy fady L

Letecké predpisy tvoii zakladni pilif legislativy pro oblast civilniho letectvi
v CR. Na zékladé Annexi ICAO piipravuje UCL navrhy jejich znéni a v podobé
Leteckych predpisti fady L 1-19 je implementuje do legislativy CR. Pfedpisy jsou
uvefejiiovany Ministerstvem dopravy prostfednictvim Letecké informacni

sluzby statniho podniku Rizeni letového provozu CR [30].
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3.4.2 LetiStni pohotovostni plan

Letistni pohotovostni plan (LPP) je jednim ze zakladnich prvki zajiStovani
bezpecnosti leteckého provozu a musi byt sestaven na kazdém letisti. Mél by
zajisStovat koordinaci c¢innosti potfebnych v pfipadé vyskytu mimofadné
uddlosti na letisti nebo v jeho okoli. Plan by mél také koordinovat odpovédnost
a ucast vSech utvarti, které mohou prispét k likvidaci MU [31]. Povinnost mit
vypracovan LPP je pro provozovatele letisté zakotvena v legislativé, ktera byla

uvedena v pfedchozi kapitole.

LPP je prafezovy dokument pro provozovatele letisté a jeho personal, ve
kterém by mély byt specifikovany ¢innosti pro kazdou jednotlivou slozku letisté
zvlast, tak aby byla reakce na udalost feSena co nejefektivnéji. V opacném
pripadé muze dojit ksituaci, Ze nékteré cinnosti budou délany duplicitné

a nékteré vibec [32, 33].

LPP by mél také zajistit, Ze existuji opatfeni pro:

,tadny a efektivni prechod z normdlniho na nouzovy provoz;
delegovdni pravomoct;

pfitazeni zodpovédnosti v nouzi;

opravnény klicovy persondl pro ¢innosti obsazené v planu;

koordinaci usili ve snaze vypordidat se s mimorddnou udalosti;

vV V VYV V VY VY

bezpecné pokracovini provozu letadel nebo ndvrat k normdlnimu provozu, jak

je to jen mozné” [34, s. 130].

Jednou z hlavnich prekazek pfi pohotovostnim planovani v letecké dopravé je
neexistence typizovanych udalosti, které by se realizovaly vicekrat, a proto je

nutné tyto MU zobecnit [32].
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3.4.2.1 Struktura a obsah LPP

Zakladem pro sestaveni LPP je predpis L 14, ktery v Hlavé 9, odstavci 9.1.5

stanovuje, Ze dokumentace LPP musi obsahovat nejméné:

>, typy predpokladanych udalosti;

> utvary zahrnuté do planu;

» odpovédnost a tikoly kazdého vitvaru, pohotovostni operacni stiedisko a misto
veleni pro kazdy typ pohotovosti;

> jména a telefonni Cisla kanceldfi nebo lidi pro spojeni v pripadé konkrétni
mimordadné uddlosti;

> mapu letisté a jeho bezprostiedniho okoli s kartografickou siti” [31, s. 141].

Z dostupnych legislativnich predpisti lze sestavit seznam konkrétnich
udalosti, které jsou nafizené, nebo doporucené pro zpracovani LPP, kdy jednou
z téchto udalosti je definovana udalost — Vysoce nakazlivd nemoc na palubé

letadla.
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3.5 Letisté Ostrava

3.5.1 Charakteristika letiste

Mezindrodni Letisté LeoSe Janacka Ostrava (LO) je tfeti nejvétsi regiondlni
letisté v Ceské republice s pravidelnym mezindrodnim provozem. LO je
vzdaleno 17 km jihozadpadné od centra mésta Ostrava a lezi na strategické
kiizovatce mezi Ceskou republikou, Slovenskem a Polskem. Vzhledem ke své
poloze slouZzi jako vyznamny vstupni bod do priimyslové oblasti téchto statii

[35].

Misto, kde se nyni LO nachdzi, bylo poprvé k leteckému provozu pouZzito
némeckou Luftwaffe v roce 1939, v kvétnu 1945 jej naopak pouzivala
Ceskoslovenska smisena leteckd divize. Novodoba historie zac¢ina rokem 1956
zahdjenim stavebnich praci na soucasném letisti, oficidlni zahdjeni civilniho
letového provozu je poté datovano 16. fijnem 1959. Soucasnym majitelem letisté
je od 1. éervence 2004 Moravskoslezsky kraj, provozovatelem je spole¢nost Letisté

Ostrava, a.s. [35].

Po rusSeni pravidelnych leteckych spojeni vroce 2018 a 2019 a pouhym
sezénnim charterovym provozem se vedeni letisté zaméfilo na nakladni
dopravu, kterd je nyni jednim z hlavnich pilift ostravského letisté. Tomuto
zaméfeni napomadhad také velky rozvoj primyslové zéony Mosnov a vystavba
multimodalniho logistického centra v blizkosti letisté, které ma ptildkat
vyznamné investory, zejména z Ciny. V roce 2019 bylo z LO realizovano 24 560
lettt a odbaveno celkem 323 320 cestujicich, coz je o0 14 % méné, nez v roce 2018.
V druhé poloviné roku 2019 doslo k otevieni pravidelného nékladniho spojeni
s Asii, ¢imZ ostravské letisté vstoupilo na pole mezikontinentdlni pfepravy
nakladu. Celkové bylo v roce 2019 z ostravského letisté prepraveno 8 392 tun

nakladu [36]. Soucasti letisté je také servisni centrum letadel JOB AIR Technic,
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které je povaZzovano za jeden z nejvétsich hangarti pro adrzbu letadel ve stfedni

Evropé a dvé lakovny letadel spolecnosti International aerospace coatings. [37].

3.5.1.1 Technické parametry letisté

Vzhledem k nadstandardnim parametrtim letistni drahy je letisté schopno
odbavit letadla az do velikosti B-747 ¢i An-225. Letisté také disponuje vhodnymi
pojezdovymi plochami a plochami pro odstaveni letadla, centralni odbavovaci
plocha dokaze pojmout 4 letadla v zakladni parkovaci konfiguraci, v alternativni
poté az 7 letadel. Pro jednoznacnou orientaci na letisti ma kazda c¢ast své presné
oznaceni. Tohoto oznaceni se vyuziva i pfi tvorbé a vyuzivani LPP, a proto

povaZzuji za nezbytné uvést technické parametry a oznaceni ¢asti letisté.

Kédové oznaceni dle ICAO: LKMT;

bez hlukovych (slotovych) omezeni, provoz 24 hodin denné;
provoz za nizkych dohlednosti — CAT III B

zemépisné soutadnice: 49 4146 N 018 06 39 E,

nadmoftska vyska 257 m. n. m;

vV V VYV V VY VY

jedna vzletova a pfistavaci draha (RWY) o rozmérech 3 511 x 63 metrti

s oznacenim 04-22 tvofend betonovymi panely;

> pojezdové drahy (TWY) s oznacenim A, B, C, D, E, F, G s betonovym
povrchem;

> 1termindl pro odbaveni cestujicich, 1 cargo terminal;

» 3 odbavovaci plochy (APN) - APN C, APN S, APN N1 a N2 [38].

Ctvercova mapa letisté s oznacenim jednotlivych ¢asti je uvedena v priloze 1.
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3.5.2 LetiStni pohotovostni plan Letisté Ostrava

Geneze LPP v pojeti LO je datovana k roku 1999, kdy byla vydana prvni verze

LPP. V priabéhu dalSich let probihaly jeho zmény a aktualizace v letech 2002,

2006, 2008 a to nejen z dtivodu restrukturalizace spole¢nosti Ceské spravy letist,

ale z potfeby feseni novych legislativnich poZadavku v oblasti civilniho letectvi,

krizového fizeni a bezpecnostniho planovani, soucasna verze je platna od roku

2018 [39].

3.5.2.1 Slozky Letisté Ostrava zafazené do LPP

Pfi tvorbé LPP je nutné identifikovat vSechny slozky letisté, které by byly

zapojeny do feSeni nastalé MU a jejichZ tloha a ¢innost je nezastupitelna.

V podminkach LO jsou do LPP zarazeny nasledujici slozky:

YV V V V

Bezpecnostni dispecink (BD);

Hasiéska zachranna sluzba letisté (HZS LO);

Policie CR - Inspektorat cizinecké policie (PCR ICP) ;

Vedouci provozu letisté (VPL) — fidi ¢innost letistni smény, koordinuje
¢innosti na letisti, fidi nestandartni procesy v krizovych a havarijnich
situacich, komunikuje s leteckymi spole¢nostmi;

Utvar bezpeénosti letisté (UBL) - zabezpetuje ostrahu perimetru
letisté, strazni a hlidkovou ¢innost a dohled nad dodrZovanim predpisti
v neverejné ¢asti letisté. V pripadé MU zajistuje stfezeni mista a udrzeni
vefejného poradku v prostorach letiste;

Provozni slozky letisté — pfi mimoradné udalosti poskytuji plnou
soucinnost a dbaji rozkazt VZ. Do téchto slozek muzeme zafadit
oddéleni handlingu a oddéleni provozu letisté;

Rizeni letového provozu (RLP) - poskytuje sluzby fizeni letového

provozu, predava informace od posadek letadel, vyhlasuje
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mimorddnou udalost na zdkladé Zadosti posadky letadla. Informuje
ostatni letadla o mimoradné udalosti na letisti;
> Krizovy stab letisté (KS) - je zvlastni ¥dici organ, ktery ma za tikol

koordinaci subjektii podilejicich se na likvidaci mimofadné udalosti,

jejich nasledk a zajisténi opétovného provozu letisté [40].

3.5.3 Zachranné slozky letisté

Stézejni ¢innost pri zdsahu s podezfenim na VNN by vykonavala jednotka
HZS LO, kdy by jeji velitel byl do pfijezdu dalsich slozek 1ZS a OOVZ také
velitelem zdsahu. V nasledujici kapitole proto bude podrobnéji popsan systém

fungovani a ¢innosti, které jednotka vykonava.

3.5.3.1 Hasic¢ska zachranna sluzba Letisté Ostrava

Na LO je zfizena jednotka Hasic¢ské zachranné sluzby spolecnosti Letisté
Ostrava (HZS LO), jakozto jednotka HZS podniku. Utvar HZS LO se ve své
¢innosti fidi evropskymi standardy EASA.ADR.OPS.B.010, mezindrodnimi
predpisy ICAQO, narodnimi pfedpisy pro zachrannou pozarni sluzbu na civilnich
letiStich a zaroven obecné zdvaznymi pravnimi predpisy o pozarni ochrané.
Utvar HZS LO je sluzbou na letisti, ktera zajistuje zejména zachranu lidskych
zivoti a hodnot v souvislosti s mimofadnou udalosti na letisti nebo v jeho

blizkém okoli [41].

Zde je nutné upozornit na terminologii oznacovani jednotek pozarni ochrany
zfizenych na letistich, kdy predpis L14 hovofti o téchto jednotkach jako o Hasic¢ské
a zachranné sluzbé a tento termin se vyuziva zejména v souvislosti se zajisténim
leteckého provozu. Tento pojem vSak neni zakotven v ndrodni legislativé
o pozarni ochrané a na jednotky letisté je tedy pohlizeno jako na HZS podniku

a jednotky jsou takto i oznacovany.
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Z téchto dtivodli je tedy na provozovateli letisté, které oznaceni bude
vyuzivano. Jednotka na LO nese oznaceni Hasi¢ska zdchrannd sluzba Letisté

Ostrava, a toto oznacenti je uzivano i ve veskeré dokumentaci.

Utvar HZS LO zasahuje bez omezeni ve vefejnych i nevefejnych prostorach
aredlu letisté. Na zakladé povéreni vykonu sluZeb v ramci Smlouvy o zavazku
verejné sluzby s Moravskoslezskym krajem a Dohodé o spolupraci a vzajemné
pomoci s HZS Moravskoslezského kraje zasahuje také v oblasti primyslové zony
Mosnov a okolnich obcich. HZS LO je dislokovdna v budové Integrovaného
vyjezdového centra (IVC) v arealu letisté, které je umisténo tak, aby jizda k mistu
zasahu v aredlu letisté pri zajiSténi leteckého provozu nepfesahovala 3 minuty
a v neleteckém provozu nepresahovala 5 minut [41]. Jelikoz LO nedisponuje
Stalou lékatskou sluzbou letisté, je jednotka HZS LO predurcena i k poskytovani

predlékarské prvni pomoci v aredlu letisté a na palubé letadla.

Obrdzek 1 - Integrované vyjjezdové centrum a technika HZS LO [zdroj: HZS LO]
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Hlavnim cilem je provadéni zachrannych a likvidac¢nich praci pfi soustfedéni
SaP sméfujici predevsim k zachrané osob a materidlnich hodnot, v souvislosti
s feSenim MU na letisti nebo v jeho blizkosti. Zdkladnim tkolem je zajisténi
nepfetrzité pohotovosti pro pfijem ohlaSeni vzniklé MU, jeji vyhodnoceni

a nasledna reakce [42].

Jedna se zejména o:

» zachranu osob pfi leteckych MU, jinych MU a Zivelnich pohromach;

> likvidaci pozart letadel, pozar( letistnich objekt(i a ostatnich pozaru
v hasebnim obvodu;

» zasahy pfi Zivelnich pohromach a mimorddnych udalostech;

> zasahy v mistech, kde se nevyskytl pozar ¢i jind mimoradna udalost,
ale doslo ke hmotnym Skoddm, ohrozeni zZivot{i nebo zranéni osob;

» zasahy pfi uniku ropnych produktii a jinych nebezpecnych latek pfi
ohroZeni Zivotniho prosttedi;

> odstrafiovani neprovozuschopnych letadel, pfekdzek a predmétii na
provoznich plochdch letisté;

> plnéni ukolt zakladni slozky IZS [42].

HZS LO je organizaéné rozdélena na vedeni jednotky a c¢tyfi smény
s celkovym persondlnim obsazenim 63 zaméstnanct. Smény zajistuji nepretrzity
vykon sluzby a plny pocetni stav jednotlivé smény je 15 zaméstnancti. Minimalni
pocetni stav, tedy nezbytny stav, ktery musi byt denné dodrzen pro plné zajisténi
bezpecnosti leteckého provozu je stanoven na 6 zaméstnanct (1+5), minimalni
pocetni stav pro zajisténi bezpecnosti neleteckého provozu je stanoven také na
6 zaméstnanct (1+5). Celkovy minimdlni stav ve sméné je tedy 12 zaméstnanct.

Zakladni troven poskytované ochrany odpovida stanovené kategorii pozarniho
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zajisténi bezpecnosti leteckého provozu LO — kategorie 7 podle ICAO a EASA,

ktera vsak mtize byt kdykoliv zvySena az na kategorii 10 [42].

Jednotka je vybavena vybranou pozarni technikou a vybranymi vécnymi
prostiedky v mnozZstvi, druzich a s technickymi pozadavky, které splnuji
pozadavky ndrodnich pfedpisti v oblasti poZarni ochrany a predpisi EASA
a ICAQO v civilnim letectvi. HZS LO je také vybavena pro prace pfi vyprostovani
nepohyblivych letadel, kdy tuto sluzbu smluvné zajistuje nejen pro jind letisté na
uzemi republiky, ale i pro vybrand letisté na Slovensku a v Polsku. Pro zasahy
s vyskytem chemickych latek a B-agens disponuje jednotka HZS LO technickym
automobilem s chemickym vybavenim na podvozku Mercedes-Benz Sprinter.
Z technickych prostfedkt vyuzitelnych pfi zasahu s vyskytem VNN je zde mimo
jiné umisténa dekontaminacni sprcha, izolaéni dychaci pfistroje, ochranné masky

a ochranné odévy typu 1-A.

JelikoZ je do feSeni MU na letisti zapojeno velké mnozstvi slozek, je potteba
zajistit jejich vzdjemnou koordinaci a fizeni zdsahu na operacni trovni. Touto

¢innosti je na LO povéfen Bezpec¢nostni dispecink letisté.

3.5.3.2 Bezpecnostni dispecink letisté

Bezpecnostni dispecink letisté (BD) je sluzba provozovana LO pro podporu

dispecerskych ¢innosti v oblastech:

» pozarni ochrany — operacni stfedisko HZS LO, ohlasovna pozaru,
obsluha elektronické pozarni signalizace;
> bezpecnosti — zabezpecovaci systémy, kamerovy systém apod.;

» technické —hlaseni poruch a zdvad [41].
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BD je sdruZzenym pracovistém, na kterém miuZe vykonavat dispecerskou
¢innost spolu s oddélenim bezpecnostniho dispecinku i Inspektorat cizinecké
policie (ICP) a Celni sprava. Bezpecnostni dispecink slouZzi k podpore feSeni MU
na uzemi letisté a odpovida za aktivaci, vyrozumeéni a koordinaci vyclenénych
SaP letisté v souladu s postupy uvedenymi v LPP. Jeho prikazy jsou pii feSeni
MU pro vSechny slozky letisté zadvazné. BD také provadi vyrozuméni a svolani

krizového stabu letisté [41].

BD letisté zaroven plni funkci opera¢niho stfediska HZS LO a v souvislosti

s feSenim MU plni nasledujici tkoly:

» odpovida za aktivaci, fizeni a koordinaci sil a prosttedktt HZS LO pfi
vzniku MU;

» podle pozadavkii VZ, povolava slozky IZS prostfednictvim KOPIS;

> na piikaz VZ HZS LO wurcuje misto soustfedéni soucinnostnich
jednotek slozek IZS;

» organizuje SaP HZS LO pfi odstrafiovani provozu neschopnych letadel

z pohybovych ploch [41].
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4 METODIKA

Jednim ze =zdkladnich pfedpokladd pro zpracovani prace je ziskani
komplexniho pfehledu vztahujiciho se k problematice VNN, tvorby letiStnich
pohotovostnich planti a fizeni zdsahu pfi vyskytu osoby s podezienim na
onemocnéni VNN na palubé letadla. Tohoto bylo v teoretické ¢asti dosazeno
pomoci nastudovani prislusnych zdkont, vyhlasek, odbornych doporuceni,
metodik a dalSich legislativnich dokumentt1 jak narodnich, tak mezinarodnich.
Soucasné byla provedena literarni reSerSe odbornych publikaci, zjisténé
informace byly analyzovany a komparovany, a na zdkladé téchto zjisténi byl
uveden komplexni piehled feSené problematiky. Zdroje odborné ceské literatury
jsou vSak ohledné tématiky LPP omezeny jen na nékolik pramenti, a tak bylo
nutno vychazet zejména z platnych pfedpist v oblasti civilniho letectvi. DalSim
zdrojem informaci byly internetové stranky organizaci, které se zabyvaji

problematikou civilniho letectvi, VNN a ¢innosti jednotek poZarni ochrany.

Soucasti tvorby praktické casti diplomové prace byla spoluprace s LetiStém
Ostrava, zejména formou analyzy dostupnych dokumentti, rozhovora
s odbornymi pracovniky a vyuziti znalosti prostfedi autora prace s cilem
identifikovat stav pfipravenosti letisté na pfilet letadla s vyskytem VNN na
palubé letadla. Zjisténé poznatky jsou ndsledné vyuzity pro zpracovani SWOT
analyzy. Pro zkvalitnéni vysledkt SWOT analyzy je na zdkladé zjisténych
slabych stranek a hrozeb provedeno hodnoceni miry tolerance rizika u téchto
faktori pomoci metody Risk Assesment Codes (RAC) doporucovanou
organizaci ICAO. K posouzeni vhodnosti sestaveni a uplnosti LPP Letisté
Ostrava je vyuzita komparacni metoda, kdy je tento dokument komparovan
s Metodikou pro tvorbu LPP, kterd uvadi doporucenou formu a obsah téchto

dokumentt.
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4.1 SWOT analyza

Jednou z nejznaméjsSich metod pouZivanych k analyze prostfedi je analyza,
kterd se podle svych vystupti oznacuje SWOT. Toto oznaceni vychazi
z anglickych nazva Strenghts (Silné stranky), Weaknesses (Slabé stranky),
Opportunities (PrileZitosti) a Threats (Hrozby) [43]. SWOT analyza je jednou
zmetod strategické analyzy vychoziho stavu organizace nebo jeji casti.
Komplexné pojatda SWOT analyza porovnava silné a slabé stranky organizace
anebo jeji ¢asti proti identifikovanym pfileZitostem a hrozbam, které vyplyvaiji
z vnéjsitho prosttedi a vymezuji pozici organizace jako vychodisko pro
definovani strategii dalSiho rozvoje. Standardné slouzi jako podklad pro
generovani alternativ strategii s vyuzitim matice SWOT, ale muZe také slouZit
jako podklad pfi tvorbé strategickych dokumentt a pro identifikaci kritickych
oblasti. [44].

Zakladnim podkladovym materidlem pro provedeni SWOT analyzy je
identifikovani internich a externich faktor(i plisobicich na organizaci. Nejprve
byla provedena kvalitativni analyza dat, zejména internich podkladd,
strategickych dokument(i a zdznamu o feSeni mimoradnych udalosti na LO.
Soucasti sbéru informaci byly také rozhovory se zaméstnanci letisté a znalost
prostfedi autora prace. Pro minimalizaci subjektivniho pohledu byl sestaven
sedmiclenny tym odbornych zaméstnanci LO z oblasti provozni bezpecnosti.
Vedoucim tymu a zaroven i ¢lenem byl autor této diplomové prace. Tymu byl
nejdfive predstaven zdmér prace a definovadna oblast, kterd bude analyzovana.
Pomoci tviréich metod brainstormingu a fizené diskuse byly identifikovany
vnitini a vnéjsi faktory, které mohou mit vyznamny vliv na feSeni MU
s vyskytem VNN. Z dtivodu symetri¢nosti matice SWOT byl identifikovan stejny
pocet silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Kazdému z faktort byla

pridélena vyznamnost vlivu a vaha.
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Vyznamnost vlivu byla stanovena na stupnici 1-5, kdy 1 znamena
zanedbatelny vliv a 5 zdsadné vyznamny vliv. U silnych stranek a pftileZitosti
jsou hodnoty kladné, u slabych stranek a hrozeb jsou hodnoty zaporné, jelikoz se
jedna o vlivy, které maji negativni dopad na feSenou problematiku. Tyto hodnoty
stanovil sestaveny tym, kdy kazdy z clenti pfifazoval uvedenou hodnotu dle
svého uvazeni do vytvorené tabulky, kterd tvofi prilohu €. 5 této prace. Ze souctu
bodti vSech clenti za konkrétni faktor byl vypocten aritmeticky pramér

a nasledné byla stanovena kone¢na vyznamnost vlivu.

Pro pfifazeni vahy k danému faktoru bylo uvaZovdno s ohledem kjeho
dtleZitosti oproti ostatnim faktoriim ve stejné skupiné, tedy ¢im vy$si ¢islo, tim
vétsi diilezitost v dané kategorii. Soucet vah ve skupiné musi byt roven 1,00, vaha

byla prifazovana na zakladé konsensu tymu pfi fizené diskusi.

Vysledna hodnota faktoru je poté dana soucinem vahy a vyznamnosti faktoru.
Faktor snejvyssi hodnotou je tak nejvyznamnéjsi polozkou skupiny, faktor
s nejmensi hodnotou je pak analogicky nejméné vyznamny. Soucet vSech faktorti
nasledné tvori konecnou sumu skupiny. Souctem hodnot silnych a slabych
stranek byla zjisSténa celkovd hodnota internich faktort(i, souctem pftilezitosti
a hrozeb pak celkova bilance externich faktori. Naslednym souctem internich
a externich faktort byla stanovena hodnota vyjadfujici pozici pfipravenosti
organizace. Byla stanovena stupnice s rozmezi hodnot -5 az +5, kdy pozitivni
vysledek vyjadiuje miru pfipravenosti organizace, negativni pak znaci

nedostatecnou ¢i minimalni pfipravenost.
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4.2 Stanoveni tolerance rizik metodou RAC

Risk Assesment Codes (RAC) je metoda ohodnoceni rizik v souladu

s pozadavky ICAO Doc. 9859 Safety Management Manual, kterd obsahuje

nekolik kategorii pro zavaznost a pravdépodobnost hrozby. Vysledny index

bezpecnostniho rizika poté udava, jestli je nutné se danou hrozbou zabyvat ¢i

nikoliv. Pravdépodobnost rizika mtize byt definovana jako realizace urcité

hrozby nebo cetnost jejiho vyskytu [45].

Tabulka 3 pfedstavuje skorovaci tabulku pravdépodobnosti bezpecnostniho

rizika, v tomto pripadé pétibodovou tabulku. Zahrnuje pét kategorii k oznaceni

pravdépodobnosti souvisejici s nebezpecnou udalosti nebo stavem, popis kazdé

z nich a pfifazeni hodnoty kazdé kategorii.

Tabulka 3 - Skorovaci tabulka pravdépodobnosti rizika [45]

Pravdépodobnost - [L] (Likelihood)

Hodnota Slovni hodnoceni Komentar
v Pravdépodobné se mtize stat velmi Casto,
5 Casty " w1
stalo se Casto, 1ze ocekavat.
. Pravdépodobneé se muize nékdy stat, stalo
4 Obcasny P y

se neprilis casto.

3 Vzdaleny

Nepravdépodobné, ale s moznosti, Ze se
muze stat, stalo se zridka.

2 Nepravdépodobny

Velmi nepravdépodobné, Ze by se mohlo
stat, neni znamo, Ze by se stalo, prakticky
nemozné.

Extrémné
nepravdépodobny

Témét nemyslitelné, Ze by se mohlo stat,
vyloucené.
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Po dokonceni posouzeni pravdépodobnosti je dalsim krokem posouzeni

zavaznosti rizika. Zavaznost je definovana jako rozsah moznych nasledkt rizika

a je vzdy vztahovana k nejhorsi mozné situaci [45]. Hodnoceni zadvaZnosti a jeho

slovni popis je uveden v tabulce 4.

Tabulka 4 - Skérovaci tabulka hodnoceni zdvaznosti rizika [45]

Zavaznost - [S] (Severity)
Hodnota Slovni hodnoceni Komentar

A Katastrofické Nemoznost poskytovat sluzby.

B Nebezpecné Rozsahlé omezeni poskytovani sluzeb
Omezeni poskytovanych sluzeb, zvysené

C Zavainé , P oy ovany “E0 2y
pracovni zatizeni.

D Méné zavazné Obtize, pouziti nahradnich postupt.

E Zanedbatelné Malé, zanedbatelné nasledky.

Pro odvozeni indexu bezpecénostniho rizika se pouzije alfanumerického

oznaceni oznacujictho kombinované vysledky posouzeni pravdépodobnosti

a zavaznosti, prislusné kombinace uvadi tabulka 5.

Tabulka 5 - Matice posouzeni bezpecnostnich rizik [45]

Index
bezpecnostniho
rizika

Pravdépodobnost
Likelyhood [L]

Zavaznost

Severity [S]

5D 5E

4D 4E

3D 3E

2D 2E

1A

1B 1C 1D 1E
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Index ziskany z matice posouzeni bezpec¢nostnich rizik je poté exportovan do
matice tolerance rizika, ktera popisuje kritéria pro akceptaci rizika. Tuto matici

zobrazuje tabulka 6.

Tabulka 6 - Matice tolerance rizika [45]

Index bezpecnostniho

o Doporucena kritéria
rizika

Nepftijatelna oblast — bezpecnostni riziko je

5A,5B, 5C 4A, 4B, 3A e . ; ;
neprijatelné za danych okolnosti.

Snesitelna (pfipustna) oblast - prijatelné na
zdkladé zmirnéni bezpecénostniho rizika.

3E, 2D, 2E, 1A 1B, 1C,

1D, 1E Prijatelna oblast

Priklad: Hrozba — Nedosazitelnost kompetentnich osob, pravdépodobnost 3,

zavaznost C, index bezpec¢nostniho rizika 3C, tolerance rizika — Snesitelna oblast.

4.3 Komparace LPP

Pro zjisténi arovné zpracovani LPP LO byla vybrana komparativni metoda.
Komparace je zaméfena na strukturalni a obsahovou stranku tohoto dokumentu.
LPP LO bude komparovan s Metodikou pro tvorbu LPP, kdy tento dokument
uvadi doporucenou strukturu a obsah téchto planti. Cilem je dospét
k rozpoznani shod a rozdili mezi komparovanymi objekty. Zjisténé nedostatky

by mély vést k navrhu doplnéni ¢i upfesnéni jednotlivych éasti LPP.

Komparaci s jinymi LPP neni moZno provést, jelikoZ se jednd o wvnitini
dokumenty jednotlivych letist obsahujici citlivé bezpecnostni tidaje a zaroven jde
o jakousi formu firemniho , know-how*, tudiZ se tyto dokumenty stavaji pro jiné

subjekty nedostupnymi.
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5 VYSLEDKY

5.1 SWOT analyza pripravenosti letisté

Analyza je zaméfena na hodnoceni pfipravenosti LO pfi vyskytu osoby na

palubé letadla s podezfenim na nakazu VNN. Identifikované faktory a jejich

zatazeni do matice SWOT jsou uvedeny v tabulce 7.

Vnitini

Tabulka 7 - SWOT tabulka pfipravenosti LO [vlastni zpracovini]

Moderni technika

Slabé stranky - W

Nedostatek ¢i nevhodnost OOP

Kvalifikovany persondl

Nedostatek kvalifikovaného
personalu

Kompeatibilita spojovych
prostfedkii

Nedostupnost LPP

Nepfetrzita pohotovost

Jazykova bariéra

Vhodné zdzemi

Prilezitosti — O

Realizace cviceni slozek 1ZS

Nedosazitelnost kompetentnich
osob

Vypadek komunikacnich

systémi

rit t VZ isté

Spoluprace pfi tvorbé LPP Nepritomnost OOVZ na mist¢
MU
Implementace problematiky Zhorsenti situace na palubé
VNN do OP letadla
Financovani z externich zdrojt Soubéh vice MU
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5.1.1 Silné stranky — vyhodnoceni

Tabulka 8 - Silné stranky — vyhodnoceni [vlastni zpracovini]

Faktor Vaha Vyzna?mnost Hodnota
vlivu
Moderni technika 0,15 4,00 0,60
Kvalifikovany persondl 0,30 5,00 1,50
Kompeatibilita spojovych prostredkii 0,10 3,00 0,30
Nepftetrzita pohotovost 0,25 5,00 1,25
Vhodné zazemi 0,20 4,00 0,80
p3 1,00 21,00 4,45
Moderni technika - letisté disponuje moderni zachrannou technikou

v dostatecném mnozstvi, kterd vykazuje vysokou spolehlivost a nizkou
poruchovost. Odpovida soucasnym bezpecnostnim standardim a platnym
legislativnim normém, jedinym nedostatkem by snad mohla byt absence
zachrannych evakuacnich schodti, které by vyrazné usnadnily transport osoby

z letadla.

Kvalifikovany personal — koncepcni strategie rozvoje LO je zaméfena na
stabilizaci po¢tu zaméstnanct bezpecénostnich sloZek a jejich kvalitni vycvik. Na
zdkladé povéfeni vykonu sluzeb v rdamci Smlouvy o zavazku vefejné sluzby
s Moravskoslezskym krajem doSlo k vyraznému navySeni pocetnich stavii
HZSLO na soucasnych 15 zaméstnanci ve sméné, coZ vyrazné zvysSuje
akceschopnost jednotky. Tato silna stranky byla identifikovana jako nejsilnéjsi

a je proto potfeba dodrzovat nastavené standardy.
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Kompatibilita spojovych prosttedktt — HZS LO a BD letisté je vybaven
stejnymi spojovymi prostfedky jako zdkladni slozky IZS na tzemi kraje, coz
vyrazné zjednodusuje komunikaci pfi feseni MU a zarucuje jejich kompatibilitu.
Soucasné je také vyuzivana totozna platforma pro zakladani udalosti do systému

SPOJAR, kterd zarucuje vzajemné propojeni mezi KOPIS a BD letisté.

Nepfetrzita pohotovost — zachranné i provozni slozky letisté poskytuji sluzby
24 hodin denné, letisté je bez hlukovych a slotovych omezeni. Letisté je
nepretrzité pfipraveno pfijimat letouny jakékoliv kategorie diky tomu, Ze
pocetni stavy zaméstnanci HZS LO umozZnuji zvysit kategorii letisté az do
kategorie 10. Toto mtiZe byt pfinosné zejména v pfipadé neocekdvanych udalosti,
jakymi mohou byt napf. vyrazné zhorSeni meteorologickych podminek
a uzavrieni okolnich letist s nutnosti pfistani na LO, porucha letadla ¢i nahla
zdravotni indispozice na palubé. Tato silna stranka se ukazala jako vyznamny

aspekt pfi reakci na vznik MU.

Vhodné zazemi — nadstandardni parametry RWY, které jsou vyhovujici pro
nejvetsi letadla az do velikosti B-747 ¢i An-225. Letisté disponuje vhodnymi
pohybovymi plochami pro odstaveni letadla. V roce 2016 byla dokoncena
vystavba Integrovaného vyjezdového centra pro HZS LO, kde je také umisténo
moderné vybavené misto veleni pro krizovy Stadb letisté a centralizované
pracovisté BD. V rekonstruované odletové hale miizou byt zfizena stfediska pro
posadku, stfedisko preZivsich, tiskové centrum, prijimaci stfedisko pro ptatele

a rodiny cestujicich.
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5.1.2 Slabé stranky — vyhodnoceni

Tabulka 9 - Slabé strinky — vyhodnocent [vlastni zpracovdni]

Slabé stranky - W
, Vyznamnost
Faktor Vaha ] Hodnota
vlivu
Nedostatek ¢i nevhodnost OOP 0,30 -5,00 -1,50
Nedostatek kvalifikovaného personalu 0,25 -4,00 -1,00
Nedostupnost LPP 0,20 -3,00 -0,60
Jazykova bariéra 0,05 -2,00 -0,10
Nedosazitelnost kompetentnich osob 0,20 -3,00 -0,60
Y 1,00 -17,00 -3,80

Nedostatek ¢i nevhodnost OOP — tento faktor se ukazal jako nejvyznamné;jsi
slaba stranka, jelikoZ nedostupnost vhodnych OOP by vyrazné omezila feSeni
udalosti s vyskytem VNN a toto riziko by predstavovalo zvySené nebezpeci pro

zasahujici slozky.

Nedostatek kvalifikovaného personalu - tato slaba stranka byla

identifikovadna jako druhd nejvyznamnéjsi s hodnotou -1,00.

Nedostupnost LPP — plan k feSeni konkrétnich situaci je ulozen v elektronické
podobé na intranetu letisté. V pfipadé zdsahu na misté udalosti se tak pro VZ

stava nedostupny a v podstaté nepouZitelny.

Jazykova bariéra - nejsou stanoveny podminky jazykové turovné
zaméstnancli bezpec¢nostnich slozek, vyskytuje se zde rozdilnd Skala znalosti
a jazykovych dovednosti, z éehoz mohou pramenit potencidlni problémy

v komunikaci s cestujicimi a posadkou letadla.
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Nedosazitelnost kompetentnich osob - zejména v mimopracovni dobé
vyvstava problém s pfitomnosti odpovédnych osob zuseki provozu
a managementu letisté. Je zde také Spatny systém zastupitelnosti, kdy nektera
opatfeni mohou provadét jen konkrétni osoby a neni zarucena jejich nepretrzita
dostupnost. Zaroven také mize byt prodlouZena doba aktivace krizového stabu

letisté.

5.1.3 Prilezitosti — vyhodnoceni

Tabulka 10 - Ptilezitosti — vyhodnoceni [vlastni zpracovini]

Prilezitosti — O
Faktor Vaha Vyzna?mnost Hodnota
vlivu
Realizace cviceni slozek 1ZS 0,30 4,00 1,20
Spoluprace pfi tvorbé LPP 0,15 3,00 0,45
Implementace problematiky VNN do OP 0,25 4,00 1,00
Financovani z externich zdroja 0,10 3,00 0,30
Vznik novych smluvnich vztahti 0,20 3,00 0,60
y 1,00 17,00 3,55
Realizace cviceni slozek IZS se zaméfenim na VNN - pravidelné

provéfovani pfipravenosti letisté formou cviceni s tcasti slozek IZS, tento aspekt

je vyhodnocen jako nejvyznamnéjsi ptileZitost.

Spoluprace pifi tvorbé LPP - vyuziti externich odbornikti ¢ statnich
organizaci v oblasti civilniho letectvi pfi tvorbé LPP by pfispélo ke zkvalitnéni
pripravy letisté na zvladani MU. Pfi tvorbé LPP by méla probihat komunikace se

slozkami, které se budou podilet na feseni vzniklé MU.
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Implementace problematiky VNN do odborné pfipravy - zaclenéni

problematiky postupt pfi feSeni MU s vyskytem VNN do norem pravidelné

odborné ptipravy.

Financovani z externich zdroja — vyuZiti strukturalnich fondt a projekta EU,

vyuziti projektti ze statniho ¢i krajského rozpocétu mutze vyrazné prispét ke

zkvalitnéni odborné ptipravy, ndkupu moderni techniky ¢i detekénich

a ochrannych prostfedkt. V neposledni fadé ma dostatek financ¢nich prostredkit

vliv na persondlni stav firmy.

Vznik novych smluvnich vztahii — moZnost vyuZiti ostatnich slozek 1ZS pfi

zasahu, rozsifeni spoluprace se soukromymi subjekty, ziizeni Stalé lékarské

sluzby letisté.

5.1.4 Hrozby - vyhodnoceni

Tabulka 11 - Hrozby — vyhodnoceni [vlastni zpracovini]

Faktor Vaha V)’rzne.lmnost Hodnota
vlivu
Vypadek komunikacnich systémiu 0,10 -3,00 -0,30
Neptitomnost OOVZ na misté MU 0,35 -5,00 -1,75
ZhorSeni situace na palubé letadla 0,25 -4,00 -1,00
Soubéh vice MU 0,10 -4,00 -0,40
Nedostupnost ZZS 0,20 -4,00 -0,80
Y 1,00 -20,00 -4,25

Vypadek komunikacnich systémt — timto vypadkem by bylo znemoznéno

spojeni sloZzek IZS mezi sebou navzdjem a mohly by vyvstat problémy

s komunikaci mezi VZ, mistnim fizenim letového provozu (TWR) a kapitdnem

letadla.

68



Nepfitomnost OOVZ na misté udalosti — pritomnost OOVZ na misté
uddlosti s vyskytem VNN je pro zvladnuti zdsahu klicova, coz potvrzuje

i vysledna hodnota -1,75 a identifikuje tento faktor jako nejvétsi hrozbu.

ZhorsSeni situace na palubé letadla — udalosti, které mohou nastat na palubé
letadla z jakychkoliv pri¢in — panika, zvySena agresivita vii¢i posadce, vyrazné
zhorSeni zdravotniho stavu cestujicich. Tento faktor byl vyhodnocen jako

v potadi druhy vysoce rizikovy.

Soubéh vice MU - letadlo s vyskytem VNN na palubé bude nuceno prfistat na
LO z dtvodu jiné kritické situace — stfet s ptakem, kouf na palubé atd. Nejvétsi
uskali této hrozby tkvi v tom, Ze v pfipadé nouze na palubé by palubni persondl
zahdjil evakuaci osob ihned po pristdni a osoba s podezfenim na vyskyt VNN by
se misila s ostatnimi cestujicimi. Zaroven by bylo velmi ztizeno vyhledavani

potencialnich kontaktt s nakazenym v prtibéhu letu.

Nedostupnost ZZS — na LO neni pfitomna Stala lékafska sluzba letisté.
V pfipadé vyrazného zhorseni zdravotniho stavu osoby s VNN, by bylo nutné

poskytovat pfedlékarskou prvni pomoc jednotkou HZS LO.

5.1.5 Celkové vysledky SWOT analyzy

Z vysledkli provedené SWOT analyzy internich faktorti uvedenych v prvni
c¢asti tabulky 12 je patrné, Ze pripravenost letisté se opird o stfedné silnou interni
pozici organizace s hodnotou 0,65. Ze silnych stranek dtlezitych pro naplnéni
tohoto strategického zameéru uvedenych v tabulce 8 dominuji Kvalifikovany
personal a Nepfetrzitd pohotovost sohodnocenim 1,50, respektive 1,25.
Nejvyznamnéjsimi slabymi strankami jsou Nedostatek ¢i nevhodnost OOP
s hodnotou 1,50 a Nedostatek kvalifikovaného personalu s vysledkem 1,00.

Hodnocenti téchto stranek je uvedeno v tabulce 9.
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Z hodnot zjisténych analyzou externich faktorti s vysledkem -0,70, kterou

uvadi tabulka 12 vyplyva, ze pfipravenost letisté vykazuje vysokou citlivost na

jeho externi prostfedi. Z tabulky 11 mtZeme zjistit, Ze jako nejvétsi hrozby byly

identifikovany Nepfitomnost OOVZ na misté zasahu s hodnotou -1,75 a Zhorseni

situace na palubé letadla s hodnotou -1,00. Z pfileZitosti dominuji Realizace

cviceni sloZek IZS a Implementace problematiky VNN do OP s hodnotami 1,20,

respektive 1,00, vyhodnoceni ostatnich prileZitosti uvadi tabulka 10.

Dle dostupnych vysledka celkové SWOT analyzy v tabulce 12 je zfejmé, Ze

celkova bilance internich a externich faktorti vyjadfujici pripravenost

Letisté Ostrava je -0,05.

Letisté Ostrava tak v soucasné chvili neni pfipraveno na pripadné feSeni

uddlosti s vyskytem VNN na palubé letadla.

Tabulka 12 - Celkové vysledky SWOT analyzy [vlastni zpracovini]

SWOT Hodnota

E\ Silné stranky — S
% Slabé stranky — W -3,80
'§ Celkova bilance vnitiniho prostredi (S5+W) 0,65
E’ Prilezitosti — O 3,55
.,% Hrozby - T -
“§ Celkova bilance vnéjsiho prostfedi (O+T) -0,70
o

Celkem (interni + externi faktory) -0,05
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5.2 Vyhodnoceni stanoveni tolerance rizik metodou RAC

Z vysledkti hodnoceni miry tolerance rizika uvedenych v tabulce 13 vyplyva,
Ze tfi hrozby spadaji do nepfijatelné oblasti bezpecnostniho rizika a je potieba
indexem bylo identifikovano Zhorseni situace na palubé letadla s vysledkem 5B,
po némz nasleduje hrozba Nepfitomnosti OOVZ na misté MU s indexem 4B. Pti
provadéné SWOT analyze byly tyto hrozby také identifikovany jako dvé
nejvyznamnéjsi situace, které mohou vyrazné ovlivnit pribéh feSeni situace
s vyskytem VNN, coz jen potvrzuje vaznost téchto hrozeb. Tfeti vyznamnou

hrozbou je Nedostupnost LPP s indexem 5C.

Tabulka 13 - Vyhodnoceni miry tolerance rizika [vlastni zpracovini]

Mira
Hrozba [L] | [S] |Indexrizika| tolerance
rizika
Nedostatek ¢i nevhodnost OOP 4 D 4D Snesitelné
Nedost/atek kvalifikovaného 3 C 3C Shesitelnd
personalu
Nedostupnost LPP 5 C _
Jazykova bariéra 4 D 4D Snesitelné
NedosazZitelnost kompetentnich 3 C 3C Snesitelné
Vypadek komunikacnich systémii 4 D 4D Snesitelné
Nepfitomnost OOVZ na misté MU | 4 B
ZhorSeni situace na palubé letounu | 5 B
Soubéh vice MU 3 C 3C Snesitelné
Nedostupnost ZZS 3 B 3B Snesitelné




5.3 Vyhodnoceni komparace LPP

Soucasna 7 verze LPP Letisté Ostrava je platna od 15. 6. 2018, ma 38 stran a fesi
13 vytipovanych MU, z nichZ jedna je vyskyt VNN na palubé letadla. LPP je
zpracovan dle legislativnich pozadavki a je vydan jako vnitfni norma
provozovatele Letisté Ostrava, a. s., kdy je soucasti dokumentu LetiStni pfirucka,
kterou provozovatel dava ke schvaleni UCL. Dokument zpracovava postupy
feSeni jednotlivych mimorddnych udalosti vedouci k minimalizaci jejich

negativnich dopadt na leteckou dopravu s vyuzitim vlastnich SaP LO.

Strukturalné je LPP LO rozclenén do 8 hlavnich nosnych ¢asti a prilohové
casti, ktera obsahuje 5 pfiloh. Prvni, druha a tfeti cast se zabyva vSeobecnym
tvodem, rozsahem platnosti a definicemi. Navazujici ¢tvrta ¢ast se vénuje KS
letisté, v patém oddile je poté popsan systém fizeni mimoradné udalosti. V Sesté
Casti  jsou definovany konkrétni mimofadné uddlosti, v predposledni je
pozornost vénovana pohotovostnim cvicenim a posledni osma cast se vénuje
systému nacviku fesSeni jednotlivych MU. V pfilohové casti je uvedena mapa

letiSté a stanovené prostory pro vybrané MU.

Pfi provadéné komparaci dokumentu bylo jisténo, Ze LPP ne zcela odpovida
doporucené struktufe a formatu zpracovani tohoto LPP. Metodika doporucuje

rozdéleni pouze do ¢étyfech ¢asti, oproti zjisténym osmi ¢astem.

LPP je strukturovan dle zasahujicich sloZek, a jedna se tedy o obecnéjsi format
zpracovani LPP, ktery pfimo nespecifikuje jednotlivé cinnosti a je tak vice
adaptabilni, coz miZze byt jedna z vyhod. Nevyhodou vsak je, Ze ¢innosti nejsou
podrobné, nejsou vidét souvislosti a nemusi byt zfejmé kdy a jak je potfeba
jednotlivé cinnosti vykonat. Podminkou pro toto strukturovani LPP je také

existence karty zdsahu pro jednotlivé slozky, kde jsou podrobné popsany jejich

72



¢innosti. Obsahovou analyzou vsak bylo zjisténo, ze tyto karty zasahu LPP LO

neobsahuje a tyto karty ani zpracovany nejsou.

LPP LO ramcové obsahuje vSechny informace, které by mély byt dle
legislativnich poZzadavk v planu uvedeny, jsou v3ak nevhodné strukturovany,
¢imzZ je porusena navaznost a informace na sebe logicky nenavazuji. Jako jeden
z ptikladi 1ze uvést zptisob ohldseni MU, kdy je tento zptisob uveden v 6 ¢asti,
oproti tomu tok informaci a konkrétni telefonni ¢isla jsou uvedena v casti 4.
Dokument také vykazuje nekonzistentnost, kdy jednotlivé ¢asti LPP nemaji
stejnou strukturu a jsou rozdily ve struktufe mezi jednotlivymi udalostmi

a postupem jejich feseni.

Po obsahové strance je mozno vyhodnotit, Ze LPP se jevi jako neuplny.
Dokument fesi pouze slozky v rdmci letisté, bez zapojeni sloZek 1ZS a dalSich
subjektti, které se jist¢é budou na feSeni MU podilet. Z tohoto zjisténi také
vyplyva, ze pfi sestavovani LPP neni komunikovadno s témito slozkami, coz

muzZe vést k problémiim pfi feSeni redlné situace.

Problematickou oblasti se také jevi obsahovad nevyvaZenost celého LPP.
Zatimco prvni tfi ¢asti zabyvajici se legislativou a vSeobecnymi pojmy jsou velmi
podrobné, ostatni ¢asti naopak vykazuji nedostatecnou podrobnost. Postupy
zasahu jsou uvedeny pouze heslovité se zakladnimi body vykondvané ¢innosti,
ale dale jiz nespecifikuji, ktera slozka konkrétni ¢innosti provede. V LPP také
nejsou uvedeny konkrétni kontakty zodpovédnych osob a koncept jejich

dosazitelnosti.

VSechny vyse uvedené atributy tak zvysuji nepfehlednost, neumoznuji rychle
nalézt potfebné informace a vedou tak k horsi orientaci v celém LPP, coz miize
zpuisobit jeho mensi vyuzitelnost pfi feSeni MU. Nevyhodou také je, ze LPP je
zpracovan jako celek, coZ neumoziuje oddélitelnost téch ¢asti dokumentu, které
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fesi konkrétni MU. DalSim problémem je také redlnd dostupnost tohoto
dokumentu, ktery je uveden v zaheslovaném formatu na intranetu LO a pfi
feSeni MU na misté udalosti se pro zasahujici slozky stdva nedostupnym. Pri
soucasné neexistenci zasahovych karet tak aktualni nedostupnost LPP muze

mit vyrazné negativni vliv na spravné feseni MU.
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5.4 Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza 1: Letisté Ostrava je ptipraveno zovlddnout mimotddnou uddlost

s vyskytem VNN na palubé letadla.

Negativni celkovy vysledek provedené SWOT analyzy ukazuje, Ze
Letisté Ostrava v soucasné chvili neni pfipraveno adekvatné zvladnout feSeni

uddlosti s vyskytem VNN.
Hypotézu 1 proto zamitame.

Hypotéza 2: Letistni pohotovostni plin Letisté Ostrava je pro zdsah s vyskytem VNN

sprdvné nastaven a zpracovdn.

Na zakladé vysledkti provedené komparace miizeme soudit, ze letiStni
pohotovostni plan Letisté Ostrava vykazuje vyrazné nedostatky, zejména absenci

zasahovych karet, nevhodné strukturovani a obsahovou netiplnost.

Hypotézu 2 tedy zamitame.
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6 DISKUZE

Cilem prace bylo zhodnotit aktualni pfipravenost regionalniho
mezinarodniho letisté a jeho sloZek na feSeni udalosti s vyskytem VNN na
palubé letadla a identifikovat faktory, které tuto pripravenost nejvice ovliviiuji.
V této casti prace bude vénovana pozornost zjisténym vysledkiim analyz, které
budou komentovany a soucasné budou navrZzena mozna opatfeni, ktera by

mohla prispét k lepsi pfipravenosti letisté.

Z celkovych vystupti provedené SWOT analyzy je patrné, Ze Letisté Ostrava
v soucasné chvili neni uspokojivé pfipraveno na feseni tohoto typu udalosti,
prestoZe splnuje veskeré legislativni pozadavky a pfedpisy v oblasti civilniho
letectvi a narodniho prava. Pro objasnéni soucasné situace je vSak potfeba
podivat se na feSenou problematiku ze Sirsiho kontextu a také z pohledu

samotného regionalniho letisté.

Jak vyplyva z legislativniho rozboru v teoretické casti prace, jako vstupni
misto pro leteckou dopravu s vyskytem VNN na palubé letadla je uréeno Letisté
Praha. Smérnice a typovy list jsou zpracovany pro toto letisté, probihaji zde také
takticka cviceni a jind regionalni letisté se tak ziejmé nechala ukolébat védomim,
Ze se jich tato problematika tyka jen velmi vzdalené a pouze v mezich naplnéni
legislativnich pozadavkt. Toto povédomi také podporuje soucasny pravni
ramec. Provedeme-li vSak detailnéjsi exkurz do legislativy a smérnic, vSimneme
si, ze pfedpisy jsou mnohdy velmi slozité a na sebe nenavazujici. Problémem
letist je nutnost naplnéni civilnich legislativnich pozadavkd, ale také soucasna

potfeba vyhovét pfedpistim v oblasti civilniho letectvi.

Smérnice pro LKPR 2018 uvadi, ze ji Ize pfiméfené pouzit i pro zasahy na
jinych mezinarodnich letistich v CR, kde se zaroven ¢asteéné aplikuje i typova

¢innost 16B/1ZS. Dalsi dokument, Smérnice MIMO 2018 vSak definuje, Ze postupy
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upravené touto smeérnici se tykaji MU s pacientem mimo zdravotnické zafizeni
a mimo vstupni misto pro leteckou dopravu [2]. Obé smérnice také specifikuji
vSechny slozky podilejici se na zdsahu a mimo jiné také uvadi, Ze ,kazdy subjekt,
jenz se bude podilet na feseni mimotddné uddlosti tohoto typu, si pro svou potiebu
samostatné rozpracuje své vlastni a konkrétni postupy vychdzejici z této smérnice

a implementuje je do svych planovacich dokumentii a zdvaznych predpisii” [3, s. 3].

Zminéné smérnice i na né navazujici typové ¢innosti tedy pripoustéji moznost
pristani letadla s VNN na jiném letisti, avSak ani jedna neuvadi ve svém vyctu
zachranné slozky téchto letist, a tak nezakladaji zakonnou povinnost
regiondlnim letiStim vypracovat postupy pro zvladani takovychto MU
a pfipravovat se na jejich feSeni. Oproti tomu letiStni pfedpis L14 vyZaduje
zapracovani MU s vyskytem VNN do LPP letisté, protoze v redlné situaci bude

HZS letisté prvni sloZkou zasahujici u MU tohoto typu.

Dochézi zde tak ke stfetu civilnich a leteckych pfedpisti a pfi vyskytu této
udalosti tak letisté, potazmo jeho zachranné slozky nevi, podle které smérnice
postupovat, ¢i vhodné sestavovat LPP pro minimalizaci nasledku této udalosti.
Z této pravni roztiisténosti a s cilem pouze naplnit legislativni pozadavky zfejmé
prameni i nevhodné zpracovany LPP LO, ktery byl komparovan v praktické ¢asti
prace. Neni to vSak ziejmé neobvykly jev, autofi Vittek a Hajzler ve svém
prispévku uvadéji, zZe stav letiStnich pohotovostnich plant je pro jednotliva
letisté rlizny a odpovidd intenzité provozu a poctu prepravenych pasazéra.
Struktura téchto dokumentti také neni pevné stanovena, a z tohoto davodu
miizeme v pohotovostnich planech nékterych letist nalézt jak formalni chyby, tak
chyby v postupech feSeni mimoradnych udalosti [33]. Z rozhovorti s pracovniky
letisté také vyplynula skutecnost, ze LPP LO je zpracovavan pouze jednou
osobou, ¢imz se muze stat, ze LPP je zpracovan subjektivnim pohledem a pfi

nékterych udalostech se mtze jevit jako nepouzitelny.



V soucasné dobé je LPP LO v zaheslovaném formatu na intranetu LO a pfi
feSeni MU na misté udalosti se pro zasahujici slozky stava nedostupnym. Jak
uvadi Metodika pro tvorbu LPP, spravné sestaveny plan a jeho vysoka kvalita
jeSté nemusi znamenat, Ze bude pfinosny a vyuZzitelny, pokud s nim nebudou
seznameni vsichni zaméstnanci a nebude kdykoliv pfistupny [32]. Nevhodnost
umisténi LPP jen v elektronické podobé také potvrzuje vysledek stanoveni
tolerance rizik, kdy byl jako tfeti nejvyznamnéjsi faktor identifikovana hrozba

nedostupnosti LPP s nepfijatelnou mirou tolerance rizika.

MoZnym navrhovanym feSenim by bylo vytvoreni konkrétnich zdsahovych
karet pro jednotlivé udalosti v tisténé podobé¢, které by byly umistény v hlavnich
zasahovych vozidlech a byly tak kdykoli dostupné. Kazda slozka letisté by méla
zpracovanu svou kartu, kterd by popisovala ¢innosti, které je potifeba vykonat.
Soucasné by témito kartami byl doplnén i cely LPP, kdy provadéna komparace
LPP odhalila jejich neexistenci. Z tohoto divodu byla navrzena zasahova karta,
ktera je soucasti ptilohy 2. Dalsi alternativou by mohlo byt umisténi téchto
zasahovych karet v elektronické podobé do vyjezdovych tablet(i, kterymi HZS

LO také disponuje.

Pro potieby HZS LO by navic byla zpracovana pomiicka VZ. STC je obsahly
dokument a je neredlné, aby si VZ v prvotni fazi pfi feSeni MU v tomto
dokumentu vyhleddval potfebné informace. V pocatku zasahu je pfehlcen
pozadavky a informacemi, a tak je potfeba mu jeho ¢innost co nejvice zjednodusit
a pomoci mu zaméfit se na podstatné tkoly, kdy je na misté nedostatek SaP.

Mozny navrh podoby pomticky VZ je uveden v priloze 3.

Z vysledkti komparace LPP také vyplyva, Ze dokument vykazuje nedostatky
po strance obsahové a strukturdlni. Nejvhodnéj$im feSenim by zfejmé bylo

kompletni prepracovani této dokumentace a jeji tvorba dle doporucené
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metodiky. Toto vSak s sebou nese zvysené finan¢ni naroky s nutnosti vytvoreni
tymu odborniki na feSenou problematiku, coZ je v soucasné situaci v segmentu
civilniho letectvi zfejmé neredlné. Docasnym a soucasné bez vétSich problému
proveditelnym feSenim by se tak nyni jevilo upraveni struktury LPP, ¢imz by se

dosahlo vétsi prehlednosti.

Druhym vyraznym faktorem s nepfijatelnou mirou rizika je nepfitomnost
OOVZ na misté zasahu. Pfi MU s vyskytem VNN jsou na misto udalosti vyslany
SaP krajské hygienické stanice, zejména z divodu nutnosti provedeni
epidemiologického Setfeni, vymezeni ohniska ndkazy a informaéni podpory VZ.
Jedna z dulezitych ¢innosti OOVZ je zjiStovani kontaktti, tzn. osob, které mohly
byt potencidlné nakazeny pacientem [7]. STC 16B/IZS uvadyi, Ze ,, OOVZ nejpozdeji
do 90 minut po ohldseni podezieni na vyskyt VNN kapitinem letadla zahdji ¢innosti
v ohnisku nikazy” [19, s. 14]. Tento ¢asovy interval vSak muzeme vztahovat pouze
na Letisté Praha, pro ktery je tento typovy plan zpracovan. Odborni zaméstnanci
Hygienické stanice hl. m. Prahy maji od roku 2014 nepfetrzitou telefonickou

pohotovost a v piipadé aktivace jsou na letisté dopraveni vozidlem HZS Praha

[1].

Dle dotazu o obdobné pohotovosti vzneseného na Krajskou hygienickou
stanici Ostrava (KHS) cestou provozniho feditele LO Ing. Michala Holubce bylo
sdéleno, Ze , KHS Ostrava zajistuje nepretrZitou pohotovost epidemiologa, kdy tuto
pohotovost v mimopracovni dobé vykondva v rdmci pohotovosti mimo pracovisté.
V pfipadé vyskytu VNN se vlastnim vozem dopravi na pracovisté a odtud prejizdi
sluzebnim vozidlem KHS na misto uddlosti.” Z vySe uvedeného vyplyva, Ze cas
prijezdu OOVZ na misto uddlosti tak mtize byt vyrazné prodlouZen a jeho
dlouhodoba nepfitomnost na misté by vyrazné zhorsovala celkovou situaci. VZ
sice je schopen adekvatné vést zasah, stanovit zény v misté zdsahu a zvolit

vhodné OOP, nedokaze vSak provést epidemiologické Setfeni a stanovit osoby,
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které se maji podrobit reZimovym opatfenim. Toto potvrzuje i MUDr. Dlhy, ktery
ve svém prispévku uvadi, Ze epidemiologické Setfeni v dopravnim prostfedku
ana palubé letadla to plati obzvlasté, je odborné narocnou cinnosti, ktera
vyzaduje fadu védomosti a na jejich zadkladé dovednost bezprostiedné reagovat
na zjisténé skutecnosti aktivnim uréovanim dalsiho sméru ziskavani informaci
[46]. Pfikladem mtiZe byt redlnd situace z cervence 2020, kdy anonymni telefonat
oznamil osm nakaZenych cestujicich onemocnénim COVID-19 na palubé letadla
pristavajiciho na LO. Nejednalo se sice o vyskyt VNN, hygienici se vSak na misto
dostavili az po dvou hodindch po pfistani letadla, coz bylo pro cestujici
a zachranné slozky jen tézko akceptovatelné. Tento problém miize zptisobovat
i skutecnost, Ze hygienické stanice nejsou fizeny centralné a kazda postupuje dle

svych predpist, které se mohou na jednotlivych tizemich republiky liSit.

Dlouhy cas straveny na palubé odstaveného letadla s vypnutou klimatizaci
ma také velmi vyrazny vliv na pfenos nemoci. Se zajimavym zjisténim prichazeji
autofi Gaber a Goetsch ve svém clanku v casopise Aviation Space and
Environmental Medicine kde uvadéji, Ze nefunkéni systém klimatizace na
palubé vytvari zvysené riziko pfenosu infekce uvnitf letadla. V ¢lanku popisuiji
redlnou situaci, kdy cestujici stravili na palubé odstaveného letadla s vypnutou
klimatizaci dobu tfi hodin. Vysledkem bylo, Ze jediny chfipkou nakazeny
cestujici nakazil dalsich 72 % vSech cestujicich, u kterych se pfiznaky onemocnéni

projevily do tfi dnt [47].

Soucasné také neni jednoznacné stanoveno, kdo nese pravni zodpovédnost za
situaci na palubé letadla. VSeobecnou zodpovédnost za zasah nese vzdy VZ,
v tomto piipadé je VZ piislusnik HZS, ktery vSak nema zadné legislativni
nastroje k tomu, aby zabrdnil cestujicim v opusténi paluby letadla. Tato
pravomoc nalezi OOVZ, jelikoz jsou cestujici a ostatni osoby na palubé letadla

vstupujici na tizemi CR ve smyslu zakona ¢& 258/2000 Sb. o ochrané vefejného
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zdravi povinny podrobit se nafizenym ochrannym opatfenim, pokud jevi
pfiznaky infekéniho onemocnéni nebo jsou podezreli z ndkazy. Nepritomnosti
OOVZ se tak celda situace milize vyrazné zkomplikovat. V pfipadé jeho
nepiitomnosti se tak nabizi varianta vyuziti PCR ICP, ktera omezi moznost
opusténi cestujicich a posadky na palubé do pfijezdu OOVZ ve shodé s § 26
zakona ¢. 273/2008 Sb. o Policii CR, kdy ma ICP pravomoc tyto osoby zajistit.
Zpusob zajisténi nakaZenych osob v pfipadé infekéniho ohrozeni je omezit

moznosti ndkazy nechranénych osob nepovolenim jejich opusténi paluby letadla.

Na mozZnost uplatiiovat ndrodni legislativu na osoby s cizi statni pfislusnosti
nachdzejici se na palubé letadla pamatuje i Chicagska imluva, kdy je v ¢lanku 1
zakotven jeden ze zdkladnich principti, ktery ma znacny vyznam i pro reSeni
mimoradnych situaci, a sice, ze , kazdy stit md viplnou a vylucnou svrchovanost nad
vzdusnym prostorem nad svym vizemim. To znamend, Ze civilni letadlo neni mozné
chapat jako pohyblivé vizemi statu registrace nebo provozovatele letadla a na kazdé letadlo
se vztahuji zakony stdtu, nad jehoZ tizemim prelétd, nebo v némz pristane” [23, s. 171].
Hrozba nepfitomnosti OOVZ na misté zasahu je velmi vyznamnd, neni vSak

v silach letisté ucinit vyrazna opatfeni k jeho minimalizaci.

SdelsSim casovym intervalem prijezdu OOVZ a ztoho vyplyvajici
prodlouzenou dobou feSeni MU pfimo souvisi i zjisténd nejvyznamnéjsi hrozba,
a to zhorseni situace na palubé letadla. Je potieba pifedpokladat, Ze letadlo bude
odstaveno a bude vyckavano pfijezdu OOVZ, ktery rozhodne o dalSich
opatfenich. Tato doba vSak mtize byt neimérné dlouhd a mtize dojit napriklad
ke zhorSeni hygienickych podminek na palubé, agresivnim projeviim mezi
cestujicimi a posadkou, k ndhlému zhorSeni zdravotniho stavu a podobnym
situacim, které bude tfeba neodkladné fesit a bude nutné vstoupit na palubu.
Tato situace by vyzadovala urychlené feSeni a zménu taktiky vedeni zasahu, a je

proto mit nutné jasné urcené role a ptisobnosti jednotlivych slozek.
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Problém by také mohl nastat v p¥ipadé potfeby zasahu sloZek Policie CR na
palubé letadla ajejich prfipadné nedostatecné vybaveni OOP. I na takovéto
nenadalé situace by mél byt pfipraven nejen VZ, ale i cely systém feSeni vyskytu
VNN. Abychom zabranili témto situacim, je potifeba ovladat techniky krizové
komunikace, vhodné komunikovat s cestujicimi a podavat jim vcas relevantni,

a hlavné pravdivé informace.

Abychom byli schopni navrhnout adekvatni opatfeni, kterd povedou ke
zlepSeni pripravenosti letisté, bylo nutné identifikovat faktory které tuto

pripravenost ovliviiuji a zaméfit se na né.

Z vysledkli provedené SWOT analyzy lze odvodit, Ze nejvyznamnéjsi slabou
strankou organizace majici vyrazny vliv na feSeni vyskytu VNN v podminkach
letiSté je nedostatek vhodnych OOP, které by bylo mozno pouzit u zdsahu.
V podminkach CR jsou pro praci v nebezpeéné zéné vytypovéany jako vhodné
OOP plynotésny protichemicky ochranny odév, typ 1-A s izolaénim dychacim
pristrojem vzduchovym noSenym pod odévem a protichemicky ochranny odév,
typ 3-B s filtraénim dychacim pfistrojem bez nuceného pfivodu vzduchu,
opatfenym kombinovanym filtrem (min. typu ABEK tfidy 2 P3). Ddle tfi vrstvy

protichemickych ochrannych rukavic a pryzové holinky [19].

Jednotka HZS LO je primarné vybavena pro zasahy s vyskytem nebezpecnych
chemickych latek, a to zejména izola¢nimi dychacimi pfistroji a pretlakovymi
ochrannymi odévy typu 1-A. Pro stisnéné prostory na palubé letadla vSak odévy
typu 1-A nejsou prili§ vhodné, zejména z diivodu nutnosti pouziti IDP, jeho
celkové prostorové naroc¢nosti, ztizené viditelnosti a horsi pohyblivosti v malém
prostoru. Pro tyto prostory je proto vyhodnéjsi pouzivat odévy typu 3-B spolecné

s filtracnim dychacim pfistrojem anebo filtra¢ni maskou.
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HZS LO vsak nedisponuje obli¢ejovymi maskami s mozZnosti pfipojeni filtru.
V pripadé pouziti pfechodti pro instalaci filtru na stavajici masky vsak vyvstava
problém s upinacim systémem typu ,kandahar”. Ten je mozné pouzit pouze
v kombinaci se zasahovou pfilbou, coZ vyrazné znemoziiuje ndaslednou
dekontaminaci, jelikoZ by maska méla byt sundadna jako posledni, ale v pfipadé
upnuti na prilbu je tomu praveé naopak. Vybaveni jednorazovymi obleky proti
B-agens je realizovdno jen v omezeném mnozstvi 6 kusti, coz by v pripadé
zasahu s vyskytem VNN mohlo byt nedostacujici. Tyto OOP nejsou dostupné ani
pro ostatni slozky letisté, které by je v pfipadé nutnosti mohly vyuZit. Pouc¢enim
do budoucna by mohla byt vznikla situace v dobé pandemie viru COVID-19, kdy
vhodné OOP nebyly v urcitych chvilich viibec dostupné, anebo za netmérné

vysokou cenu.

Je proto nutné HZS LO dovybavit ochrannymi odévy typu 3-B v dostate¢ném
mnozstvi a uloZit tyto OOP do zasahovych vozidel. V souvislosti s ochrannymi
odévy je nutné také pamatovat na moznost jednozna¢ného oznaceni zasahujicich
pro jejich snadnou identifikaci a evidenci doby nasazeni. Jako vhodné oznaceni
se jevi popis permanentnim popisovacem na levé rameno a zdda. Zaroven je
potfeba zvazit ndkup filtraénich ochrannych masek sndhlavnim kfizem
a dostatecné mnozstvi filtri odpovidajici kategorie. Letisté by také mélo mit
dostate¢nou zasobu ustenek ¢i respiratort bez vydechového ventilu, které by
byly nasazeny zdravym cestujicim pro jejich ochranu. Dal$im navrhovanym
opatfenim by bylo vytvofeni pohotovostni sady kompletnich OOP pro pfipad,
Ze by v prtibéhu zédsahu vyvstala potfeba vybavit témito prostfedky ostatni
slozky letisté z divodu vykonavani ¢innosti v nebezpecné zoné. Jak by tato

pohotovostni sada OOP mohla vypadat zndzornuje ptiloha 4.

Nejen vhodné zvolené OOP, ale i jejich spravné pouZzivani zarucuje nejvyssi

moznou ochranu proti pfenosu ndkazy. Proto je soucasné nutné provadét
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pravidelny vycvik v pouzivani téchto prostfedki, aby bylo zaruceno jejich
spravné pouzivani. Chris Thain ve svém ¢lanku uvadi, Ze je naprosto nezbytné
pochopit dtleZitost spravné manipulace s OOP a jejich vhodné uzivani, pokud
ma byt zajisténa cinna ochrana uZzivatele. Soucasti pravidelného vycviku s OOP
ma byt také vybér a vyzkouseni vhodné velikosti ochrannych prostfedki, aby

tak pfipadné nedostatky mohly byt odstranény jiz ve fazi vycviku [48].

Mezi dalsi zjisténé interni faktory, které by mohly negativné ovlivnit prabéh
zasahu je nedostatek kvalifikovaného personalu. Tato situace nastala v prabéhu
pandemie koronaviru, kdy velkd ¢ast zaméstnancti letisté byla umisténa do
karantény. Obdobna situace by mohla nastat v pfipadé finan¢nich problému
letiSté a nutnosti redukovat pocetni stavy zaméstnancti. V pfipadé nedostatku
personalu by tak doslo k vyraznému omezeni poskytovanych sluzeb, a proto je
nutné témto situacim predchdzet. V pfipadé velké nemocnosti je potfeba mit
s pfedstihem vytvofeny pldn, jak zajistit nepretrzity vykon sluzby
v dostatec¢nych poctech, aniz by muselo dojit k omezeni poskytovanych sluzeb.

Moznym feSenim je slouceni smén a zména rezimu vykonu sluzby.

Jelikoz jsou nejvétsim potencidlem kvalifikovani a zpusobili zaméstnanci,
mélo by také byt trvale pecovano o jejich vzdélavani a vytvareni socidlné
pfiznivych podminek, ¢imz by se predchazelo odchodu zaméstnancti. Pokud by
se soucasti vzdélavani stala i jazykova pfiprava zameéstnancti, byla by soucasné
eliminovdna dalsi identifikovand slaba stranka ve formé jazykové bariéry.
Kvalitné vycvi¢eny a zkuSeny zaméstnanec je nejvétsi devizou firmy, protoze

i sebelepsi technika je k nicemu, pokud ji nema kdo obsluhovat.

Pomoci provedené analyzy zaroven bylo zjisténo nékolik pfilezitosti, které by
mohly vyrazné pomoci klepsi pifipravenosti letisté. Z provedené obsahové

analyzy dokumentace k provedenym taktickym cvi¢enim na LO bylo zjisténo, ze
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do soucasnosti nebylo provedeno ani jedno cviceni sloZek IZS se zaméfenim na
vyskyt VNN na palubé letadla. Oproti tomu LetiSté Praha, které je pfedurceno
na zasahy tohoto typu realizovalo dle sdéleni Ing. Milana Mraze z HZS LP
celkem tri takticka cviceni v letech 2013, 2014 a 2015.

Pravé realizace takovychto cvieni bylo vyhodnoceno jako pfilezitost
s nejvétsim prfinosem. Provérovani pripravenosti letisté formou cviceni s ticasti
slozek 1ZS mtlize vyrazné prispét ke zlepsSeni reakce pfi feSeni MU s vyskytem
VNN. Cviceni umoznuji zasahujicim osvojit a procvicit si vykondvané ¢innosti
a zarovenn pomohou otestovat a odhalit nedostatky v taktickych a operacnich
postupech a pfipadné i v celém LPP. Na zdkladé zjisténych vysledka poté
mohou byt provedena ndpravnad opatfeni, kterd by minimalizovala vznik

pripadnych komplikaci u redlného zasahu.

Absence cviceni s problematikou VNN vsak zfejmé prameni
z velké organizani ndarocnosti, potfeby zapojeni mnoZstvi zucastnénych
subjektti a z toho plynouci také finanéni naro¢nosti. Moznym feSenim by bylo
provedeni cvieni letiStnich slozek a OOVZ ,od stolu”, kdy by se nejdfive
vyzkousSelo, zda jsou vSechny zucastnéné subjekty dostateéné sezndmeny se
svymi ¢innostmi a jestli je spravné nastaveno predavani informaci. U tohoto typu
cviceni by se nabizela i moznost vyuziti softwarovych simula¢nich technologii.
Dalsi fazi by bylo provedeni redlného cviceni jen s ticasti zachrannych slozek
letisté, kdy by byly vyzkouSeny praktické ¢innosti a identifikace nedostatkti ve
vykondvanych ¢innostech. Tyto faze cviceni by se provedly s minimdalnimi
finanénimi ndklady a zaroven by mohly byt realizovany periodicky, jelikoz
schvaleni tohoto cviceni vyzaduje pouze souhlas vedeni letisté. Po vSech téchto

realizovanych fazich by nasledovalo taktické cviceni slozek IZS, coz uz by

vvvvv
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Pri planovani cviceni je také moZno vyuZzit zkusSenosti ze zahranici a vyvarovat
se jiz pfi tazi planovani neékterych zbyteénych chyb, jak ukazuje priklad z Irska.
V fijnu 2016 bylo na hlavnim letisti v Irsku provedeno taktické cviceni, které
poprvé zahrnovalo ohroZeni vefejného zdravi s oznamenim mozného pripadu
MERS-CoV na palubé letadla s 81 cestujicimi. Cviceni bylo planovano bezmala
6 meésicti a do jeho realizace bylo zapojeno vice jak 200 tcastnikii. Cviceni bylo
sice hodnoceno jako tspésné, ale zaroven bylo konstatovano, Ze plan byl prilis
ambicidzni, v nékterych ohledech aZ neproveditelny a vhodnéjsim feSenim by
bylo provést cviceni v nékolika fazich od Stabniho az po praktickeé [49]. Cviceni
jsou totiZ uzite¢nd jen tehdy, pokud se z nich poucime a implementujeme zjisténé

poznatky do kazdodenni praxe.

Z obsahovych analyz dokumentt je také mozno vypozorovat, zZe problematika
VNN neni viibec feSena v ramci odborné ptipravy HZS LO a zachranné slozky
tak nejsou konfrontovany s touto problematikou. A pravé implementace tohoto
tématu do pravidelného vzdélavani se jevi jako vyznamna ptilezitost ke zvySeni
povédomi o problematice VNN, coZ mtiZe nasledné vést k lepsi reakci pfi feSeni
MU. Dals$im pozitivnim vlivem by bylo zmirnéni stresu zasahujicich, jelikoz by
tato problematika pro né nebyla uplné nova a dopfedu by védéli, co mohou

ocekavat.

K podobnému zavéru dospéla i Aurora B. Le, kterd se svym tymem provadéla
vyzkum tykajici se vzdélavani hasi¢skych sborti na americkych letistich v oblasti
infekénich onemocnéni. Vysledkem tohoto vyzkumu bylo konstatovani, ze
u americkych letiStnich hasict existuji vyrazné nedostatky ve znalostech,
dovednostech a schopnostech v oblasti VNN, které je potteba feSit. Jako jedno

z feSeni autofi navrhuji potfebu Skoleni a vzdélavani v této oblasti [50].
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Je mozno predikovat, Ze novych onemocnéni bude spiSe pribyvat a cela
problematika se bude dynamicky vyvijet. Tento vyvoj by tak mély sledovat
i Cast&jsi aktualizace smérnic a STC, aby byla zajisténa jejich aktualnost a cely

systém byl pfipraven na nové hrozby.

Pokud bychom provedli zavérecné shrnuti na zakladé ziskanych poznatk,

navrhovand opatfeni by byla nasledujici:

» dovybaveni zachrannych slozek letisté vhodnymi OOP v dostate¢ném
mnozstvi a pravidelny vycvik v pouzivani téchto prostredkd;

» vytvorfeni pohotovostni sady OOP pro pfipad nutného vyuZiti jinym
subjektem podilejicim se na zasahu;

» vytvoreni zadsahovych karet pro jednotlivé slozky letisté, které budou
soucasti LPP a budou kdykoli dostupné i v tisténé podobé;

» vytvofeni pomiicky VZ;

> realizace taktického cviceni slozek IZS tykajici se problematiky VNN;

» navazani uzsi spoluprace s KHS Ostrava, ucast jejich pracovnikt na
Skolenich, upfesnéni casového intervalu pfijezdu epidemiologa na
misto udalosti;

» prepracovani LPP, pfi jeho sestavovani komunikovat se zticastnénymi
slozkami a zajistit jeho dostupnost;

» provadéni pravidelné odborné piipravy jednotky HZS LO tykajici se
MU s vyskytem VNN.
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Aktudlnost potfeby byt pripraven na moznost vzniku MU s vyskytem VNN
nyni jesté podpofil soucasny vyvoj pandemie onemocnéni COVID-19, kdy na
pfelomu tnora a bfezna 2021 zajisStovalo LO letecky zdravotnicky most.
Vrtulniky byli pfepravovani pacienti s téZkym priibéhem tohoto onemocnéni
z celé CR do nemocnic na tizemi Moravskoslezského kraje. Mistem piistani
vrtulnikti bylo uréeno LO a HZS LO se podilelo na transportu pacienta do
sanitnich vozti a nasledné dekontaminaci. V kratkém case tak bylo nutné si
rychle osvojit ¢innosti, se kterymi se jednotka do té doby béZné nesetkavala.
Pravé v téchto situacich by byly maximalné vyuzity postupy a ¢innosti nacvic¢ené
pfi pfipravé na udalost s vyskytem VNN. Pandemie ndm tak ukazuje, Ze letisté
a jeho slozky musi byt pfipraveny na vznik jakékoliv MU, i kdyz se tyto uddlosti
mohou jevit jako zcela nepravdépodobné. Tato situace také paradoxné urychlila
realizaci nékterych navrhovanych opatfeni zejména v oblasti OOP, kdy si vedeni
letisté zacalo uvédomovat zdvaznost a aktudlnost hrozby. Tato situace tak
predstavuje nové vyzvy a prostor pro zlepSeni do té doby jiz zavedenych

standardu.
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7 ZAVER

Tato prace si dala za cil zhodnotit aktudlni pfipravenost Letisté Ostrava na
prilet letadla s osobou s VNN. K tomu, aby byla pfipravenost letisté objektivné
zhodnocena bylo nutné pochopit problematiku feseni udalosti s vyskytem VNN
na tizemi CR, éemuz se vénuje teoreticka ¢ast prace. Nasledné byla v praktické
casti provedena SWOT analyza, jejiZz vysledky vyvratily stanovenou hypotézu,
ze LetiSté Ostrava je pfipraveno zvladnout mimofadnou udalost s vyskytem
VNN na palubé letadla. Jelikoz je hlavnim dokumentem pro feSeni MU na
letiStich LPP, bylo nutné provést i analyzu tohoto planu. Provedena komparace
odhalila vyrazné nedostatky, ¢imz byla zaroven vyvracena druha hypotéza, Ze
Letistni pohotovostni plan Letisté Ostrava je pro zasah s vyskytem VNN

spravné nastaven a zpracovan.

Podivame-li se tedy na problematiku VNN z pohledu regionalniho letisté,
legislativnich pozadavkii a systémového nastaveni feseni VNN, je vcelku
pochopitelné, Ze této problematice neni na LO vénovana velkd pozornost.
Provedenou analyzou bylo zjisténo mnoZstvi faktort, které maji vliv na
pripravenost letité, je vSak mozné vypozorovat, Ze jednotlivé faktory jsou mezi
sebou provazany a vzajemné se velmi silné ovliviiuji. Z vystupti je také patrné,
Ze pfi nepodcenéni identifikovanych slabych stranek a hrozeb, maximalnim
vyuziti prilezitosti a udrzeni pozice silnych stranek existuji predpoklady, Ze by
letisté v budoucnu mohlo byt pfipraveno na adekvatni zvlddani situaci

s vyskytem VNN.

VyuZziti prace shleddvame v mozné praktické implementaci navrhovanych
opatfeni, ktera pfispéji k lepsi pfipravenosti Letisté Ostrava a k efektivnéjsimu
zvladani MU s vyskytem VNN. Do budoucna je totiz mozno predikovat, Ze
i regiondlni letisté budou muset byt pfipravena na mozny castéjsi vyskyt téchto
udalosti.
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AP Akéni plan
BD Bezpecnostni dispecink
BR Bojovy rad

EASA European Union Aviation Safety Agency
FFP Filtering face piece

HEPA High Efficiency Particulate Arrestance
HZSCR Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
HZSLO Hasic¢ska zachranna sluzba Letisté Ostrava
ICAO International Civil Aviation Organization
IZS Integrovany zachranny systém

KHS Krajska hygienicka stanice

KOPIS  Krajské operacni a informacni stredisko
KS Krizovy $tab

L Likelihood — pravdépodobnost

LKMT  oznacenti letisté Ostrava dle ICAO

LKPR oznaceni letiSté Praha-Ruzyné dle ICAO
LO Letisté Ostrava

LPP Letistni pohotovostni plan

MERS Middle East Respiratory Syndrome

ML Metodicky list
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MU
MZP
OOP
O0oVZ
oP

PCR ICP
RAC
RWY

RLP

SaP
SARS
STC
TIPO
TWR
UBL
UCL
VNN
VPL
VZ

775

Mimoradna udalost

Mezinarodni zdravotnické predpisy
Osobni ochranné prostredky

Organ ochrany vefejného zdravi
Odborna ptiprava

Policie Ceské republiky — Inspektorat cizinecké policie
Risk Assesment Codes

Runway — vzletova a pfistavaci draha
Rizeni letového provozu

Severity — zavaznost

Sily a prostfedky

Severe Acute Respiratory Syndrome
Soubor typovych ¢innosti

Transportni izola¢ni prostredek osob
Tower — mistni fizeni letového provozu
Utvar bezpecnosti letisté

Utad pro civilni letectvi

Vysoce nakazlivd nemoc

Vedouci provozu letisté

Velitel zasahu

Zdravotnicka zachranna sluzba
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Pfiloha 2 Navrh zasahové karty [vlastni zpracovani]

LETADLO S VYSKYTEM VNN

KOMUNIKACNI SCHEMA

OBECNY POPIS UDALOSTI
Varianty mozného vyskytu VNN:

1. Obecné se vyskytne cestujicifosoba s pfiznaky na onemocnéni VNN kdekoli v letistni hale,
letistni plose atd. nebo v letadle po priletu (maly pocet osob 1-2 osoby).

2. Po pristani letadla se projevily pfiznaky VNN u osoby na palubé letadla.

V piipadé vzniku podezieni na vyskyt cestujicich s VNN v prabéhu letu, je predpokled odkionéni
ietadla na letisté Proha — Ruzyné.

Varianty mozného feseni:

1. Je postiZen jeden nebo nékolik cestujicich, v odletové destinaci neni znam vyskyt VNN, OOVZ
vyhodnoti situaci jako malo rizikovou, resi pouze ZZS ve spolupraci se slozkami LO.

2. VEétsi pocet osob vykazuje akutni zdravotni obtiZe, popfipadé posadka letadla Zada o pfistani
na LO, aktivace sloiek letiété cestou BD, povolani daldich sloiek IZS, dalsi postup dle LPP.

Moinosti omezeni opusténi paluby letadla:

1. OOVZ - Cestujici a ostatni osoby na palubé letadla vstupujici na Uzemi CR jsou ve smyslu
zékona c. 258/2000 Sb. o ochrané verejnéno zdravi povinny podrobit se nafizenym ochrannym
opatienim, pokud jevi pfiznaky infekEniho onemocnéni nebo jsou podezieli z nakazy.

2. PCR ICP — Je-li nutné zajistit dogasnou izolaci cestujicich na palubé letadla a tito naopak
pozaduji jeho opusténi nebo se ji pres vyzvu fidiciho orgédnu snazi nasiiné opustit, nebo se
odmitaji jinak pedrobit pokyndm Policie CR, tato je opravnéna ve shodé s § 26 zakona .
273/2008 Sb. o Policii CR tyto osoby zajistit, aby tito svym jednanim bezprostiedné
neohrozZovali fivot nebo zdravi své nebo jinych osob.l




fpmm——

Ostrava/ Airport
POSTUP CINNOSTI

Ohlaseni podezieni vyskytu VNN na palubé letadla na BD

Navedeni letadla na uréené misto — kiizovatka TWY Fs TWYA

Vyhlaseni signdlu ,Letadlo s vyskytem VNN prostiednictvim BD, zajisténi informaénich
tokt na zakladé stanovené letiStni matice vyrozuméni

Prijezd a navedeni jednotek IZS na uréené misto — misto pro shromazdéni SaP

Zabezpeleni/stiezeni mista zasahu s vyuZitim PCR ICP MoSnov

Prijezd OOVZ a konzultace dalSiho postupu pfi reSeni MU

Dle rozsahu a zévaZnosti udalosti aktivace KS, aktivace na zakladé rozhodnuti VZ

Identifikaci osob na zakladé poiadavk OOVZ zajisti PCR ICP

VYKONAVANE CINNOSTI

Distribuce oznameni, koordinace slozek ve své pusobnosti, kontaktuje
oovz

Zaiistuie ostrahu mista stanidaného letadla,identifikaci osob

HZS LO Provadi ¢éinnost podle pokynti VZ azdravotnickych sloZek

Hodnotivliv udalostina provoz leti§té, upravuie s RLP provoz

Zajistuje ostrahu letisté, asistuje PCR, vpoustimimo letidtni slozky do

BL A e % e 1 A 2
arealu letisté a doprovaziie na misto udalosti

PROVOZ Poskvtuie specidlnitechniku, fidi se pokvny VZ

Vydava tiskova prohlaseni, koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu




Pfiloha 3 Navrh pomiticky VZ [vlastni zpracovani]

POMUCKA VZ - LETADLO S VYSKYTEM VNN n
Ostrave/ Airport
HASICSKA ZACHRANNA SLUZBA LETISTE OSTRAVA
PLAN SPOJENi: | BD kanal 1: Utvar TWR - ICOM 121, 700 Mhz
VD kanal 3: Bojovy kanal 14: Soucinnost
SLOZKY LO kanal 6: Provoz oovz tel: 73.............
TECHNIKA: Panther 1,2; MB 3,4,5; TA-CHA;VEA OSOBY: 4 +10

CAS

CO ZAJISTIT

OVERENI INFORMACI TWR - POCET CESTUJICICH, TYP LETADLA ,SEDADLO, ZDRAVOTNI STAV, POCET NAKAZENYCH

PRETAXOVANI LETADLA TWY ALFA - FOXTROT ........cooiuiievreinetimeeseeseansieseesstessessesssssssessessssessessssns sussssessessssnnns ‘MARSHALL
INFORMACE O DALSIIM PROVOZU..........ooocvueiieeiaeteitiaess soeeesessesssstsessesssssssessessesssssssessesss s sssssessessssssessessessssessennns ‘ VPL

ZAJISTIT SEZNAM CESTUJICICH

ZRIDIT VELITELSKE STANOVISTE  ......oooititiiieiectcte ettt sttt s s s s enaesseeen

DLE ROZSAHU ZVAZIT AKTIVACIKS.........oooooivieieeieeeeieeseeseessessaesses s ssesses ress s ss st s st s sttt

STANOVIT VHODNE OOP .......oocc. cooveieieitsieesieetes s sse st sttt seeen

OO

VYTYCENTNZ......ooooeeoeveevee e sssssses s e s s ssse s ss s s ssssssssss e sas St s bbbt et

) UUUUUUL

il

Pfistaveni schodu, GPU, pasu

ZRIZENT NASTUPNIHO PROSTORU .......coiomiercemeeneeseeseessesesesssess st sssssnes sovessesessessssscsssssssssssesssssscsssesssessaseos
Urceni prizkumné skupiny ¢lad2MB5S
zachranné skupiny STR+V MB 4

Zajistit vystup osob v tomto poradi: 1. osoby bez rizika
2. kontakty

3. pacient

ZRIZENT DEKONTAMINACNTIHO STANOVISTE ........ovuieiveieieceecte et - D

Obsluha DKT - posadka TA-CHA
Navoz vody - MB 3

Dekontaminace osob bez kontaktu Panther 2

OVERENI SITUACE NA PALUBE ..........oovvniieieiisiecieeeeests sttt st bbbt st et E

OSTRAHA PERIMETRU ........ooovoomooeieveeceasesssaessseeesssses s sssess s sssess s s ssessses s sss s s s s ssseessaas et ‘ 0BL :|
PRISTAVENT AUTOBUSU ........ocovoiiteiianiiisiessesesisssss st sssssses s ssesssesssssssss sttt s s bss s sns st entensisaes - I:'

s ‘ PCR/OBL l:l
e ||

EVIDENCE OSOB ...

LIKVIDACE ODPADU ........oooiiiiititiietiiitet ettt a et a e a e a s bbb a e b e b s b e b b ea e SRR R e et s e s

UL L

Postup vSech ¢innosti je konzultovan ve spolupraci s pracovniky Krajské hygienické stanice, jejichz rozhodnuti je zavazné.

Nahardni sady OOP jsou umistény v TA-CHA a VEA.



Ohlaseni vyskytu
VNN

Zjisténi situace na

palubé

Postup dle
konzultace s
oovZ

|dentifikace osob

Vystup cestujicich
bez rizika

Evidence osob

Odvoz cestujicich

Vstup na palubu

Potvrzeni poctu
osob v kontatu

Vystup osob v
kontaktu

Izolace osob v
kontaktu

Evakuace
nemocného

Ulozeni do TIPO

Transport do ZZ

StreZeni prostoru

Likvidace odpadu

Zavéreéna DKT dle
ooVvZ




Pfiloha 4 Navrh ulozeni pohotovostnich OOP [zdroj: autor]

Mozné umisténi boxu s OOP v zdsahovém vozidle



Pfiloha 5 Skoérovaci tabulka expertniho tymu pro hodnoceni faktortt SWOT

analyzy
Ohodnoceni stupné vlivu Primér Definovana
Clen tymu stupné hodnota
= 1|2 (3]a[5]6[7] gy | Stupme
Faktory vlivu
Moderni technika 30140(30(50/(30(40(40| 37 4
Kvalifikovany personal 40150(50(40(50(50(40( 46 5
Kompatibilita spojovych prostredkii 30020(130(40(40(30(30] 31 3
Nepietrzita pohotovost 40140150(401(50|50(50| 46 5
Vhodné zazemi 30140(30(50(40(40(50( 40 4
W1|Nedostatek ¢i nevhodnost OOP 401505050|4040]50| 46 5
W2|Nedostatek kvalifikovaného personalu 50140(3,0(40(40(30(40( 39 4
W3|Nedostupnost LPP 30120(40(30(30(40(40( 33 3
WA4{Jazykova bariéra 201301(30/20(20(30]|20( 24 2
W5|Nedosazitelnost kompetentnich osob 2014013,0(30(40(40(30] 33 3
01 [Realizace cviceni slozek IZS 50(40(40(50(30[40(40| 41 4
02 |Spoluprace pfi tvorbé LPP 30(120(30(40(30(30({20( 29 3
O3 |Implementace problematiky VNN doOP [3,0(4,0{40{30(30{40({50| 37 4
O4|Financovani z externich zdrojii 4013,01(30/40(30(30|40( 34 3
05 |Vznik novych smluvnich vztaht 201401(13,0(30({20130(30] 29 3
Vypadek komunikacnich systémi 40140(30(30(30(30(40( 34 3
Nepiitomnost OOVZ na misté udalosti 40150(50(40(40(50(50( 46 5
Zhorseni situace na palubé letounu 50140(40(30(50(40(50( 43 4
Soubéh vice MU 4013013050/40140140] 39 4
Nedostupnost ZZS 40130140(40(30(40(40| 37 4




