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Studenta: Miroslav Bejéek
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Hodnoceni zavéreéné prace:
Préace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je splnéno a kazdy bod zadani mé jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)

Hodnoceno je také spinéni stanoveného cile prace a celkové vypracovan( s ohledem na zadané téma.
Excelentn& spin&né zadanl miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodli. V poméru rozsahu &asti v 25
zadani, ktera neni zcela vhodné &i Uipiné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsebem sniZeno.

2. |Uroverf teoretické ¢asti a vyuZiti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSersi a systematické uspofadani zjisténych
poznatkii. Pfevazuje-li doslovné prevzeti textl, hodnocenl je snizeno a2 o 15 bodi (za predpokladu dodr¥eni 24
autorskych prav). Divodem pro sniZeni celkového hodnocenl je déle nedostateény vybér teoretickych

poznatki, literatury a zdrojd.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,

Groveii metodologického zpracovani a zavéra prace. {0 - 30)

Celkem 30 bodl miZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekl se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a méa prakticky
vyznam. Obzviastd pozitivné je hodnoceno vytvofenf modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 25
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnocenl snizeno az o 5
bodii. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke sniZeni minimaing o 15 bodi. Daldi sniZeni hodnoceni Ize udélit za nedostateénou diskusi k
zavarim.

4. |Formalni nalezitosti a iprava prace ((rovei psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrZeni pravidel o psani, atributd zav&reénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zpUsobu citovani. Za nedodr¥enl jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 8
kaZdy nerespektovany atribut. RovnéZ za vyskyt gramatickych chyb, pieklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se sniZuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnolit schopnost vyjadiovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvefeny dle standardnichzasad (2 body) a stejn& jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vie je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citaéni pravidla dle ISOE90 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy potet bod 82




Komentar:
Pokud potfebujete vat3i prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvoieny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Student Miroslav Bejéek se ve své diplomové préci zabyvad postupy CDM na Letisti Véclava Havla v Praze. JelikoZ
se jednd o pomérné sloZitou oblast, je prvni ¢ast prace vénovdna obecnému popisu a principdm CDM za uiiti
velkého mnoistvi zkratek oznaéujicich jednotlivé éasy, se kterymi systém operuje. Ackoli jsou tyto zkratky a jejich
vyznam uvedeny v seznamu zkratek, v textu nejsou pii prvnim pouZiti nikterak uvedeny &i vysvétleny a jejich
vyznam je popisovan aZ od strany 20 dale.

lako nejvétii nedostatek stavajici podaby CDM na LKPR byla oznatena absence automatizované predikce vyvoje
a ukongeni procesu pozemniho odbaveni letadla, ktera vede k ¢astym zménam a nepfesnym odhadiim cilového
¢asu TOBT. Student tedy navrhl automat, ktery na zakladé aktudlnich €asG v nékolika milnicich stanovuje
zadavéni. Spravna funkce automatu byla ovéfena na redlnych provoznich datech zroku 2019 stim, Ze
automatickd predikce TOBT dosahuje skute€ného £asu TOBT s pfesnosti +/-5 minut u vice nei 70% letl. Néstroj
Ize tedy povaZovat jako vhodny asistenéni prvek pfi manualnim stanovovani ¢asi TOBT.

Praci hodnotim jako pfinosnou, nebot kromé vytvoieni pouZitelného asistenéniho nastroje nastifuje také
potencialni moznosti jeho daldiho vylepseni za (i¢elem dosaZeni presnéjsich a spolehlivéjiich vysledkd. V zavéru
prace bohuZel neni vénovan adekvétni prostor pro hodnoceni vlivu na provoz letisté. Ackoli se v praci vyskytuji
hovorové vyrazy, jako napf. ,stojanka“, jazykova vybavenost studenta je na vysoké drovni.

Celkové hodnoceni Grovné vypracovani:

A (vyborné&) | B (velmi dobfe} | C (dobie) | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostateéné)
Pocet bodl: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentaf odlvodiujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikagnim stupném B a praci doporuéuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1) Jaké odhadujete procento letl, u kterych bude nutné manuainé upravovat éas TOBT oproti automaticky
vypoétenemu?

2) Jakym hlavnim argumentem (pfinosem automatického systému) byste presvédcoval odbavovaci spoleénost,
aby v praxi vyuZivala Va8 nastroj?
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