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Abstrakt

Tématem bakalafské prace ,Analyza leteckého spojeni mezi Viethamem a EU“ je rozbor
leteckého spojeni mezi Evropskou unii a Vietnamem. Prace se zaméfuje na hlavni oblasti jako
je analyza souCasné situace v letecké prepravé pasazérl a zbozi mezi Viethamem a EU,
analyza vlivd plsobicich na leteckou pfepravu a uréeni vyhledu vyvoje na nejblizSich 5 let.
Vyhled byl modelovan pomoci regresni analyzy. DalSi cile prace jsou definice geografické a
logické struktury feSeného problému a validace ziskanych vysledkd a aplikovani do kontextd

prace.
Kli¢ova slova

Vietnam, EU, predikce 2025, nakladni a pasazérska preprava



Abstrakt

This Bachelor's thesis, Analysis of the Air Connection Between Vietnam and the EU, analyses
flight connections between the European Union and Vietnam. The thesis focuses on specific
areas such as the evaluation of the current state of passenger and cargo shipping between
EU and Vietnam, analysis of the factors that influence air transportation, and estimation
of the development prospects for the next five years. The prediction was modeled using
regression analysis. Other goals of the thesis are to define the geographical and logical
structures of the discussed problem, validate the obtained results, and apply them to the

context of the work.
Keywords

Vietnam, EU, prediction 2025, cargo and passenger transport
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Uvod

Za poslednich 20 let doslo k liberalizaci ekonomického prostfedi a v disledku toho k narlstu
konkurence a ke zvySeni produktivity. Pokud se jedna o mezikontinentalni (totéz plati
i pro kontinentalni) mezinarodni spolupraci, jsou hlavni vstupni branou pro investice
letisté. Velmi dulezitou roli zaujimaji planované vyhledy letist, a s tim souvisejici vznik novych
leteckych destinaci. S rozvojem letectvi pfichazeji také hrozby v podobé teroristickych utokd,
avSak i Sifeni nakazlivych nemoci citelné ovliviiuje letecky vyhled. Tyto hrozby se nesmi

v ramci rozvoje letectvi zanedbat a je tfeba je brat v potaz pfi navrhovani dalSiho rozvoje [1].

Cilem prace je analyzovat soucasnou situaci v letecké prepravé pasazérl a zbozi
mezi Vietnamem a Evropskou unii, pfiemz tato analyza bude provedena na zakladé
soucCasnych dat, ktera se tykaji pasazérl a zbozi mezi Viethamem a Evropskou unii. V této
praci budou definovana dosazitelnd data a jejich struktura, jez jsou pro analyzu vhodna.
Na z&kladé soucasnych dat a vyhledu na nejblizSich 5 let bude provedena predikce vyvoje.

Po uvodni kapitole se prace bude zabyvat zakladnimi informacemi o Evropské unii a Viethamu

a jejich vzajemnym vztahem.

V dalSi kapitole bude pfedstavena souCasna situace (k Cervenci 2021) letecké dopravy
v Evropskeé unii a Vietnamu, pfi€emz zde bude zejména zdlraznén vliv pandemie COVID-19,

jez zpusobila velky otfes v oblasti mezinarodni letecké dopravy.

Poté bude provedena analyza letecké konektivity mezi Evropskou unii a Viethamem, budou
zde popsany benefity a divody, pro¢ je letecka vzdusna konektivita dllezita. Dale bude
zjisténa konektivita vybranych letist v Evropské unii a ve Viethamu na zkladé vefejné
dostupnych dat, pfiCemz tato data budou porovnana a pouzita k hledani souvislosti v dalSich
Castech prace. Soucasti této kapitoly bude analyza pfimych a nepfimych osobnich

a nakladnich leteckych linek.

Nasledné bude popsan vliv pocetné vietnamské diaspory v EU na leteckou dopravu mezi EU
a Vietnamem s tim, Ze data budou &erpana z vefejné dostupnych databazi. Budou zmapovany
staty Evropské unie, v nichZ se nachazi nejvétsi koncentrace viethamské diaspory a nasledné
ziskané udaje budou aplikovany do této prace a budou popsany vlivy viethamské diaspory

na leteckou dopravu a na tvorbu leteckych spojeni.

V dalSi ¢asti bude rozebrana predikce nakladni a pasazérské prepravy mezi Evropskou unii
a Vietnamem. K dosazeni stanovenych cild bude vybrana vhodna metoda ke zpracovani
statistické predikce pfepravy osob a nakladu a jako zdroje budou pouzita vefejné dostupna



data a odborné analyzy zabyvajici se leteckou dopravou. Ze ziskanych dat bude provedena
jejich validace.

S neustale ménici se strategii jednotlivych region se oCekava vznik dalSich faktor(, které by

mohly ovlivnit leteckou dopravu. Tyto faktory budou popsany v posledni kapitole prace.



1. Uvedeni do souc¢asného stavu

V této Easti prace budou piedstaveny zékladni informace o Evropské unii a Vietnamu, probrany
budou napfiklad velikosti obou ekonomik a jejich sou€asna situace (k roku 2019), jejich

z&kladni rysy &i vztah mezi nimi.

1.1 Zakladni a ekonomické informace o Evropské unii (EU)

Podle Evropského parlamentu [2] je Evropska unie (dale jen “EU”) nejvétSim svétovym
vyvozcem konecnych vyrobk(l a sluzeb a sama je nejvétSim vyvoznim trhem pro zhruba
80 zemi. Obchod se zbozim mezi EU a zbytkem svéta dosahl vroce 2019 hodnoty
4 067 miliard EUR, pficemz oproti pfedchozimu roku vzrostl v roce 2019 celkovy vyvoz
0 3,7 % adosahl tak hodnoty 3 141 miliard EUR. Dovoz vzrostl 04,1 % a dostal se tak
na hodnotu 2 842 miliard EUR.

EU ma velice silny domaci trh, kde vice nez 64 % celkového objemu obchodu zemi EU
se uskutecnhuje mezi staty unie [3]. V 27 statech EU Zzije 500 miliond obyvatel s hrubym
domacim produktem (HDP) 25000 EUR na hlavu. EU je také nejvétSim obchodnikem
s vyrobou zboZi a poskytovanim sluZeb a diky tomu je prvni v odchozich i pfichozich platbach.
To znamena, Ze do EU pfichazi nejvice investic na svété a zarovern sama EU vynaloZi nejvice
prostfedku pfi investovani do zahranici. Z toho plyne, ze EU je otevieny trh, jenz si zachovava
schopnost uzavirat obchodni dohody. Jako pfiklad Ize uvést obchodni dohodu s Jizni Koreou,

Japonskem, Singapurem a nové i s Vietnamem [4].

1.2 Zakladni a ekonomické informace o Viethamu

Podle serveru Businessinfo.cz [5] ma Vietnam 96,48 mil. obyvatel, ¢imz se fadi na 16. misto
mezi nejlidnat&jsi zemé svéta. Nejhustéji zalidnéni je v Ho Ci Minové mésté (3809 obyv./km?)
a Hanoji (2132 m?). Podil ekonomicky ¢inného obyvatelstva Vietnamu &ini 55,3 %. Hlavni
etnikum tvofi etniéti Vietnamci (tvofi 86 % populace), 12 % pak tvofi etniéti Cifané. Vietnam
siivroce 2019 udrzel vysokou dynamiku ristu. V roce 2019 dosahlo HDP hodnoty rastu 7,02
%. Vietnamska ekonomika patfi mezi nejrychleji rostouci ekonomiky svéta s nizkym ristem
inflace pod 3 %, pfi¢emz tento rist byl zaloZzen na robustnim vzestupu exportné orientovaného
primyslu a silné domaci poptavce podpofené rostoucimi realnymi mzdami, expanzivni
monetarni politikou a pfilivem pfimych zahraniCnich investic [5]. Vietnam take tézi z vleklé
obchodni valky mezi Cinou a Spojenymi staty americkymi (dale jen “USA”), diky &emuz doslo
k pfesunu mnoha investort z Ciny do Vietnamu a tim byl zapfi&inén rostouci vyvoz do USA.
PFiliv zahrani¢nich investic v roce 2019 dosahl objemu 20,4 mid. USD (narust o 7 % oproti

roku 2018). Z hlediska jednotlivych sektord ekonomiky zaznamenala v minulém roce
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nejrychlejsi rlst primyslova vyroba, ktera vzrostla o 8,9 %, nasledovana sluzbami (7,3 %)
a agrarnim sektorem (2 %). Exportné orientovany prdmysl byl v minulém roce opét hlavnim

tahounem rastu vietnamské ekonomiky [5].

1.3 Soué€asny vztah mezi EU a Viethamem

,EU je &tvrtym nejvétsim obchodnim partnerem Vietnamu (za Cinou, Jizni Koreou a USA).“
[5]. Podle Evropské komise [6] je vztah mezi EU a Viethamem velice hluboky, a to diky
drastické transformaci, ktera probéhla v uplynulych 30 letech, béhem niz se Vietham vymanil
z chudoby a izolace. Je vhodné poznamenat, ze EU a Vietnam nejsou rovnocenni obchodni
partnefi, ekonomika EU je mnohem vétsi nez vietnamska. V roce 2017 bylo HDP EU skoro
80x vyssi nez HDP Vietnamu, pfi€emz populace EU je pfiblizné jen 5x vétSi oproti populaci
Vietnamu. Pfi srovnani ekonomického rlstu v roce 2018 u Vietnamu (6,8 %) a EU (2,4 %) si
Ize vSimnout, Ze narUst je vice jak dvojnasobny. Podle Mezinarodniho ménoveého fondu by mél

dynamicky rust Viethamu pokracovat do roku 2023.

Se zavedenim Dohody o volném obchodu mezi EU a Vietnamem (EVFTA) se oCekava, ze
pro EU bude dohoda hrat dullezitou roli pfi transformaci viethamské ekonomiky a vytvofi

mnoho novych obchodnich pfilezitosti [6].



2. Souc€asna situace (vyvoj letecké dopravy po souc¢asnost)

Aktudlné (k ¢ervenci 2021) je situace v letectvi nepfizniva vlivem rozSifeni nemoci COVID-19
(dale jen ,COVID-19%). Podle odhadu asociace IATA [7] se oproti roku 2019 snizi celkovy
pfijem aerolinek o 55 %. Letecké spole€nosti doslova bojuji o preziti. Podle Clifforda [7] ma
dnesni situace vliv na hospodaiskeé vysledky v mnoha odvétvich, nejen v letectvi, ale i v oblasti
cestovniho ruchu. Nicméné v dobé pandemie hraji aerolinky velmi ddlezZitou roli v podobé

zajisténi transportu leteckého nakladu a repatriacnich letl pro tisice lidi na celém svété.

2.1 Souc€asna situace letecké nakladni dopravy
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Obrazek 1: Srovnani osobni prfepravy s nakladni dopravci v roce 2020 [8]
Nakladni letecka pfeprava se da rozdélit na dva typy. Jednak zahrnuje Cisté nakladni
dopravce, jez se specializuji na pfepravu nakladd a jednak také tzv. prepravu belly cargo,
tj. pfepravu nakladu v osobnich dopravnich letadlech. Spole¢nost Boeing [8] zmifiuje, Ze belly
cargo zahrnuje 54 % celkové letecké nakladni pfepravy. | ndkladni letecka pfeprava byla
vroce 2020 ovlivnéna pandemii COVID-19. Co se tyCe Cisté nakladnich pfepravcd, tito
zaznamenali vyraznou ztratu hned v pocatcich pandemie, avSak rychle doSlo k navratu
a v obdobi od dubna do fijna byly tyto hodnoty o 13% vySSi oproti pfedchozimu roku, kdy se
na vzristu Cisté nakladni prepravy podepsal vyrazny pokles belly cargo (viz. obrazek 1)

u osobnich dalkovych Sirokotrupych letadel a nutnost nahradit poptavku po pfepravée nakladd.

Spole¢nost Boeing dale zmifiuje, Ze k pfepravé nakladu se pouzivaji z90 % Sirokotrupa
letadla. S omezenim dalkové pfepravy a vysokymi vynosy z leteckého nakladu se mnoho

Sirokotrupych letadel pro cestujici zaCalo pouzivat pro leteckou nakladni pfepravu. V kontextu
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tak spoleCnosti dokazaly generovat zisk i s minimalnim poctem cestujicich. Diky omezené
kapacité leteckého nakladu (Ctvrtina nakladu nebyla obsluhovana) a velké poptavce vzrostly

celkové vynosy o 40 % a celkové trzby o 16 % [8].

2.2 Soucasna situace mezinarodni prepravy osob

Dle nejnovéjsich udaju Mezinarodni asociace leteckych dopravcu (IATA) [9] ze dne 9. 6. 2021
letecka doprava stale stagnuje kvuli restrikcim od jednotlivych zemi. Letecka doprava v dubnu
2021 byla o 65,4 % nizSi nez vdubnu 2019 pfed pandemii. V dubnu 2021 dochazelo
ke zlepSeni situace oproti bfeznu 2021, kdy byl zaznamenan pokles o 66,9 % oproti bfeznu
2019. Co se ty€e poctu pfepravovanych cestujicich, tak na mezinarodnich linkach byl pokles
0 87,3 % pfi srovnani dubna 2021 s dubnem 2019.

2.3 Soucasna situace v EU

Evropa v dubnu 2021 dle IATA [10] tvofila 23,7 % podilu z celosvétové pfepravovanych osob
(vnitrostatni + mezinarodni doprava). Pfi pohledu blize na vyvoj mezinarodni pfepravy méla
Evropa v dubnu 2021 podil jen 18,5 % z celkového trhu a pfi srovnani se stejnym obdobim
v roce 2019 byl pokles o 87,7 %.
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Obrazek 2: Pocet odlett v porovnani s pfipady COVID-19 [11]
Z obrazku 2 je zfejmé, jak pandemie ovlivnila leteckou dopravu v Evropé. PocCet letd se
na zaCatku pandemie dostal témér k nule. Narust letecké dopravy se pak zvySoval s nastupem
turistické sezony. Kolem fijna Ize vidét zvySujici se pocet nakazenych a dochazi k naslednému
snizeni poctu odletd, které se dale drzely relativné stabilné. S nastupem turistické sezény 2021

a snizenim poctu pfipadul Ize spatfovat opét narlst v letecké dopravé [11].



2.4 Soucasna situace ve Viethamu
V €ervenci 2021 [12] se situace ve Vietnamu horsi, dochazi k narustu pfipadl nakazenych.
Cestovani do Vietnamu je aktualné komplikované, je zde vyzadovana dlouha karanténa

pro pfijizdajici (21 dni).
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Obrazek 3: Pocet odlett v porovnani s pfipady COVID-19 [11]
Z pohledu Vietnamu si lze vSimnout, Zze mezinarodni odlety z vietnamskych letist se
od zacatku pandemie prudce sniZily. | pfes nizky po€et nakaZenych se mezinarodni pfeprava
nevratila do pldvodnich hodnot, kvuli pfibyvajicim pfipadiim na pfelomu ledna a unora Ize
postfehnout maly vykyv, ale nasledné se situace vratila na prfedchozi hodnoty. Nyni Celi
Vietnam prudkému narlstu pfipadd, které zatim nezvlada a dle nejnovéjSich udaju tedy nelze

predpovédét, jaky to bude mit vliv na letectvi ve Vietnamu.



3. Letecka konektivita EU a Vietnhamu

Letecka konektivita je schopnost dané zemé nebo statu propojit ekonomickeé vazby se zbytkem
svéta a vyjadfuje, jak dobfe je stat spojeny s ostatnimi mésty po celém svété. Vzdusna
konektivita je zakladem pro mezinarodni mobilitu osob a zbozi, je tedy ekonomickym motorem
pro celosvétovy rist [13]. V této kapitole bude popsan benefit, ktery pfinese vzdusna
konektivita, dale budou rozebrana pfima a nepfima spojeni mezi EU a Vietnamem, a to jak
nakladni, tak pasazérské prepravy. Ddllezitou podkapitolou bude analyza konektivity

vybranych letidt v EU a ve Viethamu.

Duvodem FeSeni konektivity je, ze ze ziskanych dat by mélo byt zfejmé, jak propojena jsou
leti5sté v EU s vietnamskymi letisti a jaky maji vzajemny vztah. PFi uréeni centrality budou
srovnhana vybrana letist¢ v EU a Vietnamu, &imz ziskdme zakladni pfehled o velikosti,
celkovém poctu nabizenych spoju &i zamérfeni vybranych letist vEU ve srovnani

s vietnamskymi.

Pfi popisovani jednotlivych letist budou pouzity IATA kédy, které se pouZivaji pro oznaceni

letist v letovych fadech aerolinek.



3.1 Benefit vzdusné konektivity

S rustem globalni ekonomiky roste poptavka po letecké prepravé osob a zbozi, ktera zlepSuje
leteckou konektivitu, jez zlepSuje konkurenceschopnost lokalni a narodni ekonomiky. Benefit
letecké prepravy se ¢asto méfi jako pfimy prispévek ristu HDP, a to diky ziskiim leteckych

spole¢nosti, vyplaté mezd a dalSich vstupl [13].

Rast
poptavky
po letectvi

Ekonomicky
rust

Zlepseni
konektivity

Obrazek 4: Cyklus letecké konektivity a ekonomického ristu [13]
Z obrazku 4 lze vycist, jak je konektivita vzajemné provazana s ekonomickym rustem
a leteckou poptavkou, kdy se zlepSujici se ekonomickou situaci se zvySuje letecka poptavka,
kterd ma za nasledek vznik novych leteckych konexi. Skore IATA letecké konektivity [13]
ukazuje konektivitu na urovni mést, zemi nebo regionl a toto skére se vyuziva pro porovnani

zemé s ostatnimi ¢astmi svéta.



3.2. Konektivita Viethamu

Z tabulky 1 Ize u Vietnamu vysledovat velky narlist konektivity mezi lety 2009-2019, ktery
za tuto dobu Cinil 529 %. Pro pfedstavu byla porovnana konektivita Vietnamu s USA (1. misto)
a Némeckem (evropska zemé s nejvyssi konektivitou). Z dat Ize vycist, Ze Vietham se posouva

v celosvétovém zebfiCku stale vys. Z 36. mista v roce 2009 se posunul na 21. pfiCku v roce

2019.

Tabulka 1: Srovnani skére, umisténi a narust letecké konektivity mezi USA, Némeckem

a Vietnamem [13]

Skoére IATA
letecké Umisténi | Umisténi | Umisténi Rust Ruast
Zemé konektivity 2009 2014 2019 2009-2019 | 2014-2019
USA 8 130 508 1 1 1 34 % 26 %
Némecko 924 731 5 5 5 53% 24 %
Vietnam 409 894 36 28 21 529 % 157 %

Nejrychleji vzristala konektivita mezi Viethamem a Blizkym vychodem, kde dochazelo
k nejvétSimu nardstu (156 %) za poslednich 5 let. Tento narust byl zplsobeny hlavné vétsi
poptavkou po letecké prepravé a politickymi reformami. Poptavka se zvysila také diky rustu
stfedni tfidy ve Vietnamu, ktera chce cestovat do ciziny. Aktualné méné nez 50 % vietnamské

populace cestovalo aspon jednou letadlem, coz ukazuje velky potencial viethamského trhu

[13] [14].
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Vietnamska vlada [13] si uvédomuje dllezitost letecké dopravy a planuje vynalozit 15,4 miliard
USD na rozvoj v letectvi, planuje rozsifovat 28 letiSt a zvySit kapacitu na 308 M cestujicich

do roku 2030. Vietnam je ¢lenem ASEANu a podepsal Dohodu o otevieném nebi.

Legenda
i

05
[l 2013
B 2018 o

mista k dispozici
na 1000 lidi

Obrazek 5: Mapa letecké konektivity Vietnamu podle jeho nejvétsich trhi (podle segmentt)
[14]
Na zakladé obrazku 5 si Ize vSimnout, Ze nejvétsi trh pro Vietnam je Evropa, kde doslo
k nardstu konektivity o 35 % v obdobi mezi lety 2013-2018. Velmi vyrazny narlst je také
na Blizkém vychodé, kde za stejné obdobi doslo k nartstu konektivity o 156 %. Blizky vychod

hraje dulezitou roli, protoZze se zde nachazeji velké letecké uzly spojujici Vietham s EU.

3.3 Pfima spojeni EU a Viethamu

Z informaci aerolinky Vietjet Air [15] vyplyva, Ze se ve Vietnamu nachazi 9 mezinarodnich
letist. Dva hlavni letecké uzly se nachazeji na severu a jihu zemé, a to Hanoj Noi Bai (HAN)
na severu a na jihu Tan Son Nhat (SGN). S velkou ztratou je na tfetim misté Da Nang (DAD),

ktery je urCeny hlavné pro turismus.

Pfima spojeni jsou vétSinou obsluhovana vietnamskou aerolinkou Vietnam Airlines

ve spolupraci s evropskymi aerolinkami na zakladé tzv. ,codeshare“.! Pfimé letecké linky

" Codeshare neboli Codesharova dohoda je obchodni ujednani dvou &i vice leteckych spole¢nosti, tykajici se sdileni letu.
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z Viethamu do EU vedou do evropskych leteckych uzli. Seznam pfimych spojeni je uveden

v tabulce 2.
Tabulka 2: Prima letecka spojeni z Vietnamu [17] [18]
Cislo letu Spojeni Typ letadla Aerolinka
Air France, Vietnam Airlines,
VN 19, VN 18 | HAN — CDG A350-900 Alitalia
A350-900, Air France, Vietnam Airlines,
VN 10, VN 11 | SGN - CDG Boeing B777 - 200 Alitalia
VN 36, VN 37, Vietnam Airlines, Alitalia
VN 5037 HAN — FRA | Boeing B787-900, A350 (Boeing)
VN 30, VN 31 | SGN-FRA | Boeing B787-900, A350 Vietnam Airlines
VN 5504 HAN — MAD A350-900 Vietnam Airlines

3.3.1 Konektivita letiSté Tan Son Nhat (SGN)

Z obrazku 6 Ize vysledovat konektivitu letisté SGN. Letisté ma v letovém Fadu 71 destinaci.

K Cervenci 2021 jsou lety do Viethamu zakazané pro turisticky ucel. Pfed pandemii COVID-19

existovalo nékolik pfimych spojeni do Evropy, a to do Londyna (LHR), Pafize (CDG)

a Frankfurtu (FRA). Do EU destinaci byla moznost vyuZit lety s pfestupem v leteckych uzlech,

napf. v Bangkoku, Moskvé, Dauha, Dubaiji, Istanbulu, Londyné, Pafizi, Frankfurtu a dalSich

méstech [23].
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Obrazek 6: Prima letecka spojeni z letisté Tan Son Nhat (SGN) [16]



3.3.2 Konektivita letiSté Noi Bai (HAN)

Na zakladé obrazku 7 je mozné zjistit konektivitu letisté HAN. Pfed vypuknutim pandemie
COVID-19 bylo v letovém Fadu letidté 63 linek, z toho nékolik pfimych spojeni do Evropy, a to
do Londyna (LHR), Pafize (CDG) a Frankfurtu (FRA). Do EU destinaci byla moznost vyuzit

lety s pfestupem ve stejnych uzlech jako v pfipadé letisté letiSté SGN.
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Obrazek 7: Prima letecka spojeni z letisté Noi Bai (HAN) [16]

3.3.3 Centralita letist’ v EU a Viethamu

Pfima centralita [19] je nejzakladnéjSi centralitou, pfedstavuje stupefi uzlu v siti a reprezentuje
pocet provozovanych pravidelnych linek daného letisté pfi zohlednéni aktivity letisté v ramci
letecké sité. Vazena centralita navazuje na pfimou centralitu a reprezentuje pocet
pravidelnych letd z daného letisté. U vazené centrality byly uvedeny hodnoty opakovani linky
(frekvence) béhem sedmi kalendafnich dnd. V tabulce 3 bylo vypracovano srovnani pfimé
a vazené centrality vybranych letist v EU a ve Viethamu. Data byla Cerpana dne 3. 8. 2021
z webu FlightConnection [16], pfi¢emz byla vybrana nejvétsi letiSté operujici v EU a Viethamu.
ProtoZze se prace zaméfuje na mezikontinentalni spojeni, je pro srovnani mezi EU
a Vietnamem u pfimé a vazené centrality lepSi pouzit udaje leteckych spoji v EU, které jsou
provozovany mimo Evropu. Byla zde pouzita data z tydne mezi 11. 11. - 17. 11. 2019 [19], kdy
soucasti EU byla stale Velka Britanie. OCekava se tedy, Ze pfima centralita z EU letist

u pfimych letd mimo EU bude vySSi nez nize uvedené hodnoty.
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Tabulka 3: Pfima a vaZena centralita vybranych letist' v EU a ve Vietnamu [16, 19]

Vazena centralita -
Pfima centralita - Vazena spoje mimo

Letisté | Prima centralita | spoje mimo Evropu centralita Evropu

FRA 310 117 2870 1117

AMS 276 113 3430 980

CDG 262 145 2919 1383

MAD 192 69 2443 736
MUC 209 58 1750 485

VIE 201 48 1701 421

BUD 130 20 567 144

PRG 129 34 567 239
WAW 152 31 1008 212

FCO 177 72 1624 548

BCN 199 48 2331 358

BRU 187 66 1246 388

SGN 47 1001

HAN 48 742

DAD 23 315

Z globélniho hlediska Ize poznamenat, Ze i kdyZ letisté€ FRA poskytuje nejvice pfimych spojeni,
i vdZzenou centralitou. Letité ve Vietnamu pfi srovnani centrality s EU letisti odpovidaji

velikostné regionalnim uzliim, jako VIE & MUC.

3.4 Spojeni do EU s prestupem

V roce 2019 pfimé linky nepokryvaly poptavku po spojeni mezi EU a Viethamem, v mnoha
statech tedy museli cestujici vyuzivat pro cestu do Vietnamu jeden &i vice prestupl. Pfikladem
Ize zminit linku Praha — Hanoj, ktera je soucasti dlouhodobé strategie Letidté Vaclava Havla
Praha (PRG) [20]. Mezi Prahou a Hanoji cestovalo nepfimo 31 600 cestujicich (2017),
predpoklada se, Ze by pfimou linku Praha — Hanoj vyuzivalo 50 000 cestujicich roné v obou
smeérech [20] [21]. Jako dalSi pFiklad Ize uvést letisté VarSava (WAW) [22], kde obousmérné
nepfimo cestovalo do HAN 52 000 cestujicich, respektive 16 000 cestujicich do SGN.
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K pfestupim mezi EU a Viethamem vyuzivaji cestujici hlavné velké letecké uzly na Blizkém
vychodé, jako je Dauha, Dubaj &i Istanbul, mimo Blizky vychod jsou to letisté v Moskvé nebo
Bangkoku [23].

Obrazek 8: Pfima spojeni Qatar Airways mezi Dauha a Evropou [18]

Prestup pfes Dauha je realizovan aerolinkou Qatar Airways a z Viethamu se timto zplisobem

Ize dostat s jednim pFestupem do 26 destinaci v EU [18].
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Finlant

Obrazek 9: Pfima spojeni Emirates mezi Dubaji a Evropou [18]
Prestup pfes Dubaj je obsluhovan aerolinkou Emirates a z Viethamu se timto zpusobem Ize
s jednim prestupem dostat do 25 destinaci v EU, pficemz vétSina z téchto destinaci lezi
v Zapadni a Stfedni Evropé [18].

Obrazek 10: Prima spojeni Turkish Airlines mezi Istanbulem a Evropou [18]
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Pfestup pfes Istanbul je obsluhovan aerolinkou Turkish Airlines a zaroven v porovnani s vySe
uvedenymi dopravci nabizi Turkish Airlines nejvice pfimych spojeni do EU. Z Vietnamu se tak

Ize dostat s jednim pFfestupem az do 64 destinaci v EU [18].

3.5 Konektivita nakladni prepravy

U linek pro pfepravu cestujicich je naklad pfepravovan v belly cargu. Konektivita pasazérskych
letd byla popsana v predchozich dvou podkapitolach. Nakladni preprava se mezi EU
a Vietnamem uskuteCnuje jak pfimymi, tak nepfimymi linkami, které jsou uvedeny v tabulce 4.
Ke dni 2. 8. 2021 existovalo mezi Vietnamem a EU 5 leteckych spojeni. Nejedna se vylozené
o pfimé linky jen mezi EU a Vietnamem, ale vétSinou je linka rozdélena do nékolika segmentd,
a to tak, Zze po cesté maji tyto spoje mezipfistani na nékolika letistich v EU, a nebo vyuZivaji
pfi cesté z EU do Vietnamu mezipfistani v Hongkongu ¢&i Dilli [17] [18]. VétSina nakladnich
linek z Vietnamu do EU pfistava na letisti v Lucemburku (LUX), které je dllezitym nakladnim

leteckym uzlem a plsobi zde lucemburska nakladni letecka spole€nost Cargolux.

Tabulka 4: Prehled nakladnich dopravcti mezi EU a VN [17] [18]

Cislo letu Spojeni Typ letadla Aerolinka | DalSi destinace letu
CV 7536, HAN - VIE,
CV 7993 HAN - LUX Boeing 747 Freighter | Cargolux HKG
HAN - VIE,
KE 9575 HAN - MXP Boeing 777-200 Korean Air DEL, ICN
CV 7417 HAN - LUX Cargolux HKG
SGN - BUD,
CV 7336 SGN - LUX Boeing 747 Freighter | Cargolux HKG
CV 8575 SGN - LUX Boeing 747 Freighter | Cargolux HKG
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Detailni mapy jednotlivych nakladnich linek jsou popsany v obrazcich nize:

Obrazek 11: Lety CV 7536 a CV 7993 obsluhované spolec¢nosti Cargolux [17]

Obrazek 11 ukazuje let CV 7336 a CV 7993, které jsou provozovany spolec¢nosti Cargolux
letadlem Boeing 747 Freighter [17]. Let je rozdéleny do tfi segmentl a to z HAN do HKG,
z HKG do VIE a z VIE do LUX [18].

Obrazek 12: Let KE 9575 obsluhovany spolec¢nosti Korean Air[17]
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Obrazek 12 ukazuje let KE 9575, ktery je provozovany spole¢nosti Korean Air letadlem Boeing
777-200 Freighter [17]. Let je rozdéleny do ¢tyf segmentt a to z ICN do HAN, z HAN do DEL,
z DEL do VIE a z VIE do MXP [18].

Obrazek 13: Let CV 7417 obsluhovany spolecnosti Cargolux [17]

Obrazek 13 ukazuje let CV 7417, ktery je provozovan spolecnosti Cargolux letadlem Boeing
747 Freighter [17]. Let je rozdéleny do dvou segmentl a to z HAN do HKG a z HKG do LUX
[18].

Obrazek 14: Let CV 7336 obsluhovany spolecnosti Cargolux [17]
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Obrazek 14 ukazuje let CV 7336, ktery je provozovan spolecnosti Cargolux letadlem Boeing
747 Freighter [17]. Let je rozdéleny do tfi segmentl a to z SGN do HKG, z HKG do BUD a
z BUD do LUX [18].

Obrazek 15: Let CV 8575 obsluhovany spolecnosti Cargolux [17]

Obrazek 15 ukazuje let CV7336, ktery je provozovan spolecnosti Cargolux letadlem Boeing
747 Freighter [17]. Let je rozdéleny do dvou segmentl a to z SGN do HKG a z HKG do LUX
[18].
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4. Vliv vietnhamské diaspory na leteckou prepravu mezi EU a

Viethamem

,Ve svété rostouci mobility neni pfekvapenim, Ze migranti cestuji mezi novymi a starymi
zemeémi. Je evidentni, ze trvala migrace a cestovni ruch jsou propojené a ze vztah funguje
v obou smérech.“ [24] Diaspory hraji v letecké prepravé vyznamnou roli. Kromé toho, ze se
vraceji do zemé puvodu, stavaji se pravidelnymi cestovateli na linkach do zemé plvodu, tak
i svou ekonomickou aktivitou pfispivaji do HDP zemé plvodu. V této kapitole bude provedena
analyza specifického segmentu letecké dopravy a to tzv. ,navstéva pratel a pfibuznych* (VFR).
Jedna se o vietnamskou diasporu v EU, ktera bude rozebrana v dalSich podkapitolach. Cilem
je analyza vietnamské diaspory a zjisténi vlivu viethamské diaspory na letectvi mezi EU

a Viethnamem.

4.1 Vznik viethnamskeé diaspory

Z celosvétového pohledu je vietnamska diaspora (dale jen ,Viet Kieu”) relativné mlada. Velké
viethamskeé diaspory se zacaly tvofit kvali nékolika tragickym udalostem, které vyvolaly odchod
Vietnamcu ve velkém poctu. Udalosti, které se tykaly Evropy byly nasledujici:

- mezilety 1914-1918 b&hem francouzské kolonizace v Indo¢iné. BEéhem prvni svétové
valky byli Vietnamci transportovani do Evropy, a to kvuli u€asti v armadé a levné
pracovni sile. Francouzska diaspora je nejstarSi a nejmajetné&jsi v Evropé.

- Mezi lety 1975-1979 padla proamericka vlada v Saigonu, coz vyvolalo dalSi vinu
migrace.

- 0d 70. let 20. stoleti zacali Vietnamci pfijizdét za studiem a praci do Sovétského svazu
a zemi Vychodniho bloku. Po rozpadu Sovétského svazu si jako destinaci vybrali zemé

nachazejici se v dnedni EU [25].

PFiblizné 2,9 % populace (2 592 200) emigrovalo z Vietnamu, z toho 15,5 % je usazeno
v Evropé (402 809) [26].

Hlavnim ddvodem opusténi Vietnamu vSak byla viethamska valka probihajici v letech 1964—

1975, kdy lidé prchali za hranice.

Do Viet Kieu se pocitaji také Vietnamci narozeni po valce [27].
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4.2 Viethamska diaspora v EU
V Tabulce 5 byla snaha o nejdetailn&jdi zmapovani viethamské diaspory v EU. Data byla

¢erpana z verejné dostupnych zdrojd, jako jsou ¢lanky ¢i statistické urady.

Z piedchozi Casti prace plyne, Ze 402 809 lidi emigrovalo z Vietnamu do Evropy [26]. V tabulce
5 je vybrano 15 statd EU, do kterych emigrovalo dle Institutu migracni politiky [28] 386 000
Viet Kieu (4. sloupec z tabulky 5). Téchto 15 statd tedy odpovida 98,83 % z celkového poctu
a diky tomu Ize tyto staty pouzit pro dalSi praci pfi urCovani celkového poctu Viet Kieu. Lze
konstatovat, Zze v EU jiz vyrdsta druha a tfeti generace, ktera rozsifuje vliv viethamské
komunity v EU. Dle nejnovéjSich dat, podle tabulky 5, by mélo nyni na uzemi EU pobyvat
885 422 Viet Kieu.

Tabulka 5: Vietnamska diaspora v EU [28-35]

Stat Pocet Viet Kieu | Odhad Viet Kieu | Emigranti z Vietnamu [28]
Francie | 400000 (30] | 00&'3100 000 139 000
Némecko 188 000 [31] 104 000
CR 100 000 [32] 47 000
Polsko 60 000 [33] 3000
Nizozemi 23 488 [34] 14 000
Svédsko 21 126 [35] 20 000
Dansko 15 953 [29] 11 000
Belgie 14 000 [29] 9 000
Finland 12 051 [29] 10 000
Slovensko | 20 000 [29] 5'56?5310’000 2 000
Svycarsko 8 000 [29] 12 000
Madarsko 7 304 [29] 4 000
Italie 5 000 [29] 6 000
Rakousko 5000 [29] 4 000
Rumunsko 3000 [29]
Bulharsko 2 500 [29] 1 000
Soucet 885 422 386 000
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Celosvétové se vietnamska diaspora podilela az 8 % HDP Vietnamu (2014). Pomérové by
tedy méla Evropa pfispivat cca 1,24 % (15,5 % populace Zzije v Evropé). Viet Kieu pfevazné
investuji do zemédélstvi, mediciny, vzdélani, nemovitosti, hotelnictvi a do cestovni ruchu.
Jedna se tedy o stabilni pfijem do rozpoctu [36]. V poslednich letech se dle udaji Svétove
banky [37] od roku 2011-2020 pohybuje pfiliv plateb od vietnamské diaspory stabilné
mezi 6,345 - 6,82 procenty vietnamského HDP.

Mezi roky 2005-2010 se vracelo ro¢né prameérné 500 000 lidi do Vietnamu za ucelem navstévy
rodiny a kvdli investicim. Pokud tento udaj pomérové vypocitame s pocétem vietnamské
diaspory zijici v EU, zjistime, ze pfiblizné 77 500 pfijizd&jicich navstévnikd z Evropy tvofi pravé
Viet Kieu [38].

Z vySe uvedeného lIze konstatovat, Ze se vietnamska diaspora vyskytuje v Evropé hlavné
ve vyspélych zapadnich zemich a v zapadnich postkomunistickych statech. Naopak

ve vychodnich postkomunistickych statech ¢i na jihu Evropy neni koncentrace tak vysoka.

Pfi srovnani ziskanych dat z kapitoly 4 a 5 byly nalezeny urcité souvislosti, a to takové, ze
viethamska diaspora ma vliv na to, kam budou linky z Vietnamu do EU litat. Aktualné jsou
provozovany dvé pfimé linky do EU, a to do Francie a Némecka. Tyto staty maji nejvétsi pocet
Viet Kieu v celé EU (prvni a druhé misto). Na tretim misté je v tabulce 5 Ceska republika (CR),

a proto zde planuje aerolinka Bamboo Airways [39] zfidit pfimy spoj mezi PRG a HAN.
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5. Metodika k predikci letecké prepravy

Predikce osobni a nakladni poptavky je dulezita pro strategii pfi planovani rozvoje nejen letisté,
ale i celé zemé. P¥i predikovani nakladni a osobni pfepravy chtél autor pouzit Engle-
Grangerovu metodu [40], ktera se pouziva k testovani kointegrace. Test se vyuziva k predikci
nejen vyvoje akcii, ale také letecké pfepravy. Na zékladé predikce osobni a nakladni letecké
prepravy na mezinarodnim letisti letiSté Hazrat Shahjalal (DAC) [41], chtél autor simulovat
vyvoj pfepravy mezi Evropou a Asii. Jako proménné k posuzovani byl pouzit hruby domaci
produkt (ukazuje nam ekonomickou aktivitu v zemi), ceny ropy (tvofi Cast ceny letecké
pfepravy) a pfimé zahrani¢ni investice (dllezité pro zvySeni atraktivity letecké prepravy).
Predpoklada totiz, ze s rostoucim HDP bude rust letecka pfeprava, to samé plati o pfimych

zahranicnich investicich do Viethamu. Naopak se zdrazenim ropy by se meéla poptavka po

letecké prepraveé snizit [41].

Vstupni data

Historicka data

Predikce koeficientl

Reserse a vhodnych metod a feseni

Vybér koeficient(

Y

testovani vyznamnosti regresnich koeficientt

Analyza koeficientl

r

Linearni model

Y

linearni zavislost

index determinace

URCENI PREDIKCE na
rok 2025

urceni mezi

L horni a dolni mez predikce

Validace dat

—‘ kontrola s dostupnymi predikcemi |

Obrazek 16: Metodologicky model zpracovani
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Pfi ur€ovani predikce pro nakladni pfepravu byl vyuZit postup z obrdzku 16. V prvnim kroku
bylo potfeba provést sbér dat, v pfipadé modelu této prace to budou historicka data o poctu
prijizdéjicich cestujicich z EU do Vietnamu a exportované zbozi z Vietnamu do EU DalSi krok
bude uréeni koeficientl, které mohou ovlivnit leteckou pfepravu. Koeficienty budou hruby
domaci produkt Vietnamu na hlavu, pfimé zahrani¢ni investice do Vietnamu a pramérna cena
ropy Brent. Ktémto koeficientdm se pfifadi historicka data, pfipadné predikce téchto
koeficientd do dalSich let. V dalSi ¢asti se budou tyto koeficienty analyzovat a na zakladé
statistickych testl, které budou uvedeny v dalSich podkapitolach prace, budou vybrany
nejvhodnéjsi koeficienty pro sestaveni linedrniho modelu. Na zakladé linearniho modelu se
ur¢i predikce nakladni a pasazérské prepravy do roku 2025 a k ziskanym hodnotam budou
urCeny meze. Na zavér bude provedena validace, ktera urc€i, zda by vypoctena data mohla

odpovidat realité.

V modelu predikce byly pouzity nasledujici statistické funkce:

5.1 Jednoducha korelaéni analyza
Tato analyza ukazuje, jestli je nahodna veli¢ina Y ovliviiovana nahodnou veli€inou X a naopak.
Vztah mezi veli¢inami mGze mit riiznou intenzitu — od UpIné nezavislosti az po Uplnou (funkéni)

zavislost.

proménnych x a y. Pocitame je z n parovych hodnot (x; ,yi) naméfenych na n jednotkach
nahodné vybranych prvka. Korela¢ni koeficient mize nabyvat hodnot mezi -1 a 1. Tento
koeficient r se pocCitd pomoci tzv. kovariance s,y a smérodatnych odchylek sx a sy obou
proménnych. Vzorec je:

iz =0 —y)
s =
n—1

Sxy
Sx * Sy

Ty
Kde:

s — smérodatna odchylka
Sxy— kovariance

X — priimérna hodnota x
Y — prumérna hodnota x
n — pocet pozorovani

Sx— smérodatna odchylka x
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sy — smérodatna odchylka y
Pocitdme je z n parovych hodnot (xiyi) haméfenych na n jednotkach nahodné vybranych
prvka. Korelacni koeficient mize nabyvat hodnot mezi -1 a 1. Tento koeficient r se pocita

pomoci tzv. kovariance s,y a smérodatnych odchylek sx a sy obou proménnych.

Spravna interpretace Pearsonova korelacniho koeficientu pfedpoklada, ze obé& proménné jsou
nahodné veli¢iny a maji spoleCné dvourozmérné normaini rozdéleni. Nulovy korelaéni
koeficient pak znamena, Ze veliCiny jsou nezavislé. Pokud neni splnén pfedpoklad
dvourozmérné normality, nelze z nulové hodnoty korelaCniho koeficientu usuzovat, zda

veli€iny jsou €i nejsou korelované [42].
Dle Evansovy pfirucky [43] pozname korela¢ni vazby jako:

0,00 - 0,19 ,velmi slaba“
0,20 - 0,39 ,slaba“

0,40 - 0,59 ,stfedni®
0,60 - 0,79 ,silna"

0,80 - 1,00 ,velmi silna"

Hodnoty korelace se vyskytuji v interval mezi -1 a 1.

5.2 Multikolinearita

Multikolinearitou se rozumi vzajemna linearni zavislost mezi nezavislymi proménnymi. Znaci
ji vysoka hodnota parového korelac¢niho koeficientu mezi dvéma vstupujicimi proménnymi xi
a xj. Davody multikolinearity mohou byt rGzné. Relativné nejjednodusSim a nejCastéjSim
pfipadem je zatézovani regresniho modelu nadbyte€nymi vstupnimi proménnymi. Snahou této
prace je pomoci statistickych metod tyto nadbyteéné proménné identifikovat a nasledné

odstranit z regresniho modelu.

Index determinace je dllezitou charakteristikou vhodnosti regresni funkce. Vzorec je:

2= E?=1 (y’\l - 37)2
2isr i —»)?

I2 — Index determinace

y — Ctvercova odchylka teoretickych hodnot
y — aritmeticky priméry
n —

pocet pozorovani
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Index determinace nam udava, z kolika procent variabilita nezavisle proménné vysvétluje

variabilitu zavislé proménné. Nabyva hodnot z uzavieného intervalu <0,1>[44] .

Cim vice se index determinace blizi hodnoté 1, tim je zavislost silngj$i a model presng;jsi
(1 znamena, ze se pozorované hodnoty pfesné kryji s vypoctenymi hodnotami modelu,
hodnota 0 znamena, Zze pozorované hodnoty nejsou zavislé s vypoltenymi hodnotami

modelu). Casto se index nasobi 100 a nasledné se uvede v procentech [45].

5.3 Linearni regrese
Linearni regrese je statisticky nastroj vyuzivany v pfipadech, kdy chceme zjistit, zda jsou znaky

jedné veli€iny zavislé na znacich jedné Ci vice proménnych, tzv. prediktor( [46].

Statisticka data popisujici spoleCenské a ekonomickeé jevy v Case zapisujeme pomoci tzv.
¢asovych fad. Zapis téchto jevl pomoci ¢asovych fad umozniuje provadét nejen kvantitativni
analyzu zakonitosti v jejich dosavadnim prabéhu, ale dava zaroven moznost prognézovat
jejich vyvoj [47].

Je fada predpokladu a kvalifikaci, které se musi respektovat v regresnim modelu a datech.
Casto se napfiklad nesmi extrapolovat mimo rozsah dat. Intervalové odhady vyZaduiji dodrzeni
predpokladu normality. Metoda nejmensich &tverc (MNC) méa predpoklady, které je tieba
dodrzet [48].

Zakladem jednoduché linearni regrese je rovnice pfimky, ktera byva nej¢astéji reprezentovana
pfedpisem y = mx + ¢ nebo y = a + bx. Ve statistice se pouziva obvykle pro zapis této rovnice

predpis obsahujici parametry beta:

y = Bo + Bix
Kde:
Bo — intercept v naSem modelu

B1 — je koeficient (v naSem modelu HDP)
Cilem prace je zkoumat vztah (linearni) proménnych x a y. Nazyvame je nasledovné:

y: odezva nebo také zavisla (vysvétlovand) proménna

x: prediktor nebo téz nezavisla (vysvétlujici) proménna [49]
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5.4 Uréeni hladiny vyznamnosti a
,Hladina vyznamnosti a je pravdépodobnost, Ze se zamitne nulova hypotéza, ackoli ona plati,
odpovida mife ochoty vyzkumu smifit se s vyskytem chyby“. Pro model predikce autor zvolil

hladinu vyznamnosti 0,05 [42].

5.5 Metoda nejmensich ¢tverci
PFi vytvafeni regresnich modelll se bézné pouziva metoda nejmensSich ¢&tvercli. Metoda
nejmensich &étvercl poskytuje postacujici odhady parametr pfi splnéni vSech predpokladi

o datech regresniho modelu [48].
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6 Predikce osobni a nakladni letecké dopravy — logicka
struktura

Jednim z cill této prace je predikce letecké nakladni dopravy mezi EU a Vietnamem
na zakladé vice faktorl. Predikce je zpracovana na zakladé historickych dat a vypracovana
pro rok 2025.

Nyni bude predstaven datovy soubor, ktery byl zkompletovan za ucelem ilustrace metod
popsanych v této praci. Pfi analyze dat bude tato prace pracovat se statistickym softwarem
R Studio [50].

6.1 Predikce cestujicich

U pfepravy cestujicich mezi EU a Vietnamem je nékolik faktoru, které pfimo ovliviiuji pfepravu,
at uz se jedna o vlivy geografické, politické nebo ekonomickeé. PFi vybé&ru metody se zdala jako
nejvhodné;jsi predikce osobni letecké pfepravy na mezinarodnim letisti Hazrat Shahjalal (DAC)
[41]. Autor si vybral tento zdroj kvuli souvislosti, ze Vietnam a Bangladés jsou rozvinuté zemé,

které nejsou pro turisty drahé destinace [51].

Mezi hlavni faktory ovliviiujici pfepravu byl zvolen hruby domaci produkt Vietnamu

na obyvatele (HDP), priimérné ceny ropy Brent (OIL) a pfimé zahrani¢ni investice (FDI).

Velmi podrobna data poskytl Vietnam national administration of tourism (Vietnamska narodni
sprava cestovniho ruchu) [52], kde jsou velmi podrobna data 11 zemi EU (soucet PAX z 11
statu EU). Od roku 2016 jsou zde také statistiky i z jinych zemi EU mimo vySe zminénych 11
statu (PAX jinych stata EU).

Data, ktera budou vyuzita v modelu, jsou zobrazena v tabulce 6:
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Tabulka 6: Data cestujicich, ropy a HDP a FDI

PAX

Soucet | zjiny

oucet |zl oIL HDP na o
Rok g . (USD/bbl) | obyvatele

stata EU | statu [54] [55] | (USD) [53]

[52] EU (BoP? v USD)
[52] [56]

2008 | 475865 9699 | 144677 | 9.58E+09
2009 | 456 059 6151 | 148181 7.6E+09
2010 | 545 560 7947 | 162852 8E+09
2011 | 565 189 11126 | 192827 | 7.43E+09
2012 | 582324 11163 | 217332 | 8.37E+09
2013 | 578 582 10856 | 234415 8.9E+09
2014 | 631352 9897 | 253934 9.2E+09
2015 | 660 177 5232 | 255554 | 1.18E+10
2016 172 4367 | 269273

769648 | 403 : : 1,26E+10
2017 189 1 5405 | 292888

838648 | 321 : : 1,41E+10
2018 215 1 2134 | 318189

918069 | 095 : ’ 1,55E+10

243

2019 | 96062 | 582 | O43 | 341623 | 44iEi0
2020 4196 | 349751
2021 465 | 375889
2022 5375 | 4 081,69
2023 60 443002
2024 60 4814.71
2025 60 52110

2 BoP = Platebni bilance, pfesnéji platebni bilance zahrani¢niho obchodu, je zéznam véech ekonomickych transakci mezi obyvateli zemé a zbytkem

svéta. Zahrnuje Cinnosti kolem primyslovych odvétvi zemeé, kapitadlového trhu, sluzeb a penéz vstupujicich do zemé od jinych viad nebo

prostiednictvim remitenci.
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Dalsim krokem je prozkoumani zavislosti mezi koeficienty a odstranéni statisticky
nepotifebnych koeficientl. V programu R Studio byly provedeny korela¢ni testy (viz. pfiloha 1,
funkce cor.test). Vidime zde silnou korelaci mezi HDP a FDI, jedna z veli€in je zde tedy

nadbyte¢na.

Tabulka 7: Vysledky kolinearita mezi koeficienty z programu R Studio

Korelace mezi Pearsontv korelaéni
koeficienty koeficient
OIL a HDP -0,537
HDP VS FDI 0.880
FDI VS OIL -0,614

Regresni model bude sestaven z koeficientl, které jsou pro regresni odhad statisticky
vyznamné. Diky indexu determinace (funkce Im z pfilohy 1) bylo zjisténo, ktery koeficient je
nejpresnéjsi v porovnani s proménnou ,soucet PAX z 11 statl EU“. Model s HDP je na 90,26
% pFesny a model s FDI je pfesny na 88,69 % (vysledek z pfilohy 2 po pouziti cor.test).
Pro predikci je tedy vhodnéjsi pouzit HDP misto FDI. AvSak u OIL vychazi index determinace
pouze 17,45 %. OIL je tedy pro ur€ovani predikce statisticky nevyznamnym prvkem a nebude
pouzit v predikci. Sestaveni linearniho modelu a predikce na rok 2025 bude postaveno
na zakladé zavislosti HDP na ,soucet PAX z 11 statu EU“. Po ur€eni predikce ,soucet PAX
z 11”7 statl EU byly potfeba urcit meze. Mez byla urena pfi¢tenim nebo odectenim intervalu

spolehlivosti pro regresni analyzu, ktera fika
bj + Sy t _g/z(n-p-1) [42]
Kde:

b; - ndS odhad pro dany roky 2020-2025

Spj je smérodatna chyba

t1-a2(n-p-1) je kvantil studentova rozdéleni (z tabulek je roven 2,228 [57])
n — pocet pozorovani (my mame 12 hodnot od 2008-2019)

p —je poCet proménnych (pracujeme s jednou proménnou HDP, takze p=1)

a — je hladina vyznamnosti (0,05)

Predikce byla vypocitana tak, Ze k Interceptu (pocet cestujicich v roce 0, u nas je to hodnota

81294,13 z pfilohy 2) pfic¢itame nasobek mezi pFirlstkem pasazéru pfi zvySeni HDP jednotky

31



(z pfilohy 2 hodnota 247,51) a predikci HDP v roce, ktery predikujeme (viz. Sloupec ,HDP
na obyvatele® z tabulky 6).

Na zakladé dat ,PAX z jinych statu EU” z roku 2016-2019 bylo zjisténo, Ze celkovy pocet
cestujicich z EU do Vietnamu je o 16 - 19 % vySSi nez soucet PAX z 11 statd EU. Diky této
informaci byla ur€ena predikce vSech cestujicich z EU do Vietnamu od roku 2020 do roku 2025
a ktémto hodnotdm byly déle vypocitany meze. Graficky jsou vysledky s pouzitymi
historickymi daty vyjadfeny v grafu 1 a v tabulce 8.
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Graf 1: Predikce pasazért z EU do Vietnamu podle historickych dat
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Tabulka 8: Predikce pasazért na rok 2025

Rok Predikce 11 statu Dolni mez 11 statd | Horni mez 11 stata
2020 946 969 946 915 947 024
2021 1011 664 1011610 1011718
2022 1091 561 1091 507 1091615
2023 1177 777 1177 722 1177 831
2024 1272992 1272938 1273 046
2025 1371 301 1371247 1371 356
Predikce celé EU stiredni dolni mezi 11 statd | Horni mez 11 stata
hodnota *1,16 *1,19
2020 1112 689 1 098 485 1126 894
2021 1188 705 1173 530 1203 880
2022 1282 584 1266 211 1298 957
2023 1383 888 1 366 221 1401 554
2024 1495 766 1476 671 1514 861
2025 1611279 1590 710 1631 849
Predikce celé EU dolni mez Pret:.icl)(rc;ei :::;i EU
2020 1 098 430 1126 948
2021 1173 476 1203 935
2022 1266 156 1299012
2023 1366 167 1401 609
2024 1476 616 1514 915
2025 1 590 655 1631903

Z dat Ize tedy vycist, Ze pocet cestujicich pfijizdéjicich z EU do Vietnamu bude v roce 2025
mezi 1 590 655 a 1 631 903. Vytvorena predikce mezi lety 2020 a 2025 napovida, ze letecka
osobni doprava bude rast primérnym tempem 5,11 % roéné (prdmérny roéni narlst z tabulky

8 sloupec ,Predikce celé EU stfedni hodnota®).
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6.2 Predikce nakladni prepravy

U nakladni letecké piepravy z Vietnamu do EU byly stejné jako u predchozi predikce
pasazérské prepravy pouzity stejné vstupni koeficienty. Jako inspirace byl znovu pouzit zdroj,
ktery pfedpovida nakladni pfepravu na letisti Hazrat Shahjalal (DAC) [41]. Autor si vybral tento
zdroj, kvali souvislosti, Ze Vietnam a Bangladé$ jsou rozvinuté zemé, které se zaméfuiji

na export diky levné pracovni sile.

Mezi hlavnimi faktory ovliviiujici nakladni pfepravu byl zvolen hruby domaci produkt Vietnamu
na obyvatele (HDP), primérné ceny ropy Brent (OIL) a pfimé zahrani¢ni investice do Vietnamu

(FDI).

Data importovaného zbozi (Import) z Viethamu do EU byla ziskana z EUROSTATu [58], kde

byla uvedena data ,Hodnoty importovaného zbozi“ od roku 2009 do roku 2019.

(%)
100 I e

o | AITHIHLLTLLL]
LU | I
|
NI (1L
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Obrazek 17: Hodnoty importovaného zbozi do EU podle podilu médi pfepravy v roce 2019
[59]

Dale bylo potfeba urcit hodnotu letecky prfepravovaného zbozi. Vzhledem k nedostupnosti
presnych dat letecky pfepravovaného zbozi z Viethamu do EU bylo potfeba na tato data pfijit

jinak.
Data Hodnot importovaného zbozi do EU podle podilu médu prepravy poskytl Eurostat [59],

kde je podrobné zobrazeno, jakymi zplsoby se prepravuje zbozi. Z obrazku 17 je patrné, ze
zemé, které maji pobfezi, maji véti procentualni zastoupeni namoini pfepravy oproti jinym
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zpUsobum prepravy. Naopak v pripadé Ceské republiky si Ize v§imnout, Ze namoini preprava
nehraje az tak dualezitou roli. Hodnota letecky pfepravovaného zbozi byla uréena z celkového
priméru v prvnim sloupci, kde, v poméru s jinymi moznostmi pfepravy, dosahovala 19,4 %.
Z tabulky 9 Ize tedy vidét, Ze hodnota letecky pfepravovaného zboZi z Vietnamu do EU (dale
Importair) vyjadiuje hodnotu Import vynasobenou koeficientem 0,194.

Data, kterd budou vyuZita v modelu, jsou zobrazena v tabulce 9:

Tabulka 9: Vstupni cargo data + koeficienty [63-56][59]

HDP na
OIL obyvatele FDI
Import (US$/bbl)
(mld. Importair | [54] [55] | (USD/bbl) | (BoP v USD)
Rok | EUR) [59] | (mld. EUR) [563] [56]
2009 6,7 1,30195 61,51 1 481,81 7,60E+09

2010 8,3 1,613784 79,47 1628,52 8,00E+09

2011 11,3 2,184081 111,26 1928,27 7,43E+09

2012 15,8 3,071182 111,63 2173,32 8,37E+09

2013 18,2 3,525548 108,56 2 344,15 8,90E+09

2014 19,3 3,741441 98,97 2 539,34 9,20E+09

2015 24,1 4,683881 52,32 2 555,54 1,18E+10

2016 26,8 5,201711 43,67 2692,73 1,26E+10

2017 30,8 5,978395 54,25 2 928,88 1,41E+10

2018 32,4 6,292803 71,34 3 181,89 1,55E+10

2019 34,4 6,67551 64,3 3 416,23 1,61E+10

2020 41,96 3 497,51
2021 46,5 3 758,89
2022 53,75 4 081,69
2023 60 4 430,02
2024 60 4 814,71
2025 60 52119

V dalSim kroku se zjiStovala multikolinearita. Byly pouZity stejné koeficienty jako u pfedchozi
predikce, a to HDP na obyvatele (HDP) nebo FDI (vzhledem k multikolinearité Ize pouzit jen
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jedno) a primérna cena ropy Brent (OIL). Pomoci indexu determinace (funkce Im z pfilohy 3)
vyplynulo, Ze OIL je statisticky méné& vyznamny s vyznamnosti 13,8 % (hodnota 0,138
u Adjusted R-squared z pfilohy 4). Vyznamné veli€iny byly HDP a FDI, kde u HDP je hodnota
96,55 % a u FDI 91,58% (hodnoty 0,9655 respektivé 0,9158 u Adjusted R-squared z pfilohy
4). Vzhledem k multikolinearit¢ HDP a FDI byl pfi modelovani predikce pouZit diky vétsi
pfesnosti pouze HDP. 96,55 % u indexu determinace HDP naznacuje, Ze model je velice
pfesny a pfi uréovani horni a dolni meze predikce bude rozpéti uzké. Nasledné byla provedena
predikce na rok 2025 (funkce predict z pfilohy 3) a byly uréeny meze. Predikce byla vypocitana
tak, Ze k Interceptu (pocet prepravovaného leteckého nakladu v roce 0, R Studio ukazuje
hodnotu -3.3922617 z pFilohy 4) byl pfipocten nasobek mezi pfiristkem pasazéra pfi zvySeni
HDP jednotky (hodnota 0.0030362 z pfilohy 4) a predikce HDP v roce, ktery predikujeme (viz.
Sloupec ,HDP na obyvatele® z tabulky 9). Mez byla urena, stejné jako u predikce pasazeér,
pri¢tenim nebo odecétenim intervalu spolehlivosti pro regresni analyzu. Vysledky jsou uvedené
v tabulce 10 a grafu 2 nize:

Tabulka 10: Predikce hodnoty carga na rok 2025

Predikce (mid. Dolni mez Horni mez
Rok EUR) (mld. EUR) (mld. EUR)
2020 7,226931 7,226527 7,227335
2021 8,020537 8,020133 8,02094
2022 9,000627 9,000224 9,001031
2023 10,05823 10,05783 10,05864
2024 11,22623 11,22583 11,22664
2025 12,43219 12,43178 12,43259

36



14

12

10

MLD. EUR

—&— Importair (mld. EUR)
—@— Predikce (mld. EUR)

2005 2010 2015 2020 2025 2030
ROK

Graf 2: Historicka data a predikce nakladni letecké prepravy

Z vyslednych dat mizeme zjistit, Ze by se méla hodnota importovaného zbozi pohybovat
mezi 12,43178 mid. EUR a 12,43259 mid. EUR v roce 2025. Vytvofena predikce mezi lety
2020 a 2025 napovida, Ze letecka nakladni doprava bude rist primérnym tempem 10,93 %

rocné (primérny ro¢ni narust z tabulky 10 sloupec ,Predikce®).
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6.3 Validace dat

Vysledky z pasaZérské prepravy byly ur€eny na zakladé historickych dat od roku 2008 do roku
2019. Zacatkem roku 2020 doSlo k velkému poklesu cestujicich b€hem pandemie COVID-19,

ktera se v historii zatim nikdy nevyskytla.

—— Predikce z ledna —— Predikce z dubna - - -| predikce pred COVID-19
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Obrazek 18: Predikce letecké dopravy po COVID-19 [60]

diny
o/

IATA

Zprava IATA ze dne 26.5.2021 [60] predpovida, Ze hodnoty pfepravovanych pasazérd

na mezinarodnich linkach by se mély vratit na Uroven z roku 2019 v pulce roku 2023. Protoze

preprava mezi EU a Viethamem je mezinarodni, model predikce pasazéri z EU do Vietnamu
mezi rokem 2020 do 2025 by mél zapadat do zpravy od IATA a predikce na rok 2020 by méla
odpovidat roku 2024. AvSak IATA predpoklada do roku 2030 ztratu jen cca 2 roky oproti vyvoji

letecké dopravy pfed COVID-19. To znamena Ze vypracovana predikce pasazér(l z EU

do Vietnamu na rok 2025 by podle zpravy IATA mohla odpovidat roku 2027.
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Z predikce IATA [61] z roku 2018 byla provedena predikce viethamské osobni pfepravy na rok
2038. Ta predpovida, ze by podle trendl historickych dat mél pocet cestujicich stoupnout
0 178 % (z 46 mil. na 128,2 mil. v roce 2038). Pfi vzestupném trendu se pfedpoklada az narust
346 % a pfi sestupném trendu se ocekava narlst 118 %. Pokud predikci z IATA pomérové
vypocCitame na 6 let, vychazi nam nardst o 53 % (103 % u vzestupného trendu a 35 %
u sestupného trendu). Model vytvofeny v této praci ukazuje narlist o 33,54 % (35,25%
u vzestupného trendu a 31,84 % u sestupného trendu). Interval vypoétenych vysledku

z bakalarské prace bude vice odpovidat sestupnému trendu letecké pFepravy pfi srovnani

s predikci od IATA.

Historie| Vyhled 4.5%
4.0%
3,4%

4,3% rocni narast

1000 =2
' - F
8] /

2009 2014 2019 024 2029 2034 2039

® Vysoky mZaklad M Nizky

RTKs (miliardy)

Obrazek 19: Prumérny rocni rist nakladni letecké pfepravy 2020-2039 [8]

Letecka nakladni preprava se rychle zotavila a vratila se na plvodni hodnoty. | tradiéni
nakladni prepravci odpovédéli zvySenim svych kapacit, aby zaplnili mezeru zpusobenou

zastavenim dalkovych dopravnich lett (nahradili belly cargo). [8]

Dle obrazku 19 se predpoklada, ze se letecka nakladni doprava bude vyvijet podle trendu
z predchozich let. Vypracovana predikce pro nakladni leteckou pfepravu by meéla tedy

odpovidat budouci poptavce.
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7. DalSi potencialni faktory ovliviaujici leteckou prepravu

Z pfedchozi ¢asti bylo zjisténo, Ze hlavni vliv na leteckou pfepravu ma HDP. Do budoucna
v8ak mohou investice putovat do jinych odvétvi, coz by se i pfes rlist HDP mohlo negativné
promitnout do letecké dopravy. DalSimi faktory, které tuto dopravu mohou ovlivnit, at pozitivné

Ci negativné, jsou budouci obchodni dohody a v neposledni fadé i index spotfebitelskych cen.

7.1 FDI

Uz vime, ze FDI s HDP silné koreluji. S pfichodem zahrani€nich investor( roste i poptavka
po exportovani zbozi. Tento trend by mél byt ve Vietnamu velice vyrazny. Z tabulky 11 Ize
vycCist, ze 61,9 % vSech investic mifi pravé do vyrobniho a zpracovatelského primyslu, ktery
vyrazné podporuje export [62].

Tabulka 11: Pfichozi FDI (od 20.11.2020) [62]

Celkovy
registrovany
investicni
kapital
Primysl Pocet projektu (Mil. USD)
Vyroba a zpracovani 15 080 225733
Realitni €innost 939 60 112
Vyroba, dodavka elektfiny, plynu, pary a klimatizace 149 28 733
Ubytovani a stravovaci sluzby 891 12 516
Vystavba 1755 10 683
Velkoobchod a maloobchodu, opravy motorovych
vozidel a motocyklu 5145 8434
Pfreprava a skladovani 869 5235
DuiIni primysl a téZba 108 4 897
Vzdélani a Skoleni 577 4 404
informacni a komunikacni €innost 2 316 3 950

| kdyZz pandemie negativné ovlivnila dodavatelské fetézce, tak Vietnam rostl 0 5 %, a to diky
vyvozu. Pfimé zahrani¢ni investice tvofily 72 % celkového obratu vyvozu a 63 % dovozu.
DalSim pozitivnim efektem, ktery by mél podpofit export a import, jsou dohody o volném
obchodu. Pokud si Vietnam udrzi svoji atraktivitu a stane se vyznamnym clankem

v mezinarodnim obchodu, bude i nadale FDI hrat velkou roli v pfepravé zbozi [62].
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7.2 EVFTA

Smlouva EVFTA je jedna z nejambiciéznéjSich projekttd mezi EU a rozvinutou zemi (Vietnam).

Pro EU hraje dulezitou roli k posileni vztahi mezi EU a ASEAN.

Je to pfilezitost pro EU exportéry posunout se na stejnou uroven jako jiné zemé&, s kterymi ma
Vietnam jiz smlouvu o volném obchodu. Vietham na oplatku ziska pFistup na Evropsky trh.
Zlepsi se dostupnost produktt nabizenych z obou stran. Diky strategické poloze Vietnamu
a jeho silné integraci s ASEAN Ize olekavat, ze dohoda podpofi sdileni produkce mezi EU
a Asii, protoze se mnoho podnikl v EU rozhodlo zfidit vyrobni linky ve Vietnamu, diky ¢emuz

bylo umoznéno, aby se Vietnam stal vyrobnim uzlem [6].

Z tabulky 12 Ize vycist, jaké komodity se nejvice pfepravu;ji letecky. Zdroj je sice z roku 2012,

ale z duvodl nedostupnych dat se tato tabulka z roku 2012 jevi jako nejpfesné;jsi [63].

Tabulka 12: Typické komodity pfepravované letecky a jejich tempo rdstu [63]

Letecky
provoz
ekvivalentni k | slozena roéni
A330 (2 mira rastu
Komodita cesty/den) 2002-2012
Polovodice 18 7,50 %
Elektrické komponenty 15 5%
Casti pozem. vozidel 18 53 %
) Letectvi 6 6,1 %
Cerstvé ryby, tradiéni ovoce a
zelenina 37 2%
Exotické ovoce, sushi 13 6,1 %
Farmaceutika 12 6,9 %
Lékarske stroje a prislusenstvi 5 8 %

Pfi porovnani dopadu dohody EVFTA v kategoriich, které jsou uvedené v tabulce 12, bylo
zZjisténo, ze ze sektor(, které maji nejvétsi potencial byt pfepravovany letecky, je narust citelny
hlavné pro EU. Pfi aplikovani dostupnych dat ohledné potencialniho dopadu dohody EVFTA

z tabulky 12, byla zpracovana tabulka 13 zobrazujici dopad jednotlivych kategorii na export
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a import mezi EU a Viethamem. Zmény diky dohodé EVFTA z tabulky 13 plati pro rok 2035
[6].

Tabulka 13: Potencialni vliv na leteckou nakladni dopravu diky dohodé EVFTA [6]

Vybér zbozi dle HS Export doEU | Import do EU
kodu
narist v % | mil EUR narastv % | mil EUR
Zeleninva, ovoce a 76.1 13 0.7 3
ofechy
Rgstllnna a g|’v00|s_na 132,5 294 05 9
vlakna a dalSi plodiny
Rybolov 26,1 3 2,6 1
Ostatni jidla 64,9 578 30,9 678
Elektronika 25,9 56 -0,8 -196
Ostatni stroje a 26,4 575 20,8 .32
zafizeni

Lze si dale v§imnout i negativniho trendu u ,Elektroniky“ a ,Ostatnich stroji a zafizeni*.
Tyto kategorie oCekavaji jisté snizeni narlstu, i kdyZ jen v jednotkach procent. Toto indikuje,
ze EVFTA muze vyvolat dal$i specializace Vietnamu v sektorech, kde zemé tradi¢né drzi

komparativni vyhodu.

Kumulovana hodnota v procentech

prumyslové vyrobky
rybarstvi

zemédélstvi

Obrazek 20: Postupné odstranéni cel ze strany Vietnamu pro vyrobky EU [64]
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Obrazek 21: Odstranéni cel ze strany EU pro vyrobky z Vietnamu [64]

Rus$eni cla prakticky k O nebude probihat jednorazove, ale postupné. Z obrazkua 20 a 21
muUzeme vidét postupné uvolfiovani cel mezi EU a Viethamem. Dopad dohody EVFTA by
se mél projevit postupné v horizontu 10 let. Z obrazkul je dale patrné, ze v tvodnich 3 letech

dojde k nejvyraznéjSimu ubytku cla jak na evropskeé, tak na viethamskeé strané.

7.2.1 DalSi ocekavané dopady EVFTA

Hlavnim benefitem dohody EVFTA [65] je zajiSténi nejlepSiho pfistupu na vietnamsky trh.
Do roku 2035 by méla dohoda pfidat kazdy rok 15 miliard EUR importovaného zbozi. Vyvoz
z EU by se mél zvysit o 8,3 miliard EUR ro¢né. 1 miliarda EUR by méla odpovidat 14 000
dobfe placenym pracim v EU. Prostor pro rozvoj je zde velky. Investice ze strany EU nejsou
zatim dostatecné, i kdyz s rychlym ekonomickym ridstem Vietnamu o 6-7 % kazdy rok je

Vietnam velmi atraktivni pro evropskeé investory.

Podle viethamské viady [66] a Svétové banky se ocekava narist HDP na 2,18 — 3,25 %
(v letech 2020 — 2023), na 4,57 — 5,30 % (v letech 2024 — 2028) a na 7,07 — 7,72 % (v letech
2029 — 2033), coz ukazuje, Ze postupné odstranéni cel ma za nasledek postupné zvyseni
naristu HDP. Soucasné se predpokladalo, Ze se export z Vietnamu do EU zvysi v roce 2020
0 20 % a v roce 2025 by se mél export zdvojnasobit. Mzdy délnikd by mély stoupnout 0 12 -
13 %, a tim by se mélo do roku 2030 dostat z chudoby kolem 800 000 lidi.
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7.3 Index spotiebitelskych cen

»Index spotfebitelskych cen je index méfici vyvoj cenové hladiny urc€itého spotfebniho kose
obsahujiciho nékteré zbozi a sluzby. To je vybirané ve snaze, aby reprezentovalo spotfebni
navyky primérného obcana. Jedna se o nejsledovanéjsi miru inflace [67]°. Index
spotiebitelskych cen ovlivni leteckou osobni dopravu ve Vietnamu tim, ze dojde k relativnim
zménam nakladu za pobyt. Pfedpoklada se, ze s rlstem spotiebitelskych cen hlavné
u turistickych destinaci, dojde ke snizeni poctu zahrani¢nich pasazér(l, protoZe se cestovani

stavéa pro zahranicni turisty drahé [41].
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Diskuze

Soucasti prace bylo predstaveni sou¢asného stavu letecké dopravy mezi EU a Vietnamem

a analyza vzajemné konektivity téchto zkoumanych geografickych celka.

Zminéna byla tfi hlavni letisté ve Vietnamu, ktera byla srovnavana s vybranymi letisti v Evropé.
Vysledky naznacuji, ze letisté v EU nabizi velké mnozstvi spojl, na rozdil od letist
ve Vietnamu, a to diky silnému vnitfnimu trhu (lety mezi staty EU). Pro relevantng&jsi srovnani
s Vietnamem, bylo vhodné z centrality odebrat lety mezi staty EU. Z vysledku vyplynulo, ze
z pohledu nabizenych letll se viethamska letiS$té nemohou rovnat leteckym uzlim v EU. Hlavni

letiSté ve Vietnamu vice odpovidala velkym regionalnim uzlim jako je Viden €i Praha.

Pfi analyze pfimych spojeni vyplynulo, ze Vietnam ma pfimé spojeni pouze do leteckych uzlt

v EU a Blizkém vychodé (lety do EU s pfestupem).

Pfi srovnani konektivity s po€etnou viethamskou diasporou do3el autor k zavéru, Ze pfimé
spoje mezi EU a Viethnamem jsou nezbytné, a to z divodu velké koncentrace vietnamské
diaspory. Autorova teorie je potvrzena diky datiim z letisté PRG a WAW, kde neexistuje pfimé

spojeni, ale je zde velka poptavka po cestovani z téchto letist.

Limitace dat EU pasazéru pfijizdéjicich do Vietnamu spoc€ivala v nekompletnich historickych
datech, kdy data pfijizdéjicich pasazérti z EU do Vietnamu byla jen z let 2016-2019, avSak
byla dostupna podrobna data hlavnich 11 statl EU od roku 2008, ktera odpovidala 79-84 %
osobni pfepravy z EU do Vietnamu. Autor tedy predikoval pfepravu osob na zakladé 11 statu
EU, které pak vynasobil koeficientem 1,16 respektive 1,19. U pasazérské pfepravy autor
validoval ziskana data s predikci od IATA na osobni leteckou pfepravu na rok 2038, pficemz
tato predikce byla vytvofena na zékladé dat z roku 2018. Vysledky prace jsou postaveny
na historickych datech do roku 2019. Jak z predikce IATA, tak z vysledkl prace je zfejmé, ze
pocet pfepravenych pasazéru bude vzrustat. Model autora prace by mél do roku 2025 vzrist
031,84 — 35,25 %, coz odpovida dolni mezi pfedpovédi od IATA. Jednim z divodu, pro¢ model
neodpovida stfedni hodnoté, maze byt vybér dat, kdy u modelu od autora historicka data
zacala od roku 2008, kdy v dusledku finanéni krize doslo k velkému poklesu pfepravenych
pasazeéru. Model této prace pracoval s teorii, ze kazdych 10 let mize nastat takovyto propad.
Lze se domnivat, Ze predikce od IATA mohla byt zalozena na starSich datech nez predikce
provedena touto praci. Z dlouhodobého hlediska byl totiz propad zplsobeny finanéni krizi
smazan a tato krize tedy neméla tak velky vliv na vyvoj poc¢tu pfepravovanych osob. Je vSak
nutné uvést, Ze jak pfi vytvareni modelu pasazérské prepravy u autora, tak u IATA, nebyla

brana v potaz pandemie COVID-19, ktera zna¢né ochromila mezinarodni leteckou pfepravu.
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Pfi aplikovani pandemie COVID-19 do vysledku prace vyplynulo, Ze vypracovana predikce
pasazéru z EU do Vietnamu na rok 2025, by podle zpravy IATA ze dne 26. 5. 2021, mohla
odpovidat roku 2027.

U nékladni pfepravy byla limitaci prace nedostupna data letecky pfepravovaného nakladu.
Autor problém vyfesil tak, ze pouzil data celkového exportovaného zbozi z Viethamu do EU.
A tato data vynasobil koeficientem 19,4 %, coz odpovida procentualnimu zastoupeni nakladu
prepravovaného letecky v poméru s jinymi médy pfepravy. Predikce autora byla validovana
s predikci od spole¢nosti Boeing. Z historickych dat Boeingu Ize mezi lety 2009 az 2019
vysledovat meziro¢ni narlst o 4,3 %, pficemz podle predikce do roku 2039, by se meziro¢ni
rast mél pohybovat v intervalu mezi 3,4 % a 4,5 %. Je vhodné zd(iraznit, Ze tento interval neni
tak Siroky jak u osobni letecké prepravy, coz ukazuje na stabilni rist letecké nakladni pfepravy.
Boeing do své predikce jiz zapracoval i pandemii COVID-19, ktera ovlivnila nakladni leteckou
prepravu jen kratkodobé a trend se rychle (cca 3 mésice) vratil zpét na hodnoty pfed pandemii.
Z predikce autora do roku 2025 se predpoklada meziro¢ni narlst o 10,93 % s tim, ze tento
trend rastu je vySSi nez ten, co predpovida Boeing. Autor prace se domniva, ze je to

zpusobeno skute¢nosti, ze je Vietham zemi silné zaméfenou na export.
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Zaveér
Cilem prace bylo monitorovat situaci letecké dopravy mezi EU a Viethamem.

Na uvod prace byla popsana sou€asna situace mezi EU a Vietnamem. Je vhodné uvést, Zze
trh EU je znam svou otevienosti, ¢imz je pro investory velice atraktivni. Vietnam aktualné patfi
mezi nejrychleji rostouci ekonomiky, a to zasluhou exportné orientovanému trhu. Lze
konstatovat, ze Vietnam a EU jsou dva rozdilné trhy, kde EU je vyrazné vyspélejSi nez
Vietnam. Vzajemny obchodni vztah mezi EU a Viethamem je provazany, a to diky uzké
spolupraci téchto geografickych celkii (Dohoda o volném obchodu mezi EU a Viethamem).

Pfi zkoumani souc€asné letecké dopravy mezi EU a Vietnamem bylo zjiSt€no, ze obé strany
se potykaji se ztratou mezinarodnich cestujicich, jez byla zpisobena pandemii COVID-19.
Nakladni letecka doprava byla taktéz ovlivnéna touto pandemii, ale jen na jejim po&atku, a to
kvuli ztraté belly cargo. Tato ztrata byla vzapéti rychle smazana nakladnimi pfepravci a letecky

naklad se vratil k trendiim pfed pandemii.

V dal8i kapitole se autor zabyval leteckou konektivitou mezi EU a Viethamem. Zde se hodi
poznamenat, Ze pfimeé spojeni je obsluhovano aerolinkami Vietnam Airlines ve spolupraci s Air
France a Alitalia, a to na zakladé codesharingu. Tato spojeni mifi do nejvétSich leteckych uzld
v EU a to CDG a FRA. Konektivita Viethamu se vSak zlepSuje a roste vyrazné rychleji nez
konektivita letist nachazejicich se v EU. Spojeni mezi EU a Vietnamem je dale obsluhovano
nepfrimymi spojenimi (spojeni s pfestupem), kde asijské uzly (DOH, DXB, IST a dal$i) nabizi
kvalitni spojeni i za cenu prestupu. Nakladni pfeprava je na spojenich z Viethamu do EU letist
jako je LUX, VIE, MXP ¢&i BUD, kromé prepravy v prostorach belly cargo, také obsluhovana

klasickymi nakladnimi pfepravci.

Prace se také zabyvala pocetnou viethamskou diasporou nachazejici se v EU a jejim vlivem
na leteckou dopravu mezi EU a Viethamem. Byl urCen pfiblizny pocet Zijicich Viet Kieu v EU
a dale bylo zminéno v jakych statech Ziji. Na zakladé provedené reSerSe bylo zjisténo, ze
ve statech s velkou koncentraci Viet Kieu roste i poptavka po pfimém spojeni (PRG, WAW).
Dale se prace pokusila analyzovat, kolik Viet Kieu cestuje ro¢né do Vietnamu, pficemz bylo
zjisténo, Ze se vietnamska diaspora v EU podili na ekonomice pfiblizné 1,24 % HDP a Vietham
navstévuje kazdy rok cca 77 500 Viet Kieu.

Prace se také vénovala predikci ndkladni a pasazérské prepravy, pficemz zde byla snaha
0 nalezeni nejnovéjsich dostupnych dat a v kombinaci s historickymi daty stanovit predikci
narok 2025. Tato predikce byla vytvofena na zakladé historickych dat (2008-2019).

Do ziskanych dat byl zakomponovan vliv pandemie COVID-19, ktera negativné ovlivnila
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a stale ovliviuje (7/2021) letectvi po celém svété. | pres silny pokles zplsobeny pandemii
se oCekava narlst osobni letecké prepravy. U letecké prepravy pasazéri by mél byt navrat
prepravovanych osob z roku 2019 v roce 2023. Nakladni pfeprava by podle dostupnych zdroju

méla pokracovat v podobném rustu jako doposud.

Pozitivni vliv na ekonomiku by meéla mit Dohoda o volném obchodu mezi EU a Viethamem
(EVFTA), kde se ocekava narlst letecké prepravy z EU do Vietnamu diky nardstu exportu
a importu v obou smérech. Dohoda by méla zvysit HDP Vietnamu, coz je zakladem pro rist

letecké dopravy a zlepSeni konektivity mezi EU a Viethamem.

Vysledky této bakalafské prace tedy naznacuji, Ze oba geografické celky jsou pro investory
velmi atraktivni. O spojeni mezi Viethamem a EU z pohledu nakladni pfepravy je velky zajem
a s postupnym ustavanim pandemie COVID-19 se ocekava zajem i o osobni leteckou

pfepravu.

Prace by mohla dale slouzit jako podrobna analyza sociokulturniho, ekonomického a leteckého
spojeni mezi Viethamem a EU a pfi planovani dalSich leteckych spoji mezi EU a Viethamem

na zakladé ekonomickych vliv{.
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Pfilohy

Priloha 1 — Regresni analyza pro leteckou prepravu cestujicich z EU do Vietnamu

datapredikce <- read.csv2(file="datapredikcepass.csv”, sep=";", dec=",
# nahrani souboru predikcepass.csv

, header=T)

#### Koreladni testy mezi koeficienty ####

cor.test(datapredikcefoIL, datapredikce3$FDI)
cor.test(datapredikceicDP, datapredikce$oIL)
cor.test(datapredikce$cDP, datapredikce$FDI)

str(datapredikce) # podivame se jak soubor vypada

#### predikce na zaklade oIL ####

plot(datapredikce$soucet, t="1", ylim=c(450000, 1500000))

#vykresleni grafu cestujicich mezi Jlety 2008-2019 + vykresleni limitu obrazovky
Tml <- Im(datapredikceisoucet ~ datapredikce$oIL)

#korelace mezi poctem cestujicich a cenou paliva

summary(Iml) #p-value (0.09821) je statisticky nevyznamny, melo by byt <0.05
Tines(Imisfitted.values, col="blue”, Twd=2) #vykresleni modre cary ceny paliva

#### predikce na zaklade FDI ####
Tm5 <- Im({datapredikceisoucet ~ datapredikceiFDI)

#korelace mezi poctem cestujicich a FDI
summary(1m5) #p-value (2.959e-06) je statisticky vyznamny, melo by byt <0.05

#### predikce cestujicich na zaklade HDP ####

Tm2 <- Im(datapredikceisoucet - datapredikce$GDP)

summary (1m2) #p-value (1.389e-06) je statisticky vyznamny, melo by byt <0.03
Tines(Im2$fitted.values, col="red"”, Twd=2) #vykresleni cervene cary HDP

## regresni analyza, metoda nejmensich ctvercu oLs
predict <- Tm23coefficients[1] + 1m2$coefffcients[2]“datapredikceSGDP|

#INTERCEPT=hodnota pasazeru v roce 0, + 247,51*hodnota HODP
Tines(predict, col="RED", Twd=2) #vykresleni cervene cary HDP + predikce
predict.df <- data.frame(
rok = c(2008:2025),
predict = predict,
Tower = predict-24.39+qu({0.975, df=10),
#Dolni mez, df(degrees of freedom) stupen volnosti = pocet hodnot (12) minus pocet promennych.
upper = predict+24.39*qt({0.975, df=10),
#horni mez

predict_all_mid = predict*1.175,

predict_all_lower = predict®*1.16, #16 je dolni mez u wsech cestujicich

predict_all_upper = predict®*1.19, #19 je dolni mez u wsech cestujicich

predict_all_lower_ci = predict®1.16-24.39*qt(0.975, df=10),

predict_all_upper_ci = predict®1.19+24.39%qt(0.975, df=10) #95% interval spolehlivosti ze skript

J
predict.df
Tines(c(rep(na,12),predict.df$Tower[13:18]), col="green”, Twd=1l) #Dolni mez od 13 do 18 roku
Tines(c(rep(na,12),predict. df Supper [13:18]), col="green”, Twd=1) #horni mez od 13 do 18 roku

Tines(c(rep(na,12),predict.df Spredict_all_Tlower[13:18]), col="blue™)
Tines(c(rep(na,12),predict.df Spredict_all_upper[13:18]), col="blue™)
Tines(c(rep(na,12),predict.df Spredict_all_mid[13:18]), col="darkblue")
Tines(c{rep(na,12),predict.df Spredict_all_lower_ci[13:18]), col="green")
Tines(c(rep(na,12),predict.df Spredict_all_upper_ci[13:18]), col="green")

predict.df
Tines(c(rep(na,12),predict.df$Tower [13:18]), col="green”, Twd=1) #Dolni mez od 13 do 18 ro

=
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Priloha 2 — Dualezité vysledky z regresni analyzy pro leteckou prepravu cestujicich z EU do
Vietnamu

> #### Koreladni testy mezi Koeficienty ####
> cor.test{datapredikce$oIL, datapredikce$FDI)

cor
-0.6139888

> cor.test(datapredikceicor, datapredikce$oIL)

cor
-0.5366272

= cor.test(datapredikceiGDP, datapredikce3FDI)

cor
0.8797711

> Tml <- Im(datapredikce$soucet ~ datapredikce3oIL)
> summary({1ml)

MuTtipTe R-squared: 0.2495, Adjusted R-squared: 0.1745
F-statistic: 3.325 on 1 and 10 DF, p-value: 0.09821

- Im5 <- Im{datapredikce$soucet ~ datapredikce$FbI)
- summary({1m53)

Multiple R-squared: 0.8972, Adjusted R-squared: 0.836%9
F-statistic: 87.25 on 1 and 10 DF, p-value: 2.95%9%e-06

> #### predikce cestujicich na zaklade HDP ####

= Im2 <- Im{datapredikceSsoucet ~ datapredikce$GDP)
> summary (1m2)

Coefficients:

Estimate std. Error t value Pri>|t|)
(Intercept) 81294.13 59528.71 1. 366 0.202
datapredikcefcDP 247.51 24.39 10.148 1. 39%e-06 #*+%*

signif. codes: O *“®¥**' 0.001 “**° Q.01 “*' 0.05 °“." 0.1 ° '

Residual standard error: 52640 on 10 degrees of freedom
(6 observations deleted due to missingness)
Multiple R-squared: 0.9115, Adjusted R-squared:

0.9026
F-statistic: 133 on 1 and 10 DF,

p-value: 1.389%e-06
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Priloha 3. Regresni analyza pro nakladni leteckou pfepravu z Vietnamu do EU

datapredikce <- read.csv2(file="datapredikcecargo.csv”, sep=";", dec=",
# nahrani souboru predikce cargo

str(datapredikce) # podivame se jak soubor vypada
plot(datapredikce$importair, t="1", ylim=c(1, 16))

Tml <- Tm(datapredikce$importair ~ datapredikce3$oIL) #korelace mezi cargem a cenou paliva
summary(Tml) #p-value (0.1413) je statisticky nevyznamny, melo by byt < 0.05
Tines(Iml$fitted.values, col="blue", Twd=2) #vykresleni modre cary ceny paliva

, header=T)

#### predikce nakladn? na zaklade HDP ####

Tm2 <- Im(datapredikce$importair ~ datapredikce$GDpP)

summary (1m2) #p-value (4.283e-08B) je statisticky vyznamny, melo by byt <0.05

Tm3 =- Im(datapredikcefimportair ~ datapredikceirFDI)

summary (Tm3) #p-value (2.422e-06) je statisticky wvyznamny, ale model neni tak presny jak u HDP

Tines{(Im2$fitted.values, col="red", lwd=2) #cervena cara
predict <- Tm2jcoefficients[1] + Tm23coefficients[2]*datapredikce$GDP
Tines(predict, col="RED", Twd=2)
predict.df <- data.frame(
rok = c(2009:2025),
predict = predict,
low = predict-0.0001811%qt(0.975, df=10),
up = predict+0.0001811*qt(0.975, df=10)

predict.df
Tines(c(rep(mMa,11) ,predict.df$low[12:17]), col="green”, Twd=1) #Dolni mez od 12 do 17 roku
7

Tines(c(rep(mMa,11) ,predict.dfSup[12:17]), col="green", Twd=1) #horni mez d 12 do 1
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Priloha 4 — Dudlezité vysledky z regresni analyzy pro nakladni leteckou pfepravu z Vietnamu
do EU

> Iml <- 1mkdatapredikEESimpDFtaﬁr ~'d5tapreﬂikce$ﬁiL)
> summary{1ml)

Multiple R-squared: 0.2242, Adjusted R-squared: 0.138
F-statistic: 2.6 on 1 and 9 DF, p-value: 0.1413

> Im2 <- Im{datapredikce¥importair ~ datapredikce3GDP)
> summary({1m2)

Coefficients:

Estimate std. Error t value Pri=|t|)}
(Intercept) -3.3922617 0.4549181 -7.457 3.86e-05 #=*
datapredikce$GDP 0.0030362 0.0001811 16.763 4.28e-08 #=*

signif. codes: 0 *#==##' 0,001 °#*+' ¢g.01 ‘*' 0.05 "." 0.1 ° ' 1

Residual standard error: 0.3507 on 9 degrees of freedom

({6 observations deleted due to missingness)
Multiple R-squared: 0.969, Adjusted R-squared: 0.96553
F-statistic: 281 on 1 and 9 DF, p-value: 4.283e-08

> 1m3 <- Im(datapredikcefimportair ~ datapredikce$FDI)
> summary{1m3)

Multiple rR-squared: 0.9242, Adjusted rR-squared: 0.9158
F-statistic: 109.8 on 1 and 9 DF, p-value: 2.422e-06
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