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Abstrakt

Pfedmétem bakalaiské prace ,ReSeni problematiky dopravni situace Prahy 22 je provést
analyzu souc€asného stavu dopravy na uzemi Prahy 22, s ohledem na infrastrukturu a
charakteristiku provozu na jejim uzemi, a na zakladé tohoto vyhodnoceni vybrat problematické

jevy a mista a navrhnout jejich rfeSeni.
Abstract

The subject of the bachelor thesis ,Solution to issues in traffic situation of Prague 22 is
analysis of current state of traffic in the territory of Prague 22 in regards to infrastructure and
traffic characteristics in said territory, and on the basis of analysis choose problematic

phenomenons and places and suggest the solution to them.

Klicova slova

Uhfinéves, Praha 22, dopravni kongesce, vyhrazeny jizdni pruh, dynamické Fizeni provozu
Key words

Uhfinéves, Prague 22, traffic congestion, bus lane, dynamic traffic control



Obsah

Seznam pouzZityCh ZKratekK ... 5
UV -t 6
1  Historické, geografické a demografické souvislosti Prahy 22 ... 7
1.1 Historie Uzemi Prany 22..........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 7
1.2  Geografie Uzemi Prahy 22 ..........oooooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 9
1.3 Demografie Uzemi Prahy 22 ...t 10
1.3.1 Demografické studi©........ccccoooiiiiiiiiii 11

2  Analyza soucasného stavu dopravni obsluhy a dopravni sité uzemi Prahy 22............. 13
2.1 SiINIENT INfrastruKtUra ... 13
2.1.1  Charakteristika provozu na pozemnich komunikacich ....................cccnnnn. 14

2.2 Zeleznidni infrastruktura @ PrOVOZ..........cceeveeueeieeeeceeeeeee et aen s 15
2.3 Dopravni obsluna MHD ........oooiiii e 16
2.3.1  Prehled INEK MHD.........cooiiiiii e 17
2.3.2 Intervaly INEK........ooo i 18
2.3.3  Souhrnné intervaly svazkui lINEK............cccuuuiiiiiiiiiiiiiiiecce e 20

3 Budouci planované stavby na Uzemi Prahy 22............ccooooiiiiiii e, 22
3.1 Budouci dopravni Stavhy ... 22
3.1.1  Prazsky okruh (stavba 511) ..o, 22
3.1.2  HOSHVAIrSKA SPOJKA. ... .cceiieiiiiiiii e 23

3.2 Budouci nedopravni Stavbhy ... 23
321 SKOIA ROMANCE .....eooueieeiee ettt ettt e e 23
3.2.2 Bytovavystavba VIVUS ..., 23
3.2.3  Vystavba supermarketu LIDL...........ooouiiiiiiiii e 23

4 Problematicka mist Ci jevy vhodné K Upravé............cccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee 24
4.1 Dopravni kongesce na ulici PFAtelStvi ..., 24
4.1.1 Vysoky pocet pfipojeni ostatnich komunikaci..............ccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 27
4.1.2 Naplnéni kapacity pruhu pro odboCeni vlevo na kfizovatce Nové namésti

a celkové prekroCeni Kapacity ... 28
4.1.3 Prechody pro chodce Uhfinéves a Picassova...........ccccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnn, 30
4.1.4  Navoz SKolaKd automobily ............cooiiiiiiiiii e 30
4.1.5 PFipojeni 0d KolOVrat ... 30
4.1.6 Vjezd autobust od nadrazi do ProtiSMEru...........cceeiiiiuiiiiiiieeeiiiiiiiiieeeeeee e 31
4.1.7 Dusledek uvedenych davodi dopravni KONgESCe ...........cevvveeeiiiiiiiiiiiiieeeeaane 32

4.2  Zpozdovani spoju autobusovych lINEK ..ot 32
4.2.1  UlICe PFALEISIVI. ... 33



N U | 1o Y oo | 211 = TP 36

4.2.3  UICE KE KIIZi.coiiiiiiiieieeee ettt e e e 37
4.2.4  Duisledek zpozdéni na uvedenych mistech...........c.ocoiiiiiiiiiie 38

4.3  Uprava prestupu mezi svazky linek a garance prestupll...........c.cocveeeeeeeveenenenn.. 38
4.3.1  PFilis vysoky pocet svazki lINeK..........cooiiiiiiiiiiiiiiii e 40
4.3.2 Vazanost Casovych poloh svazku linek na jin€ linky ...........cccccovvvviiiiiiiiinnnnnn. 40
4.3.3 Potfebna kapacita zastavky pro garantovany prestup..........ccccceevvviiiiiiinnneenn. 40
4.3.4 R0zsah garance PreStUPU........cooiiiiiiiiiii e 40

5  Technické FeSeni problematickych mist Ci JeVU.........cccoiiiiiiiiiiiiiii 41

5.1 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy od zastavky Uhfinévesky hrbitov ve sméru do
centra4l

Lo 00 0t R = o .41 1Y 2= N o = 7 4 o U PR 41
5.1.2 Negativa NAVINU ..o 42

5.2 Vyhrazeny jizdni pruh od zastavky Fruta po zastavku Na Vrchach........................ 42
5,21 POZItIVA NAVINU ....eei e e e e e e 43
5.2.2  Negativa NAVINU ... 43

5.3  Vyhrazeny jizdni pruh v ulici PFatelstVi.........ccoooiiiiiii i, 43
5.3.1 POZItIVA NAVINU .....ei e 44
5.3.2  Negativa NAVINU ... 44

6  Organizacni feSeni problematickych mist &i jevl.........ccccovviiiiiiii 45
6.1 Rizeni provozu ve vyhrazeném jizdnim pruhu ulice PFatelstvi ............c.cceevvenree.e. 45
6.1.1  POZItIVA NAVINU ....ouei e a e 45
6.1.2  Negativa NAVINU ... 46

6.2  Dynamickeé fizeni provozu na vjezdu do UhFINEVSi..........ccoovveiiiiiiiiiiiiiiiiciiiiiiin, 46
6.2.1  POZItIVA NAVINU ..o e 47
6.2.2  Negativa NAVINU .......coooiiiii 47

6.3 Moznost zavedeni opatfeni pro zvySeni plynulosti provozu pfi odbo&eni autobusl ve
SMErU LIdICKENO — PTAteISIVI ... 47
6.3.1  POZItIVA NAVINU .....ee e 48
6.3.2  Negativa NAVINU ..., 48

6.4  Vytvofeni garantovaného prestupniho bodu Nové namésti / Nadrazi Uhfinéves ... 48
6.4.1  POZItIVA NAVINU .....eiii e 49
6.4.2  Negativa NAVINU ..., 49

A 1Y PSP T TP PP PPPPPPPPPPRPIN 50
Lo TU 1 (= Yo {0 = 51
Y= Y4 g = g1 o] 1] TS 53



Seznam pouzitych zkratek

a.s. Akciova spolecnost

aut. st. Autobusové stanovisté

Ccsu Cesky statisticky ufad

Ds PD Dopoledni sedlo pracovniho dne
MHD Méstska hromadna doprava
NCT Noc celotydenné

Nd Nedéle a svatky dopoledne

No Nedéle a svatky odpoledne

Os PD Odpoledni &pi¢ka pracovniho dne
p.o. Pfispévkova organizace

RS PD Ranni Spi¢ka pracovniho dne

Sd Sobota dopoledne

So Sobota odpoledne

SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

SSZ Svételné signaliza¢ni zafizeni

(m Zastavka pouze ve sméru tam
TSK Technicka sprava komunikaci
VHD Vefejna hromadna doprava

VS V provozu vybrané spoje

Vs PD Vecerni sedlo pracovniho dne

Vs SN Vecerni sedlo v sobotu, nedéli a svatky
vuzv Vyzkumny Gstav Zivogidné vyroby, v. v. i.



Uvod

Méstska Cast Praha 22 se nachazi na jihovychodnim okraji hlavniho mésta Prahy. Jeji
vzdalenost od soucasného centra Prahy se projevuje celkové jinym uspofadanim jejiho
prostoru, at’ uz vyskovym slozenim budov, &i jejich rozlozenim na dané plose. Téz dopravni
infrastruktura je odliSna, vramci jednotlivych c&asti Prahy 22 lze najit jen jednu hlavni
komunikaci, pro niz neni mimo zdlouhavou objizdku zadna &asové &i prostorové srovnatelna

alternativa.

Silniéni infrastruktura na uzemi Prahy 22 zahrnuje nékolik patefnich komunikaci, a to ulice
Pratelstvi, Ke Kfizi a Podleska. Zadna vice nez dvoupruhova komunikace zde neni vedena.
Zvlasté Uhfinéves trpi na nadmérnou intenzitu dopravy, a to kvuli své poloze na hlavni spojnici
v relaci Praha — Cernokostelecko — Kutna Hora. Do toho se pfidavaji i vyznamné intenzity od
dalnice D1 (skrz ulici Ke KfFizi) a nemaly pocet kamionli vedenych do/ze skladi na okraiji
Uhfinévsi a do/z arealu METRANS.

V disledku téchto okolnosti v sou€asnosti trpi Praha 22 problémy v oblasti silniéni dopravy
v dusledku nizkého poctu jinych vhodnych patefnich tras, které by odvadély €ast intenzit
provozu mimo Uhfinéves, a pak téz charakteru ulice Prfatelstvi, kde dochazi ke vzniku

dopravnich kongesci.

Ackoliv je v planu dostavba SOKP, ve vztahu k Praze 22 se vaze ¢ast znaCena jako SOKP
511, zapoceti stavby se tahne jiz fadu let. Tyto odklady byly z divodu pfipominek okolnich
meéstskych ¢asti &i spolkl, zaroven je tu i riziko zmény vlastnika pozemku stavby (soud rodu
Liechtensteint s Ceskou republikou o pozemky, dotyka se UhFinévsi a pozemki stavby SOKP

511 na jejim uzemi).

Tyto vSechny uvedené okolnosti vedly autora ke zpracovani této prace. Reseni
problematickych mist by umoznilo zvySeni pravidelnosti spojd MHD a nasledné zvySeni jejich

atraktivity pro obyvatele Prahy 22.



1 Historické, geografické a demografické souvislosti
Prahy 22

1.1 Historie izemi Prahy 22

Prvni zminky v historickych pramenech o Uhfinévsi, nejvétSi ¢asti Prahy 22, sahaji do roku
1227. Béhem stfedovéku a raného novovéku vystfidala Uhfinéves mnozstvi viastnikd, at uz
Slo o johanity, templafe, cisafe Zikmunda Lucemburského €i rody Smifickych ze Smific
a Liechtensteind. V ramci tohoto obdobi vyrostly na uzemi Uhfinévsi tvrz, stary kostel a v roce
1591 zamek. Roku 1639 se pres panstvi prehnali Svédové, ktefi vypalili zamek a velkou &ast
vsi, zaroven uplné znicili blizkou ves Netluky, ktera se do plvodni velikosti a vyznamu nikdy
pIné neobnovila. V letech 1740 az 1743 byl postaven, na misté plivodniho kostela, novy kostel

Vsech svatych. [1]

V roce 1818 zapocala stavba ,cisafské silnice®, v relaci Praha — Kutna Hora, od niz se odviji
dal$i rozvoj Uhfinévsi, a to diky oziveni obchodu a pramyslu. V druhé poloviné 19. stoleti,
béhem primyslové revoluce, zaujala Uhfinéves v fi€anském regionu vyznamné postaveni,
a to jako sidlo nejvice tovaren a podnikd v ramci regionu. Toto doklada napfiklad srovnani
po¢tu domu mezi polovinou 18. stoleti (17 domi a dva dvory) a rokem 1843 (64 domu
s 590 obyvateli). Zaroven v roce 1866 dochazi k povyseni Uhfinévsi z mésteCka na méstys.
Pocatkem 19. stoleti se v Uhfinévsi nachazel pivovar a lihovar, v roce 1868 se pfidal cukrovar

a nasledovaly cihelny. [1]

V dubnu roku 1869 byla zapo€ata stavba drahy cisare FrantiSka Josefa z Prahy do Vidné pfes
Ceské Budéjovice, na niz byla o tfi roky dfive ziskana koncese. Prvni slavnostni jizda se
konala v srpnu roku 1871 a pravidelna doprava byla zahajena 14. prosince. Pfiliv novych
obyvatel znamenal nutnost vystavby novych domd, skoly a staveb kulturniho, spole¢enského

a sportovniho Zivota. [1]

27. dubna roku 1913 byla Uhfinéves povySena na mésto. O toto usilovala méstska rada
meéstyse Uhfinévsi jiz od roku 1908. Dle soupisu z tohoto roku méla Uhfinéves 288 domu
a zhruba 2600 obyvatel. BEhem prvni svétové valky stagnoval rozvoj Uhfinévsi, jednim
z odkazl na tuto dobu jsou stromy v méstském parku u Husova namésti, vysazené jakozto
,valecné stromy“, na pamét valeCnych udalosti. Dale na pamét padlych ve valce byl postaven

,Pamatkovy dum*, pozdéji téz zvany ,Legionafsky". [1]



Po valce byl obnoven rozvoj mésta. Mezi vyznamné budovy z této doby jsou Husova kaple &i
budova Obc&anské zalozny, pobliz které vzniklo namésti (dnes namésti ProtifaSistickych
bojovnik(l). Béhem velké hospodarské krize nastal utlum v rozvoji, nicméné se Uhfinéves

velice brzo vzpamatovala, a to diky vuli ob&anu, ktefi stali za tim, aby se méstu dafilo. [1]

Roku 1948, v souvislosti s nastupem Komunistické strany Ceskoslovenska k moci, doslo ke
znarodnéni pramyslovych podnik(l a zemédélstvi. Nejvétsi statek v Uhfinévsi, patfici rodiné
Semanskych, byl pfeveden pod spravu VUZV. Ani to v8ak nebranilo rozvoji, a to zvlasté
z hlediska bytové vystavby, napfiklad ve ¢Etvrti Jifiho Kolihy (téZ Blokanda), bytové jednotky ve
VUZV a byty u Obory pro firmy Ocelana a Prazské cihelny. [1]

NejvyznamnéjSim meznikem v historii Uhfinévsi a pfilehlych obci byl den 1. Cervence 1974,
kdy se staly sou€asti Prahy, konkrétné soucasti obvodu Prahy 10. Po roce 1989 na misté
skladi ovoce a zeleniny vzniklo nejvétsi autovrakovisté v Praze, a to vsamém centru
Uhfinévsi. Od roku 1998 dochazelo k postupné sanaci budov cukrovaru a toto vyvrcholilo
v Cervnu 2000, kdy byly pyrotechnikou odstfeleny kominy. Diky tomu se oteviel prostor pro
nameésti, nazvaného jednoduSe Nové namésti. Na zacCatku 21. stoleti byla realizovana
pfestavba tohoto nového prostoru. Mezi nové postavené budovy patfi jidelna, radnice,
muzeum a polyfunkéni dum. Kompletni pfestavba Nového namésti do sou¢asné podoby byla

dokoné&ena v roce 2008. [1]

Historie Hajku se zacala psat ve 14. stoleti, jeho prvni zaznam v dobovych dokumentech je
zroku 1313. Od roku 1604 mél stejné majitele jako Uhfinéves. Po roce 1849 nebyl Hajek
samostatnou obci, ale osadou Kralovic. K jeho osamostatnéni doslo az v roce 1923. Soucasti
méstskeé Casti se stal v roce 1969. V poslednich letech se Hajku nevyhnula stavba novych

rodinnych dom. [1]

Prvni zpravy o Pitkovicich pochazi zroku 1234, prvnim doloZenym vlastnikem byl Ota
z Pitkova. Jako majitelé se zde dale vysttidali templéafi, prazsky méstan Albert Stuk, rod
Pitkovskych z Pitkovic, Strnadové z Tryskovic, rod Smifickych ze Smific (od roku 1589)
a Liechtensteinové. Od roku 1589 byly Pitkovice pfipojeny k uhfinéveskému panstvi. Po vzniku
politickych obci se staly soucasti Benic, osamostatnily se v roce 1920 a v roce 1961 se znovu
staly souc€asti Uhfinévsi. Za poslednich 15 let zaznamenaly Pitkovice nebyvaly stavebni

rozkvét. PFi silnici na Prahonice vznikly nové domy tvofici lokalitu Nové Pitkovice. [1]

Plvodné se tzemi dnesnich Pitkovic skladalo ze dvou osad, Pitkovic a Pitkovi¢ek, déleni mezi
nimi vedlo po silnici vedouci do Kfeslic. Ke spojeni do jedné obce se souasnym nazvem
Pitkovice doSlo v roce 1921. [1]



1.2 Geografie uzemi Prahy 22

Méstska Cast Praha 22 se nachazi na jihovychodnim okraji Prahy. V jejim okoli se nachazi

nasledujici méstské ¢asti:

— Praha-Benice,

— Praha-Dolni Mécholupy,
— Praha-Dube¢,

— Praha-Kolodégje,

— Praha-Kolovraty,

— Praha-Kralovice,

— Praha-KFeslice,

— Praha-Nedvézi,

_ Praha-Petrovice,

_ Praha 15.

Na obrazku €. 1 (nize) Ize nalézt Prahu 22 pravé mezi vySe jmenovanymi ¢astmi. Na ostatnich
mapach je vyznacen i spravni obvod Prahy 22, proto se méstska ¢ast zda vétsi, nez jak velka

ve skute€nosti je. Z hlediska organu statni spravy spada Praha 22 pod Prahu 10.
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Obrazek 1 — Poloha méstské ¢asti Praha 22

Na severu méstské ¢asti se nachazi Hajek s rozlohou 2,94 km?. Sousedi s méstskymi ¢astmi
Praha-Kolodé&je, Praha-Kralovice a Praha-DubeC. Na trase mezi Hajkem a Uhfinévsi lezi

osada Netluky. V souCasnosti nema takovy vyznam, jaky pavodné obec méla. Vyznamnou



¢ast Netluk tvofi plochy podniku VUZV. V prostitedni &asti plochy méstské &asti se nachazi
Uhfinéves. Ta se rozklada na plose 10,27 km? a tvofi tak nejvétsi ¢ast Prahy 22. Sousedi na
vychodé s méstskymi ¢astmi Praha-Kralovice a Praha-Kolovraty, na jihu s Prahou-Benicemi
ana zapadé s Prahou 15, Prahou-Dolnimi Mécholupy, Prahou-Dubci, Prahou-Petrovicemi
a Prahou-Kfeslicemi. Na jihu méstské ¢asti leZi Pitkovice. Pitkovice maiji rozlohu 2,40 km?2.

Sousedi s méstskymi ¢astmi Praha-Benice a Praha-Kfeslice.

VétSinu uzemi Ize popsat z hlediska terénu jako pahorkatinu az rovinu. Navzdory velké rozloze
meéstské Casti tvofi vyznamnou Cast zemédélské plochy, tedy pole s rdznymi plodinami.
O vétsinu téchto pozemk( se stara podnik VUZV. Vyznamnymi vodnimi plochami na Gzemi
Prahy 22 jsou Podlesky rybnik, nadrze Nadymac a Velka Vodice a rybnik Markéta. Prahou 22

protéka Rigansky potok, Pitkovicemi Pitkovicky potok a kratce pfes lizemi Hajku téZ Rokytka.

Mimo zastavbu a zemédélské plochy se na Uzemi Prahy 22 nenachazi vyrazny pocet lesnich
ploch. Jedinou vétsi plochou je Obora v Uhfinévsi, ktera je vyhlasena pfirodni pamatkou.

Druhou pfirodni pamatkou o0 mnohem mensi rozloze je Pitkovicka stran.
1.3 Demografie uzemi Prahy 22

K 1. lednu 2020 na Uzemi Prahy 22 Zilo 12 559 obyvatel (dle dat CSU), do tohoto &isla jsou
zahrnuty osoby s trvalym i dlouhodobym pobytem a osoby jinych ob¢anstvi. [2] Na webu
méstské Casti Praha 22 jsou uvedena jina Cisla: celkem na uzemi Prahy 22 Zilo 10 654
obyvatel, do tohoto Cisla ovSem nejsou zahrnuti cizinci. Ti totiz jsou pocitani pro cely spravni
obvod Prahy 22, tedy i méstské Casti Praha-Benice, Praha-Kolovraty, Praha-Kralovice a
Praha-Nedvézi. Nejvétsi podil na celkovém poctu obyvatel ma Uhfinéves (8 730), nasleduji
Pitkovice (1 269) a nejméné obyvatel ma Hajek (655). [3] Rozdil mezi daty CSU a daty z webu
meéstské Casti lze vysvétlit vyznamnym podilem cizincli, pfedevS§im v ramci Pitkovic
a Uhfinévsi v oblastech s nedavnou vystavbou novych bytd, celkem se jedna o zhruba 2 000

cizincu.

V ramci celé Prahy a vSech jejich 57 méstskych casti se Praha 22 fadi poCtem obyvatel na
19. misto, tedy nachazi se zhruba ve tfetiné nejvice lidnatych méstskych €asti. Rozdil mezi
prvnimi tfemi misty a Prahou 22 je vSak pfiblizné desetinasobny, napfiklad Praha 10 ma pfes
110 000 obyvatel. Hustotou osidleni je nize v porovnani s ostatnimi méstskymi castmi,
s hodnotou 804 obyv./km? se fadi na 32. misto a jedna se jen o tfetinovou hodnotu oproti
primérné hustoté osidleni pro celou Prahu (2 668 obyv./km?). Toto je zplisobeno vyznamnym

podilem zemédélskych ploch na uzemi Prahy 22.
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K sou¢asnému poctu obyvatel se Praha 22 dostala enormnim ristem od roku 2007. Na uzemi
Prahy 22 k 1. lednu 2007 zilo 5 269 obyvatel. Pfi porovnani dat z roku 2007 a konce roku 2019
doslo tedy k narustu o 138,4%, v absolutnim poctu o 7 290 osob. Vyvoj v pribéhu ¢asu od
roku 2007 v intervalu po dvou letech je uveden v tabulce €. 1 (nize). Data jsou vzdy uvedena
k 1. lednu daného roku. [2]

Rok 2007 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Pocet obyvatel | 5269 5 668 7702 9 025 9838 | 10549 | 11510 | 12 559

Tabulka 1 — Vyvoj po¢tu obyvatel Prahy 22 mezi lety 2007 a 2020
1.3.1 Demografické studie

Béhem minulych dvou desetileti bylo v navaznosti na narlst poctu obyvatel méstské Casti
vypracovano nékolik demografickych studii. Jejich vystupy se v jednom aspektu shoduji, a to
v enormnim rustu poctu obyvatel v budoucnosti (do roku 2030). Prvni dohledatelnou studii je
Demograficky pasport malého uzemniho celku — studie populaéniho vyvoje spravniho obvodu
Praha 22, diplomova prace z roku 2008, jejiz autorem je Mgr. Vojtéch Hindl. Nasledné vznikla
studie v ramci Strategického planu 2010-2020 z roku 2010, dale sociodemograficka studie
s nazvem Demograficka progn6za méstské ¢asti Praha 22 z roku 2017, jejiz autorem je PhDr.
Tomas$ Soukup, Ph.D. (Vyzkumy Soukup), a nakonec studie v ramci Strategického planu
2020-2030 z roku 2021 (v souCasnosti ve fazi schvaleni). Pro dale uvedena data je uzita
nejnovéjSi schvalena studie, tedy Demografickd progndéza meéstské Casti Praha 22 z roku
2017. [4]

V ramci progndzy jsou uvedena data mozného nasledného vyvoje poctu obyvatel a jejich
veékoveé slozeni. Pocita se v ni s tzv. stfedni variantou, kdy bude dochazet ke stfednimu ristu
migrace, pro dalSi varianty (vysoka a nizka) data nejsou dale v praci konkrétné uvedena. PFi
porovnani dat pro rok 2019 s hodnotami uvedenymi na webu CSU Ize pozorovat velmi maly
rozdil, ktery Cini zhruba 270 obyvatel, relativné vici celku se jedna o zhruba 2% chyby. AvSak
vzhledem k roz§ifeni onemocnéni covid-19 v roce 2020 Ize konstatovat, ze dalSi vyhledy

mohou byt v disledku Utlumu ekonomiky zkreslené vyznamné vice, nez bylo o¢ekavano. [5]

V ramci této sociodemografické studie byl vypocitan pocet obyvatel méstské Casti Praha 22
v intervalu dvou let do roku 2031, data jsou uvedena v tabulce €. 2 v€etné vypocteného roku

2019 (pro porovnani).
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Rok 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031

Pocet obyvatel | 12292 | 13464 | 14492 | 15167 | 15759 | 16 310 | 16 849

Tabulka 2 — Vysledné hodnoty prognézy vyvoje poctu obyvatel dle Sociodemografické studie [5]

Udaje ztabulky &. 2 naznaduji nardst poétu obyvatel do roku 2025 o cca 20,7% oproti
souc¢asnému poétu (dle dat CSU), v absolutnim poétu o 2 608 osob, a do roku 2031 o cca
34,2% oproti sou€asnosti, v absolutnim poctu o 4 290 osob. V ramci téchto budoucich 12 let
tedy neni predpokladan takovy narust, jaky Praha 22 zazila béhem predeslych 12 let. Jak jiz
bylo zminéno dfive, tyto hodnoty se vzhledem ke zméné poméri ekonomickych, socialnich

a zdravotnickych mohou ve vysledku, tedy béhem nasledujicich let, velmi lisit.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluhy a

dopravni sité uzemi Prahy 22

2.1 Silni¢ni infrastruktura

Hlavni komunikaci vedenou stfedem zastavby Uhfinévsi je ulice Pratelstvi. Jedna se o pritah
silnice 1/2, vedené z Kutné Hory pfes Riany do Prahy. V ramci Uhfinévsi se jedna o mistni
komunikaci funk¢ni skupiny B, tedy o sbérnou mistni komunikaci. V celé délce na uzemi Prahy

22 je tvofena dvéma pruhy, jednim v kazdém sméru.

Uli¢ni sit' v Uhfinévsi je tvofena patefnimi komunikacemi, pfevazné ulice Pratelstvi a Podleska.
Jiz popsana ulice Pratelstvi vede stfedem Uhfinévsi, ta byla podél ni stavéna. Pro Uhfinéves
je tato ulice nejrychlejsi moznosti, jak se dostat do Hostivaie a celkové Prahy 10. Zadna jina
komunikace nezajiStuje podobné kratké spojeni v této relaci, pfi minuti Uhfinévsi jsou

alternativni trasy vyrazné delsi.

Ulice Podleska se napojuje na ulici Pratelstvi v okruzni kfizovatce poblizZ Husova namésti.
Tvofi hlavni spojnici Uhfinévsi s Petrovicemi a dal do Prahy 11. DalSimi dopravné vyznamnymi
komunikacemi jsou ulice Ke KFizi, zajiStujici propojeni Uhfinévsi a Pitkovic (napojuje se na
ulici K Dalnici, ktera do Pitkovic vede), U Starého mlyna (dale pokracuje do Benic), V Kutatech
(spojeni Uhfinévsi a Kolovrat rychlejsi cestou), K Uhfinévsi (spojeni Uhfinévsi a Kralovic)

a K Netlukam / Pod Jankovem (spojeni Uhfinévsi, Netluk a Hajku).

Ulice Ke KFiZi je napojena na ulici Pratelstvi stykovou kfizovatkou fizenou SSZ, ulice U Starého
mlyna a V Kutatech jsou napojeni téz stykovymi kfizovatkami a zbyvajici jmenované dopravné
vyznamné komunikace jsou navazany na ulici Pfatelstvi pomoci okruzni kfizovatky pobliz
podniku VUZV.

Spojeni Uhfinévsi s Kolovraty rychlejsi cestou je feSeno mirné atypicky. Ve sméru do Kolovrat
je nutné jet na okruzni kfizovatku a vyjet vyjezdem do ulice Rozdélena, napojujici se do ulice
V Kutatech dale, ve sméru do Uhfinévsi Ize uzit ulici V Kutatech a neni nutné jet na okruzni

kfrizovatku.

DalSi ulice jsou na vyjmenované dopravné vyznamné ulice navazujici a plni funkci obsluznych
komunikaci. Na uzemi Uhfinévsi se téz nachazi ucelové komunikace, vétSinou pro ucely
vUZV.
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V Hajku hlavnimi ulicemi, podél kterych navazuji dalsi ulice, jsou Pod Jankovem, vedouci po
zapadnim okraji Hajku, a Pod Markétou, vedouci jeho stfedem a zajistujici
propojeni s Kralovicemi. Ostatni ulice jsou obsluzného charakteru, nicméné jejich poc€et neni
vysoky, téméf vSechny rovnou navazuji na dvé dfive uvedené hlavni ulice. Jejich kfizeni je
feSeno stykovou kfizovatkou, kde ulice Pod Jankovem je hlavni pozemni komunikaci a ulice

Pod Markétou vedlejSi pozemni komunikaci.

druhé strané na &estlickou obchodni zénu), Zampiénova (vedena stfedem Pitkovic, ptvodni
hranice mezi Pitkovicemi a Pitkovickami), V Pitkovickach (vedena do stfedu puvodnich
Pitkovitek) a Pitkovicka (spojeni Pitkovic s Cestlicemi). Ostatni komunikace jsou obsluzného
typu. KFizeni vyznamnych komunikaci je feSeno stykovymi kfizovatkami, pouze kfiZeni ulic
K Dalnici a Zampionova je feSeno okruzni kfizovatkou, ktera diky své poloze téZ pini roli prvku

zklidnéni dopravy pfi pfijezdu vozidel ve sméru do Prahy.
2.1.1 Charakteristika provozu na pozemnich komunikacich

Jak je zminéno v pfedchozich odstavcich, zastavba UhFinévsi lezi podél vyznamné dopravni
tepny, kterou je silnice I. tfidy 1/2. Jedna se o nejzatizenéjSi komunikaci na uzemi Prahy 22,
a to nejen vzhledem k celkovému poctu vozidel jedoucich po této komunikaci za den, ale téz
vyznamnym podilem nakladnich automobilli, pfevazné kamionu (souprav tahacl s navésy).
Podil nakladnich automobilt na celkovém poctu vozidel je dle dat z provedeného prizkumu
ze dne 16. zafi 2020 okolo 10 az 12 procent. Nejvétsi podil na objemu dopravy v Praze 22 Cini

zbytna tranzitni doprava.

Vyznamnymi uzly, kterymi je ulice PFatelstvi (pratah silnice 1/2) vedena, jsou okruzni kfizovatky
na opaénych okrajich Uhfinévsi a svételné fizena kfizovatka ulic Pratelstvi a Ke KFizi. Na
téchto kfizovatkach dochazi k pfipojeni, respektive odpojeni vyznamnych dopravnich proudu.
U okruzni kfizovatky ve sméru na Ri¢any se jedna o dopravni zatéz z Kutné Hory a Rig¢an
(obecné ze silnice 1/2), z Kolodgj, Hajku a Kralovic a dochazi zde k odpojeni dopravniho

proudu na Kolovraty, ten se pfipojuje mimo okruzni kfizovatku.

DalSi pozemni komunikaci s vyznamnou dopravni zatézi je komunikace K Dalnici, pfivadéjici
intenzity od dalnice D1 a od Pitkovic na ulici Pfatelstvi. VyznamnéjSim spojenim je odbocCeni
v relaci K Dalnici — Ke KFizi — Nové namésti — Riéany oproti odboéeni do centra. Pfipojeni na
kfizovatce Fizené SSZ Nové namésti je délené na dva pruhy, pro levé odboceni (smér do
centra) a pravé odbo&eni (smér do Rian a dale do Kutné Hory). Pruh pro levé odbo&eni je

kratky, proto dochazi k situacim, kdy kvili vozidlim odbocujicim vpravo nemuze vozidlo
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odboduijici vlevo vyuzit signalu volno, i kdyz by mohlo. V ramci fizeni provozu pomoci SSZ je
vzhledem k vyznamné prevaze odbocujicich vpravo zfizena dodatkova Sipka pro odboceni

vpravo, diky tomu dochazi k projeti témér vsech jiz ekajicich vozidel.
2.2 Zelezniéni infrastruktura a provoz

Na uzemi Prahy 22 je vedena Zeleznicni trat 221 (Praha — BeneSov u Prahy), resp. 220 (Praha
— Ceské Budsjovice). Na této trati jsou provozovany osobni vlaky v trase Praha hl. n. — Ri¢any
— Strandice — BeneSov u Prahy, zafazené v ramci sité PID do linky S9, spésné vlaky v trase
Kutna Hora hl. n. — Praha hl. n. — Riéany — Bene$ov u Prahy — Tabor, zafazené do linky R49,
rychliky v trase Praha hl. n. — Bene$ov u Prahy — Ceské Budé&jovice, zafazené do linky R17,

a expresy v trase Praha hl. n. — Ceské Bud&jovice — Wien. [6]

Jedinou stanici pfipadné zastavkou na této trati v Praze 22 je stanice Praha-Uhfinéves. V této
stanici zastavuiji jen osobni vlaky, tedy vlaky linky S9. Ostatni vlaky v sou€asnosti stanici pouze

projizdi, a to i letni posilové vlaky z Posazavského Pacifiku jedouci do Prahy.

Linka S9 zajistuje spojeni z BeneSova u Prahy pres Strancice, Rigany a Prahu-Uhfinéves do
centra Prahy, vybrané spoje ve SpiCkach pracovnich dnlG pokracuji dale vramci tzv.
prijezdného modelu pfes Prahu-Vysoany do Prahy-Hornich Pocernic a v odpoledni Spi¢ce
pracovniho dne az do Celdkovic a Lysé nad Labem. Najdou se i spoje na zadatku a konci
provozu, vedené do/ze stanic jako napfiklad Kolin, Podébrady &i Milovice. Provoz na této lince
je pasmovy, tedy ¢ast spoju je ukon€ena ve stanicich blize Praze. V pracovni dny konci ve
$pickach polovina spojti ve Strangicich, v sedle uz v Riéanech. V sobotu a nedé&li mimo spoje

na zacCatku a konci provozu jedou vSechny spoje v celé trase.

Spoje v dopolednim sedle pracovniho dne kongici v Riéanech zkracujici interval byly
zavedeny s GVD 2018/2019. V ramci stavebnich ¢innosti na modernizaci traté v useku Praha

hl. n. — Praha-Hostivaf vSak byly tyto spoje Casto ruseny.

Provozné v sou€asné dobé, vzhledem Kk silné dopravni zatézi na zZelezni¢ni trati, neni mozné
vést spoje osobnich vlakul linky S9 v pravidelném intervalu 15 minut, proto dochazi ke stfidani
interval( davajicich v sou¢tu 30 minut. Ve sméru do Prahy jsou vilaky vedeny ve stfidavém
intervalu 10 a 20 minut, ve sméru z Prahy se tento interval méni na 12 a 18 minut (toto plati
pro GVD 2019/2020).

Trasa: Lysa nad Labem — Celakovice — Praha-Horni Pogernice — Praha-Vyso&any — Praha hl.
n. — Praha-Vr$ovice — Praha-Hostivai — Praha-UhFinéves — Riany — Strangice — Cer&any —

Benedov u Prahy
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V tabulce €. 3 jsou uvedeny intervaly linky S9 na Uzemi Prahy 22. Jak jiz bylo uvedeno, tyto
intervaly jsou vztazeny k GVD 2019/2020.

RSPD | DsPD | OSPD | Vs PD Sd So Nd No VsSN | NCT

10-20/ | 10-20/ | 10-20/ 30 30 30 30 30 30 vs SN
12-18 | 12-18 | 12-18

Tabulka 3 — Intervaly viakové linky S9 [6]

Na severozapadé Uhfinévsi a ¢aste¢né téz na uzemi Hornich Mécholup (soucast Prahy 15)
lezi areal kontejnerového terminalu kombinované dopravy firmy METRANS. Jedna se
0 nejvétsi terminal svého druhu ve stfedni a vychodni Evropé. Rozprostira se na ploSe
0,42 km? a je propojen vleCkou se Zelezniéni stanici Praha-Uhfinéves. Provoz viakl z / do
terminalu METRANS ovliviiuje jiz ted velmi vytizenou Zelezni¢ni trat Praha — BeneSov u Prahy,

nedochazi ke zvySovani poctu vlakl zde vedenych.
2.3 Dopravni obsluha MHD

Na uzemi Prahy 22 je vedena MHD, zastoupena autobusy méstskymi a pfiméstskymi. V ramci
Uhfinévsi jsou vedeny linky pfevazné ve stopé ulice Pratelstvi a oddéluji se na svazky na okraji
Uhfinévsi v ramci okruznich kfizovatek. Kone&nymi zastavkami svazka pfi jizdé do centra
Prahy jsou Depo Hostivar (u kone&né stanice metra linky A) a Haje (u kone¢né stanice metra
linky C). Vybrané linky jsou téZ vedeny dal k dalSim stanicim metra €i k jinym vyznamnym

cilam.

Provoz je zajistén celkem 18 linkami, z toho je 7 méstskych, 2 Skolni, 6 pfiméstskych, 2 no¢ni
méstské a 1 nocni pfiméstska. Na uzemi Prahy 22 leZi celkem 23 zastavek. VétSina z nich se
nachazi v Uhfinévsi, a to celkem 19. Po 2 zastavkach ma jak Hajek, tak i Pitkovice.
NejvyznamnéjSim pfestupnim uzlem jsou zastavky Uhfinéves, Nové namésti a Nadrazi

Uhfinéves.

Uhfinéves tvofi z hlediska provozu VHD vyznamny pfestupni uzel. Dochazi k pfestupim mezi
linkami autobus( a vlaky. Tento prestup v§ak neni sjednocen do jednoho konkrétniho bodu:
mezi linkami MHD a vlaky se pfestup realizuje v zastavkach MHD Nadrazi Uhfinéves
a Picassova a pfestup mezi linkami ze sméru Haje a linkami ze sméru Depo Hostivaf probiha

v zastavkach Nové namésti a Uhfinéves. Zaroven nékteré tyto prestupy jsou komplikované
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zastavovanim u riznych zastavkovych sloupkl téze zastavky, prikladem je hlavné zastavka

Nové namésti.

Obrazek 2 — vlak linky S9 ve stanici Praha-Uhfinéves dale jedouci do BeneSova u Prahy

2.3.1 Prehled linek MHD

V tabulce €. 4 jsou uvedeny linky vedené na uzemi Prahy 22. Data jsou uvedena ke dni 6.

prosince 2020:

Cislo linky Kone¢na zastavka 1 Konec¢na zastavka 2
209 Obchodni centrum Cakovice Nadrazi Uhfinéves
213 Zelivského Nadrazi Uhfinéves
226 Haje Benice
227 Haje Nedvézi
228 Poliklinika MaleSice Benice
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229 Depo Hostivar Kralovice

270 Pitkovice Na Varté

272 Dolnokfeslicka Nadrazi Uhfinéves

325 Nadrazi Uhfinéves Cestlice, Kika-Aquapalace

364 Depo Hostivar Doubek

366 Depo Hostivar Bfezi, Podskali / Sibfina

381 Haje Kutna Hora, aut. st.

382 Haje Sazava, aut. st.

383 Haje Chocerady

387 Haje Uhlirské Janovice, namésti

903 Palmovka Kralovice

906 Skalka Nedvézi

959 Haje Kostelec nad Cernymi lesy,
nameésti

Tabulka 4 — Kone¢né zastavky autobusovych linek jedoucich na izemi Prahy 22 [6]

2.3.2 Intervaly linek

Nize v tabulce €. 5 jsou uvedeny intervaly jednotlivych linek na uzemi Prahy 22 v pravidelném

provozu. Tyto intervaly jsou stejné jako prehled linek uvedeny ke dni 6. prosince 2020.
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Linka | RSPD | DsPD | OSPD | Vs PD Sd So Nd No |VsSSN| N
CT
209 30 30 30 60 60 60 60 60 60 -
213 10-12 20 12-15 | 20-30 30 30 | 20-30 30 20 -
226 20 60 30 60 60 60 60 60 60 -
227 20 60 30 60 60 60 60 60 60 -
228 15-30 60 30 30-60 60 60 60 60 60 -
229 10-30 | 30-90 | 15-45 | 30-90 | 30-90 | 30- | 30-90 | 30-90 30 -
90
270 VS - - - - - - - - -
272 VS - - - - - - - - -
325 60 60 60 - 60 60 60 60 - -
364 30-60 120 60 120 180 VS VS 120 - -
366 30 S 60 120 180 VS VS 120 - -
381 30-60 | 60-120 | 30-60 120 60-120 | 120 120 60- 120 -
120
382 20-30 | 60-120 30 120 60-120 | 120 120 60- 120 -
120
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383 20-30 | 60-120 | 30-60 120 120 120 VS 60- 120 -
120

387 10-30 120 60 120 | 60-120 | 120 | 120 60- 120 -
120

903 - - - - - - - - - 120

906 - - - - - - - - - 60

959 - - - - - - - - - Vs

Tabulka 5 — Intervaly linek vedenych pfes Uzemi Prahy 22 [6]
2.3.3 Souhrnné intervaly svazku linek

Jak jiz bylo zminéno, nékteré linky spolu tvofi provozni svazky. V ramci nich dochazi

k prokladu spoju, ¢imz je dosazeno nizSiho vysledného tratového intervalu. V tabulce €. 6 jsou

uvedeny intervaly pro jednotlivé svazky, a to:

A) Depo Hostivaf — Uhfinéves (linky 229, 364, 366, 903),

B) Haje — Uhfinéves (linky 381, 382, 383, 387, 959),

C) Haje — Skola Kolovraty (linky 226 a 227),
D) Benice — Nadrazi Uhfinéves (linky 228 a 325).

Svazky B a C jsou uvedeny zvlast z toho divodu, ze ackoli dochazi ke koordinaci vSech spojl

na relaci Haje — Uhfinéves, tyto dva svazky jsou vedeny ve velmi podobnych €asovych

polohach. Napfiklad dle intervald uvedenych v tabulce €. 4 by mohl byt souhrnny interval

dopoledne ve sméru do centra 15 minut. Nicméné spoje jsou vedeny tak, Ze linka od Ri¢an

pfijede a na ni navazuje spoj linek 226 a 227 v rozmezi nékolika minut. Ve sméru z centra

tento problém neni vyrazny, spoje jsou vedeny vice od sebe (takze zde vznika i stfidani

intervall 10 a 20 minut mezi témito svazky), ale pro prehlednost jsou tyto dva svazky oddélené.

Pismeno v poli ,Trasa“ odpovida vySe uvedenym pismenum u jednotlivych svazkd.
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Trasa | RS Ds 03 Vs Sd So Nd No Vs N
PD | PD PD PD SN | CT
A 10 30 15 30 30 30 30 30 30 120
B 5-10 30 10 30 |15-30 | 30 30 | 15-30 | 30 S
C 10 30 15 30 30 30 30 30 30 -
D 15 30 | 15-30 | 30-60 | 30-60 | 30 | 30-60 | 30 60 -

Tabulka 6 — Souhrnné intervaly provoznich svazku linek
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3 Budouci planované stavby na uzemi Prahy 22

Uzemi Prahy 22 pro$lo za poslednich 20 let velkou promé&nou, tim jeji vyvoj véak nekonéi.
Nékteré problémy je totiz nutné jesté vyresit, a to pfedevsim v ramci dopravni infrastruktury

a budov ob&anského vybaveni.

3.1 Budouci dopravni stavby

3.1.1 Prazsky okruh (stavba 511)

Cast Prazského okruhu &i téz SOKP, &iselné oznadena jako 511, je pro dopravu v Praze 22
dllezita. Zajisti totiz odvod tranzitni dopravy, ulevi Stérboholské radiale a Jizni spojce. Dojde
téz k propojeni sou¢asnych useki SOKP. Délka useku ¢ini 12 637 metr a navrhova kategorie
komunikace je D 34,5/100. Navrzeny jsou na trase 2 tunely, v DubCi a pobliz kfizeni s ulici
Pratelstvi a Uzemi Kolovrat. Na trase je dale navrzeno 5 mostl, 9 nadjezdl, 9 propustkl
a 2 lavky pro pési a cyklisty, mosty mimo trasu jsou 3. Pocita se se 4 mimouroviovymi
kfizovatkami, na Uzemich Dubé&e, Uhfinévsi, Ri¢an a Lipan. Prochazi ptes Uzemi Bé&chovic,
Dolnich Pocernic, Dub&e, Hajku, Uhfinévsi, Kralovic, Kolovrat, Nedvézi, Rigan, Lipan, Kufi
a Nupak. V planu je realizace protihlukovych opatfeni, tedy valG ¢&i protihlukovych stén.
Dulezitymi kfizenimi s vyznamnymi komunikacemi jsou mimourovriové kfizeni se silnici 1/12
(v nové stopé) a Stérboholskou radilou, napojeni na stavbu 510 (Usek Satalice — B&chovice),
mimouroviiove kfizeni se silnici I/2 a napojeni na stavajici usek koncici kfizenim s dalnici D1
(stavba 512 Jesenice — D1). V planu je pfiprava kfizeni s Hostivaiskou spojkou, ktera ma byt

realizovana soucasné se stavbou 511. [7]

Dne 30. ¢ervence 2020 bylo vydano uzemni rozhodnuti pro tuto stavbu. Vydani stavebniho
povoleni je planovano v roce 2021, vtom samém roce se pocita s vyhlasenim vybérového
fizeni na realizaci stavby. Samotna vystavba pak ma probihat v letech 2022 az 2025. Zalezi
vSak na rychlosti vyporadani pfipominek ke stavbé, které byly podany do konce srpna 2020.
Do celé zaleZitosti stavby nicméné jeSté mohou promluvit vysledky sporu rodu Liechtensteinu
s Ceskou republikou. Ten si narokuje pozemky uzmuté po druhé svétové vélce v ramci
BeneSovych dekretl, kdy doslo k odnimani majetku a ob&anstvi Némcl na uzemi byvalého
Ceskoslovenska. Agkoliv se &lenové rodu pred druhou svétovou valkou hlasili k némecké
narodnosti, béhem valky a po valce méli lichtenstejnskou statni prfislusnost a samotné
Lichtenstejnsko bylo nezavislym statem. Pravé kvuli sporu o pravoplatnosti odebrani majetku
se rod soudi s eskym statem o dané pozemky. Cast z nich se nachazi téz v Uhfinévsi, a to

v mistech, kde ma byt vedena stavba 511.
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3.1.2 Hostivarska spojka

Hostivaiska spojka je planovanou komunikaci, ktera ma zajistit dalSi odvedeni tranzitu
z Uhfinévsi. Vytvofi obchvat Uhfinévsi a bude napojena na SOKP pomoci mimouroviove
kfizovatky UhFinéves. V sou€asné dobé je tato komunikace projektovana, jeji otevieni se
planovalo spole¢né se zprovoznénim stavby 511. Puvodné toto byla i podminka méstské ¢asti
Praha 22 pro uvedeni stavby 511 do provozu na jejim uzemi (mySleno otevieni sjezdd na
uzemi Prahy 22 aZ s otevienim Hostivaiské spojky). Nejedna se vSak o jednu celistvou
komunikaci, je rozdélena na minimalné 2 ¢asti. Prvni €asti je usek v Uhfinévsi, druhym usekem
je obchvat Dolnich Mécholup s vedenim dale k Jizni spojce. Na ulici Pratelstvi uhfinévesky

usek navazuje okruzni kfizovatkou. [8]
3.2 Budouci nedopravni stavby

3.2.1 Skola Romance

Projekt Skoly Romance je navrzen vzhledem k budoucim potfebam méstské ¢asti v oblasti
$kolstvi. Skola je navrzena na okraji Uhfinévsi, v lokalit& ohraniéené na jihu ulici Pratelstvi, na
zapadé nepojmenovanou ulici a na severu ulici K Uhfinévsi. Projekt byl zahajen v roce 2017
vypisem soutéze na dokumentaci k Uzemnimu rozhodnuti, toto vSak bylo dokonéeno az v roce
2019. Nasledné byl projekt odsunut na neurcito. Na konci roku 2020 bylo oznameno obnoveni
s tim, Ze bude vypracovana nova studie soutéz na architekturu stavby. Tato stavba bude mit

vliv na pohyb obyvatelstva v lokalit&, plynulost provozu v pfilehlych ulicich a potfebu obsluhy.
3.2.2 Bytova vystavba VIVUS

Tento projekt je realizovany jiz v sou€asnosti. Stavi se v lokalité ohrani¢ené ulicemi K Dalnici
a Jindficha Bubenicka, stfedem uzemi vede ulice Ke KfFiZi. V blizké budoucnosti dojde k jeho

dokonceni, a tim padem k narUstu poctu obyvatel a po&tu potencialnich cestujicich.
3.2.3 Vystavba supermarketu LIDL

V souCasnosti probiha vystavba supermarketu LIDL pobliz okruzni kfizovatky
Podleska x Pratelstvi. V ramci tohoto projektu dojde k vystavbé novych komunikaci vedoucich
pravé k supermarketu. Provoz v prostoru okruzni kfizovatky ovlivni nové navrzené rameno, na
némz bude povolen provoz v jednom sméru, a to jako vyjezd z okruzni kfizovatky. DalSi

napojeni je navrzeno na ulici Pfatelstvi.
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4 Problematicka mist ¢i jevy vhodné k upraveé

V soucasnosti Ize najit mista v ramci dopravni infrastruktury €i jevy v ramci provozu, ktera jsou
ur€itym zplsobem problematicka, Ci Ize Upravou dojit ke zlepSeni stavu. Nejvétsi problém
souvisi s ¢asovym horizontem realizace stavby 511, nebot je nutné vyfidit pfipominky
dotéenych subjekt(i, kupfikladu jednotlivé méstské &asti, pak téZ jde o spor Ceské republiky

s rodem Liechtensteini o pozemky v oblasti Uhfinévsi.
4.1 Dopravni kongesce na ulici Pratelstvi

Ulice Pratelstvi, pratah silnice 1/2, je zatizena vysokymi intenzitami vozidel. Jak je zminéno
dfive, jedna se o nejrychlejsi spojeni z jihovychodu Stfedoceského kraje do Prahy mimo dalnici
D1. Béhem zafi 2020 byl proveden prizkum intenzit v ranni Spi¢ce na vjezdu do Uhfinévsi

a v odpoledni Spi¢ce ve sméru z Uhfinévsi.

V ranni Spi€ce byl prdzkum proveden v ¢ase 6:00 — 9:00, a to za pfipojenim ulice V Kutatech
na ulici Pratelstvi. Tim byl zjistén jak vjezd od okruzni kfizovatky, pobirajici intenzity od
Kolod&ji, Hajku, Kralovic, Rian a dal$ich obci na vychod a jihovychod od Prahy, tak i intenzity
na pfipojeni od Kolovrat. Plynuly provoz byl pozorovan do cca 6:30, kdy zaCalo dochazet ke
zpomaleni a naslednému popojizdéni vozidel dal do centra Uhfinévsi. Vysledek pozorovani je

uveden v grafu €. 1 (pod obrazkem ¢&. 3).

i el

Obrazek 3 — Dopravni kongesce ve sméru do Prahy, pred okruzni kfizovatkou Pratelstvi x K Uhfinévsi x

K Netlukdm x Rozdélena, smér z Ri¢an
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PRUJEZD VOZIDEL V OBLASTI KRIZOVATKY
PRATELSTVI X V KUTATECH, SMER DO PRAHY
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Graf 1 — Prujezd vozidel v oblasti kiizovatky Pratelstvi x V Kutatech, smér do Prahy
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Problémem se nejevila intenzita pfijiZdéjici od okruzni kfiZovatky, ktera za celou Sestou hodinu
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B POCET PRIIZDEJICICH VOZIDEL OD KOLOVRAT (ULICE V KUTATECH)

B POCET VOZIDEL PRIJIZDEJICICH OD OKRUZNI KRIZOVATKY (ULICE PRATELSTVI)

Cinila 818 vozidel (s podilem nakladnich automobild 10,64%), za celou sedmou hodinu 445
vozidel (s podilem nakladnich automobild 9,66%) a za celou osmou hodinu 612 vozidel
(s podilem nakladnich automobild 19,77%).
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Intenzita dopravy od Kolovrat byla nasledujici:

Casovy interval Intenzita vozidel Podil nakladnich vozidel | Podil na celkovém
[voz/h] [%0] dopravnim proudu
[%]
6:00 — 7:00 131 5,34 13,80
7:00 — 8:00 236 3,81 34,65
8:00 — 9:00 159 6,29 20,62

Tabulka 7 — Podil intenzit z Kolovrat na celkovém pfijezdu do Uhfinévsi v ranni Spi¢ce pracovniho dne

Je nutné podotknout, Ze podil na celkové intenzité je v rozmezi 7:00 — 8:00 zkresleny, nebot
dopravni kongesce zpUsobila, ze prijezd vozidel dal do Uhfinévsi se snizil oproti jinym
obdobim, dochéazelo i k jevu, kdy vozidlo jedouci od okruzni kfizovatky umoznilo projet vice

vozidlim z Kolovrat.

Daldim aspektem tohoto problému je nasledné zpozdovani autobusovych linek. Tato &ast

problematiky je feSena v dalSi podkapitole.

Duvody vzniku dopravni kongesce, které jsou rozebrany do vétSiho detailu v nasledujicich

odstavcich, jsou ur€eny tyto:

e pfilis mnoho pfipojeni ostatnich komunikaci s nenulovymi intenzitami provozu,
e naplnéni kapacity pruhu pro odboceni vlevo na SSZ Nové namésti,

e interval na SSZ Nové namésti (naplnéni kapacity),

e interval na pfechodu Uhfinéves a Picassova,

e navoz Skolakd automobily,

e pfipojeni od Kolovrat a

e vjezd autobusl od nadrazi do protisméru.
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Obrazek 4 — Dopravni kongesce vedouci dal do nitra Uhfinévsi

4.1.1 Vysoky pocet pripojeni ostatnich komunikaci

V ramci celé Uhfinévsi se na ulici Pratelstvi pfipojuje mnoho vedlejSich komunikaci, vétSina

z nich vedouci ze zastavby Uhfinévsi. Jsou zde i vyznamna pfipojeni, a to nasledujici:

e kfizovatka Pratelstvi x V Kutatech,

e kfizovatka Pratelstvi x U Starého mlyna (namésti ProtifaSistickych bojovnik(),
e kfizovatka Pratelstvi x Ke KFizi,

o kfizovatka Pratelstvi x Lidického (hlavné ve vztahu k autobusové dopravé) a

e kfizovatka Pratelstvi x Dopravni (hlavné ve vztahu k autobusové dopravé).
Dale nelze opomenout okruzni kfizovatky na okrajich Uhfinévsi, a to:

e okruzni kfizovatka Pratelstvi x Podleska a

e okruzni kfizovatka Pratelstvi x Rozdélena x K Netlukam x K Uhfinévsi.

Téchto 7 vyznamnych pfipojeni se nachazi na useku o délce zhruba 2 kilometry. Z toho Ize
usuzovat, ze primarné tato pfipojeni se negativné podileji na plynulosti dopravy. Prvni dvé
jmenovana pfipojeni v ramci ranni $pi¢ky pracovnich dni z hlediska intenzit sméfuji vlevo, tim
padem dochazi jak ke zdrzeni proudu do Prahy, tak i proudu z Prahy. Nasledkem toho dochazi
i ke tvorbé dopravni kongesce i ve sméru z centra. Dale pfipojeni ulice Ke Kfizi je fizeno SSZ,
tato kfizovatka je v dalS§im bodé vysvétlena zvlast. Na kfizovatce Pratelstvi x Dopravni

odboduje autobus MHD pfi jizdé ve sméru do centra do zastavky Nadrazi Uhfinéves vlevo,
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tudiz zde dochazi ke zpozdéni v dusledku vyckavani na vhodnou ¢asovou mezeru pro
odboceni. Toto se ztézuje zvlasté v odpoledni SpiCce, nebot néktefi Fidici vozidel vjedou do
prostoru kfizovatky a zastavi zde, tim padem blokuji moznost odboc€eni a nasledné i opacny
smér. KFizovatka Pratelstvi x Lidického je pak feSena v ramci posledniho bodu duvodu

dopravni kongesce.

4.1.2 Naplnéni kapacity pruhu pro odboceni vlevo na krizovatce Nové

nameésti a celkové prekroceni kapacity

Tento jev je pravdépodobné pficinou kolapsu dopravy ve Spic¢kach pracovnich dnu a vyjimecné
v sobotu &i nedéli. Ulice Pratelstvi tvofi vyznamnou spojnici oblasti Cernokostelecka s Prahou
a jina trasa neni rychlejsi €i pfiméjsi. Vysoké intenzity provozu tedy samy o sobé tvofi problém
pro infrastrukturu, na to navazuje problém v podobé svételné fizené kfizovatky ulic Pratelstvi
a Ke Kfizi, kde k vysokym intenzitam v relaci Cernokostelecko — Praha pfibyvaji intenzity od
dalnice D1 z Cestlic. Pfi prtzkumu v odpoledni $picce dne 16. zafi 2020 bylo zjisténo, Ze podil
pfijezdu od dalnice D1 na celkovou intenzitu pfi vyjezdu z Uhfinévsi ¢ini za obdobi 15:00 az
18:00 zhruba 39,26%, tedy zhruba z kazdych péti vozidel jedou dvé od dalnice D1. Z toho
vychazi domnénka, Zze podobny podil by mohl byt pozorovan v ranni $pi€ce ve sméru do
centra, respektive k dalnici D1. Pfi vysoké intenzité maze dojit k jevu, kdy je pruh pro odboceni
ve sméru k dalnici (odbo&eni vlevo) naplnén, a tudiz dalSi vozidlo, které by tohoto pruhu chtélo
vyuzit, bude blokovat provoz ve sméru pfimo (do centra Prahy). Pfi zevrubném prizkumu
v ranni Spi¢ce bylo vypozorovano, Ze se do pruhu pro odboéeni vlevo vejde zhruba
10 osobnich automobilt, kazdy dalSi navic jiz bud poruSuje pfedpisy a vjizdi do pfilehlého
pruhu pro odboceni vlevo v opaéném smeéru, nebo, jak jiz bylo zminéno, maze blokovat ostatni

provoz.
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Obrazek 5 — Dlsledek naplnéni kapacity fadiciho pruhu ve sméru do Pitkovic a na dalnici D1 na provoz v pfimém

smeéru

Obrazek 6 — Ukazka naplnéni kapacity pruhu k dalnici D1 a nasledného blokovani provozu ve sméru centrum
Prahy
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Obrazek 7 — Blokovani jizdniho pruhu do centra Prahy pomalu se rozjizdéjicimi vozidly ve sméru k dalnici D1
4.1.3 Prechody pro chodce Uhfinéves a Picassova

Urcity vliv na plynulost provozu mohou mit pfechody pro chodce v Uhfinévsi, nejvétsi se
predpoklada u pfechodu se SSZ, a to kvuli délce intervalu mezi dvéma signaly volno pro

chodce. Ten je v urcitych obdobich krat8i, coz téz pfitéZuje dopravé.
4.1.4 Navoz skolakt automobily

DalSim faktorem je doprava Skolaku ke Skolam prostfednictvim osobnich automobilt. Hlavné
muze byt tento vliv pozorovan u zakladni Skoly u namésti Bratfi Jandusl. Zde, po pfijezdu
vozidla z okoli do Uhfinévsi, pobliz autobusové zastavky Uhfinéves ve sméru do centra, dojde
k vystupu déti z vozidla a po chvili se vozidlo otaci a vraci zpét, pfipadné pokracuje dale do
centra. BEéhem tohoto manévru, kterym je odboceni vlevo, zablokuje oba sméry, ten do centra
tak maze trpét i na dlouhou €asovou prodlevu, nez dojde k dokon&eni manévru odbodujiciho

vozidla.
4.1.5 Pripojeni od Kolovrat

Jak jiz bylo zminéno v bodé 4.1.1 a v pfedchozich odstavcich, toto pfipojeni na ulici Pratelstvi

je problematické z téchto davodu:

e vyznamna intenzita dopravy do centra,
e problematika levého odboceni a

e nasledny vznik zbyte€nych dopravnich konflikta.
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Toto pfipojeni bylo puvodné obousmérné. Pfi zméné rezimu provozu po rekonstrukci ulice
v Kutatech v lété 2013 byla zminéna pfedchozi konzultace FfeSeni jednosmérnosti ulic
V Kutatech a Rozdélena mezi Policii CR a investorem stavby, TSK, z ¢ehoz vyslo stanovisko
zamitavé pro variantu ulice V Kutatech v provozu ve sméru z centra a ulice Rozdélena

Vv provozu ve sméru do centra. [9]

Pokud by bylo mozné zménit rezim provozu komunikaci (mysleno prohozeni jednosmérnosti),
potom mohou nastat jiné potize, které by bylo nutné feSit. Prvotnim by bylo pfipojeni ulice
Rozdélena smérem do okruzni kfizovatky. Vzhledem k nemalé intenzité provozu by dochazelo
k zaplnéni okruzni kfizovatky a jejimu naslednému kolapsu dfive a ¢astéji nez v sou€asnosti.
Tim padem by kolabovala doprava v protisméru, a nasledné by mohlo dojit ke zhorSeni
celkové situace. DalSim bodem proti této varianté, ktery byl zminén i v ramci konzultace mezi
Policii CR a TSK, je hledisko bezpe&nosti. Pfi viezdu do prostoru okruzni kfizovatky by nebyly
splnény rozhledové poméry pro bezpeény provoz, a to téz kvdli pfili§ pfimému usporfadani

vjezdl pro hlavni dopravni proud ve sméru z centra.
4.1.6 Vjezd autobust od nadrazi do protisméru

DalSim mistem, které mize k celkové nestabilité provozu pfispivat, je odbo€eni autobusl
vpravo z ulice Lidického do ulice Pratelstvi. Primarné jde o maly polomér odboceni, kdy
odbocujici autobus zasahuje vyrazné do protisméru, a tedy pro bezpeény manévr ¢asto musi
vyCkat, aZ mu to dovoli situace v protisméru, at’ uz tim, Ze v tu chvili Zzadné vozidlo nejede, Ci

jiné vozidlo vy¢ka na prijezd autobusu.

Obrazek 8 — Vyboceni autobusu ze sméru Nadrazi Uhfinéves do protisméru na kfizovatce Pratelstvi x Lidického
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4.1.7 Dusledek uvedenych davodu dopravni kongesce

Celkovym pasobenim vSech pfedem zminénych vliv dochazi k ¢astému naruseni plynulosti
dopravniho proudu. Tim je mysleno, Ze zde existuje velké mnoZstvi pfilezitosti, béhem kterych
budou muset vozidla zpomalit €i zastavit, nasledné toto vede ke snizeni kapacity komunikace.
Vyznamnym problémem je netrpélivost fidi€ a vyznamna intenzita vjizdéjici do Prahy. To
vede nékdy ke kolapsu okruzni kfizovatky Pratelstvi x Rozdélena x K Netlukam x K Uhfinévsi.
Tohoto stavu dosahne kfizovatka tak, ze do jejiho prostoru najede vice automobill tvofici
nepretrzitou fadu. Jakmile vjede do prostoru okruzni kfizovatky vozidlo, které napfiklad pfi
jizdé ve sméru z centra chce odbo it do ulice K Netlukam, nemuze dal jet kvdli stojicim
vozidlim. Pokud se nahromadi vice takovych vozidel, za¢ne tato nova fada zasahovat az zpét
do ulice Pratelstvi, v nejhorSim pfipadé by mohla dosahovat az pred pfipojeni od Kolovrat,
a dochazi ke kolapsu okruzni kfizovatky. DalSim vyznamnym problémem, ktery z tohoto
vychazi, je nasledné zpozZdovani autobusovych linek, které bude dale rozvedeno

na nasledujicich strankach.

Obrazek 9 — Dopravni kongesce v ulici Pfatelstvi ve sméru z centra Prahy, mezi zastavkami Fruta a Na Vrchach,

Ize pozorovat vysoky podil ndkladnich vozidel
4.2  Zpozdovani spoju autobusovych linek

Souvisejicim problémem s tim pfedchozim je zpozdovani spoju autobusovych linek. Kvuli
dopravnim kongescim v ulici Pratelstvi a dale téz v ulicich Podleska a Ke Kfizi dochazi
k naru$eni stability provozu spoju MHD. Zde je tato problematika rozebrana vice do detailu,

oproti pfedchozimu problému.
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4.2.1 Ulice Pratelstvi

Nejvice jsou navySovana zpozdéni pfi jizdé po této ulici, a to vzhledem k vysokym intenzitdm
dopravy a dal$im faktordm popsanym v pfedchozich odstavcich. VSechny linky vedené na

uzemi Prahy 22 maji alespon ¢ast trasy vedenou po ulici Pfatelstvi.

V ranni Spi¢ce pracovnich dnu dopravni kongesce ztéZuje pravidelnost provozu pfi jizdé do
centra Prahy. V této situaci dochazi k navySeni zpozdéni o cca 5 az 15 minut. Zvlasté se jedna
0 usek ulice Pratelstvi mezi obéma okruznimi kfizovatkami, respektive mezi okruzni
kfizovatkou Pratelstvi x Rozdélena x K Netlukdm x K Uhfinévsi a kfiZzovatkou fizenou SSZ na
Novém namésti, toto se tyka vSech spoji. Dale je nabirano zpozdéni v Useku zhruba mezi
zastavkou Uhfinévesky hrbitov a zminénou okruzni kfizovatkou, tento usek plati pro linky
z Ri¢an, tedy 364, 381, 382, 383 a 387.

V odpoledni $pi¢ce pracovnich dnli se pak jedna o kongesci pfi jizdé z centra Prahy. Zde
navyseni zpozdéni je bézné v fadu 10-15 minut, v nékterych pfipadech az v rozmezi 20-
30 minut. Problémovy je pro vSechny linky usek mezi okruzni kfizovatkou Pratelstvi x Podleska
x BeCovska a kfizovatkou fizenou SSZ na Novém nameésti, dale pro linky 229, 364 a 366 je

problematicky i Usek od zminéné okruzni kfizovatky zhruba k zastavce Fruta.

V grafech €. 2 a 3 (nizZe) jsou na zakladé dat poskytnutych spole¢nosti ROPID a provozni
jednotkou Autobusy Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy vyhodnoceny priamérna
navy$eni zpozdéni spoju, a to v Usecich Ri¢any, praimyslovy areal Cernokostelecka — Nové

namésti (graf €. 2, ranni Spicka) a Dolni Mécholupy — Uhfinéves (graf €. 3, odpoledni Spicka).
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PRUMERNE NAVYSENI ZPOZDENI SPOJE V USEKU RiCANY,
PRUM. AREAL CERNOKOSTELECKA - PRAHA, NOVE NAMESTI
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Cas odjezdu z Ri¢an a linka spoje
Graf 2 — Navy$eni zpozdéni spojil v iseku Riany, primyslovy areal Cernokosteleckd — Nové namésti

Dle dat ze zafi a Fijna roku 2020 poskytnutych Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy,
a.s., provozni jednotka Autobusy bylo mozné urcit primérné navyseni zpozdéni spoje v Useku
Dolni Mécholupy — Uhfinéves. Data byla vybrana z obdobi 1.9. — 31.10. 2020, a to v asovém
rozmezi 13:00 — 19:00. Vzhledem k navySeni jizdni doby pro vybrané spoje (o 2 minuty) je
graf &. 3 upraven tak, aby zachycoval jak navySeni zpozdéni pfi ponechani soucasné jizdni
doby, tak i navySeni zpozdéni pfi odebrani navySeni jizdni doby, tedy jsou k vysledkim
nakonec pfipo¢teny 2 minuty. Nasledkem toho vychazi maximalni navyseni zpozdéni spoje na
zhruba 5 minut a 8 vtefin za sou€asnych podminek, respektive 7 minut a 8 vtefin. Na data

méla pravdépodobné vliv pandemie covid-19, vedouci k utlumu dopravy.
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PRUMERNE NAVYSEN{ ZPOZDENI SPOJE V USEKU DOLNI
MECHOLUPY - UHRINEVES, SMER Z PRAHY
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Cas odjezdu spoje ze zastavky Dolni Mécholupy ve sméru Uhfinéves [hh:mm]

— =—Prlbéh navyseni zpoZdéni spoje bez odecteni 2 minut jizdni doby

— = Prlbéh navyseni zpoZdéni spoje s odectenim 2 minut jizdni doby

Graf 3 — NavyS$eni zpozdéni spoju v useku Dolni Mécholupy — Uhfinéves; zde jsou zobrazena i data pfi

odstranéni narlstu jizdni doby

V ostatnich obdobich pracovnich dni v béZzném stavu nedochazi ke zdrzeni spoju, nicméné
v sobotu &i nedéli se v ramci vikendovych Spi¢ek mohou objevit takové intenzity dopravy, ze

muze dochazet i v téchto Casech ke zpozdéni, maximalné v§ak do 5 minut.

Obrazek 10 — Autobus MHD v dopravni kongesci ve sméru z centra, tésné pfed zastavkou Na Vrchach
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4.2.2 Ulice Podleska

Zpozdéni v této ulici se tyka vyhradné odpoledni $pi¢ky pracovnich dnd, a to ve sméru z Prahy.
Dle dat poskytnutych spole¢nosti ROPID, p.o. byla vyhodnocena data o zpozdéni spojl linek
226, 227, 381, 382, 383 a 387, s tim, Ze linky méstské a pfiméstské byly fazeny zvlast, a to
z divodu rozdilu v odbaveni na zastavkach a mirnému rozdilu v trasach téchto dvou svazku

linek.

Na linky 226 a 227 se vztahuje graf €. 4, vytvofeny z dat o pfesnosti provozu z obdobi mezi
1.9. a 31.10. 2020 v useku Sidlist& Petrovice — Uhfinéves. Byl vybran Casovy interval
14:00 — 19:00, reprezentujici odpoledni Spi¢ku pracovniho dne. Dany svazek linek zajizdi do
zastavky Nadrazi Uhfinéves ve sméru z centra, jizdni doba téchto linek je tedy o 2 minuty delsi
oproti svazku pfiméstskych linek. Po vypocteni priméru zpozdéni bylo mozné vypozorovat,
Ze maximalni primérné zpozdéni Cinilo necelych 334 vtefin, v pfepoétu 5 minut a 34 vtefin.
Zpozdéni se pohybovalo nad 5 minutami v obdobi cca mezi 15:30 a 16:30. Data mohou byt

zkreslena vzhledem k vlivu pandemie covid-19 na dopravu, a to pfedevSim kvili zavedenym

restrikcim.
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Graf 4 — Navyseni zpozdéni spojll linek 226 a 227 v Useku Sidlisté Petrovice — Uhfinéves
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Mirné odlisny graf se nabizi pro linky fady 3xx, které nezajizdi do zastavky Nadrazi Uhfinéves,
tudiz maiji vzdy kratsi jizdni dobu, na druhou stranu zde hraje roli fakt odliSného odbavovani
cestujicich (nastup pfednimi dvefmi ve sméru z Prahy). Data byla téz vybrana z obdobi
1.9. - 31.10. 2020, a to téz v ¢ase 14:00 — 19:00. Podobné jako v ostatnich pfipadech mohou

byt data zkreslena kv(li pandemii covid-19.
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Odjezd spoje ze zastavky Sidlisté Petrovice
— =—Prlbéh navyseni zpoZdéni v Case

Graf 5 — NavyS$eni zpozdéni spoju linek fady 3xx v useku Sidlisté Petrovice — Uhfinéves
4.2.3 Ulice Ke Kfizi

Zde zpozdéni vznikaji useku od kfizovatky Ffizené SSZ na Novém namésti (pfipojeni
komunikace na ulici Pfatelstvi) po kfizeni s ulici Oty Bubenicka, vyjimecné az po kfizeni s ulici
K Dalnici. V tomto pfipadé se zpozdéni tyka linek 213, 228 a 325 pfi jizdé ve sméru ke
kfizovatce na Novém namésti, v opatném sméru bez omezeni. Zpozdéni vznika jak v ranni,
tak i odpoledni Spi¢ce pracovnich dnl. Problémem v tomto pfipadé je hlavné kratsi interval
signalu volno pro odboceni vlevo, které tyto linky potfebuji, zaroven je pruh pro odbodeni vievo
velmi kratky a vétSinou stoji dost vozidel v pruhu pro odboc€eni vpravo na to, aby doSlo
k situaci, kdy autobus projede az na druhy ¢i dokonce tfeti signal volno. Zpozdéni zde nabrané

se pohybuje v rozmezi 5-10 minut.
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4.2.4 Dusledek zpozdéni na uvedenych mistech

Nasledkem toho, Ze vétSina linek je vedena ve vice problémovych usecich, dochazi k jesté
vétSimu navySeni zpozdéni. BEéhem posledni doby doslo zfejmé z tohoto ddvodu k upravé
jizdnich dob pro vybrané spoje jedouci ve Spi¢kach pracovnich dnd, a to na linkach
provozovanych Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy (mimo linku 213) a firmou CSAD
POLKOST (tyka se jen méstskych linek 226 a 227). Napfiklad jizdni doba ze zastavky Hajek
do zastavky Fruta (cela tato trasa na uzemi Prahy 22) u linky 229 je ve sméru tam v ranni
Spicce 14 minut a v dopolednim sedle 12 minut, ve sméru zpét v odpoledni Spi€ce 17 minut
a v dopolednim sedle 15 minut. Zde je tedy vidét narust pro vybrané spoje o 2 minuty, ve

vétSiné pfipadul vSak ma i tak autobus dale zpozdéni.

Dale vyznamnym nasledkem je nutnost nasazeni vy$Siho poctu autobust na dotéené linky
a z toho vyplyvajici vyssi financni narocnost provozu. Pfi feSeni tohoto problému by doslo ke

snizeni nakladd na provoz jednotlivych linek.
4.3 Uprava prestupu mezi svazky linek a garance prestupl

Tato €ast neni vyznamnym problémem, nybrz navrhem na Upravu, diky které by mohlo dojit
ke zvySeni atraktivity MHD na uzemi Prahy 22. Nékteré prestupy v sou€asnosti funguji i bez
garance a v ramci deldiho Casového useku (tim je mySleno &ekani napfiklad 10 minut mezi
navaznymi spoji), nicméné v nasledku toho v ramci nékterych relaci je prestup nevyhodny,

nebot by cestujici musel ¢ekat vyrazné déle.

Jedinym v souCasnosti (témeéf) garantovanym prestupem je pFestup v ramci uzlu Nadrazi
Uhfinéves / stanice Praha-Uhfinéves. Do stanice Praha-Uhfinéves pfijizdi vlaky v taktovych
Casech XX:26 a XX:56 ve sméru z centra Prahy a v ¢asech XX:02 a XX:32 ve sméru do Prahy.
Ve SpiC¢kach pracovnich dnl (a ¢aste¢né v dopolednim a ve€ernim sedle) jedou téz posilové
vlaky v taktovych Casech XX:08 a XX:38 z Prahy a XX:22 a XX:52 do Prahy. Tyto ¢asové
polohy plati pro GVD 2019/2020, pro obdobi 2020/2021 bude vydan novy GVD s moznou
zmeénou oproti stavajicimu stavu. Autobusové linky vedené pres zastavku Nadrazi Uhfinéves
(mimo linku 213 v pracovni dny a v okrajovych obdobich dne) jsou navazany primarné na spoje
prvné uvedené, tedy odjezdy ze zastavky Nadrazi Uhfinéves se pohybuji v asovém rozmezi
XX:01 az XX:06, respektive XX:31 az XX:36, a pfijezdy k nadrazi se pohybuji v rozmezi XX:21
az XX:26, respektive XX:51 az XX:56. Caste¢nym problémem pro garanci pfestupu je fakt, ze
kvlli zpozdéni autobust béhem Spic¢ek pracovnich dni mulze spoj dojet az po odjezdu
navazného vlaku. Také pfiliSné zpozdéni viaku muze vést k ujeti pfipojnych linek, nicméné

k této situaci bézné nedochazi, pouze pfi mimofadnostech ¢i vylukach s vlivem na pravidelnost
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provozu vlakul na trati. Linky zacinajici v zastavce Nadrazi Uhfinéves (209 a 325) maji u vSech
spoju uvedenou vyckavaci dobu 5 az 10 minut po pravidelném odjezdu, u ostatnich toto neni

garantovano.

Alternativné pro prestup z linek &i na linky vedené mimo nadrazi Ize uzit zastavku Picassova
umisténou na ulici Pratelstvi, napfiklad pro pfestup na linky z Depa Hostivai dale do Hajku,
Kralovic, Ri¢an, Doubku &i jen v ramci Uhfinévsi. Tento prestup se da &asteéné realizovat ve
Spickach pracovnich dnu, kdy po pésSi dochazce z nadrazi (zhruba 4 az 5 minut) zbyva
napriklad jen 5, maximalné 10 minut na dany spoj. V dopolednim sedle pracovniho dne,
béhem dne o vikendu a vecer celotydenné vak toto nelze zajistit. Napfiklad o vikendu bézné
spoje z Depa Hostivar do zastavky Picassova pfijizdi v €asech XX:27 a XX:57, tedy jen minutu
po pravidelném pfijezdu vlaku z Prahy, coz nelze rozumné stihnout, pokud bé&h na dané trase
trva cca 2 az 3 minuty. V opacné sméru (tedy napfiklad z Hajku ¢i Kralovic do centra) autobus
pFijizdi do zastavky Picassova v XX:28 a XX:58, coz znamena 4 minuty na pfestup. Toto se
sice da stihnout, ale ani tak neni zaruka stihnuti vlaku. Otdzkou ovSem je, kolika cestujicich se
tento problém dotyka &i by mohl dotykat, pokud by chtéli uzivat spoji MHD. Prekvapivé tento
problém neni pozorovatelny brzy rano a ve€er o vikendu, kdy autobusy z centra pfijizdi
o 3 minuty pozdéji a ve sméru do centra pfijizdi o 3 minuty dfive. Pro pfestup z linek ¢i na linky
381 a 387 zastavku Picassova uzit nelze, nebot zde nezastavuji. Pfestup na linky 382 a 383
je mozny s €ekanim na spoj cca 10 minut, pfestup z nich na vlak je téZ mozny diky cca
9 minutam na pési pfesun. Pro prestup z linek 226 a 227 pfi jizdé do centra plati cca 8 minut

na presun.

Castedné funguije prestup mezi svazky linek na Depo HostivaF a na Haje. Ten je mozné provést
v zastavce Nové namésti ve vSech smérech a Castecné téz v zastavce Uhfinéves ve sméru
do centra v ramci poradi zastavek na trase linek. Neni zde v8ak zadna garance prestupu,

i kdyZ by mohla byt zde vytvofena.

Pfi navrhu feSeni v nasledujicich kapitolach by bylo nutné se zaméfit na tyto pfipadné

problémy:

e pfili§ vysoky pocet svazku linek a z toho vyplyvajici nemoznost ,propojit vse se vSim*,
e vazanost €asovych poloh svazku linek na jiné linky,
¢ potfebna kapacita zastavky pro garantovany prestup,

e rozsah garance pfestupu.
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4.3.1 PrilisS vysoky pocet svazki linek

Dle ¢asti vénované prehledu provozu MHD Ize rozdélit provoz v Praze 22 na 4 svazky linek se
spole€nou &asti trasy a spoleénymi provoznimi parametry. Zaroven se zde nachazi 2 svazky
vedené ze zastavky Haje, u kterych by se jednalo o zbyte¢né vedeni dvou autobusl v jednom
Case a nasledné napfiklad 30 minut zadny jiny spoj. Navic se liSi svymi funkcemi, zatimco
svazek linek do Ri¢an sice plIni roli obsluhy Prahy 22 (respektive Uhfinévsi), ale primarné
zajistuji napojeni pfilehlého regionu na Prahu, svazek linek do Kolovrat zajiStuje piné obsluhu

danych prazskych lokalit.

Dal$im vyznamnym problémem pfi snaze o posun spoji linek do Rigan mGze byt téZ fakt, ze
na tyto linky jsou navazany pfiméstské linky, na nichz jsou spoje vedeny jak v souladu
s prestupem na tyto nadfazené linky, ale pak také v ramci pozadavku jednotlivych obci. Z toho
vyplyva, Zze svazek linek do Rigan by mél zustat nedotéeny, nebot pro zlepSeni piestupu
v Praze 22 by se musely zménit prfestupy ve vétsi oblasti. Jedinymi dvéma smysluplnymi
svazky, u kterych Ize tedy feSit moznost upravy, je svazek na Depo HostivaF a kolovratsky

svazek na Haje.
4.3.2 Vazanost €asovych poloh svazku linek na jiné linky

Tento problém byl lehce zminén v pfedchozim bodé, nicméné toto neplati jen pro pfiméstské
linky. Kolovratsky svazek je koordinovan ¢asové s vlaky ve stanici Praha-Uhfinéves, zatimco
u linek z Depa HostivaFf neni znam zadny vliv jiné linky, maximalné soucasny stav prestupl

mezi linkami. | svazek z Benic a Pitkovic je vazan na vlak (z Pitkovic ¢aste¢né).
4.3.3 Potiebna kapacita zastavky pro garantovany prestup

Vzhledem k poctu najednou stojicich autobust pro garantovany pfestup je nutné vybrat
takovou zastavku, kterd ma dostatecnou délku pro stani potfebného poctu. Piedpoklada se
minimalné misto pro 2 autobusy, pokud by se povedly pfestupy mezi 3 svazky, pak misto pro
3 autobusy. V tomto pfipadé by vyhovovala pravdépodobné jen zastavka Nové namésti, druha

v pofadi z centra, navic by zéleZelo na typu stojicich vozidel.
4.3.4 Rozsah garance prestupu

Dullezité pfi tvorb& navrhu je stanovit, v jakych obdobich Ize realné uskutecnit dany
garantovany prestup. Pravdépodobné se bude jednat o vikendy a celotydenné vecery.
V pracovni dny ve Spi¢kach a v dopolednim sedle je velké mnozstvi vlivd, které mohou mit vliv

na garanci pfestupu, pfevazné dopravni kongesce na ulici Pfatelstvi.
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5 Technické reseni problematickych mist ¢i jevu

Zde je pojednano o Upravach a feSenich problémovych mist z hlediska technického, mysleno
prevazné stavebniho charakteru. Zaroven se jednotlivé navrhy snazi o to, aby byly

realizovatelné v relativné kratkém ¢asovém horizontu.

5.1 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy od zastavky Uhfinévesky

hrbitov ve sméru do centra

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v uvedeném uUseku vyznamné pomuze snizit zpozdéni

linek vedenych zde, tedy linek ve sméru z Rigan a pfilehlého Cernokostelecka.

Tento pruh je navrZzen ve sméru do Prahy. Jeho §itka by Cinila 3,5 metru. Doslo by k upravé
v systému odvodnéni ulice Pratelstvi, nebot vyvody jsou umistény na misté vedeni tohoto
pruhu. Pruh by mél délku 326,85 metrl (konec vyustén do sou€asného vychyleného

prabézného pruhu).

Jeho zacdatek je navrzen jiz v zastavce Uhfinévesky hibitov, umisténé v zastavkovém zalivu.

Diky tomu mohou zde zastavuijici pfipadné projizdé&jici linky jeho délky vyuzit jiz zde. Jedna

se tedy o relativné jednoduchy jizdni manévr.

Navrh pocita s ukon€enim pruhu v oblasti kfizovatky Pratelstvi x bezejmenna komunikaéni
spojka ulic Pratelstvi a K UhFinévsi. V sou€asnosti zde dochazi k vychyleni jizdniho pruhu ve
sméru do Prahy z dlivodu usporadani jizdnich pruhu v kfizovatce. V protisméru je totiz veden
pfipojovaci jizdni pruh pro levé odbocéeni z bezejmenné spojky ulic Pratelstvi a K Uhfinévsi ve
sméru do Rigan, z toho diivodu je pribé&zny jizdni pruh do Prahy vychylen, a to do polohy
tfetiho jizdniho pruhu. Nasledkem toho tedy navrhovany vyhrazeny jizdni pruh bude pfimo

navazovat na vychyleny pribézny jizdni pruh, dojde ke snizeni poc¢tu pruht ze 2 zpét na 1.

Vyhrazeny jizdni pruh je pfedpokladan v provozu pouze pro autobusy, TAXI a IZS, a to
celodenné a celotydenné. Primarné je pruh uréen pro uleveni situace provozu autobusu

v ranni Spice pracovnich dnd, kdy je zarover nejvétsi intenzita provozu ostatnich vozidel.
5.1.1 Pozitiva navrhu

Tato uprava umozni zrychleni prijezdu autobusl timto usekem, a to v fadu nékolika minut.

Vzhledem k tomu, ze bézné dopravni kongesce vozidel dosahuje k zastavce Uhfinévesky
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hibitov, je toto urychleni jizdy Zadouci jak z hlediska naklad na provoz linek, tak i z pohledu

e

cestujicich, pro které bude autobusova doprava spolehlivéjsi a pravidelnég;si.
5.1.2 Negativa navrhu

Vytizeni tohoto vyhrazeného pruhu nemusi byt dostatené vzhledem k nutnosti vystavby
noveho jizdniho pruhu, proto se navrh nemusi jevit tak vyhodny. Napfiklad v ramci jinych
pozemnich komunikaci v Praze doSlo ke zfizeni vyhrazeného pruhu pro autobusy na ukor
jednoho ze zde vedenych pruht (tedy 2 a vice pruht v jednom sméru), jednim z pfikladd mize
byt vyhrazeny jizdni pruh v iseku od kfizovatky Cernokostelecka x Sazedska po zastavku
Primyslova z centra, ten se navic da vyuzit i ostatnimi vozidly mimo vyhrazené €asy. V tomto

navrhu se musi vybudovat novy jizdni pruh.

Dal$i nevyhodou tohoto navrhu je moznost zkraceni efektivni délky vyhrazeného jizdniho
pruhu. V ramci dopravnich kongesci se totiz mize stat, ze vozidla budou zastavovat v oblasti

snizeni poctu jizdnich pruh(l a zaberou i ¢ast vyhrazeného jizdniho pruhu.

Poslednim negativem je sniZzeni mnozstvi &i uplné zruSeni zelené, v soucasnosti se

nachazejici mezi ulici Pratelstvi a podélné vedenym chodnikem.

5.2  Vyhrazeny jizdni pruh od zastavky Fruta po zastavku Na
Vrchach

Tento pruh ma umoznit plynulejSi prijezd a preferenci autobust vedenych od stanice metra

Depo Hostivar. Pruh je navrzen v celkové délce 455,87 metrl a se Sifkou 3,5 metru.

Jeho zacatek je navrzen na konci kfizovatky Pratelstvi x nepojmenovana mistni komunikace,
nachazejici se zhruba 95 metrl za zastavkou Fruta ve sméru z centra, odkud bude veden jako

novy jizdni pruh podél stavajici ulice Pratelstvi.

Konec pruhu je vyustén do zastavkového zdlivu zastavky Na Vrchach. Diky tomu nebude
autobus pfi jizdé z centra ¢ekat v dopravni kongesci, bézné stojici do puli vzdalenosti mezi
obéma zastavkami, v nékterych pfipadech dosahuje idal. Vzhledem ktomu neni nutné

upravovat pfednost na jeho vyjezdu.

Urcitou nutnosti, kterou je potieba feSit, je nahrada zruSenych parkovacich mist a stanku
farmarskych potravin podél podniku Pragochema a autobazaru Auto 999. Na zbyvajici ploSe
je navrzeno 10 mist podélného stani pro zakazniky stanku farmarskych potravin a 7 mist

podélného stani pro zakazniky Auto 999.
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Pruh je provozné koncipovan celodenné a celotydenné pro autobusy, TAXI a IZS. Jeho hlavni

roli je umoznéni rychlejSiho prijezdu Useku v odpoledni $pi¢ce pracovnich dnd.
5.2.1 Pozitiva navrhu

Vyhrazeny jizdni pruh umozni urychleni prijezdu autobusu timto usekem, ktery je dopravnimi
kongescemi zatéZovan hlavné v pracovni dny. Diky tomu dojde k zatraktivhéni autobusovych

linek pro cestujici, zvySeni jejich pravidelnosti a snizeni nakladll na provoz.

Téz dojde ke zvyseni komfortu jizdy, a to diky vyhnuti se pribéznému pruhu, kde projizdi vyssi

intenzity nakladnich vozidel, zplUsobujici deformaci vozovky.
5.2.2 Negativa navrhu

V duasledku vystavby tohoto pruhu dojde k ubytku mist pro odstav vozidel podnikd podél ulice
Pratelstvi, pro farmarské obchidky zde umisténé (pobliz zastavky Na Vrchach) bude nutné
upravit parkovaci stani, pfipadné je nutna uprava rozmisténi na zbyvajici ploSe, dale pro

vozidla zakaznik( autobazaru Auto 999.

Podobné jako v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu u zastavky Uhfinévesky hibitov dojde
i zde k redukci zelené podél ulice Pratelstvi. PIné vSak zmizi jen ¢ast, a to kvlli nesplnéni
minimalni Sifky pro pruh zelené v ramci uli¢niho prostoru, ktera €ini 1 m. Na ukor této zelené

by byl rozSifen chodnik. U zbyvajici zelené dojde pouze k zuzeni jeji plochy.
5.3  Vyhrazeny jizdni pruh v ulici Pratelstvi

Toto opatfeni ma za cil zvySeni pravidelnosti provozu autobusovych linek zde vedenych, a to
v useku od okruzni kfizovatky Pratelstvi x Podleska x Be€ovska po nefizenou stykovou
kfizovatku Pratelstvi x BeCovska. Pruh je navrZzen v délce 188,5 m a je koncipovan tak, aby

bylo mozné smér jeho provozu Fidit.

Jeho zacCatek je navrzen za vyjezdem z okruzni kfizovatky ve sméru Uhfinéves. P¥i fizeni

sméru provozu ve smeéru do centra by tento bod byl koncem pruhu.

Konec pruhu je navrzen tak, aby k pfechodu pro chodce umisténému mezi kfizovatkami
Pratelstvi x BeCovska a Pratelstvi x Dopravni byl veden opét jen 1 jizdni pruh. Pfi fizeni sméru

provozu ve sméru do centra by se zde jednalo o za¢atek pruhu.

Kvdli rozSifeni ulice Pratelstvi je potfeba pocitat s naklady na vystavbu. Jsou mozné dvé

varianty feSeni kvli vedeni komunikace na naspu: prvni je rozSifeni naspu, ktera maze ovlivnit
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vétSi plochu pfilehlého parku, druhou je vystavba opérné zdi, ktera by méla mensi prostorové

naroky.
5.3.1 Pozitiva navrhu

Realizace tohoto pruhu umozni urcité zkraceni dopravni kongesce, ktera v sou€asnosti vede

dal do ulic Podleska a Pratelstvi (z centra).

Varianta s rozSifenim naspu je ekonomicky vyhodnéjsi, zatimco varianta opérné zdi je

prostorové méné naroéna.
5.3.2 Negativa navrhu

V pfipadé rozSifeni naspu dojde k ubytku plochy pfilehlého parku. Varianta s opérnou zdi je

zase drazsi.

Dale nebude ftfeti pruh efektivné vyuzity, dokud nebude realizovano dynamické fizeni sméru
provozu (popsano v bodu 6.1.). Pokud bude zprovoznén pruh pouze v jednom sméru, ztrati

Cast potencialu.
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6 Organizacéni feSeni problematickych mist ¢i jevu

V této Casti prace jsou uvedena opatieni organiza¢niho charakteru, ktera mohou zlepSit situaci
v Praze 22, &i nasledné dojde k mirné upravé. VSechna z nich jsou realizovatelna v relativné

kratkém Casovém horizontu.
6.1 Rizeni provozu ve vyhrazeném jizdnim pruhu ulice Pfatelstvi

Rizeni provozu navazuje na realizaci vyhrazeného jizdniho pruhu v ulici Pratelstvi v iseku
mezi okruzni kfizovatkou Pratelstvi x Podleska x BeCovska a zastavkou Picassova z centra.
Jedna se o moznost stfidavého rezimu provozu v tomto novém pruhu. Pokud by toto nebylo
realizovano, byl by pruh v provozu trvale jen v jednom sméru. Timto zplsobem Ize pokud

mozno ulehcit dopravé béhem obou prepravnich Spicek.

V ranni $pi¢ce pracovnich dnu je navrzen provoz ve sméru vétSi dopravni zatéze, tedy do
centra. V odpoledni $pi¢ce pracovnich dnu je navrzen provoz ve sméru z centra. Béhem
dopoledniho sedla by byl pruh mimo provoz, pfipadné v provozu ve sméru z centra. Nebyl by
pouzitelny pro pfedjizdéni, a to z bezpecénostnich dlvodld (moznost kolize v pfipadé

pFedjizdéni v obou smérech).

Smér provozu by byl fizen pomoci proménného dopravniho znaceni, a to vzdy na dot€eném
zaCatku/konci pruhu. Na zacCatku by byla umisténa znacka IP 20a znazorfiujici 3 pruhy bud
v konfiguraci 2 pruht ve sméru a 1 proti sméru jizdy, nebo 1 ve sméru a 2 proti sméru jizdy.
Na jeho konci by pak byla proménna znacka IP 20b, v pfipadé vedeni pruhu ve sméru jizdy by

bylo znaCeni aktivni, v pfipadé provozu proti sméru jizdy by doslo k jeho deaktivaci.

Podobné feseni Ize najit ve Svycarském mésté Zug v ulici Chamerstrasse, tento pruh se
stfidavym smérem provozu je provozovan od roku 1991. | zde je fizen smér provozu pro

autobusy pomoci proménného dopravniho znaceni. [10]
6.1.1 Pozitiva navrhu

Primarné touto upravou dojde k efektivnéj§imu vyuZziti nové vytvofeného jizdniho pruhu. Toto
zlepSeni |ze predstavit na pfikladu: pokud by byl jizdni pruh provozovany jen v jednom sméru,
byl by vice vyuZity pouze ve Spicce dne odpovidajici dopravni zatézi. V pfipadé fizeni sméru

provozu lze vyuzit jizdni pruh i v jinych obdobich, tedy efektivnéji.
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6.1.2 Negativa navrhu

Pro tuto upravu je obtizné najit negativum, nebot dojde ke zlepSeni podminek pro uzivani
pruhu autobusy. Jednim negativem je nutnost pocitat s mezi€asy pro uplné vyklizeni pruhu a

nasledné umoznéni vjezdu autobusl z druhého sméru.

Druhym, vét$im negativem ovSem je fakt, ze v Cesku se s podobnym feSenim fidici nesetkaji,
a tedy nebudou s tim mit zkudenosti. Jedinou podobnou situaci je liniové Fizeni provozu na
dalnicich. MlGze dochazet k vétSimu poctu nebezpelnych situaci béhem prvnich tydnua di

mésicu provozu.
6.2 Dynamické fizeni provozu na vjezdu do Uhfinévsi

Toto fizeni provozu ma pomoci situaci v oblasti okruzni kfizovatky
Pratelstvi x Rozdélena x K Uhfinévsi x K Netlukam. Ma za cil feSeni problému vznikajiciho
najetim vozidel do kfizovatky tak, ze pro ostatni vozidla znemozni prljezd (popsano v bodu
4.1.6). Téz by vhodné davkovani provozu dal do Uhfinévsi mohlo zlepSit situaci dal ve sméru
do centra, nebot by doSlo ke sniZeni poctu situaci tvoficich zdrzeni a redukci Fetézového
efektu.

V ramci tohoto opatfeni by doSlo k instalaci SSZ na jednotlivych ramenech okruzni kfizovatky
Pratelstvi x Rozdélena x K Uhfinévsi x K Netlukam, mimo rameno ve sméru z Uhfinévsi
arameno ve sméru Kolovraty, z logického divodu (pouze vyjezd z okruzni kfizovatky);
v podstaté by se jednalo o upravu na okruzni kfizovatku fizenou SSZ. Dale by byla
nainstalovana indukéni smycka 20 metri za vyjezdem ve sméru do Uhfinévsi. Timto
zpusobem bude detekovana dopravni kongesce témeér k okruzni kfizovatce. Pokud by se
indukéni smycCka aktivovala, znamenalo by to, Ze je zde realné riziko zahlceni okruzni
kfizovatky. V dusledku toho by byl vyslan signal do SSZ na jednotlivych ramenech kfiZovatky,
padne signal ,stlj“ a ten zde setrva, dokud nedojde k uvolnéni indukéni smycky. Nasledné by
byly proudy na jednotlivych ramenech poustény do oblasti okruzni kfizovatky dle daného

schématu, které bude upfednostfiovat dopravni proud z Ri¢an.

Tato uprava by mohla mit vliv i na provoz na ramenech okruzni kfizovatky vedouci do Kralovic
a Hajku. V soucasnosti totiz dochazi k nerovnomérnému vjezdu na okruzni kfizovatku, tim je
mysleno, Ze z hlediska nutnosti dani pfednosti v jizdé vozidlim z Riéan mizZe vozidlo z Hajku
Ci Kralovic stravit dlouhou dobu na jejim okraji, dokud se nenajde vozidlo v okruzni kfizovatce,

které mu umozni do ni vjet.
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6.2.1 Pozitiva navrhu

Primarnim pozitivem této upravy je moznost fizeni dopravniho proudu a jeho intenzity na
vjezdu do Uhfinévsi, diky ¢emuz by doSlo ke zlepSeni situace. Do Uhfinévsi by totiz bylo

pousténo pouze tolik vozidel, aby dopravni proud byl plynuly.

Zaroven by doSlo k odstranéni problému s potencidlem kolapsu dopravy pfi zablokovani
okruzni kfizovatky, nebot by zde projizdéla vzdy vozidla z Uhfinévsi a dale jen vozidla, kterym

byl povolen vjezd na zakladé signalu ze SSZ.
6.2.2 Negativa navrhu

Jednim z negativ této Upravy je pfidani dalSiho mista, kde vozidla pfi priijezdu Uhfinévsi musi
zastavit. Dale dojde ke zhorSeni situace pro ta vozidla, ktera by nejela do Uhfinévsi, ale vyjela
by na jiném rameni okruzni kfizovatky. Naptiklad pokud by nékdo chtél jet z Ri¢an do Hajku,

mohl by pfed okruzni kfizovatkou stravit vice ¢asu, nez by bylo nutné.

Déle je zde patrny problém pouhého pfesunuti problému mimo zastavbu Uhfinévsi. Timto
zpusobem nedojde k uleh&eni situace pro autobusy MHD, které pfed okruzni kfizovatkou

budou vyckavat dal.

6.3 Moznost zavedeni opatreni pro zvyseni plynulosti provozu pfri

odboceni autobust ve sméru Lidického — Pratelstvi

Toto opatfeni ma za cil, v pfipadé nemoznosti vyraznéjsi Upravy situace na vyjezdu z ulice

Lidického do ulice Pratelstvi, zajistit vy$8i bezpecnost a pokud mozno plynulost provozu.

Jednou z moznosti Upravy je umisténi signalniho zafizeni na ulici Pratelstvi ve sméru do
centra pfed kfizovatku PrFatelstvi x Lidického tak, aby zde byl prostor pro plynuly prijezd
odbocujiciho autobusu. Pobliz kfizovatky Lidického x Vackarova se poté nainstaluje detekcni
zafizeni, do kterého se projizdéjici autobus pfihlasi a je vyslan signal do signalniho zafizeni
v ulici Pratelstvi. To pak, v zavislosti na provedeni, by bud pouze blikalo oranzové (Zluté), nebo
by bylo instalovano zafizeni s plnou sadou signalu (zelena, Zluta, Cervena) a pro projizdéjici
vozidla by byl postupné rozsvicen signal ,stlj“. Poté autobus bude mit dostatek prostoru na

bezpecné odboceni do ulice Pratelstvi.
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6.3.1 Pozitiva navrhu

Jednalo by se o levné opatfeni, které by umoznilo preferenci autobust v ramci prijezdu
kfizovatkou. Zarover by se moc nezménil souasny stav, doslo by ke snizeni potencialu vzniku

dopravnich konflikt(l v pfipadé nedorozuméni mezi fidici.
6.3.2 Negativa navrhu

Pfi varianté doCasného zastaveni provozu pfi pfijezdu autobusu ke kfizovatce by nebyl feSen
problém souvisejici s dopravni kongesci na ulici Pratelstvi, tedy nepravidelnost dopravniho
proudu v zavislosti na raznych pfipojenich jinych komunikaci. Teoreticky se vSak provoz
zastavuje i v sou€asné dobé, proto by toto nebylo tak vyznamné negativum navrhu. Je vSak

nutné s moznosti zhorSeni dopravni situace pocitat do budoucna pfi nartstu intenzit dopravy.

6.4  Vytvoreni garantovaného prestupniho bodu Nové namésti /
Nadrazi Uhrinéves

Tato zména je navrhem ke zlepSeni prestupl v ramci Prahy 22, a to ve ve€ernim obdobi
a béhem vikendu. B&hem pracovnich dnu se vzhledem k vy$Simu poctu spojl, a tedy kratSimu

intervalu mezi spoji, tato Uprava nenavrhuje.

Mezi dvéma svazky linek vedenymi Prahou 22 je mozné navaznost zfidit, a to mezi svazkem
linek z Depa HostivaF a svazkem z Haju vedenym do Kolovrat. Svazek do Kolovrat je asové
ureny kvuli navaznosti na vlaky v zastavce Nadrazi Uhfinéves. Oproti tomu svazek z Depa
Hostivaf neni vazany primarné na jiné linky, respektive v sou€asnosti jsou spoje vedeny pies
Prahu 22 dfive (ve sméru z centra) / pozdéji (ve sméru do centra) oproti svazku z Haju do
Kolovrat.

Jsou navrzeny tfi varianty mozného garantovaného prestupu mezi t€mito svazky:

Prvni varianta pocitd pouze se zavedenim garantovaného prestupu pfi jizdé z centra.
UskuteCnén by byl v zastavce Nové nameésti, druha ve sméru jizdy, ktera ma dostateCnou

délku pro zastaveni dvou az tfi autobusu zaroven v zavislosti na jejich délce.

Druha varianta je zalozena na garanci prestupu i ve sméru do centra. V tomto sméru lze
uvazovat o dvou moznych zastavkach pro realizaci pfestupu, a to Uhfinéves a Nové namésti,

e

druha jmenovana je vSak pfiznivéjsi z hlediska prostoru.
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Treti varianta je odliSna oproti pfedchozim variantam tim, zZe pocitd s jednosmérnym
zajizdénim linek od Depa Hostivaf do zastavky Nadrazi Uhfinéves (pfi jizdé z centra),

soucasné se zrusenim zastavky Picassova pro tyto linky v uvedeném sméru.
6.4.1 Pozitiva navrhu

Pro v8echny varianty bude zfizeni garantovaného pfestupu znamenat zlepSeni cestovani

bé&hem mimospickovych obdobi.

Umozni vzniknout t&snéjsim vazbam mezi linkami, a tedy ovlivni tvorbu vazeb pro potencialni

cestujici.
Pak tu je klad v podobé uceleni a sjednoceni pfestupniho uzlu Uhfinéves.
6.4.2 Negativa navrhu

Prvni varianta zajiStuje pouze garanci pfestupu mezi autobusovymi linkami z Depa Hostivar
a z Haja, a to jen v jednom sméru. Nejedna se tedy o Upravu, ktera by vyznamné upravovala

MHD v Uhfinévsi. Zaroven chybi vazba k vlakim, ktera by zvySila hodnotu Upravy.

Druha varianta téz postrada vazbu garantovaného pfestupu na vlaky, nicméné vzhledem
k pFijezdu vice autobusl ve stejny €as do zastavky Nové namésti bude jejich pfijezd stejny

i do zastavky Picassova, tedy pfestup bude realizovatelny stale pomoci pésiho presunu.

Treti varianta se bude potykat s problematikou zrusené zastavky Picassova ve sméru z centra,
coz nasledné znamena prodlouzeni pési dochazky z okoli, obzvlasté pro Skolaky ze zakladni
Skoly U Obory.

Pro v8echny varianty plati, Ze v pfipadé vyluky ¢i mimofadnosti vyzadujici vedeni spojli v jiné

Casy Ci v jiné trase muZe dojit k do€asnému zruseni této garance.
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Zaver

Ackoliv nékteré problémy v dopravé v Praze 22 pretrvaji do té doby, nez dojde k dostavbé

SOKP, jsou v praci navrzena opatfeni, ktera mohou v tomto obdobi zlepsit dopravni situaci.

Vsechna opatfeni uvedena maiji urcitou nevyhodu v tom, Ze jsou uvazovana jako kratkodoba
¢i doCasna. Je zde vSak moznost, ze k realizaci jinych staveb, hlavné stavby 511, nakonec
nedojde v takové podobé, ve které jsou navrzeny dnes. Dale je nutné poditat s tim, ze stavby
byly navrzeny dle vypodtenych intenzit pro nasledujici roky, ty se ale mohou rychle zménit.
Jednim z pfikladd rychlé zmény byl rychly utlum dopravy v roce 2020 v disledku pandemie
covid-19. Lze vSak predpokladat, ze po zlepSeni situace se doprava zase vrati do témér
puvodniho stavu a rlst bude dal probihat, i kdyz ne v takovém tempu, s jakym se v dnesni

dobé pocita.

Uplnym fe$enim by pravdépodobné byla dostavba SOKP a Hostivaiské spojky, a dale by
vyrazné pomohl pfipadny navrh jizniho obchvatu pro Uhfinéves, s tim, ze by byl zakazan
tranzit pfes ni. Toto by vSak bylo velice restriktivni a téZko vymahatelné, pokud by nebylo

opatfeni navrzeno spravné.

Kladem navrzenych opatfeni je oviem pravé relativné kratka doba realizace, dale téz
relevantnost opatfeni i po realizaci stavby 511, Hostivaiské spojky &i pfipadnych dalSich

pozemnich komunikaci.

Pro zpracovani vykresovych pfiloh byly uzity programy Autodesk AutoCAD 2018 a Autodesk
Civil 3D 2019 a text byl zpracovan v programu MS Word. Data z prizkumd byla zpracovana

v programu MS Excel.

Podkladova data pro vykresové pfilohy pochazi z Geoportalu hlavniho mésta Prahy, ze sekce

Opendata.

Doufam, ze tato prace svymi poznatky pomuze pfi feSeni zmirnéni danych problémd, se

kterymi se méstska ¢ast Praha 22 v souasné dobé potyka.

50



Pouzité zdroje

Literatura

[1]

OBCANSKE SDRUZENI UHRINEVES. Uhfinéves a okoli: Historie a souéasnost
méstské ¢asti Praha 22. Pfepracované, rozsifené a doplnéné vydani ke 100.
vyro€i povySeni Uhfinévsi na mésto. Uhfinéves: ObCanské sdruzeni Uhfinéves,
2014, s. 13-28. ISBN 978-80-260-7483-0

Internetové zdroje

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Cesky statisticky ufad. V&e o uzemi VDB [online]. [2020-12-6]. Dostupné z:
https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=profil-
uzemi&uzemiprofil=31548&u=__ VUZEMI__44 538931#

Urad méstské &asti Praha 22. Pocet obyvatel spravniho obvodu a méstské ¢asti
— Oficialni stranky méstské casti Praha 22. [online]. [2020-12-6]. Dostupné z:
https://www.praha22.cz/mestska-cast/soucasnost-a-historie/spravni-
obvod/pocet-obyvatel-spravniho-obvodu-a-mestske-casti-3915cs.html

Urad méstské &asti Praha 22. Uhfinévesky zpravodaj 3/2021 [online]. [2021-7-
30]. S. 8-11. Dostupné z:
https://www.praha22.cz/e_download.php?file=data/editor/661cs_2.pdf&original=
uz03-2021.pdf

SOUKUP, Tomas PhDr. Sociodemograficka studie —
Demograficka_prognoza_MC_Praha22.pdf [online]. 5/2017 [2021-7-30].
Dostupné z:
https://www.praha22.cz/e_download.php?file=data/editor/139cs_7.pdf&original=
Demograficka_prognoza_MC_Praha22.pdf

MACKU, Pavel Ing. Microsoft Word — Seznam_linek_2021_04.docx [online].
© 2000-2020 [2021-7-30] Dostupné z: https://pid.cz/wp-
content/uploads/system/Seznam_linek.pdf

PRAGOPROJEKT. Prazsky okruh — uvodni stranka. Okruh Prahy [online] [2021-
7-30]. Dostupné z: http://www.okruhprahy.cz/#home

Urad méstské &asti Praha 22. Uhfinévesky zpravodaj 12/2020 [online]. [2021-7-
30]. S. 6-7. Dostupné z:
https://www.praha22.cz/e_download.php?file=data/editor/173cs_176.pdf&origina
|=uz12-2020.pdf

Urad méstské &asti Praha 22. Uhfinévesky zpravodaj 12/2012 [online]. [2021-7-
30]. S. 5. Dostupné z:
https://www.praha22.cz/e_download.php?file=data/editor/173cs_23.pdf&original
=uz12-2012.pdf

TEAMverkehr. Tv-magazin-2013 [online]. [2021-7-30]. S. 12-15. Dostupné z:
https://teamverkehr.ch/magazin/tv-magazin-2013.pdf

Geoportal hlavniho mésta Prahy. Opendata. Geoportal hlavniho mésta Prahy
[online] [2021-7-30]. Dostupné z:
https://www.geoportalpraha.cz/cs/data/otevrena-data/seznam

51



[12]

[13]
[14]

[15]

[16]

[17]

Digitalni technicka mapa Prahy [online]. [2021-7-30]. Dostupné z:
https://app.iprpraha.cz/apl/app/dtmp/

Mapy.cz [online]. [2021-7-30]. Dostupné z: https://mapy.cz/zakladni/

SEIDL, Antonin Ing. Revize TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich. Ill. vydani, 2011. [online]. Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/lUSR_001_2_8 TP/TP_65.pdf

SEIDL, Antonin Ing. Revize TP 133 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich
komunikacich. Ill. vydani, 2011. [online]. Dostupné z:
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8 TP/TP_133.pdf

CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, v.v.i. TP 205. Z&sady pro proménné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. 2008. ISBN 978-80-86502-84-7.
Dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/lUSR_001_2_ 8 TP/TP_205.pdf.

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha. Cesky normalizaéni
institut, 2006.

52



Seznam priloh

Navrh vyhrazeného jizdniho pruhu mezi zastavkami Fruta a Na Vrchach ve sméru z Prahy

3 Navrh vyhrazeného jizdniho pruhu ulice Pfatelstvi se stfidavym smérem provozu

53



