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Abstrakt

Predlozena prace je zaméfena na problematiku provozni koncepce na trati Praha — Beroun.
V praci je provedena analyza souCasné provozni koncepce jak pfiméstské, tak dalkové
dopravy na této relaci. Z analyzy plynou omezujici podminky pro Upravu stavajiciho stavu.
Autor navrhuje, zkouma a vyhodnocuje nékolik variant organizace provozu po dokonc&eni
modernizace Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin v podobé nakresnych jizdnich fadu. Na

zaveér jsou doporuceny nejlepsi varianty pro dany rozsah provozu.

Klicova slova

Praha, Beroun, Plzen, Zelezni¢ni doprava, modernizace, provozni koncepce, jizdni fad

Abstract

This bachelor thesis is focused on the Praha — Beroun railway line. It contains an analysis of
current traffic concept of both regional and interregional transport on this route. The author
proposes, examines, and evaluates several variants of the traffic organisation after the
modernisation of the Praha-Smichov — Praha-Radotin section. The output is in the form of a

train timetable. In the end, the best variants for each range of traffic are recommended.

Key words
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modernisation, traffic concept, periodic timetable
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Uvod

Zelezniéni doprava se v poslednich letech t&3i velké oblib&, a to nejen diky prosazovani
ekologickych dopravnich médu. Rychlé a komfortni Zelezniéni spojeni mezi velkymi sidly,
stejné jako spolehliva pfiméstska doprava jsou jednou ze soucasti hospodarského rozvoje.
V Cesku se od zadatku 21. stoleti zadala postupné kvalita Zelezniéni osobni dopravy vyrazné
zlepSovat. Probiha modernizace &tyr tranzitnich zelezni¢nich koridor a dopravci kazdoro¢né
investuji nemalé &astky do vozidel novych, &i rekonstruovanych. Stale vSak nalezneme

dostatek problémd, které je tfeba vyresit.

Zelezni¢ni spojeni z Prahy smérem na zapad, do Berouna, Plzné, Chebu a Némecka, ma
v souCasné dobé nékolik nedostatku. Tyto nedostatky pochazi zejména z nekvalitni a malo
kapacitni infrastruktury v useku Praha — Beroun, a kvali tomu i nestabilité jizdnich Fadd
a Cetnych provoznich poruch. Ve zminéném useku nebyla infrastruktura modernizovana jiz
nékolik desetileti. V souCasnosti probiha optimalizace prvniho tratového useku mezi

zelezniénimi stanicemi Praha-Smichov a Praha-Radotin.

Cilem prace je provéfit rizné varianty organizace provozu po dokonéeni zminéné stavby tak,
aby doslo ke stabilizaci jizdniho fadu a kvality vlakového spojeni a provéfeni moznosti vioZzeni
dalSich tras vlakd. Autor se v praci rovnéz vénuje moznym alternativam provozni koncepce
dalkové dopravy na rameni Praha — Plzen a dale do Chebu a Némecka, a to zejména pfidanim

tfeti dalkové trasy v useku Praha — Plzeh a pfetrasovanim linky R 26 do udoli Berounky.



1 Analyza soucasné provozni koncepce

1.1 Pfiméstska doprava

Zelezniéni doprava mezi Prahou a Berounem je dlezita predevsim pro obyvatele Berouna
a sidel v udoli Berounky. K 1.1.2020 zZilo v Berouné 19 641 obyvatel. Do Prahy dojizdi mnoho
lidi za praci a do Skol. V ranni a odpoledni $pi¢ce dosahuje zelezni€ni spojeni na této relaci

své kapacity.

Spojeni mezi Prahou a Berounem je zajistovano linkou S7. Sougasnym dopravcem jsou Ceské
drahy, na lince nasazuji dvoupodlazni jednotky CityElefant a vratné soupravy s Fidicim vozem,
patrovymi vozy a elektrickou lokomotivou. Linka je provozovana v zakladnim intervalu
30 minut. V pracovni dny jsou spoje jedouci v ranni a odpoledni Spi¢ce prodlouzeny az
do Ceského Brodu. V t&chto $pickach jsou provozovany dalsi spoje z Prahy hlavniho nadrazi
do Revnic, rovnéz v intervalu 30 minut. Mezi Prahou a Revnicemi diky témto pfidanym spojim
vznika interval 15 minut. Kvlli nedostateCné kapacité trati se vSak nejedna o presnych
15 minut, nybrz stfidavé 20 a 10 minut. Navic je b€hem dne pfidano 6 pard doplfikovych spojl
mezi Prahou hlavnim nadrazim a Prahou-Radotinem, které jezdi mimo zakladni taktové

schéma.

Spoje linky S7 maiji pfipojové vazby v Zadni Tfebani a v Berouné. V Zadni Trebani je
cestujicim umoznén prestup na regionalni vlaky ve sméru Liteh a Lochovice. V Berouné
na linku S7 navazuji kazdych 120 minut regionalni vlaky ve sméru Zdice, Rokycany a Plzen,
a také spoje ve sméru Rakovnik, které jsou ale organizované nesystematicky bez pevné doby
taktu.



1.2 Dalkova doprava

1.2.1 Linky Ex 6 a Ex 36

Linka Ex 6 MD obsluhuje relaci Praha — Plzefi — Cheb a Praha — Plzeri — Domazlice — SRN.
V useku Praha — Plzeh jezdi spoje v intervalu 60 minut, pficemz dale se linka déli na dvé
ramena, ve kterych jezdi spoje v intervalu 120 minut. V8echny spoje na této lince jezdi
pod obchodnim nazvem Zapadni expres dopravce Ceské drahy. Linka Ex 6 vyuziva &ast Ill.
tranzitniho koridoru. Spole¢ny usek obou ramen Praha — Plzen v sou¢asnosti proSel kompletni
modernizaci od Berouna az do Plzné, usek mezi Prahou a Berounem se zacina realizovat.
Aktualné je v pfipravé spolec¢na Cesko-bavorska soutéz na nového dopravce, kdy dojde
k pfeznaceni ¢asti spoju linky Ex 6 vedenych do Domazlic a Némecka na linku Ex 36. Spoje
do Chebu zlstanou nadale oznacgeny jako linka Ex 6. V ramci pfehlednosti je toto nové znaceni

jiz pfevzato i do této prace.

Linka Ex 6 do Chebu je obsluhovana klasickymi soupravami tazenymi elektrickou lokomotivou.
Jizdni doba mezi Prahou a Chebem ¢ini 2 hodiny a 43 minut. V GVD 2020/2021 je na tomto
rameni provozovano 9 paru spoju denné. Na dva pary spoju denné je nasazovana elektricka
jednotka s naklapécimi skifinémi fady 680 Pendolino. Jeden par téchto spoju je ukoncen
ve FrantiSkovych Laznich, druhy par je ukoncen v Karlovych Varech. Na chebském rameni je
trat' v iseku Priovany — Lipova u Chebu jednokolejna. Tento usek je 76 km dlouhy. Minutové
polohy a kfizovani vlakl se odviji podle taktového uzlu Plzen, ktery je popsan dale. Mezi Plzni

a Chebem je modernizace trati dokon¢ena.

Linka Ex 36 do Domazlic a Némecka je obsluhovana rovnéz soupravami tazenymi elektrickou
lokomotivou, jedna se o smienou vozbu dvou dopravci, v souasnosti jde o Ceské drahy
a némeckého dopravce Die Landerbahn. V GVD 2020/2021 jezdi mezi Prahou a Mnichovem
7 paru spoju denné. Jizdni doba ¢&ini 5 hodin a 35 minut, coz vzhledem k cestovni dobé IAD
neni konkurenceschopné. Na viné je nékolik faktori. Cestovni doba je jednak prodlouzena
prepfahy lokomotiv v Plzni, Schwandorfu a Regensburgu. Ve Schwandorfu by s ohledem
na uvrat nebylo nutné piepfahat, protoze oba navazujici useky nejsou elektrifikované, pokud
by byly na linku nasazeny napf. fidici vozy. Kromé Gvraté se ve Schwandorfu souprava jedouci
z Prahy spojuje se soupravou jedouci z Hofu a dochazi zde k pfenosu zpozdéni z jedné vétve
némeckeé linky na druhou. V Plzni dochazelo k pfenosum zpozdéni rovnéz, nebot pokud pfijel
spoj z Némecka zpozdény, nebyla v€as k dispozici lokomotiva pro spoj v opacném smeéru.
Tento problém byl vyfeSen pfidanim zalozni lokomotivy. V neposledni fadé byvaji spoje v Plzni

a v Regensburgu posilovany. Zkraceni cestovni doby by pomohla i elektrifikace useku Plzen
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— Regensburg, jelikoz elektrické lokomotivy dosahuji lepSich jizdnich vlastnosti nez lokomotivy
motorové trakce. V soucCasnosti je ve fazi pokrocilosti nékolik staveb na Ceské strané,
kde dojde k elektrifikaci a zdvojkolejnéni trati. Na némecké strané se v tuto chvili planuje
pouze elektrifikace a vystavba dodateCnych vyhyben. Uz dnes je ovSem infrastruktura
na némecké strané vykonnéjsi, nebot zde vlaky mohou dosahnout vysSich rychlosti (130 km/h
pro klasické soupravy, 160 km/h pro soupravy s aktivnim naklapénim vozové skiing)
nez na Ceském neelektrifikovaném useku. Linka Ex 36 neni v souCasnosti pfilis spolehliva.
Casto dochazi ke zpozdénim, coZ &ini Zelezniéni dopravu na této relaci je$té méné atraktivni
a tim padem méné konkurenceschopnou. Problémy na strané némeckého dopravce se
posledni dobou zlep3ily. Nyni tak dochazi k nej¢astéjdim zpoZzdénim v useku Praha — Beroun.
V tuto chvili béZi v Némecku soutéZ na nového dopravce, ktery vozbu na némecké strané
od roku 2023 pfevezme. Od tohoto roku dojde ke zruSeni spojovani souprav ve Schwandorfu,
tudiz se da ocekavat mirné zlepseni spolehlivosti. Na tuto soutéz navaze mezinarodni tendr

na dopravce, ktery bude od roku 2026 zajisStovat provoz v celé trase.

Pro obé linky je z hlediska pfipojovych vazeb dulezity uzel Plzef hlavni nadrazi, jelikoz se
jedna o hlavni taktovy uzel s osou symetrie v 00. minutu. To znamena, ze pfed celou hodinou
do uzlu pfijedou vlakové spoje z riznych smérll, nasledné maiji cestujici ¢as na pohodiny
prestup do jiného sméru a po celé hodiné spoje odjizdi. Detail pfijezdd jednotlivych linek plyne
z nasledujiciho grafického znazornéni. Vzhledem k zachovani funkénosti systému je Zadouci,

aby byla tato vazba zachovana.
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Obrazek 1: Grafické znazornéni spoju v uzlu Plzer hlavni nadrazi [autor]

Na lince Ex 6 jsou dale nastavené pfipojové vazby ve stanicich Plana u Marianskych Lazni,
v Marianskych Laznich a v Chebu. V Plané navazuji na spoje linky Ex 6 regionalni vlaky
ve sméru Tachov a Domazlice jezdici kazdych 60 minut. Do Plané pfijizdi ve 49. minutu
a odjizdi v 08. minutu. V Marianskych Laznich je mozno pfestoupit na regionalni vlaky
ve sméru Karlovy Vary, tyto spoje v8ak nejezdi v taktu. Cheb je vyznamnym Zelezni¢nim
uzlem, ze kterého vede mnoho trati, véetné dvou trati ve sméru do Némecka, do Hofu
a do Norimberka. Spoje do Norimberka jezdi vintervalu 120 minut s odjezdem z Chebu
kazdou lichou hodinu v 36. minutu, spoje do Hofu rovnéz v intervalu 120 minut s odjezdem
kazdou lichou hodinu v 37. minutu. Spoje linky Ex 6 pfijizdi do Chebu kazdou lichou hodinu
v 26. minutu, pfipojova vazba na dvé zminéné linky do Némecka by méla byt zachovana.
V opacném sméru je tato vazba rovnéz funkéni, s pfijezdy z Némecka v 22., respektive

19. minutu, a odjezdem spoju linky Ex 6 do Plzné a Prahy v 32. minutu.

Na lince Ex 36 tvofi uzly s pfipojovymi vazbami stanice HolySov a Domazlice. V HolySové maji
cestujici zajistén prestup na regionalni vlaky ve sméru Pobé&zovice, vazba v opatném sméru
na spoje linky Ex 36 je rovnéz zajisténa. V Domazlicich je nastavena obousmérna pfipojova
vazba ve sméru Tachov a Plana u Maridnskych Lazni, ve sméru Klatovy neni zaveden taktovy

jizdni Fad a pfipoje tak nejsou pravidelné.
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1.2.2 Linka R 16

Linka R 16 MD vede z Prahy pfes Beroun a Plzen do Klatov. Celkem je kazdy den vypraveno
15 parQ spoju této linky. Tyto spoje jsou vedeny pod znackou rychlik Berounka dopravce
Ceské drahy. Na spoje jsou nasazovany soupravy tazené elektrickou lokomotivou s &tyfmi
az péti osobnimi vozy. Spoje jezdi v intervalu 60 minut s odjezdy z Prahy hlavniho nadrazi
v 13. minutu od 5. hodiny ranni po 23. hodinu vecerni s nékolika vyjimkami. V dopolednim
sedle je interval prodlouzen na 120 minut, s tim zZe v Useku Rokycany — Klatovy a zpét jsou
pridany spoje kategorie spésny vlak, které jezdi v prokladu s rychliky. V tomto Useku je tak
skute€né interval 60 minut realizovan po cely den. Vecer je interval 60 minut ukoncen spojem
s odjezdem v 19. hodinu, ktery je ukon&en v Plzni. Dale jede spoj v 21. hodin v celé délce
a poslednim spojem je vlak v 23:43 koncici v Plzni. V opaéném sméru vyjizdi prvni spoj
z Klatov ve 4:28, posledni v 19:30. Navic plati, ze vybrané spoje obsluhuji zastavky Luzany
a Borovy. Jizdni doba &ini 2 hodiny a 14 minut ve sméru do Klatov, v opaéném sméru 2 hodiny
a 21 minut. U spoju obsluhujici dvé zminéné zastavky je jizdni doba prodlouzena o 2 minuty.
Dva pary spoji denné jsou prodlouzeny az do Zelezné Rudy-Alzbétina. Tento Usek je
objednavan Plzeriskym krajem jako proklad k vlakim regionalni dopravy. Pfed GVD 2020

jezdilo v useku Plzen — Klatovy méné spoja.

Pro spoje této linky existuji nasledujici pfipojové vazby. V Berouné maiji cestujici moznost
prestupu na regionalni dopravu ve sméru Rakovnik, tyto spoje ovSem nejsou vedeny v taktu.
Ve Zdicich jsou vytvofeny vazby ve sméru Blatna. Spoje regionalni dopravy v tomto sméru
jsou vypravovany kazdych 120 minut s odjezdem ve 12. minutu liché hodiny a pfijezdem
nize. V Plzni jsou pfipoje vazané na jiz zminénou osu symetrie v 00. minutu. V Klatovech je
kazdych 120 minut zajistén prestup na spoje ve sméru Horazdovice predmésti s odjezdy
v 33. minutu lichych hodin a pfijezdy v 23. minutu sudych hodin. Spoje jedouci do Domazlic
nejsou vedeny v taktu. Ve sméru Zelezna Ruda spoje pfimo navazuiji na linku R 16, odjizdi

kazdych 120 minut ve 40. minutu sudych hodin a pfijizdi v 16. minutu lichych hodin.
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Uzel Rokycany je pro linku R 16 velmi dulezity. Na spoje linky R 16 navazuji spoje regionalni
dopravy do Pfikosic v intervalu 60, respektive 120 minut. Z Rokycan odjizdi v 34. minutu
a zpét pfijizdi v 24. minutu. Dal$im dulezitym faktorem v tvorbé jizdniho fadu linky R 16 je
jednokolejny usek Plzen — Klatovy, a to pfedevSim Plzefi — Chlum¢&any. Aby byla zachovana
vazba ve sméru Prfikosice a zaji§téna prujezdnost Useku Plzenn — Klatovy, musi platit

nasledujici podminka.

Lobratu Ptikosice
2 + tjl’zdy Piikosice—Rokycany + tpf"estup Rokycany + tjizdy Rokycany—Chlumcany

Uktizovani Chlumcany

+ 2 + tjl’zdy Chluméany—Rokycany + tpfestup Rokycany
tobratu Ptikosice .
+ tjizdy Rokycany—Ptikosice T 2 ) = 120 minut
kde:
tobratu Prikosice doba potfebna k obratu soupravy v kone¢né stanici Pfikosice
tizdy A-B jizdni doba mezi stanicemi A a B
tprestup Rokycany doba potifebna k pfestupu cestujicich mezi spoji regionalni dopravy
a linky R 16 ve stanici Rokycany
tirizovani Chiumaany interval kfizovani ve stanici Chlumé&any

Cely prostor Rokycany — Chlumc&any, vCetné uvedenych pfipojnych vazeb predstavuje

kliGovou omezujici podminku uréujici Casové polohy spojli linky R 16.
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1.2.3 Linka R 26

Linka R 26 MD obsluhuje relaci Praha — Beroun — Zdice — Bfeznice — Pisek — Ceské
Budéjovice. V letosnim GVD je linka provozovana dopravcem Arriva vilaky. Spoje jezdi
vintervalu 120 minut, celkem jede béhem dne v celé trase 5 par( spoju. DalSi spoje jsou
ukoné&eny v Pisku a nékteré spoje jsou provozovany naopak pouze v Useku Ceské Budé&jovice
— Pisek. V dopolednim sedle je jeden par spojd vynechan. VSechny spoje jsou vedeny z Prahy
do Berouna pfes Rudnou u Prahy. Jizdni doba z Prahy hlavniho nadrazi do Ceskych Budg&jovic
¢ini 3 hodiny a 18 minut, v opacném sméru o minutu vice. Systematizace této linky nedosahuje
takové urovné jako linky Ex 6 a R 16, protoze béhem dne dochazi k drobnym odchylkam

v taktu, nékteré spoje jsou vedené v &asti trasy jen ve vybranych dnech.

Z hlediska pfipojovych vazeb jsou pro linku R 26 dlezité stanice Pisek a Ceské Budé&jovice.
V Pisku jsou na spoje linky R 26 navazany spoje regionalni dopravy ve sméru Strakonice.
Naproti tomu regionalni doprava ve sméru Tabora neni na spoje linky R 26 navazana.
V Ceskych Budsjovicich je, podobné jako v Plzni, vytvofen taktovy uzel s osou symetrie
v 00. minutu. Ve stanicich Lochovice a Bfeznice neni zajistén pfestup ze spoju linky R 26
na regionalni dopravu do dal$ich sméra. V Cigenicich je b&hem dne zaji$téno jen nékolik malo

prestupl na regionalni dopravu ve sméru Prachatice.
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1.3 Shrnuti dulezitych poznatk(l a omezujicich podminek

U regionalni dopravy mezi Prahou a Berounem je v blizké budoucnosti dle dopravnich plan(
regionalnich objednatell (ROPID a IDSK) pozadovano zachovani taktu 30 minut v sedle
a 15 minut ve $pi¢ce. Tento takt bude mozné rozSifit az po dokonCeni nového tunelu
pro dalkovou dopravu mezi Prahou a Berounem. Ve stanicich Zadni Tfeban a Beroun neni
nutné pevné zaviset na stavajicich ¢asech odjezdl pfipojnych viakl. Jednak se muize jejich
¢as odjezdu mirné posunout, aby mély cestujici funkéni pfipoj, za druhé je interval 30 minut
dostatecné kratky, aby cestujici ve zminénych pFestupnich stanicich nemuseli pfili§ dlouho

cekat.

V dalkové dopravé je nutné zachovani navaznosti linek Ex 6 a Ex 36 v hlavnim taktovém uzlu
Plzeri. Zachovani taktu 60 minut mezi Prahou a Plzni je poZzadavkem vychazejicim
z dopravniho planu MD. Dulezité pfipojové vazby na linku Ex 6 jsou dale vytvofeny v Chebu
a v Plané. Spoje linek Ex 6 a Ex 36 by mély i nadale mezi Prahou a Berounem jezdit v prokladu
se spoji linky R 16, ¢asovy odstup mezi spoji by mél byt zhruba 30 minut, aby bylo v pracovni
dny mozné zachovat takt 30 minut u spojd Praha — Beroun a 30 minut u spoj Praha — Revnice.
Dulezitou podminkou u linky R 16 je vazba spojena s Rokycanskym uzlem, ktera byla
vysvétlena vySe. Linka R 26 nedosahuje takové urovné systematizace jako predchozi
dvé dalkové linky. Prfestupni vazby jsou vytvareny v Pisku a vtaktovém uzlu Ceské

Budéjovice.

Omezujici podminky tykajici se useku Praha — Beroun a Rokycany — Chlum¢&any jsou

znazornény na obrazku 2.
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Obrazek 2: Grafické znazornéni omezujicich podminek [autor]

VSechny navrhované varianty dale vdechny zminéné podminky respektuji.
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2 Tvorba jizdniho radu

Tato kapitola struéné vysvétluje faktory, které ovlivriuji tvorbu jizdniho fadu. Dale popisuje
tvorbu jizdniho fadu v programu FBS, ktery byl v této praci pouzit pfi konstrukci jizdniho Fadu

pro trat Praha — Beroun a dale.

Tvorba jizdniho fadu je dlouhy a slozity proces, ktery zavisi na pozadavcich objednatele
dopravy, potazmo dopravce. Hlavni roli hraje spravce infrastruktury, kterym je na vétSiné
Ceskych trati Sprava Zeleznic. Ta nejdfive obdrzi Zadosti o kapacitu, pfidéli kapacitu
pozadovanym spojum a nasledné konstruuje jizdni fad. V prvotnim navrhu jizdniho fadu
identifikuje konflikty, které zkoordinuje tak, aby vznikl finalni jizdni fad. Pfi planovani zmén
v koncepci, pfidavani novych tras vlaku a dalSich Upravach je nutné dbat na omezujici
podminky jako kapacita drahy, zachovani pfipojovych vazeb, dodrZzeni systematizace

v taktovych uzlech a podobné.

2.1 Faktory ovliviujici tvorbu jizdniho fadu
Jizdni doba vlaku mezi stanicemi zavisi pfedevSim na infrastruktufe a vozidlech. Rovnéz

zalezi na parametrech daného provozniho konceptu Faktory, které ovliviuji jizdni dobu, jsou

uvedeny nize.
Parametry infrastruktury:

e tratova rychlost

e sklonové poméry

e sméroveé poméry

e zabezpecCovaci zafizeni

e uzpusobeni pro provoz vozidel zavislé trakce (elektrifikované traté)

e tunely

Tratova rychlost je nejvysSi dovolena rychlost pro jizdu vlakd v daném tratovém Useku a je
ovlivnéna smérovym vedenim traté, typem Zelezniéniho svrsku a spodku, zabezpelovacim
zarizenim.

Sklonové poméry traté maji vliv na jizdu vozidel, protoze trakéni vykonnost nékterych starSich,

v v

Smérovymi poméry traté se rozumi jeji smérové vedeni — urcity Usek traté muze byt bud primy,
nebo v oblouku. V oblouku plsobi na vozidlo vétsi odpor nez na vozidlo jedouci po pfimém

useku traté.
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Uroveri zabezpe&ovaciho zafizeni ma vliv zejména na hodnoty provoznich intervald
a nasledna mezidobi. Provozni interval je doba potfebna k zajisténi vSech ukond, které jsou
nutné k zajisténi bezpecné a plynulé jizdy vlakd, a to jak v dopravnach, tak v mezistani¢nich
usecich. Nasledné mezidobi je minimalni doba mezi odjezdem prvniho a druhého vliaku z dané
dopravny ve stejném sméru. Provozni intervaly i nasledna mezidobi jsou delSi na tratich,
kde jesté nedoslo k automatizaci zabezpe€ovaciho zafizeni (napfiklad elektromechanické).
K jejich zkraceni dochazi zavadénim dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni,

napfiklad formou organizace drazni dopravy z centralniho dispeCerského pracovisté.
Parametry vozidel:

e Vykon
e Hmotnost a délka

e Trakéni charakteristika

Obecné plati, ze hnaci vozidla nezavislé trakce, v pravidelném provozu dieselova, maji horsi
trakéni charakteristiky nez vozidla trakce zavislé, tj. elektrické. Znacné rozdily ve vykonech
jsou i u vozidel elektrické trakce. StarSi lokomotivy ¢eské vyroby (na plzeriské trati napfiklad
fady 362), maji vyrazné nizsi vykon nez moderni lokomotivy a jednotky (napfiklad fady 380,
193 atd.).

Tyto vlastnosti jsou dale ovlivnény hmotnosti vliaku. Je nutno jizdni doby kalkulovat s ohledem
na planované nasazovana vozidla, a to nejen na ta hnaci, ale rovnéz na vozy pro cestujici

a jejich pocet.

Jizda je ovlivnéna i brzdici vahou a typem brzd, kde brzdy Spalkové u starSich typa vozl vyviji

vyrazné nizsi brzdnou silu nez brzdy kotou€ové a magnetické u novéjSich vozidel.

V neposledni fadé maji na jizdu vilaku vliv také povétrnostni podminky. Ty totiz ovliviiu;ji
adhezni poméry — vozidlo tak nemuze zcela vyuzit svdj vykon, a to jak pfi jizdé, tak pfi brzdéni.
To znamena, Ze vozidla maiji pfi Spatném pocasi, napfiklad desti nebo snéhu, zhordené jizdni

vlastnosti.

Vzhledem k vysokému poctu ruznorodych vliva, které ovliviiuji jizdni dobu a jsou pfedem
neodhadnutelné, se k jizdnim dobam pfidavaji pfirazky. Kromé téchto vlivd slouzi rovnéz
k eliminaci vzniklych zpozdéni ¢i prodlouzenych pobytd. Pfirazky k jizdnim dobam mohou byt
zavedeny formou procentudlniho podilu zjizdni doby, nebo formou bodovych pfirazek
v usecich trati nebo ve stanicich, napfiklad kvuli probihajici rekonstrukci. Metodiku stanoveni
pfirdZzek pro jednotlivé druhy vlakd v zavislosti na jejich rychlostnich a hmotnostnich

parametrech upravuje smérnice UIC 451-1.
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2.2 Tvorba jizdniho radu v programu FBS

Program FBS — Fahrplan Bearbeitungs System — je nastroj uréeny k tvorbé jizdnich Fadu
na zeleznici. Zakladem jsou nakresné jizdni fady jednotlivych trati, které jsou sestavované
do propojené sité. Jedna se o analyticky model a deterministickou konstrukci jizdniho fadu.
Program umozniuje vkladani tras vlak na konkrétni traté, na kterych jsou definovany veskeré
parametry infrastruktury — stani¢eni, dopravny, stani¢ni koleje, rychlostni profily, podélny profil,
pripadné i smérové vedeni a tunely. Pfi vkladani tras jednotlivych vlaku se pfesné urci jejich
vlastnosti — hnaci vozidlo a jeho vlastnosti, maximalni rychlost, pfipojna vozidla, délka

soupravy, rychlostni profil, pfirazky k jizdni dobé a nastaveni brzd.

PFi konstrukci tras vlakl v této praci se pracuje s nékolika typy souprav. U pfiméstské dopravy
se jedna o elektrické jednotky fady 471, znamé také jako CityElefant. U dalkové dopravy bylo
pouzito nékolik druht vozidel dle sou¢asné vozby. Na lince Ex 36 jsou provozovany soupravy
4 osobnich vozu tazenych elektrickou lokomotivou fady 362 (v useku Praha — Plzen)
a motorovou lokomotivou typu Herkules fady 220 DB (v useku Plzefi — Domazlice a dale
do Némecka). Linka Ex 6 je v souCasnosti zajiSténa soupravou 4 az 7 osobnich voz( tazenych
opét lokomotivou fady 362. V praci je pouZzita rovnéz jednotka s naklapécimi skfinémi fady
680 Pendolino. Na lince R 16 jezdi &tyf az pétivozova souprava tazena lokomotivou fady 362.
Linka R 26 je obsluhovana motorovou jednotkou fady 845. Dilezitou vlastnosti vozidla je jeho
hmotnost a brzdici vaha. Z téchto dvou hodnot se vypocita brzdici procento. Brzdici procento
Ize ziskat jako podil brzdici vahy a hmotnosti vozidla. Cim vy$$iho brzdiciho procenta vozidlo
dosahuje, tim lepsi brzdici vlastnosti dosahuje. Rozdil v hodnotach brzdicich procent vozidel
je patrny zejména u regionalni dopravy. NejvysSi brzdici procenta maji zpravidla jednotky.
Brzdici vaha zavisi také na rezimu brzd — osobni (P), rychlik (R), rychlik a magneticka
kolejnicova brzda (R+Mg). Vybrané vlastnosti zminénych vozidel jsou uvedeny v tabulce nize.

Hodnota u maximalni rychlosti odpovida maximalni rychlosti vyuziteIné na zkoumané trati.
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Tabulka 1: Vlastnosti vozidel

Maximalni Vykon [kW] Hmotnost ve | Brzdici procento
rychlost [km/h] sluzbé [t] [%0]
jednotka 471 140 2000 155 121 (R)
lokomotiva 362 | 140 3060 86 51 (P)
lokomotiva 362 | 140 3060 295 145 (R+Mg)
+ 4 osobni vozy
(ABmz,
Bbdgmee, 2x
Bmz)
jednotka 680 160 3920 385 250 (R+Mg)
jednotka 845 120 410 78 181 (R+Mg)

Dalsim prvkem, ktery se podili na cestovni dobé, jsou pobyty ve stanicich. U velkych stanic se
délka pobytu odviji podle dopravniho vyznamu, u dalkové dopravy zpravidla jedna
az dvé minuty. U pfiméstské a regionalni dopravy je minimaini délka pobytu 0,5 minuty.
V pfipadé, Ze se jedna o zastavku na znameni, zkracuje se pobyt na 0,3 minuty, protoZe se
pocita s tim, Ze vlak nezastavi ve vSech takto oznacenych zastavkach. Pokud se ve stanici
pfepfaha lokomotiva, musi délka pobytu zohledfiovat dobu rozvéseni, odjezd pUvodni

lokomotivy, pfijezd nové lokomotivy, dobu svéSeni se soupravou a zkousku brzd.

V programu FBS Ize také navolit zplsob zaokrouhlovani. Sprava Zzeleznic pouziva
zaokrouhlovani na 0,5 minuty, v této praci se pouzilo zaokrouhlovani po némeckém vzoru,
a to na desetiny minut. Diky tomuto zaokrouhlovani je Iépe zfejmé, u kterych tras a v jakych
mistech dochazi ke konfliktim a kde je situace technologicky tésna. Na vysledném GVD
samotné zobrazovani zaokrouhleni nic neméni, jelikoZz vysledny nakresny jizdni fad lze
zobrazit a vytisknout se zaokrouhlenim na 0,5 minuty, anebo i na celé minuty. Program FBS
navic umozfiuje odjezd vlakil v 0,3 minuty. Podle smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly
a nasledna mezidobi by mély vlaky odjizdét v minutu a 3 desetiny (napf. v 10:00,3), dalkové
vlaky s délkou pfes 100 metrd az v minutu a 4 desetiny. Tyto pfidané desetiny vyjadfuji dobu
vypravy. Jedna se o Cas vyjadiujici ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich, zavieni dvefi,
vyjadfeni navésti potfebnych k vypravé vlaku, a nakonec jeho odbrzdéni. Je to €as meazi
rozsvicenim naveésti dovolujici jizdu vlaku na pfislusném hlavnim navéstidle a uvedenim viaku
do pohybu. P¥i vypravé viaku ruéni navésti odjezd je do doby vypravy zapoctena také chuze
vypravCiho na misto, odkud vlak vypravuje. V této praci byl na dobu vypravy bran maximaini
zfetel a v pfipadé, kdyby odjezd ve tfeti i Ctvrtou desetinu minuty nezpusobil rozloZeni celého

konceptu, byl tento ¢as odjezdu dodrzen.
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3 Moznosti organizace provozu v useku Praha —

Beroun

V této kapitole se autor vénuje provéieni moznosti organizace provozu v Useku Praha —
Beroun po dokonéeni modernizace tratového uUseku Praha-Smichov — Praha-Radotin.
V navrzich feSeni, které zuvedenych moznosti vyplyvaji autor nepracuje s Zzadnymi
dopravnimi modely ani predikci poptavky, ale zaméfuje se vyhradné na konstrukéni

a technologické moznosti sestavy GVD pfi dodrzeni dfive popsanych okrajovych podminek.

3.1 Popis modernizace

Oficialni nézev stavby je Optimalizace trati Praha-Smichov (mimo) — CernoSice (mimo).
Hlavnim cilem stavby je zvySeni kapacity drahy, zvy3eni tratové rychlosti a bezpeénosti.
V ramci rekonstrukce bude upraven Zelezniéni spodek a svrSek tratového useku v délce
8,76 km. Na celém useku bude zavedeno dalkové zabezpeovaci zafizeni. Po zapojeni trati
na dalkové fizeni se zvysi tratova rychlost az na 140 km/h. Zelezniéni stanice Praha-Radotin
projde kompletni rekonstrukci, budou zde vybudovana nova dvé vnéjSi nastupisté, jedno
ostrovni a jedno jazykové. Zastavka Praha-Velka Chuchle bude pfesunuta blize k centru
stejnojmenné méstské Casti a noveé bude disponovat dvéma vnéjSimi nastupisti. VSechna nova
nastupisté budovana vramci této stavby budou mit vySku nastupistni hrany 550 mm
nad temenem Kkolejnice a pfistup k nastupistim bude zajistén novymi podchody. V oblasti
severné od zastavky Praha-Velka Chuchle bude zavedena nova odboc¢ka Zavodiste, ktera tak
vytvori &tyfkolejny Usek mezi ni a ZST Praha-Radotin. V ramci stavby dojde k demolici
nékolika draznich objektu, které jiz postradaji vyuziti, a k vystavbé technologického objektu
ve Velké Chuchli. Stavba byla zahajena v srpnu 2019 a jeji dokon&eni je planovano na srpen
2022. Koncepéni navrhy uspofadani tras, které jsou pfedmétem této prace, tak budou aktualni
pro pfipravu GVD 2022/2023.
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3.2 Kolejove usporadani po modernizaci

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, po dokon&eni stavby vznikne na trati ¢tyfkolejny
Usek. Tento Usek zacina ve staniceni 6,277 km nové zavedenou odbockou Zavodisté, kde se
na trat’ napojuji dvé koleje od Prahy-Kr€e. Tato odbocka je umisténa v bezprostfedni blizkosti
prejezdu ve Velké Chuchli, za kterym je umisténa zastavka Praha-Velka Chuchle v nové
poloze. Ctyrkolejny Usek konéi na Dobfichovickém zhlavi ZST Praha-Radotin ve stanieni

9,996 km. Celkova délka ctyrkolejného useku tak €ini zhruba 3 700 metra.

V zastavce Praha-Velka Chuchle v nové poloze budou vybudovany dvé vné&jsi nastupisté, a to
u 3. a 4. tratové koleje. To znamena, Ze osobni vlaky linky S7 budou vzdy vedeny po 3.,
respektive 4. tratové koleji. Vlaky nezastavujici na zastavce Praha-Velka Chuchle budou
vedeny pfimym smérem po 1., respektive 2. tratové koleji. Zjednodusené schéma kolejového
uspofadani po modernizaci je zobrazeno na obrazku nize.

smér Praha-Kr¢
zast. Praha-Velkd Chuchle ZST Praha-Radotin

smér Praha-Smichov nast. 1 3. kolej néstupiété 1 smér Beroun

1. kolej nastupisté 2

2. kolej

\ 4. kolej nastupisté 3 /

nast. 2

odbocka Zavodisté
smér Praha-Kr¢

Obrazek 3: Zjednodusené schéma kolejového uspofadani po modernizaci [autor]

Dokonceni modernizace otevira nové dvé moznosti, jak Ize organizovat provoz na zminéném
useku. Prvni moznost odpovida souasné organizaci provozu a znamena, Ze spoje linky S7
budou vedeny z Prahy po uplynuti nasledného mezidobi za spoji dalkové dopravy a nedojde
k vyuziti Ctyrkolejného uUseku k pfedjizdéni. Druha moznost je zaloZena na vyuziti nového
Ctyrkolejného useku k pfedjizdéni. Spoje linky S7 by vyjizdély pfed dalkovymi spoji a na novém

Ctyrkolejném useku by byly pfedjety vlaky dalkové dopravy.
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4 Navrh variant provozni koncepce

Tato kapitola predstavuje vlastni navrhovou Cast. Na zakladé moznosti organizace provozu
uvedenych v pfedchozi kapitole, definuje autor mozné kombinace variant uspofadani
a prokladi tras dalkové a regionaini dopravy. U&elem zkoumani je provéfeni variant
s predjizdénim, bez predjizdéni a s vkladanim dodate€nych tras do provozniho schématu
GVD. Zaroven jsou provéfovany interakce a zavislosti délky cestovnich dob podle toho, jaky
provozné-organizacni parametr GVD je sledovan (napf. pfesny proklad vlaku regionalni
dopravy apod.). V kazdé varianté je provedena vzajemna koordinace a synchronizace tras,
aby bylo navrzené feseni technologicky bezkonfliktni. Kazda z provéfovanych variant zaroven
dodrzuje dfive definované okrajové podminky — mj. to znamena, ze jsou-li nékteré prestupni
vazby definovany jako neprekroCitelné, pak je jedinou koordinaéni moznosti umélé
prodluzovani cestovnich dob (tzv. synchronizaéni ¢asy) u jednotlivych skupin tras, pfi¢emz

tyto synchronizacni ¢asy jsou u jednotlivych variant odlisné.

Postup tvorby GVD byl u vSech variant shodny. Prvnim krokem je umisténi tras vlaki
dle stavajiciho rozsahu provozu. Tento krok je proveden jak ve varianté bez predjizdéni
na Ctyfkolejném useku, tak s vyuzitim &tyrkolejného Useku k predjizdéni. Tyto varianty byly

planovany ve dvouhodinovém ¢asovém okné, které odpovida trasam viaku ve Spicce.

V dalSim kroku dochazi ke vlozeni trasy pro spoje linky R 26 tak, aby jejich ¢asové polohy
navazovaly na jejich pfijezd a odjezd ve Zdicich. V soucasnosti jsou spoje této linky z Berouna
vedeny pfes Rudnou u Prahy. Jelikoz je tato trat’ jednokolejna, dochazi k ¢astému pfenosu
zpozdeéni. Prevedeni spojl linky R 26 na hlavni trat by mélo vést k eliminaci tohoto problému
a rovnéz ke zkraceni jizdni doby. Po vloZeni této trasy byla provéfena bezkonfliktnost dané

varianty.

Nasledné je do GVD vloZzena dalSi trasa pro expresni spoj. Jedna se tak o provéfeni
hypotetické moznosti, ktery by umoznila rozSifeni nabidky spoji na lince Ex 36 do Némecka.
Zakladni trasy linek Ex 36 a Ex 6, které jsou v GVD umistény jiz v sou€asnosti, by v takovém
pfipadé byly vyuzity vyhradné linkou Ex 36, ktera by byla provozovana v taktu 60 minut.
Zahusténi taktu v useku Praha — Schwandorf by bylo vyuzito k tomu, aby v Némecku kazdy
druhy spoj pokracoval do Norimberka. Vznikl by takt 60 minut v useku Praha — Schwandorf
slozeny ze 120 minut taktu Praha — Schwandorf — Mnichov a 120 minut taktu Praha —
Schwandorf — Norimberk. Po dokon&eni modernizace trati Plzefi — Ceska Kubice statni hranice

se muze jednat o zcela realnou variantu.

Pfidana trasa pro expresni spoj by byla vyuZita pro linku Ex 6 do Chebu. Tato trasa zavisi

na omezujicich podminkach zminénych v prvni kapitole. Kromé& uzkého hrdla mezi Prahou
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a Berounem se jedna o pfipoje v Chebu a o kfizovani spojll mezi Plzni a Chebem. V pfipadé,
kdy by po prostém vlozeni dodate¢né trasy doslo k rozvazani pfipoju v Chebu do/z Némecka,
je nezbytna koordinace vSech tras v celém GVD. Spoje linky Ex 6 vyuzivajici této pfidané trasy
by musely odjet z Prahy dfive, coz by znamenalo posun odjezdu v§ech ostatnich spoju. Jelikoz
maji dalkové spoje v Plzni pfipojové vazby, jednalo by se tak o umélé zpomaleni linky Ex 36.
Pfipadna nutnost koordinace a vlozeni synchronizaénich ¢asu je uvedena u vSech variant
nize.

U vS8ech zkoumanych variant byl k tvorb& GVD pouzit program FBS. Bodové pfirazky k jizdnim
dobam, které byly definovany na stavajici infrastruktufe, byly odstranény. Obecné pfirazky

k jizdnim dobam byly nastaveny dle pfirazkové smérnice UIC.
Zkoumané varianty:

e Varianta 1A — soucasny provozni koncept regionalni dopravy (interval blizici se 15
minutam)

e Varianta 2A — regionalni doprava v taktu 15 minut

o Varianta 1B — stejné jako 1A, ale s vyuzitim predjizdéni vlakll na &tyrkolejném Useku
mezi Prahou-Smichovem a Prahou-Radotinem

e Varianta 2B — stejné jako 2A, ale s vyuzitim predjizdéni vlakl na ¢tyfkolejném useku

K vyhodnocovani a porovnani zkoumanych variant byly vyuzity indikatory, které jsou popsany

v nasledujici podkapitole.
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4.1 Indikatory

Aby se mohly jednotlivé varianty relevantné porovnat, byly autorem ureny nasledujici
indikatory, které umozfuji exaktni porovnani zkoumanych variant. Prvni &tyfi indikatory
porovnavaji jizdni doby v rlznych usecich. Vyrazné prodlouzeni jizdni doby znamena snizeni
atraktivity a konkurenceschopnosti Zzelezni¢ni dopravy. U pfiméstské linky jsou dilezité doby
obratu, a to zejména ve stanicich Beroun a Revnice, jelikoZ zde neprobiha udrzba, ani zbrojeni
a dalsi technologické ukony. Dale je zadouci, aby byla udrzena pfipojova vazba v Zadni
Trebani mezi pfiméstskou linkou S7 a regionalni dopravou do Lochovic. V zavorce jsou
uvedeny zkratky uvadéné v tabulkach vysledkd. Casové udaje jsou zaokrouhleny na pil
minuty.

e jizdni doba linky Ex 6 / Ex 36 v useku Praha hl.n. — Plzen hl.n. (Ex6 Pha-Pz)

e jizdni doba linky R 16 v Useku Praha hl.n. — Plzen hl.n. (R16 Pha-Pz)

e jizdni doba linky S7 v useku Praha hl.n. — Beroun (S7 Pha-Be)

e jizdni doba linky S7 v iseku Praha hl.n. — Revnice (S7 Pha-Re)

e doba obratu linky S7 v ZST Beroun (S7 O Be)

e doba obratu linky S7 v ZST Revnice (S7 O Re)

e délka prestupu v Zadni Tfebani ze spoji linky S7 za do Prahy na osobni vlaky
ve sméru Lochovice (S7 P ZT)

e moznost vlozeni trasy pro linku R 26 (R26)

e jizdni doba linky R 26 v useku Praha hl.n. — Zdice a zpét (R26 Pha-Zd/zpét)

e moznost vlozeni trasy pro dal$i spoj linky Ex 6 (Ex6+)

e jizdni doba vloZzeného spoje linky Ex 6 a zpét (Ex6+ Pha-Pz/zpét)
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4.2 Varianta 1A

Prvni zkoumanou variantou provozu je sou€asny koncept. Osobni vlaky pfiméstské linky S7
nedosahuji pevného taktu 15 minut, ale mohou jezdit stfidavé v intervalu 14 a 16 minut,
dalkova doprava je organizovana v prokladu 30 minut, stfidavé spoje linek Ex6/Ex 36 aR 16.
Za dalkovym spojem vyjizdi spoj linky S7 hned, jakmile uplyne nasledné mezidobi mezi Prahou
hlavnim nadrazim a Prahou-Smichovem. Po &trnacti minutach vyjizdi dalSi spoj linky S7, ktery
kon&i svoji jizdu v Revnicich. Jako dal§i jede dalsi dalkovy spoj, presné 30 minut
po predchozim dalkovém spoiji. Tento cyklus se mize opakovat po cely den. NiZe je zobrazen

nakresny jizdni fad v useku Praha-Smichov — Beroun.
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Obrazek 4: Nakresny jizdni rad varianty 1A [autor]

Tato varianta je realizovatelna i po dokonéené stavbé, nevznika zde zadny problém, nicméné
stfidani intervalu 14 a 16 minut neni z pohledu zakaznika tolik atraktivni jako pevny interval
15 minut. U této varianty se nebude vyuzivat ¢tyfkolejny Usek k predjizdéni spoja linky S7
dalkovymi spoji.
Do této varianty Ize vlozit trasu pro linku R 26, nicméné ta je znacné ovlivnéna popojizdénim
za spojem linky S7. | tak se ale jedna o zkraceni sou¢asné jizdni doby, ktera v obou smérech
¢ini 62 minut.
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Varianta umozniuje vloZeni dalSi trasy pro linku Ex 6, nicméné tato trasa je opét zpomalovana

jizdou za linkou S7.

Tabulka 2: Hodnoty indikatort varianty 1A
Ex6 | R16 |S7 S7 S7 | S7 S7 R26 | R26 Pha- | Ex6+ | Ex6+
Pha- | Pha- | Pha- | Pha- | O @] PZT Zd/zpét Pha-
Pz Pz Be |Re |Be |Re Pz/zpét
68,5 [ 815 |46,5 |30,5 |95 |13,5 [6,0/6,5 |ano |52,0/53,0 |ano | 75,0/74,5

4.3 Varianta 2A

Varianta 2A zkouma moznost upraveni intervalu pfiméstské linky S7 ve $pi€ce na 15 minut.
Dalkové spoje jezdi opét v taktu 30 minut, stfidavé linky Ex 6 / Ex 36 a R 16. Spoje linky S7
jsou vedeny v taktu 15 minut. Kvdli dalkovym spojim musi byt kazdy druhy spoj linky S7
ukonéen v ZST Revnice. To neznamena zasadni problém, nebot je takto nastaven i souéasny
provoz a je otazkou, zdali bude poptavka po prepravé pro takt 15 minut az do Berouna v blizké

budoucnosti dostate¢na. Vyfez z nadkresného jizdniho fadu je uveden nize.
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Obréazek 5: Nakresny jizdni fad varianty 2A [autor]
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Tato varianta je realizovatelna opét bez zjevnych problému. Takt 15 minut je pro cestujici
atraktivnéjSi nez stfidavy interval 14 a 16 minut. Dosazeni taktu 15 minut u pfiméstské dopravy
zpusobuje prodlouzeni jizdni doby u dalkovych spoju mezi Prahou a Plzni zhruba o jednu

az dvé minuty. Ani u této varianty se nebude vyuzivat Ctyfkolejny usek k pfedjizdéni.
Pfidana trasa pro linku R 26 je opét zpomalena kvdli jizdé za trasou linky S7.

| u této varianty je mozné vlozeni dalsi trasy pro linku Ex 6, shodné jako u pfedchozi varianty

je tato trasa zpomalovana linkou S7.

Tabulka 3: Hodnoty indikatort varianty 2A

Ex6 |R16 | S7 S7 S7 S7 S7 R26 | R26 Pha- | Ex6+ | Ex6+
Pha- | Pha- | Pha- | Pha- | O @] PZT Zd/zpét Pha-

Pz Pz Be |Re |Be |Re Pz/zpét
71,0 [ 825 |46,0 | 30,5 | 11,0 | 12,0 | 6,5/7,5 | ano | 52,0/52,5 | ano 74,5/75,0
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4.4 Varianta 1B

Variant 1B odpovida varianté 1A s tim rozdilem, Ze se v této varianté vyuziva Ctyrkolejného
Useku k predjizdéni. V cyklu vyjizdi prvni spoj linky S7. Za nim vyjizdi spoj dalkové dopravy,
ktery prvni spoj linky S7 na ctyrkolejném useku predjede. Po spoji dalkové dopravy vyjizdi
dalsi spoj linky S7, ktery neni predjizdén a je ukonéen v Revnicich. Po 20 minutach vyjizdi
opét prvni spoj linky S7. Stejnym systémem je nastaven i opacny smér. Nize je opét vlozen

vyfez z nakresného jizdniho Fadu.

14

14
14 h Vot svies o 18
ssma ok 3l | 7R N e o
Pravavekb Chuce 5,04 PR e ] E 1 PRVC
Prshs-Radotin 8723 § PRRA i ey P3RS < 0 ORI < et B oo, 3o o PRRA
| | |
I \ \ \
ia ‘.‘ \ \
\ \ \
Cemotice 14152 41 CRN \‘I,, = A S YRR ’, — RNS
184
Camogios Mokropsy 15702 CRNM \‘I,{,\-‘“ \‘-m \‘I._ \E.\-m \‘-m\... \',‘7\” CRNM
1
Vienay 18.27 ISNR | 5
Vienory taz1 | SR P S A OSSN A 0 R T o VSNR
o EEm o o FRe L e e
Dobfichovice 19,868 3: - \‘\- 5 \:,}, - \ \m \}1 = !l\-‘ T DERC
1
\
RN |
el T 020 3 i \cs, Ex \1‘.. (R £ ‘l\‘ I e ZTRE
Katdein 20710 8| KRL h bt e \‘w: = [ KRLS
i T 1 u
an \ ‘I ‘|‘
| \ |
shsho 2432 ] SRBS : \ﬁ, ‘%I = \;.; “. Sha [ SRES
\ ' .‘
\ | I\
540 \
Beroun 32250 ¢ BER :_‘2,‘_“ L EEI%_NM___ 84 “‘:‘:;'_53;;’ - BE

Obrazek 6: Nakresny jizdni rad varianty 1B [autor]

Nevyhodou této varianty je prodlouzeni cestovni doby spoji linky S7 mezi hlavnim nadrazim
a Cernosicemi z 19 minut (varianta 1A) na 24 minut. Témto spojdm jsou z diivodu pfedjizdéni

prodlouzeny pobyty v ZST Praha-Smichov, Praha-Radotin a v zastavce Praha-Velka Chuchle.

Spoj linky R 26 je v této varianté zdrzen kvli jizdé za spojem linky S7 pouze o jednu az dvé
minuty, navic pokud by se prodlouZil pobyt spoje linky R 26 v ZST Praha-Smichov
0 0,5 az 1 minutu a zaroven by ze Zdic vyjizdél o 0,5 minuty pozdé&ji, dosahlo by se Cistého
prijezdu tohoto spoje bez konfliktu s linkou S7. Jizdni doba by pak byla kratsi.
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V této varianté |ze pfidat trasu pro dalsi spoj linky Ex 6. Jizdni doba je zpomalena jen mirné,

nedochazi zde k tak dlouhému zdrzeni kvuli lince S7 jako u pfedchozich variant.

Tabulka 4: Hodnoty indikator( varianty 1B

Exé |R16 |[S7 |[S7 |s7 |[s7 |[s7 R26 | R26 Pha- | Ex6+ | Ex6+
Pha- | Pha- | Pha- | Pha- |[OBe |ORe | P ZT Zd/zpét Pha-
Pz Pz Be Re Pz/zpét
67,5 (80,5 [ 52,5 | 36,0 |16,5 |28,0 |9,5/6,5 |ano |45,0/455 |ano |70,5/70,5
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4.5 Varianta 2B
Varianta 2B vychazi z varianty 2A, tentokrat s vyuzitim &tyrkolejného uUseku k predjizdéni.
Spoje linky S7 jezdi v taktu 15 minut mezi Prahou a Revnicemi, kde je kazdy druhy spoj
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Obrazek 7: Nakresny jizdni rad varianty 2B [autor]

Pfidana trasa pro linku R 26 neni dobra. Stejné jako u varianty 1B dochazi k prodlouzeni

cestovni doby spojl linky S7. Varianta umoznuje vloZeni dalSi trasy pro linku Ex 6.

Tabulka 5: Hodnoty indikatort varianty 2B
Ex6 |R16 |S7 S7 S7 | S7 | S7 R26 | R26 Pha- | Ex6+ | Ex6+

Pha- | Pha- | Pha- | Pha- | O 0] PZT Zd/zpét Pha-

Pz Pz Be Re Be |Re Pz/zpét

525 | 37,0 |16,5|17,0|9,5/10,0 | ano | 50,0/51,0 | ano | 69,5/69,5

67,5 | 80,5
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4.6 Porovnani zakladnich variant

Porovnani zakladnich &tyf variant je prehledné zobrazeno v nasledujici tabulce. Nakresné

jizdni fady vSech zminénych variant jsou v pfiloze.

Tabulka 6: Hodnoty indikatort zakladnich variant

Ex6 | R16 | S7 S7 S7 | S7 S7P R26 | R26 Ex6+ | Ex6+
Pha- | Pha- | Pha- | Pha- | O @) ZT Pha- Pha-
Pz |Pz |Be |Re |Be |Re Zd/zpét Pz/zpét
1A | 685 (815 46,5 | 30,5 |95 |13, |6,0/6, |ano |52,0/53, | ano 75,0/74,5
5 5 0
2A | 71,0 | 82,5 | 46,0 | 305 |11, |12, |6,5/7, |ano | 52,0/52, | ano 74,5/75,0
0 0 5 5
1B | 67,5 (80,5 |52,5 | 36,0 |16, | 28, | 9,5/6, | ano | 45,0/45, | ano 70,5/70,5
5 0 5 5
2B | 675|805 |525 |370 |16, |17, |9,5/10 | ano | 50,0/51, | ano 69,5/69,5
5 0 ,0 0

VSechny varianty umozfiuji vliozeni trasy pro linku R 26 i pro linku Ex 6. Diky tomuto vloZeni
bude mozné provozovat linku Ex 36 vtaktu 60 minut, stfidavé spoje do Mnichova
a Norimberku. VloZena trasa by byla vyuZita pro linku Ex 6, ktera by mohla byt obsluhovana
vyhradné jednotkami Pendolino. Tyto jednotky jsou pro nasazeni na linku Ex 6 velmi vyhodné,
jelikoz smérové poméry trati mezi Plzni a Chebem jsou naro¢né a jednotky vyuziji naklapéci
skfiné. Jizdni doba v Useku Praha — Plzen €ini 68 minut u klasické soupravy a 63 minut
u jednotky Pendolino, v useku Plzeri — Cheb 78 minut u klasické soupravy a 66 minut
u jednotky Pendolino. Varianty budou nyni dale rozSifeny o provéreni jizdnich dob pfi nasazeni
klasickych souprav i naklapécich jednotek a kfizovani na trati mezi Plzni a Chebem. Jednotlivé
varianty budou pfislusné zkoordinovany, aby spoje v Chebu navazovaly na regionalni dopravu
do Némecka. Spoje linky Ex 36 zlstanou v taktovém principu v Plzni, pfijizdi pfed osou
symetrie v 00. minutu, tj. dosahuiji celé pfipojové skupiny. Spoje linky Ex 6 by v Plzni dojizdély
ve sméru z Prahy po pfipojové skupiné (tj. mély by smérové pfipoje z uzlu 00 ve sméru Cheb),
v opacném smeéru symetricky zpét. V puvodnich variantach byla jizdni doba spojl linky R 26
prodluzovana pobyty ve stanicich tak, aby jejich trasy navazovaly ve Zdicich na trasy dale
do Breznice a Ceskych Budgjovic. V nasledujicich rozsifenych variantach budou tato
prodlouzeni realizovana pomoci bodovych pfirazek. Bude rovnéz fedeno, zda by posunem
pfilehlych tras nebylo mozné dosahnout alespon ¢asteCného zlepSeni. Aby se tyto varianty

mohly dale porovnat, budou vytvofeny dva nové indikatory. Vzhledem k mozZznému posunu
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¢asovych poloh spoji budou porovnany indikatory tykajici se dob obrat( a prestupt a jizdni
doby linky R 26.

e jizdni doba linky Ex 6 v useku Praha hl.n. — Cheb a zpét (Ex6 Pha-CH/CH-Pha)
e doba prestupu v Chebu ze spoju linky Ex 6 na spoje do Némecka a zpét (Ex6 P CH)

Varianty budou oznaceny jako 1A+, 2A+, 1B+ a 2B+, pfi€emz v tabulce indikatorl budou
doplnény o pismeno P v pfipadé vedeni spojt linky Ex 6 jednotkami Pendolino nebo o pismeno

K v pfipadé vedeni téchto spoju klasickymi soupravami.
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4.7 Varianta 1A+

PFi vedeni spoju linky Ex 6 jednotkami Pendolino nebyly ¢asové polohy spojd mezi Prahou
a PlIzni nijak upravovany, ¢asova koordinace puvodnich poloh spoji dalkové ani pfiméstské
dopravy nebyla nutna. Kfizovani spoju linky Ex 6 mezi Plzni a Chebem probiha v Chodové
Plané. V pfipadé, kdy by tyto spoje byly vedeny klasickou soupravou, by byla nutna koordinace
jizdnich dob, tedy zpomaleni dalkové dopravy o 4 minuty ve sméru do Plzné a 10 minut
v opaéném smeéru. Kfizovani spoju linky Ex 6 probiha v Plané u Marianskych Lazni. Vyfez

nakresného jizdniho fadu, jizdni doby a dalSi indikatory jsou uvedeny nize.
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Obrazek 8: Nakresny jizdni rad varianty 1A+P [autor]

Tabulka 7: Hodnoty indikatort varianty 1A+

Ex6 Pha- | Ex6 CH- | Ex6 P CH S7 O |S7ORe|S7PZT |R26 Pha-

CH Pha Be Zd/zpét
1A+P 138,0 141,0 16,0/14,0 9,5 13,5 6,0/6,5 52,0/53,0
1A+K 154,0 155,0 4,0/10,0 23,5 27,5 10,0/26,5 | 56,0/63,0

Jak je vidét v tabulce vySe, vedeni spojl linky Ex 6 klasickymi soupravami ma velky negativni

dopad na ostatni indikatory. Vozba téchto spojl jednotkami je jednoznacéné vyhodné;jsi.
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4.8 Varianta 2A+

V pfipadé vedeni spoju linky Ex 6 jednotkami Pendolino nebyla koordinace nutna. Kfizovani
probiha opét v Chodové Plané. Vedeni téchto spojli klasickymi soupravami znamena nutnou
koordinaci 0 4 minuty ve sméru Praha — Plzef a 0 9 minut ve sméru opa¢ném. Kfizovani pak

probiha v Plané u Marianskych Lazni.
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Obréazek 9: Nakresny jizdni rad varianty 2A+P [autor]

S7PZT | R26 Pha-

Tabulka 8: Hodnoty indikatort varianty 2A+
Zd/zpét

Ex6 CH- | Ex6 P CH

Ex6 Pha- S70Be|S7 O
CH Pha Re

140,5 19,0/14,0 | 11,0 12,0 6,5/7,5 |52,0/53,0
4,0/10,0 24,0 26,0 10,5/28,5 | 56,0/62,0

2A+P 137,0
2A+K 1540 153,5




4.9 Varianta 1B+

U této varianty byla nezbytna &asova koordinace spojt linky S7. Casové polohy spojti, které
kon&i v Revnicich, byly posunuty tak, Ze v iseku Praha hl.n. — Praha-Radotin tvofi s ostatnimi
spoji linky S7 takt 15 minut, z Prahy-Radotina poté stfidavy interval 10 a 20 minut. DoSlo tak
k odstranéni dlouhého pobytu v Praze-Radotin& u spoju konéicich v Revnicich, jelikoz nebyl
v danych pfipadech pro pfedjizdéni potiebny a nevyplyvala z néj zadna vyhoda. Stejné byly
polohy upraveny v opacném smeéru.
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Obrazek 10: Nakresny jizdni rad varianty 1B+P [autor]

Spoje linky Ex 6 se kfizuji v ZST Plana u Marianskych Lazni jak v pfipadé vedeni klasickymi
soupravami, tak jednotkami Pendolino. V pfipadé vedeni spoju klasickymi soupravami dochazi

k Casové koordinaci dalkové dopravy o 10 minut. Jedna se tak o relativné velky podil z celkové
jizdni doby.

Tabulka 9: Hodnoty indikatort varianty 1B+

Ex6 Pha-

Ex6 CH- | Ex6 P CH S70Be | S7 S7P ZT | R26 Pha-

CH Pha Re Zd/zpét
1B+P 136,5 135,5 10,0/12,0 16,5 28,0 9,5/6,5 45,0/45,5
1B+K 152,0 153,5 4,0/10,0 6,5 18,0 19,5/16,5 | 55,0/55,5
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4.10 Varianta 2B+

U této varianty byla nezbytna Uprava tras linky R 26 a linky S7, které byly v ptvodni varianté
2B ovlivnény tak, ze spoj linky R 26 musel z Prahy vyjizdét zbytecné brzy, aby na &tyrkolejném
Useku predjel spoj linky S7. Jizdni doba rychlikové linky byla z tohoto divodu uméle
prodlouzena o vice nez 5 minut. V této verzi byly jejich trasy vyménény — dochazi tak
ke zkraceni jizdni doby u spoje linky R 26, u spoje linky S7 dochazi ke zruseni dlouhého pobytu
v Praze-Radotiné. Tento spoj se tak mezi Revnicemi a Prahou-Radotinem odchyli od taktu
15 minut. Po Praze pokracuje v taktu 15 minut s ostatnimi spoji linky S7. Spoje linky Ex 6 se
kfizuji v Marianskych Laznich. V pfipadé vedeni spoju linky Ex 6 klasickymi soupravami je
nezbytna koordinace dalkové dopravy o 1 minutu v obou smérech. Nejedna se tak o zasadni

prodlouzeni jizdnich dob.
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Obréazek 11: Nakresny jizdni fad varianty 2B+P [autor]

Tabulka 10: Hodnoty indikatort varianty 2B+

Ex6 Pha- | Ex6 CH- | Ex6 P CH S70Be | S7 S7P ZT | R26 Pha-

CH Pha Re Zd/zpét
2B+P 132,0 131,5 20,0/21,0 16,5 22,0 9,5/10,0 | 45,0/45,5
2B+K 149,0 149,5 4,0/4,0 18,5 24,0 10,5/11,0 | 46,0/46,5
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5 Vyhodnoceni zkoumanych variant

5.1 Vyhodnoceni indikatoru

V tabulkach nize jsou porovnany vSechny indikatory, které byly v pfedchozich (zakladnich
i rozSifenych) variantach sledovany. Vysledky, které jsou vyrazné horSi nebo lepSi nez

u ostatnich variant, jsou podbarveny Cervené, respektive zelené.

Tabulka 11: Hodnoty v8ech indikatort

Ex6 R16 | S7 S7 S7 S7 S7TPZT | R26 Ex6+ Ex6
Pha- | Pha- | Pha- | Pha- | O O Pha- Pha- P Ch
Pz Pz |Be |Re |Be |Re Zd/zpét | Ch/zpét
1A 68,5 | 81,5 |46,5 | 30,5 | 9,5 13,5 | 6,0/6,5 52,0/53,0 | 142,0/ 12,0/
144,0 10,0
2A 71,0 | 82,5 |46,0 | 30,5 (11,0 | 12,0 | 6,5/7,5 52,0/52,5 | 142,0/ 12,0/
144,0 10,0
1B 67,5 | 80,5 9,5/6,5 45,0/45,5 | 138,0/ 9,0/
138,5 9,0
2B 67,5 | 80,5 9,5/10,0 | 50,0/51,0 | 137,0/ 15,0/
138,0 15,0
1A+P | 68,5 | 81,5 |46,5 13,5 | 6,0/6,5 52,0/53,0 | 138,0/ 16,0/
141,0 14,0

1A+K | 72,5

2A+P | 71,0

11,0 | 12,0 | 6,5/7,5 52,0/53,0 | 137,0/
140,5

16,5 9,5/6,5 45,0/45,5 | 136,5/
135,5
16,5 132,0/
131,5

10,0

9,5/10,0 | 45,0/45,5

2B+K | 68,5 | 81,5

10,5/11,0 | 46,0/45,5 4,0/

4,0
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Indikatory sleduji pouze Casové hledisko, jelikoz autorovi nebyly znamy skute¢né prepravni
proudy ani obsazeni spojl jednotlivych linek. Pfi znalosti pfepravnich proudd by bylo mozné
jednotlivé varianty kvantifikovat kritériem osobominut, aby mohla byt nalezena pfepravné
optimalni varianta. Rozhodnuti o nejleps$i varianté je tak ovlivnéno pouze z hlediska ¢asovych

dopadu na trasy jednotlivych linek.

U jizdnich dob dalkovych spoji mezi Prahou a Plzni vznikaji rozdily mensi nez 2 minuty, coz
muzeme s ohledem na celkovou cestovni dobu zanedbat — 2 minuty tvofi maly relativni podil
z celé cestovni doby. Prodlouzeni jizdnich dob u dalkovych spoji je patrné pfi nasazeni
klasickych souprav na linku Ex 6. PFiinou tohoto prodlouZeni je koordinace, ktera je
pro dosazeni pfipoji v Chebu a optimalniho kfizovani nezbytna. Zkraceni jizdnich dob
u dalkové dopravy o jednu az dvé minuty znamena vSak velké prodlouzeni jizdnich dob
priméstské dopravy. U jizdnich dob linky S7 sledujeme u variant, které vyuzivaji pfedjizdéni
mezi Smichovem a Radotinem, prodlouzeni cestovni doby o vice nez 5 minut, coz je
s ohledem na délku linky velky relativni narast. To uz v ramci pfiméstské dopravy, kde volba
dopravniho prostredku pfi dopravovani se do prace silné zavisi na délce cestovni doby, neni

zanedbatelné.

U rozSifenych indikatort je viditelnych vice rozdilnych hodnot. U jizdnich dob linky Ex 6
dosahuje nejlepSich hodnot varianta 2B+P. Jelikoz se jedna o rozdil vétSi nez 5 minut oproti
nejhordim variantam, je tento indikator bran v potaz. Doba na pfestup v Chebu na spoje
ve sméru do Némecka ma stanovenou minimalni pfestupni dobu 4 minuty, u dalkové dopravy
je s ohledem na délku cest vhodné pracovat alespori s dvojnasobkem, tj. alespor 8 minut. Toto
kritérium vSechny varianty bezpecné spliuji, nicméné u varianty 2B+P dochazi k nadmérné

dlouhé dobé prestupu, ktera neni nezbytna.

U pfiméstské linky S7 doslo i u nékterych rozSifenych variant k upravé ¢asovych poloh jejich
tras, nasledné tak i k zménam u indikatord. Doba obratu pfesahujici u pfiméstské dopravy
10 minut neni nezbytna. Doba na pfestup z linky S7 na regionalni linku do Lochovic v Zadni
Trebani by neméla byt zbyte¢né dlouha, tak jako u variant s nasazenim klasickych souprav

na linku Ex 6 (kromé varianty 2B+K, ktera dosahuje lepsSi hodnoty).

U jizdnich dob linky R 26 vychazi zhruba o 7 minut lepSi vysledky u variant s pfedjizdénim.
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5.2 Doporucené varianty

V této kapitole budou doporuéeny varianty k realizaci v nasledujicich moznostech.

e Zakladni rozsah

e Zakladni rozsah + linka R 26 po hlavni trati

e Zakladni rozsah + linka R 26 po hlavni trati + pfidana expresni trasa

Pfi zakladnim rozsahu provozu dle sou€asnosti jednoznacéné vitézi varianty 1A a 2A, tj. bez

vyuziti Ctyfkolejného Useku k predjizdéni. Predjizdéni pfinasi urychleni dalkovych spoju

0 jednu az dvé minuty, ale také zpomaleni pfiméstské linky S7 o vice nez 5 minut. Navic

u variant s predjizdénim vznikaji zbyte¢né dlouhé doby obratl u linky S7 v Berouné

a Revnicich. JelikoZ jsou u varianty 1A o minutu krat$i jizdni doby u dalkovych spoj,

doporucenou variantou k zavedeni je pravé tato varianta.

U rozsahu provozu s trasovanim linky R 26 po hlavni trati podél Berounky je nejlepsi opét

varianta 1A. Varianta s predjizdénim 1B sice poskytuje spoji linky R 26 o zhruba 7 minut kratsi

jizdni dobu, ale jak jiz bylo zminéno vySe, prodluzuje jizdni dobu a obraty u pfiméstské linky

S7. Ostatni indikatory zUstavaji nezménény a proto se i u tohoto rozsahu doporucuje varianta

1A

U nejvétSiho rozsahu provozu s pfidanou expresni trasou je sledovano mnoho parametr(,

jejich pocet a vysledek u jednotlivych variant je uveden v tabulce nize.

Tabulka 12: Srovnani poc¢tu vyrazné horSich a lepsich vysledku

Pocet vyrazné

horSich hodnot

Pocet vyrazné

lepSich hodnot

Pocet srovnatelnych
hodnot

1A

2

2A

1B

2B

1A+P

1A+K

2A+P

2A+K

1B+P

1B+K

2B+P

2B+K

Al B N W N O OO O] N W O O

R N O P N N N N O P, N

gl | W O | 0| N| O O OO| 0| 00
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Z tabulky vyplyva, Ze nejlepSimi variantami z hlediska stanovenych indikatord jsou varianty
1A+P a 2A+P. Jedna se opét o varianty bez vyuziti ¢tyrkolejného Useku k predjizdéni, které
na linku Ex 6 pocitaji s nasazenim naklapécich jednotek Pendolino. Jizdni doba z Prahy
do Chebu a zpét je sice o nékolik minut delSi nez u variant s pfedjizdénim, nicméné i tak se
jedna o podstatné zrychleni oproti sou€asnosti. Dnes ¢&ini jizdni doba mezi Prahou a Chebem
2 hodiny a 45 minut, u variant 1A+P a 2A+P se jedna o zhruba 2 hodiny a 20 minut. Jedinym
negativnim indikatorem je tak jizdni doba spoju linky R 26. V ostatnich indikatorech vSak tato
varianta vitézi. JelikoZ jsou u varianty 1A+P o minutu krat$i jizdni doby dalkové dopravy

a kratSi obraty pfiméstske linky S7, variantou k doporuceni je varianta 1A+P.

Po dokonéeni rekonstrukce celé trati, z Radotina do Berouna a také z hlavniho nadrazi
na Smichov, dojde ke zkraceni nékterych provoznich intervall, zejména naslednych mezidobi,
a tim padem k navySeni kapacity drahy. Spoje linky S7 nebudou mit o tolik prodlouzené jizdni

doby kvuli predjizdéni na Ctyrkolejném Useku.
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Zaver

V této praci se autor vénoval provozni koncepci na trati Praha — Beroun po dokonceni
modernizace Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin. Byla provedena analyza sou¢asného
provozniho konceptu a identifikace omezujicich podminek, které jsou pro provoz na této trati
klicové. Autor definoval moznosti organizace provozu v modernizovaném useku po dokonéeni
stavby a nasledné definoval provozni varianty, které odpovidaji jak rozsahu soucasného
provozu, tak moznému rozSifeni. Toto rozSifeni pocita s pfevedenim linky R 26 na hlavni trat
(misto sou€asného vedeni pfes Rudnou u Prahy) a pfidani dalSi expresni trasy tak, aby bylo

mozné provozovat linku Ex 36 v taktu 60 minut.

Po definici téchto variant byly jednotlivé varianty zpracovany v programu FBS, ktery je urcen
pro tvorbu jizdniho fadu. VSechny zkoumané varianty byly tvofeny v souladu se smérnici UIC
a byly uspésSné vyifeSeny v nékolika nakresnych jizdnich Fadech. Tyto varianty byly

po dokonéeni vyhodnoceny s pomoci indikatoru, které autor navrhnul.

Na zakladé vyhodnoceni jednotlivych variant byly doporu¢eny nejlepsi varianty pro tfi rozsahy
provozu. Tyto rozsahy provozu pfedstavuji soucasny stav, prevedeni linky R 26 na hlavni trat
a pfidani dal$i expresni trasy. U prvnich dvou rozsaht provozu autor doporucéuje variantu 1A.
U rozsahu provozu s linkou R 26 po hlavni trati a pfidanou expresni trasou je doporucena
varianta 1A+P. VSechny doporu€ené varianty tak nepodcitaji s vyuzitim &tyfkolejného Useku
k pfedjizdéni. Varianta s nejvét§im rozsahem provozu navic po€itd s nasazenim naklapécich

jednotek Pendolino na spoje linky Ex 6.

Doporucené varianty jsou bezkonfliktni a odpovidaji pozadavkim na provoz. Vzhledem
k tomu, ze cela trat z Prahy do Berouna bude zmodernizovana nejdfive za 5 let, mohou byt

varianty navrzené v této praci udrzitelné po nékolik let jako realny provozni koncept.
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Pfilohy

Varianta 1A

e linka S7 v intervalu blizicim se 15 minutam (14/16 minut)
o bez vyuziti ¢tyfkolejného useku k predjizdéni
e vloZena trasa R 26

e vlozena trasa Ex
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turdilre Drilir-Popovice

Zdice

Sadow

Praskolesy

Hofowice

Cahovies

Kaiez

Kafizek
Myto

Holoubkow
Svajkovice
Bokycany
Klabava

Ejpovice

Plzed Doubranka
Plzefibln.
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T4.618

TTEs 3

B1.77E 1

arosr [

81,305 1

R

100,670

109,590 %f

It

Praha hin. - Plzef hin.

114,15 km
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170/171 Prahahin. - Pizef hin.

Varianta 1A
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021

viak R Os R Os Ex Os Ex Os R
T7G 8812 1164 9908 SEG6 5514 oS54 2310 ii4
km rida e 12 (e 1.2 | e 1.2 - 12 o 1.2
z
0,0 Praha hl.n. 6.18 6.23 6.32 6.37 6.48 6.53 7.02 T.07 7.18
4 5| Praha-Smichav 0 6.24 620 6.38 6.43 654 G.59 7.08 7.13 7.24
' 6.26 5.30 6.40 G.44 6.56 7.00 7.0 7.14 7.26
10,8| Praha-Velka Chuchle { 5.35 i 5.49 { 7.05 i 7.19 ]
. 0 6.28 6.01 7.08 7.22
13,8| Praha-Radotin 5.38 6.52 7.08 7.22
18,2| Cemodice 6.43 6.56 713 T.27
19,8( Cemosice-Mokropsy G.45 6.59 7145 7.29
22,3 Vaenary G.48 T7.02 7.8 732
23,7 | Dobfichovice G20 T7.04 7.20 7.34
27 5| Revnice .04 o T.07 7.24 o 7.38
30,3| Zadni Treban T 7.28
33,8| Kariétejn 7.01 7.31
37 5| Srbsko 7.05 7.35
. o 6.53 7.09 T.14 7.29 753
42 9| Beroun 554 737 754
45 9| Kraliv Dwvar
48 2| Kraliv Dvir-Popovice
) 0 7.00 724 8.00
=1.8) Zdice 701 8.01
55,3| Stagov
58,2 | Praskolesy
62,4 | Hofovice T7.09 8.09
B8 1| Cerhovice |
73,4 | Karez TAT 817
76,0 Kafizek
78,9| Mjto
82,0 Holoulkow
85,8| Svojkovice - 87
0 .
#1.1| Rokycany 7.29 829
95,23 | Klabava -
97,2 | Ejpovice -
104,9| Plzen Doubravka -
107 5| Plzen hl.n. o 7.29 7.56 _ 8.7 8.39
do] Kiatovy Ceské Miinchen- Cheb Klatovy
Budéjovics fNI]r'I'IbEI‘i




170/171 Pized hin. - Praha hin.

Varianta 1A
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Wastnik licence CWVUT v Praze 2021

viak R Os Ex Os Ex Os R Os R
=T o3 5o7 8823 L03 0033 1165 gE25 7509
ki frida - ]2 - 1.2 - ] D | 1.2 | ]2
z] Klatowy Cheb Minchen- Ceske Klatovy
Mimberg Budéjovics
0,0| Plzef hin. T.22 742 802 B.2x2
26| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1 Klabava
0 T.32 832
16.4| Rokycamy 733 833
21,7 | Svojkovice
25,5 | Holoubkow
28 & | Myto
31,5| Kafizek
3 0| Karez 744 B.44
39 3| Cerhovice | |
45 1| Hofovice .52 B52
49 3| Praskolesy
52,2 | Statov g Blss
_ 0 X X
=5,6| Zdics 7.59 8.34 859
59,3 | Kraliv Dvar-Popovice
61,6 Kraluy Dwur
0 B8.05 g.40 9.05
54,6 Baroun 8.06 8.19 8.41 849 906
70,0 SrbS:kD B.24 8.54
73.7| Kartstejn 8.27 857
fr2 @'adn'l Treban 8.31 o901
79 9| Revnics 8.21 8.34 8.51 5.04
3,8 | Dobfichovice 825 8.38 855 5.08
85,2 ‘fﬁennry B27 8.41 857 911
BT 8| Cemosice-Mokropsy 8.30 844 9.00 514
89 3| Cemosice 8.32 .45 9.0 9.16
, 0 B8.36 H.50 9.06 920
53,7 | Pymie-Findciin B37 B850 907 920
96,6 | Praha-Velka Chuchle { B.40 ¢ 853 g 10 . 973 {
. 0 B.32 B 44 548 8.58 902 915 918 .28 932
103,01 | Praha-Smachoy 834 845 850 859 o904 916| 9.20 529 934
107 5| Praha hln. o 8.40 8.51 8.56 9.05 9.10 921 9.26 §.35 9.40
do




Varianta 2A

e linka S7 v taktu 15 minut
o bez vyuziti ¢tyfkolejného useku k predjizdéni
e vloZena trasa R 26

e vlozZena trasa Ex



10

Praha hi.n.

Praha-Smichov

Fraha-Velki Chuchie
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il Dviir-Popovice

Zdice
Snedow

Praskoksy

Hofowice
Carhovice

Kafez

Kalizek
Myto

Holoubkow
Svajkovice
Eokycany
Klabava

Ejpowvice
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Pizedbin 102520 1]
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D485 i _

B0

8723

14,152
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18,668

23,500

26,738

28,719

33,452
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#4125

47 554
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64,0095
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Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | iPLAN 1.7.7 | Viastnik ficence CVUT v Praze 20271
Informationen unfer www.inp.de
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170/171 Prahahin. - Pizef hin.

Varanta 24
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CWVUT v Praze 2021

viak R Os R Os Ex Os Ex Os R
778 BR1G 1166 8818 570 8820 578 BA22 780
km tfida 1.2 |12 |12 o 1.2 e 1.2
i
0,0| Praha hLn. 10.17 1023 1032 1038 1047 10.53] 11.02 11.08] 1117
45| Praha-Smichov ol 1023 10.29| 10.38 10.44| 1053 10.59| 11.08 11.14| 1123
' 10.25 10.30] 10.40 10.45] 1055 11.00] 11.10 11.15] 1125
10,8| Praha-Velka Chuchle { 10.35 ! 10.50 ] 11.05 | 11.20 {
. o 10.37 10.52 11.07 11.22
13,8| Praha-Radotin 10.38 10.53 11.08 11.23
18,2| Cemodice 10.42 10.57 11.12 1127
19,8| Cemnosice-Mokropsy 10.45 11.00 11.15 11.30
22 3| Venory 10.48 11.03 11.18 11.33
23,7| Dobfichovice 10.50 11.05 11.20 11.35
27,5| Revnice 10.54 o 11.09 11.24 o 11.39
30,3| Zadni Trebar 10.57 11.27
33,8 | Karlstejn 11.01 11.31
37 5| Srbsko 11.05 11.35
P . ol 1054 11.09] 1113 11.39 11.54
<< beroun 10.55 A7 1155
45 9| Krakiv Dvar
48 2| Kraliv Dvir-Popovice
. of 110 11.24 12.01
=19/ cdica 11.02 12.02
55,3 | Stasov
58,2 | Praskolesy
62,4 | Hofovice 11.10 12.10
68,1 | Cerhovice
73,4 | Kafez 11.18 12.18
76,0| Karizek
78,9 Myto
82,0 | Holoubkoy
85,8 | Svojkovice 1158 1228
(4] .
91,1) Rokycany 11.29 1229
95,3 | Klabava L
97 2| Ejpovice .
104,9| Plzen Doubravka -
107,5| Plzefi hln. ol 1139 1158 - 12.16 1239
dof Kiatowy Ceshké Minchen- Chely Klatowy
Budé&jovics ML'meerEI




"170/171 Prentin -Prahatin

Warianta 24
Fahrplanbearbeitungzsystem FBS-Ful | Vastnik icence CWVUT v Praze 2024

wiak R Os Ex Os Ex O= R D= R
779| 9937 577| 9935 571 g93a| 1167 9941 781
km fFida @ 12 &= 1.2 12 |@e 12|12
z[ Kiatowy Cheb [Manchen- Ceske Kiatovy
/Miimberg Fud&jovics
0.0|Plzen hin, 11.22 11.41 12.00 12.22
2 B |Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1 | Klabava
ol 1132 12.32
16,4 | Rokycany 1133 12.33
21,7 | Svojkovice
25 5 | Holoubkow
286 | Mjto
31 5 | Kafizek
34 0| Kafez 11.44 12.44
39,3 | Cerhovice | |
451 | Hofovice 11.52 12.52
49 3| Praskolesy
52 2 | Stasow
. ol 1158 12.58
55,6|Zdice 1150 1234 1259
£9,3 | Kraldv Dwvir-Popovice
£1,6 | Krallv Dwir
546 | Beroun ol 1205 12.40 13.05
' 12.06 1220 1242| 1250 13.06
70,0 | Srbsko 12.25 12.55
73.7 | Karl3tein 1229 12.59
77 2| Zadni Trebar 1233 13.03
79.9 | Revnice 12.21 12.36 1251 13.06
83.8 | Dobfichovice 12.25 12.40 1255 13.10
85.2 | Vaenory 1227 1242 1257 1312
87 5 | Cemosice-Mokropsy 1230 1245 13.00 1315
89 3 | Cemosice 12.32 1247 13.02 1317
) o 12.36 12.51 13.06 13.21
93,7 | Pratha-Fadatin 1237 1252 13.07 1322
9 & | Praha-velka Chuchle . 12.40 -{ 1255 1 13.10 :: 1325 !

. ol 1233| 1244| 1248| 1258| 1303| 1314 1318 1329 1333
103,0|Praha-Smichov 1235 1245 1250| 13D0| 1305| 1315| 1320 1330 1335
107 5| Praha hin. ol 1241| 1251 1288] 1308| 1311] 1321| 1326| 1336 1341

do




Varianta 1B

e linka S7 v intervalu stfidavé 10 a 20 minut
o s vyuzitim &tyfkolejného useku k predjizdéni
e vlozenatrasa R 26

e vlozZena trasa Ex



14

Praha hl.n.

Praha-Smichov

Frana-Velki Chuchis
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RE‘UI’I ce

Zadni Trebar
Earilejn
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Beroun

rilCre Do
#riliv Drlr-Popovice

ZFdice

Sadov

Praskoleay

Hofovice
Cerhovice

Kaiezx

Karizek
Mo

Holoubkow
Swajkovice
Eokycany
Klabava

Eipovice

Plzed Doubranka

0,000

0,455

6,504

8723

14,152
15782

18,568

33,452

36,850

41,668
44,126

47 564

51,243

54,1683

S5E.321

64,008

68,400

71,548

74,818

7es

B1.77E

B7 057

81,305
83,191

1D0.ETD
108,580

It

Praha hin. - Plzef hin.

114,15 km

Fahrplanbearbeifungssystem FES-Ful [ (FLAN 1.7.7 | Viastaik licen
Informationen unfer www.irp.de

ce CVUT v Praze 2027
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170/171 Prahahin. - Pizef hin.

Varanta 1B
Fahrplanbearbeitungssystem FES-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021

viak Os R Os Os R Os Ex Os Os Ex Os R Os
5824 7a2 8824 8826 1168 8a28 572 8828 8830 580 8832 754 8832
km iridafame 1. 2. e 1.2 (e 1.2 (e 1.2 [ 1.2 e 1.2 (e 1.2, e 1.2 e 1.2
z
0,0] Praha hil.n. 1414 14159 1424 14,359 14.44 14 .49 14.54 15.09 1514 1519
4 5| Praha-Smichov o 14.20 1425 1430 14 45 14.50 14 .55 15.00 15.15 1520 1525
' 1422 14.26 14.32 14.47 14.52 1456 15.02 15147 15.22 1526
10,8 Praha-'Velka Chuchle 1427 § 1437 ! 14.57 { 15.07 { 15.27 !
. V] 14.30 14.40 15.00 15.10 1530
13,8| Praha-Radotin = —1435| 1444 = —1505| 1514 = —1535
18,2| Cemodice 14.39 14 .49 15.09 15.19 15.39
19,8 | Cemosice-Mokropsy 14.42 14.51 15.12 15.21 15.42
23| VEenory 14.45 14.54 15.15 15.24 15.45
23,7 | Dobfichovice 14 47 14 .57 15.17 15.27 15.47
27 5| Rewvnice 1451 o 15.00 1521 o 15.30 15.51
30,3 | Zadni Treban 14.54 1524 15.54
33 B| Karlatejn 14.58 1528 15.58
37,5 Srhsko 1=2.02 1531 16.02
47 3| Beroun o 14.53 15.06 15.16 15.36 15.53 16.06
- 14 54 1517 15.54
45 9| Krakiv Dwvir
48, 2| Krallv Dvir-Popovice
) o 15.00 15.24 16.00
=1,9| Zdice 15.01 16.01
55,3 | Stagov
58,2 | Praskolesy
62 4| Hofovice 15.09 16.09
68,1| Cerhovice | |
73,4|Karez 1517 1617
76,0 Karizek
78,9( Myto
82,0] Holoubkov
85,8 | Svojkovice 1527 1627
o i )
91.1| Rokycary 15.29 16.29
95,3 | Klabava
97,2 | Ejpovice
104,%| Plzen Doubravka
107,5| Plzef hln. o 15.39 15.56 16.19 16.39
do Klatovy Ceské Minchen-] Cheb Klatovy
Bud&jovicy MDml}EFﬁ




170/171 Pizei hin. - Praha hin.

“Varianta 1B
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CWUT v Praze 2021

viak O3 R Os Ex Os Os Ex Os R Os Os R Os
8839 783| B339 s7e|  8a33|  sa31 s73|  sa3 116a| 8837| =883s 785| 8835
km tidalame 1.2 & 12 12 a2 %12 |12 |ew? a2 12
Fa Klatovy Cheb Minchen- Ceshe Klatowy
Midmberg Bud&jovics
0.0| Plzed hin., 1522 1539 1602 1622
2 B| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1| Klabava
o 15.32 16.32
16,4) Rokycany 1533 1633
21,7 | Svojkovice
25,5 | Holoubkov
28,6 Myto
31,5| Kafizek
34 0| Kafez 15.44 16:44
39,3| Cerhovice |
45 1| Hofovice 15.52 16.52
48 3| Praskolesy
52,2 | Stasov 15g 1eks
. o . I
55,6 Zdice 15.59 16.34 16.59
59,3 | Krallv Dvir-Popovice
61,6| Kraluw Dwur
siols o 16.05 16.40 17.05
B[ Beroun 1552| 16.06 16.22 16.41 1652| 17.08
70,0| Srbsko 15.57 16.27 16.57
73.7| Karitejn 16.01 16.31 17.01
77,2| Zadni Trebaf 16.05 16.35 17.05
79.9| Revnice 16.08 1628 16.38 1658 17.08
23 8| Dobfichovice 16.12 1632 1642 1702 aTa2
85,2| aenary 16.14 16.34| 1644 1704 T17.14
87,6| Cemnosice-Mokropsy 16.17 16.37| 1647 1707 ATAT
29 3| Cemosice 16.19 1639 16.49 170 17.19
) ol 1623 1643 1653 1713 173
93,7 | Praha-Radatin = —16.28 16.48 = —1656 1718 = —17.28
96 6| Praha-Velka Chuchle . 16.31 { 16.51 { 17.01 ! 1721 . 17 31
103.0| PrahaSmich o 1632 1638 184D| 1656 1702 1708| 1711 1738 1732 1738
| Fraha-amichov 1633| 1639| . 1843| 1658 1703| 1708| 1713| 1728 1733 17.39
107,5| Praha hin. o 1639| 1644 1649| 17.04 1708 1714| 1718| 1734 1739 1744




Varianta 2B

e linka S7 v taktu 15 minut
o s vyuzitim &tyfkolejného useku k predjizdéni
e vloZena trasa R 26

e vlozZena trasa Ex
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Praha hi.n.

Praha-Smichov

Fraha-Velki Chuchle

Praha-Radotin
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L]

Holoubkow
Svajkovice
Eokycany
Klabava

Ejpovice

Flzed Doubravke
Plzen hin,

0,000

0,485

6,50

873

14,152
15782

18,866

23,500

26238

28,718

33,452

36,850

41 866
& 126

47 564

51243

54,183

S5B.31

64,008

B7 057

81,305
83,191

1D0.ETD
108,530

3

U

il

m|

ir

T

Praha hl.n. - Plzef hi.n.

114,15 km
Fahwplanbearbeifungssystem FES-Ful [iFLAN 1.7.7 | Wastadk licen
Informationan unfer www.inp.de

ce CVUT v Praze 2027
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170/171 Prahanhin. - Pizefi hin.

Varianta 2B
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021

vlak Os R Os Os R Os Os Ex Os Os Ex Os Os R Os
BE36 780 8836 3838 1170 5535 Ba40 574 8340 B542 582 5842 5544 794 5844
kmn tFidaf e 1. 2. o 1.2 |G 1.2 |G 1.2 | 1.2 |G 1.2 e 1.2 |G 1.2 e 1.2 | 1.2, 1.2,
Z
0,0| Praha hin. 15.14] 1819 18.28] 1834 18.44] 1849 18.59] 19.04 19.14] 1919
45| Praha-Smichoy o 15.20| 1825 18.35| 1840 1850| 1855 19.05| 19.10 19.20| 1925
' 18.22] 1826 18.37] 1840 18.52] 18.56 19.07]  19.11 19.22] 1926
10,8| Praha-Velka Chuchle 18.27 § 18.42 ! 18.57 ' 19.12 { 19.27 {
. o 15.30 18.45 19.00 19.15 19.30
13,8| Praha-Radotin = —18.35 = —18.50 = —19.05 = —19.20 = —19.35
18,2| Cemodice 18.39 18.55 19.09 19.24 19.39
19,8 Camodica-Mokropsy 18.42 18.57 19.12 1927 19.42
22,3| VEenary 18.45 19.00 19.15 19.30 19.45
23,7| Dobfichovice 18.47 19.02 19.17 19.32 19.47
27,5| Revnice 18.51 o 19.05 19.21 o 19.36 19.51
30,3 | Zadni Trebah 18.54 19.24 19.54
33,8 | Karitejn 18.58 19.28 19.58
37,5 Srbsko 19.02 19.32 20.02
429! Beroun o 18.53 19.06 19.10 19.36 19.53 20.06
- 18.54 19.17 19.54
45 9| Kraldv Dwvar
48 2| Kraliv Dvir-Popovice
) o 19.00 19.24 20.00
51.9| dlica 19.01 20.01
55,3 Stasov
58,2| Praskolesy
82,4 | Hofovice 19.09 20.09
88,1 Cerhovice | |
73,4 Kafez 1917 2017
76,0| Karizek
78,9 | Myto
82 0| Holoubkow
85,8 | Svojkovice
o 1927 2027
91,1) Rolycany 19.29 2029
95,3 | Klabava
97 2| Ejpovice
104 9| Plzen Doubravka
107,5| Plzed hln. o 19.39 19.56 20.13 20,38
dol Klatowy Ceské Miinchen- Cheb Klatowy
Budéjovicd Mﬂmberﬁ




170/171 Pized hin. - Praha hin.

Varianta 2B
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021

viak Os R Os Os Ex Os Os Ex Os Os R Qs Os R Os
8845 T93 8845 8835 281 8355 8851 =Tk 821 5849 1171 549 8853 ™ 5853
km trida] e 1. 2. e 1.2 | 1.2, e 1.2 | 1.2, e 1.2 | 1.2 (e 1.2 | 1.2 | 1.2, o 1.2
Z Klatowvy Cheb Minchen- Ceske Klatowy
/Mimberg Bud&jovics
0,0( Plzef hLn. 1922 19.45 20.02 2022
2 6| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1 Klabava
0 1932 2032
16,4 Rokycany 19.33 2033
21,7 Svojkovice
25,5| Holoubkow
28,6 Mjto
31,5| Kafizek
34, 0| Kafez 19.44 20.44
39,3 | Cerhovice | |
45 1| Hofovice 1952 20,52
49 3| Praskolesy
52,2 | Stasov 1958 2058
) 0 i
55,6 Zdice 19.59 2034 2059
59,3 | Kraliv Dvir-Popavice
61,6] Kraluv Dwur
s16lB o 20.05 2040 21.05
o Beroun 19.52| 20086 2022 2042 2052 21.08
70,0| Sriasko 19.57 20,27 20.57
73,7 | Karlstejn 20.01 20.31 21.M
77,2| Zadni Trebar 20.05 20.35 21.05
79,9 Revnice 20.08 2023 20038 2053 21.08
83,8 Dobfichovice 20.12 2027 20.42 2057 21.12
852 ‘g’éencury 20.14 2029 20.44 20.59 21.14
87 6| Cemodice-Mokropsy 2017 2032 2047 21 02 2117
89, 3| Cemosice 20,19 2035 20.45 21.05 21.19
. 0 2023 20.39 20.53 21.09 21.23
93,7 | Prabha-Radotin = =028 = =043 = =706 = =113 = =72178
96,6 | Praha-\Velka Chuchle ! 20.32 { 20.47 21.02 { 2117 ¢ 21.32
102 0| Praha-Smichov 0 2032 20.36 2047 2051 21.02 21.06 2118 2121 2132 21.36
' 034 2039 J049| 2054 7104 2109 7119| 2124 2134 2139
107,5| Praha hln. o 2040 20.45 2055 21.00 21.10 2115 2125 2130 21.40 245

doy




Varianta 1A+

e varianta 1A+P (vozba linky Ex 6 jednotkami Pendolino)

e linka S7 v intervalu blizicim se 15 minutam (14/16 minut)
e bez vyuziti ¢tyfkolejného useku k predjizdéni

e vloZena trasa R 26

e vloZena trasa Ex 6



Praha hl.n. - Cheb
114,15 km
Fahrplanbearbeitungssystem FES-Ful [iFLAN 1.7.7 [ Wasinik ficence CVUT v Praze 2027
Informationen unfer www.inp.de
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170/171 Prahahin. - Pizeri hin.

Varianta 14+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CWUT v Praze 2021

viak R Os R Os Ex Os sC Os R
i 8812 1164 9908 S66 5814 o84 9910 774
kmi o .~ . . i e e e o
s
0,0| Praha hlLn. 6.18 6.23 6.32 637 648 6.53 702 7.07 7.18
4 5| Praha-Smichov o 6.25 6.30 6.39 644 6.55 7.00 T.08 7.14 725
' 6.26 5..30 6.40 644 6.56 7.00 7.10 7.14 7.26
10,8| Praha-Velka Chuchle i .35 { 649 ' 7.05 i 7.19 ]
. o 6.38 6.52 7.08 7.22
13,8| Praha-Radoin 6.38 6.52 7.08 7.22
18,2 [;E:ml:léice 6543 6.56 713 7.26
19,8 | Cemosice-Mokropsy 545 6.59 715 7.29
22,3 VEenory 6.48 7.02 7.18 7.32
23,7 | Dobfichovice 65.50 T7.04 7.20 7.34
27 5| Revnice 6.54 o T7.08 7.24 o T.38
30,3 | Zadni Treban 6.57 7.28
33, 8| Karistejn 7.01 7.31
a7 5| Srbzsko T.05 7.35
o o] 6.53 T.10 716 740 753
12,9| Baraun 6.54 77 754
45,9| Krélhiv Dvar
48,2 | Kraliv Dvir-Popovice
) o] 7.00 1725 8.00
51.9| Zdice 7.01 801
55,3 | Stasov
8,2 | Praskolesy
£2 4| Hofovice 7.09 8.09
68,1| Cerhavice | |
73,4|Kafez TAT 8T
76,0| Kafizek
78,9 Myjto
82 0| Holoubkow
85,8 Svojkovice - 808
o :
91,1 Rokycany 7.29 .29
45 3| Klabava
97 2| Ejpovice
104,9| Plzen Doubravka
107 5| Plzef hln. o] 7.40 T57 8.15 840
do] Kiatowy Ceské Minchen- Cheb Klatovy
Budéjovicy Mﬂmberg




170/171 Pizen hin. -Prahahin.

Varianta 14+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBES-Ful | Yiastnik licence CWVUT v Praze 2021

viak R Os Ex Os Ex Os R Os R
Ta7 9931 SO7 3823 S03 9933 1165 8825 759
kmi ok — ' e - ] — — — ofi
z| Klatovy Cheb Minchen- Ceske Klatowy
Mimberg Bud&jovicy
0,0] Plzen hln. T7.22 7.46 802 822
26| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1| Klabava
0 T.32 B.32
16,4 | Rokycany 733 533
21,7 | Swojkovice
25,5 Holoubkow
28.6| Myjto
31,5| Kafizek
34 0| Karez T.44 844
39,3 | Cerhovice | |
45 1| Hofovice T7.52 852
49 3| Praskolesy
52,2 | Stagov
. 0 7.58 858
33,5 Zdfica 7.58 8.34 8.59
£0,3| Kraldv Dvir-Popovice
61,6| Kraldv Dwir alos sl olos
o . : .
64,6/ Baroun 8.06 8.19 841 849| o906
70,0| Srbsko 8.24 B.54
73.7| Kariétejn 827 857
72 Eadl‘fl Treban 8.31 am
79,9 Revnice 8.21 8.4 851 9.04
83,8 | Dobfichovice 8.25 8.38 855 5.08
B5,2| Vaenory 8.27 8.41 857 9.11
87,6 | Cemodice-Mokropsy 8.30 8.44 Q.00 9.14
89,3 | Cemosice 8.32 B8.46 9.02 9.16
. 0 837 8.50 Q.07 520
93,7 | Praha-Radotin 837 B.50 a.07 920
96,6| Praha-Velka Chuchie , 8.40 -[ 8.53 a 9.10 ! 923 -:
) ol B833| 845 849 859  9.03 815| 9.20 529] 933
103.0] Prafm-Smichov 83| 845 851 B59| o904  9.98| 9.2 523 934
107 5| Praha hln. 0 84 852 8.58 o.06 9.11 Q23 928 0.35 941

do




Varianta 2A+

e varianta 2A+P (vozba linky Ex 6 jednotkami Pendolino)
e linka S7 v taktu 15 minut

e bez vyuziti ¢tyfkolejného useku k predjizdéni

e vloZena trasa R 26

e vloZena trasa Ex 6



10 Praha hi.n. - Cheb
114,15 km
Fafrplanbearbeitungssystem FBS-Ful [iPLAN 1.7.7 § Viastnik ficence CVUT v Praze 2027
Informationan unter weww.inp.de
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170/171 Prahahin. - Pized hin.

Varianta 248+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021
viak R Os R Os Ex Os SC Oz R
7 8816 1166 8818 570 3820 o978 8822 T80
km oas e — - 2 - e — i
F
0,0 Praha hln. 10.18 1023 10.32 10.38 10.48 10.53 11.02 11.08 11.18
4 5| Praha-Smichov 0 10.25 10.30 10.39 10.45 10.55 11.00 11.08 11.15 1125
' 10.26 10.30 10.40 10.45 10.56 11.00 11.10 11.15 11.26
10,8| Praha-Velka Chuchle { 10.35 [ 10.50 ' 11.05 i 11.20 f
. 0 10.38 10.53 11.08 11.23
13,8| Praha-Radotin 10.38 10.53 11.08 11.23
18,2 E;eml:léice 1042 10.58 1112 11.28
19 8| Cemosice-Mokropsy 1045 11.00 1115 11.30
22,3 Vaenary 10.48 11.03 1118 11.33
23,7 | Dobfichovice 10.50 11.05 11.20 11.35
27 5| Revnice 10.54 o 11.09 11.24 o 11.39
30,3 | Zadni Treban 10.57 1127
33,8| Karstejn 11.01 11.31
37,5 Srbsko 11.05 11.35
47 9| Beroun 0 10.54 11.10 1116 1140 1154
- 10.55 1147 1155
45,9| Kraldw Dvar
48, 2| Kraldv Dwir-Popovice
) 0 11.1 11.25 12.01
51,9 Zdice 11.02 12.02
55,3 | Stasov
58,2 | Praskolesy
62 4 | Hofovice 11.10 12.10
68,1 | Cerhovice
73,4|Karez 1118 1218
76,0| Kafizsk
78,3 | Myto
82 0| Holoubkow
85,8| Svojkovice 1128 1228
o
#1.1| Rokycany 11.29 12.29
95,3 | Klabava
97 2| Ejpovice
104 8| Plzen Doubravka
107 .5 | Plzen hln. o 11.40 11549 1214 12.40
do] Kiatowy Ceské Minchen- Cheb Klatowy
Eudﬁ"m'ice Mﬂmbn_ars




170/171 Pizen hin. - Praha hin.

Varianta 24+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Vastnik licence CVUT v Praze 2021

wiak R Os SC Os Ex Qs R C= R
779| 9937 s77| 9935 s71|  @e3a| 1167 9941 781
km % = = = = == = - o
z] Klatowvy Cheb Minchen- Ceske Klatovy
/Mimbeng Fudejovics
D,0| Pizen hL.n. 11.22 11.47 12.02 1222
26| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1| Klabava
ol 1132 1232
16,4| Rokycany 1133 1233
21,7 Svojkovice
25,5 Holoulkow
28.6( Myjto
31,5| Karizek
34 0| Kafez 11.44 12.44
39,3 Cerhovice | |
45,1 | Hofovice 1152 1252
49 3| Prazkolesy
52 2| Stasov
. ol 1158 1258
35,6/ Zudice 1159 12.34 1259
£9,3| Kraliv Dvir-Popovice
£1,6| Kraliv Dwir
ol 1205 12.40 13.05
64,6 Beroun 12.06 1220 1241| 1250 1306
70,0| Srbsko 12.25 12.55
737| Karistejn 1229 1259
77.2| Zadni Trebaf 12.33 13.03
79.9| Revnice 1221 12.36 12 51 13.06
83 8| Dobfichovice 1225 12.40 1255 13.10
85,2| Vaenary 1227 12.42 1257 13.12
87,6| Cemosice-Mokropsy 1230 12.45 13.00 13.15
89 3| Cemosice 1232 12.47 13.02 13.17
) o 1237 1252 13.07 132
93,7 | Praba-Radotin 1237 1252 13.07 13.22
96,6| Praha-Velka Chuchle . 12.40 -{ 1255 a 13,10 ! 13.25 -{
103.0| Praha_Smich ol 1234 1245 1249 1300 1304| 13.15| 1320| 1330 1334
[ Fraha-smichov 1235| 1245| 1250 1300 1305| 13.15| 1321| 1330 1335
107,5| Praha hLn. ol 1242| 1252| 12s7| 1207| 1312| 1322| 1328| 1337 1342




Varianta 1B+

e varianta 1B+P (vozba linky Ex 6 jednotkami Pendolino)
e linka S7 v intervalu stfidavé 10 a 20 minut

e s vyuzitim &tyfkolejného useku k predjizdéni

e vloZena trasa R 26

e vloZena trasa Ex 6



14 Praha hi.n. - Cheb
11415 km
Fahrplanbearbeifungssystem FES-Ful | [FLAN 1.7.7 | Viastnik licence CVUT v Praze 2021
Informationen unfer www.inp.de
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Chodovd Pland #7548 $ep CHPL X = CHPL
7.05 / ’ \
18] 7.7 518 7.7
Marianské Liznd 424800 $cm o MARI - - MARI
Valyu Mar Lazni 42788 4 op :jz\mum 503/ 484 had_ s0.3/fe4 CEN VAL
Ligné Kyndvart 432286 TP LKYM it =2 LKYN
£09 /4‘14 1329 /. 12,5
Dolni Zandow 438,372 § 325 DZAN o \CH Fn \e7 DZAN
2,35 ) N5 Fip \XTH)
Lipova u Chebu 445,527 % oo N Liuc
i £ 20,1 A 201
FiE] [ Nara FEE] s
Visbol 451,258 VSEB
343 254N 343 25 ANZLE
Cheb 455030 3 Zz N 2 iR CHEE




170/171 Prahahin. - Pized hin.

Varianta 1B+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Vastnik licence CVUT v Praze 2021

viak Oz R Os Os R Oz Ex Os Os SC Os (34 O
8524 782 8824 8826 1168 2528 o972 8828 8830 280 8832 To4d 5832
km . e b b —— —— o - — — — o e
z
0,0| Praha hlLn. 1414 14.19 1429 1439 14.44 1445 14.59 15.09 15.14 15.19
4 5| Praha-Smichov o] 1421 14.25 14.35 14 46 1451 14.55 15.05 1515 15.21 1525
' 14 22 14.26 14.36 14 47 1452 14 56 15.06 1517 15.22 15.26
10,8| Praha-Velka Chuchle 1427 { 14.41 ' 1457 ] 15.11 ' 15.27 ]
. o 1431 14.44 15.01 15.14 1531
13,5 Pywim-Reciolin = —1435] 1444 = —1505| 15.14 = —15.35
18,2| Cemosice 1438 14.49 15.09 15.19 15.35
18,8 | Cemosice-Mokropsy 14.42 14.51 15.12 1521 15.42
22,3 Vaenary 14.45 14.54 15.15 15.24 15.45
23, 7| Dobfichovice 14.47 14.57 1517 1527 15.47
27 5| Revnice 1451 o 1501 15.21| o 1531 15.51
30,3| Zadni Treban 14.54 15.24 15.54
33.8| Karlitejn 14 .58 15.28 15.58
37 5| Srbsko 1502 15.31 16.02
> o| Beroun o 14.53 15.07 1516 15.37 15.53 16.07
< 1454 1517 1554
45 9| Kraldv Dvir
48 2| Kraldv Dvir-Popovice
) 8] 15.00 1525 16.00
>1.9| Zdice 1501 16.01
55,3 | Stasov
58,2 | Praskolesy
62 4| Hofovice 15.09 16.09
58,1 | Cerhovice
73,4| Karez 1517 16.17
76,0| Kafizek
78,9| Myto
82,0 Holoubkow
85,8 | Svojkovice
8] 15.28 16.28
91,1| Rokycany 15.29 16.29
95, 3| Klabava
97.2| Ejpovics
104,9| Plzen Doubravka
107,5( Plzen hin. o] 15.40 1557 16.15 16.40
do Klatowy Ceshe Minchen- Cheb Klatowy
Budéjovicd Nimberg




170/171 Pized hin. - Praha hin.

Varianta 1B+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CWVUT v Praze 2021

viak Os R Oz SCIEx Qs Os Ex Oz R Os Os R Os
8839 T83 8839 ar9 8833 8831 a73 #8531 1169 8837 3535 785 8835
kmi — o - ' — — o — . — — o o
- Kiatovy Cheb IMunchen- Ceske Klatovy
Mimberg Bud&jovice
0,0] Plzen hln. 15.22 15.44 16.02 16.22
2 6| Plzen Doubravka
10,2 | Ejpovice
12,1 Klabava
] 15.32 16.32
16,4| Rokycany 15.33 1633
21,7 | Svojkovice
25,5| Holoubkow
28,6 Myto
31,5| Kafizek
3 0| Kafez 15.44 1644
39 3| Cerhovice
45 1| Hofovice 15.52 16.52
49 3| Praskolesy
52,2 Stasov 1558 b
_ o . 1
e i 15.59 16.34 16.59
58,3 | Kraliv Dwvir-Popovice
61,6 Kraldv Dvar
£4 &| Beroun ] 16.05 16.40 17.05
' 15.52 16.06 16.22 16.41 1652 17.06
70,0 Brbs;h:n:u 1557 1627 1657
73,7 Karstejn 16.01 1631 17.01
2 Eadl‘fl Treban 16.05 16.35 17.05
79, 9| Revnice 16.08 1628 1638 16.58 1708
83,8 | Dobfichovice 1612 16.32 1642 17.02 iT12
83,2 "-:"EEHDF[.' 1614 1634 1644 17.04 1714
87 6| Cemodice-Mokropsy 16.17 16.37 1647 17.07F 1r17
89,3| Cermnosice 16.19 16.39 1649 17.05 17.19
. o 16.24 1644 16.54 17.14 17.24
93.7| Praha-Radatin = —=16.08 16.44 = —16.58 1714 = —17.08
96,6| Praha-\Velka Chuchle ! 16.31 ! 16.48 ! 17.01 ] 17.18 ! 1731
103.0| Praha-Smichov ] 16.32 16.37 16.42 1654 17.02 17.07 1712 17.24 17.32 17.37
! 16.33 16.39 16.43 16.54 17.03 17.08 17.13 1724 17.33 17.39
107,5| Praha hl.n. o 16.40 16.45 16.50 17.01 17.10 17.15 17.20 17.31 17.40 17.45

do




Varianta 2B+

e varianta 2B+P (vozba linky Ex 6 jednotkami Pendolino)
e linka S7 v taktu 15 minut

e s vyuzitim &tyfkolejného useku k predjizdéni

e vloZena trasa R 26

e vloZena trasa Ex 6
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Praha hl.n.
Euha-"'l:u'“ha

Praha-Radotin
Gamotice

Dobfichouics
Revnice

Karidiein
Srbeko

Beroun
Fraily Dl

Zdice

Sladov

Praskolesy
.

Carhovice

.
Holoubkow

Svofkovica
Bokycany
Elpovice

Plzen hl.n.
Plzen Kfimics
Kozolupy

Plednica

Plawany zasidvka
Cnovany
Vranov u Stfibra
Stfibro

Millkow

Swojsin

Dielin

Pavlovice

Brod nad Tichou
c : Plan
Marianske Lazné
Waly u Mar. Lazni
Lazné Kyndvart
Dolni Zandov
Lipowd u Chebu

Wiabal

Lhed

0,000
0,455

8733
14,152
18,686
23,500
28,718
33452

38,850
41,688

a7,854
51,243
54,163
58,321

54,056

71,846
TTRIS
81,776
a7,057

93,181

108,580

355,482
350,078
356,158
358,155
372,200
i L
332,286
387,082
381,040

397,006

403,978
408,680
412,621

417,548

424,600
427 BEE
432,286

438,372

445 537

451,258
455,030

¥
1
¥
¥

83 £ d 6 & 4 4

Fahrplanbearbeifungssysiem FBS-Ful | iIPLAN 1.7.7 | \asinik licen

Praha hl.n. -

Cheb
114,15 km

Informationan unier www.irdp.de

ce CVUT v Praze 2027
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170/171 Prahahin. - Pizefi hin.

Varianta 2B+P

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CVUT v Praze 2021

viak Os 3 Os Os R Os Ex Os Os sC Os Os R Os
8336 790 8335 aa3a 1170 8340 574 8840 BR42 582 8342 8844 794 44
km () % . e () () % ) e . (-} e s e
rd
0,0{ Praha hLn. 18.14| 18.19 1829 1839 18.44| 1849 1859 19.04 19.14] 19.19
4 =| Praha.Smichoy of 1821| 1825 1836 1B46| 1851 1855 1906 1910 19.21| 1925
' 18.22]  18.28 18.37| 1847| 1852 1858 19.07]  19.11 19.22]  19.26
10,8 | Praha-Velka Chuchle 18.27 ] 18.42 ' 18.57 ] 19.12 ' 19.27 {
] of 1831 18.46 19.01 19.16 19.31
13,8| Praha-Radotin = —18.35| 1846 = —19.05 = —18.20 = —19.35
18,2 | Cemosice 18.33| 1850 19.09 1924 19.39
19,8 | Cernodice-Mokropsy 18.42| 1852 19.12 1927 19.42
22,3| VEenory 18.45| 1855 19.15 19.30 19.45
23,7 | Dobfichovice 18.47| 1858 19.17 19.32 19.47
27,5| Revnice 18.51| o 19.02 19.21 19.36 19.51
30,3 | Zadni Trebar 18.54 19.24 19.54
13 8| Karlétejn 18.58 19.28 19.58
37,5 | Srbsko 19.02 19.32 20402
42 9| Beroun 0 18.53| 19.07 19.16 19.37 1953 2007
= 18.54 19.17 19.54
45,9 Kréldy Dvar
48 2 | Kraliv Dvir-Popovice
. 0 18.59 1925 19.59
51,8 Zhce 19.00 20.00
55,3 | Stasov
28,2 | Praskolesy
62,4 | Hofovice 19.08 20.08
68,1| Cerhovice | |
73,4 | Kafez 19.16 20.16
76,0 Kafizek
78,9 Myto
82 0| Holoubkoy
85,8| Svojkovice 192 o026
o . .
91,1 Rekycany 19.27 2027
95,3 Klabava
97,2 | Ejpovice
104,9| Plzen Doubravka
107,5| Plzef hl.n. 0 19.38 19.57 20.09 20.38
do Klatovy Ceské Minchen- Cheb Klatowy
Bud&jovics /M Umberg




170/171 Pizen hin. - Praha hin.

Varianta 2B+P
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | Viastnik licence CWVUT v Praze 2021

viak D= R O Os Ex Q= D= Ex Cs R Os Q= R Cs
8845 793| 8m45| eess sg1| ssss|  sasi s75| 885 1171| sa49| 8853 791| 8853
kmi - e = == = == = 5 === - = = o =
e Klatowy Cheb Minchen- Ceske Klatovy
iMamberg Budé&jovicd
0,0| Plzef hin. 19.22 19.50 20.02 20.22
2 6| Plzefn Doubravka
10,2| Ejpovice
12,1 Klabava
o 19.32 20.32
16,4 | Rokycany 19.33 2033
21, 7| Svojkovice
25,5| Holoubkov
28,6 Myto
31,5| Karizek
34 0| Kafez 19.44 20.44
39,3| Cerhovice | |
45, 1| Hofovice 19.52 20.52
49 3| Praskolesy
52 2| Stasov 1958 o058
. o . .
35,6) Zdice 19.59 2034 20.59
59 3| Kraliv Dvir-Popovice
61,6| Kraldv Dwir
ssls o 20.05 20.41 21.05
o[ Eeroun 1952 20086 2022 20.42 2052 2106
70,0| Srbsko 19.57 20.27 20.57
73.7| Karistejn 2001 20,31 2101
77.2| Zadni Trebad 20.05 2035 24 05
79.9| Revnice 20.08 2023 20.38 2057 2108
83 8| Dobfichovice 2012 2027| 2034 20.42 2101| 2112
85.2| Vaenary 20.14 2029 20.44 21.04| 21.14
87,5| Cemosice-Mokropsy 2017 2032 20.47 2107| 2147
29 3| Cemosice 20.19 2035 20.49 21.09| 21.19
) ol 2024 2039 20.54 2113| 2124
93,7| Fraha-Radotn = —20.28 = —2043 = —20.58 2113 = =218
96 6| Praha-Velka Chuchle ! 20.32 a 20.46 21.02 y 21.17 { 21.32
102.0| Praha-Smich o 2032 2037 2047 2052 2102 2107 2142| 2122 2132 2137
| Frana-smichov 2033| 2039 2048 | 2054 2103 2108] 2143| 2124 2133 2139
107,5| Praha hi.n. o 20.40| 2045 2055| | 21.00 2140 2115 2120| 2130 2140| 2145

do




