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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka Vyznam
PK Pozemni komunikace
MK Mistni komunikace
HK Hlavni komunikace
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky
SUV Sport Utility Vehicle
IAD Individualni automobilova doprava
TP Technické podminky
VHD/MHD Verejna/Méstska hromadna doprava
PID Prazska integrovana doprava
SSz Svételné signalizacni zafizeni
RFID Radio Frequency Identification
OK Okruzni kfizovatka
BPU Bezpeclnostni protismykova uprava

vozovky

CCTV

Closed-circuit television




1 Uvod

Zivot &lovéka je bez dopravy nepfedstavitelny. Doprava Uzce souvisi se vdemi lidskymi
aktivitami. Technologicky vyvoj ve spolecnosti zpusobil rozsifeni lidskych potfeb ¢i Cinnosti.

Dale vyvoj ovlivnil poptavku lidi po moznostech cestovani nebo nakladni dopravy [1].

Doprava je stale dalezit&jsim tématem nejen v Ceské republice, ale i po celé Evropé. Ma vsak
nékolik nedostatki a problém(. Mezi hlavni nedostatky tohoto odvétvi patfi problémy
s nedostateCnou infrastrukturou, dale dopravni kongesce, zneCiSténi okoli i dopravni
nehody [2].

V dnesni dobé je automobilova doprava jedna z nejvice pouzivanych typu prepravy. Toto také
potvrzujici statistiky. Napfiklad v lofiském roce se pocet osobnich automobill na ¢eskych
silnicich zvysil o 140 336 na 6,13 milionu. Jejich primérny vék se zvysil o 0,35 roku na 15,27

roku. Na 1 000 obyvatel pfipada 573 automobill [3].

S narlstem dopravy se objevilo velké mnozstvi tranzitni dopravy. Pod slovem tranzit obvykle
rozumime pfevoz nebo pfepravu zbozi od jednoho mista k druhému nebo pfi pfesunu
na konkrétni misto. Tranzitni dopravu zajiStuji takova vozidla, ktera danym uUzemim
pouze projizdi a nenachazi se na nich vychodisko ani cil jejich cesty. Nejvice tento narist
pocituji mala mésta, protoZe intenzita tranzitni dopravy do znacné miry zavisi na hustoté
a stavu silniéni sit& v zemi. Cim vice rozvinuta silniéni sit je, tim méné tranzitni dopravy
je v meéstskych tocich. Tranzitni automobilova doprava zvySuje nejen intenzitu provozu
a snizuje rychlost na komunikacich, ale také zvySuje znecisténi ovzdusSi ve méstech, zhorSuje
bezpeli pohybu pro nemotorové ucastniky silni€niho provozu a ma vliv na zvyseni dopravniho
hluku. Proto jsou ve vSech statech svéta pfijimana opatfeni k odklonu tranzitni dopravy mimo
mésta, kde se buduji nové komunikace. Dopravni politika vétSiny evropskych zemi vice
podporuje koncepty zklidfiovani silniéniho provozu a povazuji to za jeden z nejdalezitéjSich

nastroju fesSeni tranzitni automobilové dopravy [4, 6].

Z vySe uvedeného je mozno vidét, Ze trvalou tendenci v oblasti dopravy je poskytovani
dopravnich sluzeb méstim a regionim. Souvisi to s neustalym zvySovanim intenzity 1AD
a nakladni dopravy. Ty sou¢asné méni strukturu mésta a vyZzaduji vybudovat novou nebo
rekonstruovat stavajici dopravni infrastrukturu, aby byla zajiS$téna dostateCna kapacita

a bezpecnost provozu.



1.1 Cil prace

Primarnim cilem této prace je predstaveni souborl sou¢asnych rlznych moznosti a nastrojl
feSeni problematiky tranzitni dopravy. Sekundarnim cilem je vysvétlit a ukazat, jaké Skody
pfinasi velké mnozstvi tranzitni dopravy na silnicich a jeho okoli, a také proC je potfeba

se vénovat tomuto tématu.

Teoreticka Cast pfedstavuje problematiku tranzitni dopravy, obsahuje analyzu mést, ve kterych
se uspésné podarilo vyfesit narlst tranzitni dopravy a analyzu opatfeni, které k tomu vedly.
Poté je v praktické &asti prozkoumana situace s tranzitni dopravou v CR, a také pfimo
v konkrétnim mésté Dobfichovice. Po analyze bylo navrhnuto takové feSeni problému
souvisejici s tranzitni dopravou ve méstech, aby bylo ucinné pro uzivatele MK, pro mistni
obyvatele a dale samozfejmé také pro Zivotni prostfedi s maximalni nejvy$si moznou urovni
bezpecnosti silniéniho provozu. V ramci této praci byla pouZzita odborna literatura a internetové

zdroje.



2 Problematika tranzitni dopravy v prostiedi Ceské

republiky

Ceska republika je diky své poloze ve stfedni Evrop& povazovana za tranzitni zemi.
Z toho prameni mnoho vyhod, ale také to pfinasi i mnoho nevyhod €i dokonce rizika. Nejvétsi
vyhodou provozu Ceské republiky jsou fiskalni pfijmy z vyuzivani dopravnich siti. Tyto pfijmy
mohou jit pfimo do statniho rozpoctu prostfednictvim plateb napfiklad za dalniéni znamky
nebo nepfimo do statniho rozpoctu prostfednictvim soukromych dopravnich spole¢nosti, které
odvadéji dané statu. Tranzitni charakteristiky Ceské republiky souviseji také s vy$§imi
pozadavky na dopravni sité a s nimi spojenymi ztratami. Kromé toho ma ale tranzitni doprava
i opacnou stranu. At uz emise vyfukovych plynd nebo zasah do krajiny pfi vystavbé novych
dopravnich komunikaci. Doprava ma nepfiznivy dopad na zivotni prostfedi a rostouci pocet

tranzitni dopravy ve méstech negativné ovliviiuje nejen pfirodu, ale také okoli mésta [7, 41].

Soucasné se vSak zvysil vliv rostouciho poctu tranzitni dopravy projizdéjici Eeskymi obcemi.
Obyvatelé v takovych oblastech trpi hlukem, vibracemi, znecisténim ovzdus$i, a také maji
obavy o svou bezpec€nost a zdravi pfi pohybu na ulicich a silnicich. V uplynulych dvaceti letech
stat z hlediska objemu investovanych penéz vyrazné upfednostfioval novostavby silnic
dalni¢niho typu, ale na druhé strané ignoroval upravu silnic v obcich, pfipravu a realizaci
obchvatt obydli na stavajicich silnicich a zaroven nezbytnych obchvatd na silné zatizenych
silnicich I. i Il. tfidy. Tranzitni nakladni a osobni automobilova doprava tak jezdi pfimo

pod okny mistnich obyvatel po komunikacich, které byly postaveny v davné minulosti [4].

V souCasném obdobi je potieba zvysit kvalitu dopravniho napojeni na dopravni sit Evropy
v CR a rozvijet dopravni infrastrukturu. Strukturalni Feseni ulic v obcich &asto neodpovida
souCasnym trenddm v dopravni technologii. Existuji ale i nékteré zakladni prvky, které jsou
nezbytné pro pohyb obyvatel (napf. funkéni chodniky). Ve vétSiné pfipadu neexistuji zadné
moderni prvky, které snizuji rychlost vozidel, zvySuji dopravni provoz a zajistuji ochranu
a propustnost silnice pro nejzranitelnéjsi u¢astniky silni€niho provozu coz jsou cyklisti a chodci.

Témi jsou zejména déti, seniofi a lidé se sniZzenou pohyblivosti bez ohledu na vék [5].

Vzhledem k rychlému rozvoji automobilové dopravy, zejména v Ceské republice, je tento
problém velmi vyrazny a dnes ma zvlastni vyznam. Dopravni sit musi byt fizena zpisobem,
ktery minimalizuje negativni GCinky, které mohou byt v prdb&hu Casu dale sniZzovany.
BezpecCnostni opatieni bohuzel nékdy nejsou brana v uvahu. Jakékoliv jejich zlepSeni vede

k zefektivnéni provozu, zejména po finan¢ni strance.
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2.1 Obecné problémy mést

Mezi podstatné problémy, se kterymi se potykaji mésta a obce patfi poptavka po rozvoji,
rekonstrukce a provoz technické infrastruktury (zejména dopravy). KliCovym problémem
je stav silnic a chodnikl, péSich tras a infrastruktury pro cyklistickou dopravu viz. Obr. €. 2.
Ve vétSich meéstech je hlavnim problémem parkovani, hluk a dopravni kongesce
viz. Obr. €. 3. Spousta mést a obci maji problém s nedostatkem obchvati. Pro tranzitni
dopravu mést a obci to pfedstavuje dalSi negativni zatéz, jako je dopad na Zivotni prostfedi

nebo bezpecnost obyvatel [6].
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Obr. 1 - Mira problémovosti oblasti Zivota ve mésté/obci (Zdroj:[6])

Stfedni a mala mésta vétSinou feSi problémy jako [6]:

pretizenost tranzitni dopravou

nedostacujici obchvaty mést a obci

chybéjici vystavba novych most(

nedostatek dalni¢nich spojeni s dulezitymi obydli
kvalita chodniku

kvalita silnic

znecidténi ovzdusi a nadmérny hluk

© N o o0 bk~ wDdh e

podminky pro cyklistické dopravy.
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Obr.2 - Mira problémovosti oblasti Zivota ve mésté/obci: porovnani mést a obci s vice/méné nez 3 000
obyvatel (Zdroj: [6])

VSechny tyto problémy mést a obci naznacluji, Ze rozvoj dopravniho systému zaostava
za ekonomickym rlstem. Roste pocet aut, ale neroste pocet silnic a nezlepSuje se jejich
kvalita. Mala a stfedni mésta proto trpi kvili projizdéjicim kamionim a autim, kvdli nimz
se tvofi dopravni kongesce a zhorSuji se stav silnic. Naopak velkd mésta se nedokazou
vyrovnat s nedostatkem mist na silnicich a parkovistich, které také tvofi dopravni kongesce.
Z toho lze Fict, Ze souCasny dopravni systém je velmi problematicky, protoZze neodpovida

moderni realité v oblasti vyvoje ekonomiky.
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2.2 Vlivy tranzitni dopravy na okoli

VétSina soucasnych problémU na silnicich je disledkem predchozi jednostranné preference

tranzitni automobilové dopravy na ukor obyvatel v obcich. Projevuje se to v [6]:

nedostatku stavebnich a bezpecnostnich prvkd pro snizeni rychlosti a snadnému
pfechazeni;

e absenci cyklostezek;

e uzkych nebo chybéjicich chodnicich;

o stejné Sifce komunikace jako v extravilanu;

e bariérovém efektu komunikace, ktery zhorSuje pohyb pro nemotorizované ucastniky

provozu.
Kvuli vy$e uvedenym nedostatkiim na silnicich vyplyvaji nasledujici dopady na okoli [6]:

= ZzhorSeni bezpeénosti provozu a z toho plynouci vysoky podil nehodovosti,
= vysoka hladina hluku z dopravy,

= velky podil zpevnénych ploch na ukor zelené.
V nasledujicich podkapitolach jsou popsany detailné jednotlivé dopady.

2.2.1 Hluk

Dopravni zatizenost, ktera je zplsobena nejCastéji tranzitni dopravou, je obvykle spojovana
s negativnimi vlivy na Zivotni prostfedi. To byva zejména nadmérny hluk. Témér 500 000 lidi
v Ceské republice je postizeno nadmé&rnym hlukem, ztoho 98 % je zpusobeno hlukem
ze silniéni dopravy. Hluk z dopravy ovliviuje hlavné zastavbu v prostfedi silnic, Zeleznic
a letist. Koncept redukce Sumu se zamé&fuje na snizeni aktivniho a pasivniho hluku. Ke snizeni

hluku se v sou€asnosti pouzivaji protihlukové stény [7, 8].

V Praze, Plzni, Ostravé a Olomouci hluk pfesahuje 75 decibell. Z 22 600 dotazovanych
obyvatel Prahy bylo vice nez 50 % vystaveno trvale zvySené hladiné zvuku, zejména
z provozu. U lidi, ktefi jsou vystaveni nadmérnému hluku hrozi problémy s vysokym krevnim
tlakem Ci problémy psychické. Dale se snizuje celkova vykonnost Clovéka. Vystavovani
se dlouhodobému nadmérného hluku muaze urychlit rozvoj srde¢nich chorob, cukrovky nebo
onemocnéni imunitniho systému. Problémy s hlukem vSak maji také mala mésta a obce.
Zejména na hlavnich trasach pouZivanych tranzitni dopravou. Napfiklad, vesnice Bofislav
na mezinarodni dalnici E55, kde je hluk projizdéjicich nakladnich vozidel az 80 decibeld.

Pouze o pét decibelt vys$Si mize trvale poskodit sluch [8].
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Lze tedy Fici, ze nadmérny hluk ma dopad na lidska zdravi zejména [7]:

e v kvalité spanku, ktera tim kles3;
e nazvyS$eny stres;
e ve zhor3eni psychického stavu dospélych a déti;

e na ischemické choroby srdecni.

2.2.2 Nehodovost

V zavislosti na geografické poloze, velikosti mista i rozvinutosti silni¢ni a dalniéni sité je podil
tranzitni dopravy rozdilny. V malych obcich leZicich na hlavni komunikaci tvofi podil tranzitni
dopravy az 99 % z celkové dopravni zatéze. Lze proto fict, Ze narlst tranzitni dopravy ovliviiuje
i narust intenzit dopravy [9].

Z dlvodu narustu automobilové dopravy se zvySuje podil nehodovosti na vSech komunikacich.

Na zakladé srovnani dat vyvoje nehodovosti a vyvoje intenzit dopravy byla potvrzena vyse
uvedena zavislost.

NiZe na Obr. &.3 je mozné vidét vyvoj nehod v obcich na silnicich 1., Il. a ll. tfidy po celé CR.
Z grafu je patrné, Zze mezi lety 2011-2019 byl zaznamenan narUst poctu nehod na silnicich

v obcich. Vyjimkou byl rok 2020, ktery byl silné ovlivnén pandemickou situaci.

Vyvoj nehod a jejich zavaZnosti

®Pocet nehod ®Zavaznost nehod

43 432

42797 41599

40000 35 856 36 264

30000

20000

Pacetnehod

10000

Favainost (usmreeni na 1000 nehad)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2007 2018 2019 2020 2021
Rok

Obr. 3 - Vyvoj nehod a jejich zavaznosti v obcich na silnicich I., Il. a lll. Tfidy (Zdroj: [10])

Zaroven dle statistik RSD CR nar(st intenzit dopravy od roku 2010 do roku 2019 na silnicich
[, 1. a lll. tfidy byl celkem 39 %. Z dat automatickych scitaCl dopravy se zvySily intenzity
dopravy mezi léty 2016—2019 na stejnych silnicich v obcich pfiblizné o 20 %.
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V jednotlivych obcich maji intenzity silniéniho provozu vliv na nehodovost. V Ceské republice
je zaznamenan nejvétsi pocet usmrcenych ve StfedoCeském, Jihomoravském
a Moravskoslezském kraji. Je to z divodu vysokych intenzit a kvili rozloze silniéni a dalniéni
sité [11].

2.3 Vyvoj tranzitni dopravy v pribéhu ¢asu

Tranzitni doprava a jeji struktura Uzce souvisi s ekonomikou zemé. Zmény v Ceské ekonomice
po roce 1989 na ni proto mély vyrazny dopad. Ekonomika dfive byla soustfedéna na tézbu
surovin a primyslové odvétvi. Ekonomika se postupné transformovala do trzni ekonomiky,
ktera se vyznacCuje vySSim podilem sluzeb a mezinarodniho obchodu. Tyto zmény vedly
k rychlému poklesu podilu Zelezni¢ni dopravy na celkovem objemu pfepravy. Sou€asné rychle
vzrostl pfepravni vykon silniéni dopravy a jeji podil na celkovém objemu dopravy. Tento vyvoj

vedl k vyznamnému nardstu poctu vozidel na silnicich a dalnicich [12].

Nakladni automobily jsou rozmistény po celé Evropé, coZz umoziuje délbu prace mezi
vyrobnimi zavody na nebyvalé Urovni a je mozné levné dodavat spotiebni zboZi ze zahraniéi.
V letech 1994 az 2010 se celkova vykonnost silniéni nakladni dopravy v Ceské republice,
zvySila o 120 %. Zaroven se vSak zvysil poCet stale vice nakladnich vozidel projizdéjicich
Ceskymi mésty a vesnicemi. Obyvatele v postizenych oblastech trapi hluk, vibrace
a znecisténé ovzdusi. Pfi jizdé po ulicich a silnicich se obavaji o bezpecnost sebe sama

a svych blizkych [4].

Co se ty€e tranzitni osobni dopravy, tak dle statistik kvuli tranzitu byly navic postizeny Praha
a obce kolem ni. V Praze je doprava jednim z nejdiskutovanéjSich témat. Jelikoz je Praha
obrovska. Intenzita dopravy v Praze je velmi vysokda, a to nejen kvili toku uvniti mésta,
ale také ve vztahu k ostatnim regionim. Zatizeni komunikacni sité ma vliv také tranzitni
doprava sméfujici do zahrani¢i. Kromé toho, jak se obyvatelé stéhovali z Prahy do okolnich
oblasti, se zvysila dopravni zatéz nékterych radialnich silnic do Prahy. Velka ¢ast populace
zménila misto bydlisté v Praze za misto ve Stfedoceském kraji, avSak misto prace nezmeénila.
To dale zvySuje tok obyvatel mezi Prahou a StfedoCeskym krajem, a tim se zvy3uje intenzita
dopravy. ZvySila se zejména intenzita osobni dopravy, protoze néktera mésta, do nichz
se pfestéhoval velky poCet obyvatel, nemaji dostatek sluzeb vefejné dopravy a obyvatelé musi

k cestovani pouzivat automobily [13].
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3 Analyza moznych zplsobu feSeni problematiky tranzitni

dopravy

Idealni FeSeni problematiky tranzitni dopravy obvykle neexistuje, ale vhodnym feSenim muze

byt soubor rdznych druhl opatfeni.

V této kapitole bakalarské prace je provedena kategorizace a analyza rGznych zplsobu
opatfeni, které byly usp&sné& implementovany bud v CR nebo v zahranigi. Na zakladé
rliznorodych pfikladd byla definovana zakladni, ¢asto pouzivana opatfeni. Informace byla
ziskana z internetovych zdroju a technickych podminek. Analyza feSeni obsahuje nasledujici

Casti:

vybrany zpusob feseni tranzitni dopravy;

popis volby daného zplisobu feSeni;

zhodnoceni vysledného feSeni na vybraném prikladu mésta.
V zavéru analyzy budou identifikovany nejvice pouzivané opatfeni a jejich hlavni cile.

3.1 Vystavba obchvatu

Tranzitni dopravu Ize vyloudit pomoci zmény tras — pfesmérovani tranzitni dopravy na objizdni
trasu. V praxi se jedna o vystavbu novych komunikaci ¢i obchvatu. Ve skute¢nosti maze
vystavba obchvatu pfesunout rozhodujici €ast tranzitni dopravy mimo sidla a vyrazné zvysit

kvalitu stavajicich useku silnic [14].

V Ceské republice se obchvat povazuje za jedno z hlavnich fe$eni tranzitni dopravy. V ramci
analyzy byla hledana Ceska mésta, ve kterych uz jsou postaveny obchvaty. Nalezené
obchvaty: Holice, Chrudim, Ceska Trebova, Plzen, Stara Boleslav, Pardubice, Zdiby,
Otrokovice atd. Jako pfiklad k tomuto feSeni bylo vybrano mésto Holice, protoZze nejvice

odpovida charakteristikam a problém(m stfedné velké obce.

3.1.1 Holice

Holice se nachazi na dopravné vytizené silnici 1/35 (E442). Mésto protina také silnice 1/36.
Nez byl obchvat v provozu, nejvytizené&jSimi ulicemi byly Hradecka, Holubova, Vysokomytska
a nameésti T. G. Masaryka, které tvofily pavodni usek silnice 1/35. Objem dopravy v téchto
ulicich byl vysoky a zivotni podminky se zhorSovaly kvili emisim, hluku, vibracim a hustému

provozu. Nejvic byli ohrozeny déti, kvuli umisténym zakladnim $kolam na zatiZzenych Usecich.
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pro chodce [15].

V Holicich byl otevien obchvat v roce 2008, ktery je mozné vidét na obrazku Cislo 5. Ve mésté
neni pramyslova zéna, i kdyz se tam nachazi nékolik riznych primyslovych spole¢nosti,
umisténych v riznych ¢astech mésta. Za ucelem vylouc€eni nakladni dopravy na plvodni
trase, byl v centru mésta zaveden zakaz vjezdu pro vozidla nad 3,5 tuny kromé dopravnich
sluzeb a autobusu. Ve vysledku se podafilo maximalné vyuzit obchvat a uvolnit dané mésto.

Diky obchvatu se mésto stalo klidnou lokalitou s atraktivni ob&anskou vybavenosti [15].

Ijorni 264 i . 288
Redice /
PODHRAZ 7
K9
STARE i
HOLICE , z
Chvaldk s oy\o\\d“‘

a
263

Ncka
(on©
N\
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281

ROVENSKO \

Obr. 4 — Mésto Holice s ¢ervené vyznacenym obchvatem (Zdroj:[39], vliastni zpracovani)

3.2 Rekonstrukce pratahu

Rekonstrukce pratahu se provadi zejména pro zvySovani bezpecnosti, zvySeni kapacity
a poklesu poctu tranzitni dopravy, ktera projizdi obcemi. AvSak timto zplisobem se neda zcela
zabranit vozidlum, aby projizdéla méstem. Je mozné pouze zmirnit ¢i odlehéit dopravni
zatizeni. Je také dilezité vytvorit podminky pro pfestavbu Useku silnice do klidné podoby, ktera
bude vice odpovidat charakteristikdam obce. Rekonstrukce by méla mit vliv pfedevsim
na bezpednost silniéniho provozu, a to zejména pro chodce a cyklisty. Casto tam,
kde z néjakého diivodu neni mozné postavit obchvat, odbornici a ufady mést pfijimaji opatfeni

ve formé snizeni intenzit a zvySeni bezpec¢nosti [14].
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V pribéhu analyzy byla nalezena mésta jako Brno, Stod, Pardubice, Jemnice, Litovel,
Jesenice, Zlin, VSeruby apod., v kterych se feSil problém s tranzitni dopravou pomoci
rekonstrukci pratahu. Pro detailnéjsi popis bylo vybrano mésto Stod, protozZe je to bézné ceské
mésto. Trpélo naporem tranzitni dopravy. Dosud se neuvazuje o moznosti stavét obchvat.
Dale byly vybrany Pardubice, a to zejména z divodu inovativniho zplsobu fe$eni transitu

v podobé tichého asfaltu.

3.2.1 Stod

Do provozu byla stavba uvedena v roce 2018. Tato stavba feSila rekonstrukci pratahu 1/26 (viz.
Obr. &. 5) ve mésté Stod v Plzefiském kraji. Uelem byla modifikace nevyhovujiciho stavu
silnice 1/126 a modifikace kfiZovatek a sjezdu na silnici I/26. Tato Uprava byla provedena pomoci
bezpecnostnich prvku jako jsou napfiklad zpomalovaci prvky, okruzni kfizovatky (dale jen OK)
a ochranné ostrivky. Rekonstrukce pritahu zde neméla vliv na zmény ve struktufe sité
pozemnich komunikaci. Stavba nezplsobila Zadné oddéleni ¢asti obce ani nepfistupnost

pozemku. Naopak se zlep3ila podpora dopravni plochy (parkovisté, chodnik) [15].

NejdulezitéjSi upravou kromé povrchu vozovky byla pfemeéna plvodni kfizovatky silnic 1/26
a 11/230 na OK. Kuvdli teto rekonstrukci kfizovatky bylo potfeba zménit polohu autobusové
zastavky. Tato uprava kfizovatky a dalSi Upravy 1/26 zpusobily zklidnéni silni€niho provozu

a zlepSeni dopadu dopravy na okoli ve Stodu [15].

Silnice 1/26

stavba
P h Stod

Obr.5 — Stavba Pritah Stod (Zdroj: [40])
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3.2.2 Pardubice

Dal$§im zplGsobem Uprav prutah( je nizko hluény asfalt ¢i tzv. tichy asfalt (viz Obr. ¢.6). Jedna
se o druh opatfeni, ktery dokaze snizit hluk, zplisobeny pneumatikami vozidel na vozovce
az o 5-8 decibel. Snizeni hladiny hluku o 5 dB je ekvivalentni ke snizeni intenzity provozu
na polovinu. Je pouzitelny pfi dopravni rychlosti nad 30 km/h pro IAD a nad 70 km/h
pro nakladni vozidla. Diky svym vlastnostem je vhodnou volbou pro stavbu méstskych

a priméstskych komunikaci a udrzbu meéstskych ulic, prataht, kruhovych objezdu atd [42].

Vysledkem v Pardubicich na silnicich 11/324 a 11/32224 bylo snizeni hluku o 5 dB, na nékterych
usecich az do 8 dB [17].

Obr.6 — Tichy asfalt v Pardubicich (Zdroj: [17])

3.3 Radary

Toto feSeni je vyhodné v situacich, kdy je nutné zajistit dodrZzovani rychlosti v poZadovaném
useku. Tento typ méfeni je velmi vhodny do mist, kde se zvySuje riziko nehod a nebezpeénych
situaci. Mlze to byt pfechod, zastavka, zatacka atd. Na takovém misté musi Fidi¢ upravit
rychlost podle platnych predpist. Pokud ale po prichodu detekénim bodem zrychli, tento jev

nebude zaznamenan [18].

Zase se jedna o opatfeni, ktera se vyskytuji pomérné Casto ve méstech velkych i malych
rozmeérl. To jsou napfiklad Duchcov, Bfeclav, Louny, Litoméfice, Praha, Vsetin, Bohumin,

Brno atd. V pribéhu analyzy bylo zjisténo, ze témér vSechna mésta, ve kterych jsou
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instalovany radary, maji v podstaté spole€ny systém fungovani a maji stejny pozitivni efekt.
Pro konkrétnéj$i popis jsem zvolila mésto Dvir Kralové, protoze patfi do mist, kde instalace

radaru byla opodstatnénym faktorem ke zlep$eni [19].

3.3.1 Dvur Kralové nad Labem

Prvotnim cilem radar( bylo zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti na rizikovych Usecich,
druhotnym cilem bylo inkasovat penize zpokut pro udrzbu stavajicich komunikaci.
Ve vysledku doSlo pravé ke zklidnéni dopravy a poklesu podtu prestupkll za mésic na silnici
I/37. Denné obci projizdélo tisice vozidel, zejména v mistech pfechodl a pohybu chodct.
Diky radarim se zklidnila doprava, ale pfedevsim se zvysila bezpecnost pro chodce. Napfiklad
v roce 2014 bylo zaznamenano pres 6 tisic prestupkl. V porovnani s rokem 2019, kde bylo

zaznamenano pouze 1500 [19].

3.4 Dynamické zpomalovaci semafory

Zpomalovaci semafor je inteligentni zafizeni, které omezuje vozidla pfekracujici povolenou
rychlost. Umozni bezpecné projet kfizovatky v mistech, kde se zvySuje intenzita chodcu
a dochazi k dopravnim nehodam, zejména na frekventovanych pratazich mést. Principem
zafizeni je aktivace Cerveného signalu na semaforu pfi pFekroCeni rychlostniho
limitu (50 km/h) [20].

Aby byl zajistén plynuly provoz tak zelena sviti béhem celého procesu jizdy vozidla
v kontrolované oblasti, bez ohledu na aktualni rychlost, dokud neprojede posledni vozidlo.
Pokud se v testovaném silniénim Useku nenachazi zadna dalsSi vozidla, zelené svétlo zlstane
po nastavenou dobu (napfiklad 5 sekund), aby posledni detekované vozidlo mélo dostatek
Casu na prujezd. Nasleduje pocatecni stav pfechodu z oranzové na €ervenou. Pokud je prvni
Cervené svétlo zlGstane po nastavenou dobu (napfiklad 10 sekund), coz nuti rychle jedouci

vozidlo zpomalit nebo Uplné zastavit pfed semaforem [20].

V raznych zdrojich informaci je tento typ opatfeni popsan jako jeden z nejpouzivanéjSich.
Ale pfi zpracovani analyzy nebyly nalezeny Zzadné konkrétni ukazatele Ci statistiky, které
by mohly pfesné Fict, zda tento zplsob je dostateéné efektivni. Mésto, ve kterém je pouzita

tato technologie si pfedstavime v nasledujici podkapitole.
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3.4.1 Bohumin

Jelikoz vystavba obchvatu v Bohuming neni ani v planu Ministerstva dopravy v CR
tak se mésto snazi zavadét opatieni, ktera by mohla vést ke zvySeni bezpec€nosti pfi vysokych

intenzitach na silnicich [21].

Na pretizené Bohuminské silnici ve méstské Casti SkfeCon ve sméru na Karvinou jsou
nainstalovany inteligentni zpomalovaci semafory. Doplfiuje je novy chodnik a osvétleny
pfechod pro chodce. Toto zafizeni bylo umisténo vtomto misté z divodu bezpeéného

pfechodu na autobusovou zastavku [21].

Co se tyCe vyhodnoceni naplnéni cile zvySeni bezpeénosti, nebyly bohuzel nalezeny Zadné

relevantni informace [21].

3.5 Zpoplatnéni vjezdu do mésta

Dle legislativy Ceské republiky zatim nelze zavést mytny systém do centra mésta. Nejdfive
by se musel upravit zakon o pozemnich komunikacich, danich a poplatcich. Ve méstech
jako je Praha Ci Brno se ale pfipravuje myto za vjezd do centra. Princip fungovani je takovy,
Ze za staré, tézké a velké vozy s vysokou spotfebou paliva a emisemi by se uctovaly poplatky.
Takovymi vozy by byly napfiklad nakladni automobily vybavené benzinovymi a naftovymi
motory i velka tézka nakladni vozidla typu SUV. Naopak vozidla s elektrickym pohonem,
hybridni vozidla typu plug-in a dalSi vozidla, ktera deklaruji nizké emise, by méla mit moznost

vstoupit zdarma nebo by se uctoval nizSi poplatek [22].

Zpoplatnéni viezdu do mést na izemi CR zatim tedy dle zakona neni mozny. Pfesto se v ramci
analyzy a hledani pfikladd podafilo najit mésto v Ceské republice, které az do letosniho roku
uctovalo poplatek za vjezd do centra. Za vjezd do centra se platilo napfiklad ve Velkém
Mezifi¢i. Princip zpoplatnéni je popsan v nasledujici podkapitole. Kazdopadné zpoplatnéni
vjezdu do centra mésta je velmi oblibené opatfeni v ramci Evropy. Proto dalSim pfikladem

je mésto ve Svédsku — Stockholm.

vvvvv

regulace poctu vozidel. Toto opatfeni pfispivalo do kasy mésta kazdoro¢né kolem 1,5 — 2,5
milionu korun. Diky tomu, Ze do centra vjizdéli pouze ti, ktefi méli skute¢ny divod tam jet
a nejezdila pfes centrum tranzitni doprava, zklidnil se provoz v centru. DalSi vyhodou bylo

jednoduché nalezeni parkovaciho mista [23].
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V souCasné dobé zpoplatnéni za vjezd na namésti nahradil nova parkovaci systém,
kde uz nejsou zadni vybéréi, ale automaty. Po zavedeni nového systému parkovani

se oCekava pokles parkujicich vozidel v centru [24].

3.5.2 Stockholm

Ugelem Fe$eni je snizeni objemu dopravy, zlepsit tUroveri méstské dopravy, zvysit kvalitu
zivotniho prostiedi. Poplatek za vjezd plati vSechna vozidla. Vyjimku maji zasahova vozidla,
autobusy nad 12 tun, diplomaticka vozidla, vojenska vozidla, vozidla pro osoby se zdravotnim
postizenim, motocykly, mopedy a vozidla registrovana v zahranici. Poplatek se plati ve vSedni
dny od 6:30 do 18:29 hodin. Toto opatfeni vyuziva bezdratovou technologii RFID a palubni
jednotky ve vozidlech [25].

Zavedeni Stockholmského mytného systému pfineslo mnoho pozitivnich vyhod. Napfiklad:
doba cesty byla snizena, zvySilo se vyuzivani MHD, sniZil se poCet dopravnich Spicek,
byl snizen pocet nakladnich a jinych vozidel jedoucich do centra mésta a zlepSila se kvalita
ovzdusi [25].

3.6 Zakaz vjezdu urcitych druhti vozidel

Tato podkapitola se zabyva feSenim zejména pro tranzitni nakladni dopravu. Dulezitym
divodem, pro¢ provadét mistni Upravu provozu na silnicich Il. a lll. tfidy je objizdéni placenych
dalnic a rychlostnich silnic. Aktualné silnice Il. a lll. tfidy se z rGznych dlvodu pouzivaji
jako tranzitni. Jedna se napfiklad o alternativy k placenym komunikacim, uspora ¢asu a PK,

ktera patfi vétSim méstim [4].

Z mé analyzy vyplynulo, Ze zakaz vjezdu vozidlim plati u mnoha Ceskych mést a obci.
Pro konkrétni pfiklad v8ak bylo vybrano mésto Olomouc, ktery bude zastupcem mést

jako Praha, Brno, Liberec, Kladno, Beroun, Tabor, Pardubice.

3.6.1 Olomouc

V Olomouci je zakazan vjezd tézkych nakladnich vozidel prostfednictvim svislého dopravniho
znadeni. Ugel tohoto opatfeni je jednoduchy, a to zabranit t&Zkym nakladnim automobiltim

projet jednou z nejhustéji osidlenych oblasti Olomouce [43].

Omezeni nakladni dopravy ve mésté se postupné zavadi. Od roku 2009 Foersterova ulice
zakazuje provoz nakladnich vozidel nad 12 tun, coZz vyrazné odklonilo nakladni dopravu

na obchvat mésta. V prosinci 2016 mésto zavedlo omezeni vjezdu tranzitni dopravy nad 6 tun
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v centru mésta. V roce 2017 omezila ulice Hamerska vjezd a vyjezd zbozi nad 12 tun. Dale

se radnice snazi omezit nakladni dopravu v ulici Erenburgova [42].

VSechny cile se zatim prosadit nepodafilo. Problém spociva pfedevSim v tranzitu tézkeé
dopravy po silnicich ve vlastnictvi statu. A zaroven neni zadna vhodna objizdna trasa,

ktera by nezatizila okolni obce nebo ¢asti mésta [42].

3.7 Nabizeni vyhodnéjsiho druhu dopravy (napf. MHD)

Podpora méstské hromadné dopravy pomaha upfednostfiovat osobni vefejnou dopravu
pred IAD, coz zna€né snizuje kapacity na silnicich malych a vétSich mest. Na druhém misté
po pési a cyklo dopraveé je VHD ze vSech pohledu nejvyhodnéjsim zplisobem dopravy (emise,
hluk, energeticka naroénost, ekonomické standardy atp.). Proto musi mit dostate¢nou kvalitu

a spolehlivost, aby dokazala konkurovat silnicni dopravé [26].

PfestoZe se vefejna doprava vyviji a rozSifuje, b&€hem analyz nebyly nalezeny skoro Zadné
konkrétni statistiky a udaje, které by mohlo lepSim zpusobem popsat zhodnoceni opatfeni.

Nicméné byl nalezen jeden vhodny pfiklad v hlavnim mésté Praha — PID.

3.7.1 PID

Prazska integrovana doprava (dale jen PID) je idealnim pfikladem, ktery pfinasi pohled
na vyhody opatfeni. Realizace preferencniho opatfeni, co se tyCe tranzitni dopravy,
ma predevsim za ucel zvySeni atraktivity vefejné dopravy pro cestujici vuci IAD. Na grafu nize
je vidét, Ze automobilova doprava v Praze ma podil pouze 25 %, v porovnani s MHD jejiZ podil

je kolem 50 %, coz je o dvakrat vice nez IAD.
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Obr.7 — Statistika cest po Praze (a z/do Prahy) jednotlivymi druhy dopravy (Zdroj: [27])

3.8 Jiné zpusoby reseni

Pfi analyze byly nalezeny dalSi dva zpUsoby feSeni problematiky, které feSi problém s tranzitni
nakladni dopravou.

3.8.1 Multifunkéni jizdni pruhy

Jeden ze zpUsobu feSeni tranzitni dopravy a optimalizace dopravni infrastruktury je mozné

pouzit pfiklad ve Spanélském mésté Barcelona.
3.8.1.1 Barcelona
Ugelem dal$iho opatfeni je optimalizace vyuzivani dopravni infrastruktury a snizit dopad

zvySeného provozu v centru mésta a tim padem i omezit provoz nakladnich vozidel [25].

O dc€elu jizdniho pruhu informuji dvé proménné dopravni znacky. Prvni znacka oznacuje,
zda se pruh pouZiva pro zasobovani, parkovani nebo pro obecnou dopravu. Pokud se jizdni
pruh pouziva pro parkovani nebo zasobovani, druha znacka informuje o povoleni vstupu

pro konkrétni skupinu uzivatell [25].
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Uplatiiovanim tohoto opatfeni se UspéSné optimalizovalo vyuziti dopravni infrastruktury

v centru mésta. Doba jizdy v centru mésta byla snizena o 12-15 % [25].
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Obr. 8- Nahled principu fungovani dopravniho znaceni v Barceloné (Zdroj: [25])

3.8.2 Informacéni systém pro silni€ni nakladni prepravu

Druhé feSeni problému tranzitni nakladni dopravy bylo nalezeno v hlavnim mésté Velké

Britanie v Londyné.

3.8.2.1 Londyn

Cilem uvedeného opatieni je snizeni nakladu pro dopravce, zvySovani provozni efektivity,

podpora pouzivani alternativnich druhu paliv a vozidel s nizkymi emisemi [25].

Dulezité informace o nakladnich operacich v Londyné jsou soustfedény na centralni webové

strance. Stranka obsahuje [28]:

e mapu cest nakladnich vozidel ve méstg;

e interaktivni mapu silni¢ni dopravy;

e planovag tras;

e online platby vstupného do centra mésta;
¢ informace o nakladech a emisnich zénach;

e dalsi informace.
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3.9 Shrnuti analyzy

Provedena analyza moznych zpUsobu feSeni tranzitni dopravy zohledriuje cile, moznosti

a principy opatfeni.

Samoziejmé to nejsou zdaleka vSechna feseni tohoto problému ve méstech. V ramci reSerSe
se v8ak podafilo najit nejvhodné&j$i a &asto pouzivana opatfeni v CR i v zahraniéi.

Mezi né patfi:

e Vymezené trasy pro tranzitni vozidla,
e Zpoplatnéni vjezdu do centra mésta,
e Zklidnéni tranzitni dopravy ve mésté,
¢ Nabizeni vyhodnéjSiho druhu dopravy (napf. MHD),

e Zakaz vjezdu urcitych druhd vozidel.
Cilem téchto opatfeni je pfedevsim:

o ZlepSeni propustnosti komunikacéni sité ve mésté;

e zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu;

e ZlepSeni dopravni obsluznosti prostfedky vefejné dopravy;

e zlepSeni Zivotnich podminek ve mésté a pozitivni vliv na ochranu Zivotniho prostfedi

(snizeni hluku, emisi atp.).

Pfi omezeni tranzitni nakladni dopravy je vyznamnym pfinosem i ochrana vozovek

pfed nadmérnym zatizenim a opotfebenim.

V pribéhu zkoumani se také podafilo vydefinovat tfi hlavni pohledy na feSeni této
problematiky. To jsou stavebni, technické a organizacni. V nasledujici kapitole bude proveden

podrobny popis téchto skupin pohledu feSeni.
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4 Stavebni, technické, organizacni reseni problém

V pfedchozi ¢asti byly pfedstaveny konkrétni feSeni problematiky tranzitni dopravy. Uvedené
moznosti Ize zobecnit a muzeme rozdélit do tfi skupin. Jsou to skupiny stavebni, technické
a organizacni feSeni problému. Kazdé opatfeni se vztahuje k urc€itétmu pohledu na otazku

organizace a regulace tranzitni dopravy [14].

V této kapitole jsou detailné popsany jednotlivé skupiny a jejich funkce pfi feSeni problému

tranzitni dopravy.

4.1 Stavebni opatreni

Dulezitou soucasti vytvareni dopravni koncepce pro obec nebo mésto je rozhodnuti,
jak Fidit tranzitni dopravu. Se zvysujicim se dopravnim zatizenim se tento problém stava stale
naléhavéjSim a lidé Casto vkladaji velké nadéje do vystavby obchvatl. Toto rozhodnuti
vyznamné ovlivni budouci umisténi a funkce v komunikaénim systému, jakoz i moznost jeho

nového usporadani dopravni technologie.

V zasadé existuji dva stavebni zpusoby, jak je mozny feSit problémy vznikajici narlstem

tranzitni dopravy v obcich:

e vystavba obchvatu;

silni¢nich usecich (a dalSich MK). Navrh obchvatu by mél do krajiny zasahovat co nejméné,
aby se maximalizoval efekt zachrany, a aby se vyrazné sniZil negativni dopad na stavajici
husté osidlené oblasti. Po zavedeni obchvatu je nutné zkontrolovat a vyhodnotit, zda a do jaké
miry se skutecné docili potfebny efekt. Tato kontrola u€innosti je nezbytna pro dlouhodobé

hodnoceni u€innosti obchvatu a navrh moznych dalSich opatfeni [14].

Obchvat ma v8ak také své nedostatky, které pfinesou dopravni a ekonomické nevyhody.
| kdyZ jsou v souCasné dobé popularni, nejsou zdaleka bezchybné a nemusi byt splnéna
vysoka oCekavani, ktera sebou tyto stavby pfinaseji. Proto je nutny odpovédny rozhodovaci

proces podporovany odbornymi znalostmi a objektivnimi argumenty [14].

27



e rekonstrukce pritahu.
KliCovymi zasadami uprav silnic podle TP 145 jsou:

regulace rychlostniho limitu,
ochrana nemotorizovanych Uc¢astnikd provozu na pfechodech,

. zvySeni bezpec€nosti a zlepSeni podminek pohybu pro chodce a cyklisty,

1

2

3

4. zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi,

5. pokles zatizeni uzemi negativnimi vlivy dopravy,
6. podpora estetiky prostoru,

7. podélné parkovani v dopravnim prostoru,

8

rozliSené dopravni plochy atd.

K implementaci téchto zasad do konkrétnich navrh( Uprav pritahu, existuje cela Fada
stavebnich prvku. Tyto prvky je mozné aplikovat bud jednotlivé nebo v riznych kombinacich.
Mezi né patfi [29,30]:

» Optimalizace Sifek jizdniho pruhu;

Rozumna volba Sitky pruhu urCuje zbyvaijici prostor pro dalSi funkce souvisejici s zivotem
v obci (jako jsou chodniky, cyklistické pruhy, parkovisté atd.). Ma to vliv i na bezpec¢nost
provozu, protoze existuje jasny vztah mezi Sifkou pruhu a rychlosti (&im SirSi jizdni pruh,
tim vySsi rychlost a riziko nehod). Ackoli to zni rozporuplné, je realistické zvySit kapacitu
vozovky s mensi Sifkou jizdniho pruhu (vySSi kapacita pfi nizSich rychlostech jizdy

a na kfizovatkach).
» Parkovaci pruhy;

Z duvodu funkéniho a estetického vzhledu vozovky by parkovaci pruhy mély byt pferuseny
zejména vysazenymi zelenymi plochami. Dulezité je, aby v zalivu nebyly vice

nez 3-4 parkovaci mista.
» Prechody pro chodce;

Na obou stranach vozovky je vhodné vytvofit dobré podminky pro pfekonavani hustych
vzdalenosti (100—200 m). Navrh a umisténi pfechodl pro chodce by mél zajistit: pfehlednost
pfechodu, rozhled pro zastaveni, dodrzovani pfirozeného sméru hlavniho proudu pro chodce,

motivace k vyuzivani pfechodu.

» Zpomalovaci prahy;
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Lze uplatnit na silnicich Ill. tfidy s malym zatizenim (az 2500 vozidel denné). Obvykle
se umistuji na kfizovatky pfed prfechody pro chodce &i na mistech s vysokou pési intenzitou.

Nedoporucuje se pouzivat na pratazich silnice tzv. kratké prahy.
» Malé okruzni kfizovatky;

Jedna se o formu usporadani kfizovatek, ktera se aplikuje z nékolika hledisek: alternativa
ke kfizovatce fizené SSZ, regulace rychlosti jizdy, vysoka bezpe€nost a kapacita, nizké

stavebni naklady.
» Stfedné délici ostrivky;

Stfedné délici ostrlivky mohou byt pouzity v rdznych variantach jak na vjezdu do obci,
tak i v samotnych obcich. Pouzivaji se pro sniZzovani rychlosti pfi pfemisténi z extravilanu

do intravilanu, pro usnadnéni pfechazeni a pro ochranu levého odboceni.
» Zména povrchu vozovky;

Zmeéna typu nebo barvy povrchu vozovky pfispiva ke zlep3eni informovanosti. Lze jej také
pouzit k vytvofeni pozZadovaného psychologického kontrastu pfed misty vyzadujicimi

zvysenou pozornost a opatrnost.
» Bezpecnostni protismykové Upravy povrchu vozovky;

Diky svym dobrym protismykovym vlastnostem a materialim zajiStuje vysokou hodnotu
soucinitele tfeni, odolavaje dopravnimu zatizeni a zaroven pfispiva ke zklidnéni dopravy
na MK.

4.2 Technicka opatreni

Technicka feSeni zajiStuji postacujici ochranu obyvatel pfed negativnimi dopady dopravy.
Z pohledu technickych opatfeni jsou vyznamnym pomocnikem telematické systémy, které

se vyuzivaji pro [31]:

e ziskavani a zpracovani dat pfi provozu silnic a dalnic,
¢ sledovani a vyhodnocovani charakteristik dopravniho proudu,
e pFesmérovani dopravy,

e odhalovani a trestani poruseni stanovenych pravidel.
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Komplexni dopravni telematicky systém pomaha chranit mésto pfed dopady dopravy

a predvadi mnoho funkci [31]:

e omezeni nebo odstranéni nezadoucich skupin automobilové dopravy,
e omezeni dopravnich kongesci,

e ochrana zivotniho prostiedi,

e zklidnéni provozu pfi vysokych rychlostech toku,

e provadéni opatfeni na podporu plynulosti dopravy,

e kamerové monitorovani a detekce dopravnich situaci.

Systémy dopravni telematiky pfispivaji ke konkrétnim zplsoblm zvySeni bezpecénosti

provozu, napf. [32]:

1. fizeni na kfizovatkach (dynamické semafory),

2. dohledové systémy, jejichz zakladem jsou vétSinou videokamery pouzivané
v zafizenich pro méfeni rychlosti (vizualni dohled (CCTV), penaliza¢ni systémy, vazni
systémy),
parkovaci systéemy,
systémy ve vozidlech (navigaéni, informacni, systémy pro zvySeni bezpecnosti jizdy)
bezpecCnostni systémy (napf. fizeni technického vybaveni tunelu a hlasky pro tisfiové
volani),

6. systémy pro méfeni fyzickych vlastnosti,

7. ostatni.

4.3 Organizaéni opatreni

Pod pojmem organiza¢ni opatfeni obvykle rozumime organizaci celého dopravniho systému.
Organizacni opatfeni Ize rozdélit do dvou skupin dle ¢asového charakteru do dlouhodobého
tzv. trvalého a kratkodobého [33].

K opatfenim dlouhodobého charakteru patfi [33]:

organizace provozu na komunikaéni siti velkych aglomeraci,

organizace dopravy Vv prostoru kfizovatek,

opatfeni ke zlepSeni homogenity toku dopravy,

preference vozidel MHD.
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Kratkodobé &i pfechodové opatreni jsou [33]:

e oznaceni vybranych docasnych objizdnych tras,
e regulace dopravy pfi mimoradné koncentraci dopravy,
e opatfeni, které redukuji nesoulad mezi intenzitou a kapacitou komunikaci

béhem dopravnich Spicek.

Organizaéni metody vedou ke zvyhodnéni vefejné dopravy a ke zvySeni bezpeénosti

a efektivity provozu, a to pfedevsim v husté osidlenych oblastech.

Za nastroje organizacnich opatfeni muzeme povazovat: liniové fizeni dopravy, vyhrazené
komunikace, omezeni pohybu na kfizovatkach, pési zony, zakaz vjezdu urcitych vozidel, fizeni

na vjezdu, kratkodoba stani, vyhrazena stani atd [33].
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5 Vybér konkrétniho mésta pro reseni tranzitni dopravy

V nasledujici fazi bylo nutné najit vhodné Ceské mésto pro ucel navrhu feSeni tranzitni

dopravy.
Mésto bylo vyprano na zakladé nasledujicich kritérii:

o mésto se stfedni velikosti, které vykazuje vysoké zatizeni tranzitni osobni dopravou,
o mésto, které problém dlouhodobé Fesi,
o mésto, v kterém se nejevi realné moznost postavit obchvat,

o mésto, které hleda v tuto chvili fedeni problému.

Podle vSech vySe uvedenych kritérii bylo vhodné mésto Dobfichovice. Tato kapitola se vénuje

popisu mésta a analyze problémd, které trapi ob&any tohoto mésta.

5.1 Popis mésta Dobrichovice

Dobfichovice je mésto ve stiednich Cechach (viz obrazek 6.9), které se nachazi v zapadni
¢asti Prahy. Nachazi se na bfehu feky Berounky, 22 kilometr( jihozapadné od centra Prahy
a 5 kilometrd jihozapadné od Cernosic. Zije zde pfiblizné 3 620 obyvatel (k datu 1.1.2021).
Mésto je rozdéleno na dvé zakladni ¢asti: na levém biehu Berounky ve viastnic Dobfichovicich,

kde je hrad, kostel a silnice Il / 115 v ulici Prazska a na pravém bfehu je ¢ast Brunsov [34].
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Obr. 9 — Dobrichovice na mapé (Zdroj: [39])
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5.2 Popis dopravni infrastruktury mésta Dobfichovice

Dopravni sit mésta Dobfichovice tvofi zejména silnice 11/115 Praha Radotin — Dobfichovice —
Revnice. Druha dilezita komunikace ve mésté je silnice 11/11510 smérem na V&enory. Silnice
prochazi obcemi: Dobfichovice — V&enory — Cernolice — Ritka. Mapu silniéni sité je vidét

na obrazku nize [34].

Dobfichovice se nachazeji na hlavni Zelezni¢ni trati 171 Praha — Beroun, coZ je dvoukolejna
elektrizovana celostatni trat, soucast 3. koridoru a jsou pravidelné spojeny s Prahou

elektrickou pfiméstskou dopravou s 30. a 60. (SpiCka/mimo SpiCku) minutovymi intervaly [34].

Existuji tradiéni pravidelné autobusové spoje do sousednich Karlik(i, Cernosic, Venor a Ritky.

zacinaji mimo Prahu [35].

Je mozné jet z Prahy do Dobfichovic po silnici Il / 115 pfes Radotin a Cernosice a pokragovat
na Karltejn nebo po dalnici k odpalovacimu zafizeni Cukrak, kde se da odboc€it smérem
na VSenory a Dobfichovice. Ze severu je cesta do Dobfichovic pfes Kuchar a Karlik, ze zapadu

z Revnic a Letech [36].
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Obr. 10 — Mapa silni¢ni siti v Dobrichovicich (Zdroj: [40])
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5.3 Analyza problému

Automobilova doprava v Dobfichovicich je bezpochyby pfedmétem zajmu vétSiny mistnich
obyvatel. K tomu patfi zejména: zvySovani hlukové zatéze, zaplfiovani parkovacich mist a také
nutnost a pohodli pouzivani automobilli pfi nakupovani, dojizdéni do prace i centra mésta

nebo prepravé déti do Skol. To je skuteCnost celé republiky a vétSiny dnesniho svéta.

Jako zéklad nasledujiciho tvrzeni byl pouZit prizkum provadény RSD CR v roce 2016,
vysledek téhoz prizkumu je vidét na obrazku €.11. Z nich je patrné, Ze nejrusnéjsi silnici v obci
je usek Prazské ulice od kruhového objezdu po Lety s pfiblizné 9500 vozidly denné.
Z kruhového objezdu po Prazské ulici ve sméru na CernoSice jede v obou smérech asi denné
5 500 vozidel. Kazdy den jedou vozidla pfiblizné stejnym smérem na VSenory po TyrSové ulici.
Kli¢ovym zjisténim je, Ze objem tranzitni dopravy tvofi méné nez polovinu z celkového poctu.
Ostatni maji v Dobfichovicich zdroj jizdy. Dojizdéji napfiklad do obchodniho centra v Letech,

do centra mésta, na nadrazi, do fitness centru, do sportovniho centru ,Sokol“, $kol, Skolek atd.

Hlavnim zdrojem je dojizdéni do prace.

Scitani dopravy 2016 (sc.0sek: 1-2830) ... Wznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 720 128] 15 36| HIEERE [ 2] 5] 961 8383 132] 9476
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV Q M SV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) ‘ voz/den 891 158 19 45 4 40 24 Q 2 6| 1189 | 8204 123 | 9516
RPDI - voIng dny (mimo svatky) \ voz/den 292 52 ] 15 1 10 13 0 1 2 391 | 8830 154 | 9373
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz'h 144 1421
Spitkova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 107 1052
Téka nakladni vozidia - TNV \ [ vV
Hodnota TNV [ voz/den | | 330
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Rogni primér intenzit, den (06-18) voziden | Tapulky s intenzitami dopravy pro hiukové a emisni wipodty vznikly pfepodtem | 6802 | 782 38 | 7623
Rocni pramér intenzit, veter (18-22) voz/den z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé prezentace vysledki CSD 2016 1138 50 501213
RoEni prameér intenzit, noc (22-06) voz/den Pro aktualni vypocty Je nutné pouZit platné TP 219 555 79 5| 639
Emise \ | oa [ LNA | TNA | NS | BUS [Celker
Rocni 3pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 1856 157 37| 1] 5] 2066
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy ‘ | affa | beta [ gama | Ps
Koeficient nerovnomémosti dopravy [ \ | 128] 123 104 6238
Intenzita cyklistické dopravy ‘ G
Cyklisticka doprava [cyklo/den| | 13

Obr. 11 — Tabulka s vysledky scitani (Zdroj: [40])

Na zakladé vyzkumu od roku 2018 ,Dobfichovice ofima svych ob¢anu“ Ize fici, ze stalym

problémem mésta je rostouci objem dopravy, coz je znazornéno na nasledujicim obrazku.
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o4.: Hlavni problémy Dofichovic (% zminek)

Moc aut

Doprava
Infrastruktura

Nova vystavba
Sprava

Parkovani

Dopravni bezpeénost
Malo obchodi a sluieb
Coop

Hiuk

Cisrom

Bez problému
Bezpecnost

Jiny

Bez odpovédi

15,0
] 10-4
—— 6,4
5,0

m—— 4.3

m—— 4.0

s 3,0

— 23

. 1,7

= 1,5

- 1.4

1.4

- 1,1

E— 8,0

0,0 5,0 10,0 15,0

34,5

35,0 40,0

Obr.12 — Vysledky vyzkumu ,,Dobrichovice o¢ima svych obcant 2018 (Zdroj: [36])

5.4 Jiz prijata opatreni

Ve mésté Dobfichovice jiZz jsou pfijata opatfeni, ktera vedla ke zklidnéni dopravniho zatiZeni.

Mezi né patfi:

1. Zakaz vjezdu vozidel nad 30 tun pomoci svislého znaceni, znazornéného nize;

[ 115-009 )|

Obr.13 — Ul. PraZzska (Zdroj: foto autor)
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2. Mala okruzni kfizovatka;

Obr.14 — Ul. Prazska x Palackého (Zdroj: foto autor)

3. Zpomalovaci prahy;

Obr. 15 — Ul. Palackého (Zdroj: foto autor)
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4. Délici ostravky;

Obr.

17 — Ul. Palackého (Zdroj: foto autor)
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Obr. 18 — Ul. TyrSova (Zdroj: foto autor)

5. Radarovy pasivni detektor.

Obr. 19 — UI. Prazska (Zdroj: foto autor)

Ackoliv jsou ve mésté Dobfichovice jiz pfijatd opatfeni ke zklidnéni tranzitni dopravy,
nedochazi ke zlepSeni spokojenosti obyvatel. Z grafu ,Dobfichovice oima svych ob&anu®
vyplyva, Zze cca 30% obyvatel je nespokojeno s dopravni situaci ve mésté. Diky témto
skute€nostem je potfeba navrhnout nova feSeni k organizaci a regulaci tranzitni dopravy

ve mésté Dobfichovice.
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6 Navrh reseni ve mésté Dobrichovice

Tato kapitola se vénuje navrhu rlznych moznych feSeni tranzitni dopravy ve mésté

Dobfichovice.

V soucasnosti je zasadnim dopravnim problémem mésta vyznamné zvySeni objemu dopravy,
které je zpusobeno zejména IAD. Vzhledem k analyze problémdm mésta, které jsou popsany
v podkapitole 5.3, je objem dopravy nejvétSim Cinitelem negativnich vlivd na dopravni

infrastrukturu a Zivotni prostfedi v tomto mésté.

Na zakladé provedenych studii a zkoumani vybranych opatfeni a pohledu feSeni fungujicich
po celém svété v dopravni sféfe, bych chtéla navrhnout komplexni feSeni problematiky
tranzitni dopravy v Dobfichovicich. Kapitola je strukturovana tak, Ze dochazi ke zvazeni vétsiny
opatfeni definovanych v kapitole 4 a z nich je nasledné po zvazeni vSech vlivi vybrano

konkrétni doporuceni pro mésto.

6.1 Stavebni opatieni

Tato podkapitola obsahuje navrh stavebnich opatfeni ve mésté Dobfichovice. A to stavbu

obchvatu, bezpec€nostni Upravu vozovky, délici ostriivek na vjezdu do obce a tichy asfalt.

6.1.1 Obchvat

Zasadnim feSenim této problematiky je obvykle vystavba obchvatu. Hlavnim cilem je odvedeni
tranzitni dopravy mimo obec. Po uvedeni obchvatu do provozu, by méla byt mistni

komunikacni sit ve mésté zatizena jenom vozidly, které maji zdroj a cil v Dobfichovicich.
Vyhody, které pfinese obchvat silnice 11/115:

e zvySeni bezpecnosti provozu ve mésté,

e Uspora ¢asu Ucastnikiim silniéniho provozu,

¢ rychlej8i spojeni mezi Prahou a Dolnim Pobérouni,
e snizeni intenzit dopravy,

e mozné upravy ke zpomaleni provozu na aktualnim useku silnice.

Realizace a dispozice obchvatu ma zajistit spolehlivé odklonéni dopravniho proudu mimo

stopu Prazské ulice. Po této silnici projdou pouze mistni (cilova) vozidla.

39



6.1.2 Bezpecénostni protismykova uprava povrchu vozovky

Z vyzkumu od roku 2018 ,Dobfichovice o€ima svych ob&ani“ vyplynulo, ze obyvatelé mésta
nejsou spokojeni s dopravni bezpecnosti ve mésté. Jednim ze zplsobl zajisténi vysoké
bezpe€nosti na MK ve mésté je bezpecnostni protismykova uUprava povrchd vozovek
(dale jen BPU). Tato Uprava t&Zi z technologie a vysoce kvalitnich materialli pouzitych
k zajisténi vysokého soucinitele tfeni. Pokladaji se na vozovku bud za studena, nebo za horka
tenkou vrstvou, vytvofenou ze specialnich materiald. Soucasné vydrzi vysoké dopravni
zatizeni. Dokaze udrzet své dobré protismykové vlastnosti po celou dobu zivnosti. Zkraceni
brzdné drahy vozidel a optické zvyraznéni nebezpecného Useku jsou podstatné funkce
BPU [30].

Vyhody BPU [30]:

e zklidnéni dopravy,
e zvy3eni bezpecnosti na MK,

o estetické zlepSeni prostoru.

Ve mésté& Dobfichovice nejsou zatim pouzita BPU. Navrhem je vytvorit BPU na kfizovatkach
HK pfed pfechody pro chodce. To jsou zejména pfed pfechody na ulicich Prazska, Palackého

a TyrSova. Délka obarvené Casti by mé&la byt 25 m a méla by byt vytvofena z kameniva.
6.1.3 Délici ostriivek na vjezdu do obce

Pfed vjezdem do obce se obvykle doporuCuje mit jasnou odliSnost mezi extravilanem
a intravilanem, kromé svislého dopravniho znaceni s nazvem mésta. Velké jizdni rychlosti
mimo obce vedou k pfenosu téchto rychlosti i na zaatek obce. Z toho divodu, pokud nejsou
pfijata opatfeni, které by vedly ke snizeni rychlosti na vjezdu, se tento efekt posiluje

i v samotné obci [29].

Po prozkoumani jiz pfijatych bezpeénostnich opatfeni ve mésté Dobfichovice bylo zjisténo,

Ze na vjezdu do obce ze strany obce CernoSice, nejsou zadna opatieni.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze jednim z navrhl feSeni probléml ve mésté je délici ostrivek
na vjezdu do obce. Zminény usek je oznaCen na obrazku nize. Toto opatfeni by mélo byt
signalem pro fidi¢e o pfemistovani z extravilanu do intravilanu a zaroven by zklidrioval dopravu

ve mésté.
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Obr.20 — Navrhované misto pro vystavbu déliciho ostravku (Zdroj: [39], vlastni zpracovani)

6.1.4 Tichy asfalt

Jeden z uvedenych problém( v podkapitole 5.3, ktery trapi ob&any mésta Dobfichovice
je vysoka hladina hluku. Zaroven v podkapitole 2.3.1 jsou uvedeny dopady vysoké hluénosti
na lidské zdravi. Z téchto davodl je dalSim navrhem tzv. tichy asfalt. Je to asfaltova smés,
ktera ma specialni slozky tlumici hluk. Jednou z hlavnich vyhod tohoto opatfeni je schopnost
snizit hladinu hluku o 3 dB, coz odpovida 50% snizeni intenzity pfi zachovani dobrych

protiskluzovych vlastnosti. Tento druh asfaltu se obvykle poklada v tloustce 20 az 30 mm [42].
Diky svym vlastnostem ma smés nékolik vyhod, zejména [42]:

odolnost proti vzniku trvalé deformace,
zvysSuje bezpecnost jizdy — ma dobré protismykové vlastnosti,

snizeni urovné valivého hluku,

W0 N PE

Ize pouzit na silnice v zastavénych a nezastavénych oblastech.

Ale ma i své nevyhody jako [42]:

1. malo zku$enosti na tzemi Ceské republiky,
2. je drazSi nez obyCejny asfalt,

3. Zivotnost je nejvySe 3 az 5 let.
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V obci Dobfichovice nebyl tichy asfalt pouzit ani jednou. Proto je moznost ho pouzit na ulicich

Prazska, Palackého a TyrSova. Podle méfeni vzdalenosti na mapé c&ini celkova délka useku

zhruba 3 km. Tyto ulice jsou pro obec povazované za nejdllezitéjSi a nejzatizenéjsi tranzitni

dopravou. Timto opatfenim by mélo dojit ke snizeni hluku a zvySeni bezpeénosti vozovky [37].

6.2 Technicka opatreni

V ramci navrhu technického opatfeni je pouziti radarového senzoru pro méfeni rychlosti.

Radar by mél slouzit jako bodova ochrana MK. Radar ma psychologicky vliv na fidi€e. Jakmile

radar fidiC spatfi, dojde ke zpomaleni a k dodrZzovani maximalni povolené rychlosti. Zjisténa

poruSeni obvykle FfeSi méstska policie. Poté pfedava informace o pFestupcich pFislusnym

uFaddm obce k dalSimu FeSeni a vyhodnoceni trestu. Obec je tedy spravcem udaji ve smyslu

zakona o ochrané osobnich udaju a zaru€uje zakonnost jejiho zpracovani [38].

Vhodnym umisténim radard jsou Useky s nejvyssi nehodovosti. Témi jsou podle dat z centra

dopravniho vyzkumu ulice TyrSova vedle nadrazi, kfizovatka ulic Palackého x 5.kvétna

a kfizovatka ulic Prazska x Karlicka hlavnim smérem viz. Obr. €. 18. Po hlub&im prozkoumani

téchto usekl jedinym pfihodnym umisténim je na vyjezdu z obce smérem na VSenory vedle

nadrazi. Protoze ve zbyvajicich Usecich jiz jsou pfijata jina

v podkapitole 5.4.
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6.3 Organizac€ni opatreni

Tato podkapitola obsahuje navrh organizaénich opatfeni, zejména zvySenim poctu

parkovacich stani a zlepSeni napojeni VHD na Prahu.

6.3.1 Parkovaci stani

S rostoucim stupném automobilizace se neméni situace s parkovanim ve mésté. Z dostupnych
IAD do Dobfichovic z pfilehlych mést a vesnic kvali zdrojum, jiz uvedenych v podkapitole 5.3.
Parkovisté nemohou poskytnout poZadovany dostacujici poCet mist. S problémem parkovani
se potykaji obyvatelé Dobfichovic denné. Stale se zvySuje zatizeni dopravni sité
diky parkujicim vozidlim. Pravé proto by tzv. “doprava v klidu“ v této obci méla byt feSena
pomoci alternativnich moznosti sniZzeni objemu parkujicich vozidel na MK. Napfiklad
zavedenim jednotného méstského systému parkovani nebo vystavbou novych parkovacich

stani u stézejnich napojeni na Zeleznici a VHD.

Dobfichovice jsou vyrazné navazané na hlavni mésto — Praha. Doba cesty z Dobfichovic
do Prahy je cca 25 minut. Kvuli tomu se nova centralni ast mésta rozviji pravé vedle nadrazi.
V soucasné dobé je nadrazi v Dobfichovicich docela silnym magnetem. Tomu by se mélo
prizpUsobit i okoli. Z toho je patrné, ze nezbytnym navrhem ve mésté Dobfichovice je rozsifeni
parkovis§té u nadrazi alespon o 50 mist stani. Jako alternativa se nabizi vystavba nového

parkovisté v okoli nadrazi. Napfiklad z druhé strany nadrazi na ulici Pod Nadrazim [37].

6.3.2 Zlepseni napojeni VHD na Prahu

V ramci navrhu feSeni tranzitni dopravy by se nemélo zapominat na alternativni druhy dopravy,
a to pfedevsim na vefejnou hromadnou dopravu. Na tzemi Ceské republiky je VHD hlavni
alternativou méstské IAD. Podpora VHD je dllezita z hlediska jeji atraktivity pro obyvatele jako
dostupného, efektivnino a levného zplsobu dopravy. Pokud systémy VHD jsou dobfe
rozvinuty, vznika vétsi ochota cestovat alternativnimi druhy dopravy jako vlaky, autobusy atd.

Je potfeba zajistit kvalitni sité VHD pro bezpe&nou a komfortni jizdu pro cestujici.

Vlaky jsou hlavni alternativou IAD v Dobfichovicich. Protoze muzou konkurovat osobnim
autim diky své dobe jizdy. Doba jizdy z Dobfichovic do Prahy viakem a autem je cca 30 minut.
Zelezniéni trat v tomto regionu plni roli patefe VHD. Z toho dGvodu je provozovana stale
rostouci Zelezni¢ni doprava. Ale na trati existuji pofad problémy jako nedostateCna kapacita
traté, kterd neumoznuje zmensit interval mezi spoje. Proto navrhem je zkapacitnéni stavajici

Zelezni¢ni sité a vybaveni infrastruktury za Ucelem zkraceni intervalu pfiméstskych viaku
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NavySeni kapacity by mohlo byt dosazeno pomoci homogenizace jizdnich dob

nebo vypravovani delSich souprav [44].

6.4 Doporuceni pro mésto

Muj navrh spociva ve vytvoreni opatfeni orientované vyhradné na oblast dopravniho zklidnéni

a vylepSeni méstskych prostor(.

Prvni mozZnosti fedeni tranzitni dopravy ve mésté Dobfichovice je obchvat. Ale podle tzemniho
planovani a jinych zdrojd informaci se bohuzel s touto variantou v kratkém ¢asové horizontu
nepocita a je nutnho se zaméfit na jiné moznosti feSeni, vedouci ke zlepSeni dopravni

infrastruktury.

Mym doporu¢enim nejvhodnéjSiho feSeni pro dané mésto je zaméfit se na rekonstrukce
pratahu silnice 1/115, zejména pomoci navrhovanych opatfeni jako délici ostravek, BPU, tichy
asfalt. Moznym navrhem by také mohlo byt zlepSeni dopravy pro cyklisty, rozSifeni jizdniho
pruhu, napf. na ulici TyrSova atd. V8echna tato opatifeni by méla byt pouZita pravé na ulicich

mésta.

Dle mého nazoru je také dulezité zlepSeni a zkapacitnéni zelezniéni trati. Vlaky jsou dobrou
alternativou osobnim automobildm v celém StfedoCeském kraji a konkurenceschopnou
vefejnou dopravou. Je podstatné vybavit Zzelezni¢ni infrastrukturu tak, aby se zvysila
propustnost trati. Pozitivnim dopadem by mélo byt zvySeni poptavky po pfiméstské dopravé.
Na druhou stranu hrozi nebeéi jako dojizdéni z ostatnich obci na parkovisté nadrazi

Dobfichovic. Vyfesit tento problém by mélo nasledujici opatfeni.

DalSi moznosti zklidriovani dopravy ve mésté je zvétSeni poctu parkovacich stani, zejména
u nadrazi. Jelikoz nadrazi se stava novym centrem, tak je potfeba omezit zbyte¢né jizdy

pfi vyhledavani parkovisté v této ¢asti mésta na ulice TyrSova.

Poslednim z nabizenych navrhl je radarovy senzor. Tento zplsob opatfeni by mohl ovlivnit

fidiCe hlavné jako psychologicky prvek, ktery by ved| ke snizeni jizdni rychlosti.

Z vlastni zkuSenosti muzu fict, Ze méstem projizdi velké mnozstvi tranzitni dopravy a tim
vyvolava vysokou hlu€¢nost a dopravni nebezpecnost. Pfedevdim to ma vliv na obyvatele, které
maji své vlastni bydleni podél ulic Prazska, TyrSova a Palackého. Navrhnuta feSeni by mely
pomoct snizit hladinu hluku a zvySit bezpecnost pro chodce. Doporu¢enim je také pribézné
vyhodnocovat pfinosy zavedenych opatfeni, z dlivodu vyjadfeni, zda jsou vhodné nebo ne

pro mésto Dobfichovice.
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Zaver

Cilem této prace bylo predstaveni moznych feSeni tranzitni dopravy nejen v Eeskych méstech,
ale i vzahranigi. Byla provedena analyza konkrétnich opatfeni implementovanych v CR
i zahranicCi, ktera pfinasi pohled na zplsob pouziti, u¢el a vysledek. Podrobnéji se fesily
principy opatfeni, cile a funkce opatfeni. Ve vysledku této analyzy na zakladé metody pouziti
a zpUsobu realizaci opatfeni se mi podafilo vydefinovat soubor zakladnich opatfeni, ktera
se vztahuji ke tfem skupinam pohledu pfi regulaci a organizaci tranzitni dopravy ve méstech.

To jsou stavebni, technicka a organiza¢ni opatfeni.

V nasledujici ¢asti byly zohlednény mozZna opatfeni a nastroje pfi feSeni problematiky tranzitni
dopravy ve méstech. Detailné byly charakterizovany jejich funkce a jednotlivé prvky, které

pozitivné ovliviiuji nejenom tranzitni dopravu, ale dopravu jako takovou.

Pro pouziti opatfeni v praktické Casti, bylo vybrano mésto Dobfichovice, které trpi tranzitni
dopravou. Pomoci vyzkumu a scitani dopravy byly stanoveny hlavni problémy mésta

a zohlednény opatfeni, ktera jiz jsou pfijata.

Na zakladé analyzy mésta a vydefinovanych moznych feSeni problematiky tranzitni dopravy
jsou v praci navrhnuta opatfeni feSici tranzitni dopravu v Dobfichovicich. Konktrétné

se v navrhu jedna o:

obchvat,

délici ostrivek na vjezdu do obce,
BPU,

tichy asfalt,

radary,

nové parkovaci stani,

YV V. V V V V V

zlepSeni napojeni VHD na Prahu.

Po navrhu je zminéno i mé doporuceni, v kterém se piedevS§im doporuCuje zaméfit
se na rekonstrukci pratahu silnice 1/115, jelikoz obchvat je zcela nerealizovatelnym feSenim

dopravniho zatizeni ve mésté.

VéFim, Ze navrhované feSeni jsou aplikovatelna i v praxi. Pokud se ve mésté podafri zajistit
zejména bezpelnost a snizit hlukovou zatéZz obyvatel, bude problém tranzitni dopravy

ve mésté ne uplné, ale CasteCné vyreSen.
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