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Bakalarska prace
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David Korbelar

Abstrakt

Cilem této bakalafiské prace na téma ,Ovéreni prijezdnosti poZarni techniky v méstské
casti Praha 11 — Chodov" je ovéfit prijezdnost hasic¢skych vozidel husté zastavénou
sidliStni plochou, konktrétné v méstské casti Praha 11 - Chodov, pomoci nové
vytvorenych vile¢nych kfivek vychazejicich z hasi¢skych vozidel, které nebyly vyuzivany
pfi dosavadnim projektovani mistnich komunikaci. Nasledné jsou navrzena vhodna
opatieni, ktera vedou k eliminaci rizikovosti mist, kde v souc¢asné dobé nastava problém

pfi prijezdu hasi¢skou technikou.
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Abstract

The aim of this bachelor thesis on the topic “Verification of the passability
of fire-fighting vehicles in Prague 11 — Chodov" is to verify passability of fire trucks
in densely built-up housing estates, especially in the Prague 11 — Chodov. Using newly
created swept paths based on fire-fighting vehicles that have not been used in previous
projecting of local roads. Subsequently, appropriate measures are proposed
to eliminate the risk of places where there is currently a problem with the passability

of fire-fighting vehicles.
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Seznam pouzitych zkratek:

CSN - &eska statni norma

HZS - hasi¢sky zachranny sbor

IZS — integrovany zachranny systém
PK — pozemni komunikace

SDZ - svislé dopravni znaceni

SPZ - statni pozndavaci znacka

TSK - technicka sprava komunikaci

VDZ - vodorovné dopravni znaceni



1. Uvod

Problematika prlijezdnosti na pfistupovych komunikacich pro pozarni techniku
jevdnesni dobé velkym tématem. Bohuzel ani srychlosti vyvoje modernich
technologii, které maji dopomoci snizit dojezdovou dobu hasi¢ské techniky, nedochazi
k vyraznému zlepSeni. Pfic¢inou je stdle rostouci pocet obyvatel a zvySujici se procento
urbanizace, ¢imz se mysli podil lidi ZzZijicich ve méstech, pfedevSim v mistech
s vysokopodlazni zastavbou. Tento trend vede kvysoké hustoté zalidnéni
a stim spojenym vysokym stupném automobilizace (poéet automobill
na 1000 obyvatel vdaném tzemi). Disledkem téchto ¢&initeld je vznik nedostateéné
nabidky parkovacich stani, jenz vdruhotné fazi vede knespravnému parkovani,
a to v mistech, které nejsou k tomuto Gcelu uréena. Z dlivodu téchto okolnosti dochazi

i ke zmifiovanému naristu dojezdové doby pozarni techniky.

Ackoliv v poslednich letech dochazi ke sniZovani po¢tu zasahtli v bytovych domech, stale
se jednd o velmi vysoké ¢&islo. Za rok 2019 doslo na Gzemi Ceské republiky
k 1545 pozarim bytovych domdl, pfi kterych pfislo o Zivot celkem 16 osob.
Pokud se pocet pozarli vydéli poétem dni vroce, dojde se k primérnému poctu
4 vyjezdli hasi¢ské techniky k bytovym domiim za jeden den. Tato hodnota
je i pres klesajici trend poctu vyjezdid alarmujici a je nezbytné toto Cislo stale sniZovat,

nebot kromé lidskych obéti dochazi také k hmotnym 3kodam na majetku [17].

Pravé ztraty na Zivotech a s tim spojeny ekonomicky dopad jsou hlavnim tématem,
kterym je potieba se zabyvat. V ramci této prace doslo k vybéru lokality v méstské ¢asti
Prahy 11, konkrétné se jedna o oblast Jizni Mésto Il lezici v katastralnim Gzemi Chodov.
Vybér této Ilokality probihal ve spolupraci s Hasi¢skym zachrannym sborem
Stfedoceského kraje a HZS hlavniho mésta Prahy. Hlavnim dlivodem vybéru této oblasti
byla kromé vysoké cetnosti hasi¢skych vyjezdli do této oblasti také myslenka,
ktera ma za cil provéfit, zda je mozné v tomto Uzemi zlepSit dopravni obsluznost
¢i nikoliv. Zaroven se jedna o dostatecné rozlehlé Gizemi s velkym poctem rliznorodych
prvkd, které je nezbytné fesSit a nasledné spravné implementovat jejich feseni,

které by mélo vést ke zlepSeni dopravni obsluznosti v Gzemi.

Pfi provadéni studie je nezbytné vyhovét jak pozarni technice, tak i obyvatelim dané
lokality, nebot nelze provést rekonstrukci oblasti na Ukor mistniho obyvatelstva.

Cilem je zabranit nejen ztratam na zZivotech, ale i vyraznym ekonomickym ztratam.



Nezbytné je brat v potaz i potieby mistniho obyvatelstva a vytvofit takovou studii

uzemi, ktera bude pfrijatelna pravé jak pro hasi¢sky sbor, tak i pro obyvatele dané ctvrti.

Pro Ucely studie je rovnéz potreba zjistit parametry definujici pozarni automobilové
Zzebfiky, nebot TP 171 ,Vlec¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvk
pozemnich komunikaci” neobsahuji model hasi¢ské techniky potiebné v této praci.
Pokud by se vyuzivaly soucasné Sablony vozidel, které svymi parametry pouze
pfipominaji hasi¢ské vozy, mohlo by pfi rekonstrukci komunikaci dochazet ke Spatnému
vyhodnoceni. Jednim zdusledkli by mohlo byt poddimenzovani manévrovaciho
prostoru ve stisnénych oblastech, a to zejména z diivodu odlisnych parametrl béznych
vozidel uvadénych v TP a hasi¢ského vozového parku. Z tohoto divodu je nezbytné
nadefinovat model hasi¢ského vozu a pomoci tohoto modelu nasledné provérit

prijezdnost zkoumané lokality [8].

Cilem prace je zefektivnit planovani, koordinaci a regulaci zdsahu IZS, hlavné pozarnimi
automobilovymi zebfiky v zadané lokalité a tim zvysit ¢asovou efektivitu Cinnosti
zasahujicich a s ni spojenou Gdinnost zasahu. TaktéZ dojde k ovéfeni prijezdnosti
stavajicich pfijezdovych cest do analyzované oblasti a budou popsany deficity, jez brani
rychlému pfijezdu na misto zdasahu. Pro zanalyzovani soucasné situace poslouzi
moderni technologie, napfiklad v podobé fotogrammetrie. VyuZita technika dopomuze
vytvofit podklady pro nasledné vykresy a usnadni nasledné vyhodnocovani.
Jednim zvystupl bude schématicky plan obsluhy jednotlivych panelovych domd,
ktery bude klast zietel na co nejrychlejsi pfistup na misto pozaru a zaroven co nejmensi
a nejméné rizikovy kontakt s automobilovou dopravou v oblasti. Tento plan bude
slouzit obsluze hasi¢ského vozu k zorientovani v této lokalité, jehoz vysledna reseni
se budou snazit snizit celkové ztraty na zZivotech a dopomoci tak lokalnimu zlepSeni

vybrané oblasti.



2. Statistické udaje
Jednim z dilezitych ukazatell ovliviiujici rychlost zasahu hasi¢ské techniky je stupen
automobilizace, konkrétné v Praze. V soucasné dobé roste ¢im dal tim vice poptavka

po vice vozech v rodiné, coz ma za nasledek vysokou poptavku po parkovacich stanich.
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Graf 1 - Vyvoj automobilizace v Praze [11].

ZvySe uvedeného grafu je mozné vycist rostouci trend poctu osobnich vozidel
na 1 000 obyvatel. Za necelych 60 let se tento pocet zvysil vice jak 9krat, z c¢ehoz plyne
vysoka poptavka po parkovacich stanich. Kdyz se provede pfepocet poctu obyvatel
na jedno vozidlo, tak vychazi hodnota 1,2. Pokud by tato hodnota byla rovna jedné,

znamenalo by to, Ze na kaZzdého obyvatele pfipada jedno osobni vozidlo [11].

Ze statistické ro¢enky Hasi¢ského zachranného sboru CR za minuly rok lze vyéist,
7e doslo k 1 545 pozarim bytovych domi v celé Ceské republice. Bohuzel si tyto pozary
vyzadali obéti na Zivotech. Béhem téchto pozari bylo usmrceno 16 osob.
Co se tyce Cetnosti za den, tak se jednalo v priméru o 4 vyjezdy. Tyto pozZary zpUlsobily

za minuly rok 3kodu v hodnoté pf¥iblizné 910 miliona K& [17].
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Graf 2 — Vyvoj pozara bytovych domu a po&tu usmrceni [17].

Z grafu vysSe se Ize docist, Ze pocet pozarti bytovych domti od roku 2010 postupné klesa.
Ackoliv pocty klesaji, stale se jedna o velmi vysoké Cislo, se kterym se nelze spokojit.
Klesajici tendence je zplsobena novymi technologiemi nejen v oblasti zjisténi pozaru,
ale také ve vyrobé novych materialt ¢i kvalitnéjSich elektroinstalaci. V dnesni dobé jsou
domy vybaveny pozarnimi hlasici, které v€as ohlasi pfipadny pozar. Pozaru se da ovsem
predejit nebo ho do velké miry omezit pomoci nehoflavych materiald, kterych je na trhu
stale vice a diky nimz se pfipadny ohen nebude dale Sifit. V poctu usmrcenych nelze
zcelajisté urcit, jestli jde o klesajici €i rostouci tendenci, protoze je jejich pocet relativné
maly, a i maly narist je vyobrazen velkym statistickym vykyvem. Vroce 2016 bylo
usmrceno pfi¢inou pozaru 27 osob, coz je nejvice za poslednich 10 let. Na druhou stranu
o dva roky pozdéji, vroce 2018, doSlo knejmensSim ztratam na Zivotech.
Pocet usmrcenych nedosahuje tak vysokych Cisel, aby bylo mozné vysledovat trend,

nebot tento trend miiZe byt ovlivnhén jednou nebo dvéma nehodami [17].

Jednou z moznosti, jak snizit pocet usmrcenych nasledkem pozaru, je zkratit dobu
pfijezdu hasi¢ské techniky k mistu zasahu. Doba pfijezdu zavisi na vice parametrech.
V prvni fadé jde o typ vozidla, se kterym se praktikuje zasah, dalSim ovliviiujicim

faktorem je dopravni situace mezi stanici a mistem pozaru.
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Tabulka 1 - Primé&rna doba od ozndmeni do zasahu [18].

Rok Prumérna doba od oznameni do zdsahu
2010 9 minut 10 sekund
2012 8 minut 51 sekund
2014 8 minut 16 sekund
2016 8 minut 01 sekund
2018 7 minut 40 sekund
2019 7 minut 35 sekund

Z vysSe uvedené tabulky je mozné vidét, ze doba mezi oznamenim a zasahem se od roku
2010 postupné sniZuje, coz je zapficeno napfiklad modernizaci vozového parku
hasi¢skych sborid, diky nimZz dokazou byt rychleji na misté zasahu. Za zminku stoji
porovnani s dojezdovymi Casy hasi¢ské techniky z jiné zemé&. Pro porovnani poslouzily
data anglickych hasi¢skych jednotek, kde se primérnd doba pfijezdu k obytnym
domim pohybovala okolo 7 minut a 44 sekund. Data pochazi zaobdobi
od dubna 2017 do biezna 2018. V tomto obdobi se primérna doba pfijezdu jednotek
pohybovala v Ceské republice téméF ve shodnych hodnotéch. Rychlé pfijezdova doba
se vSak netyka pouze hasi¢ské techniky. Slozky zachranné sluzby mély priimérny cas
za rok 2018 9 minut a 50 sekund, coz lze povazovat za uspokojivé. Tyto Casy maji
za nasledek snizeni poctu usmrcenych osob vlivem pozdniho pfijezdu zachrannych
slozek [18][19][20].

V pfipadé, Ze se jedna o pozar bytového domu, mohou zde nastat komplikace
pfi pohybu v koncové ¢asti k samotnému bytovému domu. Pfed témito domy se nachazi
parkovaci stani, kterd jsou cCasto nedostacujici nebo maji nevyhovujici parametry.
Z tohoto dlivodu miize dochazet bud k pfesahu do jizdniho pruhu, nebo k odstaveni
vozidel mimo parkovaci stani. Ty ovSem mohou zablokovat pfijezd nejen pro pozarni
techniku, ale i vozidla zachranné sluzby. Kromé toho nastane problém s uvolnénim
prostoru vozidly, které oblasti projizdi, nebot tato vozidla nebudou mit dostatec¢ny
prostor pro Uhybny manévr a zablokuji tak komunikaci. Diky tomu muiZe dojit k ztraté
Casu pro vyprosténi osob uvnitf hoficiho bytového domu. V navaznosti na stavajici stale
se opakujici komplikace vznikla kampan s nazvem ,3 metry k zivotu”, kterd ma za cil
informovat odbornou i laickou vefejnost o této problematice. Kampan vznikla
ve spolupraci HZS Stredoceského kraje a HZS hlavniho mésta Prahy a ma za cil
upozornovat fidice na nedodrzovani legislativy u dopravy v klidu v husté osidlenych
oblastech a nasledné navazat vzajemnou spolupraci s dot¢enymi samospravami a najit

oboustranné pfijatelné feSeni této problematiky. Kampan vyuziva na upozorinovani
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tohoto tématu i riznych medialnich prostfedki. Propagaci je mozZné najit kromé
klasickych webovych stranek také na socialnich sitich jako je Facebook ¢i Instagram.
Kromé toho bylo mozné zaznamenat i vystupy v podobé reportazi v ramci televizniho

vysilani [16].

POTREBUJEME
PROJET!

AN
{ J

e

Z‘ d
¢ KZIVOTU

Obrazek 1 - Plakat z kampané "3 metry k Zivotu" [16].

Mezi dalsSi projekty, které souvisi s hasi¢skymi zasahy, patfi napfriklad projekt BESIP
s nazvem ,Ulicka pro Zivot"”, ktery poukazuje na zménu tvorby volného priijezdniho pasu
pro vozidla 1ZS na tfech a vice pruhovych komunikaci. Zména spociva vtom,
Ze dfive se ulicka tvofila mezi prostfednim a pravym pruhem, avSak nyni se uli¢ka tvofi

mezi levym a sousednim jizdnim pruhem, jako je tomu v ostatnich zemich [21].

Obrazek 2 - Uli¢ka pro zivot [21].
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3. Legislativa

Zakladni technické pozadavky tykajici se pfistupu pozarni techniky k nevyrobnim
objektdim jsou obsazeny v CSN 73 0802 ,Pozarni bezpecnost staveb — Nevyrobni
objekty” [1]. V této normé Ize nalézt jednotlivé potiebné poZadavky. V ramci této prace
je potrfebné znat informace o pfristupové komunikaci, dale o samotném vjezdu
a prijezdu, a v neposledni fadé o nastupni plose, na které se provadi pozarni zasah.
V praxi jsou tyto pozadavky bohuzel velmi Casto porusovany. Nejcastéji se jedna
o nespravné parkovani, nevhodné parametry najezdu a absenci obratist pro hasi¢skou

techniku.

Dal$i CSN norma, ve které lze dohledat pozadavky bezpe¢ného prijezdu hasi¢ské
techniky, je €SN 73 6110 .Projektovani mistnich komunikaci”, kde je mozné se docist
o minimalni Sifce pfistupové komunikace, dale o vySkach obrub potfebnych zejména
uvjezdl na nastupni plochu a v neposledni fadé je mozné zde nalézt parametry

obratist, které vyuzivaji mimo jiné i slozky 1ZS [3].

O tom, jak spravné vysazovat vegetaci kolem komunikaci tak, aby nebranila
v prijezdném profilu vozidel, se pise v Technickych podminkach & 99 ,Vysazovani
a oSetfovani silni¢ni vegetace". Jedna se zejména o pravidelnou udrzbu a vzdalenost

vysazované vegetace od komunikace [5].

Problematika mist, kde Fidi€c nesmi zastavit a stat, je definovana vzakoné
¢.361/2000Sh. Jedna se predevsim o oblast kfizovatek a dale o oblast u pfechodu

pro chodce [9].

VSechny vySe zminéné dokumenty slouzi jako podklad pro tvorbu studie, kterou se tato
prace zabyva. Dojde k porovnani predpisi se soucasnou situaci a na zdakladé
toho vzniknou navrhy, v nichz budou implementovany zmény provedeni nepfipustnych

rizikovych mist.

3.1 P¥istupova komunikace
Pfistupova komunikace je v €SN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci”
definovana jako nejméné jednopruhova silni¢ni komunikace s Sitkou vozovky nejméné

3,0 m[3].

Hlavné v oblastech sidlist se velmi ¢asto Ize setkat s nedostatkem prostoru pro nova

parkovaci stani, jejichz pocet bohuzel neodpovida dnedni poptavce. Ridi¢i jsou proto
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C¢asto nuceni parkovat v mistech, kde neni vyhrazeno stani nebo dokonce na mistech,
kde je to zakazano napfiklad pomoci VDZ V 12c¢ ,Zakaz zastaveni". Toto se nejCastéji
déje v oblastech kfizovatek, coz ma za nasledek zmenseni manévrovaciho prostoru
pro pozarni techniku, a proto je stanovena vzddlenost 50 m pred kfizovatkou

a za ni, kde se nesmi stat.

- SRIEHIED S0, S50 S0 S0 T
|

prostor kfizovatky

E g vz vzdalenost 5 m od hrany

Ef E kiizovatky

Obrazek 3 - Zakaz stani v prostoru kfiZzovatky [25].

Nejde ovSem jen o =zachovani dostatecné velkého manévrovaciho prostoru,
nybrZi o zachovanirozhlednovych poméri v kfizovatce. V oblastech kfiZovatek se ¢asto
vyskytuji pfechody pro chodce, kde je také nutné zachovat dostatecny rozhled.
Proto sevpfipadé vyskytu prechodu pro chodce nesmi parkovat minimalné
ve vzdalenosti 5,0m od néj. V kfizovatce je mozné parkovat pouze v pripadé,
jedna-li se o stykovou kfiZzovatku, kde se miZe parkovat pouze na dlouhé strané naproti
komunikaci, ktera zaustuje do této kfizovatky. Tyto poZzadavky jsou stanoveny v zakoné

¢.361/2000 Sb. [9].

V normé CSN 73 0802 ,Pozarni bezpec¢nost staveb — Nevyrobni objekty” je mozné
se docist o vyjimkach v pfipadé pozZarnich hydrantli u jednopruhové pfistupové
komunikace. Pokud tomu tak je, tak by komunikace méla byt rozsifena
tak, aby pfi vyuziti poZarnich hydrantti nedoslo k blokovani priijezdu odstaveného vozu

[1].

3.2 Obratisté

Pfistupova komunikace by méla umoznit pfijezd pozarni techniky na vzdalenost
minimalné 20,0 m od mista vedeni protipozarniho zasahu. Také se Ize z normy docdist
o obratistich, kterda se zfizuji pro pozarni vozidla. Tato obratiSté jsou povinna

u jednopruhovych neprijezdnych komunikaci, jejichz délka je vétsi nez 50,0 m.
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Tato povinnost ma své opodstatnéni v rozmérech pozZarniho vozidla,
které by na komunikaci o Sifce 3,0 m tézce zvladalo couvaci manévr. Tento proces navic
mtuiZe zcela pozastavit okolni provoz. DalSim dilivodem je zajisténi kfizeni pozarni
techniky s jinou zachranou technikou pro plynuly provoz. Obratisté mohou byt rizného
typu. Nejcastéji se jedna o smycku nebo uvratovy typ. Podrobné parametry téchto
obratist jsou obsazeny v CSN 73 6110, Projektovani mistnich komunikaci” [3].

14,00 (12.00) N N

T =

T T

12,50  15.50 1 7.00
——

12,50

21,30

—
8
o =
2
=
2 4 ¥ 3450 4.00 4.50
-
—
8 8 2
] & sls
—t 2T -
.-8§1 — =
2,50
Pro osobni automobily. Pro nékladni automobily, autobusy a trolejbusy.

Obrazek 4 - Parametry obratist dle €SN 73 6110 [3].

V praxi se s obratisti ovSem nelze moc setkat. Hlavni komplikaci je zabor plochy,
ktery by musel byt vyhrazen pro vystavbu obratisté, coz se déje obzvlasté u sidlist.
Zde je problém nejen s vystavbou obratist, ale také s pocétem parkovacich mist,

tudiz nastava rozpor mezi pfipadnym odebranim parkovacich mist a vystavbou obratist.

Dalsim faktorem jsou finan¢ni ndklady na vystavbu. Finance na tuto vystavbu
se v porovnani s jinymi investicemi téZce vyhrazuji, nebot problémem obratist
je absence jejich pfidané hodnoty. Obratisté totiz slouzi pouze pro otoceni vozidel,
avsak casto nastava situace, kdy jsou v prostoru obratist zaparkovana osobni vozidla.
Pokud dojde k odstaveni vozidel v téchto mistech, nemusi to byt pifekazka pro dalsi
osobni automobily, ale bude to komplikace pro pozarni techniku, ktera bud' ztrati cas
pfi manévrech, nebo v horSim pfipadé nebude schopna provést manévr otaceni.
Tento problém nemusi ovSem nastat jen u pozarni techniky, ktera jej vyuziva pouze
pfivyjezdech. Mnohem castéji mohou byt obratisté vyuzivana popelarskymi vozy,

které do oblasti zajizdi pravidelné a jejichz rozméry jsou mnohdy blizké rozmérim
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pozarni techniky. Proto casto dochazi v prostoru obratist k zavedeni VDZ V 12c
.Zakaz zastaveni' jako v prostorech kfizovatky. Pfi dnesSni vysoké poptavce

po parkovacich stanich je toto znaceni bohuzel ¢asto nerespektovano.

3.3 Vegetace

Nelze opomenout na vegetaci nachazejici se podél komunikace.
Je dilezité, aby dochéazelo k pravidelné udrzbé zelené, ktera je stanovena v Technickych
podminkach ¢.99 ,Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace”. Zde se lze dodist
o podminkach vysazovani drevin a jejim nasledném pecovani tak, aby nedochazelo
k zasahu do prilehlé komunikace. Pfi aplikovani na pfistupové komunikace je dilezité,
aby byl zachovan nejen volny prijezdny profil pro osobni vozidla, ale i pro hasi¢skou
techniku, jejiz prajezdny profil je podstatné vétsi. V pfipadé nedodrzeni prijezdného
profilu mtize nasledné dojit k ¢asovému zdrZeni pfi zasahu nebo k financni skodé

na vozidle.

3.4 Vjezd a prijezd

Zde je dlezité se drzet dvou zakladnich rozméri. Jednd se o Sifku,
ktera ma byt minimalné 3,5 m a o minimalni vySku 4,1 m, aby nedochazelo k zdsahu
do priajezdného profilu hasi¢ské techniky. Tyto parametry vychazi z CSN 73 0802
+Pozarni bezpecnost staveb — Nevyrobni objekty” a je tedy nezbytné tyto hodnoty

dodrzovat [1].

V souvislosti s dodrZovanim téchto hodnot je dlleZité zminit, Ze ¢asto dochazi k jejimu
porusovani. Je ale mozné pomocijednoduchych a ¢asto i ekonomicky pfijatelnych zmén
témto problémim predejit. Jedna se zejména o spravné umisténi SDZ tak,
aby nezasahovalo do prajezdného profilu pfi odboceni na nastupni plochu,
dale o upravu vegetace v prostoru vjezdu a v neposledni fadé o vyznaceni vjezdu

na pfistupové komunikaci pomoci VDZ.

v aw s

NejcastéjSim prikladem je VDZ V 12a JZlutd klikata cara”, které upozoriiuje
na ponechdni tohoto mista volného napfiklad pro prlijezd v oblastech najezdu.
Tyto vjezdy obvykle doprovazi SDZ B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel” s dodatkovou
tabulkou SDZ E 13 ,Text nebo symbol”, kde je udélena vyjimka napfiklad slozkam IZS
[6].

v v

Tyto najezdy jsou obvykle vedeny pifes komunikaci pro pési, kde je zvySena hrana oproti

komunikaci. VCSN 73 0802 ,Pozarni bezpecnost staveb — Nevyrobni objekty” nejsou
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uvedeny maximalni vySkové rozmeéry pro obruby. Diky tomu, Ze jsou hasi¢ska vozidla
vyrabéna v nadnarodnich spolecnostech, je mozné pfihlédnout napfiklad k vyzkumné
zpravé od némeckych sousedu. Jedna se o dokument, kde je uvedena maximalni vyska
obruby 8 cm [23]. V souéasné dobé se u ndjezdl ¢asto objevuji obruby o vysce 15 cm,
coz je zplisobeno dfivéjSim vozovym parkem, jenz byl tvofen napfiklad vozidlem
Tatra 148, které mélo podvozek uzplisobeny do terénu. Oproti tomu v dnesni dobé jsou
hasi¢ska vozidla obvykle na silni¢nich podvozcich, a proto jsou tu poZzadavky na snizeni
obrub. Je zde tedy nutné fesit vysSkovy rozdil jednotlivych skladebnich prvki uli¢niho
prostoru. Pfi novych vystavbach nebo rekonstrukcich se mohou pouzit jiz snizené
obruby, které zajisti bezpe¢né pojizdéni. Castym identifikovanym problémem
je bohuzel nesnizend najezdova hrana, ktera mize poskodit pozarni techniku nebo
muze dojit k poSkozeni samotné obruby. Jako alternativni moznost se ob¢as pouziva
vybetonovany najezd na vysokou obrubu, avSak tento ndjezd jiz zasahuje
do komunikace a mizZe zplsobovat komplikaci pfi prijezdu kolem tohoto vjezdu nebo

se mohou pouzit tzv. prejezdové mustky na hadice.

Obrazek 5 - Neadekvatni stav najezdu [24].

NejCastéji se lze setkat s najezdy, které jsou situovany kolmo na pfijezdovou
komunikaci a vzhledem k tomu, Ze hasi¢ska technika miiZze mit na svych vozidlech
previsy, je dllezZité zajistit dostate¢ny manévrovaci prostor pro najezd na nastupni
plochu. Nej¢astéji dochazi k odstranéni sousednich parkovacich stani od vyznaceného
najezdu. Pripadné dochazi k odstranéni parkovacich stani naproti vjezdu,
aby byla zajisténa vétsi plocha pro odbo¢ny manévr. V pfipadé, Ze se nejedna o kolmy
najezd, je dobré zajistit moznost najezdu ve sméru, ve kterém se odpojuje nastupni
plocha, aby se =zabranilo manévrovani na ndjezd pod ostrym udhlem.

V pfipadé jednosmérné komunikace, kterd nema na konci obratisté, by se mélo vyuzivat
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pouze kolmého najezdu nebo pfipadné najezdu, ktery bude ve sméru pfijezdu pozarni

techniky.

Obrazek 7 - Piiklad kolmého najezdu [24].

3.5 Nastupniplocha

Jako ndastupni plochu oznacujeme plochu, kterd pfimo navazuje na pfistupovou
komunikaci a z které je veden protipozarni zasah. Jeji minimalni Sifrka by méla byt 4,0 m.
Je mozné se setkat se zatravnénou ndstupni plochou diky zatraviiovaci dlazbé,
ktera zajisti jak pevny podklad pro techniku, tak i estetickou hodnotu, kdy se zakryji
velké betonové plochy. Mize dojitik jinym Gpravam povrchu, avsak nesmi byt narusena
funkce této plochy ¢i nesmi dojit k poruseni minimalnich rozmérti. Nastupni plochy
se nachazeji prevazné ve vnitroblocich, kde jsou pro realizaci této plochy pfipadné
prostory a kde dochazi k obsluze mist, u kterych neni mozna obsluha z okolnich

komunikaci [1].
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Obrazek 8 - Provedeni nastupni plochy pomoci zatravitiovaci dlazby [24].

Ddle je dulezité, aby nastupni plocha byla vhodné umisténa. Tim je mysleno zejména
umisténi na dlouhé strané domu, ¢imz se zajisti co nejblizsi a nejpfimé&jsi pfistup k hrané
domu. To souvisi s vyuzitim vysokozdviznych plosin, které jsou vhodné pfi zdsazich
ve vyssich patrech. Cim blize midze hasi¢ska technika k hrané domu, tim vy$e mize
s ploSinou zasahovat. Cilem je, aby vzddlenost nastupni plochy od hrany domu byla
mensi nez vzddlenost hrany domu od komunikace pfed témito domy.
Na komunikacich pfed domy jsou nej¢astéji umisténa parkovaci stani,
tudiz se prodluzuje vzdalenost od hrany domu. Proto je nutné, aby nedochazelo
k branéni blizSiho stani u hrany domu na nastupnich plochach betonovymi sloupky
Ci zabradlim. V pfipadé vyuziti napfiklad vysuvného zebfiku je nutné pocitats vysuvnym

podpérnym systémem. Pfivyuziti téchto podpér se mize Sifka pozarni techniky dostat

az na hodnotu presahujici 6,0 m.

Nastupni plochy nemusi slouzit jen pro zachranné slozky, ale jsou vyuzivany i pro jiné
ucely. MGiZou napfiklad slouzit jako komunikace pro pési nebo muZe slouZit pro obsluhu
jinych objektl, které se vétsinou nachazi ve vnitrobloku, kam vede pouze pozarni
pfistupova komunikace. Vtomto pfipadé je dovoleno vyuzivat tuto nastupni plochu
i pfilehlymi objekty. Nesmi vSak dochazet k odstavovani osobnich vozidel
na nastupnich plochach, coz by mohlo mit za nasledek zmareni pfijezdu k mistu pozaru.

To je nezbytné i v pfipadé vyuziti této plochy jinymi objekty, které to maji dovolené [1].
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4. Podklady

Pro nasledné vypracovani koncepce obsluhy a prajezdnosti lokality pozarni technikou
je nezbytné ziskat pfislusné podklady. Zde bylo vyuZito nékolika riiznych podklada.
V prvé fadé se jednalo o katastralni mapovy podklad, diky némuz zjistime vlastniky
jednotlivych pozemkdl, na kterych se dana realizace bude provadét. Tento podklad
byl poté dopInén o ortofoto snimky zdronl svysoce kvalitnimi fotoaparaty.
Zde bylo vyuzito znalosti fotogrammetrie, tudiz vznikly velmi kvalitni snimky, pomoci
kterych lze provést studii této oblasti. Z téchto snimku byly pro pfehlednost vyjmuty
pouze komunikace. Vyhodou tohoto zpisobu je aktualnost dopravni situace v oblasti

a také znacné kvalitnéjsi vystup oproti mapovym podkladiim z webovych portald.

4.1 Fotogrammetrie

Fotogrammetrie se da definovat jako optickda méfi¢ska metoda, ktera umoziuje urceni
tvaru, velikosti nebo polohy méfeného zjednoho ¢&i vice obrazovych zaznamd.
Tato metoda vyuziva svétlo jako nosi¢ pozadované informace. Cilem této metody
je ziskani trojrozmérného modelu objektu v digitalni podobé, ktery nasledné slouzi

pro dalsi zpracovani.

Pro ucely této prace byla vyuzita vicesnimkova fotogrammetrie. Jedna se o druh
fotogrammetrie, pfi kterém je mozné pouzit neomezeny pocet snimkd. Tim je zajisténé
dostatecné protinani GhlG paprskovych trst v prostoru. Tento druh fotogrammetrie

se vyuziva zejména pfri potifebé co nejvyssi presnosti méreni.

Obrazek 9 zobrazuje polohy jednotlivych snimkd, které byly vyuzity pro vymodelovani
trojrozmérného zobrazeni feSené lokality. Nasledujici Obrazek 10 ukazuje vysledny
trojrozmérny model lokality. Obrazek 11 je poté detail tohoto zobrazeni,
na kterém je mozné vidét, jak Ize pomoci vicesnimkové fotogrammetrie ziskat model

o vysoké kvalité.
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Obrazek 9 - Ukazka poloh snimki vyuzitych v této praci [25].

Obrazek 11 - Detail objektu v trojrozmérném zobrazeni [25].
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4.2 Mapové podklady

Dalsim podkladem pro co nejpfesnéjsi vysledky této prace jsou mapové podklady.
Pro tyto ucely byly pouZity mapové podklady z webovych mapovych portald,
které slouzi zejména pro doplnéni Sirsich vztah( s okolim a také pro uplnost situace
v lokalité. Zde jiz nebylo potiebné vyuzit tak detailnich podkladd jako v pfipadé

komunikaci. Na obrazcich nize se nachazi snimky porovnavajici kvalitu snimkovani

pouzitého pfi této problematice.

Obrazek 12 — Snimek z webového portdlu Obrazek 13 — TotoZny snimek z dronu [24].
[13].

4.3 Lokalni prohlidka

V neposledni fadé je nezbytna lokdlni prohlidka oblasti. Pfi této prohlidce se provadéji
fotografie nejen jednotlivych detailli, ale také do téchto fotografii zahrnout okoli
a navaznost mezi danou lokalitou a timto okolim. Pro zpracovani této prace bylo taktéz
pofizeno video z prlijezdu hasi¢ské techniky, pfi némz byly umistény kamery po obvodu
vozidla. Toto video nasledné slouzi k opakovanému zhlédnuti problémovych mist

pfi prijezdu.

5. Sirsi vztahy analyzované lokality

5.1 Meéstska cast Praha 11

Méstska cast Praha 11 se rozklada na jihovychodé prazského katastrdlniho Gzemi.
Méstska c¢ast se dale déli na dva katastralni celky, a to Chodov a Haje. Praha 11 sousedi
meéstskou c¢asti Praha 4, Praha 10, Praha 15, Praha - Kunratice, Praha — Kfeslice,
Praha - Seberov, Praha — Ujezd a Praha - Petrovice. K31. 12. 2018 bylo evidovano

na tzemiPrahy 11 85 292 obyvatel. Se svym potem obyvatel se fadi mezi nejpocetné;si
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méstské Casti v ramci celé Prahy. Vzhledem k velkému poctu obyvatel, a ne pf¥ilis velké
rozloze, je zde hustotu zalidnéni 8 712 obyv./km?2. Praha ma pro porovnani hodnotu
pfiblizné 2 700 obyv./km?, Brno 1 655 obyv./km? Ostrava 1345 obyv./km? a cel& Ceska
republika v priiméru 136 obyv./km?. Z toho plyne, Ze se jedna o velmi husté osidlenou

¢ast spojenou s vysokou poptavkou po parkovacich stanich [12] [14].
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Obrazek 15 - Katastralni tzemi Chodov [13].

5.1.1 Dopravnisit
Uzemim méstské casti Prahy 11 prochazi velmi dulezitd dopravni komunikace.
Jednad seo dalnici D1, kterd spojuje dvé nejvétsi mésta Ceské republiky.
Jedna se o spojeni Prahy a Brna. V severni ¢asti tzemi se dalnice D1 méni v rychlostni
komunikaci 5. kvétna a hned za hranici méstské ¢asti se mimoduroviiové

kfizi s Méstskym okruhem a pokracduje smérem na sever a tvofi
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tim tzv.Severojizni magistralu, jez tvofi hlavni pritah Prahou. V severni ¢asti tzemi

se dadle odpojuje od rychlostni komunikace 5. kvétna rychlostni komunikace

Spofrilovska, jez se také mimouroviové kfizi sJizni spojkou. DalSimi hlavnimi,
avsak jiz méné zatizenymi komunikacemi, jsou sbérné komunikace Tiirkova a Chilska,
které pfivadi dopravu zrychlostni komunikace 5.kvétna a z dalnice D1 do centra
Ulice Opatovskd, Roztylska, Vystavni, Mirového hnuti a RySavého

avSak jsou spiSe ulicemi

méstské casti.
pak slouzi také jako dllezité sbérné komunikace,

tangencialnimi, tudiz nevedou centrem oblasti.

5.2 Resena lokalita
Redena oblast Jizni Mésto Il se nachazi v katastrdlnim GUzemi Chodov na vychodnim
okraji méstské casti Praha 11. Jedna se o oblast, ktera je ohraniCena z jedné strany

Kunratickym lesem a zdruhé strany sbérnymi komunikacemi Rysavého

a U Kunratického lesa, jez jsou vyznamnymi komunikacemi v oblasti. V analyzované

lokalité se nachazi prevazné panelové domy sosmi nebo dvanacti patry.

Dale se zde nachazi dvé mateiské Skoly, na okraji lokality se také nachazi zakladni Skola

vySSiodborna Skola. Je mozné zde najiti sportovni aredl, détské hristé s parkem uvnitf

vnitrobloku a ,Klub vozi¢kafd Petyrkova®.
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Obrazek 16 - Vymezeni vybrané lokality [13].
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Obrazek 17 - Nejvyznamnéjsi ulice v lokalité [13].

5.2.1 Dopravnisit
V této oblasti se jiz vyskytuji pouze mistni komunikace. Z vychodni strany je ohranicena
sbérnou komunikaci na ulici U Kunratického lesa a ze severu sbérnou komunikaci
na ulici Rysavého. Z této ulice je vedena ulice Dédinova, ktera je jedinou pfijezdovou
komunikaci do oblasti, tudiZ je velmi exponovana a dilezita pro obsluhu celé oblasti.
Zpocatku se jedna o obousmérnou komunikaci az ke kfizovatce s ulici Filipova.
Kfizovatka rozdéluje komunikaci na dvé jednosmérné komunikace. Tato komunikace
obsluhuje pomysiny zapadni blok lokality. Vychodni blok obsluhuje mistni komunikace
na ulici Petyrkova, jez usti do ulice Dédinova za kfizovatkou s ulici Filipova.
Nejprve se také jednda o obousmérnou komunikaci, ale poté se rovnéz jako Dédinova

rozdéluje na dvé jednosmérné komunikace a tvofi uceleny okruh sidlistém.

Kromé jiz zminénych ulic Dédinova a Petyrkova se zde nachazi jeSté ulice Filipova,
ktera je obousmérného charakteru a na svém konci je zakoncena smyckou pro obrat
vozidel. Posledni ulici je ulice Hrabakova, jez zacind na konci ulice Dédinova
a dale pokracuje jako jednosmérna komunikace v jihozdpadni casti lokality.
Zde obsluhuje kromé panelovych domt také matefiskou sSkolou. Za ni se nachazi

kfizovatka, kde jednim smérem pokracuje ulice Hrabakova, ktera se staci zpét k ulici

Dédinova, avSak vede zapanelovymi domy a druhym smérem je malda smycka,
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kterd obsluhuje dalSi panelové domy a také slouzi jako pfistupova komunikace

na nastupni plochu a také jsou zde vybudovana parkovaci stani v ¢ele smycky.

5.2.1.1 P¥ijezdy do lokality
Jak jiz bylo vySe uvedeno, do lokality Usti pouze jedna pfijezdova cesta, kterou mohou
mistni obyvatelé vyuzivat. Tento pfijezd je situovan v severni ¢asti z ulice Dédinova.
Jedna sepfijezdovou komunikaci, kterda vdnesni dobé neni vyuzivana.
Je mozné se nanidostat ze sbé&rné komunikace na ulici U Kunratického lesa.
Tim je zajistén pfijezd z jihovychodniho konce lokality. Problémem u tohoto pfistupu
je kolmé napojeni z ulice U Kunratického lesa, na které se nachazi stiredovy ostrivek,

diky kterému jsou zde ztizeny podminky pro odbocovaci manévr.

Obrazek 18 - Pfijezd z ulice U Kunratického lesa [24].

5.2.1.2 Sifky komunikaci
Vzhledem kvelké koncentraci obyvatel a jejich poptdvce po parkovacich mistech
se zde vyskytuji problémy s sitkou komunikaci. Dalsim dilezitym faktorem je vyskyt
prevazné jednosmérnych komunikaci, u kterych nelze pfipadné vyuzit jizdy
v protisméru pro prekonani prekazky nachazejici se ve sméru jizdy. Co se tyce osobnich
vozidel, tak u nich ve vétsiné pripadi nedochazi ke kolizi svozidly parkujicimi
at uz na vyznacenych parkovacich stani ¢i mimo né. Toto uz neplati pro rozmérnéjsi
vozidla, kterymi uZz mohou byt i dodavky, nemluvé pak o vozidlech slozek IZS.

To muze vést k fatdlnim ndasledkim, které mohou stdt nékoho Zivot.
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Ackoliv by méla byt minimalni Sifka komunikace 3,0 m, tato hodnota ¢asto neodpovida
realité. Je to zapficinéno napfiklad nedostatecnymi rozmeéry parkovacich stani.
DalSim dlivodem muzZe byt rozmérnéjsi vozidlo, které sice stoji spravné na vyznaceném
parkovacim stani, avsak zad' vozidla zasahuje do prljezdného profilu projizdéjiciho

vozidla.

5.2.1.3 Pozarni cesty
V lokalité se nachazi 6 pozarnich cest. Pozarni cesta na jihovychodnim konci oblasti
slouzi jako jedina také jako pfijezd do samotné oblasti, jak jiz bylo zminéno vyse.
Kazdy panelovy diim je moZné obsluhovat jak z pfijezdové komunikace, tak i z poZarni
cesty, ktera je vizdy na zadni strané panelovych domi. Tim je zajiSténa obsluha
pfi protipoZarnim zasahu z obou stran panelovych domu. Vsechny pfijezdové cesty byly

vystavény ze zatraviovaci dlazby a slouzi nejen pro slozky IZS, ale také pro pé&si.
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Obrazek 19 - Zvyraznéni pozarnich cest [13].

5.2.2 Intenzity dopravy a parkovaci stani
Hodnoty intenzity dopravy vanalyzované Ilokalité nelze jednoznacné urdcit,
jelikoz komunikace nachazejici se v této lokalité nebyly fazeny do celostatniho scitani
dopravy Ceské republiky. Je to zd@ivodu charakteru lokality. V lokalité se vyskytuje
prevdazné doprava vklidu, tudiz zde nedochazi k méfreni intenzity dopravy.

Ta byla naopak méfena v ulicich RySavého a U Kunratického lesa, jez pomysiné definuji
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tuto lokalitu. Zde bylo v roce 2019 naméreno celkem 15 518 voz/den v obou smérech

v ulici U kunratického lesa hodnota ¢ini 12 583 voz/den [15].

Z pohledu parkovacich stani se jedna o oblast s pomérné velkym poctem parkovacich
moznosti. Parkovani je tu zajiSténo prevazné pomoci parkovacich stani prfimo podél
pfijezdovych komunikaci. Z ddvodu nepfiznivych prostorovych moZnosti se zde nachazi
pouze jedno mensSi parkovisté, a to na kfizovatce ulice Dédinova a Hrabakova.
Parkovisté nabizi 17 stani a dalSi 4 stani pro vozidla pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Dale je zde navySena kapacita parkovacich stani v celech obratist

pomoci kolmych stani v ulicich Filipova, Hrabakova a Petyrkova.

Obecnym problémem této oblasti je zastaraly stav at uz vozovky pfijezdovych
komunikaci, tak i samotnych parkovacich stani. Castym problémem je zvy$ena obruba
u Sikmych a kolmych parkovacich stani, kterda brani vozidlu zajet pfidi vozidla
do prostoru chodniku a zvétsit tim sifku komunikace. Ta je ¢asto nedostate¢na kvdli
nedodrzeni minimalnich rozméré dle €SN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel”. Jedinou bezproblémovou lokalitou je parkovisté u kfizovatky ulic
Dédinova a Hrabakova a dale ulice Hrabdkova k nasledujici kfizovatce. Zde dosSlo kromé
vymény krytu vozovky také ke sniZeni obrub a dodrZeni minimalnich rozmérd.
Snizeni obrub lze také nalézt v ulici Dédinova mezi kfizovatkami s ulicemi Filipova
a Hrabakova. Ovsem nedoslo zde kdodrzeni minimalnich rozmérli a dochazi

zde k ¢astec¢nému stani na chodniku diky snizené obrubé, avsak chybi zde dopravni

znaceni, jez by toto stani povolovalo.

U podélnych stani v porovnani s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel" nedochazi k pfilisnému porusovani minimalnich rozméra. Casto dochazi
k nerespektovani ukonceni pruhu pro podélné stani a vozidla stoji pfed nebo za témito
pruhy, ¢imz napfiklad narusuji rozhledové trojihelniky nebo bezpecnosti odstupy
od hranice kfiZzovatky. Také se mtizeme setkat s podélnym parkovanim na vnitifni strané
obratisté, coz mize mit za nasledek zablokovani pfijezdové komunikace

pro rozmérnéjsi vozidla, jak jiz bylo fe¢eno vyse.
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Obrazek 20 - Parkovani na vnitini strané obratisté [24].

Sikma stani jsou na tom podstatné hiife. Zde dochazi ve vétsiné pfipadl k nedodrzeni
vzdalenosti mezi hranou obruby chodnikové plochy a VDZ definujici parkovaci stani.
Toma za nasledek nedovolené castecné stani na chodniku nebo presah zadi
do komunikace. Vzhledem knedovolenému caste€cnému stani na chodnikovych
plochach a nesnizenym obrubam dochazi kcastému poskozeni vozidla

a k nekomfortnimu vystupovani.

Obrazek 21 - Nutnost ¢asteéného stani na chodniku z diivodu neadekvatnich rozméru
parkovaciho stani[24].
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U kolmych stani se v oblasti nesetkavame s vyraznymi nedostatky. Za zminku mozna
opét stoji uvaha o snizenych obrubach, avsak rozméry téchto stani dovoluji bezpecné

parkovani i bez presahu na chodnikovou plochu.

PalCivym problém vsak jsou mista pro vozidla prfepravujici osoby pohybové postizené.
Jejich pocet v oblasti sice odpovida pfibliznému poméru, Ze na dvacet parkovacich stani
pfipada jedno pro vozidlo prepravujici téZzce pohybové postizenou osobu, ktery vychazi
z Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. ,0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb”, avSak jejich stav a provedeni neni v souladu s normou.
Za pozornost stoji situace pried ,Klubem vozi¢kafa Petyrkova®”, kde jsou tato mista
obzvlasté dilezitd. Nachazi se zde ctyfi Sikma stani a Zadné znich nedopovida
pozadavki normy CSN 736056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel".
Podle normy ma byt minimalni Sifka tohoto stani 3,5 m v pfipadé kolmého a Sikmého
stani, coz neni kromé této oblasti dodrzeno nikde vyjma zrekonstruované casti v ulici
Hrabdkova spolec¢né s parkovistém Dédinova. Délky stani zde také neodpovidaji

bezpeénému odstaveni vozidel [2] [10].

Tabulka 2 - Pocet jednotlivych typu stani v oblasti.

Typ stani Pocet
Sikma stani 138
Podélna stani 129
Kolma stani 74

Stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené 25

Celkem: 366

V tabulce vySe se Ize docCist o poctu jednotlivych parkovacich stani v oblasti rozdélenych
podle typu. Z této tabulky je zfejmé, Ze neni zachovan vySe popsany pomér poctu stani

k poctu stani pro vozidla prepravujici téZce pohybové postizenou osobu.

5.2.3 Popis dopravniho znaceni
Diky vysokému poctu parkovacich mist se zde vyskytuje také velké mnozstvi svislého
a vodorovného dopravniho znaceni. Vzhledem k tomu, ze v dané lokalité je jen cast

nové zrekonstruovana, nachazi se zde mnoho pfiklad{ nespravného feseni znaceni.
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5.2.3.1 Popis VDZ
Prvni Casti je stavajici VDZ. To je Casto velmi zastaralé, tudiz neni zcela postfehnutelné
a byla by vhodna obnova tohoto znaceni, aby jednotlivd parkovaci stani byla
jednoznacné vymezena. V nékterych prfipadech doslo k nedokonalému odstranéni
starého VDZ, které bylo nasledné prekryto novym a dochazi tak k nejednozna¢nému

vydefinovani dané oblasti.

Obrazek 22 - Pfiklad nedokonalého odstrané&ni starého VDZ [24].

V témér naprosté vétsSiné se zde setkame pouze s VDZ definujicich parkovaci stani,
nebot ulice jsou ve vétSiné jednosmérného charakteru, tudiz zde nemusi byt jednotlivé
sméry oddéleny pfislusnym VDZ. Kromé toho se zde nachazi VDZ V 7a ,Prechod
prochodce”, VDZ V 7b ,Misto pro prechazeni" a VDZ V17 ,Trojahelniky".

Dale se zde nachazi VDZ V 12c ,Zakaz zastaveni”, jez bude detailnéji popsano nize.

V této lokalité je také pracovano s koncepci takovych parkovacich stani, ktera jsou
vyznacena konkrétnim SDZ. VDZ zde pouze vymezuje rozméry parkovacich stani.
Toto fedeni obecné vede ke zvyseni parkovacich stani, nebot norma CSN 73 6056
,Odstavné a parkovaci plochy silni¢énich vozidel” pocita stakovymi rozestupy
mezi jednotlivymi vozidly, aby bylo mozZzné bezpecné vyjet z parkovaciho stani.
To se vSak pfri této koncepci nedéje a vozidla jsou c¢asto umisténa tak blizko sebe,

Ze nelze ani nastoupit do auta, natoz bez problému vyjet.

Podélna stani jsou zde zastoupena VDZ V 10a ,Stani podélné” vymezujicim délku

parkovacich stani doplnéné o VDZ V 10d ,Parkovaci pruh”, které oddéluje jizdni pruh
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a prilehly parkovaci pruh. V celé oblasti jsou vyznaceny jen zac¢atky a konce parkovacich
pruhtll, je zde tedy absence vyznaceni jednotlivych stdni. To v3ak neni povinné,
a navic dochazi ke zvySeni poctu parkovacich stani. Obdobna situace je u Sikmého stani,
které je zastoupeno téz VDZ V 10d ,Parkovaci pruh” a dale VDZ V 10c ,Stani sSikmé",
které taktéz postrada vyznaceni jednotlivych stani. OvSem u tohoto typu stani
je jiz povinné vyznacit jednotlivda parkovaci stani. Vyjimkou jsou stani pro vozidla
prfepravujici osoby téZzce pohybové postizené. Zde jsou prfesné vydefinovana stani
dopinéna o pfislusné SDZ a VDZ V 15 ,Jiné symboly”. AvSak neoddéleni ostatnich
Sikmych parkovacich stani ma za nasledek kromé nedostatecnych rozestupli
mezi vozidly také rtizné ahly parkovani. To je ¢asto spojené s nedostateénymi rozmeéry,
kvlli kterym by vozidla stdla zadi v pfilehlém jizdnim pruhu. Kolma stani
jsou zastoupena VDZ V 10d ,Parkovaci pruh” a VDZ V 10b ,Kolmé stani”. Problematika
je zde stejna jako u predchozich dvou typt. Jako jediné misto bez vyraznych deficitl
se jevi parkovisté na konci ulice Dédinova a ddle ulice Hrabakova pfed materskou
Skolou. Zde probéhla rekonstrukce ulicniho prostoru a s tim spojené reorganizovani
parkovacich stani dle normy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich

vozidel".

Kromé jiného se zde vyskytuje VDZ zamezujiciho stani vozidel v prostoru komunikace,
ktera neni k tomuto uGcelu uzpisobena. To se zde vyskytuje ve dvou podobach. Prvni
je VDZ V 12a ,Zluté klikata ¢ara”. Ta se vyskytuje na mistech, kde jsou umistény najezdy
na ndastupni plochy. Maji za ukol branit parkovani na téchto mistech, aby byl zajistén
volny prijezd pro slozky 1ZS. Druhd podoba je ve formé& VDZ V 12c ,Zakaz zastaveni”,
které je mozné vidét v prostorach nékterych kfizovatek. Tato podoba se vSak mnoho

vsooz

nevyuziva kvlli neznalosti jejiho vyznamu.

5.2.3.2 Popis SDZ
Druhou skupinou je svislé dopravni znaceni. NejCastéji se setkdme se SDZ vymezuijici,
tak jako VDZ, parkovaci stani. Kolmé a Sikmé stani je reprezentovano SDZIP 11b ,Kolmé
nebo Sikmé stani”. Podélné stdni ma SDZ IP 11c ,Podélné stani". Konec viech téchto
typl parkovacich stani je kromé pfislusného dopravniho znaceni doplnén o dodatkovou
tabulku SDZ E 8c ,Konec tGseku". DalSim ¢astym pouzivanym SDZ je B1 ,Zakaz vjezdu
vSech vozidel" spolu s dodatkovou tabulkou SDZ E13 ,Text", kde je psano ,Mimo slozky
I1ZS". Tato znacka je umisténa u kazdého vjezdu na nastupni hasi¢skou plochu.
Mista pro vozidla pfepravujici osobu tézce pohybové postiZzenou jsou znacena vice

zplsoby. Jedna se o SDZ IP 12 ,Vyhrazené parkovisté”. To se vyskytuje ve dvou
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variantach. Prvni variantou je SDZ IP 12 ,Vyhrazené parkovisté” doplnéné o konkrétni
SPZ. Druhou variantou je samostatné dopravni znaceni, které muzZe vyuZit kterékoliv
vozidlo, jez ma opravnéni tato mista vyuzivat. V pfipadé, Ze se jedna o podélné
parkovaci stani vintravildnu, nemusi se tyto stani oznacovat pomoci SDZ.
Toto ustanoveni vychazi zTechnickych podminek & 169 ,Zasady pro oznacovani

dopravnich situaci na PK"[4] [7].

Mimo jiné je dileZité se pozastavit u umistovani SDZ. To by mélo byt ve sméru jizdy,
aby bylo citelné pfi jizdé v prilehlém jizdnim pruhu. S tim je spojena tGprava vegetace
kolem téchto znaceni, aby nedochdzelo k prekryvu vétvemi. Znaceni by se dale mélo
umistovat tak, aby nebranilo vozidlim pfi parkovani. Vsouc¢asném stavu zde doslo
k umisténi dopravniho znaceni na chodnik na konec parkovaciho stani, tudiz pfid’
vozidla nemlize pfesahovat na chodnik a tim mtiZze opét dojit k zablokovani jizdniho
pruhu. Re$enim by bylo posunuti tohoto znaéeni ze stfedu na okraj parkovaciho stani,
kde by jiz nedochazelo k témto problémim. Tato problematika se tykd zejména

umistovani SDZ IP 12 ,Vyhrazené parkovisté".

Obrazek 23 - Nevhodné umisténi SDZ [24].

5.2.4 Pésidoprava
V tésné blizkosti jizniho okraje lokality se nachazi pési stezka spolu s cyklotrasou A22.
Odtud je jeden zmoZnych pfistupl do této oblasti. DalSi mozZnosti se jevi pfistup
severné od ,Klubu vozickarti Petyrkova” nebo z ulice Dédinova, odkud pfijizdi i osobni

vozidla. Poslednim dllezitym pfistupem je chodnik ustici kolmo do ulice Dédinova
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zhruba v poloviné jeji jednosmérné casti smérem od vychodu. Tato chodnikova plocha
dale pokracuje pres vnitroblok az do ulice Petyrkova. Lze tedy fict, ze tato chodnikova

plocha prochazi celou oblasti a zajiStuje nejrychlejsi priichod oblasti.

Kromé chodnikovych ploch mohou obyvatelé vyuzit i pozarnich nastupnich ploch,
které slouzi v této oblasti také pésim. PfredevSim uvnitf vnitrobloku se nachazi vétsi
pocet nastupnich ploch, které se zde misis chodnikovymi plochami. Jak jiz zaznélo vySe,
nastupni plochy jsou tvoreny ze zatraviovaci dlazby, tudiz nelze zcela fici, ze se jedna

o komfortni podminky pro chizi.

Dale je mozné zminit, Ze lokalitou prochazi vozickarska stezka. Pocatek se nachazi
v jizni casti, kdy tato stezka odbocuje z péSi stezky a napojuje se do ulice Petyrkova.
Zde vede podél levé Casti této ulice smérem na sever. Dale tuto komunikaci prekonava
v jejim soubéhu jednosmérnych pruhii do obousmérného provozu. Poté pokracuje stale
podél ulice Petyrkova severozapadnim smérem, az prechazi v ulici Dédinova, kde chuvili
pokracuje severovychodnim smérem, nasledné odbocuje opét na severozapad do ulice
Krejnicka a opousti tuto oblast. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stezku pro vozickare,
je po celé délce stezky zajistén bezbariérovy pfistup. Jednd se zejména o snizené
obruby u pfechodi pro chodce ¢i u mist pro pfechazeni.
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Obrazek 24 - Stezka pro vozi¢kare [13].
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6. Grafické modely vozidel pozarni techniky

Pfi dimenzovani prostoru komunikace se obecné vychazi z vle¢nych kfivek danych typl
vozidel. VTechnickych podminkach ¢ 171 ,Vie¢né krivky" se objevuje pojem
smérodatné vozidlo. Jedna se o takové vozidlo, které svymi rozméry nepresahne
rozméry 85 % vozidel dané skupiny. Zbylych 15 % vozidel je jiz zanedbatelné mnozstvi,
u nichZ se rozmeéry jiz vyrazné neodliSuji od zbylych 85 %. Tim dojde mimo jiné k ispofre

prostoru pfi vystavbé [8].

Problém nastava z diivodu, Ze pfistupové cesty nejsou navrhovany pro nejvétsi vozidla,
kterymi disponuji pravé hasi¢ské zachranné sbory, proto je nezbytné, aby se tyto
komunikace dimenzovaly pravé na nejvétsi vozidla zvozového parku HZS.
Pfi poddimenzovani komunikace dochazi pfi prijezdech pozarni techniky
k odstavovani osobnich vozidel stojicich v prijezdném profilu nebo k navigovani
pfi prijezdu zvlastnich fad, coz ma za nasledek zdrZeni pfi samotném zasahu.
Tato problematika se tyka i feSené lokality, kde byly pfi planovani vyuzity vie¢né kfivky
skupiny N2, maly nakladni automobil, které odpovida napfiklad hasi¢ska cisterna
nebo popelaisky viiz, avsak nebylo zde pocitano s hasi¢skym Zebfikem, jenz ma vétsi

rozméry oproti skupiné N2.

Obrazek 25 - Vozidlo kategorie N2 [22].

Proto byl vytvoien model hasi¢ského zebfiku v programu Vehicle Tracking 2020,
ktery je nadstavbou programu Civil 2020 od spolec¢nosti Autodesk. Pfi vytvareni modelu
byly vyuzity rozméry, které byly poskytnuty zaméstnanci hasi¢ského zachranného
sboru. Zbylé potiebné parametry byly ziskany napfiklad pomoci snimani z dronu
pro ziskani trajektorie vozidla a uUhlu natoceni kol nebo pomoci technologie

jednosnimkové fotogrammetrie.
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Obrazek 27 - Rozméry pouzitého modelu hasi¢ského vozidla [25].
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Obrazek 28 - Srovnani vieénych kiivek hasi¢ského Zebfiku (€ervend) a lehkého

nakladniho automobilu (modrd) [25].
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Obrazek 28 ukazuje srovnani dvou rtiznych vie¢nych kfivek. Je patrné, Ze z pocatku
odbo¢ného manévru je pracovni plocha hasi¢ského Zebfiku vétsi nez ulehkého
nadkladniho vozidla. To je zplisobeno polohou okrajovych bodd vozidia,
zejména previsem u hasi¢ského kose Zebfiku. Dale si mGZeme vSimnout rozdilného
poloméru otaceni u jednotlivych vozidel. Vétsiho poloméru otaceni u hasi¢ského vozu
Ize dosahnout c¢astecné otocnou zadni napravou, kterou disponuji vybrané hasic¢ské

vozy.

Obrazek 29 - Piiklad vleéné kiivky v praxi [25].

Na tomto obrazku jsou vidét dvé barevné odlisné ¢asti vie¢né krivky. Cervend barva
zde znaci vlecnou kfivku trajektorie kol podvozku hasi¢ského Zebfiku.
Oproti tomu modra kfivka znaci obrys karoserie vozidla. V pfipadé velmi nizké prekazky
Ize tedy uvazovat pouze scervenou casti kfivky, ponévadz previs vozidla

reprezentovany modrou barvou se nachazi az v urcité vysce.
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7. Zavér

Problematika prljezdnosti pfistupovych komunikaci pro pozarni techniku je stale
aktualnéjsSim tématem, a ackoliv vyvoj modernich technologii, které zvysuji nejen
rychlost samotnych vozidel, ale i plynulost dopravy, je znatelny, nedafi se dosahnout
snizovani doby pfijezdu slozek I1ZS, které by bylo umérné vyvoji technologii.
Pravé proto je nezbytné se zamérit na takova dopravni opatieni, zejména v koncové
oblasti zasahu, tedy samotna sidlisté, aby doSlo kjiz zminovanému snizeni doby

do zasahu.

Vzhledem k pokroku modernich technologii bylo vyuzito fotogrammetrie pro dikladné
zmapovani a nasnimdani analyzované lokality za G¢elem vytvoieni mapovych podkladi
pro naslednou tvorbu dopravnich opatieni. Tato technologie umoznuje mnohem vétsi

pfesnost oproti vyuZiti volné& dostupnych mapovych podkladtli z webovych portald.

Dale bylo mozné realizovat dlikladné zmapovani pozarni techniky, zejména ziskani
dllezitych parametri hasiéskych automobilovych Zebfikli pro vytvofeni modelu
hasi¢ského vozu, ktery odpovida realnému vozidlu hasi¢ského vozového parku.
Timto zplisobem snimani a nasledné digitalizaci vozového parku sloZek IZS je mozné
vytvofit databazi vozidel, pomoci které by se ovéroval priijezd rozmérnéjsich vozidel
na mistnich komunikacich. Soucasné bybylo teoreticky mozné tento doplnék
implementovat do stavajicich Technickych podminek 171 zabyvajicich se vlie€nymi

kfivkami a docilit tak jejich ¢astecné aktualizace.

V ramci studie analyzované oblasti byly nalezeny dvé nejdulezitéjsi skupiny deficitQ,
které ovlivituji prlijezd slozek 1ZS. Prvni skupina se tyka samotné polohy oblasti
a pfistupu do ni. Tato oblast ma ve své podstaté aktualné pouze jedinou pfistupovou
cestu, ktera neni dostacujici pro celou lokalitu. To se da vyfreSit zprovoznénim staré
pfistupové cesty zjihovychodu analyzované lokality zulice U Kunratického lesa,

ktera by vyfeSila tento problém.

Druhou skupinou jsou vySky obrub nejen u nastupnich ploch pro slozky IZS,
ale také obruby u parkovacich stani. Vysoké obruby u parkovacich stani maji
za nasledek zkraceni délky stani, které zpuasobi vysunuti zadé osobniho automobilu
do prijezdného profilu vozl sloZzek IZS. Snizenim obrub a patficnym dopravnim
znacenim by mohla byt zfizena parkovaci stani s ¢aste€nym stanim na chodniku,
jez by eliminovala zabor prijezdného profilu hasi¢ské techniky jinymi vozy.

Co se tycCe vySky obrub u nastupnich ploch, tak zde je taktéz nezbytné provést vySkovou
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Upravu tak, aby byl zajistén plynuly a bezpecny prejezd pres obrubu, obzvlasté v casové
tisni pfi zasahu. Vsouvislosti s parkovacimi plochami je na misté opravit
neboirealizovat VDZ, které bude presné definovat parkovacistani a pripadny thel stani,
ktery taktéz =zajisti vhodnéjsi podminky pro nasledny prijezd vozidel kolem
parkovacich stani. Soucasné s témito opatienimi je zapotrebi premistit néktera SDZ,
kterd, obdobné jako vysoké obruby, brani spravnému zajeti vozidla do parkovaciho
stani.

Komplexnim nastrojem pro zajisténi rychlého a bezpecného prlijezdu rozmérnéjsimi
vozidly se jevi pouziti VDZ V 12a ,Zluta klikata ¢ara”, VDZ V 12b ,Zluté zkfizené cary"
aVDZV 12c ,Zakaz zastaveni”. Vzhledem k tomu, Ze v oblasti se jiz na nékterych mistech
vyskytuje néktera ztéchto podob zamezeni stani vozidel a vzhledem ktomu,
ze ucinnost tohoto optického dopravniho znaceni neni idealni, je vhodné se zamyslet
nad implementaci fyzického znemoznéni parkovani v mistech, kde by byla pouzita
pouze opticka varianta. Idedlnim feSenim pro tuto variantu je vyuziti dopravniho
znaceni Z 11h ,Baliseta”, které v pfipadé nutnosti Ize pfejet vozidlem bez poskozeni

vVozu.

Na zakladé viech vyse zminénich deficitli, které zna¢né ovliviiuji prijezdnost dané
oblasti, byly vytvoreny vykresy, ve ktery jsou implementovany navrhy na dopravni
opatreni, ktera by méla v dané oblasti snizit dojezdovou dobu do zdsahu slozek 1ZS.
Kromé toho byl vytvorfen schématicky planek oblasti obsahujici znazornéné prijezdové
cesty k jednotlivym panelovym domim. Tyto pfijezdové cesty byly vybrany z divodu
nejrychlejsi mozné obsluhy zaroven co nejméné koliznim bodim s dopravou uvnit¥
oblasti. Tento planek bude slouzit pro obsluhu vozidel slozek 1ZS v kabiné vozidla
nebo na zakladndach. Jednotlivé panelové domy a jejich pfijezdové cesty byly
pro prehlednost barevné odliSeny. Na zdakladé zndzornéni pfijezdovych cest
byl detail €. 7 vyhodnocen jako stéZzejni misto, kde je nezbytné zajistit prljezd sloZek
IZS pro nejvice obydlenou cast analyzované lokality a zaroven kvili umisténi

wvo

.Klubu vozickaru Petyrkova".
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11. Seznam tabulek

Tabulka 1 - Primé&rna doba od 0zndmeni do za4sahu [T7]. ..o 11

Tabulka 2 - Pocet jednotlivych typl stani v oblasti. ........ccccceeeireoeecerceeeeeecee e 30

44



12. Seznam grafi

Graf 1 - Vyvoj automobilizace v Praze [TO0]. .....coceeieeieeceriecceeseeee e sssssesae s e s s snesnnas 9
Graf 2 — Vyvoj pozarda bytovych domu a po&tu usmrceni [16].....cccccvcevceecierriercercceee e 10

45



