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NAVRH NOVE KONCEPCE OBSLUHY MESTA KRALUPY
NAD VLTAVOU AUTOBUSOVOU DOPRAVOU

Bakalarska prace
srpen 2021
Anezka Kralova
ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Navrh nové koncepce obsluhy mésta Kralupy nad Vitavou
autobusovou dopravou® je analyzovat a zhodnotit dopravni obsluznost mésta Kralupy nad
Vitavou a na zakladé této analyzy vytvorit novy navrh provozni koncepce méstské hromadné

dopravy, pfipadné s malym zasahem do dopravy pfiméstske.

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis ,Proposal of new bus service concept for Kralupy nad
Vitavou® is to analyse and assess transport service in Kralupy nad Vitavou and based on the
analysis to create a proposal of new urban service concept for Kralupy nad Vitavou, possibly

with small changes in suburban transport.

KLICOVA SLOVA

Méstskd hromadna doprava, Kralupy nad Vltavou, pfepravni zdroje acile cest, méstské

a pfiméstské prepravni vztahy, provozni koncepce, linkové vedeni
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and suburban origin-destination pairs, operational concept, line routing
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Uvod

Kralupy nad Vltavou jsou bydlisttm vice nez deseti tisic obyvatel, ktefi se kazdym dnem
rozhoduji 0 zpUsobu prepravy do zaméstnani, Skoly &i za jinymi aktivitami. Zaroven je mésto
vyznamné z hlediska dojizdky do zaméstnani &i obchodl pro okolni obce. Ciem této
bakalafské prace je analyzovat dopravni obsluznost mésta vefejnou dopravou a nasledné dle
této analyzy a nedostatkl stavajiciho feSeni vytvofit novou koncepci obsluhy mésta

autobusovou dopravou.

V uvodni &asti prace bude nejprve predstaveno mésto Kralupy nad Vitavou vEetné dopravni
infrastruktury. Za u€elem pozdéjSiho zhodnoceni a vylepSeni stavajici dopravni obsluznosti
mésta bude nasledovat analyticka ¢ast bakalarskeé prace. Budou definovany prepravni zdroje
acile cest na uzemi mésta i mimo néj a nasledné méstské a pfiméstské prepravni vztahy.
VétsSi detailnost bude vénovana meéstskym prepravnim vztahim azdrojum a cilim cest
zduvodu nasledné praktické Casti zabyvajici se pfedevSim navrhem nového provozniho

konceptu MHD v Kralupech nad Vlitavou.

Kralupy nad Vlitavou jsou vyznamnou Zelezni¢ni kfiZzovatkou vyuZzivanou pro prestupy mezi
linkami Zelezni¢ni i pfiméstské dopravy. Nasledujici ¢ast bude tedy vénovana analyze stavajici
provozni koncepce. Zde bude proveden struény rozbor souCasné Zelezni¢ni, pFiméstské

i méstské dopravy.

Na analyzu navaze kapitola samotného navrhu nové provozni koncepce obsluhy sledovaného
mésta. Navrh se bude zabyvat primarné prepravnimi vztahy v ramci mésta, zménény budou
trasy linek MHD, pfipadné pro zlepSeni dopravni obsluznosti mésta upraveny trasy nékterych

pfiméstskych linek v ramci uzemi Kralup nad Vitavou.

Cilem navrhu bude zajistit Casové i prostoroveé pokryti vefejnou dopravou celého uzemi mésta
s ohledem na vysledky pfedchozi analyzy. Bude vyhodnoceno, v jakych Castech mésta je
vyhovujici spojeni pfiméstskou ¢i Zelezni€ni dopravou a neni tudiz potfeba zde navrhovat linky
MHD. Snahou bude odstranit nedostatky stavajiciho FeSeni, vytvofit taktovy provoz

a pfehlednou dopravni koncepcia tim zpfijemnit a zjednodusit cestujicim pfepravu.

Na zavér bude shrnuta avyhodnocena dopravni obsluznost vytvofena novym navrhem

a zaroven budou parametry nové provozni koncepce porovnany se souc¢asnou.



1 Analyza pirepravnich zdroju a cilli cest

1.1 Zakladnicharakteristika oblasti

Kralupy nad Vltavou jsou dle po¢tu obyvatel 2. nejvétsi mésto okresu Mélnik, ktery se nachazi
ve StfedoCeském kraji. K 1. 1. 2020 zde zilo 18 388 obyvatel, pficemz vétSim méstem okresu
z tohoto hlediska je jen Mélnik s 19 559 obyvateli ke stejnému dni. Pfes 10 tisic obyvatel

s rozSifenou pusobnosti okresu Mélnik, jejich spravni obvody jsou vyznaceny v obrazku €. 1.

Na uzemi okresu se naléza 69 obci, z toho sedm ma status mésta a jedna status méstys [1].

Mnichovo
Hradisté

Mélnik

Miada Boleslav

l,(ralupy
nad Vitavou

I “ eratovice

Brandys
S nad Labem -
] -Stara Boleslav Cesk g "
3 B
Beroun rod
Hofovice /5 Cernosice N
Benesov

Obrazek 1 — Spravni obvody obci s roz§ifenou pusobnosti [2]
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Rakovnik

Mésto Kralupy n. VIt. se nachazi ve vyhodné lokalité. Od hlavniho mésta Prahy je vzdalené
pfiblizné 20 km severné, daleko nejsou ani dal8i velka mésta jako napfiklad Kladno ¢i Mélnik.
Na obrazku €. 2 je vyznaceno celé uzemi mésta, které rozlohou zabira 2 190 ha a je rozdéleno
fekou Vltavou. Centrum se nachazi na levém bfehu spolecné s Zelezniénim a autobusovym

nadrazim.
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Obrazek 2 — Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou [3]

1.2 Dopravniinfrastruktura

1.2.1 Silniéniinfrastruktura

Kralupy n. VIt. jsou silni¢ni dopravou dostupné po dalnici D8, ktera vede z Prahy kolem Lovosic
a Usti nad Labem na statni hranici Ceské republiky s Némeckem. Nejbliz§im sjezdem je exit
9 se smérem Uice, ktery se nachazi pouze 6 km od Kralup n. ViIt.

v v

[1/101. Slouzi jako okruh okolo Prahy, spojeni péti obci s rozSifenou plsobnosti a dalSich
mensSich mést. Silnice vede od severu skrze celé mésto, soucasti je i vySe zminény most

T. G. Masaryka. Dale mifi na jihozapad do méstské Casti Mikovice a smérem na Kladno.

Druhou vyznamnou pozemni komunikaci ve mésté je silnice 11/240. Jeji trasa vede z Prahy
pfes Horoméfice, Kralupy n. VIt. a Roudnici nad Labem do FrantiSkova nad Ploucnici, kde se
napojuje na silnici 11/262.



NejdulezitéjSim prvkem silniéni infrastruktury v tomto mésté je most T. G. Masaryka. Tuto
skute€nost doklada i méstské logo, které vidime na obrazku €. 3. Logo vzniklo v roce 2013
a predstavuje ve zjednodusené formé tuto dominantu mésta. Most zde stoji od roku 1928, kdy
byl dokoncen po dvou letech stavby. Tato dopravni stavba je v Sirokém Uzemi velmi dulezita,

jeIikoi je poslednim mostem pfes feku Vitavu pFed Prahou. Kvalita stavby se provéFiIa hned

vvvvv

=== KRALUPY

mwan NAD VLITAVOU

Obrazek 3 — Logo mésta Kralupy nad Vitavou [4]

Na uzemi Kralup n. VIt. je umisténo celkem 5 placenych parkovist a neplacena parkovani
podél ulic. U Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt. je parkovi$té neplacené s malou kapacitou
a cestujicim, ktefi vyuzivaji kombinaci individualni automobilové dopravy s zelezni¢ni Ci
autobusovou dopravou, nestaci. Casto tedy vyuZivaji parkovaci mista v prilehlych ulicich,
ktera jsou primarné ur€ena mistnim obyvatelim. Nové se chysta vystavba potfebného nového

parkovaciho domu v misté volného prostoru nedaleko budovy Zelezni€¢niho nadrazi [5].

Na uzemi Kralup n. VIt. lezi celkem 37 autobusovych zastavek, jejichz seznam muizeme vidét

nize. Umisténi zastavek je vyobrazeno k nahlédnuti v pfiloze €. 1.

— Kralupy n.Vit.,Barvy Laky,

- Kralupy n.Vit.,.Cechova,

— Kralupy n.Vit.,Dyharna,

— Kralupy n.VIt.,Gymnazium,

— Kralupy n.Vit.,HELP-Trans,

— Kralupy n.VIt.,Hibitov,

— Kralupy n.Vit.,HybeSova,

— Kralupy n.Vit.,KauC€uk,

— Kralupy n.VIt.,Koupalisté,

— Kralupy n.VIit.,Kovosrot,

— Kralupy n.Vit.,Lidové nam.,

— Kralupy n.VIt.,Lobe¢,

— Kralupy n.VIt.,,Lobecek,

— Kralupy n.VIt.,,Lobecek,Piskovna,
— Kralupy n.VIt.,Lobeéek,Rozc.,
— Kralupy n.VIt.,Méstsky urad,
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Kralupy n.VIt.,Mikovice,

Kralupy n.Vit.,Mikovice,Rozc.0.5,
Kralupy n.VIt.,Minice,

Kralupy n.VIt.,Na Krété,

Kralupy n.VIt.,Revoluéni,

Kralupy n.VIt.,RGzové udoli,
Kralupy n.VIt., Tesco,

Kralupy n.VIt., Tiebizského Skola,
Kralupy n.VIt., Tfebizského vézaky,
Kralupy n.VIt.,U Cukrovaru,
Kralupy n.Vit.,U Cejka,

Kralupy n.VIt.,U Jizku,

Kralupy n.VIt.,U Parku,

Kralupy n.VIt.,U Pozarniho domu,
Kralupy n.VIt.,U Zeleznignich dom(,
Kralupy n.VIt.,UNZ,

Kralupy n.VIt.,V Luhu,

Kralupy n.VIt.,V Zatisi,

Kralupy n.VIt.,Zeméchy,

Kralupy n.VIt.,Zeméchy,Zel.zast.,
Kralupy n.VIt.,Zel.st [6].
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1.2.2 Zelezniéniinfrastruktura

Na uzemi Kralup n. VIt. se nachazi 2 Zeleznitni stanice a 2 Zeleznitni zastavky, jejichz
umisténi Ize vidét na obrazku &. 4. Zelezniéni stanice Kralupy n. VIt. je vyznamnou Zelezniéni

je soucasti I. a IV. transitniho koridoru. Trat vede ze stanice Praha hl.n. pfes Kralupy n. VIt.
a Usti nad Labem do Dé&gina. Cast této trati zabira i trat' &. 091, ktera nevede do Dégina, ale
kon€i jiz v Kralupech n. VIt. V této stanici konci také trat’ €. 092 sméfujici z Neratovic pfes
Chlumin a Uzice a trat &.093 vedouci z Kladna pies Brandysek. Na trati &. 093 se nachazi
i Zelezni€ni zastavka Kralupy n. VIt.-Minice. Na trati €. 110, ktera vede z Loun pfes Slany do
Kralup n. VIt., leZi na uzemi mésta ZelezniCni zastavka Zeméchy a na uzemi méstské Casti
Mikovice stanice Kralupy n. VIt. pfedmésti, kterou prochazi také trat €. 111 z Velvar. Tyto dvé

traté maji spolecny usek mezi stanicemi Kralupy n. VIt. a Kralupy n. VIt. pfedmésti [7].

] | J
5% =3 o i { Kralu
e t (& i LOBECEK w I nad Vi s

] Lesany

MIKOVICE

Obrazek 4 — Umisténi Zeleznicnich stanic a zastavek v Kralupech nad Vltavou [8], upraveno
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1.2.3 Ostatni

Jelikoz pres Kralupy n. VIt. protéka feka Vltava, je zde provozovana i lodni doprava. Nachazi
se zde dvé lodénice, u lodénice Kotva muzeme nalézt jizdni fad dopravce, ktery je platny jen
v letnim obdobi roku, v zimnim obdobi zde neni lodni doprava provozovana. Trasa plavby
kopiruje trasu Zeleznicni traté ¢. 090, vyletni lod pluje z Nelahozevsi pres Kralupy n. VIt.,
Lib&ice nad VlItavou a Roztoky az na pfistavisté Troja ZOO. Slouzi hlavné turistim, je zde totiz
k vidéni krasna pfiroda a zamek Nelahozeves tyCici se nad fekou.

Okoli mésta se pySni i mnohym vyuzitim pro cyklisty. Méstem vedou dvé cyklostezky a tfi
cyklotrasy — napfiklad podél ulice Mostni, po pravém bfehu Vitavy do Chvatérub a Prahy, po

levém bfehu Vitavy do Nelahozevsi a Mélnika [5].

1.3 Zdroje a cile cest
1.3.1 Zdroje a cile cest na uzemiKralup nad Vitavou

1.3.1.1 Obyvatelstvo

Mésto Kralupy n. VIit. je ¢lenéno na pét méstskych Casti: Kralupy nad Vitavou, Lobecek,

Mikovice, Minice a Zeméchy.

Dale je rozdéleno do Sesti katastralnich uzemi znazornénych spole¢né s poctem obyvatel na

obrazku ¢. 6.

Zakladni sidelni jednotky na uzemi mésta Kralupy n. VIt. jsou uvedeny v tabulce €. 1 spolu
s poCtem obyvatel v roce 2013.
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Tabulka 1 — Zakladni sidelni jednotky [9], vlastni zpracovani

Nazev ZSJ Nazev katastralniho izemi  |Pocet obyvatel
Hrombaba Kralupy nad Vltavou 0
Harka Il Kralupy nad Vltavou 122
Kochmanka Kralupy nad Vitavou 2369
Kralupy nad Vltavou-stfed |Kralupy nad Vltavou 644
Nad drahou Kralupy nad Vltavou 20
Nadrazi Kralupy nad Vltavou 7
Podhaji Kralupy nad Vitavou 178
Primyslovy obvod-jih Kralupy nad Vltavou 383
U stadionu Kralupy nad Vltavou 196
U Vitavy Kralupy nad Vltavou 24
Harka | Lobed 2515
Lobet Lobed 810
Lutovnik Lobed 47
Na ladech Lobed 0
Sidlisté Cukrovar Lobed 1760
Koupalisté Lobecek 3
Lobecek | Lobecek 2142
Lobecek Il Lobecek 1901
Lobecek Il Lobecek 2078
Primyslovy obvod-sever Lobecek 15
U hajku Lobecek 2
Mikovice Mikovice u Kralup nad Vitavol 706
Nad zdmkem Mikovice u Kralup nad Vitavol 81
RaGzové udoli Mikovice u Kralup nad Vltavol 863
U Knovizského potoka Mikovice u Kralup nad Vitavol 6
V Olsich Mikovice u Kralup nad Vitavol 224
V rokli Mikovice u Kralup nad Vitavol 72
K Tursku Minice u Kralup nad Vltavou 63
Minice Minice u Kralup nad Vltavou 726
Zeméchy Zeméchy u Kralup nad Vitavol 515
Celkem 18472

obsahovala zfizeni dvaatficeti novych parkovacich mist.
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Katastralni uzemi Kralupy n. VIt. se nachazi primarné na levém biehu Vitavy a obsahuje i ¢ast
mésta na pravém bfehu Vlitavy, konkrétné primyslovou a sportovni zonu na severu mésta.
V centru mésta, které mizeme vidét na obrazku €. 5, lezi Palackého namésti, které v nedavné

dobé proslo rekonstrukci v ramci lll. etapy revitalizace centra mésta. Rekonstrukce mimo jiné

Necelych 400 metrd na vychod od Palackého namésti se nachazi autobusova zastavka
a hlavni Zelezni€ni stanice, kde se stfetavaji veskere traté vedouci do Kralup n. VIt. Pravé na

tomto katastralnim Uzemi jsou situovany dvé nejvétsi obytné Ctvrté mésta — sidlisté Hlrka
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Obrazek 5 — Centrum mésta Kralupy nad Vltavou [3]

Lobe€ se nachazi na sever od centra Kralup n. VIt. a neni na rozdil od ostatnich katastralnich
Uzemi samostatnou méstskou Easti, nybrz sou€asti méstské €asti Kralupy n. VIt. Stoji zde
sportovni hala s plaveckym bazénem a pfirodni pamatka Hostibejk s vyhlidkou na mésto.
Soucasti LobCe je také sidlisté U Cukrovaru. Nejvyznamnéjsi silnici prochazejici Lobci je
silnice lll. tfidy, ktera vede do Nelahozevsi.

Mikovice navazuji na vychodé na souvislou zastavbu Kralup n. VIt. Do tohoto katastralniho
uzemi sméfuji celkem 3 Zelezni¢ni traté — z Kladna, Velvar a Loun, z nichZ dvé zde prochazi

stanici Kralupy n. VIt. pfedmésti. Hlavni pozemni komunikaciv této méstské ¢asti je silnice
[1/240 s nazvem Velvarska vedouci na zapad do Velvar.
Pfiblizné 1 km na zapad od Mikovic se nachazi Zeméchy. Tato méstska Cast je nejvice

oddélena od mésta a pfipomina urbanisticky samostatnou ves. Zeméchy vede opét silnice
[1/240 do Velvar a také mistni silnice na jihozapad do Olovnice. Na tomto katastralnim uzemi

lezi zeleznini zastavka Zeméchy na trati €. 110 do Loun.

Minice se nachazi na jihu pod centrem mésta a po pravé strané Zakolanského potoka.
Zelezniéni zastavka Kralupy n. VIt.-Minice leZici na trati &. 093 na Kladno se nachéazi ve stfedu
méstské Casti a je tedy dobre pfistupna. Vyznamnymi pozemnimi komunikacemijsou jiz vyse

zminéné 11/101 a 11/240.
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Posledni méstskou Casti Kralup n. VIt. je LobeCek. Rozprostira se na pravém bfehu Vitavy
a s centrem je spojen mostem T. G. Masaryka a pési lavkou. Nejvyznamnéjsi komunikaci je
silnice 11/101, Zelezni¢ni trat zde Zadna nevede. V Lobecku lezi i posledni sidlist€ mésta

[3, 10].

- ,' fKraIupy
' | nad Vitavou

| P

KRALUPY
nad Vitavou

1952 obye .

Obrazek 6 — Katastralni uzemi mésta Kralupy nad Vltavou [8], upraveno

1.3.1.2 Vzdélavacizarizeni

v ramci samotného mésta jsou mistni Skoly.

Na uzemi mésta se nachazi tfi matefské Skoly, jejichz umisténi lze vidét na obrazku €. 7
oznadeno Sipkami &erné barvy s prislusnymi &isly. Jsou jimi MS Generdla Klapalka
(s &islem 1) sodlouenym pracovistém MS Mikovicka (s &islem 2), MS Tiebizského
(s islem 6) a MS Dr. Eduarda Benese. Posledni instituce provozuje 3 budovy mateiské $koly

s nazvy Barevna $kola (s &islem 3), Sipkova Riizenka (s &islem 4) a Sedmikrasky (s islem 5).

Na uzemi mésta se nachazi tézZ 6 zakladnich Skol, v obrazku €. 7 ozna¢ené modrou Sipkou.

V zépadni &asti Lobedku v ulici Revoluéni sidli ZS Vaclava Havla (s &islem 1), ve vychodni
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gasti nalezneme ZS Trebizského (s &islem 6). Na levém brfehu Vitavy nedaleko Zelezni¢ni
stanice Kralupy n. VIt. se nachazi ZS Kralupy nad Vitavou, Komenského namésti (s &islem 2).
Na pomezi méstské &asti Kralupy n. VIt. a Mikovice lezi ZS Generéala Klapalka (s &islem 3).
Na Uzemi Mikovic a také nejblize Minic Ize nalézt ZS Mikovice, 28. fijna (s &islem 4). Zde se
vyuc€uje pouze 1. stupen zakladniho vzdélani. Posledni zakladni Skolou je Zakladni umélecka

8kola v ulici Riegrova (s Cislem 5).

StfedoCesky kraj ve sledovaném mésté zfizuje dvé stfedni Skoly, v obrazku &. 7 vyznacené
zelenymi Sipkami. V ulici cesta Brigadnik(i v Lobegku lezi SOS a SOU Kralupy nad Vlitavou
(s &islem 1). Nadruhém brehu Vitavy v ulici Jana Palacha sidli Dvoiakovo gymnazium a SOS
ekonomicka (s Cislem 2) [5].

I Kralupy

nad Vitavou

“ KRALUPY <
nad Vitavou

Obrazek 7 — Umisténi vzdélavacich zarizeni [8], upraveno
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1.3.1.3 Vyznamnizaméstnavatelé

Vyznamné dojizdky do Kralup n. VIt. jsou i dojizdky do zaméstnani. Jejich umisténi miazeme
vidét na obrazku €. 8 vyznacené Sipkami s prislusnymi Cisly. Velmi dulezity je chemicky ared
spole¢nosti SYNTHOS Kralupy a.s. a ORLEN Unipetrol RPA, s.r.o. (na obrazku ¢. 8 oznaceno
Cislem 1). Nachazi se v severovychodni ¢asti mésta v méstské Casti LobeCek a nedaleko

sousedniho mésta Veltrusy. V arealu sidli dale napfiklad silniCni pfepravce Petrotrans, s.r.o.

Na jih od chemického arealu nalezneme vice vétsich firem (s Cislem 2). Sidli zde napfiklad
spole¢nosti MONTAKO - obchod s.r.o., Best Drive, JP Spedition & Transport s.r.o. Ci
TOPTRANS EU, a.s.

Dulezitou oblasti Kralup n. VIt. z hlediska dojizdky do zaméstnani je okoli Zzelezni¢ni stanice
Kralupy n. VIt. a Palackého namésti (s Cislem 3). Zde Ize nalézt napfiklad méstsky urad, urad
prace & pobotku Ceské sporitelny a Komeréni banky. Finanéni ufad Kralupy n. VIt.

(s Cislem 4) se nachazi na katastralnim uzemi Lobe€ v ulici Pfemyslova.

Vyznamnou dojizdku do zaméstnani by mohla mit i ulice Nerudova (s Cislem 5), kde se
nachazi pobogky dvou pojistoven (Pojistovna VZP, a.s., Generali Ceska pojistovna a.s.),
Ceska posta &i MONETA Money Bank, a.s.

V méstské ¢asti Mikovice podél ulice V Rizovém udoli (s Cislem 6) sidli povétsinou sklady
a prodejny dalSich vétsich spoleCnosti v Kralupech n. VIt. Jako pfiklad uvedeme Bidfood
Kralupy s.r.o., Nowaco, HECKL s.r.o. a AUTO KRALUPY a.s. [3].

1.3.1.4 Obchody a sluzby

NiZe zminéné obchody a sluzby v Kralupech n. VIt. jsou vyznaceny v obrazku ¢&. 8 Sipkami
s prislusnymi Cisly. V Kralupech n. Vit. nalezneme celkem 4 supermarkety, z toho 3 v LobecCku
ajeden na katastralnim uzemi Kralupy n. VIt. V severni ¢asti mésta nalezneme ihned po
vjezdu do Kralup n. VIt. po silnici 11/101 Tesco a Lidl (s Cislem 7). Dale jsou ve mésté dva
supermarkety Penny market — jeden se sidlem V Lobecku v ulici Mostni (s Cislem 8) a druhy
na katastralnim uzemi Kralupy n. VIt. vulici Chmelova nedaleko Palackého namésti

(s Cislem 3).

V méstské ¢asti Lobecek je vétSina obchodUl a sluzeb soustfedéna podél hlavni silnice Mostni.
NejvyznamnéjSi autobusovou zastavkou je Kralupy n.Vit.,.LobeCek (s Cislem 9). V jeji
bezprostfedni blizkosti lezi Kulturni dim Vltava. V dochazkové vzdalenosti od zastavky Ize

také najit napriklad Ceskou po$tu, UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia, a.s.,
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feznictvi, restauraci Vltava Ci obCerstveni Istanbul Kebab. Mezi zastavkami Kralupy
n.Vit.,LobeCek a Kralupy n.Vit.,Tesco lezi napfiklad zimni stadion, restaurace Modra pasaz,
drogerie Teta Ci AlzaBox (s Cislem 8) — vSe v dochazkové vzdalenosti od obou zminénych
zastavek. V méstské Casti LobeCek dale nalezneme letni koupalisté a tenisové kurty

nachazejici se v severni ¢asti (s Cislem 10).

V méstské Casti Kralupy n. VIt. se obchody a sluzby nejvice soustfedi do okoli Zeleznicni
stanice Kralupy n. VIt. (s Cislem 3), kde nalezneme mimo vySe zminénych zdroji a cild cest
do zaméstnani dale napfiklad méstskou knihovnu, knihkupectvi, GLOBAL Kralupy s.r.o.,
poboCku O2 Czech Republic a.s. i restaurace. V Kralupech n. VIt. se nachazi také Méstské
muzeum v ulici Vrchlického (s Cislem 11).

Na katastralnim Uzemi LobeC je dllezitou oblasti sidlist¢ U Cukrovaru (s Cislem 12), kde
nalezneme vyznamny Hotel Sport s vlastni restauraci, plavecky bazén, vnitfni sportovni halu,
venkovni hfisté pro badminton, skatepark a dim s peCovatelskou sluzbou. V Lob¢i se dale
nachazi Méstska policie Kralupy n. VIt., maly obchod s potravinami a Ski sport (s Cislem 13)

3.

1.3.1.5 Dalsiinstituce

Dulezitymi zdroji a cili cest v Kralupech n. VIt. nejsou pouze vySe zminéné instituce, ale i dalSi
zarizeni, jejichz umisténi mizeme vidét opét na obrazku €. 8 vyznacené Sipkami s prisluSnymi
Cisly. Zdravotnické sluzby jsou soustiedovany primarné do 3 budov — Nemocnice s poliklinikou
fizena spoleCnosti RHG spol. sr. 0. (scCislem 14), Poliklinika Nerudova (s Cislem 5)
a zdravotnické stfedisko v ulici Dr. E. BeneSe (scCislem 15). Vyznamna je také ulice
Vrchlického, kde sidli prakticky IékaF a ortopedie (s Cislem 11), a DUm zdravi v méstské Casti
Lobecek (s Cislem 8) [3, 5].

Ostatni zdroje acile cest jsou nejvice situovany do centra mésta avétSina se nachazi
v dochazkové vzdalenosti od hlavni kralupské Zelezni¢ni stanice Ci autobusové zastavky
Kralupy n.VIt.,Méstsky urad. Mimo centrum mésta, ale stale v méstské ¢asti Kralupy n. VIt., je
kralupsky hrbitov s kapli a obfadni sini (s Cislem 16). V méstské Casti Minice Ize navstivit
restauraci, solarium, solnou jeskyni, hrbitov, kostel sv. Jakuba Starsiho €i azylovy dim. Na
uzemi Zeméch lezi mimo jiné chatova oblast podél Knovizského potoka. V této ¢asti Kralup
n. VIt. nalezneme také kostel Narozeni sv. Jana Kititele a pfilehly hibitov, hospodu a détské
hristé [3, 5].
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Obrazek 8 — Zdroje a cile cest [8], upraveno
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1.3.2 Okolniobce

Mésto Kralupy n. VIt. je obci s rozSifenou pusobnosti a spravnim obvodem celkem 17 obci,
z nichz pouze jedna ma status mésta, konkrétné Veltrusy. Tytoobce mizeme vidét na obrazku
€. 9 a jsou vypsany v tabulce €. 2 spolu se zakladnimi informacemi. Pro pfedstavu o velikosti
obci jsou vtabulce uvedeny pocty obyvatel ainformace o vefejné dopravé na jejich uzemi.
Uvedeny jsou zastavky a stanice autobusové a Zelezni¢ni dopravy a linky, které je obsluhuji.
VétSina uvedenych autobusovych linek je zafazena do PID, vyjimky jsou uvedeny
s hvézdiCkami pod tabulkou.

Mnoho z téchto obci disponuje velmi nizkou ob&anskou vybavenosti a za vétsSinou €innosti
(pracovni €i Skolni povinnosti, nakup spotfebniho i jiného zboZi, volnoCasové aktivity a dalsi)
dojizdi do Kralup n. VIt. i do jiné vétsi obce. Kralupy n. VIt. jsou pro obyvatele téchto obci
vyznamné také z divodu moznych prestupll na vlakovou €i autobusovou dopravu.

Mnoho obyvatel z nize zminénych obci je zavislych na spojeni jejich bydlisté s Kralupy n. VIt.
verejnou dopravou €i na pfipadném individualnim zpUsobu dopravy, pokud je pro né vefejna
doprava z rdznych davodd nevyhovujici.

Zdroji a cili cest pro Kralupy n. VIt. ovéem nejsou pouze obce ve spravnim obvodu ORP
Kralupy n. VIt. Mohou jimi byt i dalSi obce v okrese Mélnik Ci okresech okolnich, které jsou

zminény v analyze dojizdky a vyjizdky v kapitole 2 této prace [11].

SO ORP KRALUPY NAD VLTAVOU
(stavk 1.1.2014)

Kralupy nad Vitavou

Doayh

[ spravni obvod obee s rozaifenou pasobnosti
[ spravni obwvod povéteného obecniho Gfadu
zemi obce

Obrazek 9 — SO ORP Kralupy nad Vltavou [11]
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Tabulka 2 — Obce ve spravnim obvodu Kralup nad Vitavou [1, 3, 6, 7, 12, 13], vlastni zpracovani

Int |
Zastavky v Kralupech n. T nterva
Trasa Vit Spicka sedlo | Veter Vikendy a
' Ranni |Odpoledni statni svatky
316 Kralupy n. VIt. — Holubice — Tursko — Ze;st., N:_eitsk:-'l ubra‘t,:l, UNZ,| 1hod. | 1hod. 5 hod. - -
Velké Prilepy — Horoméfice — Praha arvy la “r . ybesova,
Minice
370 Kralupy n. VIt. — Chvatéruby — Zel.st., Méstsky ufad, 1hod. | 2had. | 2 hod. | 1hod. -
Zlontice — Kozomin — PostfiZin — Lobetek, Lobecek,Rozc.,
Odolena Voda — Klicany — Klecany — Lobecek,Piskovna,
Zdiby —Praha Kovosrot
KraIuEtn. VIt. — Veltrusy — Kozt?mln ~| Zel.st, Méstsky tifad, 30 min.| 1hod. 2 hod. [1-2 hod -
PostiZzin — Odolena Voda — Klicany — , .
) Lobecek, Kaucuk
Klecany — Zdiby — Praha
Kralupy n. VIt. — Veltrusy — Kozomin —|  Zel.st., Méstsky 0fad, - - - - 3-5hod.
Postfizin — Odolena Voda Lobecek, Kaucuk
Zel.st., Méstsky ufad, - - - - 4 -6 hod.
Kral . Vlt. — Chvatéruby —
ra't.Jp\,f " , ve eruv-v\,: Lobecek, Lobelek,Rozc.,
Zlonéice — Kozomin — PostfiZin — . .
Lobecek,Piskovna,
Odolena Voda .
Kovoirot
372 Kralupy n. Vit. — Veltrusy — Zlosyrn — 2 hod. | 1hod. |2-6hod| 2 hod. -
Vojkovice — Hostin u Vojkovic — Zel.st., Méstsky uFad,
Dfinov — U¥ice — Odolena Voda — Lobecek, Kaucuk
Klicany — Klecany — Zdiby — Praha
466 Kral.upy n. Vlt.' - Veltrus'\,f —Nové Zel.st, Méstsky Gfad, 1 hod. | 1hod. 1 hod. - 4 hod.
Ouholice — Nova Ves — Mlcechvosty — , .
. o Lobecek, Kaucuk
Bykev — Mélnik
470 Kralu.p\,r n: Vit. —v‘:feltrUS\{r - Zlosyn — Fel.st, Méstsky GFad, - 105 min. - - -
Vojkovice — Diinov — Ujezdec — , .
| o o Lobecek, Kaucuk
Chlumin — Obfistvi — Kly — Mé&lnik
Kralupv\,r n. \.-".It. —.VeltruE}r —Vse’s.tud\,r ~| Zelst, Mstsky dtad, - 3 hod. - 4 hod. 3 hod.
Zlosyn — Vojkovice — Diinov — Ujezdec , .
A . Lobecek, Kaucuk
— Chlumin — Obfistvi
473 |Kralupy n. VIt. — Veltrusy — Viestudy — 2 hod. | 2 hod. 2 hod. - -
Duéniky nad Vitavou — Dédibaby — Zel.st., Méstsky urad,
KFivousy — Bukol — Zalezlice — Chlumin Lobecek, Kaucuk
— Obfistvi — Libi§ — Neratovice
496 Kralupy n. VIt. — Veltrusy — Nové Zel.st., Méstsky Gfad, |1-3 hod| 2 hod. 3 hod. - -
Ouholice — Nova Ves — Ledcice Lobetek, Tesco
617 Kralup\’; n. \.-"It..— Lesan\,r’— Nelahozeve:s Zel. st., Méstsky Gfad, lhod. | 1hod. | 2 hod. | 2 hod. 4 hod.
— Nové Ouholice — Nova Ves —Sazena . .
. ) UNZ, Lobet
— Chriin — Uhy — Velvary — Slany
Kralupy n. VIt. — LeSany — Nelahozeves| Zel. st., Méstsky Gfad, [1-3 hod| 2 hod. - 3 hod. -
— Nowva Ves UNZ, Lobet
620 Zel. st Méstsky Gfad, | 1hod. | 1hod. | 2hod. | 2 hod. -
UNZ, V Z4tigi, U Jizku,
Gymnazium, U PoZarniho
Kralupy n. VIt. — Kole¢ — Brandysek — | domu, Cechova, Lidové
Kladno nam., RiZové udoli,
Mikovice,Rozc.0.5,
Zeméchy,
Zeméchy,Zel.zast.
663 Zel. st., Méstsky GFad, 1 hod. 1 hod. - - -
Kralupy n. VIt. — Kozomin — PostfiZin —| Lobecek, Lobecek,Rozc.,
Odolena Voda,Zavod Lobecek,Piskovna,
Kovosrot
Zel. st., Méstsky GFad, 1hod. | 2 hod. - - -
Kralupy n. VIt. — Chvatéruby — © S e S yura © °
v , . o Lobetek, Lobecek,Rozc.,
Zlonéice — Kozomin — UZice — Dfinov — . .
.. Lobecek,Piskovna,
Ujezdec .
Kovosrot
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2 Analyzaméstskych a priméstskych prepravnich vztah

2.1 Méstské prepravnivztahy

Pro analyzu méstskych prepravnich vztah( v Kralupech n. VIt. je pouzit Lohseho nahodny
model. Model je vybran z toho divodu, Ze Zadna data o vnitroméstskych pfepravnich vztazich
v Kralupech n. VIt. nejsou k dispozici. Nahodny model je vhodny pro mésta s primérem

priblizné do 6 km a byl zvolen z divodu jeho snadného pouziti.

Lohseho nahodny model je definovan nasledujicim vzorcem:

0;'Dj
Tij == T

(1)

T;; pocCet cest mezi pocatecni zonou i a cilovou zénou j,

0; celkovy pocet cest s poCatkem v zoné i,
D; celkovy poCet cest s cilem v zéné j,
T celkovy pocet cest v ramci celého uzemi.

Tento model se podoba gravitathimu modelu s jednim rozdilem - v pfipadé Lohseho
nahodného modelu maji v8echny cesty totozné zobecnéné naklady [14].

Pro aplikaci Lohseho modelu je nutné rozdélit uzemi sledovaného mésta do zén a stanovit
poCet obyvatel v jednotlivych zénach. Pocty obyvatel jsou zjiStény z udaju Statistického
lexikonu obci roku 2013, kdy byl celkovy poCet obyvatel mésta Kralupy n. VIt. 18 472 [9].
Hodnoty Oi, Dj a T stanovime jako soucin pocCtu obyvatel v dané zoné (Ci celého mésta)
a prumeérného poctu cest na obyvatele béhem jednoho primérného pracovniho dne. Dale
ur€ime pocet cest uskuteCnénych vefejnou dopravou jako sou€in hodnoty Ti a hodnoty modal

split vefejné dopravy neboli podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace.

Mésto bylo pro ucely této ¢asti prace rozdéleno do 8 zon a pro prehlednost pfi dalSim postupu
byly zény pojmenovany. Vymezeni zén probihalo dle geografické polohy jednotlivych ZSJ
adle dopravnich podminek, z nichz nejvyznamnéjSi je rozdéleni mésta fekou Vltavou
a zelezni¢nimi tratémi, které Ize autobusovou dopravou prekonat jen na mistech Zelezninich

prejezdl. Do zén byly sdruzeny jednotlivé ZSJ s nasledujicim pocet obyvatel:

— Lobecek-sever: 4 225 obyvatel — Lobecek |, Lobec&ek I, Koupalisté, U hajku,
— Lobecek-jih: 2 495 obyvatel — Lobecek Il, U stadiénu, Primyslovy obvod-jih,

Primyslovy obvod-sever,
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— Stfed: 2 435 obyvatel — Sidlisté Cukrovar, Kralupy nad Vitavou-stfed, U Vitavy,
Nadrazi,

— Centrum: 5 006 obyvatel — Harka I, Hirka ll, Kochmanka,

— Lobec: 857 obyvatel — Lobec, Na ladech, Lutovnik,

— Minice: 1 140 obyvatel — Nad zamkem, Minice, K Tursku, V rokli, Nad drahou,
Podhaji, Hrombaba,

— Mikovice: 1 799 obyvatel — Mikovice, U Knovizského potoka, Ruzové udoli, V Olsich,

— Zemeéchy: 515 obyvatel — Zeméchy.

Rozdéleni mésta do zén mlizeme vidét na obrazku ¢&. 10.

,‘ I Kralupy

LOBECEK nad Vitavou

EN

2%

B iy N “Lobecekjih -

r

Zeméchy

‘f x
vice

o o i
P ‘

Miko

Minice -

Obrazek 10 — Rozdéleni mésta do zén pro potfeby Lohseho modelu [8], upraveno

Hodnoty potfebné pro vypocet Lohseho modelu jsou vzaty z prizkumu Mobilitat in Stadten
SrV 2013 Technické univerzity Drazdany. Kralupy n. VIt. spadaji do kategorie Mittelzentren,
Topografie: flach (tzn. stfedni centra s plochou topografii). Hodnota poctu cest na obyvatele
béhem jednoho primérného dne ¢&ini 3,5 a hodnota modal splitu vefejné dopravy 5 %. Tyto
hodnoty jsou zjistény na tzemi Némecka, nemusi byt tedy pro Ceskou republiku piesné, ale

zdroj 1épe vyhovujicich hodnot pro nase uzemi nemame k dispozici [15].

Vyslednou matici pfepravnich vztaht v ramci mésta Kralupy n. VIt. dle Lohseho modelu

mulzeme vidét v tabulce ¢. 3.
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Tabulka 3 — Matice prepravnich vztah( realizovanych verejnou dopravou (vyuZiti Lohseho modelu) [9,

15], vilastni zpracovani

Matice prepravnich | Lobecdek- | Lobecek- . . o ] ] .
R . Stred |Centrum | Lobec Minice | Mikovice | Zeméchy
vztahi sever jih
Lobecek-sever X 100 97 200 34 46 72 21
Lobecek-jih 100 X 58 118 20 27 43 12
Stred 97 58 X 115 20 26 42 12
Centrum 200 118 115 X 41 54 85 24
Lobed 34 20 20 41 X 9 15 4
Minice 46 27 26 54 9 X 19 6
Mikovice 72 43 42 85 15 19 X 9
Zeméchy 21 12 12 24 4 6 9 X

NejvyznamnéjSi pfepravni vztahy jsou dle Lohseho modelu mezi zénami LobeCek-sever

a Centrum. Nasleduje podstatné niZsi Cislo mezi zbnami Lobeéek-jih a Centrum.

2.2 Priméstské prepravnivztahy

K analyze pfiméstskych pfepravnich vztahu jsou pouzita data ze Scitani lidu, domu a bytd
z roku 2011. Vyuziti téchto dat neni zcela idealni z vice divod(, av§ak vhodné;jSi idaje nejsou
k dispozici. Udaje byly zjistény jiz pfed delsi dobou, jelikoz SLDB je provadéno pouze jednou
za 10 let, novéjSi udaje nejsou v dobé zpracovani prace vyhodnoceny a uverejnény. DalSi
nevyhodou tohoto zdroje je soustfedéni dat pouze na dojizdku do zaméstnani a Skol. Nelze
zohlednit mnoho dalSich prepravnich vztaht ob€and, napfiklad dojizdku za volno€asovymi
aktivitami ¢&i ufednimi zalezitostmi. Studenti, zaci ¢i u€ni mohou byt pfi studiu zaroven
zaméstnani a dojizdét i na toto pracovisté. Mohou také navstévovat Skolu, ktera sidli ve vice
budovach &i dokonce obcich, nebo dojizdét na odliSné misto v ramci praktické vyuky. S daty
ohledné obcanu, ktefi do formulafe ke SLDB zadali misto vykonu povolani, mohou byt
v analyze podobné problémy jako u studentd. Néktefi lidé mohou mit vice zaméstnani Ci
v ramci jednoho zaméstnani navstévovat vice pracovist, a tudiz nedojizdét jen do jedné obce,
kterou uvedli do formulafe SLDB. Lze také predpokladat, ze ¢ast pracujicich osob navstévuje

po pracovni dobé urcité vzdélavaci instituce za ucelem ziskani vyssiho stupné vzdélani.

Jak bylo v textu jiz Fe€eno, vyznamnou pfiméstskou oblasti Kralup n. VIt. jsou obce ve
praci €i Skolou, ale také za volno¢asovymi aktivitami €i ufednimi zaleZitostmi. Vyznamnou roli
hraje také Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt., ktera je ¢asto vyuzivana jako pfestupni uzel mezi
spoji autobusové a Zelezni¢ni verejné dopravy &i individualni automobilové a vefejné dopravy.

Nejvyznamnéjsi dojizdky z této kategorie obci zaujimaji Nelahozeves a Veltrusy. Vyjizdka
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z Kralup n. VIt. je v ramciobci ve spravnim obvodu ORP obecné niZsi nez dojizdka. V kategorii
obci ve spravnim obvodu Kralup n. VIt. dominuji Veltrusy.

Pfiméstskou oblasti Kralup n. VIt. nejsou pouze obce ve spravnim obvodu tohoto mésta,
vydefinovat tuto oblast neni tak jednoduché. Nejvice obyvatel Kralup n. VIt., ktefi nemaji
zaméstnani €i Skolu v misté bydlisté, dojizdi do hlavniho mésta Prahy. Tato skute€nost je dana
blizkosti obou mést adobrymi pracovnimi podminkami v Praze. Celkovy pocet osob
dojizdéjicich z Kralup n. VIt. do Prahy je 1920, v opaéném sméru, tedy z Prahy do Kralup
n. VIt., je to podstatné nizsi Cislo 198 obyvatel. Pfesto je tento poCet nejvysSim, co se dojizdky

do Kralup n. VIt. tyCe.

Kralupy n. VIt. se nachazi v okrese Mélnik, Ize tedy pfedpokladat prepravni vztahy i s dalSimi
obcemi vtomto okrese. NejvySSi poCet dojizdéjicich do sledovaného mésta v ramci okresu
Mélnik a zarovenn mimo jiz zminény spravni obvod ORP Kralupy n. VIt. je z Neratovic
a Mélnika. Tato dvé mésta dominuji i vyjizdkou z Kralup n. VIt. DlleZité jsou také pfepravni

vztahy mezi Kralupy n. VIt. a okolnimi okresy Kladno, Praha-zapad a Praha-vychod.

Konkrétni obce ze vSech vySe zminénych okresl s pocty vyjizdéjicich / dojizdéjicich obyvatel
jsou uvedeny v tabulce €. 4, ktera udava dojizdku do Kralup n. VIt., a tabulce €. 5 udavajici
vyjizdku z Kralup n. VIt. Dale jsou uvedeny idalSi obce mimo zminéné okresy, které jsou

v souvislosti s Kralupy n. VIt. zaznamenany v datech SLDB [16].

Dulezité je zduraznit, Zze vystupni data ziskana zanalyzy pfiméstskych a méstskych
pfepravnich vztahu, jsou vzajemné nesoumeéfitelna. Analyza pfiméstskych pfepravnich vztaht
byla provadéna pomoci dat ze SLDB, ktera jsou ziskana z dotazniku od skuteCnych
respondentu. Zatimco nahodny Lohseho model je pouze odhadem predpokladané poptavky
po pfepravé mezi jednotlivymi ¢astmi mésta. Tato hodnota je pouhym vypoctem na zakladé
informaci o poCtu obyvatel na daném Uzemi adalSich hodnot. DalSim duvodem
nesoumeéfitelnosti je skuteCnost, Ze data ze SLDB zahrnuji pouze dojizdky do S$kol
a zaméstnani, zatimco Lohseho nahodny model zahrnuje i dalSi typy cest diky pouZiti

specifické hybnosti (primérného poctu cest na jednoho obyvatele béhem jednoho dne).
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Tabulka 4 — Dojizdka do Kralup n. VIt.

[16], vilastni zpracovani
Tabulka 5 — VyjiZzdka z Kralup n. VIt. [16],

Dojizdka do Kralup n. Vit. viastni zpracovani
Obec wyjizdky Dojizd&jici
Elrx;Z:ozeves 132 Vyijizdka z Kralup n. Vit.
Obec dojizdky Vyjizdé&jici

i::z;ur? 122 Praha 1920
Libéice n. VIL. 88 Odolena Voda 161
Nova Ves 86 Husinec 97
Chvat&ruby 67 KIE:dn,o 91
Neratovice 57 M(.elnlk 67
Ugice 53 Zdiby 61
MeInik 51 Roudnice nad Labem 45
Odolena Voda 51 Neratovice 472
Dolany n. VIt 49 Veltrusy 36
Olovnice 39 Roztoky 35
Vojkovice 37 Klecany 34
Dfinov 36 \f’elvary 31
Slatina 36 Usti nad Labem 31
Zlosyni 33 f:lelahozeves 28
Kladno 33 UZice 28
Otvovice 32 Slany 28
Kamenny Most 31 Postfizin 75
Kozomin 30 Lib&ice n. VIt. 24
Cernuc 30 Zlosyti 18
Slany 30 Brno 14
Roudnice nad Labem 30 BySice 12
Zlontice 29 Uhy 10
LuZec n. VIt. 28 Brandys n. L.-Stara Boleslav 10
Neumeéfice 27 Celkem 2848
Zakolany 27

Zvolenéves 26

LedcCice 23

Hostin u Vojkovic 22

Viestudy 22

Vranany 22

Most 21

Holubice 20

Postrizin 17

Uhy 17

Roztoky 17

Litvinow 15

Citov 14

Chrzin 13

Spomysl| 12

Zlonice 11

Husinec 11

Horni Befkovice 10

Celkem 1986
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3 Analyza stavajici provoznikoncepce

Kralupy n. VIt. jsou za€lenény do 3. pasma Prazské integrované dopravy (zkracené PID).
Organizatorem v této oblasti je StfedoCesky kraj, ktery zfizuje Integrovanou dopravu
Stfedogeského kraje. Mezi hlavni dopravce v okoli feSené oblasti patfi Ceské drahy a.s. pro
Zelezniéni dopravu a CSAD Stfedni Cechy a.s. pro pfiméstskou a méstskou autobusovou
dopravu. Dal$i vefejné autobusové linky v Kralupech n. VIt. zajistuji CSAD MHD Kladno a.s.,
CSAD Slany s.r.o., ARRIVACITY s.r.o. a Valenta BUS s.r.o.

3.1 Zelezniénidoprava

Pfes uzemi Kralup n. VIt. vede celkem 8 vlakovych linek. Jejich vypis spole¢né s informacemi
o vedeni linky, zastavkach a stanicich na uzemi Kralup n. VIt. a intervalech mezi spoji béhem
dne mlzeme vidét v tabulce €. 6. V tabulce neni uvedena linka R44 na trati ¢. 091, jejiz trasa
vede z Kralup n. VIt. pfes LibCice nad Vitavou do Prahy, jelikoz obsahuje pouze 1 spoj denné
vobou smérech. Linka S4 sméfujici z Prahy pfes Kralupy n. VIt. ma kone€nou stanici
v Hnévicich, odkud pokraduje dale jako linka U4 do Usti nad Labem. Stejné tak linka S40

z Kralup n. VIt. pokracuje ze stanice Telce dale jako linka U40 do Loun.

Tabulka €. 6 nam také udava, jak Casté je spojeni Zelezni¢ni dopravou mezi jednotlivymi

zelezni€nimi stanicemi a zastavkami na izemi Kralup n. VIt. a tedy i jednotlivymicastmi mésta.

V pfiloze €. 2 Ize vidét vedeni jednotlivych linek Zelezni¢ni dopravy na uzemi mésta Kralupy
n. VIt. spole¢né s autobusovymilinkami platné od 15. listopadu 2020 [6, 17].
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Tabulka 6 — Linky Zelezni¢ni dopravy v Kralupech nad Vltavou [17], upraveno

Int I
. ) Zastavky v Kralupech nrerva -
Linka Vedeni _— Vikend a
n. VIt. Spicka Sedlo L.
statni svatky
R20 Dé&cin — Usti nad Labem — 1 hod. 2 hod. 2 hod.
Roudnice nad Labem — Kralupy n. VIt.
Kralupy n. VIt. — Praha

54 Krailu.py n. \f’lt.’— Vranany — Kralupy n. Vit. 1 hod. 2 hod. 2 hod.

Hnévice — (Usti nad Labem)
54 Kralupy n. VIt. — Roztoky u Kralupy n. Vit. 30 min. | 30 min. 30 min.

Prahy — Praha

S40 Kralupy n. VIt. —Slany — | Kralupy n. VIt., Kralupy | 30 min. | 1 hod. 1 hod.

Klobuky v Cechach — Telce —=|  n. VIt. predmésti,

(Louny) Zeméchy
542 Kral VIt - 1 hod. - -
raldpyn . Kralupy n. VIt. ©

Nelahozeves — Luzec n. VIt.
S$43  |Kralupy n. VIt. — Neratovice Kralupy n. VIt. 1 hod. 1 hod. 2 hod.
S44 Kralupy n. VIt.,, Kralupy | 1 hod. 1 hod. 1 hod.

Kralupy n. VIt. — Velvar
Py v n. VIt. predmésti

S45 Kralupy n. VIt., Kralu 1 hod. 2 hod. 2 hod.
Kralupy n. Vit. — Kladno Py . Py ° ° °
n. VIt.-Minice

3.2 Autobusovadoprava

3.2.1 Priméstska doprava

Priméstska autobusova doprava obsluhujici Kralupy n. VIt. spojuje mésto s vétSinou blizkych
obci adale s mésty Kladno, Mélnik, Praha a Neratovice. Spoje pfiméstskych linek Casto
cestujicim slouzi k prepravé z mista bydlisté do Kralup n. VIt. na navaznou Zelezni¢ni dopravu
a naopak. Proto jsou spoje ¢asové situovany na prestup na vlakovou dopravu v Zelezni€ni
stanici Kralupy n. VIt. Centralni stanoviSté autobusi se nachazi v ulici Nadrazni vedle
Zelezniéni stanice Kralupy n. VIt., kde leZi kone&na autobusova zastavka Kralupy n.Vit.,Zel.st.,
ze které veSkeré pfiméstské spoje vyjizdéji €ido ni pfijizdéji.

V pfiloze €. 2 Ize vidét mimo vlakovych linek i schéma vSech autobusovych linek v Kralupech
n. VIt. Zarover veskeré pfiméstské linky projizdéjici uzemim mésta Kralupy n. Vit. nalezneme
v tabulce €. 7, ktera obsahuje Cisla a trasy linek, intervaly mezi spoji, které obsluhuji Kralupy
n. VIt., v obdobi ranni a odpoledni dopravni Spi¢ky, intervaly v sedle, ve€er od 19. hodiny
aovikendy a statni svatky. Dulezitou informaci jsou také zastavky na uzemi Kralup n. VIt,,
které dana linka obsluhuje. Pfiméstskeé linky jsou dllezité iz hlediska méstskych pfepravnich
vztah(, jelikoz na uzemi Kralup n. VIt. neobsluhuji pouze zastavku u hlavni Zelezni¢ni stanice,

ale i mnoho dal8ich. Tyto zastavky jsou u jednotlivych linek uvedeny v tabulce €. 7 [6, 17].
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Tabulka 7 — Linky pfiméstské dopravy v Kralupech nad Vlitavou [17], viastni zpracovani

Interval
Trasa Zastavky v Kralupech n. Vit. Spicka . Vikendy a
— -| Sedlo | Veéer L
Ranni |Odpoledni statni svatky
316 Zel.st., Méstsky dfad, UNZ, | 1hod. | 1hod. | 5 hod. - -
Kralupy n. VIt. - Holubice - Tursko - eBs Lesk > :ubrav © © ©
Velké Pfilepy - Horoméfice - Praha arvyta "_f' . ybesova,
Minice
370 Kralupy n. VIt. - Chvatéruby - Zlon¢ice {  Zel.st., Mé&stsky Gfad, 1 hod. 2 hod. Zhod. | 1 hod. )
Kozomin - PostfiZin - Odolena Voda-| Lobetek, Lobecek,Rozc.,
Kli¢any - Klecany - Zdiby - Praha Lobecek,Piskovna, Kovoirot
Kral VIt - Velt -K in- = 30 min. 1 hod. 2 hod. |1-2 hod. -
ra uﬁt,n eltrusy ozt?mm Fel.st, Méstsky Gfad, min o o o
PostfiZin - Odolena Voda - Kli¢any - . .
. Lobetek, Kautuk
Klecany - Zdiby - Praha
Kralupy n. VIt. - Veltrusy - Kozomin - Zel.st., Méstsky urad, - - - - 3 -5 hod.
PostfiZin - Odolena Voda Lobetek, Kautuk
Craluon Vi Chustéraby - Zlonti Jelst., Méstsky dfad, ) ) ) ) 4-6hod.
ralupy n ’ m\fa eruby - slontice Lobetek, Lobetek,Rozc.,
Kozomin - PostfiZin - Odolena Voda . ) .
Lobetek,Piskovna, Kovosrot
372 Kralupy n. VIt. - Veltrusy - Zlosyn - 2 hod. 1hod. [3-6hod.| 2 hod. -
Vojkovice - Hostin u Vojkovic - Dfinov{  Zel.st., Méstsky ufad,
Uice - Odolena Voda - Klicany - Lobecek, Kaucuk
Klecany - Zdiby - Praha
466 Kral L Vit - Velt - Nové - 1 hod. 1 hod. 1 hod. - 4 hod.
e .up\,r n ) ¢ rus'\,r ove Zel.st., Méstsky urad, © © © ©
Ouholice - Nova Ves - Micechvosty - . .
, _ Lobecek, Kaucuk
Bykev - Mélnik
470 Kral VIt - Velt -Z1 M- = - 105 min. - - -
.ra u.p\,r n . e’.rusy osyn B Zel.st., Méstsky drad, min
Vojkovice - Dfinov - Ujezdec - Chlumin . .
o o Lobecek, Kaucuk
- Obfistvi - Kly - Mé&lnik
Kral L Vit - Velt - Viestudy - - - 3 hod. - 4 hod. 3 hod.
© uPy " L ¢ rt{sy S,e_s ey Zel.st., Méstsky urad, © © ©
Zlosyn - Vojkovice - Dfinov - Ujezdec - . .
. . Lobecek, Kaucuk
Chlumin - Obfistvi
473 | Kralupy n. VIt. - Veltrusy - Viestudy - 2 hod. 2 hod. 2 hod. - -
Duéniky nad Vitavou - Dédibaby - Zel.st., Méstsky Gfad,
Kfivousy - Bukol - Zalezlice - Chlumin - Lobecek, Kaucuk
Obfistvi - Libis - Neratovice
496 Kralupy n. VIt. - Veltrusy - Nové Zel.st., Méstsky urad, 1-3 hod.| 2 hod. 3 hod. - -
Ouholice - Nova Ves - Leddice Lobecek, Tesco
617 |Kral . VIt. - LeSany - Nelah -l 5 5 1 hod. 1 hod. 2 hod. | 2 hod. 4 hod.
re u;?\,r " . esan\{ e OZEV?S Zel. st.,, Méstsky Ofad, UNZ, © © © © ©
Nové Ouholice - Nova Ves - Sazend - Lobe
ChrZin - Uhy - Velvary - Slany
Kralupy n. VIt. - Le3any - Nelahozeves -| Zel. st., Méstsky Gfad, UNZ, |1-3 hod.| 2 hod. - 3 hod. -
Nova Ves Lobeé
620 Fel. st, Méstsky Grad, UNZ, 1 hod. 1 hod. 2 hod. | 2 hod. -
V Zatisi, U Jizku,
cral VIt. - Kole? - Brandvsek Gymnazium, U PoZarniho
ralupy n. Vit. - Rolec - brandyse domu, Cechova, Lidové
Kladno . PR
nam., RiZové adoli,
Mikovice,Rozc.0.5,
Zeméchy, Zeméchy,Zel.zast.
663 Zel. st., Méstsky Gfad, 1hod. | 1hod. - - -
Kralupy n. VIt. - Kozomin - PostfiZin - € ? e S, yura © ©
i Lobeéek, Lobetek,Rozc.,
Odolena Voda,Zavod Y .
Lobetek,Piskovna, Kovosrot
Zel. st., Méstsky Grad, 1 hod. 2 hod. - - -
Kralupy n. Vit. - Chvatéruby - Zlongice A € ? e S, yura © ©
b e v - Lobeéek, Lobetek,Rozc.,
Kozomin - UZice - Dfinov - Ujezdec . ) .
Lobecek,Piskovna, Kovosrot
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3.2.2 Méstska doprava

Méstska hromadna doprava v Kralupech n. VIt. vznikla v 70. letech 19. stoleti a v dnesni dobé
ji tvofi dvé linky autobusové dopravy — 457 a 458.

Dominantni linkou je linka 457, jejiz jizdni fad lze vidét v pfiloze €. 3. VSechny spoje vyjizdi,
kon&i nebo projizdi zastavkou Kralupy n.VIt.,Zel.st. Pro zpfehlednéni nasledné analyzy spoje
projizdgjici touto zastavkou rozdélime na dvé trasy: z poCateCni zastavky do Kralupy

n.VIt.,Zel.st. a odtud do kone¢né zastavky.

Prvni ¢ast takto rozdélenych spoji MHD ve sledovaném mésté spojuje zelezniCni stanici
Kralupy n. VIt. s Minicemi. Spoje jedou vobou smérech o pracovni dny kazdou hodinu
v nepfesném intervalu s nékolika vyjimkami. Spoje projizdi trasu s nasledujicimi zastavkami
v daném pofadi: Minice — Hybe$ova — Barvy Laky — UNZ — Cechova — U Pozarniho domu —
Gymnéazium — U Jizku — V Z&tisi — UNZ — Méstsky afad — Zel.st. N&které spoje zaroven
obsluhuji dalSi zastavky na uzemi mésta — Hibitov, V Luhu, U Cukrovaru a Lobe¢. Na obrazku
¢. 11 mUzeme vidét Cervenou barvou vyznacenou zakladni trasu spoju a modrou barvou
doplfujici trasy, jimiz jedou jen nékteré spoje. Tyto odchylky v trasach spojli linky 457 mizeme

vidét v jizdnim Fadu v pfiloze €. 3.

O vikendy a statni svatky z Minic k zelezni¢ni stanici Kralupy n. VIt. jede celkem 7 spoja linky
457 v nepfesném dvouhodinovém intervalu s vyjimkou mezi 7. a 13. hodinou, kdy spoje jedou
vintervalu tfihodinovém. Naopak do Minic jedou dva spoje v rannich hodinach a ffi
v odpolednich hodinach. Spoje projizdi stejnou zakladni trasu jako o pracovni dny a opét
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! Kralupy |

| nad vitavou |

- v

Lesany
= Y

KRALUPY ™
ad Vitavou

Obrazek 11 — Trasa spojt linky 457 do Minic [8], upraveno

Dalsi ¢ast spojl linky 457 spojuje Zelezni¢ni stanici Kralupy n. VIt. s méstskou ¢asti Zeméchy.
Trasa spojlil vyjizdéjicich ze Zeméch vede pres nasledujici zastavky: Zeméchy — Mikovice —
Na Krété — Cechova— U Pozarniho domu— Gymnazium — U Jizku — V Zati§i — UNZ — Méstsky
Grad — Zel.st. Trasu maZeme vidét na obrazku ¢&. 12 vyznacenou Cervenou barvou, modrou
barvou jsou znazornény trasy, kterymi jedou nékteré spoje navic — na katastralni uzemi Lobe¢
a sidlisté U Cukrovaru. O pracovni dny i vikendy a statni svatky jedou v obou smérech 3 az 4

spoje denné.
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! Kralupy

m@
LOBECEK hf ) ! nad Vitavou
2 A 17100+~
L]

Lesany S

T MIKOVICE

Obrazek 12 — Trasa spojt linky 457 do Zeméch [8], upraveno

7 v oz

Posledni ¢ast spoju linky 457 spojuje méstské asti Kralupy n. VIt. a Lobecek. Spoje jezdi tfremi
trasami. Prvni trasa, kterou vyuzivaji 2 spoje denné v obou smérech o vikendy a statni svatky,
vede od Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt. pfes ulici Mostni do zastavky Kralupy n.VIt.,Kauéuk

Ci Kralupy n.VIt., Tesco.

Druha &ast spoju vede trasou pfes severozapadni ¢ast LobeCku, kterou muzeme vidét na
obrazku ¢&.13 c&ervenou barvou. Ve sméru zlLobeCku do centra mésta jedou spoje
pfes nasledujici zastavky: Tesco — KauCuk — Revoluéni — Koupalisté — U Parku — Revolu¢ni —
U Zelezniénich dom@ — U Cejkli — Méstsky Ufad — Zel.st. O pracovni dny jede 17 spojti
s priblizné hodinovym intervalem a o vikendy a statni svatky 5 spoji. Ve sméru opacném, tedy
z centra mésta do Lobe¢ku, jedou spoje zastavkamiv nasledujicim pofadi: Zel. st. — Méstsky
afad — U Cejktl — U Zelezniénich doml — Revoluéni — Koupali$té — U Parku — Revoluéni —
U Zelezni¢nich domii— U Cejk(i— Kauguk — Tesco. Spoje vyjizdsji opét pfiblizné v hodinovém
intervalu s nékolika vyjimkami. O vikendy a statni svatky jede 7 spoju.

Posledni ¢ast spojll linky 457 projizdi jihovychodni ¢asti LobeCku a jeji trasu mizeme vidét na

v

obrazku €. 13 zelenou barvou. Spoje zcentra mésta do LobeCku projizdi nasledujicimi

r rv v v s

zastavkami: Zel. st. — Méstsky Gfad — Trebizského v&zaky — Tiebizského $kola — Dyharna —
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Lobecek,Piskovna — HELP-Trans — Kau€uk — Tesco. Spoje vyjizdi tfikrat denné, v opacném

smeéru pouze dvakrat.

=

] Kralupy'
! nad Vitavou

_ KRALUPY *
- nad Vitavou

Obrazek 13 — Trasa spoju linky 457 do Lobecku [8], upraveno

Druhou linkou MHD v Kralupech n. VIt. je linka 458, ktera je méné vyznamna pro méstské
pfepravni vztahy nez linka pfedchozi. Jizdni Fad linky 458 muizeme vidét v pfiloze ¢&. 4. Jeji
trasa vede nasledujicimi zastavkamina Uzemi Kralup n. Vit.: Zel.st. — Mé&stsky Gfad — UNZ —
Barvy Laky — Hrbitov. Dale pokracuje pfes Dolany nad Vitavou Debrno az do Holubic. Denné
jedou 4 spoje v obou smérech. Odchylky v trasach spoju nalezneme v jizdnim fadu v pfiloze
¢.4 [17].
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4 Strukturalninavrh nové provoznikoncepce

Na uvod kapitoly zabyvajici se navrhem nové provozni koncepce musi byt FeCeno, zda je
vlbec nutné ¢i vyhodné MHD v Kralupech n. VIt. provozovat. Tato skute¢nost je dana mnoha
faktory, jako priklad uvedeme velikost a strukturu mésta, poCet obyvatel &i rozmisténi

a vzdalenost potencionalnich zdroju a cili cest.

Mésto Kralupy n. VIt. nepati k nejvéts§im meéstim Ceské republiky aje podstatné dobre
obsluhovano samotnou pfiméstskou autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Presto zde existuji
Casti mésta, které jsou umistény ve vétsi vzdalenosti od zastavky pfiméstské dopravy Ci
zastavky nebo stanice Zelezni¢ni dopravy. Tyto Casti mésta a zdroje a cile cest na jejich uzemi
nemaji spojeni vefejnou dopravou, tudiz je vhodné zde MHD provozovat. Dalezitym faktorem
je také rozdéleni mésta fekou Vitavou, pfiCemz jediné spojeni obou bfehl je pomoci mostu
T. G. Masaryka a nedaleké pési lavky. Veskeré prepravni vztahy mezi bfehy feky musi byt
realizovany pres tyto mosty, coz prodluzuje pfepravni vzdalenost mezi zdrojem a cilem cest
a zhorSuje dopravni obsluznost mésta.

4.1 Prostorové a ¢asové pokryti priméstskou a zelezni€ni dopravou

Prvnim krokem k samotnému navrhu nové provozni koncepce MHD je rozhodnuti o linkovém
vedeni. Odvijet se bude predevSim od predchozi analyzy méstskych prepravnich vztahu

a zdroju a cila cest a také od pokryti mésta pfiméstskou a Zelezni¢ni dopravou.

Pro urCeni Casti mésta, ve kterych je prostorové pokryti pfiméstskou a Zelezni¢ni dopravou
nedostaCujici aje zde nutné navrhnout MHD, byla zjiSténa dostupnost zastavek a stanic
pfiméstské a Zelezni¢ni dopravy. Dostupnost zastavek |Ize zhodnotit pomociizochor. Izochora
je kruznice vyznacuijici oblast se stejnou vzdalenosti od ur€itého bodu. Polomér kruznice
predstavujici pfijatelnou dostupnost zastavky byl stanoven na 300 m, které odpovidaji pfiblizné
péti minutam primeérné chlze. Stfed kruznic je umistén do zastavek priméstské dopravy
a stanic a zastavek Zelezni¢ni dopravy v ramci sledovaného mésta. Dostupnost zastavek
pFiméstské a Zelezni¢ni dopravy v Kralupech n. VIt. je pomociizochor vyobrazena na obrazku
¢. 14.
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Obrazek 14 — Izochory dostupnosti zastavek a stanic pfiméstské a Zelezni¢ni dopravy [8], upraveno

vV

Na obrazku jsou jasné patrné oblasti s delSi vzdalenosti od nejblizSi zastavky €i stanice
pfiméstské a Zelezni€ni dopravy. S pfihlédnutim k obytnym <&astem mésta adfive
definovanym zdrojim a cilim cest je zfejmé, do jakych oblasti mésta je vhodné linky MHD
vest. Z obrazku €. 14 Ize zaroven vidét vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami pfiméstské
dopravy a vyhodnotit pfipadné navrhnuti mezilehlé zastavky. Tyto zavéry jsou uvedeny
v nasledujicich podkapitolach dle jednotlivych méstskych ¢asti.

Prostorové pokryti pfiméstskou a Zelezniéni dopravou je patrné téz z obrazku €. 15, ktery
zobrazuje modrou barvou linkové vedeni pfiméstské dopravy na uzemi mésta Kralupy n. VIt.
Z obrazku je zfetelné, jaké zastavky z obrazku &. 14 jsou obsluhovany stejnou linkou
priméstské dopravy. Graficky zobrazuje také propojeni pfiméstskou a Zelezni¢ni dopravou
jednotlivych Casti mésta, které je vyhodné pro nasledné zajisténi uspokojeni méstskych

pfepravnich vztahu zjiSténych pomoci Lohseho modelu.
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Obrazek 15 — Linkové vedeni pfiméstské a Zelezniéni dopravy [8], upraveno

Dulezité neni pouze prostorové pokryti pfiméstskymi a zelezni€nimi linkami, ale také pokryti
gasové, ke kterému je nutné prihlédnout. Casové pokryti jednotlivych &asti mésta piiméstskou

a Zelezni¢ni dopravou vychazi z analyzy stavajici koncepce.

4.1.1 Lobecek

Pravy bfeh Vltavy, ktery zabira pfevazné méstska ¢ast Lobecek, je obsluhovan pfiméstskou
dopravou predevsim po ulici Mostni. Mnoho ze zdroji a cili cest definovanychv kapitole 1.3.1
je snadno dostupnych ze zastavky Kralupy n.VIt.,LobeCek, ktera je dostate¢né obsluhovana
pfiméstskou dopravou. | pfesto se v ulici Mostni nachazi Iékarna a Penny market dle obrazku
€. 14 vné izochory. Dle grafického znazornéni je ziejmé, Ze dostupnost na nejblizsi zastavku
priméstské dopravy z téchto zdroju a cill cest je pouze o malou vzdalenost vétsi nez pfijatelna
dostupnost. Neni tudiz nutné zde zfizovat autobusovou zastavku, ktera by zajistila zkraceni
vzdalenosti na nejbliz8i zastavku. Pfihlédnout je také nutné k poloze pfipadné nové zastavky.
Lezela by v ulici Mostni, ktera je nejvyznamnéjsi a nejvyuzivanégjSi ulici v Kralupech n. VIt.,
tudiz by musela byt navrzena mimo jizdni pruh. Vystavba tohoto druhu zastavky by byla

provozné i prostorové naro¢na.
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PFiméstska doprava v této méstské &asti obsluhuje také ulici V Piskovné. Cast ulice, u niz se
nachazeji nékteré ze zdroju a cilt cest do zaméstnani, ma nevyhovuijici dostupnost k nejblizsi

zastavce verejné dopravy.

Z hlediska ¢asového pokryti zastavek obsluhovanych pfiméstskou dopravou je vhodné zajistit
Castéjsi obsluhu zastavky Kralupy n.VIt.,Tesco, nez je stavajici pfiblizné tfihodinovy interval.
U zastavky se totiz nachazi supermarkety Lidl a Tesco a mUze byt vyuzita i pro dopravu
k nedaleké stfedni Skole v ulici Cesta Brigadnik(l ¢i okolnich domu a bytd. Zaroven je nutné
navrhnout spoje do této zastavky mimo pracovni dny, kdy je obsluha pfiméstskou dopravou

nulova.

Zdroje a cile cest na pravém biehu Vitavy se ale nenachazeji pouze podél ulic Mostni
aV Piskovngé, tudiz je nutné obslouzit imista vzdalengjSi, kam pfiméstska doprava

nedosahuije.

V ramci analyzy méstskych pfepravnich vztah(, ktera byla provedena s vyuzitim Lohseho
modelu, byl pravy bfeh Vltavy rozdélen do dvou zén Lobecek-sever a Lobelek-jih, které
obsahuji méstskou ¢ast LobeCek a ¢ast katastralniho uzemi Kralupy n. VIt. V ramci analyzy
byl zjistén nejvysSi poCet cest pravé mezi témito zonami a zénou Centrum. Spojeni téchto zén
pfiméstskou dopravou je zajiSténo pfiméstskou dopravou pouze ze zastavky Kralupy
n.Vit.,Lobe€ek, kterd se nachazi na pomezi zén LobeCek-sever a Lobe€ek-jih. Navrh linek
MHD by mél obsahovat pfimé spojeni mezi LobeCkem acentrem mésta zddvodu
predpokladané vysoké poptavky.

4.1.2 Kralupy nad Vitavou

Méstska Cast Kralupy n. VIt. je prostorové vyrazné vice pokryta pfiméstskou a ZelezniCni
dopravou nez LobeCek. Bez obsluhy je ovSem oblast sidlisté U Cukrovaru a hrbitov na

jihovychodé mésta, kam je nutné linky MHD vést.

Dle analyzy pfiméstské dopravy je zfejmé spojeni MHD centra mésta s katastralnim uzemim
Lobe€ o vikendy a statni svatky, kdy na toto Uzemi jede nedostatecny pocCet spoji priméstské
linky 617.

V ramcimeéstské Casti Kralupy n. VIt. je dle Lohseho modelu oekavan treti nejvyssi pocet cest
v ramci mésta — mezi zénami Stfed a Centrum. Zony jsou propojeny pfiméstskou dopravou od
Zelezniéni stanice Kralupy n. VIt. ptes ulice Gen. Klapalka, Jana Palacha a Cechova. Spoje je
dle analyzy priméstské dopravy nutné doplnit MHD predevsim o vikendy a statni svatky, kdy

je obsluha pfiméstskou dopravou nulova. Jelikoz se jedna dle Lohseho modelu o jeden
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z nejvytizengjSich Usekl v ramci mésta, je vhodné naplanovat spoje linek MHD také
o pracovni dny a ulehgit tak spojum pfiméstskych linek.

4.1.3 Mikovice

V méstské Casti Mikovice neni pokryta pfiméstskou €i Zelezni¢ni dopravou ulice 28. fijna, kde

lezi ZS, a také ulice Na Velvarské silnici, ktera je jednou z obytnych &asti mésta.

V ulici V Ruzovém udoli neni zajisténa obsluha pfiméstskou dopravou o vikendy a statni
svatky. Zde byly v kapitole 1.3.1 definovany zdroje acile cest do zaméstnani, kam je
nejnutngjSi zajistit obsluhu o pracovni dny. Neni tedy nezbytné zajisStovat do této oblasti spoje
o vikendy a statni svatky. Z analyzy pfiméstské dopravy je ale zfejmé nedostatecné Casove
pokrytio vikendy a statni svatky mezizénami vytvofenymipro ucely Lohseho modelu Mikovice

a Centrum.

4.1.4 Minice,Zeméchy

Dle analyzy stavajici koncepce pfiméstské a Zelezni¢ni dopravy a dle obrazku €. 14 neni nutné
zavadét linky MHD do méstskych &asti Minice aZeméchy zdlvodu dostate€ného
prostorového icasového pokryti. Vyjimku tvofi stfedni €ast Minic. Minice jsou pokryty
pfiméstskou dopravou v severni Casti ze zastavky Kralupy n.VIt.,HybeSova a v jizni Casti

autobusovou a Zelezni¢ni zastavkou. Mezi témito zastavkami je uUzemi s nevyhovujici

Casové pokryti téchto méstskych &asti pfiméstskymi a Zelezniénimi linkami je dle analyzy

dostacujici a zaroven rozlozeno béhem celého dne.

Skute€nost, Ze je spojeni téchto méstskych €asti vyhovuijici, je ovéfena i na zakladé dat
z analyzy méstskych pfepravnich vztah(. Zéna Minice definovana pro potfeby Lohseho
modelu je tfeti nejmensi zénou dle poctu obyvatel a denni pocet cest z této zony do ostatnich
z6n Cini 187, stejné jako ve sméru opacném. Prestupnim uzlem pro cesty realizované z ¢i do
z6ény Minice je Zelezniéni stanice Kralupy n. VIt. a autobusova zastavka Kralupy n.VIt.,Zel st.
Pro pfepravni vztahy mezi zénami Minice a Zeméchy ¢i Minice a Mikovice je toto spojeni
nevyhodné, jelikoZ se jedna o nepotifebnou zajizdku do centra mésta. AvSak pocet cest je tak
nizky, ze by pfipadna linka MHD nebyla dostate¢né vyuzivana. Stavajici spojeni pfiméstskymi
a zelezniCnimi linkami k Zelezni€ni stanici Kralupy n. VIt. je dostacujici pro uspokojeni této

poptavky.Zbéna Zeméchy, ktera uzemné odpovida katastralnimu uzemi Zeméchy, je nejmensi
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vytvofenou zénou dle poctu obyvatel. Dle Lohseho modelu je mezi Zeméchy a ostatnimi
zénami realizovano celkem 64 cest denng, tudiz nabidka stavajiciho pfiméstského

a Zelezni¢niho spojeni je vice nez vyhovuijici.

Pokrytim Minic a Zeméch mimo pracovni dny se bude zabyvat kapitola 4.5 této prace.

4.2 Zakladniprehled navrhu nové provoznikoncepce

Navrh nové provozni koncepce MHD v Kralupech n. VIt. je vytvoren z diivodu nékolika slabin
ve stavajicim feSeni. Linky sou¢asné MHD maji v pfisluSném jizdnim Fadu danou trasu, ale
zadny spoj tuto trasu neprojizdi celou. Vedeni spoju prevazneé linky 457 se v ramci dne rlizné
obmériuje, coZ je pro vétsinu cestujicich zmateéné a neprehledné. Resenim je navrhnout
takovou sit' linek, kde by kazda linka obsluhovala jiné ¢asti mésta a cestujici by byli tedy Iépe
informovani o kone¢né zastavce izastavkach, které dany spoj obsluhuje. Pro zpfehlednéni
provozni koncepce bude snahou v novém navrhu minimalizace variability tras jednotlivych

linek MHD a v pfipadé potfeby navrhnuti vice linek bez variant tras.

Dalsim nedostatkem soucasnych méstskychlinek je jejich rozSifeni do vSechméstskych ¢asti,
které jsou dostateCné obsluhovany pfiméstskou dopravou. Jejich spojeni s centrem mésta
navic i méstskou dopravou neni nutné. Touto zaleZitosti se zabyvala pfedchozi kapitola 4.1

této prace.

Navrh nové provozni koncepce autobusové dopravy v Kralupech n. Vit. zapo&ne vytvorenim
radialnich linek, jejichz dvojice budou pozdéji z pfepravnich iprovoznich divodd slozeny
v diametralni linky. Davodd k tomuto kroku je hned nékolik. Mnoho cestujicim bude nabidnuto
pFimé spojeni bez prestupu, ¢imz se zvysi prepravni komfort a spokojenost cestujicich a snizi
prepravni doba mezi zdrojem a cilem cesty. Spojenim vice ¢asti mésta jednou linkou se zajisti

i zvySeni dosazitelnych zdroju a cili cest z urcitého mista ve mésté.

Vytvoreni diametralnich linek je vyhodné i pfi tvofeni obéhl vozidel a turnusu fidi€u. Naopak
centralnim stanovistém autobust je zastavka Kralupy n.VIt.,Zel.st., kam se jednotlivé vozy na
konci dne ubiraji. Ukon&eni linek u Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt. ale neni v pfipadé
navrhnuti koncovych zastavek jednotlivych méstskych linek v blizké vzdalenosti od stanovisté

autobusli nezbytné nutné.

Veskeré linky MHD budou prochazet autobusovou zastavkou Kralupy n.Vit,Zel.st. z ddvodu

vazeb na Zelezni¢ni i pfiméstskou dopravu a polohy zastavky nedaleko centra mésta.
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Soucasti navrhu bude také provéfeni moznosti prodlouzeni stavajicich pfiméstskych linek
v ramci mésta, které by zajistilo uspokojeni dalSich méstskych pfepravnich vztaht. Obsluhu
verejnou dopravou Tiebizského Skoly je mozné Castecné zajistit zménou trasy nékterych spoju
linek 370 a 663. Nevyhovujici prostorové pokryti v méstské ¢asti Minice je mozné vyresit
pfidanim zastavky do trasy pfiméstskeé linky 316. Zmeénu trasy je mozné navrhnout také u spoju

,,,,,,

katastralniho uzemi Kralupy n. Vlt. a ¢asti Mikovic.

Prvni radidlni linkou bude zajiSténo spojeni od Zelezni€ni stanice Kralupy n. VIt. do
jihovychodni ¢asti LobeCku, kde se nachazi jedno z nevyhovujicich prostorovych pokryti
pfiméstskymi linkami. Druha radialni linka obslouzi druhou &ast LobeCku nachazejici se na
severozapad od ulice Mostni. Treti linkou je nutné propojit zény Stfed a Mikovice, predevsim
ulice 28. fijna a Na Velvarské silnici. Do linkového vedeni je nutné zaclenit také trasu pres

sidlisté U Cukrovaru a hibitov na katastralnim uzemi Kralupy n. VIt. jako ¢tvrtou radidini linku.

Trasami pfes severozapadni €ast LobeCku a do Mikovic je nutné diky vétSimu pocCtu cest
i zdroju a cilli cest zajistit Castéjsi obsluhu. Budou tedy spojeny do jedné diametralni linky 458.
Hlavnim ucelem linky bude obslouZzit veSkeré zdroje a cile cest v této Casti LobeCku vEetné
nékolika Skol, centrum mésta a oblast méstské ¢asti Mikovice, ktera neni obsluhovana

pfiméstskou dopravou.

Zbyvajicimi trasami pfes druhou ¢ast Lobecku, na hibitov a sidlisté U Cukrovaruje mozné vést
spoje v del$im intervalu od sebe. U&elem linky bude predev&im obsluha Trebizského $koly
v LobeCku a spojeni centra mésta se sidlisttm U Cukrovaru a hibitovem na katastralnim

uzemi Kralupy n. VIt.

4.3 Linka457

Nova trasa linky 457 povede ze hrbitova pres sidlisté U Cukrovaru k ZelezniCni stanici Kralupy
n. VIt., odkud bude mifit pfes most T. G. Masaryka na uzemi méstské Casti Lobecek. Zde
obslouzi Trebizského Skolu a nasledné tfi zastavky v ulici V Piskovné, z nichz dvé jsou
obsluhovany pfiméstskou dopravou ajedna bude pfidana z ddvodu nedostate¢ného
prostorového pokryti Uzemi se zdroji a cili cest do zaméstnani definovanych v kapitole 1.3.1.
Konec¢nou zastavkou bude Kralupy n.VIt., Tesco, kde je zajistén obrat vozidla a zarovern je zde
dle pfedchozi analyzy nutné zajistit CastéjSi obsluhu zastavky nez stavajicimi pfiméstskymi
spoji. Novou trasu linky 457 muzeme vidét na obrazku €. 16 a vede pres nasledujici zastavky:

Tesco — LobeCek,Rozc. — HELP-Trans — LobecCek,Piskovna — Dyharna — Trebizského Skola —
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Tiebizského vézaky — Méstsky UFad — Zel.st. — Mé&stsky Ufad — V Luhu — U Cukrovaru — UNZ
— Barvy Laky — Hrbitov.
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Obrazek 16 — Nova trasa spoji linky 457 [8], upraveno

Tato méstska linka uspokoji pfepravni vztahy pfedevSim mezi zonami LobecCek-jih a Stfed.
Ugelem linky 457 bude také pieprava mezi zénou Lobeg&ek-jih a ostatnimi zénami, ktera bude
realizovana s prestupem u Zeleznicni stanice Kralupy n. VIt. Dle Lohseho modelu je pocCet cest
mezi zénou Lobec€ek-jih a ostatnimi zénami v jednom sméru roven 378, ale zaroven je mozné
cesty uskutecnit i jinymi linkami nez nové vytvorenou linkou 457. Se skute€nosti, Ze ¢ast ze
zastavek na lince 457 je obsluhovana béhem pracovniho dne i nékolika pfiméstskymilinkami,

neni nutny kratky interval.

Jednim z hlavnich ucelt linky bude obsluha Trebizského Skoly. Nutné je zajistit dopravu
Skolakl ze Zelezni€ni stanice Kralupy n. VIt. do Skoly na zacatek vyu€ovani v 8:00 a naopak
dopravu zpét v odpolednich hodinach alespon do ¢tvrté hodiny odpoledni. DalSim cilem linky
457 je doprava na mistni hibitov a také ve vhodném ¢asovém rozpéti i doprava zpét, jelikoz
jind moznost spojeni vefejnou dopravou z této zastavky neni zavedena. Spoje nové linky 457

budou zajizdét dale do oblasti sidlisté U Cukrovaru, kterou neobsluhuji zadné pfiméstskeé linky.
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Dle SLDB jsou nejvyrazngjSi pfiméstské prepravni vztahy mezi Kralupy n. VIt. a hlavnim
mé&stem. Casovou polohu spojd navrzené linky 457 je tedy vhodné navazat v Zelezniéni stanici
Kralupy n. VIt. na pfijezdy a odjezdy vlaku linek S4 a R20 ze / ve sméru Praha.

Mozné je zajistit prfestup mezi zastavkami Kralupy n.Vit. Tfebizského vézaky a Kralupy
n.Vit.,LobeCek z méstské linky 457 na pfiméstské autobusové linky &i opacné, ale pouze
v pfipadé, Ze tak Ize ucinit s netknutou dfive zminénou navaznosti v Zelezni¢ni stanici Kralupy
n. VIt.

4.4 Linka458

Castgjsi obsluhu diky vétsimu podtu cest i zdrojl acilii cest je nutné zajistit mezi zénami
Lobecek-sever, Stfed, Centrum a Mikovice. Do téchto oblasti je navrZzena nova trasy linky 458,
kterou Ize vidét na obrazku €. 17. Spoje linky zapo¢nou v zastavce Kralupy n.VIt.,Tesco
zduavodu vyhodné polohy této poCateCni a koneCné zastavky a snadného obratu vozidel.
Zaroven lze pfipadné zajistit pfestup v této zastavce mezi méstskymilinkami 457 a 458. Dale
trasa obsahuje novou zastavku, ktera se ve stavajici koncepci méstské dopravy nenachazi.
Tato zastavka lezi v méstské Casti LobeCek v ulici Masarykova aje navrzena z duvodu
obsluhy nedalekych zdroji acili cest aobytnych Casti mésta. Nasleduje trasa po ulici
Revoluéni a Kuzminova k letnimu koupalisti, odkud se spoje vraci do ulice Revolu¢ni a ulici
TFida legii k mostu T. G. Masaryka a k Zelezni¢ni stanici Kralupy n. VIt. Trasa dale sméfuje
centrem mésta a ulicemi Jana Palacha, Cechova a 28. fijna. Nutnosti je dale obslouzit ulici
Na Velvarske silnici. Zde lezi zastavka na jizdnim pruhu Kralupy n.VIt.,Mikovice, kterou neni
vhodné vyuzit jako poCatecni a koncovou zastavku. Trasa linky povede tedy aZz do zastavky
Kralupy n.VIt.,Mikovice,Rozc.0.5, kde bude moci byt pfipadné zajiStén pfestup na pfiméstské

Ci zeleznicni linky.

Linka vede konkrétné pres nasledujici zastavky: Tesco — Masarykova — Revoluéni —
Koupalisté — U Parku — Revoluéni — U Zeleznig¢nich dom( — U Cejk— Méstsky ufad — Zel.st.
— Méstsky Ufad — UNZ — V Zati§i — U Jizku — Gymnazium — U Pozarniho domu — Cechova —
Na Krété — Mikovice — Mikovice,Rozc.0.5.
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Obrazek 17 — Nova trasa spoju linky 458 [8], upraveno

Linka 458 ma za ukol obslouzit hned nékolik vyznamnych zdroji a cili cest v ramci mésta. Je
nutno navrhnout ranni spoj Ci spoje pro zajisténi dopravy od Zeleznini stanice Kralupy n. VIt.
do vzdélavacich zafizeni na zaCatek vyucovaniv 8:00. Nasledné je potfebné zaijistit dopravu
zpét po vyuc€ovani v odpolednich hodinach s maximalné hodinovym intervalem. U zastavky
Kralupy n.Vit.Na Krété lezi ZS Mikovice aje nutné zajistit dopravu $kolakd k prestupni
zastavce u Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt. po ukon&eni vyu€ovacich hodin v 11:40, 12:35
a 13:30. Zastavka Kralupy n.VIt., Gymnazium obsluhuje ZS Generala Klapalka, Dvorakovo
gymnézium a SOS ekonomickou. JelikoZ se nejedna pouze o zakladni 3kolu, ale i $koly
stfedni, kde vyu€ovacihodiny mohou kong€it i po ¢tvrté hodiné odpoledni, je nutné navrhnout
spoje i vté&chto pozd&jsich hodinach. Linka 458 bude obsluhovat také ZS Vaclava Havla
aS0OS aSOU v méstské &asti Lobedek. ZS se nachazi v blizkosti zastavky Kralupy
n.Vit.,U Zelezni¢nich domu. Zde je tedy nutné zajistit spojeni k Zelezniéni stanici Kralupy n. Vit.
v odpolednich hodinach minimalné do ¢tvrté hodiny odpoledni. Ke stfedni Skole se Ize dostat
ze zastavek Kralupy n.VIt.,,Revoluéni nebo Kralupy n.Vit,Tesco. Vhodné je zajistit
v odpolednich hodinach vzdy minimalné kazdou hodinu dopravu alespon z jedné této

zastavky.
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Spoje linky 458 je vhodné opét ¢asové navazat u Zelezni¢ni stanice Kralupy n. VIt. na viaky
linek S4 a R20 se smérem z a do Prahy ze stejného divodu jako spoje linek 457. V pfipadé
neporuseni této navaznosti je mozné navrhnout prfestup v méstské Casti LobeCek mezi
zastavkami Kralupy n.VIt.,U Cejkd a Kralupy n.VIt., Trebizského vézaky k zajisténi spojeni zén

Lobecek-sever a Lobecek-jih.

Dle predchozich odstavcu je zfejmé, Zze vhodny interval spoji linky 458 je v odpolednich
hodinach 1 hodina. Interval zajisti dopravu Skolaki ze vzdélavacich zafizeni, dopravu
pracujicich osob ze zaméstnani i dalSi pfepravni vztahy. Dopoledne je interval mozné
prodlouzit, ale nutnosti zUstavaji spoje na osmou hodinu ranni do vzdélavacich zafizeni. Do
zameéstnani bude zajisténo spojeni spoji pfiméstskychlinek ¢i obou méstskychlinek, které jsou
navrzeny pro obsluhu Skol. Do ostatnich zdroj a cilt cest neni nutné vést spoje v pfesné dany

Cas, dostacuijici je spojeni vicero spoji v prabéhu dne.

4.5 Linky 457 a 458 mimo pracovnidny

Pfedchozi navrhy tykajici se novych tras linek 457 1458 se vztahovaly na pracovni dny.
Ovikendy astatni svatky je Casové iprostorové pokryti Kralup n. VIt. pfiméstskymi
a zelezniCnimi linkami vyrazné nizsi.

Pro znazornéni nedostateCného prostorového pokryti slouzi obrazek €. 18, ktery obsahuje

izochory dostupnosti zastavek a stanic pfiméstské a Zelezni¢ni dopravy mimo pracovni dny.

O vikendy a statni svatky je dle grafického znazornéni prostorového pokryti zfejma nutnost
navrhu obsluhy pfedevSim pravého biehu Vitavy mimo ulici Mostni. Bez spojeni pfiméstskou
dopravou je také stfedni Cast katastralniho uzemi Kralupy n. VIt. a méstska ¢ast Mikovice.

Obslouzit je nezbytné také hibitov na katastralnim uzemi Kralupy n. VIt. a sidlisté U Cukrovaru.
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Obrazek 18 — Izochory dostupnosti zastavek a stanic pfiméstské a Zelezniéni dopravy mimo pracovni

dny [8], upraveno

Diky nedostate€nému Casovému pokryti dle analyzy stavajici provozni koncepce je dale nutné
o vikendy a statni svatky méstskymilinkamiobslouZzit katastralni Uzemi LobCe a zajistit spojeni

zon Stred, Centrum a Mikovice.

Méstské Casti Minice a Zeméchy jsou o vikendy a statni svatky obsluhovany pouze Zeleznicni
dopravou. Z hlediska prostorového pokryti ¢ast uzemi Minic a Zeméch nespada pod
pfijatelnou dostupnost stanovenou na 300 m k zelezni¢nim zastavkam Kralupy n. VIt.-Minice
a Zeméchy. Dle analyzy meéstskych pfepravnich vztahl ma ovSem zéna Zeméchy, ktera
uzemné odpovida katastralnimu uUzemi Zeméchy, nejmenSi pocCet obyvatel ze vSech
vytvofenych zén ve mésté, tudiz vede do a z této zény nejmensi pocet cest v ramci mésta.
Obsluha Zeméch méstskymilinkami by byla z dlivodu nizké vyuzivanosti nevyhodna. Zaroven
je obytné uzemi méstské Casti Zeméchy rozprostieno do vzdalenosti maximalné 800 m od
Zelezniéni zastavky Zeméchy, tudiz Ize tuto trasu absolvovat pési dopravou. Casové pokryti
Zelezni¢ni zastavky Zeméchy je o vikendy a statni svatky zajiSténo v intervalu jedné hodiny,

tedy i z tohoto hlediska neni nutné linky MHD na toto uzemi navrhovat.

Méstska Cast Minice ma vice obyvatel ajeji uzemi je vice rozprostfeno nez Zeméchy.

Vzdalenost mezi ZelezniCni zastavkou Kralupy n. VIt.-Minice, ktera je mimo pracovni dny
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obsluhovana v intervalu 2 hodin, a vzdalenégjSich €asti Minic je vétsi nez 1 km, tudiz je vhodné

linky MHD o vikendy a statni svatky na uzemi Minic navrhnout.

Linky MHD 457 a 458 je tedy dle pfedchozich pozadavki mozné vést o vikendy a statni svatky
stejnymi trasami jako o pracovni dny a dale linkou 457 obslouZit zastavku Kralupy n.VIt.,Lobe¢
a od hfbitova na katastralnim uzemi Kralup n. VIt. pokracovat ulici Minicka a HybeSova, kde

obslouzi 2 zastavky, az na zastavku Kralupy n.VIt.,Minice.

Casové vedeni spojli neni zavislé na zagatku vyugovani &i pracovni doby jako v pracovnidny,
tudiz je vhodné zajistit navaznost obou méstskych linek v Zelezni€ni stanici Kralupy n. VIt. na
vlaky linek S4 a R20 a méstskou linku 457 provozovat v intervalu 2 hodin. Linku 458 postaci
provozovat v intervalu vy$Sim vzhledem k vyrazné menSimu poc€tu zdroju acild cest.
S prihlédnutim k pfiméstské a ZelezniCni dopravé v tyto dny jsou pro méstské prepravni vztahy

o vikendy a statni svatky stanovené intervaly dostacujici.

4.6 Prodlouzenitras priméstskychlinek

V kapitole 4.2 této prace byly zminény a rychle shrnuty zmény tras linek pfiméstské dopravy,
které pomohou zajistit dopravni obsluznost Kralup n. VIt. a definovanych zdroju a cild cest

v tomto mésté.

V méstské Casti Minice byla zminéna potfeba obslouzit Uzemi mezi zastavkami Kralupy
n.Vit.,HybeSova a Kralupy n.VIt.,Minice, které nema vyhovujici dostupnost na nejblizSi
zastavku. Resenim je navrhnout mezilehlou zastavku v jizni &asti ulice HybeSova, kterou
nazveme Kralupy n.VIt.,U Krkavce diky nedaleké hospodé se stejnym nazvem. Tuto zastavku
muze obsluhovat pfiméstska linka 316, ktera touto oblasti ve stavajici provozni koncepci

pouze projizdi a nezastavuje zde.

V méstské Casti LobecCek je jednim ze zdroji a cili cest neobsluhovanych pfiméstskou Ci
Zelezni€ni dopravou Trebizského Skola. Jednou z moznosti je zménit trasu nékterych spoju
primé&stskych linek 370 a 663, které pfijizd&ji ze / odjizd&ji ve sméru Odolena Voda a UZice.
Mostni a pokracuji k zelezni¢ni stanici Kralupy n. VIt. Novou trasu mizeme vidét na obrazku
€. 19 a vede pravé kolem vySe zminéné Skoly pfes zastavky Kralupy n.VIt.,Dyharna, Kralupy
n.VIt., Trebizského Skola a Kralupy n.VIt., Tfebizského vézaky. Nova trasa je kratSi oproti
stavajici, tudiz se snizi i cestovni doba. Spoje v novém navrhu neobsluhuji zastavky Kralupy
n.Vit.,.Lobec€ek, Kralupy n.VIt.,Lobeéek,Piskovna a Kralupy n.VIt.,Lobe¢ek,Rozc. U poslednich

dvou zminénych zastavek jsme si dfive definovali jeden ze zdroju a cili cest do zaméstnani,

a7



kde je vefejna doprava také potfebna. Pro zménu trasy tudiz budou voleny takové spoje,
kterymi neni nutné obsluhovat tyto dvé zastavky, jelikoZz v danou dobu zde jede spoj jiny,
a nebude tedy nutné zafidit nahradni obsluhu ulice v Piskovné.

-
LOBECEK Ll I
9

Lesany

Obrazek 19 — Nova trasa vybranych spoju linek 370 a 663 [8], upraveno

Touto novou trasou pojede ve sméru od ZelezniCni stanice mimo mésto spoj linky 370
vyjizdéjici ve 14:51 ze zastavky Kralupy n.Vit.,Zel.st. Tento spoj neni potfeba vést po ulici
V Piskovnég, jelikoz zde zastavuji spoje linky 663 vyjizdéjici ze Zelezni¢ni stanice ve 14:10
a 15:10. Jelikoz ze zastavky Kralupy n.VIt.,Zel.st. vyjizd&ji v 5:40 a5:45 spoje linky 663
vedouci oba ulici U Piskovny, spoj v 5:40 pojede stejnou trasou a spoj v 5:45 trasou novou Ci
naopak. Ve sméru opacném pojede novou trasou kolem Trebizského Skoly spoj linky 663
vyjizdgjici v 15:25 z Odoleny Vody, ktery na zastavce Kralupy n.Vit.,Kovosrot zastavuje
v 15:38. Pfedchozi spoj linky 663 zde totiz zastavuje v 15:27, tudiZz neni nutné vést oba spoje

pfes Kralupy n. VIt. stejnou trasou.

Kdybychom dalSim spojum zménily trasu, vznikla by nedostate¢na obsluha ulice V Piskovné,
ktera by se musela kompenzovat, tudiz je vyhodné trasy dalSich spoju neménit

a k Trebizského Skole zavést linku MHD.

Soucasna linka MHD 458 obsluhuje mimo zastavek v Kralupech n. VIt. také Holubice a obecni

¢ast Dolan nad Vitavou Debrno. PFi zruSeni této linky bude mezi Holubicemi a Kralupy n. VIt.
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nadale spojeni pfiméstskou linkou 316. Naopak zastavka Dolany nad Vitavou,Debrno zUstane
bez jakékoliv obsluhy. Resenim je prodlouzit trasu linky 316, ktera spojuje Kralupy n. VIt.
a Prahu. Spoje linky pfed zastavkou Kralupy n.VIt.,Minice projizdéji Holubicemi, které se
nachazeji nedaleko Debrna. Opatfeni by mélo negativni dopad na jizdni dobu, tudiz v pfipadé
napriklad nasledné chybéjici navaznosti v koncové stanici €i znesnadnéni vytvoreni obéhu
vozidel ho nelze zrealizovat. Vychodiskem by bylo prodlouzit nékterou nové navrzenou linku
MHD do zastavky Dolany nad Vltavou,Debrno. Toto provéfeni ale vyzaduje hlubsi analyzu,

ktera neni sou€asti této bakalarské prace.

Pozménit trasu je mozné a Zadouci také u pfiméstské linky 617. Spoje majici poatecni Ci
koncovou zastavku v Nelahozevsi av Nové Vsi projizdi pouze kratkou trasu v okoli mésta
Kralupy n. VIt. Pro zvy$eni vyuzivani spoju je vyhodné po zajizdce k zelezni¢ni stanici Kralupy
n. VIt. prodlouZit jejich trasu po mésté, ¢imz budou moci byt spoje vyuZity pro uspokojeni
dalSich prepravnich vztah(. Do Nové Vsi a Nelahozevsi mifi v odpolednich a vecernich
hodinach &tyfi spoje s dvouhodinovym az tfihodinovych intervalem. V pfipadé zmény trasy je
mohou vyuzit napfiklad osoby, které se na nové trase spojl nachazeji a potrebuji se dopravit
do téchto dvou obci. Cestujici tedy nebudou nuceni pfestupovat mezi linkami v zastavce
Kralupy n.VIt.,Zel.st., coZ zjednodusi a zpfijemni prepravu. Z Nelahozevsi a Nové Vsi jedou
do Kralup n. VIt. 3 ranni spoje a 2 spoje ve vecernich hodinach. Nova trasa danych spoju linky
617 je k nahlédnuti na obrazku ¢&. 20.
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Obrazek 20 — Nova trasa vybranych spoju linky 617 [8], upraveno
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5 Vyhodnocenidopravnich a prepravnich parametrii navrhu

V navrhu nové provozni koncepce obsluhy mésta Kralupy n. VIt. v kapitole 4 této prace byly
zruSeny trasy obou sou¢asnych méstskych linek a nasledné vytvoreny trasy nové. Dlraz byl
dban na nevytvareni variant tras v ramci jedné linky béhem dne. Ve stavajici koncepci MHD
v Kralupech n. VIt. vétSinu uzemi mésta obsluhuje linka 457. Spoje jezdi nékolika trasami
obménovanymi v pribéhu dne a zaroven obvykle bez pevného intervalu. Navrh nového
linkového vedeni byl tedy zpracovan dle tohoto pozadavku a byly vytvoreny 2 linky MHD se
stalym linkovym vedenim a taktovym provozem. Jedinou vyjimku tvofi spoje linky 457, které
jedou ovikendy astatni svatky trasou vyuzivanou o pracovni dny adale zajizd&ji kvl
nedostateCnému pokryti do zastavek Kralupy n.VIt.,.Lobe¢, Kralupy n.Vit.,HybeSova, Kralupy
n.VIit.,U Krkavce a Kralupy n.VIit.,Minice. Navrh nového linkového vedeni MHD v Kralupech
n. VIt. je tedy oproti stavajicimu feSeni vyrazné prehlednéjSi a jednodussi predevsim pro

cestujici.

Stavajici linku 457 obsluhuji celkem 4 vozidla o pracovni dny a 2 vozidla o vikendy a statni
svatky. Jedno z vozidel téz béhem dne prejizdi na druhou méstskou linku 458.
S predpokladem taktového provozu v novém navrhu provozni koncepce je postacujici vyuZiti
jednoho vozidla na kazdou linku. Nové navrzené spoje linky 457 maji dobu jizdy 19 minut,
spoje linky 458 23 minut. NejkratSi interval na obou linkach je 1 hodina v odpolednich
hodinach, tudiz pfi dobé obratu 11 minut na lince 457 a 7 minut na lince 458 je jedno vozidlo

na kazdou linku dostacujici.

Nova trasa linky 457 ma délku 7,1 km. Navrzen je dvouhodinovy interval v dopolednich
a ve€ernich hodinach a hodinovy interval ve 3picce v obdobi mezi 12. a 17. hodinou, ktery
odpovida deseti spojum v kazdém smeéru béhem pracovniho dne, jejichz dopravni vykon
celkem Cinni necelych 142 km. Trasa linky 458 mé&fi 8,3 km, intervaly jsou totozné jako u linky
predchozi, pouze hodinovy interval je prodlouzen do 19. hodiny kvuli vétSimu mnozstvi zdrojl
acili cest na trase. Navrzeno je 12 spoju linky s dopravnim vykonem necelych 200 km.
Stavajici provozni koncepce zahrnuje 4 vozidla na lince 457 s celkovym dopravnim vykonem

dle jizdniho fadu necelych 490 km a dalSich 70 km na lince 458.

Porovnani zminénych ukazatell stavajici koncepce a nového navrhu o pracovni dny

nalezneme v tabulce €. 8.
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Tabulka 8 — Porovnani ukazatelt stavajici koncepce a nového navrhu, vilastni zpracovani

Ukazatel Stavajici koncepce Navrh nové koncepce
Linka 457 | Linka 458 | Celkem | Linka457 | Linka 458 | Celkem
Pocet vozidel 4 - 4 1 1 2
Dopravni vykon [km] 490 70 560 142 200 342

Navrh nové provozni koncepce na rozdil od stavajici koncepce bere ohledy na propojeni
centra mésta s méstskymi ¢astmi Minice a Zeméchy pfiméstskou a Zelezni€ni dopravou. Tato
katastralni uzemi jsou dle analyz v kapitolach 2 a 3 této prace dostate¢né obsluhovana
pfiméstskou a Zelezni¢ni dopravou, atudiz linky MHD v novém navrhu tyto oblasti
neobsluhuji. Pouze o vikendy a statni svatky je navrZzena trasa spoju linky 457 do méstské
Casti Minice z divodu nedostateného prostorového pokryti této oblasti. Timto opatfenim se
vyrazné snizi ujeté vzdalenosti vozidel MHD a vozidla mohou byt vyuZita na potfebnéjSich

trasach.

Novymi trasami linek MHD budou obslouzeny Casti mésta s nedostateCnym spojenim
pfiméstskou a Zelezni¢ni dopravou. Linkou 457 bude obslouzena jihovychodni ¢ast Lobecku,
sidlisté U Cukrovaru a hrbitov v méstské Casti Kralupy n. VIt. Severozapadni ¢ast Lobecku

a ¢ast Mikovic, ktera neni obsluhovana pfiméstskou dopravou, bude na nové trase linky 458.

Prostorové pokryti nové upravenou verejnou dopravou celého uzemi mésta mizeme vidét na
obrazku &. 21. Vyobrazeny jsou pomoci izochor dostupnosti zastavek a stanic pfiméstske,

Zelezni€ni i méstské dopravy béhem pracovnich dni.
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Obrazek 21 — Izochory dostupnosti zastavek a stanic pfiméstské, Zelezniéni a méstské dopravy nové

provozni koncepce [8], upraveno

Z tohoto grafického znazornéni je zfejmé pokryti mésta Kralupy n. VIt. zastdvkami a stanicemi
verejné dopravy. VétSina uzemi mésta se nachazi uvnitf izochor a tedy v pfijatelné vzdalenosti
(stanovené na 300 m) od nejblizSi zastavky Ci stanice. Vétsi vzdalenost k zastavce i stanici
je nutné prekonat z oblasti mésta, které jsou neobydlené a nenachazi se zde Zadné zdroje
a cile cest, jejichz hustota osidleni je nizka nebo vzdalenost k nejblizSi zastavce Ci stanici je
pouze o malo vétSi nez prijatelna dostupnost. Toto prostorové pokryti se tedy jevi jako

vyhovujici.
O vikendy a statni svatky je prostorové pokryti vefejnou dopravou podobné, ¢asové pokryti je

uzpUsobeno nizSi poptavce. Linkové vedeni MHD je v tyto dny upraveno dle pfiméstskych

linek, které mimo pracovni dny obsluhuji vyrazné méné oblasti mésta.

Navrhem nové provozni koncepce je vytvoreno dostateCné dopravni spojeni mezi vSemi Casti
mésta. Cast méstskych prepravnich vztahil je realizovana pomoci piiméstskych
a Zelezni¢nich linek. PredevSim se jedna o dopravni obsluhu méstskych ¢asti Minice
a Zeméchy ataké katastralniho uzemi LobeC o pracovni dny. NejvyznamnéjSi méstské
pfepravni vztahy jsou realizovany pomoci pfimych spojl, vyjimkou je spojeni zon Lobecek-

s v oz

sever a Lobecek-jih. VétSina zdroji a cilli cest v méstské Casti Lobecek je umisténa u ulice
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Mostni, tudiz vétSina cestujicich vyuziva spojeni do této oblasti a neni tedy nezbytné mezi
zénami LobeCek-sever a Lobe€ek-jih pfimou linku navrhovat. Mezi zénami lze cestovat
s prestupem na zastavce Kralupy n.VIit.,Tesco mezi linkami MHD ¢&i pfiméstskymi linkami,
které tuto zastavku obsluhuiji, €i v okoli svételné kFfiZovatky v ulici Mostni mezi zastavkami

Kralupy n.VIt.,U Cejkd, Kralupy n.VIt., Tfebizského vézaky a Kralupy n.VIt.,Lobeg&ek.

NejvysSi poCet méstskych prepravnich vztah(, ktery je dle Lohseho modelu mezi zénami
Lobecek-sever a Centrum, je pfepraven nové navrzenou linkou 457 s pfevazné hodinovym
intervalem béhem pracovnich dni. Druhé nejvyznamnéjsi méstské pfepravni vztahy jsou mezi
zénami LobecCek-jih a Centrum. Realizovany jsou spoji linky 458 ¢i nepfimym spojenim

s jednim prestupem.

Jednou z priorit novych tras méstskych linek je dopravni obsluznost Skol na uzemi Kralup
n. VIt. Doprava ze ZelezniCni stanice Kralupy n. VIt. je zajiSténa do vesSkerych mistnich
zakladnich a stfednich Skol na osmou hodinu ranni na zaCatek vyucovani a také je zajisténa
doprava zpét. VétSina materskych Skol se nachazi v blizkosti jiné Skoly, tudiz je doprava
zajisténa i zde. Nepredpoklada se ovSem vyrazné vyuZzZivani vefejné dopravy k dopravé
k t&mto zaFizenim. Dé&tmi navstévované MS byvaji v dochazkové vzdalenosti od bydlisté i je

rodi¢i preferovana individualni automobilova doprava kvuli nizkému véku déti.
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Zaver

Hlavnim cilem této bakalarské prace bylo analyzovat stavajici obsluhu mésta Kralupy nad
Vitavou vefejnou dopravou a nasledné vytvofit novy koncept obsluhy sledovaného mésta
autobusovou dopravou. Zamérem bylo zménit pfedevsim linky MHD pouze s malym zasahem
do dopravy pfiméstskeé.

Teoreticka Cast prace v prvé fadé obsahovala analyzu pfepravnich zdroji a cili cest v ramci
mésta Kralupy nad Vitavou i mimo néj. Nasledovala analyza méstskych pfepravnich vztaha.
Byla provedena pomoci Lohseho nahodného modelu, k némuz bylo za potfebi rozdélit mésto
do zén. Zmodelu byla ziskdna data o poCtu cest mezi jednotlivymi zénami. Nasledujici
analyza pfiméstskych pfepravnich vztahu probéhla na zakladé dat ze S¢itani lidu, domu a byt
ziskanych v roce 2011.

Treti kapitolou této prace byla analyza stavajici provozni koncepce. Prfedstavena byla

koncepce zZelezni¢ni, pfiméstské i méstské dopravy.

Na zakladé analyz byl v praktické Casti prace zpracovan novy navrh obsluhy Kralup nad
Vitavou. VsouCasném vedeni linek MHD byly definovany slabiny, jako napfiklad
neprehlednost z duvodu vysokého poctu variant tras v prubéhu dne, nepresny interval Ci
vedeni linek na uzemi mésta dostatené obsluhovana priméstskou a Zelezni€ni dopravou.

Novy navrh mél za ucel odstranit tato slaba mista a vytvofit vhodnéjsi linkové vedeni.

V uvodu navrhové Casti byla probrana jednotliva katastralni uzemi mésta a zhodnoceno
prostorové a Casove pokryti pfiméstskymi a Zelezni€nimi linkami. Bylo uréeno, Ze do
méstskych ¢asti Zeméchy a Minice neni nutné o pracovni dny navrhovat linky MHD z dGvodu
dostateCné obsluhy pfiméstskou a Zeleznitni dopravou. V dalSim postupu byly do oblasti
mésta s nedostacujici obsluhou vytvofeny radialni linky, které byly nasledné dle méstskych
pfepravnich vztahl a potfeby Cetnosti obsluhy spojeny do diametralnich linek.

Vysledkem bylo navrhnuti dvou méstskych linek s pfehlednym linkovym vedenim
a s minimalizaci variability tras. Trasu linky 457 bylo doporu¢eno vést jihovychodni Casti
LobeCku, pfes autobusové nadrazi u ZelezniCni stanice Kralupy nad Vitavou a sidlisté
U Cukrovaru ke hrbitovu na katastralnim uzemi Kralupy nad Vltavou. Trasa linky 458 byla
navrzena do zbyvajicich Casti mésta, ktera nejsou dostateCné obsluhovana pfiméstskou
a zeleznitni dopravou. Trasa byla dana pfes severozapadni Cast LobecCku, autobusové

nadrazi a centrum meésta do méstské ¢asti Mikovice.
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Casovou polohou spoji méstskych linek byla navrzena navaznost na odjezdy a pfijezdy vlakd
na linkach R20 a S4 ve smérudo / z Prahy z divodu vysokého poctu cest mezi mésty Kralupy
nad Vitavou a Praha.

Pro zlepSeni dopravni obsluznosti mésta a zajiSténi €asti méstskych prepravnich vztahu byly

také zmeénény trasy spoju nékterych pfiméstskych linek na Uzemi Kralup nad Vltavou.

Na zavér této prace byl novy navrh shrnut a porovnan se stavajici koncepci obsluhy mésta
MHD. Porovnan byl po€et stavajicich vozidel a pocet vozidel nutnych k zajisténi nové provozni
koncepce. Spocten byl také dopravni vykon na danych dvou linkach ve stavajici i nové
koncepci.

Novy navrh provozni koncepce mésta Kralupy nad Vitavou by mél zvySit vyuzZivani verejné
dopravy obyvateli mésta i pfilehlych obci z divodu vyrazného zprehlednéni linkového vedeni,
pevného intervalu mezi spoji linek a zajisténi navaznosti u Zeleznic¢ni stanice Kralupy nad
Vltavou pfedevSim na linky ZelezniCni dopravy. Diky snizeni variability tras je v novém navrhu
zajisténo méné pfimych spojeni mezi okrajovymi ¢astmi mésta, které jsou v novém navrhu
realizovany s pfestupem. Tato spojeni jsou ovSdem realizovana pfedevSim z a do méstskych
Casti Zeméchy a Minice a zastavky Kralupy n.VIt.,Kau€uk a pfedstavuji tedy pouze nepatrné
mnozstvi méstskych pfepravnich vztahd. Neni tudiz nezbytné z divodu nizkého poctu cest
zde linky MHD navrhovat. Nepfima spojeni mezi okrajovymicastmimeésta jsou kompenzovana
ddrazem na uspokojeni nejvysSSich meéstskych prfepravnich vztah pomoci pfimych
spojeni, pfevazné hodinovym intervalem mezi spoji na obou méstskych linkach a zajisténim

pfestupu mezi jednotlivymi linkami autobusoveé i ZelezniCni dopravy.

Hlavnimi podklady pro vytvofeni nového navrhu byla struktura mésta — pocCet obyvatel
jednotlivych zakladnich sidelnich jednotek, umisténi obytnych ¢asti mésta a prepravnich
zdroju a cilu cest. Dllezitym zdrojem dat byly webové stranky Prazské integrované dopravy,
kde byly ziskany aktualni jizdni Fady veSkerych autobusovych a ZelezniCnich linek
prochazejicich méstem Kralupy nad Vitavou, a Ceského statistického ufadu, ktery poskytuje
vysledky S¢itani lidu, doma a bytl a informace o poctu obyvatel v obcich, mistnich ¢astech

I zakladnich sidelnich jednotkach.

Na toto téma bych dale rada navazala ve své budouci praci. V&fim, ze poznatky z této prace
a strukturalni navrh nové provozni koncepce vyuziji a dale podrobnéji rozpracuiji ve své

budouci navazujici praci.
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