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Abstrakt

Tato bakalarska prace s nazvem ,Koordinace méstské a pfiméstské verejné dopravy v okoli
obce Zdiby* se zabyva analyzou sou¢asného stavu linkového vedeni PID v obci Zdiby a jeho
okoli. Dale se analyzuji mozné varianty ke zlepSeni vedeni vefejné hromadné dopravy, které

jsou poté mezi sebou porovnany.
KliCova slova:

Zdiby, StfedoCesky kraj, vefejna hromadna doprava, vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy,
tramvajova trat, Prazska Integrovana Doprava, pfestupni terminal, zachycena parkovisté P+R,

tramvajova trat’ Kobylisy-Zdiby, dopravni prazkum.
Abstract

The subject of the bachelor's thesis "Coordination of Urban and Suburban Public Transport
around Zdiby Municipality" is an analysis of the current state of PID line in the municipality of
Zdiby and its surroundings. Additionally, it has an analysis of possible options for better public

transport infrastructure in Zdiby and its surroundings as well as their comparison.
Keywords:

Zdiby, Central Bohemian Region, public transport, reserved lane for buses, tram line, Prague

Integrated Transport, transfer terminal, parking P + R, Kobylisy-Zdiby tram line, traffic survey.
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Uvod

V soucasné dobé potiebuje byt ¢lovék mobilni. Cestovani se za poslednich sto let diky rozvoiji
technickych a védeckych oborl velice zménilo. Cestovat jako dnes, dfive nebylo mozné.
Dopravu pouzivame kazdy den, a proto potfebujeme, aby byla komfortni. Je nezbytné,

aby lidé vyuZivali co nejvice vefejnou dopravu.

Hromadna doprava, aby byla konkurenceschopna s osobnimi automobily, musi nabidnout
uspokojujici kvalitu a rychlost prepravy za pfijatelnou cenu. Ve velkych méstech rozmach
vefejné dopravy je veétSi, nez v malych méstech & vobcich a na vesnicich.

| pfesto kazdy cestujici potfebuje mit komfortni pfepravu.

Tato bakalarska prace se zabyva rozvojem vefejné hromadné dopravy v obcich nachazejicich
se ve StfedoCeském kraji severné od Prahy, hlavné v okoli obce Zdiby. Vznik této prace byl
iniciovan navrhem stavby tramvajové trati ze zastavky Vozovna Kobylisy do obce Zdiby po
silnici 11/608. Existuje také dvé dalsi varianty zlepSeni vefejné dopravy v okoli obce Zdiby.
Druha varianta — vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy ve sméru do Prahy. Tfeti varianta —
sjednoceni prvni a druhé varianty, to Znamena stavba TT

a vyhrazeni jizdniho pruhu pro autobusy.

Cilem této bakalafské prace je srovnat parametry vefejné dopravy v soucasném

a navrhovaném stavu s ohledem na komfort a cestovni rychlost do hlavniho mésta Prahy.

Prvni Cast bakalarské prace je zaméfena na analyzu souasného stavu vefejné dopravy
v okoli obce Zdiby, navazovani linek PID na metro v hlavhim mésté Praze. Zjisténi intenzity

a skladby dopravniho proudu na silnici 11/608.

Druha ¢ast bude zaméfena na analyzu podkladu o prodlouzeni tramvajové traté do Zdib
z hlavniho mésta Prahy, zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, analyzu rozvoje

dopravy ve StfedoCeském kraji a v Praze.

Treti Cast — srovnani projektd a vybér nejlepsi varianty.



1 Popis uzemi

Obec Zdiby se nachazi tésné u hranic hlavniho mésta Praha a je soucasti StfedoCeského
kraje. Zdiby hrani¢i s Prahou, obcemi Klecany, Roztoky, Sedlec a Bofanovice. Lezi pfiblizné

10 kilometrd na sever od centra Prahy a 5,5 km od nejbliz§iho metra Kobylisy. V obci v roce
2018 Zije podle Ceského statistického Ufadu 3527 obyvatel. [1]

Obec Zdiby se sklada z ¢asti Pfemysleni, Veltéz a Brnky. Veltéz je centrem obce a prochazi
ni patefni silnice 111/2424 [1]. Ta vede také pres ulici s nazvem Pribézna. Ulice vede do obce

vrv

Klecany a kfizi se se silnici 11/608 [2]. Obec je znazornéna na obrazku ¢.1.

VéSice]

Riovorcovice]

DOLN]
GTERY [F5,
h‘ DABLICE!

Obrazek 1: Mapa Zdiby [3]

vrv

V obci je matefska Skolka, zakladni Skola (obr. €.4), kostel PovySeni svatého KfiZze, obecni
Ufad a télovychovna organizace Sokol (obr. €.3). Dale se v katastru obce nachéazeji i pfirodni
pamatky jako napfiklad Karfon Vitavy u Sedice (obr. &.2), park Dolni Povltavi a udoli

PfemySlenského potoka [1].

Obréazek 2:Vyhlidka nad Vitavou Obrazek 3: Sokol Obrazek 4: Zakladni Skola Zdiby



2 Dopravni infrastruktura a provoz ve Zdibech a okoli

V dané kapitole rozebereme jiz existujici dopravni infrastrukturu a provoz na pozemnich

komunikacnich sitich.

2.1 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktury délime na:

2.1.1 Zelezniéni doprava

v v

Hovorc&ovice, které lezi v Praze pfiblizné 5,2 km od Zdib. DalSi Zelezni¢ni stanice jsou v obcich
MéSice, ktera je vzdalena 8,6 km od obce Zdiby, ve mésté Kralupy nad Vitavou 20 km,
Neratovice 13,6 km a VSetaty 20,4 km [3].

2.1.2 Letecka doprava

Nejbliz§i letisté Vodochody se nachazi cca 6 kilometrd od Zdib. Letist¢ Vodochody
je mezinarodni nevefejné civilni letisté. V budoucnu se planuje jeho prestavba [4].

2.1.3 Silni¢éni doprava

PFimo v obci v ulici Pribézna prochazi silnice 111/2424, ktera se v Klecanech napojuje na silnici
[11/0083. V opacném sméru se silnice Ill/2424 napojuje na silnici 11/608, ktera vede pfimo
do Prahy a v opacném sméru do mésta Terezin. Ze silnice je dale moznost napojeni na dalnici

D8 a na silnici /9 [2]. Na obrazku €. 5 je znazornéna mapa silnic a dalnic v okoli obce Zdiby.

4

Obréazek 5: Mapa silnic a dalnic v okoli obce Zdiby [2]
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V obci Zdiby ma silnice 11/608 nazev Prazska. Je &tyfpruhova s usporadanim jizdnich pruhd
2+2, kde jizdni sméry od sebe oddéluje stfedni délici pas. Proto existuje potencialni moznost
na pfestavbu na silnici s vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy nebo na pfestavbu silnice
s tramvajovym pasem. V nékterych mistech, kde neni zastavba, je mozné zvétsit pocet
jizdnich pruhl na ffi jizdni pruhy v jednom sméru. Po okruzni kfiZzovatce smérem z Prahy

je silnice dvoupruhova a smérové nerozdélena.

Po silnici 11/608 jiz jezdi vefejna doprava, ktera vede prfes obec Zdiby. Stav silnice neni
v dobrém stavu, je znazornén na obrazcich €.6 a 7. Obcas jsou trhliny a jamky, které prodlouzi
cestovni dobu a snizuji komfort cestujicich. Je potfeba to opravit. Funkéni skupina MK je B-

sbérna.

Obrazek 6: Stav silnice 1 11/608 Obrazek 7: Stav silnice 2 11/608

Silnice 111/2424 je dvoupruhova. Téz je pouzivana pro vefejnou dopravu. Silnice je v lepSim
stavu, nez silnice 11/608. Funkéni skupina MK je B-sbérna.

2.1.4 Cyklisticka doprava

Do obce je vedena Cyklotrasa A288: Dablice — Zdiby. Délka trasy je 3,2 km. [6]

V zapadni casti podél feky Vitava je vedena cyklotrasa EV7. To je evropska cyklotrasa

s délkou 7 409 kilometrd. Trasa méa nazev Sluneéna a vede pres Svédsko, Dansko, Némecko,

Ceskou republiku, Rakousko, Italii a kon&i na Malté [7].

Pfes sousedni obec Klecany je vedena Cyklotrasa Prazské kolo CT 8100. Délka trasy
je priblizné 131 km. Oznaduje se Zlutymi znackami s Cislem 8100. V nékterych usecich v Praze
jako A50 [28].

11



V ulici Prazska neni cyklisticka doprava feSena, ale dle scitani TSK zde jezdi cyklisti a jejich

intenzita neustale roste [11].

2.1.5 Pésidoprava

Infrastruktura v ulici Prazska pro chodce je minimalni. Pohybovat se mezi zastavkami neni
bezpecné. Existuji dva podchody pro chodce a jeden pfechod, ktery podle bezpelnostni
inspekce, vykonané v ramci Pilotniho projektu vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy neni

dostatecné viditelny.

V obci Zdiby je malo chodnikl a péSich prechodl. Vétsinou je chodnik jen na jedné strané
silnice. Pfi prochazeni po hlavni ulici Pribézna, musi ¢lovék mnohokrat prejit z jedné strany

ulice na druhou. Pfiklady jsou na obrazcich €. 8 a 9.

Obrazek 9: Cesta bez chodniku Obrazek 8: Chodnik jen na jedné strané silnice

2.2 Silniéni provoz

Tranzitni doprava ma byt obsluhovana na dalnici D8, proto podil tranzitni dopravy na silnici
[1/608 ma byt minimalni. Vzhledem k tomu, Ze silnice 11/608 ma usporadani jizdnich pruht 2+2,
neni placena a hlavné umoznuje rychlejsi a pfimocarejsi prijezd do Prahy, je ¢asto vyuzivana
pro prujezd do hlavniho mésta. Na obrazku 10 vidime pfimocaré vedeni silnice 11/608

v porovnani s dalnici D8.

12



Obrazek 10: Primocarost silnice 11/608 [3], viastni zpracovani

Na obrazku €.11 Ize vidét vysledky prizkumu automobilové dopravy ve Zdibech z roku 2016,
provedenou Fakultou dopravni CVUT v Praze. Priizkum byl proveden 21.6.-22.6.2016
mezi ¢asy 14:00-14:00. Ze zatéZového diagramu intenzit na kfizovatce Zdiby D8 x 1/9 x 11/608
vidime, Ze pocet jedoucich vozidel na silnici 11/608 je skoro o 1000 vozidel vice nez na dalnici

D8. Z toho vyplyva, Ze podil tranzitni dopravy na silnici [1/608 je velmi velky. [5]

3073
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& 1821
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Obrazek 11: Zatézovy diagram intenzit na okruzni kfizovatce Zdiby [5]
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Vefejna hromadna doprava jezdi ze sméru ,Ke Zdibsku“ ve sméru ,Prazska“ a naopak.
Ze sméru ,Ke Zdibsku“ je nejvétsi intenzita dopravy, ktera zhorSuje plynulost provozu VHD.

Autobusy nemaiji vyhrazeny jizdni pruh, proto museji jet ve spoleéném jizdnim pruhu s IAD.

PFi snizeni jizdnich pruhd na silnici 11/608 z uspofadani 2+2 na 1+1 se podil tranzitni dopravy
miiZze zmensit. Ridi¢i uz nebudou tak &asto vyuzivat silnici 11/608 pro tranzitni dopravu kvdlli
SiSkovému usporadani komunikace a menSsi kapacité komunikace. Tim padem méné aut bude

tvofit dopravni kongesci na silnici 11/608.
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3 Verejna hromadna doprava ve Zdibech a okoli

V této kapitole rozebereme vefejnou hromadnou dopravu, jeji vedeni, dostupnost a kvalitu.

3.1 Infrastruktura

Na pfiloze &islo 1 vidime dostupnost autobusovych zastavek. Cervené jsou oznadené
zastavky linky PID 371 a 374. Modfe jsou oznacené zastavky autobusu €.774. Z mapy lze
vidét, Ze autobusové zastavky jsou v blizké vzdalenosti od sebe a od obydli 5-10 minut pési
chuzi. V okoli zastavek ,Zdiby, U Parku®, ,Zdiby, U Celnice®, ,Zdiby, Vyzkumny ustav®
v dochazkové vzdalenosti 10 minut zZije pfiblizné 10 % obyvatel obce Zdiby na zakladé poctu

domd.

VétSina zastavek na ulici Pribézna je dobfe vybavena. Jsou tam kryté zastavky, lavicky, kose,
informacni tabule a dezinfekce viz. Obrazek 12. Ostatni zastavky nejsou tak kompletné

vybavené. Nachazi se tam jen informacni tabule viz. Obrazek 13.

Obrazek 12: Zastavka v ulici Pribézna Obréazek 13: Zastavka v Casti Brnky

Z Casti Brnky do centra Zdib bylo mozné se dostat autobusem &.774. Pé&3ky cesta zabere
pfes 40 minut, coz je hodné dlouho. Proto v ¢asti Brnky hodné ob&anl vlastni své auto,

aby mohli byt vice mobilni. Na obrazku €. 14 vidime auta skoro u kazdého domu.
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Obrézek 14: Cést Brnky

3.2 Autobusové linky

Pfes obec Zdiby jezdi autobusové linky PID €.370-374. VSechny vedou do Prahy k metru

Kobylisy [8]. Linkové vedeni autobusovych linek je znazornéno na obrazku ¢€.15.

Linky €.371 a €.374 spojuji zapad a vychod obce mezi sebou. Linka €.371 je pomérné kratka.
Po obci Klecany konci v obci Husinec. Linka slouzi pro spojeni tfi obci. Linka €. 374 konCi

ve mésté Odolena Voda [8].

Ostatni linky €.370, €.372, €.373 projizdi po silnici 11/608. Pfimo do obce po ulici Pribézna
nejezdi. Zastavuji na zastavkach "Zdiby, U Celnice® a ,Zdiby, Vyzkumny ustav®, které jsou
na znameni. Na zastavce ,Zdiby, U Parku®, naopak autobusy zastavuji pravidelné. Linky ¢.370
a €.372 konci ve mésté Kralupy nad Vitavou a linka €.373 kon¢i v obci Velka Ves. Nejvice

spoju jezdi ve sméru ,Kralupy* linkou €.370 [8].

Od 16.11.2020 byla zavedena nova linka PID €.774. Jeji vedeni je na obrazku €. 16. Linka
spojuje Casti ,Brnky* a ,Veltéz®, konéi v zastavce ,Zdiby, PfemyS$leni* a umoznuje pfestup
na linky €.371a ¢€.374. Linka jezdi 14krat za den, nejCastéji (2krat za hodinu) v ranni Spi¢ce
mezi 7 a 8 hodinou, odpoledne mezi 13 a 14 po ukonceni Skoly a ve€er mezi 18 a 20 hodinou.
Linka €.774 jezdi jen v pracovni dny. To hodné komplikuje pfepravu ob&anl z &asti Brnky
o vikendech [8].
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3.2.1 Souhrnny usekovy interval

U jednotlivych linek jsou nepravidelné intervaly. Proto pro spocitani intervalu vezmeme uUsek
ze zastavky ,Zdiby, U Parku® do zastavky ,Zdiby, U Celnice®. Usek projizdi kazda linka,

nachazi se na silnici 11/608.

Tabulka 1: Souhrnny usekovy interval v pracovni dny [8], viastni zpracovani

Od zastavky Kobylisy

Ve sméru Kobylisy

Pfepravni obdobi

Interval [min]

Interval [min]

ranni Spicka 4,0 4,3
polednisedlo 12,0 10,0
odpolednispicka 6,0 5,5
vecer 7,5 8,6
polonoc 15,0 20,0

Tabulka 2: Souhrnny dsekovy interval sobotu a nedéli [8], viastni zpracovani

Od zastavky Kobylisy

Ve sméru Kobylisy

Pfepravni obdobi

Interval [min]

Interval [min]

rano 20 20
poledne 25 20
vecer 20 20

Z tabulek €. 1 a 2 vidime, ze v ranni Spicce je interval kratky, jen 4 minuty

3.3 Tarif

Obec Zdiby se nachazi v 1. pasmu PID do 15 minut jizdy od hl. mésta Prahy. Za jednu jizdu
v tomto pasmu se plati 14 korun, u zvyhodnéného tarifu jen 3 K& Na mésic stoji dlouhodoby
kupon 375 K¢&, zvyhodnény kupdn napf. pro studenty €i seniory stoji 93 K& na mésic. Pfi vyuziti
MHD v Praze, je potfeba mit prfedplatné jizdné pro Prahu (pasma P, 0, B). Od 1.8.2021
Dopravni podnik mésta Prahy zdrazil jizdenky, ale dlouhodobé kupony zUstali na stejné cené
jako doposud [8].

Jednorazova jizdenka od zastavky Kobylisy do Zdib stoji 22 K& (pasma B+1) [8].

3.4 Hromadna doprava po prestupu v Praze

VSechny linky, projizdéjici obec Zdiby, kon&i u metra Kobylisy. Linka metra C ma intervaly
spoju ve Spicce jen 2 minuty. Existuje moznost také prestoupit na tramvaje ¢€.3, 10, 17, 24.

Kazda linka v dopravni Spicce ma interval 8 minut [8].

Linka ¢€.3 Brezinéveska — Kobylisy — Bulovka — Palmovka — Florenc — Vaclavské namésti —

Karlovo namésti — Vyton — Sidlisté Modrany [8].
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Linka &.10 Sidli$t& Dablice — Kobylisy — Bulovka — Palmovka — Flora — Karlovo namésti —Andél
— Motol — Sidlisté Repy [8].

Linka €.17 Vozovna Kobylisy — Kobylisy — Nadrazi HoleSovice — Staroméstska — Vyton —
Nadrazi Branik — Sidlisté Modfany. Polovina spoji zacina v zastavce ,Vystavisté HoleSovice®

a nejezdi pres zastavku ,Kobylisy“ [8].

Linka ¢€.24 Brezinéveska — Kobylisy — Bulovka — Palmovka — Florenc — Vaclavské namésti —

Karlovo namésti — Albertov — Namésti bratfi Synka [8].

3.4.1 Vypocet doby jizdy do vyznamnych mist

Pomoci webovych stranek PID byla vypocitana doba jizdy do vyznamnych mist pfi pouzivani
VHD od zastavky Klecany, D8 Park. To je nejblizSi zastavka k termindlu Sedlec. Pomoci
mapoveho podkladu Mapy.cz byla vypocCitana doba jizdy pfi pouzivani IAD. Doby jizdy byly

porovnany.

Byly vybrané nejvyznamnéjSi lokace. Stanice ,Muzeum® a ,Staroméstska“

se nachazi pfimo v centru hlavniho mésta Prahy. ,Palmovka“ je nejbliz§i stanici metra B,

v ori v ori

v jejim okoli je velky pocet kancelafi. ,Hlavni nadrazi“ a ,Masarykovo nadrazi“ jsou jedny
Z nejvyznamnéjSich prazskych stanic, slouzici pro vnitrostatni a mezinarodni pfepravu,
také obsluhuji pfiméstské linky S. Na zastavce ,Bulovka“ je nejbliz§i velka nemocnice ,Fakultni

nemocnice Bulovka“.

Tabulka 3: Viypocet doby jizdy do nejvyznamnéjSich mist [3] [8], vlastni zpracovani

VHD Pfima linka ze Zdib IAD
Doba Doba Doba
Doba ) Doba ] Doba )
) jizdy v ] jizdy v ) jizdy
Pocet jizdy o jizdy o jizdy o
dopravni dopravni dopravni
prestupl | vikendu ) vikendu . vikendu ]
) Spicce _ Spicce ) Spitka
[min] ) [min] _ [min] )
[min] [min] [min]
Muzeum 1 26 28 - - 21 30
Palmovka 1 27 29 21 23 21 27
Staroméstska 2 34 36 30 32 23 32
Hlavni nadrazi 1 25 26 - - 23 30
Bulovka 1 21 23 15 17 13 19
Masarykovo
o 2 35 31 30 31 22 31
nadrazi
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Doba jizdy VHD zavisi na dobé pfestupu a navaznosti linek. Ne vzdy o vikendu linky ze Zdib
maji dobré spojeni, proto o vikendu doba jizdy VHD na Masarykovo nadrazi
je delSi nez v pracovni den. Z tabulky €.3 vidime, Ze o vikendu individualni automobilova
doprava je rychlejSi ve v8ech smérech. V dopravni 3pi¢ce je rychlejsSi se dostat do stanic

v i

.,Muzeum* a ,Hlavni nadrazi® pomoci VHD neZz individualni automobilovou dopravou.
Pfi vyuzivani linek VHD se cestujici mize vénovat svym vécem, které potfebuje vyfidit.

P¥i jizdé osobnim automobilem Fidi€ musi davat pozor na fizeni automobilu.

V pfipadé, ze by byla postavéna tramvajova trat do obce Zdiby, doba jizdy do zastavek

.Palmovka“, ,Staroméstska®“, ,Bulovka“ a ,Masarykovo nadrazi“ by se zkratila o 6 minut

a cestujici ze Zdib by cestujici nemuseli pfestupovat na tramvaj. To zvySi komfort cestujicich.

3.5 Kvalita verejné dopravy

Kvalita dopravy se hodnoti podle standardu kvality dopravy. U organizace PID standardy
kvality provozu zavisi na plnéni grafikonu, dodrZeni obsazenosti vozidla, obslouzZeni zastavek,
presnosti provozu, pfestupni vazbé a podilu vykonl zajistovaného bezbariérovymi vozidly

(nizkopodlazni autobusy) [9].

Autobusové linky €.370-374 jsou provozované dopravcem CSAD Stiedni Cechy [8]. Podle
vyhodnoceni kvality jednotlivych dopravci, CSAD Stfedni Cechy je dopravce s prdmérnou

kvalitou (splnéno mezi 40 % a 60 % standardu) [9].

Pro zjisténi vice podrobnosti byl udélan dopravni prizkum. Prizkum pomohl zjistit vyuzivani

linek VHD na silnici 11/608, dodrzovani jizdniho fadu a naplnénost autobusu.

3.5.1 Dopravni prazkum
Vozovy pruzkum byl proveden v utery 1. fijna 2019. Venku bylo teplo a svitilo slunce.
Kobylisy — Klecany, rano.

Autobus &islo 370 pFijel v 7:44:40, bylo hodné cestuijicich, ktefi kupovali jizdenky u Fidice. Ridi¢
se proto zdrzel a autobus odjel v 7:48:11. Dale cesta byla plynula. Fotografie z prizkumu jsou

na obrazcich ¢. 17 a 18.

V obci Zdiby autobus zastavoval jen na zastavce ,Zdiby, Vyzkumny ustav®, kde vystoupili 3
cestujici. Autobus mél zpozdéni necelé dvé minuty po celou dobu jizdy, kvali zdrzeni

na zastavce Kobylisy. Lze to vidét v tabulce C.4.
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Obrazek 17: Linka 370 na zastavce Kobylisy =~ Obrazek 18:: Fronta na zastavce Kobylisy

Tabulka 4: Kobylisy-Klecany, D8 Park rano

Zastavka Pravidelny cas pfijezdu|Skutecny Cas ptijezdu
Kobylisy 7:45 7:44:40
Vozovna Kobylisy 7:48 7:49:58
*Poceradska 7:49 7:51:28
*Prunérovska 7:50 7:52:24
*Zdiby, U celnice 7:52 7:54:15
Zdiby, U parku 7:53 7:54:46
*Zdiby, Vyzkumny Usta 7:54 7:55:27
Klecany, D8 Park 7:56 7:57:40

Klecany-Kobylisy, rano.

Ve sméru Kobylisy na zastavku ,Klecany, D8 Park” autobus pfijel v ¢as. Potom do okruzni
kfizovatky s vijezdem na dalnici D8 byla dopravni kongesce. Ve Zdibech nikdo nenastupoval
a nevystupoval. Pfed zastavkou ,Kobylisy“ se autobus zdrzZel na mistnim semaforu. Autobus
meél zpozdéni pres 4 minuty kvuli dopravni kongesci na okruzni kfizovatce Zdiby. Fotografie
dopravni zacpy jsou na obrazcich €. 19 a 20. V tabulce ¢€.5 jsou zapsané Casy pravidelného

a skute€ného pfijezdu ze zastavek.
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Obrazek 20: Dopravni kongesce, pohled z Obréazek 19: Dopravni kongesce, pohled z ulice

autobusu
Tabulka 5: Klecany D8 Park — Kobylisy, rano

Zastavka Pravidelny Cas pfijezdu|Skutecny Cas pfijezdu
Klecany, D8 Park 8:16 8:15:00
*Zdiby, Vyzkumny Ustay 8:18 8:21:40
Zdiby, U parku 8:19 8:22:09
*Zdiby, U celnice 8:20 8:22:52
*Prunétovska 8:22 8:24:40
*Poceradska 8:23 8:25:58
Vozovna Kobylisy 8:24 8:26:45
Kobylisy 8:27 8:31:17

Kobylisy — Klecany, vecer.

Vecer se autobus nikde nezdrzoval, na zastavky pfijizdél v€as a byl téméf poloprazdny.

Ve Zdibech se nezastavovalo. Autobus jel podle jizdniho Fadu, jak je ukazano v tabulce €. 6.

Tabulka 6: Kobylisy — Klecany D8 Park vecer

Zastavka Pravidelny cas pfijezdu Skutecny Cas pfijezdu
Kobylisy 17:36 17:35:18
Vozovna Kobylisy 17:39 17:39:10
*Poceradska 17:40 17:40:23
*Prunérovska 17:41 17:41:24
*Zdiby, U celnice 17:43 17:43:17
Zdiby, U parku 17:44 17:43:45
*Zdiby, Vyzkumny Ustay 17:45 17:44:47
Klecany, D8 Park 17:47 17:46:27
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Klecany-Kobylisy, vecer.

Na zastavce ,Zdiby, Vyzkumny ustav® nastoupil 1 ¢lovék. Nebyla zadna zpozdéni. Autobus jel

podle jizdniho fadu. Casy pfijezdu jsou zapsané v tabulce &. 7.

Tabulka 7: Klecany D8 Park — Kobylisy vecer

Zastavka Pravidelny Cas pfijezdu Skutecny ¢as pfijezdu
Klecany, D8 Park 17:51 17:50:21
*Zdiby, Vyzkumny usta 17:53 17:53:50
Zdiby, U parku 17:54 17:54:58
*Zdiby, U celnice 17:55 17:55:37
*Prunérovska 17:57 17:57:21
*Poceradska 17:58 17:58:21
Vozovna Kobylisy 17:59 17:59:14
Kobylisy 18:02 18:02:18

Zavér
Rano autobus jel se zpozdénim ve sméru do Prahy. Autobus Cekal v koloné pfed okruzni
kfizovatkou. Dopravni zatéz byla ovlivnéna velkym poctem dojizdéjicich vozidel do Prahy

z okoli.

Cestujici ze Zdib linku €. 370 moc €asto nevyuzivali. Proto by bylo dobré udélat aktualni
vozovy pruzkum na linkach €.370, 372, 373 v Sirokém rozsahu. Prizkum ukaze, z jakych

obci dojizdi nejvice cestujicich a jestli nova tramvajova trat bude vyuzivana obyvatelemi

z obce Zdiby. Jenom v jednom pfipadé autobus byl pfeplnén, a to rano ve sméru do Prahy.
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4 Analyza sou€asné dopravni situace v obci Zdiby

Byla provedena analyza nehodovosti v obci Zdiby v obdobi od 1.1.2012 do 31.12.2017.
Analyza pomUze zjistit, jestli provoz IAD a VHD je bezpecény, najit kolizni mista pro vefejnou
dopravu. Také byla zji$téna intenzita dopravniho proudu na silnici 11/608, v ulici Ustecka
v Praze a na kfizovatce PrazskaxPrubézna v obci Zdiby pro zjisténi, jak se vyuzivaji mistni

komunikace, jestli je rist dopravy za posledni obdobi.

4.1 Nehodové a kolizni situace v obce Zdiby

V této kapitole rozebereme nehodovosti, které se uz stali a kolizni situace, na zakladé kterych

muUzeme odhadnout rizikové dopravni situace.

4.1.1 Statistika nehodovosti

Celkové za 5 let v obci Zdiby na ulici Pribézna bylo 33 dopravnich nehod. Nej¢astéjsi pficina
nehody je srazka s pevnou prekazkou. Nejvice dopravnich nehod se vyskytuje pfi vijezdu
do obce z ulice Prazska, maiji charakter “Nehoda pouze s hmotnou Skodou®. Pfi vyjezdu z obce
smér Klecany je nehod méné. Ty maji CastéjSi charakter “Nehoda s nasledky na zivoté

nebo zdravi“ [10]. Statistika nehodovosti v ulici Priibézna je znazornéna na grafech ¢. 1 a €.2.

V ulici Prazska (Sll/608) za obdobi 2012-2017 se stalo dohromady 40 dopravnich nehod.
55 % z nich tvofi srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Také bylo 5 srazek s lesni zvéfi,

coz je 12,5 % [10]. Statistika nehodovosti v ulici Prazska je zndzornéna na grafech ¢. 3 a ¢.4.

Statistika nehodovosti na ulici Pribézna

N\

m srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | g
srdzka s pevnou prekdzkou
jiny druh nehody 12
srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym

Graf 1: Statistika nehodovosti na ulici Priabézna podle druhu nehody [10], vlastni zpracovani
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Statistika nehodovosti na ulici Prabézna

m nehoda pouze s hmotnou skodou

= nehoda s nasledky na Zivoté nebo
zdravi

Graf 2:Statistika nehodovosti na ulici Pribézna podle charakteru nehody [10], viastni zpracovani

Statistika nehodovosti na ulici Prazska

@
&

m srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

= srazka s pevnou prekdzkou

= srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

Graf 3:Statistika nehodovosti na ulici PraZska podle druhu nehody [10], vlastni zpracovani

Statistika nehodovosti na ulici Prazska

= nehoda pouze s hmotnou skodou

Graf 4::Statistika nehodovosti na ulici Prazska podle charakteru nehody [10], vlastni zpracovani
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Nejvice nehod se stalo na kfizovatce dvou ulic Prijezdna x Prazska. Druha kfizovatka v poctu

nehod je na ulici Prazska. Nachazi se nedaleko zastavky ,Zdiby, U celnice® [10]. Kfizovatky

jsou vyznacené ¢ervenymi krouzky na obrazku ¢.21.
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Obrazek 21: Nehodové kfiizovatky v ulici Prazska. [10], vlastni zpracovani

.
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Tabulka 8: Nehodovost v kiiZzovatce Prijezdna xPraZska ve sméru do Prahy [10], viastni zpracovani

Okoli kriZzovatky PrijezdnaxPrazska Nasledky nechod
id Datum [Druh nehody Druh voz.|Misto nehody |Charakter nehody|Druh stazky U |1z |z
1 |11506170698 03.11.2017 |gra7ka s jedoucim Os na kfiizovatce nehoda s nasledky |z boku 0 0 1
nekolejowm vozidlem na zivoté nebo
zdravi
) |11506170466 103.08.2017 [srazka s jedoucim Os mimo kfizovatkulnehoda pouze s |boéni 0 0 0
nekolejowm vozidlem hmotnou $kodou
3 [11506120107|10.3.2012 |grg7ka s pevnou Os na kfizovatce nehoda pouze s  [nejedna se o 0 0 0
prekazkou hmotnou Skodou [srazku jedoucich
vozidel
4 |11506160441105.08.2016 |srazka s jedoucim Os na kfizovatce nehoda pouze s |bocni 0 0 0
nekolejowm vozidlem hmotnou Skodou
5 [11506160362 128.06.2016 |grgzka s jedoucim Os na kfizovatce nehoda pouze s |z boku 0 0 0
nekolejowm vozidlem hmotnou Skodou
G |11506160207 05.04.2016 |grazka s jedoucim Os na kfizovatce nehoda s nasledky |z boku 0 0 2
nekolejowym vozidlem na zivoté nebo
zdravi
7 [11506160319 108.06.2016 |grgzka s jedoucim Os, na kfizovatce nehoda s nasledky [boéni 0 0 1
nekolejowm vozidlem motocykl na zivoté nebo
zdravi
g |11506140347 (11.08.2014 |grazka s jedoucim Os na kfizovatce nehoda pouze s |z boku 0 0 0
nekolejowym vozidlem hmotnou $kodou
g |11506130440 07.09.2013 |grazka s jedoucim Os, na kfizovatce nehoda s nasledky |z boku 0 0 1
nekolejowym vozidlem motocykl na zivoté nebo
zdravi
10 | 11506130330 (08.07.2013 |srazka s jedoucim Os na kiizovatce nehoda pouze s [boéni 0 0 0
nekolejowm vozidlem hmotnou Skodou
171 11506160207 105.04.2016 |grg7ka s jedoucim Os na kfizovatce nehoda s nasledky |z boku 0 0 2
nekolejowm vozidlem na zivoté nebo
zdravi
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Tabulka 9: Nehodovost na kfizovatce ulic Prijezdna x PraZzska ve sméru z Prahy [10], vlastni zpracovani

12 11506120389 (30.08.2012 fsra7ka s pevnou Os mimo kfizovatku|nehoda pouze s |nejedna se o 0 0 0
prekazkou hmotnou Skodou [srazku jedoucich
vozidel
13 11506160582 09.10.2016 fsra7ka s pevnou Na na kfizovatce nehoda pouze s |nejedna se o 0 0 0
prekazkou hmotnou $kodou [srazku jedoucich
vozidel
14 [1150616017719.3.2016 |grazka s pevnou Os na kfizovatce nehoda pouze s |[nejedna se o o o |o
prekazkou hmotnou $kodou [srazku jedoucich
vozidel
15 11506120587 12.12.2012 fgra7ka s pevnou Os na kfizovatce nehoda s nasledky|nejedna se o 0 0 1
prekazkou na Zivoté nebo srazku jedoucich
zdravi vozidel

KFizovatka ulic PrUjezdna x Prazska se nachazi pfi viezdu do obce Zdiby. Ve sméru do Prahy
se stalo celkem 11 nehod. Jen jedna z nich byla s pevnou prekazkou. Ostatni srazky byly
s nekolejovymi vozidly. Z tabulky ¢€.8 vidime, Ze nejCastéjSi druh srazky v kfiZzovatce je
,Z boku®. Odbocujici vozidla jsou nejvice ohrozena. Kfizovatku Prijezdna x Prazska pouzivaji
linky €.371 a €.374 pro odboceni doleva, kdyz jedou z Prahy a pro odboéeni doprava, kdyz
jedou do Prahy. Pro tyto linky kfizovatka neni tak bezpeéna, jak pro linky €.370, €.372, €.373,
které projizdi jen rovné. Z tabulky €.9 vidime, Ze ve sméru z Prahy byly 4 nehody a kazda byla

s pevnou pfekazkou [10]. Tento problém je potfeba fesit. Je mozné posunout prekazku.

V ulici Prazska se za poslednich 5 let stalo 5 srazek s lesni zvéfi, praimérné jedna srazka
za rok [10]. V pfipadé prodlouzeni TT pfes tuto ulici mize dojit k vét§imu poctu srazek s lesni
zveéfi a k téz8im nasledkim, protoze tramvaj ma delSi drahu brzdéni. Bylo by mozné navrhnout
pfechod pro zvifata nebo udélat oploceni kolem silnice, ale pfi vypoétu to jsou nevyhodna

feseni.
Celospolecenské ztraty na silnici Sll/608

Tabulka 10: Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemni komunikaci SIl/608 v obdobi 2012-2017 [10] [34], viastni

zZpracovani
Ztrata na osobu
Polet nehod|Pocet osob |(nehodu) [KE] |Celkové ztraty [K¢]
Usmrceni 0 0 19784 000 0
Tézké zranéni 1 1 5097 500 5097500
Lehké zranéni 14 16 716 700 11467200
S hmotnou Skodou 33 - 386 400 12751200
Celkem 48 17 - 29315900

Celkové v obdobi 2012-2017 se stalo 48 nehod na celé silnici SII/608 i mimo ulici Prazska.

Celkové ztraty na pozemni komunikaci SlI/608 v obdobi 2012-2017 ¢ini skoro 30 milion(

27



korun. Vypocet je v tabulce €. 10. V pfipadé zvySeni bezpec€nosti provozu ve sledovanych

mistech je pfedpoklad sniZzeni nehodovosti a tim sniZeni celospoleenskych ztrat.

Za toto obdobi se nestala ani jedna nehoda s vozidly VHD. Abychom se ujistili, Ze provoz VHD
je bezpecny, podivame se na dopravni prizkum, v kterém jsou popsana konfliktni situace

na kfizovatce PrazskaxPribézna.

4.1.2 Simulace fungovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

Pro pfedstavu, jaky vliv na nehodovost a celkové na dopravu ve Zdibech bude mit vyhrazeny
jizdni pruh, byla udélana dopravni studie. Popsana informace vychazi z Dopravni studie
pilotniho projektu realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve Stfedoceském kraji

v obci Zdiby, zpracované pod vedenim doc. Ing. Josefa Kocourka, Ph.D.

Na zakladé uvazovaného feSeni dopravni obsluznosti v okoli obce Zdiby bylo provedeno
dodasné opatfeni Fakultou Dopravni CVUT pro ovéfeni moznosti zavedeni vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy. Opatfeni bylo realizovano pouze v okoli kfizovatky Prazska/
S11/608xPrubézna/Sll/2424 z finanénich davodu [14].

Dana kfizovatka je stykova. Pfednost v jizdé je dana svislym dopravnim znacenim P2 ,Hlavni
pozemni komunikace® na silnici SII/608 a P4 ,Dej pfednost v jizdé!" na silnici SII1/2424. Hlavni
pozemni komunikace je v pfimé a skoro v konstantnim podélném sklonu, uspofadani je 2+2.

NejvysSi dovolena rychlost na uzemi obce je 50 km/h [14].
Metoda provedeni priizkumu

Opatreni bylo provedeno pomoci do¢asnych dopravnich znatek Z4a ,Smérova deska leva“
a snizenim poctu jizdnich pruhtd na jeden. Bezpecnost provozu bylo hodnoceno pomoci
metody dopravnich konfliktd. Metoda je vyhodna tim, Ze jeji sledovani a vyhodnocovani
probiha béhem nékolika dnd nebo tydnl. Je mozny odhadnout rizikové situace dfive,
neZz nastanou. Metoda se sklada z vyhodnoceni konfliktnich situaci v provozu. Konfliktni
situace jsou situace, které se podobaji konfliktnim situacim, ale jsou v€as odvraceny. Konflikty

se déli na pét stupnd zavaznosti:

0 Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani u€astnika silni€niho provozu
1 Kontrolovany manévr, lehky konflikt

2 Vyrazny manévr, stfedni konflikt

3 Kriticky manévr, s ohroZenim; tézky konflikt

4 Fyzicka kolize, nehoda [14].
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Byly provedeny dva prizkumy: 7.10.2020 bez instalace doc¢asnych dopravnich opatfeni
a 15.10.2020 po instalaci do¢asnych dopravnich opatfeni [14]. Schematické umisténi DDZ je

znazornéna na obrazku ¢&. 22.
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Obrazek 22: Schematické zobrazeni umisténi do¢asného dopravniho znaceni [14]
Vyhodnoceni dopravnich konflikta
Pred instalaci do¢asnych dopravnich opatfeni bylo zaznamenano 64 dopravnich konflikt{:
Stupeni zavaznosti 0-21 pfipadu, nejCastéjSi typ — absence smérového ukazatele (10krat),

Stupefl zavaznosti 1-42 pripadl, nejCastéjSi typ — nedava se prednost protismérnému

nadfazenému dopravnimu proudu,

Stupen zavaznosti 3-1 pfipad, kdy vozidlo nemélo dostatecny rozhled a doSlo ke kritickému

manévru s ohrozenim.
K dopravnim konfliktdm stupné 2 a 4 nedoslo [14].

Pro prehled lepSi pfehled a srozumitelnost bylo udélano schéma dopravnich konflikta,
viz obr.23.
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Obrazek 23: Schéma dopravnich konfliktt ve sledované lokalité pred aplikaci do¢asnych opatreni. [14]
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Po instalaci do€asnych dopravnich opatfeni bylo zaznamenano 38 dopravnich konflikta:
Stupen zavaznosti 0-18 pripadu, nej¢astéjsi typ — absence smérového ukazatele (13krat),

Stupen zavaznosti 1-19 pfipadl, nej¢astéjSi typ — nedava se prednost protismérnému

nadfazenému dopravnimu proudu,

Stupen zavaznosti 2-1 pfipad, dosSlo konfliktni situaci mezi cyklistou, ktery odbocoval vlevo
z HK a Fidiéem automobilu, odbogujicim vlevo z VK. Ridi¢ mél dat prednost, ale jenom upravil

rychlost a tésné se minul s cyklistou.

K dopravnim konfliktim stupné 3 a 4 nedoslo [14]. Viz. Obr.24

.y ).’_.,q j_ 4 x O/Q.____l.

1xC/0-2
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Obrazek 24: Schéma dopravnich konfliktt ve sledované lokalité po aplikaci do¢asnych opatfeni [14]

V obou pfipadech dochazelo k podobnym konfliktnim situacim, ale ve varianté se snizenim
poctu jizdnich pruhtd na jeden (po instalaci DDZ) se cetnost konfliktnich situaci vyrazné
zmensila. Také po instalaci DDZ doSlo ke zklidnéni dopravy diky odbocujicim vozidliim z HK
na VK. Realizace doCasného dopravniho opatfeni prokazala pozitivni vliv na bezpeénost
provozu a na UKD na silnicich SI1/608 a Sll1/2424.

Zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu a zmenSeni poctu jizdnich pruhu pro individualni
dopravu na jeden se zvétSi bezpecnost provozu. Tim dojde k menSimu poctu nehodovosti

a menSim celospole¢enskym ztratam.

Dopravni studie ukazala, ze provoz VHD nebyl v ohrozeni konfliktnich situaci.
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4.2 Intenzita dopravy

Pro pfedstavu skladby dopravniho proudu na pozemnich komunikacich v okoli obce Zdiby byla
zjisténa intenzita rlznych druh( dopravy na silnicich a kfizovatkach. DalSi davod je
také kapacitni posouzeni.

4.2.1 Intenzity dopravy podle séitani RSD v ulici Prazska/Sl1/608

Posledni séitani dopravy bylo provedeno v roce 2016 Reditelstvim silnic a dalnic. Pfedchozi

scitani bylo v roce 2010. V tabulkach €. 11 a 12 vidime vysledky s€itani [11].

Tabulka 11: Ro¢ni pramér intenzit dopravy Sll/608 rok 2010 [11], vlastni zpracovani

Roc¢ni prlimér dennich intenzit dopravy
Osobni a dodawkova |Tézka Jednostopa [Celkem
vozidla bez pfivesl i [motorova motorova
S privésy vozidla celkem |vozidla
RPDI 12 384 1626 120 14130
[voz/den]
Cyklisticka 40
doprava
[cyklo/den]

Tabulka 12: Ro¢ni prumeér intenzit dopravy Sll/608 rok 2016 [11], vlastni zpracovani

Rocni primér dennich intenzit dopravy
Osobni a dodavkova [TéZka motorova |Jednostopa Celkem
vozidla bez pfivésu i [vozidla celkem |motorova

S privésy vozidla
RPDI 12 394 2087 134 14 615
[voz/den]
Cyklisticka 91
doprava

[cyklo/den]

Z tabulek €. 11 a 12 vidime, Ze za 6 let se denni intenzita vozidel vyrazné nezmeénila. Intenzita

cyklistu se ale zvysila o dvakrat [11].

Skladba dopravniho proudu v roce 2010: osobni a dodavkova vozidla 87,6 %, téZka motorova

vozidla 11,5 %, jednostopa motorova vozidla 0,9 %.

Skladba dopravniho proudu v roce 2016: osobni a dodavkova vozidla 84,8 %, tézka motorova

vozidla 14,3 %, jednostopa motorova vozidla 0,9 %.

Mezi léty 2010 a 2016 vyrostla intenzita tézkych motorovych vozidel. Ta ma vliv na zhorSeni

kvality povrchu pozemni komunikaci.

Vypocet intenzit za prtibézny pracovni den na zakladé hodnot ze s€itani dopravy
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Hodnoty zatéze za primérny pracovni den jsou mensi nez hodnoty za ro¢ni primérny den.

Pro pfevod intenzit je pouzivan koeficient RPDI = 0.865 v celoprazské siti [12].

Intenzita dopravy za PPD v roce 2010 byla 16 037 [voz/den]. V roce 2016 to bylo 16 588

[voz/den].

4.2.2 Intenzity dopravy podle prizkumu v kfizovatce PrazskaxPribézna

Prizkum byl proveden ve stfedu 7. fijna 2020 mezi 6:00 — 18:00 hodin Fakultou Dopravni.
Prizkum probihal pomoci zaznamu na kameru. Data z videozaznamu byla zpracovana

v souladu s TP 189 - Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich [14].
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Obrazek 25: ZatéZovy diagram intenzit PraZzskaxPrabézna [14]
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Obrazek 26: Zatézovy diagram intenzit] ve Spickovou hodinu PrazskaxPribézna [14]
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Na obrazku &. 25 vidime, Ze celkova hodnota RPDI na silnici SII/608 je 19 196 voz/den [14].

V porovnani s dopravnim séitanim z roku 2016 intenzity vzrostly pfiblizné o 24 %.

Z obrazku €. 26 lze vidét, Ze nejvétsi intenzita ve Spickovou hodinu je na silnici SII/608
ve smeéru Praha (Prazska-jih). Vozidel, jedoucich z ulice Prubézna ve Spickovou hodinu je 266.
Skoro 1/3 vozidel odbocuje z ulice Prazska na ulici Pribézna. Stejnym smérem odbocuji

autobusoveé linky €.371 a €.374. Nejvétsi intenzita dopravy je v pfimém sméru [8] [14].
Vypocet intenzit za prtibézny pracovni den na zakladé prizkumu

Spocitame PPD stejnym principem jak v pfedchozi podkapitole. Pouzijeme koeficient RPDI =
0.865.

Intenzity za PPD jsou pfiblizné 21 787 [voz/den].
Vyhodnoceni kapacity kfizovatky

Tabulka 13: Porovnani kapacit kfizovatky [14]

Varianta Nulova varianta Docasné opatreni Docasné opatreni
Data o intenzitach 7. 10. 2020 7.10. 2020 15. 10. 2020

UKD (hlavni)

Stfedni doba zdrzeni (hlavni)

UKD (vedlejsi) F

Prekrocena kapacita

Stredni doba zdrzeni (vedlejsi)

V tabulce 13 vidime, Zze bez doCasnych opatfeni kapacita pro vedlejSi komunikaci
je nedostacujici. Za nulovou variantu autor povazuje variantu bez doCasnych opatfeni.
Ve v8ech variantach UKD hlavni komunikace je A, UKD vedlej$i komunikace 15.10.2020 je D,
coz je nejlepSi vysledek ze vSech variant. Data mohla byt také ovlivnéna epidemiologickou
situaci COVID-19 [14].

Realizace doCasného dopravniho opatieni prokazala pozitivni vliv na bezpeénost provozu

a na uroven kvality dopravy na silnicich Sl1/608 a Sll1/2424.
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4.2.3 Intenzity dopravy podle séitani TSK v ulici Ustecka

Tabulka 14: Intenzity automobilové dopravy 2019 v uzlech 8033 Praha [13]

Cisla uzlt Délka | Osobni |Pomala| Vozidel Bus | Vozidel | Tram.
Ul [ U2 [ULICE Zacatek Konec (m) | autom. | vozidla | bezMHD | MHD | celkem | spojui
8032|8033|USTECKA |SPORICKA  |HRAN.MESTA|  780| 10300 500| 10800 0| 10800 0
8033 8032|USTECKA [HRAN. MESTA|SPORICKA 11000 600[ 11600 0| 11600 0

V tabulce 14 vidime intenzity automobilové dopravy v uzlech 8032 a 8033 zroku 2019.
Intenzity nejsou ovlivnéné pandemii. Uzel 8033 zacina na hranici hlavniho mésta Prahy,
prochazi ulici Ustecka a konéi v ulici Spoficka. To je pfimo na vjezdu do Prahy ze silnice

SII/608. Pomala vozidla jsou nakladni vozidla a autobusy kromé& MHD [13].

Kdyz srovhame data ze zatézového diagramu na obrazku €. 27 a ztabulky &.14 intenzit
dopravy v ulici Ustecka, uvidime, Ze skoro 90 % motorovych vozidel pfijizdi do Prahy po silnici
S11/608, ostatnich 10 % pfijizdi z ¢asti Prahy Dolni Chabry.

Mezi lety 2010 a 2016 intenzita dopravy na silnici SII/608 se zvySila o 485 voz/den. Mezi lety
2016 a 2020 o 4581 voz/den. NejrychlejSi rast dopravy se stal za posledni 4 roky. Je

to ovlivnéno narustem motorizace a pfiméstské obytné vystavbé.

Nartstem individualni automobilové dopravy ma vliv na cestovni dobu a na kvalitu pfepravy
cestujicich ze Zdib a okoli, protoze VHD a IAD vyuzivaji stejnou silnici SII/608

pro prepravu.

34



5 Vychozi dokumentace

Byla provedena studie existujicich podklad(i rozvijeni dopravni obsluznosti v okoli obce Zdiby.

5.1 Zasady uzemniho rozvoje Stredoéeského kraje

Dokument nezahrnuje stavbu TT Kobylisy-Zdiby, spojujici Stfedocesky kraj a hl. mésto Praha.

V ZUR SK se neprobira tramvajova doprava.

Planuje se navrzeni koridoru o $ifce 300 metr( pro umisténi stavby D017 — S1/9: usek Zdiby —

Byskovice véetné tpravy MUK Zdiby [24].

5.2 Uzemni plan obce Zdiby

V UP obce Zdiby se nezmifiuje o novostavbé& TT a vyhrazeni jizdniho pruhu pro autobusy.
Pide se, Ze cilem dopravniho feSeni v obci je doplnéni komunikaCni osnovy a jeji zlepSeni
na zakladé potfeb rozvoje obce. Ddulezitym navrhem dopravni infrastruktury je nova
komunikace na jihozapadé obce (,Nova Pribézna“), ktera se bude napojovat na silnici 11/608
[25].

UP vytvaii predpoklady pro prestavbu MUK Zdiby s moznym rozsifenim silnice 1/9

a rozsifenim dalnice D8 od MUK Zdiby ve sméru na Prahu [25].

5.3 Uzemni plan obce Sedlec

V UP obce Sedlec se také nezmifiuje o novostavbé TT, vyhrazeni jizdniho pruhu pro autobusy

a o terminalu VHD, ktery ma byt umistén v této obci [26].

5.4 Rozvojlinek PID v Praze 2019-2029 ¢ast B

Dokument popisuje predpokladany vyvoj vedeni linek PID v Praze 2019-2029. Cast A popisuje
soucasnou infrastrukturu, ¢ast B novou infrastrukturu, v ¢asti C jsou mapové pfilohy. Zakladni
cil dokumentu je poskytnuti vefejnosti a méstské samospraveé informaci o tom, jakou zménu

v okoli svého bydlisté mohou o&ekavat [20].

V kapitole B18 ,DOPRAVNiI OPATRENiI ZPROVOZNENi TRAMVAJOVE TRATI VOZOVNA
KOBYLISY — DOLNi CHABRY — ZDIBY* se mluvi o TT Kobylisy-Zdiby. V ramci opatteni
se planuje zkratit pFfiméstské linky kTT a wudélat autobusovy terminal

a parkovisté P+R u mimourovriové kfizovatky dalnice D8 [20].

Tramvajova trat bude obsluhovana tramvajovymi linkami €. 17 a €. 24. Noc¢ni linka ¢. 95

bude jezdit beze zmén. Provoz linky €. 24 bude celodenné a celotydenné. Linky €. 162

35



a & 169 budou zru$ené na Uzemi Prahy. Cast Dolnich Chaber bude obsluhovana

prodlouzenou linkou &. 145 z Cimic [20].

Dopravni vykon na linkach Prazské integrované dopravy:

B.18 TT Vozovna Kobylisy — Dolni Chabry — Zdiby (StfedocCesky kraj)
Tramvaje: narlst 2 425 tis. vozkm/rok

Autobusy: pokles -627 tis. vozkm/rok [20].

Planuje se pokles autobusové dopravy, a naopak narust dopravy tramvajoveé.

5.5 Strategie rozvoje tramvajovych trati do roku 2030

Dokument popisuje projekty rozvoje tramvajovych trati. RozSifeni TS se pfedpoklada ve tfech

variantach:

e pfi silném zatiZeni autobusovych linek;
e pfi vzniku novych systémovych tramvajovych propojeni

e pfi rozvoji tramvajové dopravy v novych oblastech [15].

Rozsiteni TS do StfedoCeského kraje se hodnoti pozitivné, rozSifeni zvysi kapacitu a komfort
cestovani, vzniknou nové pfimé spoje. Ale na zakladé dostupnych technickych ovéreni
klasicky tramvajovy provoz do SK zatim je velmi omezeny a nevhodny kvuli negativnim

dopadim a ekonomické narocnosti. Jediny schadny projekt je ,Kobylisy-Zdiby*“ [15].

5.6 Studie EIA SERVIS s.r.o. ,Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby*“

Organizace EIA SERVIS se zaméfuje v oblasti zivotniho prostfedi. Organizace posoudila
varianty navrhu TT Kobylisy — Zdiby podle vlivu na obyvatelstvo a vefejného zdravi, na ovzdu$i
a klimatu, na hlukovou situaci a event. DalSi fyzikalni a biologické charakteristiky, na povrchové
a podzemni vody, na pladu, na pfirodni zdroje, na biologickou rozmanitost (fauna, flora,
ekosystémy), na krajinu a jeji ekologické funkce, na hmotny majetek a kulturni dédictvi v€etné

architektonickych a archeologickych aspektll a na synergické a kumulativni vlivy [16].
5.7 Studie IPR hl. m. Prahy ,Dopravné inzenyrskych podklady
pro akci , Tramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby*

Objednavatelem studie je EIA SERVIS. Hlavnim cilem zakazky je predikce intenzity

automobilové dopravy s dlouhodobym vyhledem [12].

Objemy pfepravnich vztaht z dopravniho modelu bez prodlouzeni tramvajové trati pro stav
dlouhodobého vyhledu 2050 podle Institutu planovani a rozvoje:
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Objem jizd rast oproti modelu sou¢asného stavu osobnich automobili:
IAD (do 3,5t) +19%
pomala vozidla (nad 3,5t) +22% [12].

Podle vypoctu Institutu planovani a rozvoje intenzity na silnici SII/608 za predpokladu

dokongeni silniéniho okruhu kolem Prahy budou vypadat takhle:

Tabulka 15: Odhad intenzit v roce 2050 bez zaméru TT [12], vlastni zpracovani

Bez zaméru TT Zdiby
Intenzity do Prahy |Intenzity z Prahy
Useky [voz/den] [voz/den]
MUK Zdiby-KfiZovatka PraiskaxPrdjezdna |5500/ 250 5100/280
KFizovatka PrazskaxPrdjezdna-MUK Ustecka|9400 / 320 9500/ 340
MUK Ustecka-KFizovatka UsteckaxSpoficka |5500/ 270 5800/ 310

Tabulka 16: Odhad intenzit v roce 2050 se zamérem TT [12], vlastni zpracovani

Se zaméru TT Zdiby
Intenzity do Prahy |Intenzity z Prahy
Useky [voz/den] [voz/den]
MUK Zdiby-KFizovatka PrazskaxPrijezdna 5000/ 250 5000/ 260
KFizovatka PrazskaxPrjezdna-MUK Ustecka |8900/320 9400/ 340
MUK Ustecka-Kfizovatka UsteckdxSpoFickd ~ |4900/ 270 5600/290

V tabulkach ¢.15 a 16 jsou vypsané intenzity osobnich automobilli a pomalych vozidel.

Pfi stavbé TT intenzity osobnich vozidel se zmensi o 500 vozidel denné, coz je skoro o0 10 %.

Pfi dokonéeni SOKR se intenzity vozidel vyrazné zmensi v porovnani se souc¢asnym stavem.
V pfipadé, Zze by SOKR nebyl dokon&en, tak intenzita vozidel by naopak pofad rostla.
Na zakladé scitani dopravy a na dopravnim prlizkumu, které jsou popsané v kapitole €. 4,
se za posledni 4 roky intenzity na silnici SII/608 hodné vzrostly. Demograficka situace

ve StfedoCeském kraji severné od Prahy stéle roste.

5.8 Letisté Vodochody

Letisté Vodochody se nachazi 2 kilometry od obce Odolena Voda. Planuje se odbavovani

1200 cestujicich za hodinu, 48 letl denné. Letisté bude mezinarodni [4].

Mezinarodni zprovoznéni letis§té Vodochody bude mit velky vliv na dopravni situaci na silnici
S11/608 a v okoli obce Zdiby. Planuje se také stavba nového sjezdu z dalnice D8 [4]. Navrh

letiSté je na obrazku €. 27.
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Obrazek 27: Navrh letisté Vodochody [4]

Aby letisté bylo dobfe dopravné obslouzeno, je potfeba doplnit dopravni vazby vefejné

hromadné dopravy v okoli obce Odolena Voda.
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6 Navrhnuta reSeni vedeni VHD v okoli obce Zdiby

V této kapitole rozebereme tfi varianty feSeni VHD v okoli obce Zdiby.

6.1 Varianta A-Tramvajova trat’ Kobylisy-Zdiby

Tendence stéhovani z velkych mést a bydlet nékde v okoli roste kazdy rok. VétSina velkych
meést se setkava s problematikou rustu poctu dojizdéjicich obyvatel osobnim autem do mést
za uCelem prace nebo studiu. Praha v tomto smyslu neni vyjimka. Proto vznika potfeba spojit
regiony s Prahou rychlou a kvalitni dopravou. Jiz existuje dobré vlakové spojeni s nékterymi

mésty, napfiklad s Kolinem, Berounem a dalSimi [8].
Take existuji nékteré projekty tramvajového spojeni s Prahou:

e Vozovna Kobylisy-Zdiby-Odolena Vodal/Libeznice
e Praha-Brandys nad Labem.

e Opatov-Prahonice-Cestlice

¢ Bila Hora/Zli¢in-Hostivice-Rudna u Prahy

e Rigany-Kostelec nad Cernymi lesy [15].

Zatim nejsou zkuSenosti se stavbou TT z hlavniho mésta do StfedoCeského kraje, proto
se kazdy projekt dikladné zvazuje. Nejvétsi Sanci ma prvni projekt ,Vozovna Kobylisy-Zdiby-

Odolena Vodal/Libeznice®, ale realizace se planuje postupné [15].

V Ceské republice jiz existuji tramvajové traté, které vedou mimo mésto. Napfiklad v Ostravé

tramvajova linka ¢.5 Vfesinska — Z4atiSi vede z okrajoveé ¢asti Poruby do vesnice Zaluci [30].

NejvyznamnéjSi meziméstskd tramvajova trat spojuje mésto Liberec a mésto Jablonce
nad Nisou. Trasa je dlouha 13 kilometri a je obsluhovana linkou &.11. Cast traté je obslouzena
i linkou €. 5 [31] [32].

6.1.1 Varianty reSeni tramvajové trati Kobylisy-Zdiby

V ramci stavebniho feSeni se zvazovalo pét variant tramvajovych trati z hlediska ulicniho

uspofadani. Z nich nasledné byly rozpracovany tfi: [16].

Varianta 1

Sitka jizdniho pruhu pro vozidla 3,5 m.

Cyklopruh 1,5 m, ¢astecné piktokoridor s parkovacim pruhem 2,5 m.

Zvyseny tramvajovy pas 7,5-8 m ve stfedu komunikace.
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Usporadani jizdnich pruhu je 1+1, pfed kfizovatkami je lokalni rozsifeni na 2+1/1+2, v Useku

Zernosecka — Dopravakd 2+2
Tramvajova trat umoznuje sjezd I1ZS a autobusu svym povrchem.

Fyzické oddéleni soukromych pozemk( a vySkové déleni uli€niho prostoru zustavaji [16].

Usporadani uli¢niho prostoru je v pfiloze 3.1.

Varianta 2

Sitka jizdniho pruhu pro vozidla 2 x 3,25m, v protisméru 3,50 m.

Cyklopruh 1,5 m, pro protismér 1,75 m.

Tramvajovy pas 7,5-8 m ve stfedu komunikace.

Usporadani jizdnich pruhd je 2+1/1+2, pfed kfizovatkami lokalni rozsifeni na 2+2.
Tramvajova trat umoznuje sjezd I1ZS a autobusu svym povrchem.

Fyzické oddéleni soukromych pozemkl zUstavaji, ale vySkové déleni uli€niho prostoru
vyvolava upravy. U zastavky Prunéfovska dojde k zakrok(im do soukromych pozemku. Témér

po celé délce se rusi zelené pasy mezi chodnikem a zpevnénou krajnici [16]. Usporadani

uliéniho prostoru je v pfiloze 3.2.
Varianta 3

Sitka jizdniho pruhu pro vozidla 3,25m.
Cyklopruh 1,5 m - 1,75 m.
Tramvajovy pas 7,5-8 m ve stfedu komunikace.

Uspofadani jizdnich pruhl je 2+2, pfed kfizovatkami lokalni rozSifeni na 3+2, v mistech

frekventovanych kfizovatek a pfechodl pro chodce je zUzeni na 1+1.
Lokalné parkovaci pruh ma 2,2 m.

Fyzické oddéleni soukromych pozemk( nezlstavaji a vySkové déleni uliéniho prostoru
vyvolava upravy. V nékterych mistech dojde k zakroku do soukromych pfedzahradek [16].

Uspofadani uli¢niho prostoru je v pfiloze 3.3.

Praha a StfedoCesky kraj musely odmitnout tfeti variantu, protoZze v tomto pfipadé dochazi

k zaboru soukromych pozemkd [16].
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Podle organizace EIA SERVIS

e varianta V1 je z hlediska hodnoceni vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi
akceptovatelna a realizovatelna.
e varianta V2 je z divodu hlukového zatizeni uzemi nad miru pfipustnou stavajicimi

platnymi pfedpisy vyhodnocena jako k realizaci nevhodna.

Ve varianté €. 2 hlukové zatizeni Uzemi neodpovida predpisiim. Ve varianté ¢. 1 dojde
k narGstu emisni zatéze u parkovacich terminald P+R a v jejich okoli. Naopak v obytné zéné
v ulici Ustecka dojde k poklesu emisni zatéZe. Proto na zakladé studii organizaci EIA byla
vybrana prvni varianta feSeni TT. Pfedpokladany termin zahajeni realizace stavby — rok 2024,
jeji dokonéeni — rok 2025 [16].

Vedeni tramvajové traté Kobylisy-Zdiby a zachycena parkovisté v jejim okoli jsou ukazana

na obrazku ¢.28.
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Obrazek 28: Navrzena varianta TT Kobylisy-Zdiby [16]
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6.1.2 Organizacéni reseni

Vedeni autobusovych a tramvajovych linek

ROPID uvazuje o takovém linkovém vedeni: autobusové linky 370, 372, 373 budou ukonéené

v terminalu Sedlec. Linky €. 370 a 372 budou stéle projizdét pres kfizovatku D8 x 1/9 x 11/608

(zdiby). Linka &. 368, ktera jezdi do obce Pfedboy, bude také ukoncena v terminalu Sedlec.

Autobusové linky 371 a 374 budou ukoncené v termindlu Zdiby, U Celnice [16]. Vedeni

autobusovych a tramvajovych linek je znazornéno na obrazku €. 29.

ey

Obrazek 29: Zakonceni autobusovych a tramvajovych linek, varianta A [16] [20], vlastni zpracovani
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Neni avizovana zadna zména vedeni linky 774 po zprovoznéni tramvajové trati. Momentalné

linka konCi v zastavce ,Zdiby, Pfemysleni® a navazuje na linky ¢.371 a ¢€.374. V pfipadé

prodlouzeni tramvajové trati, linka €.774 by méla navazovat na tramvaj. Kdyby k takovému
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feSeni nedoslo, cestujici z ¢asti Brnky ve Zdibech museli prestupovat navic kvlli nékolika
zastavkam a Cekat na dalSi spojeni. Linka €.774 by také mohla zménit trasu a jezdit po nové

ulici ,Nova Pribézna“ po jeji realizaci a konc¢it v terminalu Zdiby, U Celnice.

Od zastavky ,Vozovna Kobylisy“ budou prodlouzené tramvajové linky €.17. Ze zastavky
.Brezinéveska“ linka ¢&.24. Linka ¢€.24 bude provozovana celodenné a celotydenné.
Na fizenych kfizovatkach bude princip aktivni preference MHD [16] [20]. Momentalné polovina
spoju linky €.17 konéi v zastavce ,Vystavisté HoleSovice* a nedojizdi do zastavky ,Vozovka
Kobylisy“. V opatném sméru linka ¢&.17 bude prodlouzend od Sidlisté Modfany
po pfipravované nové trati do zastavky LibuS. Stavebni povoleni pro tuto trat jiz je ziskano
[35].

Tucné jsou vyznacené nové tramvajové zastavky.
Linka €.17

Smycka Sedlec- Stara posta- U Kostela- U Celnice- V Rybni¢kach- Prunérovska-
Kobyliska-Médénecka — Dolni Chabry — Prunéfovska — PoCeradska — Vozovna Kobylisy —
Libeznicka — Bfezinéveska — Kobylisy — Ke Stirce — Hercovka — Nad Trojou — Trojska —
N&drazi HoleSovice — VYSTAVISTE HOLESOVICE - Veletrzni palac — Strossmayerovo
namésti — Nabiezi Kapitana Jaro$e — Cechdlv most — Pravnicka fakulta — Staroméstska—
Karlovy lazné — Narodni divadlo — Jiraskovo namésti — Palackého namésti— Vyton — Podolska
vodarna — Kublov — Dvorce — Pfistavi§té — Pobfezni cesta — Nadrazi Branik— Cerny kar —
Belarie — Modfanska $kola — Nadrazi Modfany — Cechova é&tvrt — Poliklinika Modfany —
U LibuSského potoka — Modfanska rokle — Sidlisté Modrany [20].

Linka ¢.24

Smycka Sedlec— Stara posta- U Kostela- U Celnice- V Rybni¢kach- Prunérovska-
Kobyliska- Libeznicka — Biezinéveska — Kobylisy— Ke Stirce —Ke Stirce — Okrouhlicka —
Vychovatelna — Bulovka — Vosmikovych — U KfiZze — Libefisky zdmek — Divadlo Pod Palmovkou
— Palmovka — Invalidovna — Urxova — KfiZikova — Karlinské namésti — Florenc— Bila labut’ —
Masarykovonadrazi—JindfiSska—Vaclavskénamésti—VVodickova—Lazarska—

Novoméstskaradnice—Karlovonamésti— Moran— Botanicka zahrada — Albertov — Ostréilovo

namésti — Svatoplukova — Divadlo Na Fidlovacce — Otakarova — Namésti Bratfi Synku [8] [20].
Navrzené tramvajové zastavky:

e ,Kobyliska®
e ,Prunéfovska“
e .,V Rybnickach®
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e U Celnice”

e U Kostela®

e ,Stara posta“

o Smycka ,Sedlec” [16].

Intervaly tramvajovych linek budou klasické, jsou ukazané v tabulkach ¢. 17 a 18:

Tabulka 17: Intervaly tramvajovych linek v pracovni den [20], vlastni zpracovéani

Pracovniden

Ranni Spicka [min] |Polednisedlo [min] |Odpolednispi¢ka[min] |Vecer [min]
8 10 8 20

Tabulka 18: Intervaly tramvajovych linek v sobotu a v nedéli [20], vlastni zpracovani

Sobota a nedéle

Dopoledne [min] |Odpoledne [min] |Vecer [min]
15 15 20

Momentalné linka ¢.17 ma polovicni interval od zastavky Vystavisté HoleSovice.
Terminaly P+R
Terminal Sedlec

Parkovisté P+R Sedlec se bude nachazet za kfizovatkou D8 x /9 x 11/608. V prvnim
nadzemnim podlazi parkovaciho domu bude umisténa tramvajova smycka a autobusovy
termindl. Tramvajova smycCka a autobusovy terminal se budou nachazet na betonové

konstrukci pfevazné vné parkovaciho domu [16].

Cely objekt bude rozdélen na dva mensi pétipatrové objekty o rozmérech cca 51,9 x 71,6 m,
které budou spojené vnéjSimi rampami. Posledni podlazi pro parkovani bude nezakryté.
Rozméry celého objektu -113,9 x 71,6 m, vySka-18 m [16].

Parkovaci dum je navrzen pro kapacitu 840 parkovacich mist [16].

Existuje hrozba, Ze automobily budou projizdét pfes obec Sedlec, aby nemusely Cekat

v dopravnich kongescich na okruzni kfizovatce Zdiby. Moznost sjezdu je na obrazku ¢&. 30.
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Premysleni

Obrazek 30: MozZnost sjezdu na parkovisté Sedlec [3], viastni zpracovani

Tramvajova smyc¢ka

Usporadani nastupist’ je navrzeno tzv. systémem hrana — hrana ve sméru do centra i z centra.
Takovy zpusob umozni pfestup mezi tramvajemi a autobusy. Kratky prestup zvysi cestovni

rychlost, zmenSi pfestupni dobu a zvySi srozumitelnost, zarover dojde i ke zvySeni atraktivity

VHD [16]. Princip systému hrana-hrana je znazornén na obrazku ¢€.31.

i
Bad Herrenalb

Bad Herrenalb

ST Karkruhe/Hochstetten

%
=

Obrazek 31: Princip "Hrana-Hrana" ve mésté Bad Herrenalb [17]

U vystupni tramvajové zastavky délka nastupnich hran bude minimalné 67 m pro pfepravu
dvou tramvajovych souprav. U nastupni autobusové zastavky délka nastupnich hran bude
minimalné 45 m pro pfepravu tfech kloubovych autobust. Nastupni tramvajova zastavka bude

umoznovat pfijezd jedné tramvaje a az dvou kloubovych autobust [16].

Usporadani smycky se sklada z hlavni koleje a jedné koleje odstavné [16].
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Terminal Zdiby, U Celnice

PFiblizné 3,3 kilometrd od vozovny Kobylisy v blizkosti planovaného sjezdu MUK Ustecka
z Prazského okruhu bude umistén terminal P+R Zdiby. Na zakladé odhadu pfedpokladané
poptavky a dopravniho modelu je navrZzena kapacita parkovidté P+R o kapacité 420

parkovacich mist [16].

V arealu budou vyhrazené odstavné stani pro linkové autobusy a bude vybudované zazemi
pro fidi€e. Cely objekt bude rozdélen na dva mensi objekty o rozmérech (51,9 x 71,6 m),
spojenych mezi sebou vnéjSimi rampami. Rozméry celého objektu -113,9 x 71,6 m, vyska-8,5
m [16].

V budoucnu terminal bude napojen na komunikacni sit’ pfes ulici Nova Pribézna, z divodu
zmenseni intenzity v kfizovatce PrazskaxPrabézna. Do realizace ulice Nova Prabézna bude

napajeni pfes kfizovatku na ulici Prazska [16].
Soucasny stav parkovist’ P+R v Praze

Zachytna parkovisté P+R — Park and Ride — zaparkuj a jed, jsou navrzené pro parkovani

a odstaveni vozidel. Jak jsou umisténa parkovis§té P+R v Praze vidime na obrazku ¢.32:

P+R | PARKOVISTE =]
i 101 7 o3 610 74 AT
T Velké Prilepy Roztoky Py Celakovic
Mapa Satelitni ! Prezletice 101
Kladno Lidice o 4 5 S, ER
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Letisté Véaclava [240] PR A [ ke,
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s Prirodni oG AHA 20 S y
obra 5 park Sarka TS ‘.f;:;“‘//festajovwce
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Obrazek 32: Mapa parkovist P+R [13]

ObsluZna: Depo HostivaF, Skalka 1, Zli¢in 1, Zli¢in 2, Cerny Most, Rajska zahrada, Letfiany,

Ladvi, Chodov, HoleSovice, Radotin, Parkovisté Kongresové centrum Praha, Opatov [19].

Bezobsluzna: Béchovice, Béchovice — stfed, Branik, Kotlarka, Nové Butovice, Skalka 2 a Troja
[19].
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Ze seznamu soucCasnych parkovist vidime, Ze pfi vijezdu z obce Zdiby do Prahy zachytna
parkovisté jesté neexistuji. Nejblizsi parkovisté P+R je u stance metra ,Ladvi“. Nové parkovisté

v Sedleci a ve Zdibech budou pfinosem.

Od srpna 2021 cena za parkovani ¢€ini 0/50/100 K&. Nehlidana P+R jsou zdarma podobu 12
hodin, hlidana P+R dale od centra za cenu 50 K¢&/den a parkovisté blize centru za 100 K&/den.

Dfiv cena za parkovani byla jen 20 K¢ za den na vétsiné parkovist' [19].

6.1.3 Technické feSeni

Tramvajova trat o délce 5,45 km je navrzena v koridoru stavajici silnice 11/608 a ukoncena
v obci Sedlec. V budoucnu se planuje prodlouzeni trati do obce Odolena Voda a dale do obce
Libeznice [16].

Délka nastupist zastavek je naprojektovana pro dvé soupravy- 67 m [16].

Na trati se nachazeji ¢tyfi mostni objekty. Nejpodstatnéjsi je nad kfizovatkou D8 x 1/9 x 11/608
dlouhy cca 500 m. Kfizovatka je velmi zatizena ve Spic¢kové hodiny, proto tramvaj v kfizovatce
by zpUsobila jesté vétsi zatéz. Pro pfechod pro chodce a cyklisty je navrzena lavka. Ta umozni

pristup k parkovisdti, k zastavce a propoji obce Sedlec a Zdiby [16].

6.2 Varianta B-Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

Jednou z variant vylepSeni dopravni situaci v okoli obce Zdiby je zavedeni vyhrazeného

jizdniho pruhu pro autobusy.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je jizdni pruh, uréeny pouze pro autobusy a v nékterych
pfipadech pro dalsi specifikovana vozidla jako napfiklad taxi. Pruh musi byt pfislusné oznacen
vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je jednim
z prostfedku preference verejné hromadné dopravy a jednou z moznosti zklidfiovani dopravy.
Zvysuje ochranu chodcll a cyklisti. Casto se vyuziva v mistech, kde hrozi zdrzovani vozidel
VHD [21].

Prazska integrovana doprava na svych webovych strankach psala, ze se usek Zdiby-Kobylisy

bude fesit ve strategii realizace preferencnich opatfeni pro vefejnou dopravu [22].

PFiklad vyhrazeného jizdniho pruhu je na obrazku €. 33. Lze vidét, Ze osobni automobily Cekaji

v dopravni kongesci a autobus jede bez zdrzeni.
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Obrazek 33:BUSpruh [22]

6.2.1 Organizacni a technické reseni

Na zakladé uvazovaného feSeni dopravni obsluznosti v okoli obce Zdiby byla provedena
dopravni studie pilotniho projektu realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy.
Realizace doCasného dopravniho opatfeni prokazala pozitivni vliv na bezpecCnost provozu

a na UKD na silnicich SII/608 a Slll/2424. Vice je dopravni priizkum popsan v kapitole &.4.

Na jednani ze dne 8.4.2021 mezi Gdastniky obce Zdiby, KSUS, ROPID, TSK, zastupci pilotniho
projektu vyhrazeného jizdniho pruhu z CVUT byla probrana pilotni studie vyhrazeného

jizdniho pruhu v ulici Prazska v obci Zdiby.
Vysledek jednani:

o Postali vyhrazeny jizdni pruh po autobusy pouze ve sméru do Prahy, ktery bude
navazovat na jiz existujici jizdni pruh pro autobusy v Praze. Jizdni pruh pro autobusy
bude zacinat v kfizovatce Zdiby D8 x 1/9 x 11/608.

¢ Realizace cyklistické dopravy podél celé ulice Prazska mimo dopravni prostor.

o Vedeni autobusovych zastavek a peSich vazeb tak, aby byly mezi sebou bezpeéné
propojené. Zastavka Zdiby, U Parku smér Praha zUstane ve stavajici poloze.

¢ Nové pfisvétleni pfechodl pro chodce.

v v

Vedeni autobusovych a tramvajovych linek

Vedeni autobusovych linek se nezméni. VSechny autobusové linky €.370-374 budou stale
ukoncené v Praze u stanice metra Kobylisy. Vice v pfiloze €.1. Vedeni tramvajovych linek

se také nezméni.
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6.3 Varianta C-Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a prodlouzeni

tramvajové trati

Existuje koncept prodlouzeni tramvajové trati do terminalu Sedlec a zavedeni vyhrazeného

jizdniho pruhu soucasné. Jeho feSeni je inspirovano variantami A a B.

6.3.1 Organizac¢ni feseni
Vedeni tramvajovych a autobusovych linek
Tramvajoveé linky €. 17 a €. 24 budou ukonéené v terminalu ,Sedlec”. Autobusové linky budou

ukonc&ené u stanice metra Kobylisy. K vyraznym zménam provozu autobusu nedojde. Linkové

vedeni ve varianté C je ukazano na obrazku ¢&.34.

Terminal Sedlec

o, 1724

Kobylisy
[370(371]372|373|374]

Obrazek 34: Vedeni tramvajovych a autobusovych linek, varianta C

6.3.2 Technické feSeni

Tramvajovy pas a vyhrazeny jizdni pruh zaberou hodné mista, v tomto pfipadé dojde k zédboru

soukromych pozemkd. Viz. Pfiloha €. 4.
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7 Vyhodnoceni navrzenych variant

V této kapitole vyhodnotime a porovname navrzené varianty feSeni vefejné hromadné dopravy

v okoli obce Zdiby.

7.1 Varianta A — prodlouzeni tramvajové trati

Varianta vedeni TT do terminalu Sedlec, ukonéeni autobusovych linek v terminalech Sedlec
a Zdiby, U Celnice.

7.1.1 Cestovni doba

Pro cestujici, prestupujici z autobusu

Vzhledem ktomu, Ze autobusové linky budou ukoncené v terminalech Sedlec a Zdiby,
U Celnice, vétSina cestujicich bude muset pfestoupit na tramvaj. Terminal Sedlec je navrzen
systémem hrana — hrana. Princip systému hrana-hrana funguje tak, Ze vystupni hrana
autobusu je soucasné nastupni hranou tramvaje a v opaéném sméru naopak. Systém

umoznuje rychly pfestup béhem jedné minuty. Pfiklad systému je ukazan na obrazku ¢.35.

Obrazek 35: Prestupni terminal Bad Herrenalb [18]

Cestujici budou muset také Cekat na tramvajovy spo;.
Doba €ekani v pracovni den ve Spickovou hodinu
DC=1;/2=4/2=2 [min]
Kde DC doba &ekani

I; tratovy interval

Vzorec pouzit z pfednasky z pfedmétu ,Preference MHD*.
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Pracovni den sedlo
DC=1,;/2=5/2=2,5 [min]

Pracovni den vecer
DC=1,/2=10/2=5 [min]

Vikend dopoledne a odpoledne
DC=1,/2=7,5/2=3,75 [min]
Vikend vecer

DC=1;/2=10/2=5 [min]

Celkova cestovni doba pro cestujici a prestupujici se prodlouzi minimalné o 3 minuty,
maximalné o 6 minut. Celkem to tedy bude 14 az 17 minut (11 minut trva cesta od nejblizsi

zastavky Klecany, D8 Park k terminalu do stanice Kobylisy).
Pro cestujici, jedouci IAD do parkovisté P+R

Terminal Sedlec na prvnim podzemnim podlazi ma autobusovy terminal a tramvajovou
smyCku. To znamend, Ze cestujici, pfijizdéjici osobnim automobilem mohou rychle pfejit

na zastavku verejné dopravy.

Terminal Zdiby, U Celnice ma navrzen pouze odstavné stani pro autobusy. To znamena,
Ze cestujici budou muset jit péSky na tramvajovou zastavku z parkovisté P+R a pfechazet
silnici. Pfestupni doba mize byt i vétSi nez 5 minut, v zavislosti na lokaci parkovisté. Z toho
ddvodu parkovisté maze byt malo vyuzivano.

7.1.2 Cestovni rychlost

Cestovni rychlost=Délka linky/Cestovni doba

Délka nové traté od Vozovny Kobylisy do Terminala Sedlec je 5,45 metrd. S prodlouzenim TT
cestovni doba se zvysi minimalné o 3 minuty, takze celkova cestovni doba z Terminalu Sedlec
do stanice Kobylisy bude pfiblizné 11 minut. (8 minut trva cesta zastavky Klecany, D8 Park

k terminalu do Vozovny Kobylisy) [8].

Cestovni rychlost = 5, 45/0,23= 23,7 km/h

Vypocet je orientacni.

7.1.3 Orientacni vypoc€et reservy prepravni kapacity VHD

Potiebna kapacita
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Pro porovnani kapacity vezmeme autobus IVECO LINE o délce 12 metrd. Autobus ma 45
sedadel pro cestujici a prostor pro vozi¢kare. Autobus typu IVECO LINE jezdi na linkach 370.

Vezmeme stfedni hodnotu obstavitelnosti autobusu - 60 cestujicich [29].

Podle poctu spoju projizdéjicich po ulici Prazska spocitame pocet cestujicich jedoucich
v dopravni Spicce. Podle schématu ukonCeni autobusovych linek kromé pravidelnych linek
370-374 pribude linka &. 368 [16]. Nabidka spoju ve Spi¢kovou hodinu je znazornéna v tabulce
¢.19.

Tabulka 19: Nabidka spoji ve Spickovou hodinu [8]

Nabidka spoju ve

¢. linky Spickovou hodinu
370 5
371 4
372 1
373 3
374 3
368 1
celkem 17

Momentalné linky nabizeji kapacitu pro 960 cestujicich ve SpiCkovou hodinu. Po prodlouzeni

TT a pfidani jesté jedné linky, nabizena kapacita bude 1020.
Po stavbé zachytnych parkovist existuje potencial narustd poptavky.

NP = (PS + PZ) *K *O= (840 + 420) * 0,75*1,3 = 1228 [cest/hod]
Kde NP - nova poptavka [cest/hod]

PS, PZ — kapacita novych parkovist P+R Sedlec, Zdiby, U Celnice [voz]
K — Odhadované vyuziti parkovisté ve $pi¢kovou hodinu [-]
O — Odhadovany primérny pocet osob v jednom vozidle [cest/voz * hod]

Na zakladé studie obsazenosti parkovist P+R na webovych strankach TSK a.s. pro vypocet
nové poptavky bylo pouzito odhadované vyuziti parkovist 75 %. Primeérny pocCet osob

v pracovni den v jednom vozidle rano ve mésté je 1,3 [33].

Podle vypoctu 1228 osob budou nové vyuzivat zachytna parkovisté a dal VHD.
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Kdyz se¢teme sou€asnou poptavku VHD a novou po vzniknuti parkovist, dostaneme
1020+1228= 2248 [cest/hod]

Nova celkova poptavka bude 2248 osob ve Spickovou hodinu.

Nabizena kapacita

Na tramvajovych linkach ¢€.17 a ¢.24 jezdi tramvaje typu 14T o kapacité 120 osob, 15T- 130
osob a 2xT3R.P-140 osob [27]. Pfi intervalu 8 minut ve Spicce jezdi 15 spoju za hodinu.

Pro vypocet pfepravnich osob pouzijeme stfedni hodnotu kapacity-130 osob.
15*130=1950 [cest/hod]
Celkem nabizena kapacita bude 1950.
Rezerva kapacity
RK = (NK/CPx* 100) - 100 = (1950/2248+ 100) — 100 = -13,26 = =13 %
Kde RK rezerva kapacity [%]
NK nabizena kapacita [cest/hod]
CP poptavka celkem [cest/hod]

Z danych vypoc¢ta vidime, Ze rezerva kapacity neni dostacujici. Naopak, tramvaje nebudou
moci pfepravit 13 % cestujicich. PoCet obyvatel v okoli obce Zdiby a v dalSich obcich stale
roste. Kdyz na zaCatku komfort pfepravy nebude dostacujici, dojde dale k tomu, Ze cestujici
zacnou pouzivat individualni automobilovou dopravu. To zhorSi situaci na silnici 11/608, zvysi

intenzity a prodlouzi cestovni dobu.

7.1.4 Vyhodnoceni varianty A

Prodlouzeni tramvajové traté do Zdib bude mit pozitivni vliv na intenzitu automobilové dopravy
na silnici 11/608. Diky stavbé parkovist P+R se zlepsi dopravni situaci na vjezdu do Prahy

a zmensi se dopravni kongesce.

Ke zlepSeni dopravni situace pfed okruzni kfizovatkou Zdiby nedojde, protoze fidi¢i stale
budou projizdét touto kfizovatkou. ReSenim dopravnich kongesci pred okruzni kfizovatkou

Zdiby, by bylo udélat vjezd na parkovisté P+R Sedlec mimo dany usek.

Pro cestujici varianta prodlouzeni tramvajové trati znamena prestup navic, a také prodlouzeni
cestovni doby. Problém s prodlouzenim cestovni doby kvlli pfestupu navic nebude timto

opatfenim vyfeSen.
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Navrzena kapacita tramvaji neni dostadujici v dopravni $piéce. Reenim by bylo prodlouzeni
jesté jedné tramvajové linky do Zdib, napfiklad linky &islo 3 nebo vedenim vSech spoju linky
€.17 do terminalu Sedlec. To by sice zlepSilo komfort cestujicich, ale finan¢ni naklady by byly

vysoke.

Linka €. 3 ve $pickovou hodinu ma také interval 8 minut. V tomto pfipadé linkovy interval
by byl jen 2,6 minuty a pocet spoju ve $pickovou hodinu byl pfiblizné 22. Nova nabizena
kapacita je 2860 osob. To je 0 612 cestujicich vice nez pozadovana kapacita. Pfi dlouhodobém

vyhledu to bude dobrym FeSenim pfi narustu cestujicich.

provozu vozidel a pohybu chodcu. PFi prestupu pres silnici chodci budou pfechazet mensi
pocet jizdnich pruh(. V navrzené varianté prodlouzeni TT se FfeSi také cyklisticka doprava,
coz je potieba.

7.2 Varianta B — zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

Varianta beze zmén linkového vedeni.

7.2.1 Cestovni doba

Se zavedenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy se cestovni doba zkrati
diky nezavislosti VHD na dopravnim proudu. Autobusy nebudou ¢&ekat v dopravnich
kongescich.

O kolik pfesné se zkrati cestovni doba mizeme posoudit na zakladé srovnani doby jizdy
autobust v nedéli rano, kdy neni aktivni provoz a v dopravni Spi¢ce pracovniho dne. Vzhledem
k tomu, Ze do nejbliz8i zastavky k terminalu Sedlec ,Klecany, D8 Park® o vikendu autobusy

nejezdi, vezmeme zastavku ,Klecany, Zdibsko“. Doba jizdy do stanice metra Kobylisy je:
V dopravni $pi¢ce 13 minut
V nedéli rano 11 minut.

Se zavedenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy se cestovni doba zkrati pfiblizné

0 2 minuty.

7.2.2 Cestovni rychlost

Cestovni rychlost = délka linky/cestovni doba

Za délku linky dosadime délku trasy od zastavky Klecany, D8 park. To je nejbliz§i zastavka
k Terminalu Sedlec, do zastavky Kobylisy. Cestovni doba mezi zastavkami v dopravni Spi¢ce
je 11 minut [8].
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Soucasna cestovni rychlost je:

Cestovni rychlost = 5,3/ 0,18= 29,44 km/h [3] [8].

Cestovni doba mezi zastavkami se zkrati na 9 minut po zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu.
Cestovni rychlost po zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu:

Cestovni rychlost = 5,3/ 0,15= 35,33 km/h [3] [8].

Po zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu cestovni rychlost se zvétSi, protoze autobusy

nebudou zavislé na dopravnim proudu IAD.

7.2.3 Posouzeni kapacity

Na webovém portalu Tram.Bus.cz a ve skupiné ,Obec Zdiby — oficialni“ je napsano,
e momentalné dochazi k preplnéni autobusovych linek pfevazné z Klecan na konci trasy
v ranni pi¢kovou hodinu [36] [37]. To sniZuje komfort cestujicich. Bylo by dobré udélat aktualni
vozovy pruzkum linek €. 371 a €. 374. Kdyby se informace potvrdila, bylo by mozné zvysit
kapacitu danych linek zavedenim vice kapacitngjSich autobus( nebo zkracenim intervall

jiz existujicich linek.
7.2.4 Vyhodnoceni varianty B

Zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu bude mit velmi pozitivni vliv na bezpecnost provozu
na silnici 11/608. To se prokazalo v pilotnim projektu realizace vyhrazeného jizdniho pruhu

pro autobusy v obci Zdiby. ZvySi se cestovni rychlost a snizi cestovni doba.

Se zavedenim vyhrazeného jizdniho pruhu dojde ke stavbé pési a cyklistické infrastruktury.
To zvySi komfort a bezpe&nost obyvatel. Posledni dobou roste tendence vyuzivani cyklistické
dopravy a béhem 6 let od roku 2010 do roku 2016 intenzita cyklistd na silnici 11/608 vyrostla
vice nez o dvojnasobek. Se stavbou dopravni infrastruktury pro cyklisty se intenzity dale budou

zvySovat.

Pro cestujici z okolnich obci vyhrazeny jizdni pruh bude vyhodnym feSenim. V porovnani

s variantou A cestujici nebudou muset pfestupovat navic a budou mit rychlejsi pfepravu.

Zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu na ulici Prazska umozni plynuly prdjezd VHD.
Pfed okruzni kfizovatkou Zdiby, ale problematiku dopravnich kongesci nevyfesi. Také velké
intenzity IAD na ulici Prazska se nezméni. Vyhrazeny jizdni pruh pfed kfizovatkou Zdiby
a ,bypass* ve sméru jizdy autobust VHD by zlepSil a zrychlil provoz. Jak vidime z obrazku 36,

v tomto pfipadé by doslo k zaboru soukromych pozemkd.
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Obrazek 36: Situace pred okruzni kfizovatkou Zdiby [3]

Stavba parkovisté P+R by mohla vyfesit problematiku velkych intenzit dopravy. V obci Sedlec
je idealni misto pro stavbu. Cestujici, ktefi jedou z dalnice D8 a silnice 11/608 by zde mohli
parkovat sva auta a dale vyuzivat VHD. Zachytna parkovisté zplsobi vétSi poptavku,
jak uz bylo rozepsano v predchozi kapitole, proto je potfeba zavést obsluznou dopravu.
Ve 3Spickové hodiny je mozné udélat specialni expresni linky do metra Kobylisy bez zastavek
podél trasy.

7.3 Varianta C — zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

a prodlouzeni TT

Varianta slouceni variant A a B.

7.3.1 Cestovni doba

Kdyz se prodlouzi tramvajova trat’ a nezrusi se autobusové linky na trase do metra Kobylisy,
tak cestujici nebudou muset prestupovat, jestli nebudou chtit. To znamena, Ze cestovni doba
se pro né neprodlouzi. Cestovni doba pro cestujici, ktefi pouzivaji autobusové linky, se zkrati

diky zavedeni vyhrazeného jizdniho pruhu.

7.3.2 Cestovni rychlost

Cestovni rychlost pro autobusy bude stejna jako ve varianté B, pro tramvaje jako ve varianté

A, ale s tim, Ze cestujici nebudou muset pfestupovat.

7.3.3 Orientacni vypoc€et rezervy prepravni kapacity VHD

Nova poptavka

Stavba parkovisté P+R ma potencial narustu poptavky.
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NP= 1228 [cest/hod] stejné, jako ve varianté A.

Nabizena kapacita je:

NK=1020 [cest/hod]

Celkova nova poptavka bude 1228+1020= 2248 [cest/hod]
Nabizena kapacita

Nabizena kapacita tramvaje bude 1950 [cest/hod]

Nabizena kapacita autobusu bude 1020 [cest/hod]

Celkova nabizena kapacita bude 1950+1020= 2970 [cest/hod]
Rezerva kapacity

RK = (NK/CP= 100) — 100 = (2970/2248+ 100) - 100 = 32,1 = 32 %
Kde RK —rezerva kapacity [%]

NK — nabizena kapacita [cest/hod]

CP — poptavka celkem [cest/hod]

Z danych vypoctl vidime, zZe rezerva kapacity je dostacujici. Vzhledem k tomu, Ze pocet

dojizdéjicich lidi do Prahy pofad roste, je potfeba mit rezervu kapacity.

Existuje moznost, ze tramvajovych spoju bude jezdit méné nez ve varianté A, nebo bude
prodlouzena jenom jedna tramvajova linka do terminalu Sedlec. V tomto pfipadé by rezerva

kapacity mohla byt nedostacujici, protoZe nabizena kapacita bude skoro o tfetinu mensi.

7.3.4 Vyhodnoceni varianty C

Varianta C je pro cestujici vyhodna, protoze existuje moznost vybrat zptusob dopravy. Cestovni
doba se zkracuje a cestovni rychlost se zvétSuje. Stavba zachytnych parkovist zmensi

intenzity dopravy a zvétSi pocet cestujicich, pouzivajicich VHD.

Varianta s prodlouzenim TT do Zdib a vedenim vyhrazeného jizdniho pruhu je z finan€nich
ddvodu velmi nevyhodna. StfedoCesky kraj neschvalil variantu FfeSeni usporadani uliéniho
prostoru €.3 s vedenim tramvajové trati a uspofadanim jizdnich pruhu 2+2, protoze v tomto
pfipadé by dochazelo k zaboru soukromych pozemku [16]. Ve varianté vedeni TT
a vyhrazeného jizdniho pruhu dojde k vétSimu zaboru pozemku. Proto tato varianta reSeni
pfiméstské dopravy pfipada jako nevhodna. Kdyby autobusy byly vedené po tramvajovém

pasu, k zabor pozemku by nedoslo.
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7.4 Porovnani navrzenych variant

Tabulka 20: Srovnani navrzenych variant

Stavajici stav |Varianta A Varianta B Varianta C
Cestovni doba |11 min 9 min zmenSi se
Cestovni
rychlost 29 km/h 35 km/h zvetsi se
Kapacitni neni dostacujici, ale [neni dostacujici, ale s
posouzeni s moznosti navyseni |moznosti navySeni je dostacujici
Finanéni naklady | zadné nizké _
Infrastruktura pro
pési je fesena je feSena je feSena
Cyklisticka
doprava je feSena je feSena je feSena
Zabor pozemku [neni nedojde nedojde _
Bezpecnost
provozu pozitivni vliv pozitivni vliv pozitivni vliv
Zachycena
parkovisté budou budou
Komfort
cestujicich primeérny Zlepsi se Zlepsi se
Rychlost
realizace - rychla

Kazda z variant vylepSeni dopravni situaci v okoli obce Zdiby ma svoje plusy a minusy.

Soucasna varianta vedeni autobusovych linek neni dostate¢né konkurenceschopna. Dana

kapacita je nedostalujici, ve Spickovou hodinu autobusy &ekaji v dopravnich kongescich

v plnych autobusech, doba jizdy VHD do vyznamnych mist je deldi nez doba jizdy IAD.

Z téchto davodu lidé pouzivaji individualni automobilovou dopravu. Z tabulky €.20 také vidime,

ze stavajici stav vedeni VHD v okoli obce Zdiby potiebuje velké zmény.

Z tabulky srovnani vyplyva, Ze varianta B je nejlepSi ze vSech. Jeji realizace je rychla

a finan¢né nejméné nakladna. Varianta B bude pfinosem pro cestujici z obce Zdiby a cestujici

z ostatnich obci pouZivajicich linky €.370-374.
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7.5 Vyhledové feseni vedeni VHD v okoli obce Zdiby

PFi dlouhodobém vyhledu demograficka situace v ¢asti Praha-Vychod bude stale riist a budou
pfibyvat novostavby, proto bude zapotfebi FeSit kolejovou dopravu ve StfedoCeském kraji.
Prodlouzeni TT do obce Zdiby je velmi malé a nedostacujici. Vzhledem k tomu, Ze se planuje
zprovoznéni letisté Vodochody pro mezinarodni pfepravu, je potfeba se také zamyslet
nad jeho obsluhou. To znamena, Ze prodlouzeni kolejové dopravy musi byt do obce Odolena
Voda.

Nova zelezni¢ni trat by umoznila rychlejSi spojeni, ale jeji stavba je velmi dlouha a finanéné
nakladna. Navic by se nova zelezni¢ni trat neméla na co navazovat, protoze v okoli Zdib
a Kobylis neexistuje Zelezni¢ni stanice. Proto vedeni tramvajové trati pfipada jako nejvhodnéjsi
fedeni. Vedeni rychlostnich tramvaiji s rychlosti 80 km/h by zmenSilo cestovni dobu a umoznilo
rychlou pfepravu cestujicich ze Zdib, Klecan, Kli¢an, a Odolene Vody. V sou¢asné dobé

tramvaje s maximalni provozni rychlosti 80 km/h v Prazském dopravnim podniku nejsou.

Nez se postavi kolejova infrastruktura, feSenim zlepSeni VHD je zavedeni vyhrazeného

jizdniho pruhu pro autobusy a stavba parkovisté P+R s mimourovfiovym sjezdem.
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8 Zaver
Predmétem bakalarské prace bylo provedeni analyzy a srovnani moznych variant vedeni VHD

v okoli obce Zdiby.

V prvni kapitole byly rozepsany informace o obci Zdiby. V druhé kapitole popsana dopravni
infrastruktura a dopravni provoz. Bylo stanoveno, Ze v obci Zdiby je nedostateéna dopravni
infrastruktura pro chodce a cyklisty, ta snizuje bezpecnost provozu, jizdu cyklistl a pohyb
chodcu. Byl identifikovan problém s tranzitni dopravou ve Zdibech na ulici Prazska. Diky
pfimocarosti trasy silnice a jejimu nezpoplatnéni ¢i uspofadani jizdnich pruhd je silnice Casto
vyuzivana pro spojeni s Prahou. Tranzitni doprava by méla byt obsluhovana dalnici D8.

Ve treti kapitole je popsana vefejna hromadna doprava ve Zdibech a okoli.

Dale byla provedena analyza soucasné dopravni situace. Nejprve byly zjiStény intenzity
dopravy podle celostatniho scitani dopravy z roku 2010 a 2016. Byly stanovené intenzity
dopravy z pilotniho projektu vyhrazenému jizdnimu pruhu pro autobusy z roku 2020. Dale byly
data porovnany mezi sebou. Byl zjistén vyznamny narust intenzity dopravy na silnici 11/608
za 4 roky. Poté byla analyzovana dopravni nehodovost v ulicich Prazska a Pribézna v obci
Zdiby, a také konfliktni situace na kfizovatce PrazskaxPrubézna. K nehodovym a konfliktnim
situacim s vozidly VHD nedochazelo. Studie zaméfena na realizaci vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy prokazala velmi pozitivni vliv na bezpe&nost provozu v ulici Prazska v obci

Zdiby a na uroven kvality dopravy v kfizovatce PrazskaxPrubézna.

Dale byla provedena analyza existujicich podkladu, studii a plant rozvoje. Bylo zjisténo,

Ze se planuje mezinarodni zprovoznéni letisté Vodochody ve velkém rozsahu.

Dal3i ¢ast této prace byla vénovana variantam fedenim vedeni VHD ve Zdibech a okoli.
Varianta A — prodlouzeni tramvajové traté do obce Zdiby, Varianta B — zavedeni vyhrazeného
jizdniho pruhu v ulici Prazska ve Zdibech, Varianta C — sjednoceni variant A a B. Kazda

Z variant byla rozepsana a srovnana.

Varianta A bude pfinosem jen pro malou ¢ast cestujicich. Pro vétSinu cestujicich, ktefi bydli
daleko od ulice Prazska a v jinych obcich bude prodlouzeni tramvajové traté znamenat prestup

navic.

Varianta B zlep&i bezpeénost provozu na silnici 11/608 a plynulost jizdy VHD, ale problém
s ¢ekanim autobust v dopravnich kongescich na okruzni kfizovatce Zdiby nevyfesi.
Vyhrazeny jizdni pruh pfed kfizovatkou Zdiby a ,bypass® ve sméru jizdy autobust VHD

by zlepSil i zrychlil provoz. V tomto pfipadé, by ale doslo k zaboru soukromych pozemkau.
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Varianta C by byla nejlepsi z hlediska komfortu cestujicich, ale finanéné velmi nakladna.
Rozsifenim komunikace o tramvajovou trat a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy zplsobi

zasah do soukromych pozemkad.

Cilem této bakalarské prace bylo srovnani parametrl vefejné dopravy v souCasném
a navrhovaném stavu s ohledem na komfort a cestovni rychlost do hlavniho mésta Prahy.
Na zakladé srovnani vSech variant byla vybrana varianta B-zavedeni vyhrazeného jizdniho
pruhu, jako nejleps$i varianta se zfetelem na komfort a cestovni rychlost. Vzhledem k tomu,
ze se planuje vystavba mezinarodni letist€ Vodochody ve velkém rozsahu a vzhledem
na rostouci demografickou situaci a novostavby ve StfedoCeském kraji, je zapotiebi feSit
kolejovou dopravu v okoli obci Zdiby a Odolena Voda.
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