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Alternativni zpasoby dopravy v Klasterci nad OhfFi

Bakalarska prace
Stefan Drozd
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Abstrakt

ZavéreCna prace se zabyva alternativnimi zplsoby dopravy na katastru Klasterce nad Ohfi.
Prace je roz¢lenéna do 4 hlavnich kapitol, kdy kazda feSi jiny zpusob dopravy, ale vzajemné
jsou zejména v navrhové ¢asti provazany. Prvni ¢ast prace se zabyva popisem a vymezenim
zkoumaného uzemi. Druha €ast obsahuje analyzu méstské hromadné dopravy v Klasterci
nad Ohfi a dotaznikové Setfeni, ze kterého Cerpaji ostatni kapitoly. Treti kapitola se vénuje
cyklodopravé a navrhiim na jeji rozvoj. Ctvrta &ast navrhuje feSeni dopravniho terminalu

Klasterec nad Ohfi.

Klicova slova

Klasterec nad Ohfi, cyklodoprava, dopravni terminal, méstska hromadna doprava, vefejna

doprava, autobusové nadrazi, vlakové nadrazi

Abstract

The bachelor thesis deals with alternative means of transport in KlaSterec nad Ohfi. The
thesis is divided into 4 main chapters, each of which addresses a different mode of transport,
but they are interconnected, especially in the design part. The first chapter of the thesis deals
with the description and definition of the researched area. The second chapter contains an
analysis of public transport in Klasterec nad Ohfi and a survey from which the other chapters
draw. The third chapter deals with cycle transport and proposals for its development. The

fourth chapter deals with the solution of the transport terminal Klasterec nad Ohfi

Keywords

Klasterec nad Ohfi, cycle transport, transport terminal, city public transport, public transport,

bus terminal, train station
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Seznam pouzitych zkratek

AN
CD
DUK
EU
IAD
K+R
MHD
P+R
RSD
SFDI
Ssz
TEN-T
ZST

autobusové nadrazi

Ceské drahy

Doprava Usteckého kraje
Evropska unie

individualni automobilova doprava
Kiss & ride

méstska hromadna doprava

Park & ride

Reditelstvi silnic a dalnic

Statni fond dopravni infrastruktury
svételné signalizacni zafizeni
Transevropska dopravni sit

zelezniéni stanice



Uvod

Méstska mobilita je dllezitou soucasti zivota ve méstech, nejinak je tomu v Klasterci nad
Ohfi. Nyni v dobé, kdy individualni doprava zaziva obrovsky rust, je dllezité vénovat se
tomuto tématu. Pod pojem méstska mobilita Ize zafadit veSkeré cesty obyvatel, ktefi je

uskuteériuji proto, aby uspokojili své potreby.

Obyvatelé maji celou Skalu moznosti, jakym zpusobem se pfemistovat. Pfesuny lze
uskute€riovat pésky, na kole ¢Ci jinych prostfedcich vyuZivajicich lidskou silu, ale také
vefejnou dopravou. V souCasné dobé vSak lidé nejCastéji vyuzivaji individualni
automobilovou dopravu. Tato skute¢nost je zplsobena pfedevSim dostupnosti automobild,
se kterou se v 70. letech, kdy mésto Klasterec nad Ohfi zazZivalo nejvétSi rozvoj, nepoditalo.
Toto se dnes nejvice projevuje v nedostateéné kapacité parkovacich stani, a pravé proto je
potfeba podporovat alternativni druhy dopravy. Autor pochazi z Klasterce nad Ohfi, a proto
se rozhodl analyzovat sou€asnou mobilitu a navrhnou feSeni problém0 pravé pro toto

podkrusnohorské mésto.

Autorovym cilem v této praci je provést analyzu soucasné mobility, ktera doposud nebyla
zpracovana. Ktéto analyze autor vyuziva dotaznikové Setfeni vytvofené pro tuto
bakalaiskou praci, poznatky sesbirané méstskym ufadem a také vlastni poznatky
a zkuSenosti. Pfed provedenim samotné analyzy autor nejprve vymezuje zajmovou oblast
a struéné popisuje jeji historicky vyvoj. Prace se zaméfuje pfedevSim na méstskou
hromadnou dopravu, cyklodopravu a dopravni termindl. V &asti vénované MHD se autor
zaméfuje na fungovani souasného systému, kdy na zakladé vyhodnoceni dotaznikového
Setfeni a sesbiranych podnétl, je vytvofen navrh na Upravu trasovani linek, jizdnich Fada
v€etné obéhu vozidel. V kapitole, ktera se tyka cyklodopravy autor zkouma soucasny stav
infrastruktury a opét na zakladé dotazniku navrhuje opatfeni ke zvySeni atraktivity tohoto
zpUsobu dopravy. Prace se vénuje také nové vzniklému dopravnimu terminalu. Cilem prace
je zaméfit se na revitalizaci prostoru autobusového nadrazi se zamérem vytvofit prostor

odpovidajici sou¢asnym potfebam cestujicich.

Prace si klade za cil navazat na sou€asnou politiku mésta tak, aby navrhy byly realizovatelné
a prace tak pfispé€la k rozvoji mésta v oblasti mobility. Zaroven vychazi ze strategickych
dokumentu jako je napriklad Cyklogenerel Klasterce nad Ohfi &i planu dopravni obsluznosti.
Hlavni motivaci autora je podpofit rozvoj alternativnich zpusobu dopravy tak, aby se dale

nezvysSovalo zatizeni pouze osobnimi automobily, ale aby obyvatelé méli moznost vyuzit



1 Vymezeni zkoumané oblasti

Mésto Klasterec nad Ohfi lezi v severozapadnich Cechach v Usteckém kraji, nedaleko
hranic s Karlovarskym krajem. Podle oficialnich udaju [1] se obec déli na 12 méstskych Casti.
Samotny Klasterec nad Ohfi, Mifetice u Klasterce nad Ohfi, které jsou na pocet obyvatel
nejpocetnéjsi méstskou Casti, CibouSov, Klasterecka Jesen, Suchy Dul, Hradisté, Lestkov,
Mikulovice, RaSovice, Utogisté, Sumna a Vernéfov. Rozloha obce [2] Klasterec nad Ohfi
v&etné vSech katastralnich uzemi spadajici pod Klasterec nad OhFi &ini 53,79 km?. Mésto se
rozprostira na upati Doupovskych a Krusnych hor. Hlavni sidelni ¢ast, tedy Klasterec nad
Ohfi a Mirfetice u Klasterce nad Ohfi, lezi na levém biehu feky Ohfe. Obec s rozSifenou
pusobnosti, pod kterou mésto spada, je nedaleka pfiblizné 7 km vzdalena Kadarn. Uzemné

nalezeji Klasterec nad Ohfi a Kadan byvalému okresu Chomutov.

V Klasterci nad Ohfi bylo k 31. 12. 2020 pfihlaseno k trvalému pobytu 14 635 obyvatel. [3]
PocCet obyvatel na zaCatku 70. let 20. stoleti se pohyboval okolo 8 000 obyvatel. Vyrazny
narUst nastal v priibéhu let 1975 a 1976. V této dobé se nedaleko Klasterce stavélo nékolik
elektraren a byl zde potfebny obsluzny personal, proto také doslo k masivni vystavbé
panelového bydleni v Klasterci nad Ohfi. V pribéhu téchto let se zvysil poCet na 12 774.
DalSi narlst obyvatel zaznamenal Klasterec nad Ohfi mezi lety 1985-1987, v prubéhu 3 let

narostl poCet obyvatel 0 3 179 na 16 347. Poté nasledoval mirny rast poctu az do roku 1990.

Vyvoj poctu obyvatel 1971-2020
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Graf 1 — Vyvoj poctu obyvatel 1971-2020



Zastaveni rlstu zpusobilo pfedevSim zastaveni rozvoje hnédouhelnych dolG a elektraren,
kdy byl rozvoj podporovan statem az do roku 1989. Mirny pokles, ktery trva az do dnesnich
dni, je zplsoben predevsim odlivem mladé generace, ktera odchazi za studiem do vétSich
mést a jiz se nevrati zpét. Druhym ddvodem pro odliv obyvatelstva je nedostatek uplatnéni
na pracovnim trhu. Tento duvod se v poslednich letech eliminoval rozvojem moderniho

strojirenského pramyslu, ktery vyzaduje mnohdy i vysokoSkolské vzdélani.
1.1 Poloha mésta z dopravniho hlediska

Klasterec nad Ohfi spole¢né s pfilehlou pramyslovou zénou IP Verne lezi na hlavnim tahu
spojujicim severni a zapadni Cechy. Silniéni dopravni tepnou celé oblasti je silnice prvni
tfidy 1/13 s mezinarodnim oznacenim E442, ktera spojuje Liberecky kraj s Karlovarskym. [4]
V sougasné dobé je v Klasterci nad Ohfi silnice v profilu 1+1 pruhy a Reditelstvi silnic
a dalnic planuje vystavbu obchvatu mésta. Komunikace ma pfedevsim tranzitni funkci jak pro
osobni, tak pro kamionovou dopravu. Dal8i vyznamnou komunikaci prochazejici méstem je
silnice 11/224, ktera spojuje horské oblasti Krugnych hor s obci O&ihov na Zatecku, kde se
napojuje na 1/27 spojujici Most a Plzen. Tuto komunikaci také velmi vyuzivaji obcané

Klasterce nad Ohfi, ktefi cestuji za praci do blizkého mésta Kadan.

Na uzemi mésta Klasterec nad Ohfi se nachazi rozsahla sit mistnich komunikaci. Méstem
prochazi také Zeleznicni trat’ €islo 140 (Chomutov-Cheb). Trat je soucasti sité TEN-T a tvofi
tzv. Podkrudnohorskou magistralu, ktera je vyznamna pro osobni dopravu, kdy nabizi
spojeni s krajskym méstem Ustim nad Labem, dale pak s Prahou. [5] Tato magistrala je
vyznamna také pro nakladni dopravu, kdy je vyuZivana pro pfepravu uhli z Mostecké

a Sokolovské hnédouhelné panve.
1.2 Meésto Klasterec nad Ohfi

Prvni pisemna zminka o mésté pochazi z roku 1352, kdy zde fad benediktynt z Postoloprt
zalozil svuj klaster. Némecky nazev Klosterlin se objevuje o 4 roky pozdéji, tedy v roce 1356.
V této dobé& se zde zadina prosazovat vliv rodu Sumburkd. V 16. stoleti ziskava oblast
dnesniho Klasterce rod Fictuml a u feky Ohfe zacina budovat rytifskou tvrz, ktera se
v pribéhu let méni do podoby dneSniho zamku. Rod Fictumu je v roce 1621 nucen opustit
oblast dnesniho Klasterce nad Ohfi, nebot se ucastnil stavovského povstani. V roce 1623

panstvi kupuje rod Thunu.

V tuto dobu rod Thun ziskava za vérné sluzby cisafi pfidomek Hohenstein. Rod Thunl se

zaslouzil o velky rozmach mésta. Nékolikrat pfebudoval zamek. V 17. stoleti Michal Oswald



Thun-Hohenstein provedl barokni upravy zamku, vybudoval anglicky zamecky park, ve
kterém zalozil do dodnes stojici sallu terrenu. Michael se zaslouzil rovnéz o vystavbu kostela
sochy zdobi mésto dodnes. Pfikladem jeho tvorby je socha Tritona, ktera stoji uprostied
kasny pfed zamkem. V roce 1868 umira Clen klasterecké linie rodu Thun-Hohenstein, ktery
vyznamné ovliviioval déni nejen v Klasterce nad OhFi, ale rovnéz v celych Ceskych zemich.
Byl to Josef Matyas Thun-Hohenstein (1794—1868).

Pfed druhou svétovou valkou v celé této oblasti zZilo pfedevSim némecké obyvatelstvo, které
bylo po skon€eni valky nuceno mésto nedobrovolné opustit. Dochazi tak k vyraznému
snizeni pocCtu obyvatel. V roce 1945 je na zakladé dekretd prezidenta republiky rodu Thun-
Hohenstein zkonfiskovan zamek a jeho dal$i majetek. Clenové klasterecké linie rodu odesli
do zahraniCi a dnes ziji pfevazné v Rakousku. Mésto se v povaleéném obdobi vyrazné&jSim
zpusobem nerozviji a tento trend pokraCuje az do poloviny 70. let, kdy zacina stavba
elektraren Prunéfov a TuSimice a také je masové zahajena téZba hnédého uhli v dolech
Nastup. DalSi rozvoj spojeny s vystavbou pramyslové zény IP Verne pfichazi v 90. letech

a trva dodnes. [6]
1.3 Uzemni élenéni

Pod mésto Klasterec nad Ohfi dnes fadime i okolni vesnice nebo katastry zaniklych vesnic
v okoli Klasterce. Prilehlé obce se staly sou€asti Klasterce nad Ohfi postupné. Obce, které
nyni patfi pod mésto, jsou CibouSov, Hradisté vCetné Vernéfova a Mikulovic, Klasterecka
Jesen, Rasovice, Suchy Dul a Lestkov, Mifetice u Klasterce nad Ohfi. Pod mésto Klasterec

nad Oh¥i patii rovnéz osada Utogisté.

Tato prace se dale zabyva pouze Klastercem nad Ohfi, Mifeticemi u Klasterce nad Ohfri
(dale jen Mifetice), Utogistém, CibouSovem a Rasovicemi, kdy tyto asti jsou znazornény na
obrazku 1. Za &ast mésta muzeme povazovat i primyslovou zénu IP Verne. Vzhledem ke

svému vyvoji se pfirozené mésto €leni do ¢tvrti, coZ je znazornéno na obrazku 2.
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Obrazek 1 — Pfehledova mapa katastru Klasterce nad Ohfi, zdroj: openstreetmap.org,
upraveno autorem
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Obrazek 2 — Pfehledova mapa Casti mésta, zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem
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Jedna se o staré mésto (1), dale sidlisté podél ulice Skolni (lll), na které navazuje nejnovéjsi

b

¢ast panelového sidlisté nazyvaného jako ,nové sidlisté” (IV), od kterého jsou oddéleny
sportovnim arealem ulice Pod Stadionem (VI) a Kralovéhradecka (VI). Vychodni hranici
tohoto sidlidté tvofi ulice Petlérska, za kterou se nachazi sidlisté okolo ulic 17. listopadu (V)
a J. A. Komenského (VII). Za Zelezni¢nim pfejezdem, kde se uroviové kfizi trat 140 a silnice
11/224, je zastavba mensich bytovych domd, a to podél ulice Vaclava Rezage (X) a Bozeny
Némcové (IX). Ve mésté se nachazi také zastavba tvofena rodinnymi domy. Nejvétsi oblasti
v Mifeticich je oblast podél ulice RaSovicka (XlI), na kterou navazuje starSi zastavba tzv.
»oiedlunk® (1X). Za silnici 1/13 se rovnéz nachazi rodinné domy, které pokracuji podél ulice
CibouSovska. V této lokalité v sou¢asné dobé dochazi k dalSi masivni vystavbé rodinnych
domUl. CibouSovska ulice vede az do obce CibouSov (VII), ktera je tvofena vyhradné
zastavbou rodinnych domu. DalSi oblasti je zastavba v lokalité Zatisi (V). Dale jsou ve mésté
lokality mensi, napfiklad v ulici Pod Skalkou (I1X), Pod Pivovarem (I1X), Sadova (ll), Vitézna

a Karlovarska. Posledni oblasti je Utogisté, které je také tvofeno vyhradné rodinnymi domy.
1.4 Pracovni prilezitosti a obéanska vybavenost ve mésté

Pracovni pfilezitosti ve mésté poskytuje zejména prdmysl, obchody a sluzby. Strategickym
uzemim je pro Klasterec nad Ohfi primyslova zéna IP Verne, pojmenovana po zaniklé obci
Vernéfov, ktera se zde nachazela do 80. let a byla zbourana se zamérem vystavby
popilkovisté pro blizkou elektrarnu. Od 90. let, kdy byla zoéna vybudovana, doSlo témér
k zaplnéni vSech volnych mist, které byly vyhrazeny pro vystavbu primyslovych hal. DalSi

vyznamni zaméstnavatelé se nachazeji i v okrajovych ¢astech mésta.

A
A
X2 ay,
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chomutovska
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V4 ;
,/’/ (=) posta Cerpaci stanice

V4

Obrazek 3 — Obc¢anska vybavenost, zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem
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Ve mésté se nachazi kompletni obanskou vybavenost, vyjma nemocnice, ktera se nachazi
v 7 km vzdalené Kadani. Nachazi se zde supermarkety, Iékarny, zdravotni stfediska a posty,
viz obrazek 3. Ve mésté ma sveé sluzebny statni a méstska policie. Své zakladny zde maji
jak profesionalni, tak dobrovolni hasi¢i. V Klasterci nad Ohfi se nachazi Ctyfi matefské Skoly,
tfi zakladni 8koly, zakladni Skola pro Zaky se specialnimi potfebami, vSeobecné gymnazium
a stfedni odborna Skola se socialnim zaméfenim. Dale je ve mésté zakladni umélecka Skola
a dum déti a mladeze. V novém sidlisti se nachazi méstsky ustav socialnich sluzeb. Mésto
disponuje také kulturnimi organizacemi jako je Zamek Klasterec nad Ohfi, kde se nachazi
nejvétsi Ceské muzeum porcelanu, dale letni kino i bézné kamenné kino. [1] Od listopadu
2021 bude v provozu noveé kulturni centrum s knihovnou a kulturnim domem. Vyznamnou
Casti mésta je lazensky areal. V souCasné dobé disponuje kapacitou 40 I0zek, avSak
v dohledné dobé mésto ve spolupraci se strategickym partnerem planuje pocet lUzek az
zC&tyFnasobit.
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2 Analyza souc¢asné mobility

Soucasna mobilita mésta je ovlivihiovana dojizdkou za praci a potfebou uspokojovat zakladni
lidské potieby. Mésto Klasterec nad Ohfi neni pfili§ zatizeno cestovnim ruchem, ktery by
vyrazné ovliviioval mobilitu mistnich obyvatel. Témto podminkam je tak uzpisobena silni¢ni

infrastruktura, ale i planovani vefejné dopravy.

21 Zdroje cest

Mezi mista, odkud obyvatelé cestuji, Ize zafadit vSechny trvale obyvané oblasti ve mésté.
Nejvétsi zdrojovy potencial vSak maji panelova sidlisté, kde diky typu bydleni Zije na
relativné malé plose velké mnozstvi lidi. V Klasterci nad Ohfi jsou to pfedevsim oblasti lll, IV,
V a VI, viz obrazek 2. V téchto oblastech je i nejvétsi potencial pro vyuziti vefejné dopravy. V
ostatnich oblastech je zastavba tvofena pfedevSim rodinnymi domy a zde lidé vyuzivaji
k cestam pfedevsim individualni automobilovou dopravu. Do budoucha lze za zdroj cest

povazovat i lazensky areal, kde je planovana vystavba hotelu az pro 200 hostu. [7]

2.2 Cile cest

Za hlavni cile cest miZzeme povazovat misto vykonu zaméstnani a mista, kde Ize uspokojit
zakladni zivotni potfeby. Hlavnim cilem dojizdky za praci je primyslova zéna. Zde pracuje
fadové 3-5 tisic zaméstnancl. Nachazi se zde 6 ze 10 nejvétSich zaméstnavatelu v katastru
Klasterce nad Ohfi. Mimo prdmyslovou zénu se nachazeji zaméstnavatelé, ktefi jsou

oznaceni hvézdiCkou. Tabulka 1 obsahuje 13 nejvétSich zaméstnavatell na katastru mésta.

Tabulka 1 — Nejvétsi zaméstnavatelé v Klasterci nad Ohfi, zdroj: [8]

Zaméstnavatel Pocet zaméstnancu
Toyoda Gosei Czech, s.r.o. 1000-1499
DONALDSON CZECH REPUBLIC s.r.o, 500-999
BENTELER Automotive Klasterec s.r.o. | 250-499

Pittsburgh Corning CR, s.r.o. 250-499
BOS Automotive Products CZ s.r.0.* 250-499
ZKL Klasterec nad Ohfi a.s.” 200-249
HOPI s.r.o.* 100-199
Drager Manufacturing Czech s.r.o. 100-199
Thun 1794 a.s.” 100-199
Hutz-El s.r.o. 100-199
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Mezi dalsi cile patfi obchody, 1ékarny, posty, viz obrazek 3. [1] Dale jsou prvkem ovliviujicim
mobilitu Skoly, zejména stfedni Skola, kam dojizdéji i zaci z jinych mést. Za vyznamny cil Ize

povazovat i lazensky areal.
2.3 Dotaznikové Setreni

V ramci této bakalafské prace bylo realizovano dotaznikové Setfeni. Setfeni bylo realizovano
pomoci online dotazniku aplikace Google Forms. Sbér dat probihal od 9. 3. 2021 do
31. 3. 2021. Dotaznik byl publikovan na socialni siti Facebook, na osobnim profilu a ve
skupiné Klasterecké oteviené forum, ktera ma aktualné okolo 8800 clenl, predevSim
obyvatel mésta. Déale byl dotaznik rozSifen za pomoci oficialnich webovych stranek mésta
Klasterce nad Ohfi. Celkem se Setfeni zu€astnilo 329 respondentd. Dotaznik byl sestaven
tak, aby se Setfeni zuc€astnily pouze osoby trvale Zijici na uzemi mésta Klasterce nad Ohfi.
K tomuto byla uréena prvni otazka, na kterou bylo 318 pozitivhich odpovédi, pro zbylych 11
lidi bylo dotazovani ukonceno. Dale byl dotaznik strukturovan tak, aby respondenta vedl,

a ten nemél mozZnost odpovidat vicekrat na stejnou otazku.

V uvodu Setfeni bylo dale zjiStovano povolani respondenta. V posledni otazce uvodni Casti
bylo zjiStovano misto vykonu povolani, jak je patrné v grafu 2. Na zakladé této otazky
dotaznik pfesméroval rovnou na zjiStovani mobility ve mésté, nebo na otazky tykajici se
vyjizdky mimo mésto. Tento postup byl zvolen tak, aby eliminoval zdvojovani odpovédi, ¢imz

by doslo ke znehodnoceni dat.

Nachazi se vase hlavni ¢innost (prace, skola, atd.) v Klasterci nad Ohri?
318 odpovédi

® Ano, je ve mésté

@ Ano, ale nachazi se na primyslové z6né
VERNE

Ne, dojizdim jinam

Graf 2 — Skladba respondentu dle povolani, zdroj: dotaznikové Setfeni
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Prvni skupinou byli dojizdé&jici na pramyslovou zénu. Zde bylo cilem zjistit, jakym zplsobem
dojizdéji do prace, vysledky obsahuje graf 3, nasledné pokud dojizdéji vefejnou dopravou,
tak jakym zpusobem se dostavaji na zastavku verejné dopravy, vysledky obsahuje graf 4.

na primyslovou zénu. Zde odpovédélo 88,6 %, ze na zastavku vefejné dopravy se dostavaji
pésky. V otazce na dlivod této volby vétSinou respondenti odpovidali, Ze maji zastavku
blizko.

Jaky dopravni prostredek vyuzivate k cesté do zaméstnani (Skoly)?
110 odpovédi

® Auto
@ Autobus
Viak
® Kolo
@ Kombinace auto a autobus
® Kombinace auto a viak
@ Kombinace autobus a viak

Graf 3 — Zpusob cesty do zaméstnani, praimyslova zéna, zdroj: dotaznikové Setreni

Jakym zpUsobem se dostavate na vlakové, nebo autobusové nadrazi, autobusovou zastavku?
35 odpovédi

@ P&sky

@ Autem
Jedu na kole

@ Vyuzivam MHD

@ Vyuzivam bud automobil, nebo autobus.
Na autobus chodim pé&sky.

Graf 4 — Zpusob dopravy na zastavku, zdroj: dotaznikové Setfeni

Respondenti, ktefi odpovédéli, Ze nevyuzivaji vefejnou dopravu se nejCastéji shodovali,
v odpovédich nevyhovujici spojeni i Zze cesta vlastnim automobilem je rychlejsi. 10 % pak
odpovédélo, ze nechtéji vyuzZivat vefejnou dopravu. Z ¢asti pro dojizdéjici mimo katastr

prehled, jakym zpisobem respondenti cestuji do zaméstnani, pak reflektuje graf 5.
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Jaky dopravni prostredek vyuzivate pfi cesté do prace?
27 odpovédi

@ Auto, jako fidi¢
@ Auto, jako spolujezdec
Smluvni dopravu zaméstnavatele
@ Vefejnou dopravu
@ Jezdim na kole

Graf 5 — Zpusob cesty do zaméstnani, zdroj: dotaznikové Setfeni

Hlavnim cilem dotaznikového Setfeni vSak bylo zjistit mobilitu obyvatel v ramci mésta. Zde
byla pouzita rozfazovaci otazka ,Jakym zpusobem se nejCastéji pohybujete ve mésté?“.
Z grafu 6 je patrné, Ze auto vyuziva téméF stejny pocCet respondentd jako chdzi. MHD
zrespondently vyuzivaji pouze 4,1 %, coz odpovida poc¢tu 13 lidi. Ztohoto poctu je
9 respondentd z kategorie dichodce. Na zakladé této otazky byl nasledné respondent
usmérnén do jednotlivych kategorii.

Jakym zpUsobem se nejcastéji pohybujete ve mésté? (k Iékari, na nakup, za zadbavou)
318 odpovédi

@ Chodim pésky
@ Jezdim na kole, kolobé&Zce, elektrokole,
elektrokolobézce

Vyuzivdam MHD
@ Jezdim autem

Graf 6 — Zpusob pohybu po mésté, zdroj: dotaznikové Setfeni

152 respondentl odpovédélo, ze se po mésté nejCastéji pohybuji pésky. V pfipadé této
odpovédi nasledovaly otazky, které vedly ke zjisténi, proc tito respondenti nevyuzivaji MHD.
Zde bylo uvedeno 5 pravdépodobnych duvodu a respondenti vybirali, jak hodné jim faktor
vadi. Respondenti uvedli, Ze jim nejvice vadi mala Cetnost spoju, naopak nejmenSim
problémem je cena. V dalSi otazce byl prostor uvést i jiné divody. Ddvodem pro nevyuzivani
MHD je podle respondentd mala vzdalenost mezi zdroji a cili kdekoli ve mésté. Dale zde

respondenti velmi €asto uvadeji nenavazujici pfipoje na vlaky.

Pro pohyb po mésté na kole se vyslovilo pouze 5 respondentd, ktefi uvedli, Zze kolo vyuzivaji

pfedevSim k rekreaCnim ucelim. Pouze 1 respondent uvedl, Ze na kole dojizdi do
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zaméstnani. V oteviené otazce, kam podle nich chybi cyklostezka, uvedli smér na Perstejn,

Ostrov nad Ohfi, Karlovy Vary. Dale také na pramyslovou zénu.

Respondenti, ktefi odpovédéli, Ze nyni vyuZivaji MHD, dostali prostor pro vyjadfeni.
V odpovédich se nejvice opakovala Spatna navaznost na vlaky, ale také technické

pfipominky k zastfeSeni zastavek a oteviraci dobé ¢ekarny na vlakovém nadrazi.

Mezi respondenty, ktefi odpovédéli, Ze se po mésté pohybuji autem, jednoznacné neni
problémem cena jizdného. Jedné tfetiné Fidi€l nejvice vadi rychlost spojeni, trasa linek
a Cetnost spoju. V oteviené otazce, pro¢ nevyuzivaji MHD, se nejCastéji vyskytovala
odpovéd: ,auto mi prosté vyhovuje®, avSak objevily se zde odpovédi typu ,ani mé& nenapadlo
vyuzivat MHD" nebo ,ani nevim, jak to jezdi.” DalSi ¢astou odpovédi bylo ,mam vlastni auto,
tak nepotrebuji MHD".

Posledni otazkou, polozenou uz mimo téma souCasné mobility, byla otazka na sdilené
sluzby. Respondentim byly pfedlozeny sdilené sluzby, které na uzemi mésta dnes nejsou.

Vysledky jsou obsazeny v grafu 7.

160 i1 142
:]];8 126 123 118 125 121
105
100 96 95 94
79
80 60 63
60
47 39 45 2 47
40 23 26 25 24 23 28 21
16 13 14 11
", [ 0 11
0 N E E - i
Sdilena kola Sdilena Sdilené Sdilené Sdilené skutry  Sdilena auta
elektrokola kolob&Zky  elektrokolob&zky
m Ano, vyuzival(a) bych ¢asto mAno, vyzkous$el(a) bych Ne, nevyuzival(a) bych

m Ne, nechci to vibec ve mésté m Ne, neznam to

Graf 7 — Graf poptavky po sdilenych sluzbach, zdroj: dotaznikové Setfeni
2.3.1 Navrhy plynouci z dotaznikového Setreni

Na =zakladé vysledkl dotaznikového Setfeni jsou navrZzena nasledujici opatfeni.
V soucasnosti 2/3 respondentt dojizdi za praci €i do Skoly autem. Tito lidé povazuji za
problém nedostateCnou informovanost o systému vefejné dopravy a jeji pfili§ dlouhou
cestovni doba. Co se tyCe informovanosti, otevira se zde prostor pro odbor komunikace

méstského ufadu, kdy by bylo tfeba vytvofit marketingovou kampan. [9] Jizdni doby feSi
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kapitola 2.3.1, podobné jako zajisténi kvalitnich pfestupl na vlak. K podpore vefejné dopravy

by pfispéla také integrace MHD do systému Dopravy Usteckého kraje.

V otazce na mobilitu po mésté odpovidali v téméf stejné pocetnych skupinach chodci i ti,
ktefi jezdi autem. Chodci nej¢astéji odpovidali, Ze je po mésté vSude blizko a neni tedy tfeba
vyuzit jiny prostfedek. Pro uzivatele automobild plati opatfeni zminéna v predchozim

odstavci.

Z posledni otazky vyplyva, ze v Klasterci nad Ohfi neni zajem o zavedeni sdilenych
dopravnich prostfedkd, nebot ve 4 ze 6 otazek prevladal nazor, kterym respondenti
naznacili, Ze by prostfedek stejné nevyuzivali. Prostfedky, u kterych byl projeven zajem
alespofl o vyzkouSeni, jsou elektrokola a elektrokolobézky, avSak ani zde nebylo mnoho

hlast na strané trvalého vyuzivani téchto prostfedku.
24 MHD

Méstska hromadna doprava v Klasterci nad Ohfi funguje nepfetrzité od roku 1997. Potfeba
pramyslové zény, nebot bylo nutné zajistit dopravu pracovniki do nové vzniklych tovaren
a individualni automobilova doprava neméla takové zastoupeni, jako v soucasnosti. Od roku
1997 vramci klasterecké MHD puUsobil jediny dopravce a tim byla spoleC¢nost Pavel
Skramlik. Tato mistni firma pdsobila ve mésté az do konce dubna roku 2019. Pravé od
1. 5. 2019 byl na zakladé vybérového fizeni vybran novy dopravce, kterym se staly Autobusy
Karlovy Vary a.s. Tato firma nyni provozuje 2 ¢aste¢né nizkopodlazni vozidla SOR, a sice
jedno o délce 10,5m a jedno o délce 12m. Vozidla jsou v barvach matefské firmy

a polepeny logy mésta.

V systému plati jednotné jizdné. PIné jizdné Cini 10 K¢, snizené 5 K¢. Drzitelé ZTP a déti do
6 let cestuji zdarma. Ob&ané nad 65 let pak mohou mit celoroéni prikaz za 200 K¢&. [10] Od
1.1. 2021 jsou v MHD zavedeny bezkontaktni Cipové karty. Ty funguji jako elektronické
penézenky Ci jako nosi¢ ¢asového jizdného (v pfipadé celoro¢ni jizdenky). Soucasti MHD
jsou 2 linky. Linka 1, s oficialnim Cislem 527001, obsluhuje celé mésto a linka 2, s oficialnim

Cislem 527002, obsluhuje primyslovou zénu. Linkového vedeni MHD znazorfiuje obrazek 4.
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Obrazek 4 — Mapa linek MHD, zdroj: openstreetmap.org, upraveno autorem

V pfipadé linky 1 se jedna o polookruzni linku, jejiz kone€nou je zastavka Porcelanka. Od
pondéli do patku jede na lince 17 spoju, v sobotu 12 spoji a v nedéli 13 spojl. V zastavce
Porcelanka zacinaji jen 2 spoje, kdy €as koresponduje s konci smén ve firmach. V této
zastavce pak konci 4 spoje, které pfivazeji pracovniky na smény. VétSina spoju ma za
koneénou zastavku Nadrazi CD, kdy v sou¢asné dobé& vhodné nenavazuji na pfijizdgjici
a odjizdgjici vlaky. 5 spoji pak nezajizdi do zastavky Utocisté a nasledné do zastavky

Koupalisté.

Linka 2 neni v provozu cely den. Ukolem této linky je umoZnit obéandm cestu do zaméstnani
na primyslovou zonu. Na lince jsou 4 spoje ve sméru do zastavky IP Verne |, v opacném
sméru jede spoju 5. Spoje jedouci na pramyslovou zénu jsou planovany tak, aby pfijezd byl
pred zaCatkem smén a odjezdy jsou planovany tak, aby zaméstnanci pohodiné stihli odjezdy
autobusu. V pracovnich dnech jedou vSechny spoje této linky, v sobotu jedou pouze spoje
1 a 2.V nedéli jede jen spoj 7, nebot vétSina podnikl zacina pracovni tyden nocni sménou

z nedéle na pondéli.
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2.4.1 Navrh uprav provozu MHD

Na zakladé anketniho dotazniku, jez je soucasti této prace, a poznatkl z odborné literatury,
[11] vyplynuly poZzadavky obyvatel ke zmé&nam v provozu MHD, které popisuje tato kapitola.
Nejcastéji byl sklofiovan problém s pfestupy vlak-MHD, dlouha jizdni doba a nizka €etnost
spoju. Navrh uprav provozu pracuje se stavajicim poctem linek, vozidel a zastavek.
Jednotlivé linky zUstavaji o€islovany jako linka 1 a 2. Soucasti uprav je novy jizdni Fad,
sestavené obéhy vozidel a provéfeni bezpecnostnich prestavek fidicu. Diléim cilem uprav
jizdniho fadu je uprava navaznosti na vlakova spojeni, kdy jsou Upravy orientovany na smér
Chomutov, Usti nad Labem, Praha, nebot timto smérem, dle S¢itani lidu, dom@ a bytd [12],

uskutecniuje dojizdku 583 obyvatel. Smérem opacnym vyjizdi pouze 113 obyvatel.

Trasa linky 1 je zachovana, nebot pfi provéfovani alternativnich tras nebylo zjisténo
vyhodnéjsi trasovani této linky. Jedna se tedy o polookruzni linku, ktera ma za cil spojit
vSechny vyznamné zdroje a cile cest ve mésté. Linka ma nové 21 spoja v pracovni dny,
14 spoju v sobotu a 15 spoju v nedéli a statem uznavanych svatcich. Novy jizdni fad linky 1
je v priloze A.1. Spoj &islo 1 je vyrazné zkracen, kdy neobsluhuje zastavky Skola, Zamek,
Namésti, EvZenie, nebot v téchto zastavkach neni potencial v téchto rannich hodinach pro
cesty na vlakové nadrazi, odkud ve 4:49 odjizdi prvni spoj do Prahy. DalSi spoj s Cislem 2
ma také zkracenou trasu, avsak pouze o zastavku Evzenie, kdy na tento spoj opét navazuiji
odjezdy rychlikd, tentokrat jiz ve sméru Praha hl.n. i Cheb. Po stejné trase jede i spoj Cislo
14. O vikendech jsou tyto ranni spoje redukovany, nebot’ prvnim vyznamnym pfipojem je
osobni vlak 27002 smér Cheb, jez je hojné vyuzivan cyklisty pfi jejich cesté proti proudu
Ohfe. Spoj 3 jiz obsluhuje i zastavku EvzZenie, avSak na zpatecni cesté pokraCuje ze
zastavky Skola pfimo na autobusové a nasledné vlakové nadraZi. Spoje 6, 8, 15 vynechavaji
zastavku Utogisté. Z tohoto divodu je obsluhovana zastavka Koupali$té pouze v jednom
sméru. Vétsina spoji je zkracena do zastavky Nadrazi CD, kde také zadinaji, protoze
zastavky Prazska a Porcelanka je nutné obsluhovat pouze v Casech, kdy se v tovarnach
stfidaji smény. K navozu zaméstnancu slouzi spoje 2, 11, 12 a 21. Koncici smé&na mulze
vyuzit spoje 13 a 22 pro cestu domu. Dvojice spoju 10, 11 a 18, 19 jsou takto vytvoreny
z duvodu Cerpani povinné prestavky a zaroven pro poskytnuti kvalitni cesty do zaméstnani Ci
prestupu na vilak. Pro linku 1 je potfeba vyuzit obou dostupnych vozidel, kdy zarover dojde

k vytizeni vozidla primarné uréeného pro linku 2.

Ugel linky 2 z(istava stejny, a to umoznit obyvatelim dostat se bez vlastniho dopravniho
prostfedku do zaméstnani na pramyslovou zénu IP Verne. StéZejnim bodem bylo zachovat
Casy prijezdd a odjezdd z primyslové zoény zdudvodu pevné daného stfidani smén

v tovarnach. Na této lince je tedy navrzeno 9 spoju, a to 4 ve sméru na primyslovou zénu
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a 5 smérem zpét do mésta. VSech 9 spoju jede v pracovni dny, v sobotu jede pouze spoj 32
a v nedéli pouze spoj 37. Vyraznou zménou oproti plivodnimu jizdnimu fadu je pretrasovani
linky 2 v oblasti primyslové zény, kdy na jednom spoji dojde k uspore cca 1 km, coz za rok
déla témér 2700 km. Vramci upravy trasy je navrzen pfesun zastavky IP Verne |, viz
obrazek 5, a to z duvodu nevyuzivani souasné zastavky. NadbyteCnost této zastavky je
zpUsobena zejména absenci cile cest v blizkosti zastavky, toto bylo potvrzeno na zakladé
poznatk( z provozu a mistnim Setfenim. Timto pfesunem dojde ke zkraceni trasy a s tim

spojenym zkracenim jizdni doby.
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Nové umisténi
Staré umisténi

Obrazek 5 — Schéma premisténi zastavky IP Verne |, zdroj: openstreetmap.org, upraveno
autorem

Soucasti uprav na lince 2 je i pfejmenovani zastavek na IP Verne. Pojmenovani pomoci
fimskych Cislic pochazi z doby vystavby primyslové zény, kdy nebylo jasné, jaké podniky
zde budou. Pofadova Cisla byla zvolena podle pofadi, v jakém byly obsluhovany dané
zastavky, avSak dnes se jiz ani trasa neshoduje s tou pavodni. Zmény v nazvech shrnuje

tabulka 2 a jizdni fad linky 2 obsahuje pfiloha A.2.

Tabulka 2 — Zména nazvu zastavek na IP Verne

Puvodni nazev Novy nazev
IP Verne | IP Verne Pittsburgh
IP Verne IP Verne Toyoda
IP Verne Il IP Verne Benteler
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Soucasti nové koncepce jsou i obéhy jednotlivych vozidel v€etné Cerpani bezpeénostnich
prestavek pro fidice. Diky tomu, jak je nové navrzen jizdni fad, je mozné obé linky obslouzit
nyni dostupnymi vozidly, SOR 10,5 a SOR 12. Obéhy vozidel v pracovni dny obsahuje
pfiloha A.3, obéhy vozidel pro sobotu pfiloha A.4 a pro nedéli pfiloha A.5. Obéhy jsou

sestaveny pro pohyby na linkach, nikoli pro manipulaéni jizdy.

V ramci inspekcni jizdy, ktera byla provedena dne 16. 7. 2021, bylo zjisténo, Ze jizdni doby
linky 1 jsou navrzeny spravné. Ke zpozdénim dochazi zejména kvuli Spatnému parkovani
osobnich vozidel podél komunikaci v sidlistich. Provéfena byla i trasa obou linek, kdy pro
linku 1 nebyla nalezena vyhodnéjSi trasa, na lince 2 dosSlo k upravam trasy, viz vySe.
Poslednim vice zmifiovanym poZadavkem byla nizk& Cetnost spoju. Tato pfipominka je

vypofadana pfidanim dvou novych spoju a sjednocenim odjezd( z vychozi stanice.

Vysledkem téchto Uprav je zefektivnéni provozu a zkvalitnéni celého systému MHD pro
cestujici. Implementuje sesbirané pozadavky od obyvatel Klasterce nad Ohfi i samotného
mésta Klasterce nad Ohfi. NavySeni dopravnich vykona shrnuje tabulka 3. V souvislosti se
zavadénim téchto uprav by bylo G&elné realizovat i integraci do DUK, nebot se tento
pozadavek od obyvatel objevuje ¢im dal Castéji. Tato integrace by v8ak mohla znamenat
zménu cen jizdného. O téchto zménach Ize jednat s Usteckym krajem, nebot MHD
v ostatnich méstech, napfiklad Varnsdorf, ¢i Roudnice nad Labem, ktera jsou jiz integrovana
se cena pohybuje od 10 K& do 15 K& pfi hotovostni platbé. [13] Velkym pfinosem pro
cestujici MHD by byla moznost vyuzivat produkty b&zné v DUK, napfiklad dlouhodobé

Casove kupoény, které jsou dnes v MHD dostupné pouze pro urcitou vékovou skupinu.

Tabulka 3 — Dopravni vykony MHD, zdroj: mapy.cz, autor

Linka 1 za rok

Linka 2 za rok

Celkem za rok

Pfed upravou 62 569 km 19 055 km 81 624 km
Po upravé 71 938 km 15 238 km 87 176 km
rozdil 9 369 km -3 817 km 5552 km

2.5 Meziméstska autobusova doprava

Kromé& MHD pUsobi na uzemi katastru mésta Klasterce nad Ohfi také jini dopravci, kdy
nejvétsi zastoupeni ma spolecnost Autobusy Karlovy Vary a.s. Tato spoleCnost realizuje
vykony objednavané krajem. Jedna se o linky 580, 600, 601, 602 a 603. Na vSech linkach
plati jednotny tarif Dopravy Usteckého kraje. Déle pfes Klasterec nad Ohfi vedou 2 linky

soukromych dopravcu, ktefi zajistuji autobusové spojeni s Prahou.
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Linka 580 spojuje Klasterec nad Ohfi a Chomutov. Linka jede pouze v pracovni dny, kdy
smér Chomutov obsluhuje 8 spoju za den, v opaéném smeéru je spoju 7. Jedna se predevsim
oranni spoje slouzici pro oboustranné cesty do zaméstnani a Skol. Vétsi Cetnost neni

potfeba z divodu dobrého spojeni zelezni¢ni dopravou.

Linka 600 spojuje Kadari, Klasterec nad Ohfi a horské obce Kovaiska a Vejprty. Linka ma ve
sméru Vejprty 18 spoju v pracovni den a 12 spojl o vikendu. V opaéném sméru jede
v pracovni tyden 19 spoji a o vikendu 11 spoju. Linka zejména o vikendech funguje i jako
cyklobus, kdy za pomoci pfivésného voziku mize pomoci cyklistdm s cestou na hory. Mezi

Klastercem nad Ohfi a Kadani jede linka podél feky Ohfe po silnici 11/224.

Linka 601 spojuje TuSimice, kde se nachazi elektrarna a hnédouhelny dul, Kadarn, Klasterec
nad Ohfi, Perstejn a Okounov. Ve sméru do Okounova jede v pracovni den 24 spojq,
pficemz v8echny spoje jedou mezi kadariskym a klastereckym autobusovym nadrazim. 8
spoju kongi v Perstejné a 6 spoju v Okounové. Oblast TuSimice je podobné jako zéna IP
Verne obsluhovana pouze v Case, kdy dochazi ke stfidani smén. V sobotu a v nedéli jede 11
spoju. V opatném sméru jede v pracovni den 23 spoju a o vikendu 11 spoja. Linka ve
vybranych c&asech obsluhuje zénu IP Verne, vSechny spoje jedou pfes kadariskou

pramyslovou zénu Kralovsky vrch.

Linka 602 zajiStuje dopravni obsluznost Petler, Louchova, a Domasina. Tyto obce lezi
v horach nad Klastercem nad Ohfi. Linka za€ina na autobusovém nadrazi v Klasterci nad
Ohfi a jede pouze v pracovnich dnech, a to v obou smérech 4 spoje denné. Spoje jsou

planovany tak, aby se obyvatelé téchto obci dostali do prace, Skoly a zpét.

Linka 603 opét spojuje Kadarn a Klasterec nad Ohfi. Tato linka obsluhuje obce na pravém
bfehu feky Ohfe, RaSovice, Lestkov, Suchy dil, Zasada u Kadané a Pokutice. Linka jede
pouze v pracovnich dnech a v kazdém sméru ma 4 spoje, opét tak, aby se obyvatelé

prepravili do prace, Skoly a zpét.
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3 Cyklodoprava v Klasterci nad Ohfri

Cyklodopravu Ize délit na cyklodopravu zajmovou, tedy pro rekreacni ucely, a cyklodopravu
jako zpusob dojizdky za praci nebo do Skoly. Obecné Ize fict, Ze tento zplsob dopravy Ize
fadit mezi udrzitelné zpusoby mobility jak vramci mést, tak mimo né. Nyni, kdy se
spole¢nost snazi o dekarbonizaci a ekologizaci dopravy, je vhodny &as podporovat
cyklodopravu ve méstech, ale i v oblasti meziméstskych vazeb. V poslednich letech se v3ak
dafi podporovat rozvoj cyklodopravy i v Ceské republice. Je nutné zdlraznit, Ze nelze
podporovat tento zpusob cestovani pouze vystavbou infrastruktury, ale i osvétou

obyvatelstva.

V poslednich nékolika letech také zaznamenala obrovsky rozvoj elektromobilita, a to
i v cyklodopravé. Prestoze zakonna uprava jiz existuje, tak mezi lidmi neni pfilis znama.
Dochazi pak nepochybné komylim a stfetim mezi chodci a napfiklad jezdci na
elektrokolobézkach. Podle vyhlasky 341/2014 Sb. ,Vyhlaska o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich® je
v pfiloze €. 12 C.8 specifikovano, Ze jizdni kolo mize byt vybaveno motorkem, paklize vykon
nepfesahne 1 kW a maximalni rychlost nebude vy33i nez 25 km.h™". Vyhlaska [14] specifikuje
i dalsi podminky. Lze tedy fict, Ze miUZeme jezdce na elektrokolobéZce povazovat za
cyklistu, ktery ma povoleno uzit dopravni cestu pro né&j urCenou. Zakon dale také fika, ze
pokud stroj nesplruje vySe uvedené podminky, fadi se stroj mezi mopedy, kdy je k fizeni jiz
potfeba fidi€ské opravnéni. Pro fidiCe elektrokolobézZky plati veSkeré povinnosti jako pro

fidiCe jizdniho kola. Povinnosti je tedy nosit pfilbu a povinna vybava.

Dale lidé velmi Casto nerespektuji dopravni znaéeni, coz prameni z jeho neznalosti. Pro
cyklodopravu je dullezita vyhlaska 294/2015 Sb. ,Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich®, ktera upravuje samotné dopravni znaceni. Pro
potfeby cyklodopravy jsou dulezité predevsim v pfiloze €. 4 této vyhlasky dopravni znacky
C 7-C 10, ve variantach a(zacatek) i b(konec). Jde o ,Stezku pro chodce® (C 7), ,Stezku pro
cyklisty“ (C 8), ,Stezku pro chodce a cyklisty spole¢nou® (C 9), ,Stezku pro chodce a cyklisty
délenou® (C 10). Existuje i vodorovné znaceni V 8a ,Pfejezd pro cyklisty“, V 8b ,Pfejezd pro
cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce®, V 8c ,Sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd

pro cyklisty®, V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty®, V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty*.

VySe uvedené 4 odstavce obecné popisuji obecné problémy, se kterymi se Ize v oblasti
cyklodopravy setkat. Dale je vyCet dopravniho znaCeni nutny pro dalSi podkapitolu, kde je

popsan soucasny a budouci stav cyklodopravy v Klasterci nad Ohfi.
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3.1 Soucasny stav

Za soucasny stav je povazovana prvni polovina roku 2021. S rozvojem cyklodopravy mésto
zacalo az relativné pozdé, v roce 2016. Stavajici cykloinfrastruktura je na obrazku 6 znacena

modfre.
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Obrazek 6 — Mapa soucasnych a planovanych cykloopatfeni, zdroj: Mésto Klasterec nad
Oh¥i, upraveno autorem

o 17948 5

RASOVICKA LAVKA

Prvni trasou zprovoznénou v roce 2008 byla na obrazku 6 trasa Cislo 1. Tento usek je
soucasti celostatni sité cyklostezek s Cislem 6, jez je nazyvana cyklostezka Ohfe. V Useku
Kadan — Klasterec nad Ohfi sdili trasu s cyklotrasou Cislo 35. Tato cyklotrasa vede od hranic
s Bavorskem, zapadné od Chebu, az do Litoméfic, kde navazuje na cyklotrasu €islo 2, neboli
cyklostezku Labe. Na uzemi KlaSterce nad Ohfi vede podél feky Ohfe. Pokud cyklisté vyuziji
tuto trasu, do Klasterce nad Ohfi pfijedou po levém bfehu Feky do lazeriského aredlu. Z néj
nova propojka vybudovana v roce 2021 zavede cyklisty pfes zamecky park okolo mistniho
zamku az k zelezni¢nimu mostu pfes Ohfi. Tento Usek je nejvice problémovy, co se tyCe
sdileni spole€ného prostoru chodci a cyklisty, nebot’ zamecky park je hojné navstévovany
mistnimi i turisty. Od Zelezni¢niho mostu méla cyklostezka Stérkovy povrch. To se zménilo
na jare roku 2021, kdy doSlo k vyméné povrchu na asfaltovy, nebot kazdoro¢né dochazelo
k vyplavovani stérku v disledku jarnich povodni na Ohfi. Po 1,5 km cyklostezka prejede po
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raSovické lavce na pravy bfeh, po némz pokraCuje az do Kadané. Povrch cyklostezky se
stfida. Rovinné useky jsou Stérkové a stoupani/klesani jsou dnes jiz z asfaltu ¢i asfaltového

recyklatu.

Cislo 2 na obrazku 6 znazorfiuje cyklopark lezici mezi ulici Kralovéhradeckou a silnici 1/13.
puvodni park byl pfebudovan na cyklopark za ucelem vytvofeni pomysiného uzlu vSech
cyklostezek ve mésté. Celkova délka okruhu je 880 m. Na cyklopark je napojena, pomoci
znaceni V 8c na kfizeni s /13 a kratké propojky, cyklotrasa €. 6. Na jeho zapadnim konci je
na né&j napojena trasa s Cislem 5 a na opacném konci se nachazi méstska trZznice
s obCerstvenim s pujcovnou kol, kolobézek a in-line brusli. V této ¢asti cykloparku vzniklo
v 1été roku 2021 napojeni na dalSi trasu, tentokrat s Cislem 6 na obrazku 6. Soucasti tohoto

cykloparku je i outdoorové fitness hfisté a skatepark.

Pod €isly 3 a 4 se nalezneme napojeni horizontalni spojeni tras 5, 6 a budouci cyklotrasy na
primyslovou zénu IP Verne. Trasa je v celé délce vedena po asfaltovém povrchu, nejprve
podél aquaparku a nasledné podél ulice Dlouha a k silnici [1/224 (ul. Petlérska). Dohromady

se jedna o témér kilometrovy usek.

V soucCasnosti je nejvysSe vytizenou trasa 5, kdy tato informace vyplyva ze scitani méstské
policie a byla prezentovana velitelem méstské policie na osobnim jednani. Tento usek
vedouci z cykloparku az do Utocisté ma délku 1575 m. Trasa byla zprovoznéna na podzim
roku 2020 a tési se velké oblibé mezi mistnimi obyvateli. V celé délce se jedna o smiSenou
stezku pro chodce a cyklisty, nebot uzemni poméry neumoznovaly vybudovat stezku
délenou. Povrch je témérF vSude asfaltovy, pouze s vyjimkou cca 200 m dlouhého useku, kde
Povodi Ohfe pfi pfipominkovani projektové dokumentace nafidilo, ze trasa musi byt vedena
po cca 1 m vysokém dfevéném mosté tak, aby nedoSlo k poruSeni flory na bfezich
Klastereckého potoka. Trasa se tfikrat kfizi s mistni komunikaci pomoci znaceni V 8c, ve

dvou pfipadech se jedna o zvySeny pfechod/prejezd.

Posledni dokoncenou trasou je trasa uvedena pod Cislem 6, znaCenou jako délena stezka
pro chodce a cyklisty. Dokon€enim této trasy vznikl pomysiny okruh skrz mistni sidlisté. Diky
vystavbé cyklostezky doslo k nutné rekonstrukci chodniku podél ul. Petlérska, ktery byl jiz
v havarijnim stavu. Tento chodnik byl jiz dfive velmi vyuZivan, nebot’ spojuje dvé zakladni
Skoly a ma i sbérnou funkci k cesté na autobusové a vlakové nadrazi. Délka této cyklotrasy

je 1031 m méfeno od cykloparku az ke spojeni s trasou 3.

VySe jsou uvedeny pouze cyklotrasy jako celistvé useky. Ve mésté se vSak vyskytuji dalSi
opatfeni zvyhodnujici cyklodopravu. Oblast Nového sidlisté proSla v poslednich letech

kompletni revitalizaci, se kterou byly spojeny i upravy dopravniho znaceni. DoSlo tak
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k zjednosmérnéni nékolika ulic, kdy jednim z ddvodl byla pozarni bezpecnosti. Aby vSak
byla zachovana propustnost pro cyklisty, byly vjednosmérnych ulicich nainstalovany
dodatkové tabulky umozniujici cyklistdm i jizdu v protisméru. Tato opatfeni jsou jesté
doplnéna znackou V 20. Toto znaeni se také objevuje za krajnici pfi pfijezdu do mésta od
Karlovych Vard. V tomto Useku se v8ak nejedna o Zadnou oficialni trasu, pouze nabada
cyklisty k jizdé za krajnici. Ke zjednosmérnéni doSlo na pfelomu roku 2019 a 2020 v ulici
Sadova, kde diky jeji Sifce mohl vzniknout pruh pro cyklisty, a to také v protisméru.

V pfikazaném sméru musi cyklisté vyuzit bézny jizdni pruh.

3.2 Navrhova cast

Navrhova €ast se vénuje vystavbé novych cyklotras a navrhu cykloopatfeni na stavajicich
komunikacich. Na obrazku 6 jsou tyto cyklotrasy vyznaCeny zelené. Planovana trasa
s Cislem 7 opét navazuje na cyklopark. Planovana trasa méfi cca 1100 m a vyuziva stavajici
lesni cesty podél Podmileského potoka. Stezka muize byt vybudovana jako smiSena
s asfaltovym povrchem. |hned po vyjezdu zcykloparku bude nutné urovnové kFizit
ul. Petlérskou. Nabizelo by se i mimourovnové feSeni, nebot’ cyklopark je nize polozeny nez
temeno komunikace, aviak soubézné s Petlérskou ulici vedou inZzenyrské sité, zejména pak
horkovod a stfedotlaké plynové potrubi. Prelozky by vtomto pfipadé byly pfili§ financné
naro¢né. Dale trasa pokraCuje podél Podmileského potoka mimo zastavbu az Kk ulici
J. A. Komenského a k zakladni umélecké Skole. Zde je nejvhodnéjSim FeSenim uroviiové
kfizeni znaCenim V 8c. Dale trasa pokracuje podél chatové osady po pravém biehu potoka
az k mistni ¢asti CibouSov. Zde spole¢né s trasou 8 piekro¢i Podmilesky potok. Dale je
trasovano jako trasa 9. Tato varianta nabizi klidné spojeni s chatovou osadou podél potoka,
CibouSovem, a dale pak na prudmyslovou zénu. SouCasna cesta je pfi deSti nesjizdna
a cyklisté jsou nuceni vyuzit ul. Cibousovskou. V pfipadé, ze jedou za praci na priimyslovou
zénu, je pro né vyhodnéjsi jet po silnici 1/13, kde pfi sou€asném zatiZeni je jizda na kole

velmi nebezpecna.

Ugelem trasy &islo 8 na obrazku 6 je bezpe&né napojit Nové sidli$té na pramyslovou zénu,
jez se na stavajici sit cyklostezek se napojuje na kfizovatce ulic Dlouha, Petlérska
a 17. listopadu, zaroven zde konc€i trasy 3 a 6. Poté, co se spoji trasy 3 a 6, se musi nova
trasa 8 uroviové kfizit s ulici 17. listopadu. Dale je vhodné trasovat po loukach, zde je vSak
nutné jednat s vlastniky pozemkl. Trasa pokraCuje severovychodnim smérem az ke
kfizovatce s trasou 7. Stezku Ize postavit opét jako smiSenou. Celkova délka trasy 8 by méla
byt zhruba 1100 m.
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Spojenim tras 7 a 8 vznikne trasa oznaena na obrazku 6 jako Cislo 9. Hned na zacatku je
nutné uroviiové krizeni s ulici Cibousovskou. Zde je urovnové kfizeni bezpe€né, nebot se
nedaleko nachazi zvySeny pfechod pro chodce a vozidla jedouci ulici CibouSovskou musi
nutné zpomalit. Dale pak trasa muze pokraCovat po nynéjSi polni cesté az k silnici, ktera
spojuje CibousSov a pramyslovou zénu. Zde je vhodné ke komunikaci dobudovat pruh pro
cyklisty nebo uplné oddélenou stezku. Trasa 9 muze byt vybudovana také jako smiSena
stezka s asfaltovym povrchem tak, aby ji mohli vyuzivat i in-line bruslafi. Diky dobudovani
tohoto useku dojde k bezpeEnému napojeni mésta a pramyslové zény IP Verne. V mistech
trasy 9 je planovany obchvat mésta, je tak nutné stavbu koordinovat s RSD. Trasy 7, 8 a 9
jsou planovany pro dojizdku do zaméstnani, Ize tedy zvaZzovat vyuZziti dotacnich tituld z fondu
EU.

Navrhovanou trasou s Cislem 10 je trasa spiSe rekreacni. Jedna se o cestu vhodnou pro
chodce a cyklisty, nebot vede na blizkou zficeninu hradu Sumburk. Bylo by vhodné trasu
vyuzit i jako naucnou stezku. Trasa 10 by méla navazovat na celostatni cyklostezku €. 6, a to
v zapadni &asti lazefiského parku. Zde je vS8ak obdobny problém jako s trasou 8, nebot
planovana trasa vede skrze sady soukromého maijitele. Pokud by vSak maijitel sadu
s vystavbou souhlasil, samotnou stavbu by prodraZila vystavba plotu podél stezky, aby bylo
zabranéno vniknuti do sadl. Na upati kopce, na némz lezi zficenina hradu, jsou pozemky jiz
v majetku mésta. Zde vSak bude naro¢né stavbu trasovat, nebot se jedna o strmy svah
a budou nutné velké zemni prace i v pfipadé, Ze trasa kopec obejde s mirnéjSim stoupanim.
Diky vystavbé se v8ak zpfistupni tato zficenina S$irSi vefejnosti a nepochybné se stane

zajimavym turistickym cilem.

Cilem tras 11 a 12 je bezpecné obslouzit jizni ¢ast Mifetic, kde se nachazeji vyznamni
zaméstnavatelé, ale také dopravni terminal, ktery v souCasnosti neni nijak napojen na sit
cyklotras ve mésté. Vyznamnou bariéru zde tvofi silnice 1/13 a Podmilesky potok. Trasy 11
a 12 je vyhodné napojit na cyklopark v jeho vychodni €asti, a to az za ulici Petlérskou na
planované trase 7. Zde by trasa méla odbo it a po mosté, ktery bude nutné vybudovat,
prekrocit Podmilesky potok. Trasa dale pokracuje podél ulice Petlérska ke kfizeni s 1/13. Zde
bude nutné vybudovat pfejezd pro cyklisty doplnény o svételné signalizacni zafizeni.
Nasledné trasa pokracuje ulici Prazska k Zelezniénimu pfejezdu a autobusovému nadrazi.

V téchto mistech se svazek tras 11 a 12 rozdéli.
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Trasa 11 dale pokraCuje k vlakovému nadrazi ulici Nadrazni. Od autobusového nadrazi
k vlakovému je kvl Sifkovym pomérim, které neumoziuji vybudovat zvlastni pruh pro
cyklisty, navrhovano umisténi vodorovného znaceni V20, a to vobou smérech. Cilem
vybudovani tohoto napojeni je zkvalitnit napojeni na nové vybudovany dopravni terminal
a zaroven zvysit bezpecnost cyklistli, nebot i umisténi znaCeni V20 upozorni fidice na

zvySeny vyskyt cyklistd. Situace pfed Upravou a po ni je znazornéna na obrazcich 7 a 8.

Obrazek 7 — Nadrazni ulice pred upravou, Obrazek 8 — Nadrazni ulice po Upraveé,
zdroj fotografie: autor zdroj fotografie: autor, upraveno autorem

Trasa 12 navazuje na trasu 11 u autobusového nadrazi. Zde je nutné vyfesit kfizeni nékolika
komunikaci a Zelezni¢ni trati. Poté, co trasa pfekona Zelezni¢ni trat, pokracuje 50 m
soubézné s ulici Prazska, po 100 metrech se ulice Prazska stacCi doleva a spolu s ni jiz
stavajici chodnik, podél kterého Ize budovat déleny chodnik pro chodce a cyklisty. Situace
pred pfestavbou je znazornéna na obrazku 9, situace po pfestavbé na obrazku 10. Trasa
dale pokraCuje podél ulice Prazska az ke kfiZzeni s ulici RaSovicka, kde je nutné uroviiové
kfizit cyklotrasu a ulici Prazskou. Dale stejnym zplsobem ulici Rasovickou. Trasa nasledné
pokraCuje az k pramyslovym objektim firmy HOPI a dalSich firem v této lokalité. Déale se
cyklotrasa stoCi do ulice U Porcelanky, kterou pokracuje smérem k fece, kde dojde ke
spojeni s trasou 1.

Obrazek 9 — Cast trasy 12 pred Gpravou, Obrazek 10 — Cast trasy 12 po Upravé,
zdroj fotografie: autor zdroj fotografie: autor, upraveno autorem
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Posledni trasou vyznacenou v obrazku 6 je trasa 13. Trasa se napojuje na jiz existujici trasy
3 a 4. Jejim cilem je poskytnout kvalitni napojeni na sit cyklostezek i obyvatelim mistni ¢asti
Utogisté, predevsim jeji zapadni &asti. Trasu 13 Ize vybudovat jako smiSenou stezku pro

chodce a cyklisty. Na trase dojde pouze k jednomu kfizeni s mistni komunikaci.

Na obrazku ¢islo 6 je ervené vyznaceno také propojeni v ulici Pod Skalkou. Toto spojeni je
zatim jedinym existujicim propojenim cyklotrasy 1 a cykloparku jakozto uzlu sité cyklotras
v Klasterci nad Ohfi. V sou€asné dobé neni toto propojeni nikterak znaceno, a dochazi tak
i k velmi nebezpeénym situacim, kdy fidi€i vozidel v této ulici neCekaji cyklisty. Tuto situaci
nelze fesit vystavbou samostatného cyklopruhu, nebot to neumoZzriuji prostorové poméry.
Navrhovana opatfeni spocCivaji v umisténi svislého dopravni znaCeni A19 a doplnit

ho o vodorovné znadeni V20.

VySe zminéné upravy a vystavba novych cyklotras navazuji na strategicky dokument, ktery si
nechalo zpracovat Mésto Klasterec nad Ohfi. Jedna se o Cyklogenerel mésta Klasterce nad
Ohfi [15] z roku 2016. Dale se jedna o navrhy vedeni tras na zakladé zdroju a cilu cest
v Klasterci nad Ohfi, zejména pak cile, jez se shoduji s vyznamnymi zaméstnavateli ve
meésté. Trasy 11, 12 a 13 vychazeji pfimo z dotaznikového Setfeni a vlastnich poznatku
autora. Vystavbou cyklotras tak dojde ke zvySeni komfortu dojizdky za praci. DalSim cilem je

zvySeni bezpecnosti cyklistl, ktefi v sou€asnosti vyuzivaji pretizené patefni komunikace.
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4 Dopravni terminal Klasterec nad Ohfi

Pod pojem dopravni terminal v Klasterci nad Ohfi fadime mistni autobusové a vlakové
nadrazi. Jednotliva nadrazi déli 300 m, Ize tento prostor povazovat za jeden celek, nebot

prostor mezi nadrazimi je vyuzit pfedevsim pro parkovaci mista typu P+R.
4.1 Souéasny stav

Za souCasny stav je povazovano prvni pololeti roku 2021. Dopravnim terminalem
oznaCujeme vySe specifikovany prostor, ktery vznik az vlednu 2021 kolaudaci
zrekonstruované Nadrazni ulice. Do té doby byla ulice v neutéSeném stavu, kdy povrch jak
chodniku i silnice tvofily provizorni betonové panely z poloviny dvacatého stoleti a hrubym
Stérkem vysypana parkovisté. V letech 2018-2019 se podafilo Méstu Klasterec nad Ohfi
vyjednat s vlastniky nékterych pozemku, na kterych se nachazela plvodni komunikace,
souhlas ¢&i odkup danych pozemkul tak, aby mohlo dojit k rekonstrukci celého prostoru. Na

financovani se kromé& mésta podilel také Ustecky kraj a evropské fondy prostfednictvi SFDI.

Historie vlakového nadrazi saha do roku 1871, kdy byl uveden do provozu usek Zelezni¢ni
trati mezi Prunéfovem a Ostrovem, jez byl soucasti BuStéhradské drahy [16]. Soucasné
s trati byla zprovoznéna i nadrazni budova s nastupisti. DalSim vyznamnym milnikem pro
ZST Klasterec nad OhFi byl kvéten 2005, kdy byla stanice elektrifikovana. O pét let pozdg;i
prosla velkou rekonstrukci i vypravni budova, véetné prvniho nastupistni hrany. V roce 2014
pak byla kompletné dokoncena revitalizace stanice Klasterec nad Ohfi, a to rekonstrukci
zbyvajicich nastupistnich hran. V ramci této revitalizace vSak nebyl feSen pfedprostor pfed

vypravni budovou ani jeji pfistupova cesta.

Autobusové nadrazi je pravdépodobné mlads$i, bohuzZel se nedochovaly Zadné pisemné
zminky. Co se vSak zachovalo, jsou fotografie mistniho autobusového nadrazi, ze kterych je
mozno usuzovat, Zze nadrazi se pouzivalo uz pfed druhou svétovou valkou, a to témér
v souCasném usporadani, které ilustruje obrazek 11. Na AN se v sou€asnosti nachazi 10
mist pro odbaveni a plocha pro odstaveni autobusu. Soubézné s AN se vede ulice Prazska,
podél které se vyskytuje neznaCené podélné stani, které je vyuzivano i kamionovou

dopravou.
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Obrazek 11 — Sou€asna podoba dopravniho terminalu, zdroj: openstreetmap.org, upraveno
autorem

PFi rekonstrukci Nadrazni ulice doSlo k pfesunu autobusové zastavky u ZST na stranu
k vypravni budové a zvétSeni jeji kapacity, kdy je mozné odbavit 2 autobusy najednou. Pro
autobusy byla vybudovana také nova toCna. Diky této upravé bylo mozné zfidit zastavku
uZST i pro pfiméstskou autobusovou dopravu, a vytvofit tak kvalitngj§i prestupy pro
cestujici. Dfive k ZST jezdila pouze MHD. V ramci této rekonstrukce do$lo ke zvySeni poétu
parkovacich mist. Nyni se tedy v celém prostoru nachazi nékolik desitek mist P+R a 5 mist

K+R. Pro cyklisty byly vybudovany nové nekryté cyklostojany.
4.2 Navrhy na upravu dopravniho terminalu

Dopravni terminal Ize rozdélit do tfech €asti. Tvofi ho autobusového nadrazi, vlakového
nadrazi a na ulici Nadrazni plnici téz roli parkovisté P+R. Jak vyplyva z kapitoly 4.1, jedina

Cast, ktera zatim nebyla revitalizovana, je samotné AN se soubé&Znou ulici Prazskou.

Kdybychom odhlédli od samotné modernizace celého prostoru, tak jiz dnes se zde vyskytuji
problémy, a to zejména pfi vyjezdu na komunikaci I/13. Je zde nevhodné umisténo dopravni
znaceni, vyskytuji se zde nebezpecné prechody pro chodce, jsou zde nevhodné& umisténé
sloupy vefejného osvétleni a v neposledni fadé je nevhodné situovano propojeni silnic

CibousSovska a Prazska, situace je znazornéna na obrazku 12. Také zde dochazi
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k poruSovani dopravnich predpist tézkymi nakladnimi vozidly, ktera projizdi i pfes zakaz
autobusovym nadrazim, nebot odboceni z 1/13 od Chomutova je velmi problematické.

Zavada A

Spojeni ulic
Prazska-Cibousovska -

Spravné odboéenié i g TNy,
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\
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Obrazek 12 — Autobusové nadrazi soucasny stav, zdroj: googlemaps.com, upraveno
autorem
Regenim je komplexni revitalizace vymezeného prostoru véetné zasahu do silnice 1/13. Pro

vétSi pfehlednost je autobusové nadrazi déleno na severni a jizni ¢ast.

V severni Casti na obrazku 13, je navrZzena uprava nejen prostoru souCasného AN, ale
soucasti revitalizace jsou i upravy na komunikaci 1/13. Na této silnici dojde k pfresunuti
pfechodu pro chodce blize kdopravnimu terminalu, kdy tato uprava je spojena
s vybudovanim ostrivku uprostfed komunikace 1/13. Dale je navrzena komplexni Uprava
celého prostoru. Diléim cilem je zména konfigurace prostoru tak, aby zausténi ulic
CibouSovska a Prazska bylo vramci jednoho uroviiového kfiZzeni. Po levé strané ulice
Prazska bude zachovan stavajici chodnik. Soubé&zné s ulici Prazska je navrzeno parkovisté
typu P+R, kdy prujezd parkovistém je navrzen jednosmérny z jihu na sever. Na zakladé
vypoctu dle platné normy [17] by na tomto parkovisti mélo vzniknout az 44 novych mist,
ztoho 3 pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené, fidi se dle vyhlasky
398/2009 [18] od 1.7.2023 podle stavebniho zakona. [19] Na parkovaci mista bude pfimo
navazovat nastupisté s kapacitou pro Ctyfi autobusy. Z ostrovniho nastupisté z plvodniho
AN vzniknou dvé postranni, kdy v prostoru mezi nimi je misto pro zastaveni autobus( po
obou stranach a prostor pro prijezd jednoho autobusu mezi nimi. 4 mista pro autobusy
vzniknou rovnéZ na opacné strané, kde je i nastupisté v odpovidajici Sifce. Zbyvajici prostor,
ktery se ve sméru z jihu na sever rozsSifuje, bude vypInén zeleni, kdy zUstane zachovan

stavajici park u silnice 1/13. Cely prostor je doplnén o pfechody pro chodce dle
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predpokladanych smért pohybu chodcl. Celkové tak dojde v této severni Casti ke snizeni
poctu vyjezdl na I/13 ze tfi na dva, a tim tak ke zvySeni bezpec¢nosti. Prostor vyhrazeny pro
pohyb autobust bude obousmérné pojizdény, s odpovidajicim svislym a vodorovnym

dopravnim znagenim umoziujicim pouze vjezd opravnénych vozidel.
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Prechod pro chodce (111111}
Zastavka BUS .

Silnice pouze pro BUS ey |

Obrazek 13 — Navrh na revitalizaci severni ¢asti AN, zdroj: googlemaps.com, upraveno
autorem

V jizni &asti, znazornéné na obrazku 14, se prolina rovnou nékolik navrzenych projektd —
revitalizace AN a vystavba cyklotras 11 a 12. Usporadani jizni ¢asti AN navazuje na €ast
severni, kdy zUstava zachovan chodnik podél Prazské ulice. Na néj navazuje ulice Prazska
(propojeni ulic Nadrazni a 1/13). V misté u Zelezni¢niho pfejezdu zUstava zachovano vedeni
hlavni ulice, kdy doprava vede ulici Nadrazni jako vedlejSi smér. V této jizni Casti se také
nachazi vjezd na nové parkovisté P+R umisténé soubézné s AN. V oblasti se rovnéz
nachazi jiz vybudovana P+R mista, a to podél ulice N&drazni. V navrhu je jiz
implementovana cyklotrasa 11 vedouci z vlakového nadrazi. Tato trasa ulici Nadrazni vede
jako koridor pro cyklisty vymezeny vodorovnym dopravnim znaenim V20, kdy za najezdem
na AN tento koridor usti v samostatny cyklopruh v ramci délené stezky pro chodce a cyklisty,
ktery dale vede smérem ke kfizovatce vybavené SSZ.
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Obrazek 14 — Navrh na revitalizaci jizni ¢asti AN, zdroj: googlemaps.com, upraveno autorem
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V fedené oblasti se dale nachazi jeden pfechod pro chodce a dva smiSené pfechody pro
chodce a cyklisty, jeden v ulici Nadrazni a druhy v ulici Prazska. Cyklotrasa 12 vedouci ke
kfizovatce se SSZ je z AN vedena po zruSenych parkovacich mistech, nebot jiz nejsou
potfeba diky vystavbé novych mist P+R. Vjezd vyhrazeny pouze pro autobusy s povolenim
je znacen stejnym znacenim jako v severni Casti. PrUjezd ulici Prazskou, soubézné s AN,
bude povolen pouze vozidlim do 5 t tak, aby doSlo k vylou€eni nakladni kamionové dopravy
z duvodu stisnénych poméra a nizké unosnosti podlozi. Nakladni kamionova doprava muize
jiz dnes, a po revitalizaci autobusového nadrazi tomu nebude jinak, vyuzZivat k odboceni
z komunikace 1/13 blizkou kfizovatku vybavenou SSZ. Do oblasti autobusového nadrazi by
bylo vhodné umistit i cyklostojany a kryta, zabezpeCena mista pro kola ve formé
zamykatelnych boxd na kola, nebo pfi narlstu intenzity cyklodopravy ve mésté Ize uvazovat
o vystavbé cyklovéze. Nové vznikla volna prostranstvi budou osazena zeleni nebo muze byt
vyuZito pro vybudovani suchych zahon( s okrasnymi kvétinami, které nejsou narocné na

udrzbu a vodu.

Site jednotlivych stavebnich prvk( v navrhu velikostné odpovidaji platnym pfedpisim [17]
[20], kdy Sifky v metrech obsahuje tabulka 4.
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Tabulka 4 — Sitky prvkd v navrhu prostoru AN

Stavebni prvek Sitka
Chodnik podél ulice Prazska 2m
Ulice Prazska 3m+3m

Standardni misto 3,55 m
Parkovani P+R Prvni misto v fadé 3,8 m

Misto pro vozickare 4,75 m

Jizdni pruh skrz parkovisté 3,5m

Sitka nastupisté 3m

Prostor pro pohyb, stani a zastaveni BUS 19
m
(mezi proté&jSimi nastupnimi hranami)

Soucasti navrhu revitalizace prostoru AN je i provéfeni kapacity navrhovanych zastavek pro
autobusy vSech linek, které zde zastavuji, a to v obou smérech. Tato analyza byla nutna
z divodu sniZeni poltu oznacnikd z deseti na osm. Pro rozvrZeni linek k ozna¢nikim byly
brany spoje v pfepravnich Spickach. Nejvétsi pocet pohybu zde uskutechuje linka 1 MHD,
z ¢ehoz vyplyva, Ze 1 misto je potfeba vyhradit pro tuto linku. Kvuli nizké frekvenci spoju
linky 2 MHD Ize pro tuto linku pouzit stejné misto jako pro linku 1. Pro cestujici se tim
zjednodusi hledani mista odjezdu, protoze pokud budou chtit vyuzit MHD, obé linky budou
odbaveny na stejném misté a diky infosystému na €ele obou vozidel MHD cestujici védi,
soukromych dopravct. U linek 600 a 601 je pro kazdou zlinek navrzen jeden oznacnik
v obou smérech, nebot v pfepravnich $pi¢kach by mohlo dochazet k obsazeni jednoho
oznacniku vice vozidly. Nelze garantovat v€asnou jizdu spoju a je nutné uvazovat i delsi
pobyty cyklobusu v zastavce. O posledni misto v kazdém sméru se budou délit linky 580,
602, 603, 421302 a 421303. Zadna zlinek necerpa na AN bezpeénostni piestavky, ani

prestavky mezi spoji, pro vdechny linky je AN pouze nacestnou zastavkou.

Dalsi upravy dopravniho terminalu se jiz tykaji pfedevSim ulice Nadrazni a prostoru kolem
vlakového nadrazi. Co se tye Uprav dopravniho znaceni, je navrzeno vytvoreni koridoru pro
cyklisty, a to po obou stranach ulice Nadrazni. V souéasné dobé se u ZST nachézi pouze
nekryté stojany. V ramci rozvoje terminalu jako multimodalniho pfestupniho uzlu je vhodné

umisténi krytych stani nebo uzamykatelnych box( pro kola. Vzhledem k odmitavému
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stanovisku obyvatel Klasterce nad Ohfi na téma sdilenych dopravnich prostfedkl je tato

moznost bezpeéného odstaveni vlastniho kola vhodna.

Dalsim podnétem, ktery vzeSel z dotaznikového Setfeni a tyka se dopravniho terminalu, je
zastfeSeni zastavky Nadrazi CD. Jedna se o prostor pfimo pfed vypravni budovou na

obrazku 15.

Obréazek 15 — Zastavka Nadrazi CD (soucasny stav), zdroj: autor

V dobé vystavby autobusové zastavky se nepocitalo s nutnosti zastfeSeni, nebot’ k tomuto
uCelu méla slouzit ¢ekarna uvnitf vypravni budovy. Podle zvefejnéné oteviraci doby ma byt
Cekarna oteviena od 4:25 do 20:20. Tato oteviraci doba neni velmi Casto ze strany
provozovatele dodrzovana. Zejména v zimnim obdobi & béhem destivych dnd se pak mnozi
stiznosti cestujicich, které jsou adresovany méstu Klasterec nad Ohfi.

Re$enim této situace mizZe byt apel na provozovatele &ekarny ve vypravni budové, aby
dodrzoval jim uvadénou oteviraci dobu a zaroven ji prodlouZzil alespori do 22:00. V pfipadé
tohoto feSeni (bezesporu levnéjsiho) by bylo vhodné umistit jizdni Fady linek také dovnitf
zastfeSeni nastupisté i alespon vybudovani pfistfeSku v blizkosti zastavkového oznacniku.
Kvuli nedostate¢né Sifi nastupisté by bylo vhodné fesit zastfeni instalaci Sikmé stfechy na

obvodovou zed vypravni budovy.
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Poslednim navrhem je oddéleni pfiéného stani podél ulice Nadrazni od kolejisté, na obrazku
16. Jedna se o 3 metry Siroky a 30 metrd dlouhy prostor, kde nyni roste neudrzovana
vegetace. Neni nutné zde budovat pevné bariéry, nebot se v blizkosti nenachazi obytna
zastavba, jedna se pouze o optické oddéleni prostoru ulice od samotného kolejisté. Pro tyto
potfeby by postacovala vysadba kefu dorustajicich vysky 2 az 3 metry.

Obrazek 16 — Navrzena vysadba zelené ulice Nadrazni,
zdroj: autor
Dokoncenim ftfeti etapy revitalizace dopravniho terminalu v prostoru autobusového nadrazi
dojde ke spojeni vSech tfi ¢asti do jednoho funkéniho celku a zaroveri se dosahne cile
vytvofit kvalitni pFfestupni uzel mezi I|AD, autobusovou ¢&i Zelezniéni dopravou
a cyklodopravou. Diky infrastrukturnim Upravam pfechodd pro chodce, prejezdl pro cyklisty,
poctu vyjezdu z vymezené oblasti a pfimému zausténi ulice Prazska a CibouSovska, dojde
ke zvySeni bezpecnosti vSech ucastnikl provozu, a to i v prostfedcich vefejné dopravy

a osobnich, ¢i nakladnich automobilech.
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5 Zhodnoceni navrhu

Prvnim navrhem zavéreéné prace je navrh na upravu provozu MHD. Na obou linkach byl
provéfen puvodni jizdni Fad, jizdni doby a trasovani linek, dale také prestupni vazby na
vlakova spojeni, a to prfedevS§im na zakladé vysledku dotaznikového Setfeni. Soucasti
analyzy souCasného stavu byla i inspekéni jizda a pohovory sfidi€¢i. Na zakladé
dotaznikového Setfeni a inspekéni jizdy, kdy byly ovéfeny jizdni doby byl pro linku 1 byl
navrzen novy jizdni fad, kde zUstaly zakotveny nékteré ¢asy odjezdu svazané se stfidanim
smén v tovarnach. V novém jizdnim fadu také vznikly nové pfestupni vazby. Na zakladé
pfipominek v dotaznikovém Setfeni doSlo také k navySeni poctu spoji a sjednoceni Casu
odjezdl. Na lince 2 doSlo ke zménam zejména v trasovani linky na primyslové zéné
a zkraceni jizdnich dob, opét na zakladé inspekeni jizdy. Na zakladé téchto uprav mize dojit
k aplikaci zmén do redlného provozu. Provéfeny byly také €asy pro bezpeénostni prestavky.
Soucasti navrhu v kapitole 2.4.1 je i pfehled zmény dopravnich vykon( na jehoz zakladé bylo
provedeno i finan¢ni vyhodnoceni Uprav, které shrnuje tabulka 5. Vysledkem navysSeni
dopravnich vykonu je tedy i zvySeni nakladu na provoz, kdy pfi vypoltu ceny za rok byla
uvazovana aktualni cena za kilometr dle platné smlouvy, tedy 52,83 K¢ za km podle jizdniho

fadu. [21] Narust vykonu oproti puvodnimu jizdnimu fadu &ini 6,8 %.

Tabulka 5 — Financ¢ni bilance uprav jizdniho fadu MHD, zdroj: autor

Linka 1 za rok

Linka 2 za rok

Celkem za rok

Pfed upravou 3 305 533 K¢ 1 006 665 KC 4 312 197 K¢
Po uprave 3 800 506 K¢ 805 045 K¢ 4 605 551 K¢
rozdil 494 973 K¢ -201 620 K¢ 293 353 K¢

Dotaznikové Setfeni, slouzi jako podklad pro navrhové &asti jednotlivych kapitol. Cilem
Setfeni bylo zjistit podnéty obyvatel k dopravé v Klasterci nad Ohfi. Tento cil i diky vysoké
uCasti naplnén a z Setfeni tak vyplynulo mnoho navrhii na upravy, kdy nejvice pfipominek
bylo zapracovano v ramci Uprav provozu MHD. Celkové vS8ak z Setfeni vyplynulo mnoho

podnétnych pfipominek, z nichz nékteré jiz byly vyfeSeny ke spokojenosti obyvatel mésta.

Dalsi oblasti byla cyklodoprava na uzemi katastru Klasterce nad Ohfi. Zde je velky prostor

pro zlepSeni, zejména pak v oblasti budovani infrastruktury. Byly navrzeny jak dil¢i upravy na

39



komunikacich, tak vystavba zcela novych cyklotras. Zde byl kladen diraz zejména na
budovani tras pro cesty do zaméstnani, kdy toto je v souladu s prioritami souasného
programovaciho obdobi fondl EU a cyklogenerelem Klasterce nad Ohfi. [22] Lze tedy Fict,
Ze v pfipadé realizace navrhi muze dojit k rozvoji cyklodopravy v Klasterci nad Ohfi, a tim
tak ke snizeni zatéze mistnich komunikaci osobnimi automobily, zejména v odpolednich

hodinach.

Posledni vyznamnou ¢asti navrhu je revitalizace prostoru autobusového nadrazi. Navrh,
ktery obsahuje tato prace, Ize povazovat za podklad ke zpracovani studie proveditelnosti
a nasledné k vytvofeni projektové dokumentace. Diky komplexnimu feSeni prostoru
s pfihlédnutim ke stavebnim normam doslo k provéfeni tak, aby mohla byt vybudovana nova
parkovaci mista, ale zUstala zachovana prijezdnost pro osobni dopravu. Hlavnim cilem je
v8ak zachovat dostateCny prostor pro nastupidt€ a manipulacni plochu pro autobusy.
Soucasti navrhu je i vybudovani cyklotrasy Cislo 11 a 12. Kapitola 4.2 obsahuje i opatfeni
zvySujici komfort cestujicich Cekajicich u vlakového nadrazi na prestup na autobus.

Poslednim bodem je navrh na vybudovani bezpeé&ného parkovani pro kola.
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Zaver

Mésto Klasterec nad Ohfi a jeho blizké okoli se velmi liSi od celé oblasti Chomutovska tak,
jak ji lidé vnimaji, tedy oblast povrchovych dold a elektraren. Diky své poloze mezi
Doupovskymi a Krusnymi horami je oblast klaSterecka idealnim mistem pro rozvoj obytnych
zastaveb a s tim spojenym zalidriovanim. Diky transformaci celé oblasti po ukonceni tézby
uhli se pfredpoklada i zvySovani intenzity cestovniho ruchu. Pro rozvoj mésta je témér
nevyhnutelné zabyvat se také dopravou. Cilem bakalarské prace proto byla analyza
souCasné mobility nejen jako celku, ale i podle jednotlivych typl dopravnich prostfedkl se

zamérenim na vefejnou a ekologickou dopravu. Po analyze je soucasti prace i navrh feseni.

Autor nejprve vymezuje oblast, ktera bude cilem zkoumani. Vymezeni prostoru, strucny
popis historie mésta a detailni popis méstskych ¢asti autor povazuje za dulezité zejména pro
snadnou orientaci v textu bakalafské prace, nebot se v ni vyskytuje nespoCet nazvu ulic,
¢tvrti nebo napfiklad nazvud firem. Soucasti prvni kapitoly je také popis ob&anské vybavenosti

meésta, protoze jsou to zejména cile cest, jez jsou pro praci velmi dulezité.

V druhé kapitole se autor zabyva sou€asnou mobilitou na katastru Klasterce nad Ohfi. Pro
zkoumani soucasné mobility autor povazuje za dllezité jasné specifikovat zdroje a cile cest.
Dalsi ¢asti druhé kapitoly je dotaznikové Setfeni, jehoz cilem bylo Zjistit pfedevsim nazory od
obyvatel Klasterce nad Ohfi, ale také zpusoby, jakymi se dopravuji do zaméstnani, na

nakupy €&i za zabavou. Poznatky z tohoto Setfeni byly vyuZity pro dalSi kapitoly této prace.

Dulezitou soucasti méstské mobility je méstska hromadna doprava. Autor nejprve analyzuje
soucCasny systém, nasledné v souvislosti s dotaznikovym Setfenim, které je také soucasti
prace, jsou navrzena opatfeni v provozu MHD. Jedna se pfedevsim o systematizaci provozu,
kdy soucasti jsou uz i konkrétni jizdni fady ¢i obéhy vozidel, viz pfilohy A.1-A.5. Motivem
k vytvofeni novych jizdnich Fadu bylo také navrhnout spoje tak, aby dochazelo k lepSim
navaznostem pfi pfestupu vlak-bus. Autor se v Upravach opira o dotaznikové Setfeni, ale
také o provedenou inspekéni jizdu, ze které vyplynuly i dalSi poznatky. Pravé ony jsou
uspésné zapracovany a daly tak vzniknout novému jizdnimu fadu, ktery je uzivatelsky
pFivétivy zejména diky sjednoceni jizdnich dob a odjezdd z vychozich zastavek. V ramci
analyzy doSlo k provéfeni trasovani a umisténi zastavek, kdy nejvétSich zmén doznala linka
2, jeZz byla z &asti pretrasovana. V ramci uprav provozu MHD byl kladen duraz také na
ekonomickou stranku véci, kdy doslo k napInéni cile, kterym bylo navrhnout takové upravy,

které nezvysi prilis finan¢ni ramec, ktery mésto vyclefuje pro vefejnou dopravu
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Do kapitoly souCasné mobility byla zafazena také meziméstska autobusova doprava, se

kterou pracuje navrh na revitalizaci autobusového nadrazi.

Treti kapitola se vénuje dalSimu alternativnimu zpusobu dopravy, a to konkrétné
cyklodopravé. Samotné navrhové asti pfedchazi analyticka ¢ast, kde jsou shrnuta vSechna
opatfeni v cyklodopravé, ktera jsou jiZ vybudovana a uzivana. Mezi podklady patfi jiz vySe
zminény dotaznik, ale zejména pak strategicky dokument z roku 2016 Cyklogenerel mésta
Klasterce nad Ohfi. Cyklodoprava jako ekologicky zpusob dopravy by mél byt jednoznacné
podporovan at uz vystavbou novych cyklotras, tak i podporou pro cyklisty. Tomuto tématu se
vénuje i kapitola 4.2. Soucasti prace je navrh 7 zcela novych cyklotras a dalSi prvky slouzici

ke zvySeni atraktivity a bezpecnosti tohoto druhu dopravy.

Kapitola 4 se vénuje dopravnimu terminalu Klasterec nad Ohfi. Pod pojem dopravni terminal
je zahrnuto autobusové a vlakové nadrazi spoleCné s prostorem, ktery je spojuje. Autor
rozdéluje tento terminal do tfi Casti, kdy nejvétsi pozornost je v praci vénovana prostoru
autobusového nadrazi, nebot tato ¢ast dosud neproSla revitalizaci. V praci je prostor feSen
komplexné vcetné budovani novych parkovacich mist, odstranéni zavad na dopravnim
znaceni. Dale se také zabyva poc¢tem stanovist' pro autobusy a s tim spojenou kapacitou
revitalizovaného autobusového nadrazi. Tento navrh zapracovava body z kapitoly 3. Prostor
je samozfejmé vénovan i ostatnim dvéma prostorim, vlakovému nadrazi a prostoru mezi
vlakovym a autobusovym nadrazim, urenym pro odstavovani vozidel, kde jsou navrZzena

dalSi opatfeni.

Diky naplnéni dil€ich cilt z jednotlivych kapitol Ize konstatovat, Ze prace splnila vytyCené cile
a muze tak pomoci ke zkvalitnéni sluzeb v dopravé na uzemi mésta Klasterce nad Ohfi. Ke
zpracovani této zavérecné prace byly pouzity softwarové nastroje MS Office a graficky editor
Adobe Photoshop, ve kterém byly tvofeny veskeré navrhy a Upravy obrazkl z jinych zdroju.
Na zavér autor hodnoti, Ze pfinosem je tato zavérecna bakalarska prace nejen pro obyvatele
mésta Klasterce nad Ohfi, samotné Mésto Klasterec nad Ohfi, ale také pro autora. Ten
shledava, ze prace ho obohatila o nespoCet cennych zkusenosti, které muze v budoucnosti

vyuZzit i v ramci své profese.

42



Pouzité zdroje

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Mésto Klasterec nad Ohfi, zakladni informace [online]. [cit. 2021-8-1]. Dostupné z:

https://www .klasterec.cz/zakladni-informace/o-meste/

Registr s€itacich obvodl budov. Apl.czso.cz [online]. [cit. 2021-8-1]. Dostupné z:
https://apl.czso.cz/irso4/cisdet.jsp?b=1&kodcis=43&kod=563129&ciselid=342039&hle
dej=KI%E1%9Aterec%20nad%200h%F8%ED

Uzemni zmény, podéty obyvatel, narozeni, zemfeli, stéhovani (1971-2020), okres
Chomutov: ¢z0422 [online]. Praha: Cesky statisticky ufad, 2021 [cit. 2021-8-1].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xu/okres_chomutov

Mapy.cz  [online]. seznam.cz, 2021 [cit. 2021-8-1]. Dostupné  z:
https://mapy.cz/zakladni?x=13.6333521&y=50.4934180&z=9

Mapa Zzelezni€nich trati zvefejnéna v kniznim jizdnim fadu [online]. Praha: Sprava
Zeleznic, statni organizace, 2020 [cit. 2021-8-1]. Dostupné z:

https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/zeleznicni-mapy-cr

VACHATA, Zdenék. Klasterec nad Ohfi, Pfehled dé&jin mésta a okoli. 2. Chomutov:
Mésto Klasterec nad Ohfi, 2015. ISBN 978-80-260-7767-1.

Memorandum o spolupraci [online]. In: . Klasterec nad OhFi, Jesenik, 2021,
30.4.2021, s. 4 [cit. 2021-8-4]. Dostupné z: https://www.klasterec.cz/mesto-a-

urad/rozvoj-lazenstvi/?ftresult=memorandum

ARES - ekonomické subjekty [online]. Praha: Ministerstvo financi CR, 2021 [cit.

2021-8-1]. Dostupné z: https://wwwinfo.mfcr.cz/ares/ares_es.html.cz

FARRELL, Séona, David MCNAMARA a Brian CAULFIELD. Estimating the Potential
Success of Sustainable Transport Measures for a Small Town. Trinity College Dublin,
2010.

Plan dopravni obsluznosti mésta Klasterce nad OhFi 2021-2026 [online]. In: KOCAB,
Libor. Klasterec nad Ohfri [cit. 2021-8-6]. Dostupné z:

https://www .klasterec.cz/projekty/strategicke-plany-a-koncepce/

43



[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Tab. 714 Vyjizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku a podle obce
vyjizdky a obce dojizdky [online]. Cesky statisticky GFad, 2014 [cit. 2021-8-1].
Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/23042-13-n-k3069 2013-11

SUROVEC, Pavel. Tvorba systému mestskej hromadnej dopravy. 1. Zilina: Zilinska
univerzita, 1999. ISBN 80-7100-586-X.

Cenik DUK [online]. In: . Ustecky kraj, 2021, s. 7 [cit. 2021-8-6]. Dostupné z:
https://www.cd.cz/assets/typy-jizdenek/regionalni-jizdenky-ids/cenik-duk.pdf

CESKA REPUBLIKA. Vyhlaska o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakonu. Praha:
Ministersto dopravy CR, 2014, roénik 2014, 134/2014, 342/2014 Sb.

Cyklogenerel mésta Klasterec nad Ohfi: textova €ast [online]. Klasterec nad Ohfi:
Mésto  Klasterec nad Ohfi, 2016 [cit. 2021-8-1]. Dostupné  z:
https://www .klasterec.cz/e_download.php?file=data/editor/556¢cs_1.pdf&original=Cac
h_CG_KnO_TXT-cast_2016-10_view.pdf

Vilimka a R. Kotlinka, 2016, s. 5. ISBN 978-80-270-2420-9.

CSN 73 6056: Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Praha: Ufad pro

technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2011.

Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpeéujicich bezbariérové uzivani
staveb. In: 2009. 2009, 129/2009, C&islo 398.

Zakon stavebni zakon. In: 2021. Praha, 2021, ro¢nik 21, ¢astka 124, Cislo 283.

CSN 73 6110: Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normalizadni institut,
2006.

44



[21] DODATEK C. 1 KE SMLOUVE O ZAVAZKU VEREJNE SLUZBY &.
SPZS/185/2019/0OMH.  Klasterec nad Ohfi, 2020. Dostupné také z:
https://www.vhodne-
uverejneni.cz/index.php?m=xenorders&h=order&a=detaildocumentsandimages&rwr=
zajisteni-dopravni-obsluznosti-obce-provozovanim-verejne-linkove-dopravy-mestske-

hromadne-dopravy-v-klasterci-nad-ohri

[22] Cyklogenerel mésta Klasterce nad Ohfi: vykresy[online]. In: . Klasterec nad Ohfi:
mésto  Klasterec nad Ohfi, 2016 [cit. 2021-8-6]. Dostupné  z:

https://www .klasterec.cz/projekty/cyklogenerel/

45



Seznam obrazku

Obrazek 1 — Pfehledova mapa katastru Klasterce nad Ohfi
Obrazek 2 — Pfehledova mapa ¢asti mésta

Obrazek 3 — Ob&anska vybavenost

Obrazek 4 — Mapa linek MHD

Obrazek 5 — Schéma pfemisténi zastavky IP Verne |
Obrazek 6 — Mapa soucasnych a planovanych cykloopatieni
Obrazek 7 — Nadrazni ulice pfed upravou

Obrazek 8 — Nadrazni ulice po upravé

Obrazek 9 — Cast trasy 12 pred Gpravou

Obrazek 10 — Cast trasy 12 po Upravé

Obrazek 11 — Soucéasna podoba dopravniho terminalu
Obrazek 12 — Autobusové nadrazi sou€asny stav

Obrazek 13 — Navrh na revitalizaci severni ¢asti AN
Obrazek 14 — Navrh na revitalizaci jizni ¢asti AN

Obrézek 15 — Zastavka Nadrazi CD (soucasny stav)

Obrazek 16 — Naviena vysadba zelené ulice Nadrazni

46



Seznam tabulek

Tabulka 1 — NejvétSi zaméstnavatelé v Klasterci nad Ohfi
Tabulka 2 — Zména nazvu zastavek na IP Verne

Tabulka 3 — Dopravni vykony MHD

Tabulka 4 — Sitky prvkd v navrhu prostoru AN

Tabulka 5 — Financ¢ni bilance uprav jizdniho fadu MHD

47



Seznam grafu

Graf 1 — Vyvoj poctu obyvatel 1971-2020

Graf 2 — Skladba respondentt dle povolani

Graf 3 — Zpusob cesty do zaméstnani, primyslova zéna
Graf 4 — Zpusob dopravy na zastavku

Graf 5 — Zpusob cesty do zaméstnani

Graf 6 — Zpusob pohybu po mésté

Graf 7 — Graf poptavky po sdilenych sluzbach

48



Seznam priloh

A1
A2
A3
A4
A5

Jizdni fad Linka 1 MHD Klasterec nad Ohfi
Jizdni fad Linka 2 MHD Klasterec nad Ohfi
Obéhy vozidel na linkach v pracovni dny
Obéhy vozidel na linkach v sobotu

Obéhy vozidel na linkach v nedéli a ve statem uznané svatky

49



