Ceské vysoké ugeni technické v Praze
FAKULTA Fakulta doprav:’ - L;J(S'tzv Eg%k; (;,Op;avg
DOPRAVNI orska 3. Prahs

C¢VUT V PRAZE e-mail: hanakle1@fd.cvut.cz

Studijni program: Technika a technologie v dopravé a spojich

Studijni obor: Profesionalni pilot El

POSUDEK VEDOUCIHO BAKALARSKE PRACE

Studenta:  Jan Kubiczek
s nazvem: Alternativni paliva v civilnim letectvi
Hodnoceni zavére¢né prace:
[2] Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link)  [O] Je dodrzen rozsah prace (min. 35 stran)

[0] Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kriteria hodnoceni bakalaiske prace Body

1. Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné splnéné zadani mize byt ohodnoceno maximalnim poctem bodd. V poméru rozsahu ¢€asti v 26
zadani, ktera neni zcela vhodné ¢i Uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zpusobem snizeno.

2. Uroveii teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické Casti k zadani, rozsah reSer$i a systematické uspofadani zjisténych
poznatkll. Pfevazuje-li doslovné prevzeti textll, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za pfedpokladu dodrzeni 23
autorskych prav). Ddvodem pro sniZzeni celkového hodnoceni je dale nedostatec¢ny vybér teoretickych
poznatkd, literatury a zdroju.

3. Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodd muze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 20
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke snizeni minimalné o 15 bodu. Dal$i snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavérim.

4. Formalni nalezitosti a uprava prace (Uroven psani, oznac€eni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributd zavére¢nych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zplGsobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 7
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepd a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vSe je je v nich Citelné (2 body), jsou dodrzena cita¢ni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodu 76



https://www.cvut.cz/sites/default/files/content/d1dc93cd-5894-4521-b799-c7e715d3c59e/cs/20191114-metodicky-pokyn-c-12009-o-dodrzovani-etickych-principu-pri-priprave-vysokoskolskych.pdf

Komentar:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, prilozte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulari jako pfilohu.

* povinné pole (min. 500 znaku)

Autor ptiSel s vlastni iniciativou, pokud jde o téma bakalarské prace. Dobie spolupracoval s vedoucim pii osobnich konzultacich po¢atkem
feSeni zadaného ukolu. V prvni ¢asti prace uvadi piehled klasickych fosilnich paliv a alternativnich paliv ziskanych syntézou z bio-surovin
a dale vodiku pro jejich vyuziti ve spalovacich turbinovych motorech. Zvlastni ¢ast prace je vénovana vodiku a zpisobuim jeho ziskavani.
Srovnava vlastnosti uhlovodikovych paliv s vodikem z hlediska jejich energetické objemové a hmotnostni hustoty a provozné-technickych
vlastnostech ovliviujicich konstrukéni architekturu letounu. Jako jeden z dalsich zdroji vodiku také uvadi pyrolyzu biologickych latek
teplem koncentrovaného slune¢niho zateni. Vedle vyuziti vodiku jako paliva spalovaciho motoru uvadi moznosti vyuziti vodiku pro ptimou
produkci elektrické energie v palivovych ¢lancich. Uvadi zékladni princip funkce palivového ¢lanku a jeho ucinnost. T€zistém prace je
studie o moznostech nahrazeni fosilnich paliv udrzitelnymi alternativnimi zdroji energie a jejich hodnoceni z hlediska potfebného objemu
vyplyvajici z vykonu letecké dopravy a jeho predpokladaného vyvoje do roku 2050. ve kterém by dle vize letecké civilni dopravy Evropské
unie méla dosdhnout letecka doprava uhlikové neutrality. Uvadi priklad nahrady soucasného mnozstvi kerosinu spotfebovaného leteckou
dopravou v Evropske unii za jeden rok vodikem, ktery by byl ziskan elektrickym rozkladem vody elektrickou energii ziskanou
fotovoltaickymi ¢lanky pokryvajicimi 2% celkové plochy Evropské unie. Soucasné uvadi priklad vyroby daného mnozstvi vodiku
elektrolyzou vody elektrickou energii odebiranou z rozvodné sité¢ Evropské unie s primérnym energetickym mixem, ktery v souc¢asné dobé
produkuje prostiednictvim tepelnych elektraren oxid uhli¢ity. Dospiva k zavéru, ze nahrada fosilnich paliv, kerosinu vodikem ziskavaného
touto cestou produkuje vice oxidu uhli¢itého nez vlastni spalovani kerosinu. K praci mam tyto pfipominky: Autor uvadi vypocty objemi
fady alternativnich paliv od biopaliv ptes elektrickou energii po vodik, které by ¢aste¢né nebo zcela nahrazovaly soucasnou spotiebu
fosilnich leteckych paliv za rok v Evropské unii. Vypocty objemu paliv se stfidaji uvadéné hodnoty energii v Joulech a nasobcich (MJ, GJ)
a také v nasobcich kilowatthodin (MWh, GWh). Pro srozumitelnost by mél pouzivat jednotné jednotky v soustavé SI. Pro piehled vysledka
a zejména vzhledem k urovni nahrazovanych fosilnich paliv by bylo vhodné v diskusi vyjadfit toto srovnani graficky. Nejasny je navrh, aby
byl vodik ziskavan z elektrické energie ze sit¢ a nikoli jak by bylo z hlediska budoucnosti a udrzitelnosti potfebné ze slune¢ni energie, kterd
poskytuje vyznamné vyssi energeticky tok pii transformaci ve fotovoltaickych ¢lancich nez proces ziskani biopaliv z dfeva nebo dalsich
zpracovat naro¢né téma s vyuzitim rozsahlého souboru literarnich zdrojii a interpretaci z nich ziskanych dat. Nedostatkem je malo
prehledny popis feseni a malo kritické hodnoceni vysledk z hlediska udrzitelnosti. Prace svym rozsahem stranek spliiuje minimum
pozadavku a vzhledem k charakteru a naro¢nosti zadani by si vyzadala vétsi rozsah.

Celkové hodnoceni urovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostatecné)
Pocet bodu: 100 - 90 89 -80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentaf odivodnujici hodnoceni.

Bakalarskou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikacnim stupném C a praci doporucuji k obhajobé.

Jméno a pfijmeni: Daniel Hanus Podpis:

Organizace: Fakulta dopravni CVUT
Datum: 01. 09. 2021
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