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Abstrakt

Tato bakalarska prace je zaméfena na vyhodnoceni problematiky sdilenych automobilQ
v konceptu ,chytrych mést* v Ceské republice a v zahranigi. V teoretické &asti prace je
popsany koncept ,chytré mésto“ a s nim spojené pojmy, tato ¢ast se také vénuje popisu
konceptu sdileni automobilll. Prakticka ¢ast prace analyzuje a porovnava sdileni

automobil(i v Ceské republice a v jinych méstech svéta.

Klicova slova

Sdilena ekonomika, chytré mésto, sdileni automobill, internet véci.

Abstract

This bachelor thesis is focused on the evaluation of carsharing in the concept of Smart
Cities in the Czech Republic and in other cities. The theoretical part of the thesis
describes the concept of Smart City and related concepts, this part also deals with the
description of the concept of carsharing. The practical part of the work analyzes and

compares carsharing in the Czech Republic and abroad.
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1. Uvod

Sdilena ekonomika v sou€asné dobé je rozristajicim se odvétvim s velkym potencialem.
Pfitom myslenka sdileni rozhodné neni nova. Sdileni néCeho je pfirozenym socialnim
chovanim a vzdy znamenim solidarity, spoluprace a vzajemné pomoci. Dnes se vSak zda,
Ze se stava znovu dulezitéjSim, kdyz pfechazime z primyslové informacni ekonomiky na
virtualni informacéni ekonomiku. Obchodni spoleénosti jiz dlouhou dobu sdileji IT sluzby,
uloZnou kapacitu ¢i automobilové flotily. Nyni v8ak i spotfebitelé stale vice pfemysleji, jak

zpenézit nevyuzita aktiva nebo pujcit predmeéty v okamziku, kdy je zrovna nepotrebuiji.

AvSak ani tato mySlenka neni Uuplné nova. Vlastnictvi je popularni praxe v horni stfedni
tfidé obyvatel, ktera sdili pomérné drahé vlastnosti Zivotniho stylu a symboly stavu. Jako
pfiklad Ize uvést leasing automobilli, ktery je formou dil¢iho vlastnictvi. Umozriuje
doCasné vlastnictvi vozidla, ktery mGze byt nad prahem dostupnosti pro kupujiciho

spotfebitele, a navic je kupujici bez odpovédnosti za vlastnictvi automobil.

Tato bakalarska prace reflektuje na toto dllezité téma sdilené ekonomiky a zaméfuje se
na sdileni osobnich automobild. Cilem této bakalafské prace je analyzovat sdileni
osobnich automobilll, jako integralni souéast ,chytrych® mést® a provést komparaci této

problematiky v Ceské republice a v zahraniéi.

1.1 Metodologie

Tato bakalarska prace je slozena z €asti teoretické a z €asti praktické. V teoretické Casti
prace je popsano chytré mésto, udrzitelny rozvoj, internet véci. Poté je vymezena sdilena
ekonomika a role sdilené ekonomiky v chytrych méstech. Poté je popsano sdileni
osobnich automobilll na teoretické urovni. V ramci téchto kapitol je vyuzita pfedevsim
metoda reSerSe odborné literatury a pramennych zdroju. Mezi dal$i metody feseni
stanového problému této prace nalezi metoda analyzy. K analyze uvedenych zdroju je

pouZzita analyticka metoda.

V praktické &asti prace je analyzovana situace sdilenych automobilll v Ceské republice
a poté v zahraniéni. Zde je uZita metoda kvalitativni analyzy sekundarnich dat. Poté je zde

uzita metoda komparace. Také je zde zodpovézeno na vyzkumné otazky.

Hlavni vyzkumna otazka této bakalarské prace zni: Jaka je situace sdilenych automobil(

v Ceské republice z pohledu chytrych mést?



Tato hlavni vyzkumna otazka je naplnéna pomoci dil€ich vyzkumnych otazek:

e Je vCeské republice dostate¢né zézemi pro rozvoj sdilenych automobilii
z pohledu legislativy?

e Maji sdilené automobily pozitivni vliv na rozvoj mést?

e Dosahuje Ceska republika podobné trovné v oblasti sdilenych automobilti, jako je
tomu ve vybranych zemich svéta?



2. Zakladni charakteristika chytrych mést a jinych pojmu

V prvni kapitole své prace se zaméfim na definice a zakladni pojmy spojené s konceptem
chytrého mésta. Jedna se zejména o definice udrzitelného rozvoje a internetu véci. Poté
je popsana motivace pro vznik iniciativy chytré mésto a také jsou uvedeny role

telekomunikacnich technologii v konceptu chytrého mésta.

2.1 Udrzitelny rozvoj

Nejprve je vhodné zde uvést termin udrzitelny rozvoj. Toto téma uzce souvisi
s konceptem chytrého mésta a je to zakladni faktor pro zavadéni konceptu chytrého
mésta. Na udrzitelny rozvoj se zamérfuji rGzni autofi, odborna vefejnost, politici a

v posledni dobé i bézni lidé.

Obecné predstavuje koncept udrzitelného rozvoje takovy rozvoj, ktery zajisti potfeby
soucasnych generaci, aniz by bylo ohroZzeno splnéni potfeb generaci pfistich, a aniz by
se to délo na ukor jinych narodu [1]. Podle definice ze svétového summitu k udrzitelnému
rozvoji, ktery se konal vroce 2002 v Johannesburgu, je udrzitelny rozvoj zalozen na
rovnovaze tfi pilifd: ekonomického, socialniho a environmentalniho. Udrzitelnost je
chapana jako vyvazenost mezi témito pilifi. Jinymi slovy se jedna o rovnovahu meazi
vyvojem ekonomiky, zivotni Urovni obyvatel a zatézi zZivotniho prostredi. Cilem je, aby se

vyvoj v nékterém pilifi nevyvijel na ukor ostatnich [1].

Dle Evropské unie je udrzitelny rozvoj chapan jako pokracujici a dlouhotrvajici zlepSovani
Zivotni urovné, pomoci kreativity udrzitelnych komunit, které dokazou spravovat a
pouzivat zdroje efektivnéji a zaroven jsou schopny vyuzivat ekologicky a socialni
potencial inovaci ekonomiky a v kone¢ném dulsledku zajistit prosperitu, ochranu Zivotniho

prostfedi a socialni soudrznost [2].

Z téchto definic mizeme vyvodit, ze udrzitelny rozvoj byva vysvétlovan a normativné
definovan jako rovnovaha mezi pilifi udrzitelného rozvoje, kterymi je ekonomicky, socialni
a environmentalni pilif. Nékdy jsou vSak uvadény dalSi pilife. Ty uvadi Maier, jako pilif

kultury a spravy vefejnych véci [3].

2.2 Internet véci

Internet of things nebo IoT v pfekladu z angli¢tiny znamena internet véci. Je to systém

vzajemné propojenych zafizeni, mechanickych a digitalnich stroju, objektl, zvifat nebo
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lidi, které jsou schopné pfenaset data pfes sit, aniz by k tomu byla potfeba interakce

s Clovékem [4].

Ekosystém loT obsahuje zafizeni, kterd jsou pfipojena k siti a pouZivaji vestavéné
systémy, jako jsou procesory, senzory a komunikaéni hardware, ke shromazdovani,
odesilani a zpracovani dat, ktera ziskaji ze svého prostfedi. Sdileni dat probiha
pfipojenim k loT brané nebo jinému okrajovému zafizeni, kde jsou data bud posilana do
cloudového ulozisté, aby byla analyzovana nebo jsou analyzovana lokalné. Nékdy tato
zafizeni komunikuji s dalSimi souvisejicimi zafizenimi a jednaji podle informaci, které
ziskavaji od sebe navzajem. Zafizeni vykonavaji vétSinu prace bez zasahu ¢lovéka, ackoli
lidé mohou se zafizenimi interagovat — napfiklad je nastavit, dat jim pokyny nebo ziskat

pfistup k datlim [4].

Jak dopliuje Mikelsten, rozsahla sada aplikaci pro zafizeni 10T je €asto rozdélovana na
spotrebitelské, obchodni, primyslové a infrastrukturni prostory [5]. Pfikladd vyuziti IoT
v souCasné dobé je spousta, ty zajimavé z mého pohledu jsou poté pFedstaveny

v nasledujicim textu.
e Chytra vinice

Jednou ze zajimavych aplikaci je projekt ,Chytra vinice“. Podstata projektu spociva
v nasazeni do oblasti rustu vinné révy malé meteorologické stanice, které zaznamenavaji
zakladni veli¢iny dllezité pro potencialni rozvoj patogenl napadajicich vinnou révu.
Chytra vinice méfi tyto veli€iny: teplotu, relativni vihkost vzduchu, mnozstvi srazek.
Specialni aplikace pak vyhodnocuje podminky a pfedem upozorni vinafe na zvySenou
pravdépodobnost vyskytu charakteristickych patogent (plisni) napadajicich vinnou révu.
Mérena data jsou ukladana na serveru a jsou k dispozici ihned, zpracovani dat probiha
kazdych 30 minut. Diky predpovidani mozné oblasti vyskytu patogenu, neni potieba
provadét chemické oSetfeni ploSné a preventivné, ale stadi cilené proti konkrétnimu
patogenu, vysledkem je Uspora ¢asu pracovnik(, pohonnych hmot a pfipravkd potfebnych

k ochrané vinic [6].
e Chytry dum

V tomto projektu jsou zafizeni loT soucasti SirS§i koncepce domaci automatizace, ktera

muze zahrnovat osvétleni, topeni, klimatizace, média i bezpe&nostni systémy [5].

Z téchto uvedenych projektd mizeme ve zkratce vyvodit vyhody a nevyhody IoT. Mezi

vyhody loT patfi [7]:
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e schopnost pfistupu k informacim odkudkoli a na jakémkoli zafizeni,
e automatizace ukolu, které zlepSuji kvalitu sluzeb a snizuji potfebu lidskych zasahu,
e optimalni vyuziti energie a zdroju,

e zjednoduSeni rozhodovacich procest diky vétSimu mnozstvi dostupnych

informaci.
Mezi nevyhody loT spada [7]:

e se zvysSujicim se poétem pfipojenych zafizeni a sdilenim vice informaci mezi

zafizenimi, se zvy3Suje také pravdépodobnost, Ze data budou napadena,
e jednotliva zafizeni nemusi byt kompatibilni,
e mozna nezaméstnanost.

2.3 Chytra mésta

Postupem C€asu se 10T rozmohl az do sou€asné podoby. Pfiklady dobré praxe poukazaly
na to, Ze je mozné vyuzivat rizné aplikace v nejriznéjSich oblastech. Zakladem chytrych
mést (Smart City) jsou, podobné jako u 0T, koncova zafizeni. Jedna se napf. o rizna
¢idla, senzory, rizné snimace. Ty postupné sbiraji udaje, o provozu, o znecisténi ovzdusi
atd. Chytré systémy poté tato data navzajem propojuji, jak je patmné vtéto treti

podkapitole.

2.3.1 Motivace ke vzniku chytrych mést

Jednim z ddvodu pro vznik konceptu Smart City je rozvoj mést a rychly rust populace
v nich. O rlGstu populaci na zemi vypovida nasledujici graf. Z néj je patrné, Ze od roku
1960 do roku 2020 doSlo k rastu obyvatel na zemi 0 cca 68 %. V absolutnim vyjadfeni se

jedna o rist ve vysi 3,21 miliardy obyvatel.
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Graf 1 - Celosvétovy rust populace v letech 1960-2020 v miliardach, zdroj [8].

Do budoucna je mozné piedpokladat, ze s postupem Casu pocet obyvatel na Zemi bude
dale rast, i pfes sou¢asnou pandemii viru Covid 19, kdy dos$lo k umrti cca 4 068 000 osob
[9]. Podle predpovédi United Nations do roku 2050 ma dojit k ristu obyvatel na zemi na
cca 9,7 miliard [10].

Dal$im dlvodem k zajmu o koncept chytrych mést je to, Ze se celosvétové zvySuje mira
urbanizace. Diky prumyslové revoluci se lidé zacali stéhovat do mést a tento trend se
v dalSich letech udrzel. Urbanizaci Ize Ciselné vyjadfit jako podil po¢tu obyvatel, Zijicich ve
méstech, k celkovému poctu obyvatel zemé. Tyto informace mizeme vycist z nasledujici
tabulky. Z tabulky je vidét, jak se vyviji mira urbanizace od roku 1950, a jaka jsou
odhadovana data do roku 2050 na raznych kontinentech nasi zemé. Je zfejmé, ze
procento obyvatel zijicich ve méstech, se zvySuje. Nejvice obyvatel bude v roce 2050 zit

ve méstech, dle predikce, v Americe.

Tabulka 1 — Procentualni mira urbanizace dle kontinent(i od roku 1950, zdroj [11].

Afrika Asie Evropa Latinska Severni Oceanie
Amerika Amerika
1950 14 16 51 41 64 62
1975 26 24 65 61 74 72
2000 36 37 71 74 79 70
2025 47 50 77 84 86 71
2050 62 65 84 89 90 75

13



DalSim ddvodem k rozvoji Smart City je explozivni rast informaénich a komunikaénich

technologii, v disledku vyvoje hardwaru a navrhy softwaru [12].

2.3.2 Zakladni charakteristika chytrych mést

Pojmu Smart city se vénuje nepfeberné mnozstvi riznych zdroji. Pro tento pojem vsSak
neexistuje jasna a konzistentni definice mezi akademickou obci ani odborniky z praxe.
Napfiklad Slavik ve své knize definuje Smart City jako koncept strategického fizeni
meésta, obce nebo regionu, pfi némz jsou vyuzivany moderni technologie pro ovlivhovani
kvality Zivota ve mésté, a nasledné k dosahovani hospodarskych a socialnich cili mésta.
Zaroven také dochazi k soucinnosti vefejnych sluzeb arlznych aktivit, coz pfispiva

k fungovani mésta [13].

Podle Dameriho Smart City je dobfe definovana geograficka oblast, ve které spolupracuji
rozvinuté technologie, jako jsou napfiklad ICT, logistika, vyroba energie atd., a vytvareji
tak vyhody pro ob¢any, zahrnujici spokojeny zivot, zaclenéni a ucast ve spolecCnosti,

kvalitu Zivotniho prostfedi a inteligentni vyvoj [14].

Obdobnou definici nabizi Albino a kol. Ti uvadi, Zze Smart City je struktura, ktera spojuje
fyzickou infrastrukturu, informaéni technologie, socialni infrastrukturu, obchodni

infrastrukturu k vyuziti kolektivni inteligence mésta [15].

Podle Svitka koncept chytrych mést ma vhodné vyuzivat modernich technologii, aby
dochazelo k synergickym efektim mezi rlznymi odvétvimi jako jsou doprava, logistika,
bezpecénost, energetika, sprava budov a jinych, s ohledem na energetickou naroénost

a kvalitu zivota ob¢anu v pfisluSném mésté [16].

Koncept Smart City se tedy nezaméfuje jen na samotné uzivani nejmodernéjSich
technologii. Jeho cilem je také pomoci celkovému rozvoji mést, jeho hospodarskému
rozvoji, kvalité Zivotniho prostredi. Cini tak tedy za pomoci vhodného fungovani, k éemuz

nalezi také pfiznivé subjektivni vnimani zivota ve mésté, z pohledu jeho ob¢anu [17].

Aby v realném svété koncept Smart City byl funkéni, mésto by mélo odpovidat nékolika

principam:

e Interoperabilita — predstavuje systémové propojeni a spolupraci jednotlivych
soucasti chytrého mésta, jako jsou napfiklad budovy, inzenyrské sité, integrovany
systém dopravy, prvky vefejnych prostor, infrastruktury rozvodu vody, energii,

obchodnich nebo logistickych center.
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e Virtualizace — existence virtualni kopie mésta jako systému, ve které je mozné
sledovat fyzické aktivity mésta, pomoci senzoru, které jsou spojeny s virtualnim

modelem.

e Decentralizace - decentralizace fizeni umoziuje flexibilni a samostatni

rozhodovani v ramci mésta.

e Rozhodovani v téméF redlném Case — diky okamzité analyze ziskanych dat fidici

systémy mésta mohou udélat rozhodnuti v témér realném Case.

e Orientace na chytré sluzby - chytré sluzby =zalozené na inteligentnich
technologiich mohou pfispivat interakci mezi jednotlivymi ¢astmi mésta a jeho

obyvateli.

Zakladni schéma Smart City je uvedeno v nasledujicim obrazku. Z néj je mozné vyvodit,

ze Smart City tvofi tfi zakladni pilife, které jsou pfedstaveny nize.

Zakladni schéma smart city

 Organiacoaplinovini

Infrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informaéni a komunikaéni technologie

Obrazek 1 — Zakladni schéma Smart City, zdroj [17]
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¢ Inteligentni mobilita

Inteligentni mobilita je jednim z pilifa infrastruktury Smart City, zahrnuje v sobé [17]:

fizeni a regulace dopravy ve mésté pomoci dopravni telematiky a
planovitého rozvoje méstské dopravni infrastruktury,

rozvijeni meéstské hromadné dopravy jako plnohodnotné alternativy
k dopravé individualni,

zavadéni ekologicky Cistych pohonu v hromadné a individualni dopravé.

¢ Inteligentni energetika a sluzby

Inteligentni energetika a sluzby je dal$i vyznamnou souc€asti Smart City a zahrnuje v sobé

[17]:

vyuzivani obnovitelnych zdroji energie nebo kombinované vyroby
elektfiny a tepla,

inteligentniho  fizeni  spotfeby energie, vcetné energetického
hospodarstvi budov a podpory jejich energeticky uspornych feseni,
inteligentni Fizeni méstskych sluzeb smérem k efektivnimu vyuzivani
energie a pfirodnich zdroji (energeticky Usporné vefejné osvétleni,

efektivni odpadové hospodarstvi, efektivni hospodareni s vodou).

¢ Inteligentni informaéni a komunikaéni technologie

Tento posledni pilif podporuje jak infrastrukturni stranky méstského zivota, tak samotny

proces fizeni mésta. Nalezi sem napfiklad [17]:

systémy komunikace ze strany vedeni mésta se svymi obCany,

rozlicné informacni aplikace pro obyvatele mésta i jeho navstévniky,
systémy inteligentniho Fizeni vefejného osvétleni, riznych méstskych
sluzeb, jako je i napf. Fizeni spotfeby vody Ci energii,

zajisténi bezpelnosti pomoci monitorovacich systému pro ochranu
majetku obce, majetku obani mésta, mimo jiné se jedna i o pozarni
signalizaci ¢i monitoring zivotniho prostiedi,

monitorovaci a diagnostické systémy, které detekuji poruchy
v infrastruktufe mésta,

chytré platebni systémy ve sluzbach mésta, jako jsou napf. parkovani,

vefejna doprava atd.
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2.3.3 Role ICT v konceptu Smart City

Informacéni a komunikacni technologie (ICT) jsou nedilnou soucasti infrastruktury Smart
City, které se prolinaji celou touto infrastrukturou. Je to nastroj, ktery pomaha dosahnout
ekonomickych a socialnich cild Smart City, proto je nutné zde tyto technologie predstavit.
Informacni a komunikacéni technologie poskytuji informace ob&anim a navstévnikim
meésta, a zarovenh jejich zapojeni zvySuje funkénost a hospodarnost inteligentni mobility
a inteligentni energetiky a sluzeb. Napomahaiji rozvijeni pohodiné hromadné a individuaini
dopravy, pomahaji dosahovat Uspor provoznich nakladd u provozovatell
sluzeb, celkovému sniZzeni zatéze pro zivotni prostiedi (mensi spotfeba energie, méné

emisi, méné hluku apod.) [13].
Kazdy systém ICT se sklada z nékolika urovni, jako jsou pfedevsim [13]:

¢ Identifikacni — detektory, tedy mista a prostfedky sbéru dat;

e Komunikacni — vhodna komunikaéni sit, po niz jsou data dopravovana
z mista sbéru, do mista zpracovani;

¢ Informacéni — zpracovani dat;

e Aplikaéni — publikovani informaci v podobé aplikaci nabizejicich rizné

sluzby.
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3. Role sdilené ekonomiky v chytrych méstech

ProtoZe se tato bakalafska prace zaméfuje na sdileni osobnich automobilll jako integraini
soucast Smart City, je nutné zde blize rozebrat sdilenou ekonomiku, do niz sdileni

osobnich automobilti nalezi.

3.1 Zakladni charakteristika sdilené ekonomiky

Sdilena ekonomika, anglicky ,sharing economy* je pojem, ktery v sou€asnosti potkavame
¢im dal Castéji. Pfitom vSak sdileni ve spole€nosti neni ni¢im novym. Pajcovani si véci
navzajem v rodiné nebo mezi znamymi vzdy bylo velmi rozSifenym jevem jiz od dob
davno minulych. V sou€asné dobé lidi maji vice moznosti sdilet a pUj¢ovat si véci, a to
diky rozvoji modernich technologii a internetovych sluzeb. Na zacatku jednadvacatého
stoleti, jako reakce na zvysujici se vyznam omezenosti pfirodnich zdroju, spole¢nost
zacala vyuzivat internet jako zpGsob propojeni online a off-line svéta. Sdilena ekonomika
tak, jak ji zname v sou€asné dobé, je jednim z pfikladd tohoto propojeni. Prvni pfiklady
vyuziti sdilené ekonomiky byly neziskové iniciativy, jako jsou napfiklad couchsurfing nebo
Freecycle. V soucasnosti je sdilena ekonomika velkym obchodnim modelem, pfinasejicim
nemalé zisky. Pojem sdilena ekonomika byl dle Puschmanna pouzit poprvé v roce 2008
a byl oznacen jako ,spole¢na spotfeba zbozi, ktera je uskute€novana sdilenim, vyménou

a pronajmem zbozi, bez jeho vlastnictvi® [18].

Pro pojem sdilena ekonomika v sou€asné dobé neexistuje jednotna definice, ktera by byla

celosvétové uznana, proto jsou nize uvedené nékteré z nich.

Obecna terminologie sdilenou ekonomiku obvykle oznaduje jako Sir§i ,monetizovanou®
¢ast spoleéné spotfeby. Presto koexistuje se stejné dllezitym trendem k eticky
inspirovanym ekonomickym praktikam, které kombinuji materialni vyhody s explicitngjSim
hodnotovym systémem [19]. Je nutné vzit na védomi, Ze se sdilena ekonomika zabyva
rovnéz placenymi transakcemi, ale i sluzbami bez penéz. Obecné, kdyz hovofime
0 motivacich ve sdileném prostoru, tak se odkazujeme na modely P2P, které podporuji

docasny pfistup pro efektivné;jsi vyuziti aktiv, fyzickych i nehmotnych.

Sdilenou ekonomiku Ize definovat jako socioekonomicky systém, kde dochazi ke spotifebé
uzitnych hodnot statkd rdznymi uzivateli, ktefi se finan¢nimi platbami podili na jejich
financovani majitelem [16]. Tento systém je dle Matofského postaveny na sdileni lidskych
a fyzickych zdroju. Zahrnuje spole¢nou tvorbu, vyrobu, distribuci, obchod a spotifebu zbozi

a sluzeb rdznymi lidmi a organizacemi [20].
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Tento socioekonomicky model muze dle Suna a kol., obyvatelstvo implementovat ke
kolektivni spotfeb& nevyuzitych zdroju, pro poskytovani produktd nebo sluzeb,

prostfednictvim vzajemné interakce nabidky a poptavky [21].

Z vySe uvedenych definic je mozné vyvodit, Ze sdilena ekonomika je socioekonomicky
systém, ktery se zaklada na spolec¢né spotiebé zbozi rliznymi uzivateli, ktefi mohou, ale
nemusi se na jeho financovani podilet. Sdilena ekonomika umoznuje efektivnéji spravovat

nevyuzité zdroje.
Sdilenou ekonomiku je mozné rozlisit dle ¢tyF zakladnich piliFa [22]:

e Prvni pilif: nabidky spole¢né spotieby jsou hostovany jako online sluzby. Platformy
pak spoji volné kapacity s poptavkou. Sluzby jsou snadno dostupné
prostfednictvim digitalnich zafizeni v realném Case. Spotfebitelé se spiSe spojuji

pfimo se spotiebiteli.

e Pilif druhy: navzdory mnoha riznym formam pronajmu, pujcovani, pfedplatného,
dalsiho prodeje, vymény, darovani atd., maji vSechny rezimy sdileného
hospodafstvi jeden spoleCny aspekt a to ze davaji uzivateli vétsi vybér a soucasné
shizuji nebo vylu€uji naklady na vlastnictvi. Jedna se tedy o pfistup k produktu, ne

nutné o prfevodu jeho vlastnictvi.

e Pilif tfeti: forma spotfeby je mnohem individualizované;jsi, protoze je do znacné

miry zaloZzena na socialni interakci a davére.

e Pilif Ctvrty: nabidky sdileni jsou navrzeny pro individualniho uzivatele a snazi se
vytvofit emocni vztahy. Snadné pouziti, spolehlivé zobrazovani a podpora davaiji

témto platformam tvar a pfidavaji k transakcim chut pratelstvi.

3.2 Sdilena ekonomika v chytrych méstech

Sdilena ekonomika vytvofila fadu pfilezitosti pro inteligentni mésta z hlediska vyuziti
zdroji a ucinného snizeni transakénich nakladd a plytvani. Platformy sdilené
ekonomiky zacaly v nékolika poslednich letech ve velké mife ovliviiovat socio-ekonomické
prostfedi. Jsou zdrojem novych napadd, jak nakladat s majetkem mésta, tj. jak s movitym
majetkem a nemovitym majetkem, tak i finanénimi prostfedky, dovednostmi, &i lidskou
praci. Diky vétSi nabidce a poptavce ve méstech, se tento fenomén koncentruje

prfedevSim ve méstech [21].
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Mésto nelze nazvat chytrym, pokud v ném jsou vylepdena jen néktera odvétvi. Chytré
mésto zahrnuje horizontalné scitajici se prvky, jako chytra sprava, chytra mobilita, chytré
bydleni, chytré vyuzivani pfirodnich zdrojl. Poté se jedna o chytré ob&any a chytrou

ekonomiku, to vde dohromady, jak poukazuje nasledujici obrazek.

Ve vnéjSim kruhu schématu je koneCnym cilem inteligentniho mésta dosahnout

— Klicové pohanéci

Chytrd sprava
— Sdilena ekonomika

Chytré
bydleni

Penize

Chytré mésto

* Spoleensky pohanéé
« Ekonomicky pohanéé
= Technologicky aktivator,

Sluzby

Chytfi obfane

Chytré zivotni
prostfedi

Obrazek 2 - Spojeni mezi sdilenou ekonomikou a Smart City, zdroj [21]

inteligentni spravy véci vefejnych, bydleni, lidi, mobility, Zivotniho prostfedi a ekonomiky.
Ve stfednim kruhu ma rust inteligentniho mésta prospéch ze zlepSeni vyuzivani
méstskych zdroju, jako je prostor, doprava, sluzby, jidlo, zbozi a penize. ProtoZe se
sdilena ekonomika tyka toho, jak sdilet méstské zdroje, mize nam studium chytrych mést
skrz koncept sdilené ekonomiky pomoci lépe porozumét tomu, jak se rozSifuje z hlediska

pridélovani zdroju [21].
Sdilena ekonomika muze ovlivnit pfedevsim tfi aspekty Zivota ve mésté [22]:

e ekonomicka oblast, ve které sdilena ekonomika umozni efektivni nakladani
s volnou kapacitou movitych a nemovitych véci, volného Casu, dovednosti
a financi, coz muze pfinést snizeni nakladu,

e socialni oblast, ve které sdilena ekonomika pfispiva k rozvoji komunit a
vzajemné vypomoci, posiluje davéru na zakladé uzivatelskych recenzi a
napomaha efektivnéjSi organizaci osobniho zivota diky rozSifovani

moznosti dodate¢ného zdroje pfijmu s flexibilni pracovni dobou,
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e oblast ekologie, ve které dostupnost sluzeb sdilené ekonomiky by mohla
nahradit potfebu vlastnit konkrétni vyrobek a =zefektivnit vyuzivani

ekonomickych statkd.

Na zavér této problematiky je mozné uvést, Ze rozSifovani fenoménu sdilené ekonomiky
ve méstech ma velky potencial. PfedevSim se jedna o takové &asti sdilené ekonomiky,
které jsou spojeny s novymi technologiemi, mezi které nalezi vySe popsané &asti, jako je
sdilena energie, elektromobilita, sdileni energie v ramci ostrovnich energetickych
systému, autonomné Fizené automobily. VeSkeré tyto prvky jsou schopné meénit
pozadavky na funkci mést, jejich podobu, a to ne ve vzdalené budoucnosti, ale v kratké
dohledné dobé. PredevsSim diky rozvoji sdilenych automobilt, mize dojit problém
s parkovanim, coz je jeden z pal€ivych problému vSech vétSich mést a aglomeraci.
DalSim pfedpokladem je, Ze se ve méstech bude vice rozmahat turismus. Tento
predpoklad je mozné vyvodit z toho, Zze dochazi v ramci turismu ke sniZzeni cestovnich
nakladli, a to nakladd na sdilené ubytovani, kde mimo jiné vznikaji i rGzné nové typy
sdileného ubytovani. VedlejSim efektem této situace je posilovani tendence
k suburbanizaci ve velkych méstech. Sdilena ekonomika ma vSak potencial rozsifit se i do
jinych oblasti, se kterymi nejsou pfilis spojovana. Jedna se o sdileni energii, vyrobenych
ze zdroju obnovitelnych, které jsou v majetku jednotlivel a malych firem. Diky tomuto
konceptu mlze dojit k lepSimu vyuziti pfebytkl energii, volnych kapacit riznych baterii, a
to diky propojeni obyvatel mésta. Mésta by méla k oekdvanému rozvoji fenoménu
sdilené ekonomiky pfihlizet i pfi zvazovani velkych investic do infrastruktury. Také by
meéla feSit problémy vramci svych dlouhodobych strategii s ohledem na sdilenou

ekonomiku [22].
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4. Sdileni osobnich aut z pohledu odborné literatury

Jak mizeme z vySe uvedené kapitoly vypozorovat, jednou z hojné rozsifenych sluzeb
sdilené ekonomiky, je sdileni aut nebo anglicky carsharing. Tento koncept je jednim

z hlavnich bodl pozornosti sou¢asnych meést.

4.1 Zakladni predstaveni sdileni aut

Sdileni automobill pfedstavuje sluzbu, ktera poskytuje kratkodoby pfistup k automobilam.
Ackoliv by se mohlo zdat, ze se jedna o novy pojem, neni tomu tak. Prvni systém
sdilenych ojetych vozidel I1ze spatfit dle Jorge, Correia, jiz v roce 1948 ve mésté Curych.
Vznik tohoto projektu byl motivovan hlavné ekonomickymi ddvody. Jednotlivci, ktefi si
nemohli dovolit automobil zakoupit, namisto toho mezi sebou sdileli jedno auto. DalSimi
pokusy sdileni aut v Evropé a ve Velké Britanii byly Procotip (1971-1973) ve Francii,
Witkar (1974-1988) v Holandsku, Green Cars (1977—1984) ve Velké Britanii, Bilpoolen
(1976-1979) a Vivallabil (1983—-1998) ve Svédsku. Tyto dal§i pokusy o vefejné systémy
sdileni automobild byly neuspéSné a ve vétSiné pfipadd byly ukonceny konsolidaci.
Americka zkuSenost se sdilenim aut zaCala dvéma experimenty: Mobility Enterprise jako
vyzkumny program Pardueovy univerzity v letech 1983-1986 a the Short-Term Auto
zadaly ve Svycarsku v roce 1987 a v Némecku v roce 1988. Carsharing se déale rozsifil na
globalni trh s vysokou hustotu zalidnéni, do takovych zemi jako je Turecko, Cina, Indie,
Argentina, Brazilie, Mexiko a Rusko [23]. Stalo se tak diky novému povédomi obcant
arozvoji ICT v novém miléniu, doSlo k jejich rozmachu [24]. DalSim davodem je rust
nakladll na vlastnictvi vozidla, jako je palivo, parkovani. Také dochazi k rastu nakladd na

pojisténi samotného vozidla [25].

Jak je tedy mozné vyvaodit, sdileni automobilll je sluzba spadajici do sdilené ekonomiky.
Poté, co se uzivatel zaregistruje v systému sdileni aut, mize si auto rezervovat
prostfednictvim webové nebo mobilni aplikace. Nasledné je pfistup k autu zajistén pomoci
karty s elektronickym klicem. Poplatek za pronajem se UcCtuje v zavislosti na délce
pronajmu v hodinach nebo minutach a zahrnuje udrzbu auta, jeho pojisténi a palivo.
Carsharing obvykle provozuje pro tento ucel vytvofena organizace, ktera je zaroven
vlastnikem vozidel a ktera se stara o zalezitosti spojené s koupi, provozem a udrzbou
i s naslednou likvidaci vozidel. V nékterych pfipadech je carsharing poskytovan i jinymi
organizacemi, napf. v Némecku tuto sluzbu nabizi jako doplnék ke své cinnosti

spoleénost Deutsche Bahnhof [25].
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4.2 Modely sdileni automobilu

Na teoretické urovni mizeme definovat rizné modely sdileni automobilli, které jsou

popsany v nasledujicim textu.
e Roundtrip carsharing

Nejstarsi typ carsharingu, kde uzivatel musi vratit zapjéené auto na stejnou stanici,
odkud si auto vypUijcil. VétSinou firma provozujici takovy carsharing vlastni vétsi pocet
rizné velkych aut, ktera se spoleéné nachazi na jedné parkovaci stanici. Vyhodou tohoto
typu carsharingu je to, Zze auto jde zapujcit dlouhodobé dopfedu, nevyhodou je nutnost

vratit auto na stejné misto.
e Free-floating carsharing nebo one-way carsharing

U tohoto modelu carsharingu vozidla nemaji pevné dané parkovaci misto, misto toho
uzivatel muze zaparkovat auto kdekoli v oblasti, kterou uréuje carsharingova spolec¢nost,

vétSinou to je celé mésto.
e Peer-to-peer

Zakladem tohoto modelu je roundtrip carsharing. Rozdil je vSak vtom, ze auta na
pronajem pujcuji soukromé osoby prostfednictvim platformy provozovatele carsharingu.
VétSinou majitel vozidla musi fyzicky poskytnout klic¢e od auta pronajimateli, ale
v nékterych pfipadech vozidla jsou vybavena telematickymi zafizenimi, které umoznuji
vzdaleny pfistup k autu pomoci Cipové karty [26]. Pro uzivatele peer-to-peer carsharingu
je kdispozici vice rozmanity vybér vozidel ve srovnani s jinymi formami carsharingu.
Hlavni ulohou provozovatele je zprostfedkovat online prostfedi pro propojeni viastniki
vozidel s potencialnimi pronajimateli. V ramci obchodniho modelu provozovatel obvykle
poskytuje pojisténi vozidla pro majitele, které se vztahuje na vandalismus, kradez auta
nebo zivelnou pohromu atd. Zisk pro provozovatele platformy pfinasi procentualni podil

Z kazdého pronajmu.

4.3 Vyhody a nevyhody sdileni automobilt

Carsharing pfinasi rizné vyhody, ale také nevyhody, jak muzZeme vypozorovat

z nasledujiciho textu. Mezi vyhody carsharingu nalezi [27]:

e Udrzba vozidla — sdilena auta neni potfeba udrzovat, o to se vétSinou stara

carsharingova spolecnost,
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Mezi

mensi potfeba parkovacich mist — jedno sdilené auto je schopné nahradit 9 az 13
osobnich automobilt. Tim, Ze lidi budou vyuzivat jedno auto spole¢né roste doba

béhem které auto je v provozu a nepotfebuje parkovaci misto,

Setfeni Zivotniho prostfedi — lidi, ktefi vyuZivaji sdilena auta, kombinuji MHD

a carsharing,

Finanéni uspora — v zavislosti na ro&nim jizdnim vykonu je carsharing finan¢né

vyhodnéjsi nez uzivani vlastniho osobniho automobilu.

Pfistup ke kompletnimu vozovému parku — uzivatel neni ve srovnani s vlastnikem
vozu omezen pfistupem pouze k jednomu konkrétnimu vozu, naopak, pro rizné

typy cest voli rizné vozy.

Uspora vefejného prostoru — sdileni automobild pfispiva k efektivngjgimu

vyuzivani prostoru, nez ktery by byl nutny k parkovani vice voza.

dopravnich nehod a vice bezpec€nosti pro obyvatele mést.
nevyhody carsharingu je mozné zaradit poté tyto faktory [25]:
Nutnost planovani — S kazdou jizdou je spojeno planovani a rezervovani vozu.

Vétsi vzdalenost ke stanovisti — Cesta ke carsharingové stanici je zpravidla delSi

nez k vlastnimu zaparkovanému automobilu.
Rlzna vozidla — Pro nékteré uzivatele je problémem fidit vzdy jiny automobil.

Vysoké variabilni naklady — S €astym vyuzivanim vozidel jsou spojeny vysoké

naklady. Cesta neni vyhodna od cca 10 000 km za rok.
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5. Sdileni osobnich automobilti v podminkach Ceské
republiky

V ramci této Casti bakalarské prace je provedena analyza sluzby sdilenych automobil(
v podminkach Ceské republiky. Je zde tedy zodpovézeno na vyzkumné otazky, které byly

definovany v metodologii této bakalafské prace.

5.1 Analyza trhu sdilenych automobilt

Informace o tom, jakou velikost ma trh sdilenych automobilt v Ceské republice, nejsou
jednotné. RGzné zdroje poskytuji rizné informace. Problémem je to, Ze neexistuje zadna
takova aktualni studie, napt. ze strany Ceského statistického ufadu. Presto riizné servery,
poskytuji alespofi néjaka data. Jak uvadi studie Analyza vybranych sektor( sdilené
ekonomiky, na sdilené ekonomice zaujima tento trh v osobni pfepravé na pfikladu Prahy
pfiblizné 10-15 %. MésiCné tedy je realizovano v ramci sdilené ekonomiky v Praze
pfiblizné 800 000 az 1 000 000 jizd [28]. V ostatnich &astech Ceské republiky jsou tyto

statistiky mnohem nizsi.

V nasledujicim grafu je patrny vyvoj poétu sdilenych automobilti v Ceské republice, ktery

doklada také rust zajmu o sdileni automobilu.

Pocet sdilenych aut v CR v letech 2015 - 2021
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Graf 2 - Poget sdilenych automobilti v Ceské republice, zdroj [29]

Z grafu je mozné vyvodit, Ze jesté v roce 2015 nebyla v Ceské republice tato oblast
nikterak rozSifena. PoCet automobild nedosahoval ani 100. V roce 2020 poprvé pocet

sdilenych automobilt pfesahl po€et 1 000. V roce 2021 jezdilo po eskych ulicich jiz 1200
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automobilt. Odhad celkovych uzivatell carsharingu se odhaduje na cca 20 000. Dale se
odhaduje, Ze nejvétsi zajem o tyto automobily maji pfedevsim mladsi lidé. Nejvétsi podil
uzivatell je ve véku 25-34 let. Téchto osob je cca 43 %. Ve véku 18-24 let je poté 28 %
Ceskych uzivatelu. 20 % je ve véku 35-44 let. 7 % uzivatell je ve véku 45-54 let. Jen 3 %
uzivatell jsou poté ve véku 55-64 let. Dale ze studie vyplynulo, Ze se odhaduje, Ze mezi

fidici je jen 11 % Zen, zbyli uzivatelé jsou pfedevSim muzského pohlavi [28].

Podle studie EY v Ceské republice nahradi jeden sdileny viz pfiblizné 15 soukromych
automobilt. To logicky vede k poklesu ekologické zatéze ve vSech méstech. Vyhodou
také je to, Ze Ceské carsharingové spolecnosti pouZivaji vesmés malé ekologické hybridni
automobily, coz jesté vice pfiznivé pUsobi na zivotni prostfedi v zemi. Tyto vozy dokazi
pfiblizné 70 % doby provozu jezdit Cisté na elektfinu. Pfitom z této studie dale vyplyva, Ze
celych 69 % Ceskych dotazanych motoristt auta radéji sdili, nez by si jej nékde puajcovalo
[30].

Nejvétsi rozmach tedy zaZivaji sdilené automobily v hlavnim mésté Ceské republiky. Jak
dale zuvedené studie vyplynulo, velkému mnozstvi osob, které ziji v Praze, se jiz
nevyplati jezdit vlastnim autem, protoze je zde obrovsky problém s parkovanim. Dale se
jim nevyplati vlastni vozy jen na pojizdéni ve mésté, kvuli vysokym nakladim. Tohoto
nazoru je pfiblizné tfetina osob. Najit parkovaci stani v Praze, tedy v rezidentské zoné je
problém pro pfiblizné 69 % fidi€u. O tom, Ze ma vlastni automobil pro jizdu v Praze
vysoké naklady, je poté presvédceno 60 % Prazanu. Sdilena auta v Praze vyzkous$elo jiz

6 % osob. Coz samozfejmé neni mnoho, ale dalSich 24 % osob o tom uvazuje [31].

Rozvoj sdileni automobilt v Ceské republice potvrzuje i napf. spole¢nost Happy Go. Tato
spolecnost také hovofi o tom, Ze se jeji uzivatelska zakladna stale rozrista. Spole¢nost
v8ak uvadi mirné jiné statistiky. Dle ni méla spole€nost v roce 2020 pfiblizné 66 000
uzivatell sdilenych automobilG. Dale spole¢nost uvadi, ze primérna délka zapuijcky ¢inila
3,6 dnu, coz je o 20 % vice nez v roce 2018. Z téchto statistik dale vyplyva, ze P2P
carsharing v Ceské republice je na vzestupu a uzivatelé produktl sdilené mobility
postupné adoptuji mezi sluzby denni potfeby. HoppyGo. Uzivatelé v lofiském roce
najezdili v prdméru za jednu zapujcku o 35 % vice nez v roce 2018, k ¢emuz vyrazné
prispéla letni sezona, kde primérmy najezd ¢&inil takika 700 kilometrd. Umérné k podtu
nabizenych vozu rostl i poCet poptavek ze strany motoristl. K prosinci lofiského roku bylo
evidovano témeér 16 tisic poptavek, coz je o 48 % vice nez v predchazejicim roce.
Uzivatelé mohou vybirat jiz ze zhruba 1800 aut a vice nez 300 modeld vozl. Nyni
vyvstava otazka, kdo je typickym uzivatelem. To je mozné popsat daty spole¢nosti Hoppy

go. Spolecnost potvrzuje to, Ze nejvétSi zajem o sdilené automobily maji lidé ve véku 25
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az 34 let. Zeny tvori pétinu uzivateld HoppyGo a jejich zastoupeni mezi uZivateli sdilené

mobility neustale roste [32].

Celkové je mozné si sdilené auto zapujcit v soucasné dobé jen ve 12 Ceskych méstech.
Praha ma k dispozici z vySe uvedeného celkového poctu automobilt pfiblizné 760 voz(.
Poté jsou automobily rozdéleny do vétdich mést, jako je napf. Brno, Ostrava, Olomouc,
Liberec, Plzen, Ceské Budéjovice, Hradec Kralové, Kolin, Pardubice, Podébrady a
Svitavy atd. Co se ty€e regionalniho rozloZeni, nejvic sluzby zaujali Stfedolesky,

Moravskoslezsky a Jihomoravsky kra;.

Zajimavé je, Ze roste pocet stalych zakaznikl, ktefi vyuzivaji tuto sluzbu opakované
kazdy mésic minimalné jednou. Aktualné Cini jejich podil 25 %. Zajimavosti je také to, Ze
sdilené vozy vyuzivaji pfedevSim obfané uvedenych meést a podil turistd je opravdu
zanedbatelny (podil tuzemskych soukromych osob je 88 % a zbytek jsou vétSinou
pravnické osoby). Sdilené vozy maiji své vyuziti jak v pracovni dny, tak i o vikendech.
Podil vypuj¢ek v pracovni dny je vS8ak mnohem vySSi a tvofi pfiblizné 70 % prdmérnych
tydennich vypujcek. Pro vSechny zajemce tak existuje moznost vypuj€it si kdykoliv
moderni elektromobil a poznat jeho vlastnosti pfedevSim v méstském provozu

a vyzkouset stavajici moznosti jeho dobijeni [28].

V minulém textu bylo uvedeno, Ze jedno sdilené auto nahradi pfiblizné 15 béznych voz(.
Z toho je mozné vyvodit, ze v souCasné dobé sdilena auta jiz nahradila v Praze 11 400
automobilt. Celkem bylo nahrazeno jiz 1800 vozu. Je tak mozné uvést, Zze pro Ceska
mésta vznika nova éra mobility. Pro dalSi rozvoj je vSak zapotfebi dalSi rozvoj
infrastruktury v téchto méstech. Je zapotfebi nejenom zvySovani poctu nabizenych
sdilenych vozll, rozmanitost a dostupnost nabidky, ale napf. také i rozvoj méstské sité
dobijecich stanic pro elektromobily a v neposledni fadé i ochota zastupcl vedeni mést k
zavadéni postupnych legislativnich nastroji k omezovani provozu starych,

neekologickych automobilt pfedevsim v SirSich centrech téchto metropoli.

Pro rozvoj sdilenych automobilti byla zaloZzena v Ceské republice Asociace &eského
carsharingu (ACC). Ta byla zalozena vroce 2015 péti carsharingovymi spoleénostmi
(Autonapul, EMUJ a.s., AJO.cz, Liftago, sharujeme.cz). Cilem této asociace je podporovat
rozvoj carsharingu v Ceské republice. ACC také se podili na tvorbé legislativnich
a hospodafskych opatfenich ve vztahu ke sluzbam carsharingu. Podle ACC v roce 2019
v Ceské republice plsobi 5 aktivnich carsharingovych spoleénosti, které provozuji 760 aut
ve 12 méstech [32].
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5.2 Poskytovatelé sdilenych aut

V minulych kapitolach bylo uvedeno, Ze existuje mnoho modeld sdilenych automobild.
Nejvétsi zajem Ceskych ob&anu je o model P2P carsharing. Jinymi slovy je to model, kde
dochazi k pdjéovani automobilli mezi sebou. V Ceské republice nabizi v souéasné dobé
sdilena auta 9 spolecnosti. Z nich, pro podrobnéjsi popis, jsem vybrala 3 nejvétsi. Jedna

se o spole¢nosti Autonapul, CAR4WAY a HoppyGo.
e Autonapul

Auto napul je nejstarSi Ceska carsharingova spole¢nost. Sdruzeni Auto napul bylo
zaloZeno v Brné v roce 2003 jako napad nékolika rodin sdilet jedno auto mezi sebou.
V roce 2010 doSlo ke slou€eni s brnénskym sdruzenim Autodruzstvo a spolu s tim se
k autoparku pfidalo paté auto. V roce 2012, diky rozSifeni poctu uzivatell, sdruzeni se
pfejmenovalo na druzstvo. V dalSich letech nasledovalo otevieni pobocek v Liberci,
Praze, Plzni, Ostravé, Pardubicich, Hradci Kralové, Olomouci a Ceskych Budé&jovicich a
také zavadéni Cipovych karet pro jednodussi pfistup k vozidlim. V roce 2018 spousti
testovaci provoz v Plzni, ktery v roce 2019 ukoncuji kvuli malému vyuziti voz(.
V budoucnosti maji v planu pfidat mésto Kladno. Na obrazku 4 je uvedena mapa, se

v§emi mésty, ve kterych Auto napul momentalné pusobi [33].

LIBEREC
HRADEC KRALOVE

o PARDUBICE OLOMOUC

o OSTRAVA

CESKE BUDEJOVICE

Obrazek 3 — Mapa mést, ve kterych spole¢nost Auto nap(l ptsobi, zdroj [33]

Pro pljceni auta je potfeba se zaregistrovat na webové strance Auto napul, podepsat
smlouvu bud osobné nebo pfes internet a slozit kauci 5000,- K& Bé&hem nékolika dni
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uzivatel obdrZi Cipovou kartu pro pfistup do auta, ale zaroven je mozné odemknou vozidlo
i pomoci chytrého telefonu, ktery ma pfistup k internetu. Kazdé vozidlo ma specialni zénu

ve mésté odkud si ho uzivatel muze vypujcit. Pfiklad zon pro Prahu je uveden na obrazku
5.
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Obrazek 4 — Mapa z6n parkovani sdilenych aut Autonaptl v Praze, zdroj [33]

V kazdé barevné zéné se rozmistuji auta, ktera po ukonleni pronajmu je potfeba
zaparkovat do stejné zony.

Vozovy park a ceny

Vozovy park obsahuje 80 vozidel, které jsou rozdéleny do kategorii budget, economy,

comfort, grand a electro. V tabulce 1 je uveden seznam aut a cen za pronajem podle

kategorii.

Tabulka 2 — Seznam aut a cen za pronajem aut podle kategorii [33]

. Cenazal Cena za

Kategorie Auta Kkm hodiny

Budget Skoda Citigo 4,90 K& 49,00 K&
Economy §koda Fabia, Kia Ceed 5,90 K¢& 59,00 K&
Comfort Skoda Rapid, Scala a Octavia 5,90 Ké 75,00 K&
Grand Ford Transit _ 6,90 K¢& 139,00 K&
Electro Renault Zoe, Skoda Citigoe 4,90 K¢& 59,00 K¢&
Tesla Tesla Model S 8,30 K¢ 303,00 K¢
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Vozovy park neobsahuje auta starsi 5 let, nebot’ k obnové aut dochazi po 4 letech pouZiti.
V cené na prondjem auta je zahrnuto palivo, ¢eska dalni¢ni znamka, povinné ruceni,

servis a pojisténi auta.
e CAR4AWAY

Daldi poméré vyznamnou spoleCnosti pro sdileni aut je CAR4WAY. Provozuje
carsharing ve dvou méstech Ceské republiky: Praha a Brno. Vyhodou tohoto carsharingu
je moznost vraceni vozidla na jakémkoliv parkovacim misté ve mésté zapujceni. Navic

parkovani v modrych a fialovych zénach je zdarma.

Pro zapuj¢eni auta je potfeba se zaregistrovat online na webové strance spole¢nosti,
zaplatit registracni poplatek 1,- K&, vybrat si zplsob doruceni Cipové karty pro pfistup
k autim: zaslani postou, osobni vyzvednuti na pobo¢ce CardWay nebo vyzvednuti v C4W
pointu, po obdrzeni karty pomoci mobilni aplikace nebo webové stranky uzivatel si mize
pujcit vozidlo, maximalné hodinu dopfedu. Za registracni poplatek uzivatel obdrzi 150

minut jizdy, které muze Cerpat béhem dvou mésicli od data registrace [34].
Tarify

Car4Way nabizi tfi minutové tarify: basic, comfort a active. Hodinova a kilometrova sazba
u tarifu comfort a active jsou levnég;jsi, s tim, ze tarif active je nejlevnéjsi, ale tyto dva tarify
zpoplatnény mésicni Castkou 99 K&/hod pro comfort a 299 K&/hod pro active. V cené
zapujcky je parkovani, pojisténi, palivo a dalniéni znamka.

Dale spolec¢nost nabizi také balicky pajceni aut na vikend, tyden a vikend véetné 200 km.

Cena za balicek je zavisla na modelu vybraného auta a pohybuje se v rozmezi 1490,- K&
az 3690,- K¢ [34].

Vozovy park

Spolednost Car4Way ma ve vozovém parku vice nez 1000 aut péti modeld: Skoda

Octavia Combi, Skoda Karoq, Volkswagen Caddy, Skoda Scala a Skoda Fabia.

e HoppyGo

HoppyGo je peer-to-peer carsharingova spole€nost, ktera zaCala pusobit v roce 2017.
V sou€asné dobé nabizi k pronajmu 1800 aut [35]. Aby vozidlo bylo akceptovano jeho

stafi nesmi pfesahnout 15 let a po€et najetych kilometrd 300 000 km.

Pro zapUljCeni auta je nutno se zaregistrovat na webové strance nebo pomoci mobilni
aplikace, dulezité je zminit, Ze uzivatel musi byt starsi 20 let. Po schvaleni registrovaného
uctu je mozné si rezervovat auto. Rozdil od dvou pfedchozich pfipadl carsharingu

spocCiva v tom, Ze uzivatel si plj¢uje soukromé auto pfimo od maijitele auta, HoppyGo
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poskytuje prostfedi pro navazani kontaktd mezi majitelem a uzivatelem. Tim padem ne
vSechna nabizena auta jde vypijcit ,ihned“, HoppyGo doporucuje rezervovat auta alespon
s tfidennim pfedstihem [36].
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Obrazek 5 — Priklad nabidky aut v Paze, zdroj [36]

Ceny na zapujceni aut si majitele aut stanovuji sami, provize carsharingové spoleénosti
¢ini 20 %, v cené pronajmu neni zahrnuto palivo, viz je potfeba vratit se stejnym
mnozstvim paliva jako pfi vypljéce. HoppyGo nabizi také slevy za delSi pronajem vozu:
3-6 dni 20 %, 7-13 dni 30 %, 14-29 dni 40 %, 30 dni a vice 50 %. Uzivatel musi také
zaplatit kauci, ktera €ini 5000,- K& pro standardni pojisténi a 1000,- K& pro prémiové
pojisténi.

Uzivatel plati za pronajem auta pfedem, pfedani auta probiha osobné, nebot’ majitel musi
zkontrolovat ob¢ansky prikaz, fidi€sky prukaz a predat klice. Nasledné uzivatel
zkontroluje stav vozidla, tachometru a paliva a vyfoti auto minimalné C&tyfikrat z riznych
stran [37].

Od c&ervence 2020 HoppyGo zacCala spolupracovat se spoleCnosti Keyguru, ktera
umoznila pfedani kli€¢l bez nutnosti osobniho setkani majitele auta a najemce. Koncept
spociva v tom, ze majitel necha kli¢e ve specialnim boxu, které jsou umisténé na rliznych
mistech (ubytovacich zafizenich, kavarnach) ve mésté. Dale plati, ze 9 box( se nachazi

v Praze a jeden box se nachazi v Brné [37].

Tenhle zpUsob pfedani auta je vic flexibilni, nebot majitel a uzivatel se nemusi dohodovat
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krok navic, coz nemusi vyhovovat v8em uzivatellm. Zaroven nutnost dohodovani se
pfedem znamena, Ze uzivatel musi se rezervovat auto s dostatecnym predstihem. Myslim
si, Ze takovy druh carsharingu vyhovuje spide na dopravu v ramci statu nebo mezistatni

dopravu.

5.3 Analyza sdilenych automobilil v éeskych chytrych méstech

Sdilené automobily a jejich vyvoj je nezastavitelny krok ve v8ech vétSich &eskych
méstech. Dalo by se v8ak fici, Ze Ceskd mésta nejsou na tuto situaci dostate¢né
pfipravena. V prvé fadé je mozné uvést, ze pro rozvoj sdilenych automobild musi
existovat v dané zemi legislativni zakladna. Ta je kliCova nejen pro rozvoj dané oblasti,
ale i pro zachovani tradi€nich béZnych odvétvi, které carsharing nahrazuje, s cilem zajistit
férovou konkurenci. V sou¢asné dobé& je vSak mozné legislativni prostfedi v Ceské
republice chapat jako nejisté a nedostacujici. V této problematice zde existuje zadkon o
danich z pfijmu, zakon o dani z pfidané hodnoty, zakon o ochrané osobnich Udajli, zakon
0 hospodaiské soutézi & obCansky zakonik. Neexistuje zde v3ak jednotna narodni
legislativa, ktera by oblast sdilenych automobild upravovala. Dulezitost této oblasti je
mozné dolozit i tim, Ze Asociace Ceského carsharingu usiluje o implementaci narodni
legislativy v této oblasti, kvlli ¢emuz vydala i jakési doporu€eni a analyzu soucasné

situace [38].
e Vyzkumna otazka ¢. 1

Na prvni vyzkumnou otazku je tedy mozné odpovédét zaporné. V Ceské republice neni
dostatec¢né zazemi pro rozvoj sdilenych automobilll z pohledu legislativy. Pfitom za
vhodny pfiklad je nam napf. Némecko, kde tamni legislativa odrazi dlouholeté zkusenosti

municipalit i spolkovych organt s timto novym fenoménem.

Bylo zji$té&no, Ze carsharing se v Ceské republice vyrazné rozriista, stejné tak jako roste
v jinych méstech ve svété. Tato situace je dana prfedev§im vyhodami, které carsharing
pfinasi jak pro obyvatele, tak i pro samotna mésta. PFi vy¢tu vyhod této sluzby v oblasti
meést je mozné uveést, ze sdileni automobilll se v nékolika bodech prolina s cili a zasadami
Bilé knihy. Zde je fe€¢ o intermodalité, ktera je realnym prvkem na dopravnim trhu.
Kombinaci riznych dopravnich systému dochazi k rozvoji konkurenceschopné alternativy
v silniéni dopravé. Diky tomu trh sméfuje k vhodné provazanosti riznych druhl dopravy,
mimo jiné i systému efektivniho Fizeni pfepravniho fetézce. Dochazi zde ke zlepSeni
faktor(, jako je napf. technicka harmonizace, interoperabilita mezi systémy dopravy.

Dochazi k podpofe dopravniho vyzkumu, hledani inovaci [39].

Pfestoze se evropska dopravni politika o carsharingu nezmifuje, je nastrojem, ktery

pfispiva k dosazeni tohoto cile evropské dopravni politiky, nebot vyplfiuje mezeru v
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nabidce vefejné dopravy. Diky transparentnimu nastaveni poplatkd, uzivateli umoziuje
lépe si uvédomit skuteCnou cenu za kilometr ujety automobilem a zvolit tak pro dany ucel
cesty, ekonomicky nejvhodnéjsi variantu dopravy. Pomaha snizovat vyuZivani osobnich
automobil(, a naopak motivuje zakazniky k vyuzivani Sirokého spektra ostatnich druhu

pfepravy, podle toho, ktery z nich je pro dany ucel cesty nejvhodnéjsi [39].

DalSim pozitivem pro mésta je rlst bezpecnosti silni¢ni dopravy, ktera je sledovana snad
ve vSech vétSich méstech, protoZe kazdy den na silnicich v Evropské unii umira kolem 40
000 osob. Jedna se o obrovsky poc€et osob. S nehodami na silnicich souvisi nejen ztraty

na lidskych Zivotech, ale i zranéni, hmotné Skody a jiné socialni naklady [40].

Nyni zajisté vyvstava otazka, jak je schopen Carsharing snizovat nehodovost? Carsharing
ma potencial sniZzovat intenzitu individualni automobilové dopravy, diky ¢emuz nasledné
muze dochazet k poklesu mnozstvi silni¢nich nehod. Vétsina lidi v evropskych méstech je
zasazena v8eobecnym zhorSenim kvality Zivota. Dochazi totiz k rostoucimu dopravnimu
pretizeni zejména ve méstech. Na tento problém se zaméfuje Evropska komise, ktera
navrhuje klast diraz pfedevS§im na vyménu zkuSenosti tykajicich se zefektivnéni vefejné
dopravy a souc€asné infrastruktury. Cilem je vznik takového trvale udrzitelného dopravniho
systému, ktery spoji modernizaci vefejné dopravy a racionalni vyuziti osobnich aut tak, ze

ve méstech nebudou dale narlstat dopravni kongesce a environmentalni znedisténi

vrwve

Carsharing je bezpochyby vhodnym prostiedkem k dosazeni tohoto cile. Racionalni
vyuziti aut je synonymem pro carsharing, ktery umozfiuje zaplnit mezeru v nabidce
verejné dopravy a diky nastaveni poplatkii motivuje své klienty vyuzit automobil pouze v
pfipadech, kdy jej nezbytné potiebuji. Carsharing tak posouva volbu méstskych
dopravnich systémid smérem k SetrnéjSim formam dopravy vzhledem k Zivotnimu
prostfedi [40].

Carsharing je k zivotnimu prostfedi bezesporu SetrnéjSi forma dopravy nez klasicka
automobilova doprava, jelikoz v pfepoctu na uZivatele snizuje externality z automobilové
dopravy. Vozidla carsharingu maji také vétSinou lepsi emisni standardy, nez jsou patmé u
automobild soukromych. Je to dano tim, ze vozové parky jsou ¢asto obménovany, tyto
nové automobily maiji nizSi emise. Velmi Casto se také jedna o automobily elektrické d&i
hybridni. Z kone¢ného pohledu tak na jednoho uzivatele staci menSi energeticka a
materialova narocnost, at uz v souvislosti s vyrobou, provozem a naslednou likvidaci
vozidel nebo se zajisténim potfebné dopravni infrastruktury atd. V pfipadé zpoplatnéni
externalit z dopravy by tak mohl byt carsharing jesté vice upfednostiiovan a vyuzivan

oproti individualni automobilové dopravé [40].
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O vyhodach této sluzby sdilené ekonomiky pro mésta hovofi i to, Ze Evropska unie
realizovala v minulosti, ve prospéch sdilenych automobill, nejriznéjsi fondy, jako byl
napf. MOMO Carsharing.

e Vyzkumna otazka ¢. 2

Zde je tedy mozné odpovédét na dalSi vyzkumnou otazku a je mozné uvést, Ze maiji
sdilené automobily pozitivni vliv na rozvoj mést. Mésta by v8ak na sdilené automobily a
jejich rozvoj méla reagovat svymi strategiemi, ve kterych nastavi transparentni,
spravedlivou a konzistentni regulaci poskytovani carsharingu, coz se oproti zahrani¢i
v Ceské republice pfili$ nerealizuje. Samoziejmosti by méla byt dostadujici infrastruktura,
ktera je vramci zivotniho prostfedi a inteligentni méstské mobility dualezita, coz si
uvédomuje i Evropska unie. Pocita s ni totiz navrh nové unijni smérnice o energetické
narocnosti budov. ,Ve v3ech nové postavenych obytnych budovach a obytnych budovach
prochazejicich vétsi renovaci, by méla byt polozena kabelaz umoziujici instalaci

dobijecich stanic pro elektricka vozidla. [47]
e Vyzkumna otazka ¢. 3

Mésta by v8ak méla pro rozvoj carsharingu jesté vice rozvadét své strategie a vytvorit
komplexni sluzby pro své obyvatele, coz se v Ceské republice v souéasné dobé& nedéje,
jak je poukazano v dalSi kapitole. Zde je tedy mozné na dalSi vyzkumnou otazku
odpovédét, e Ceska republika nedosahuje podobné udrovné v oblasti sdilenych

automobill, jako je tomu ve vybranych zemich svéta.
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6. Sdileni osobnich automobilll ve vybranych ¢astech

sveéta

V ramci této Sesté kapitoly je poukazano na sdilené automobily ve vybranych &astech
svéta. Nejprve je v ramci této kapitoly poukazano na trh sdilenych automobilt ve svété,
tedy v jakém mnozstvi jsou auta uzivana, poté jsou predstaveny modely chytrych mést ve

vybranych zemich.

6.1 Analyza trhu sdilenych automobill ve svété

V roce 2017 spole¢nost KPMG provedla globalni prizkum automobilového primyslu.
Spole€nost shromazdila nazory téméf 1000 vedoucich pracovniki ve spoleénostech,
oslovila vice nez 2400 spotrebitelt, a to ze 42 zemi. Podle prizkumu do roku 2025 vice
nez polovina v8ech soucasnych vlastniki aut nebude chtit vlastnit auto. S touto
hypotézou souhlasilo 59 % vykonnych Feditell automobilovych firem. To tedy vede
k tendenci vyuzivat sluzeb sdileni aut. Divodem jsou predevSim vysoké naklady na
provozovani automobilll a nepohodli, které s touto dopravou souvisi. Jedna se napf. o

hledani parkovacich mist, dopravni zacpy atd. [41].

Tato situace také sméruje k rustu uzivateltl carsharingu, jak je uvedeno nize. Z grafu ¢. 3
je patrné, Ze pozvolna roste tento pocet uzivatell sdilenych automobilt na zemi. DoSlo tak
k ristu z 350 000 uzivatelu v roce 2006, na 7 milion uzivatell v roce 2015. Do roku 2025
se predpoklada, Ze dojde k rastu na 36 milionu uzivatell sdilenych automobill. V Evropé

v roce 2020 jezdilo celkem 15 milion osob témito automobily [41].
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Poéet uzivatelu sdileni automobilt v milionech
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Graf 3 - Pocet uzivatell sdileni automobilt po celém svété od roku 2006 do roku
2025 (v milionech), zdroj [41]

Pokud se poohlédneme po tom, kde jezdi nejvice téchto sdilenych automobilli zjistime, ze
je to Némecko, jak uvadi nasledujici graf ¢ 4. Zde vroce 2014 jezdilo cca 14 000

automobili. Poté se umistily zemé, jako je Francie, Anglie, Svycarsko atd.
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Graf 4 - Pocet sdilenych automobili v roce 2014, dle zemg, zdroj [42]

O tom, jaka je situace v zahraniCi, hovofi také nasledujici obrazek €. 6. Tento obrazek tak
doklada studii provedenou Rodenbachem a kol., a to v letech 2017 a 2018 v Evropé.
V ramci ni byla analyzovana situace sdilenych automobilt ve 25 zemich. Celkem sluzby
sdilenych automobil v téchto 25 zemich, nabizi 186 firem. Pfitom 155 firem ma vice, nez

19 automobilt. Tyto firmy pusobi v drtivé vétSiné ve méstech, které maji vice nez 50 000
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obyvatel. Nejvice firem plUsobi v Némecku, kde je 53 spole€nosti. Dale je velké mnozstvi
firem v Belgii, Francii, Itali, Nizozemsku a ve Velké Britanii. Pfitom Zadné sdilené
automobily nebyly nalezeny na Kypru, v Recku. Na Malté vznikla prvni spoleénost az
v roce 2018 [42].

Obrazek 6 — Pocet zkoumanych sluzeb sdileni automobili podle jednotlivych zemi, zdroj [42]

Z obrazku je tedy patrné, Zze nejvice sdilenych automobilt bylo zjisténo v zapadni Evropé
— 60 %. Jizni Evropa pfedstavuje 18 % celkovy podil, severni Evropa ma na celkovém
trhu carsharingu v Evropé podil 15 % a vychodni Evropa ma podil 8 %.

Dale bylo zjisténo, ze bézné automobily nejsou po vétSinu Casu vyuzivany. O tom, jak
jsou bézné automobily nevyuzivany v riznych zemich, poté hovofi graf ¢. 5. Znéj je
mozné vyvodit, Zze nékteré zemé, jako je predevsim Polsko, ma vysokou nevyuzitelnost
automobilll, pfitom v8ak zde neni carsharing pfili§ rozSifen, a existuje zde velky prostor

pro tyto spole€nosti.
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Graf 5 - Nevyuzitelnost osobnich automobill, zdroj [42]

6.2 Modely sdileni automobilu

V teoretické Casti této prace bylo uvedeno, Ze existuje mnoho riznych modelt sdilenych
automobilt. Roundtrip je nejstarSi typ sdileni automobiltu viibec [42]. Pfedstavuje podil 55
%, ze vSech zkoumanych sluzeb. Drtiva vétSina téchto sluzeb, to je 46 %, pracuje
prostfednictvim stani¢niho systému. To znamena, ze sdilené auto musi byt vraceno
pfesné na stejné parkovaci misto, kde bylo nalezeno. Variaci tohoto systému je varianta
s domovni zénou, kde je vymezeno nékolik ulic nebo je vymezena mala Cast mésta, kde
je mozné auto ponechat. Zakaznici nejsou tedy povinni vratit sdileny automobil do oblasti,
kde auto nasli. V roce 2018 byla vSak tato varianta stale relativné novou zalezitosti. Jeji
podil €ini 9 %. V tomto modelu funguji spole¢nosti Cambio ve mésté Antwerp, Stattauto
a Flinkster v Mnichové. Z vlastni charakteristiky tohoto modelu vyplyva, ze si jej mohou

zakaznici rezervovat dlouho pfedem.

Dal$im modelem je free-floating carsharing. Automobily v ramci tohoto modelu mohou byt
zapujceny a vraceny na jakémkoliv misté ve mésté. Tento model je relativné novy, zaziva
vSak ve svété nejrychlejsi trend. Nyni ma trzni podil 31 %. VétSina firem, které zde
pUsobi, pracuji stzv. operaéni oblasti. Jedna se o 24 % firem. To znamena, Ze sdilena
auta nemaji pevné misto vyzvednuti a Ize je vyhledat pomoci jejich polohy GPS. Po
pouziti vozu muze zakaznik auto opustit kdekoli chce, pokud je v operacni zéné, kterou je
ve vétsiné pfipadl jedno mésto. Nékteré volné plovouci systémy vyuzivaji stanice. Tyto
firmy maji na trhu podil cca 7 %. Auta téchto operatorli mohou ,plavat‘ po mésté, takze se

nemusi vracet na stejné misto, ale musi byt zaparkovany na jedno, z mnoha pevnych
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stanic. V dusledku provozni charakteristiky volné plovoucich aut, je nelze rezervovat
dlouho pfedem. Dostupnost automobilu zavisi na tom, kde se auta nachazeji v dany

okamzik zadosti o rezervaci [43].

Peer-to-peer je posledni uzivany model plovoucich automobil(l. Zde plsobi 14 % firem,
ovSem tento systém je dostupny ve vétSiné evropskych zemi. Popsany stav doklada také

nasledujici tabulka.

Tabulka 3 - Rozdéleni firem v oblasti carsharingu, dle modelu sdilenych automobill, zdroj [42]

Absolutni Relativni
Cetnost Cetnost
Roundtrip 102 55,1 %
Stani¢ni systém 86 46,5 %
Doméci zéna 16 8,6 %
VoIné plovouci 57 30,8 %
VoIné plovouci s provozni
oblasti 4 23.8%
Bazénové stanice 13 7,0 %
Peer-to-peer 26 141 %
Celkem 185 100,00 %

NejrozSifenéjSi firmou, ktera v oblasti sdilenych automobild pusobi, je DriveNow
a Ubeeqgo. Jiné spolecnosti s mezinarodnim charakterem jsou poté Car2Go, Zipcar,

Communauto, SnappCar a Caramigo.

V nasledujici tabulce je dale patrné, v kterém roce byly v jednotlivych ¢astech Evropy tyto

sluzby prvné zavedeny.

Tabulka 4 - rok zalozeni, zdroj [42]

Vychodni Severni Jizni Zapadni
Evropa Evropa Evropa Evropa
2015 2003 2013 2005

Z tabulky je mozné vyvodit rozdil témér 10 let v tom, kdy byla sluzba prvné nabizena.
Nejstarsi firmy plsobi v severni Evropé. Ty se rozhodly pro systém zalozeny na stanicich.

Naopak ve vychodni Evropé se jedna o novou zalezitost, ktera zde pusobi od roku 2015.

Ceny sdilenych automobiltd jsou poté rGzné. Fixni vklad se vétSinou pohybuje mezi 100
a 350 EUR. Asi pétina vyzaduje ¢astku mezi 50 EUR a 100 EUR a témér Ctvrtina vkladu
mezi 201 EUR a 250 EUR [42].
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6.3 Priklady dobré praxe jednotlivych chytrych mést

Kazdé chytré mésto pfistupuje ke sdileni automobild rizné. NejlepSi mésta z tohoto

pohledu jsou pfedstavena v nasledujicim textu.
e Helsinky

Prvnim zde uvedenym pfikladem jsou Helsinky, to je hlavni mésto Finska. Toto chytré
mésto, vyuziva koncept sdilenych automobild. Zakladnim kamenem v tomto chytrém
mésté je internet véci. V ném jsou zahrnuty nejrizné;jSi oblasti, zafizeni, ktera jsou stale
pfipojena k internetu a v ramci systému tvofi jeden prvek. Jednotlivé prvky tohoto systému
spole€¢né neustale komunikuji a vyménuji si informace. Jednd se napf. o mozZnost
cestovat v ramci Helsinek pomoci chytrého mésta v mobilnim telefonu. Tento projekt nese
oznacCeni Whim. V ramci projektu je vSak také zapojena méstska hromadna doprava,
taxisluzby. Neopomenutelnou soucasti tohoto systému je v3ak i carsharing & bézné
pujceni automobilt. Uzivatel je tak schopen si rychle zapUjcit automobil nebo si mize
zvolit velmi rychle jakykoliv jiny druh dopravy, tedy takovy, ktery pro néj bude dle rdznych
hledisek nejvhodné&jsi. Helsinky nabizi i jiné projekty v ramci konceptu chytrého mésta.
Mésto totiz opustilo od tradi¢niho mysleni o infrastrukturnim pfistupu k dopravé a otevira
dverfe SirSimu pojmu mobilita, ktery ma blize k oblasti sluzeb. Z tohoto divodu zde
zakaznik muze byt svédkem napf. testovani sdilenych aut v garazich pro obyvatele domu
nebo sdileni jizdnich kol. V ramci Helsinek v8ak jiz byly zkou$eny i elektrické minibusy
bez fidiCe [48]. Dale v ramci tohoto chytrého mésta funguji big data. Diky jejich snadné
dostupnosti, moznosti snadného uzivani vrealnim Case, mésto ziskava aktualni
informace o dopravé. Data pfinasi tedy mnoho rdznych senzord a monitoring, ktery ve
mésté existuje. Samoziejmosti je zde i velmi rozsahla infrastruktura, ktera umozhuje
nabijet hybridni automobily a elektromobily. Stani pro automobily z oblasti carsharing je

zcela zdarma, ¢im chytré mésto tuto oblast jesté vice podporuje [44].
e Singapur

DalS$i z chytrych mést zde jmenovanych je Singapur, ktery ze svého inteligentniho rozvoje
ucinil kliGovou turistickou atrakci. Singapur je skute¢né chytré mésto, které obsahuje
promyslené plany na propojeni technologii a zivota obyvatel. Existuje zde vsak totiz silna
podpora od vlady, napf. podpora univerzit, startuptl. Mésto dale investuje do nejriznéjSich
chytrych projektl. Ve mésté dochazi k propojeni nejriznéjsich vliadnich agend do jednoho
pristupového bodu pro ob&ana a chytrou mobilitu, ktera je vlastné pfipravou na dobu
autonomné fizenych vozidel. V Singapuru se aktivné propojuji domacnosti a firmy pomoci
wifi jiz fadu let. Pokryto je zde témér celé mésto. Kdyz je zjiSténo jakékoliv wifi zafizeni,

ihned je pfihlaSeno automaticky do internetové sité mésta. Dale v Singapuru existuji
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chytré lampy, elektronické hlaseni kriminality atd. Kromé obyvatel jsou nékteré body této
sité dostupné i pro zahrani¢ni navstévniky. Jednou z téchto oblasti je pravé carsharing,

hromadna doprava, kriminalita atd.

Singapur stale vice vyuziva autonomni vozidla a spustil systém sdileni automobil( pro
elektricka vozidla, v3e v jedné aplikaci. Zde funguje také propracovany systém placeného
provozu, kde se ceny liSi podle pretizeni, Ctvrti, hodin a dni v tydnu. Mésto pfitom
vyhlasilo na nova soukroma auta stop stav. Pravo vlastnit auto se zde silné prodrazi, jsou
zde vysoké poplatky a dané. Diky této vizi je Singapur idealnim mistem pro
experimentovani s chytrymi alternativami automobill zalozenych na sdilené ekonomice.
Singapur je technologickou velmoci a pocinaje bikesharingem, kdy ma vilastni systémy
pro sdileni kol (napf. oBike, oFo nebo moBike), tak jeho hlavni uspéch je zavedeni prvni
sluzby sdilené jizdy elektrickymi auty, BlueSG planuje nasadit pfes 1000 elektrickych aut
s myslenkou rychlejSi pfepravy z bodu za niz§i naklady. [49]

e Curych

Dal$im zde jmenovanym méstem je Svycarské mésto Curych. Toto mésto kombinuje
inteligentni systém, do kterého je zapojena sprava budov (topeni, elektfina a chlazeni,
které jsou navzajem propojeny), infrastruktura vefejné dopravy svétové uUrovné, a jiné
doplfikové body. Mésto se diky tomuto systému vyznacuje plynulou dopravou a vysoce
rozvinutou digitalni infrastrukturou. Carsharing zde funguje velmi dobfe, ale neni tak
rozvinut, jako v pfedchozich dvou méstech. [50]

e Oslo

Oslo jde cestou elektronickych vozidel. Toto norské mésto hodla do roku 2025 navysSit
mnozstvi elektromobilll a hybridnich mobili ve mésté, na Ukor béznych automobil(. Pro
né nabizi nizsi poplatky, nizsi odvody. Mésto jiz zavedlo fadu dalSich opatfeni k urychleni
jejich pfechodu na vozidla s ,nulovymi emisemi®. Mezi tyto dal$i faktory nalezi zejména to,
Ze témto autlim je umoznén pfistup do pruht pro autobusy a nabidlo bezplatné parkovani

a snizené ceny mytného. [49]
e Zeneva

Zeneva je oznadovana, jako kralovna dopravniho proudu. Toto daldi Svycarské mésto,
kromé& modulamiho osvétleni specialné upraveného pro rizné oblasti mésta vynika
v oblasti chytrych mést také diky inteligentnimu parkovacimu systému. Rada senzor(i
detekuje parkovaci mista, ktera jsou (nebo brzy budou) k dispozici, a informuje blizké
fidice prostfednictvim dynamickych znadek nebo pfimo na jejich smartphonech. Ridigi
mohou také platit za parkovani pfimo online. Tento systém umoznil méstu vyrazné snizit

pocet vozidel hledajicich misto k parkovani (coz muze pfedstavovat az 30% méstského
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provozu). | pfes to se snazi mésto odstranit bézné automobily, kvili velkému mnozstvi

automobilt a podporuje carsharing, a to nulovymi poplatky za parkovani atd. [49]

e Viden

Posledni zde jmenované mésto je rakouské mésto Videh. Jedna se o jedno z nejvice
rozvinutych mést, co se Smart City konceptu tyCe. Mésto Viden se zavazalo k
poskytovani a podpore vefejné, pési a cyklistické dopravy, protoze tyto zplsoby dopravy
jsou k Zivotnimu prostfedi nejSetrnéjSi. Do roku 2025 chce Viden dosahnout poméru
80:20, kdy 80 % obyvatel bude ke své pfepravé pouzivat cyklistickou, pési nebo vefejnou
dopravu a pouze 20 % by méla pokryvat automobilova doprava (nyni je automobilova
doprava ve Vidni na 28 %). Viden predstavuje svym ob&anum ekologické typy dopravy
produkujici minimalni mnozstvi Skodlivych latek na zivotni prostiedi, a tudiz zlepSeni jejich
zdravotniho stavu. Toho se tyka také statistika, kdy monitoring vlastnéni motorovych
vozidel za posledni desetileti klesl, a aktualné se ve Vidni pocita 381 automobilt na 1000

obyvatel.

Do budoucna v8echny velkokapacitni komunikace budou planovany tak, aby v planech byl
zakomponovan kompatibilni styl Zivota — prostor pro cyklostezky, pé&Si chodce ale i
vefejnou dopravu. Dale mésto v sou€asné dobé disponuje 128 autobusovymi linkami, péti
stanicemi metra a 28 tramvajovymi trasami. V roce 2017 byla prepravena pfiblizné
miliarda cestujicich. V rakouském hlavnim mésté od roku 2018 jezdi 8 elektrickych
autobus(. Firma, ktera tyto autobusy dodava a planuje trasy, byla ocenéna rakouskou
statni cenou za mobilitu za projekt, ktery zahrnoval autobusy s nulovymi emisemi. Viden
je také obdivovana za vice nez 1380 km cyklostezek a cyklotras. Navstévnici, ktefi si
chtéji prohlédnout mésto a jeho zajimavosti z jizdniho kola mohou vyuzit sluzeb Citybike.
Sit' Citybike je pfistupna pro vSechny obyvatele i navstévniky Vidné. Pouze pomoci
kreditni karty si zakaznik vybere kolo na jedné ze 121 stanic po celém mésté. Diky 443
projektiim inteligentnich mést ve 286 lokalitach po celém svété nastal ¢as na integraci
pfipojeného vozu do planovani inteligentnich mést. Sdilena auta podporuje pomoci

zlevnénych stani, nizSich poplatkd atd. [46].
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7. Zhodnoceni a porovnani pristupt

V pfedchozim textu bylo uvedeno, jak jednotlivd chytra mésta pfistupuji ke sdileni
automobil(. Problematika rdstu automobiltl, efektivniho pohybu lidi po centrech mést pfi
minimalizaci dopadu na zivotni prostfedi, je pro mésta rostouci vyzvou. Za jeden z velmi
dobfe propracovanych systému chytrych mést, je mozné oznacit predevSim Singapur,
Helsinky ¢i Videf. Singapur je méstem, které Slo cestou uplného zastaveni nakupu
novych osobnich automobill, které se lidem nevyplati, diky znaénym poplatkim a danim.
Namisto toho je zde propojena sit, ktera skuteéné funguje. Lidé si mohou vybrat vhodny
dopravni prostfedek dle ceny, dle toho, kde se nachazi atd. U v8ech uvedenych mést je
obrovska sit senzoru pfipojenych k internetu, které mezi sebou ,mluvi“ a vytvaret datovou
mapu meéstského prostfedi s moznostmi cestovani. Senzory jsou umistény uvnitf
infrastruktury, i na povrchu silnic. V8echna tato skutecné chytra mésta tak maji
pfipravenou infrastrukturu na budoucnost automobild ve méstech a na autonomni
automobily. Kdy senzory v automobilech budou shromazdovat Udaje o ostatnich
vozidlech, cyklistech, chodcich a stavu vozovky. V automobilech budou hotspoty WiFi,
které budou vytvaret neustale se pohybujici sit, odkud Ize snadno sdilet data s ufady
mésta. To se v soutasné dobé vsak nedéje vzadném mésté Ceské republiky, coZ je
chybou. | kdyz si hlavni mésto Praha nechalo vytvofit novy koncept, stale jesté nerealizuje
zadné kroky smérem k rozvoji sluzeb chytrého mésta, jako je tomu v zahrani¢i. Proto si
Praha muze vzit pfipad prfedevsim z Helsinek, Vidné. Do budoucna Ize také prfedpokladat,
Zze mUlze jit Praha cestou, jakou zvolil Singapur, tedy omezeni vlastnich automobil(.
ProtoZze pocet automobilt ve méstech, at’ uz velkych, nebo mensich kazdym dnem roste,
stejné jako rostou pocty lidi, ktefi se do nich denné stéhuji. Domnivam se, ze dnesni
Ceska mésta na takovy napor vlastné nejsou pfipravena. Je zde zhorSujici se dopravni
dostupnosti, husty provoz, energeticka naroCnost, dopady na zivotni prostfedi jsou
vysoka, obdobné jako i jina rizika. Pravé na to musi mésta reflektovat, musi byt zkratka

chytra.

Tento popsany trend vsak v Ceské republice najit nemizeme. Chytré mésto nefunguje,
tak jako v uvedenych zahraniénich méstech, ani v Praze. | kdyz ¢&ini fadu krokd proto, aby
situaci zlepsila, stale silné zaostava za uvedenymi premianty. Vedeni metropole zalozilo
iniciativu Smart Prague. Jejim cilem je dosahnout toho, aby se Praha stala chytrou
metropoli. Neexistuje zde napojeni na jednu sit, ve které by ¢lovék mohl fungovat
jednoduse, tak jako je tomu nap¥. v Singapuru. Kdyz si chce €lovék pujcit nékteré sdilené
auto, musi si nainstalovat aplikaci daného provozovatele, spoijit ji se svou kreditni kartou.

Teprve poté maze jet. Neexistuje zadna aplikace mésta, ktera by poukazovala na mozné
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komplexni spoje. Cini sice nékteré kroky pro podporu sdilenych automobil. Tyto kroky
jsou v8ak nedostacujici, a za ostatnimi mésty pomalé. Napf. Praha chce mimo to nadale
podporovat ekologickou dopravu. Nedavno proto zvyhodnila parkovani elektromobilt
v zénach placeného stani. V pfistich letech do ulic nasadi moderni elektrobusy. Do
systému méstské hromadné dopravy zapoji také bikesharing. Ten by do budoucna mohli

cestujici vyuzivat v ramci pfedplatného jizdného na MHD.

V zahrani¢i jsou data o cestovani vyuzivana. Vedeni mésta se diva na vzorce pro
hodnoceni doby jizdy, uzkych mist, dostupnosti pohonnych hmot a nabijecich stanic,
oblibenych destinaci atd. Mohou provadét upravy v realném Case, napfiklad pfekalibrovat
semafory, aby ulehcily dopravni zacpy, nebo dokonce pouzit flexibilni ceny ke zplo&téni
hrot( pfi parkovani. To by samoziejmeé i v Eeskych pfeplnénych méstech bylo vhodné. Do
budoucna jsou tak vétsi zahrani¢ni mésta pfipravena na pfenos obrovského objemu dat,
které budou autonomni vozidla potfebovat. Odbornici tvrdi, Ze autonomni automobil mize
generovat 40 TB dat za kazdych osm hodin jizdy. Nejde v8ak jen o mnozstvi dat. Je to
také o poctu ,véci“ v siti. Pfipojené auto se bude muset v realném Case pfipojit k mnoha
semaforlim, senzorim silnic, osvétleni a dal$im automobilim. Toto se oznacduje jako
Vehicle to Everything nebo V2X. Pro to je zapotfebi kvalitni internetové pfipojeni,
v podobé 5G nejslibnéjSi sité. To mlze podporovat az milion zafizeni na kilometr
Stvereéni. V soudasné dobé& vsak pokryti takovym to rychlym internetem také v Ceské

republice chybi. Tato stabilita je zapotfebi, protoze jakmile se do sité auta budoucnosti

pfipoji.
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8. Zaver

Cilem této bakalafské prace bylo analyzovat sdileni osobnich automobilud, jako integralni
sougast ,chytrych* mést* a provést komparaci této problematiky v Ceské republice a

v zahranici.

Tento cil byl v praci postupné naplnén. Bylo zjisténo, Ze sdilena ekonomika je v sou¢asné
dob& obecn& velmi inovativni a perspektivni odvétvi, jehoz podil na HDP v Ceské
republice je kolem 1 9%. Carsharing je jedno z podstatnych odvétvi celé sdilené
ekonomiky. Pravé uspora vzacnych zdroji nalezi mezi nejvétsi pfinosy sdilené
ekonomiky, potazmo carsharingu. Mezi dalsi vyhody nalezi fakt, Ze neni potfeba auta
udrzovat, je zde menSi potfeba parkovacich mist, dochazi k Setfeni zivotniho prostredi,

finanéni uspora, pfistup ke kompletnimu vozovému parku, uspora vefejného prostoru Ci

Vv s

Carsharing ma i nedostatky, které je také nutné zminit. Sdilené auto je potieba
zarezervovat dopfedu, nékteré poskytovatele neumozriuji vraceni auta kdekoliv ve méstg,
carsharing neni finan¢né vyhodny pro casté pouzivani. Tyto davody naznacuji, ze
carsharing nemuze byt vhodny pro lidi, ktefi bydli v menSich méstech a potfebuji tedy

dojizdét za praci, nakupy atd.

Carsharing je uzivan jak v rliznych zemich Evropy, tak i v Ceské republice. V Ceské
republice je sice soucasti strategie chytrych mést, neni v8ak napojen na zadné jiné funkce
chytrych mést. Ceska republika nedosahuje podobné urovné v oblasti sdilenych
automobil(i, jako je tomu ve vybranych zemich svéta. Ceska mésta, ani Praha, nemaji
prozatim instalovana rizna cidla, ktera by koncept chytrych mést podporovala. Také zde
neni plné rozvinuta wifi sit po celych méstech, jako je tomu napf. v Singapuru. Sdilené
automobily a jejich vyvoj je nezastavitelny krok ve vS8ech vétSich ¢eskych méstech. Dalo
by se vSak fici, ze ¢eska mésta nejsou na tuto situaci dostateéné pfipravena. V prvé fadé
je mozné uvést, ze pro rozvoj sdilenych automobill musi existovat v dané zemi
legislativni zakladna, ktera v Geském prostfedi chybi. Ceska mésta by se proto méla
modernich komunikaénich a informacnich technologii zlepSit méstskou dopravni
dostupnost, optimalizovat provoz, bezpecné rozSifit sdileni dat, usnadhovat Zzivot
obyvatel, chranit Zivotni prostiedi a zefektivnit spotfebu energie. Smart City se ale

vyznacuje i dirazem na sluzby, nové obchodni modely &i na budovani tzv. internetu véci.

PFi analyze mést v Ceské republice a v zahraniéi bylo zji$téno, Zze Ceska republika je

z pohledu chytrych mésta a carsharingu zaostalou zemi, oproti sledovanému Singapuru,
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Vidni atd. Pfedevdim Praha, Brno by se mélo snaZit vytvofit jednotnou sit, ve které si
budou moci obyvatelé zvolit nejlepSi zpusob dopravy, s ohledem na cenu a dobu jizdy.
Pravé v této siti hraje carsharing nezastupitelné misto. Je potfeba v3ak rozvijet legislativu,
podpofit tento zplsob zlevnénym parkovanim, poplatky, coz se jiz vSak napf. v Praze
déje.
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