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ABSTRACT

The subject of this bachelor work titled ,Possibilities of regulation the of heavy freight traffic
transit trough Dobfis“ is the outline and the proposal of measures aimed at the reduction
of heavy freight trafic tranzit curently trough the town Dobfis. The goal is to analyze
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1 Seznam pouzitych zkratek

CVUT - Ceské vysoké udéeni technické v Praze
KSUS — Krajska sprava a udrzba silnic

MHD — Méstska hromadna doprava

MK — Mistni komunikace

OK — Okruzni kfizovatka

PID — Prazska integrovana doprava

RPDI — Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SDZ - Svislé dopravni znaceni

SSZ — Svételné signalizacni zafizeni

TP — Technické podminky



2 Uvod

Se vzrlstajici intenzitou tézké nakladni silni¢ni dopravy, ktera je mimo jiné zpusobena
napf. narlstem pfesunu zbozi silniéni dopravou, a soucasné s rostoucim poétem osobni
automobilové prepravy nutné dochazi k prudkému zahustovani dopravy, zvySovani exhalaci
a hladiny hluku v méstskych aglomeracich. Tato skute€nost vybizi méstské samospravy
ke zméné soucasného nevhodného stavu. To je umoznéno stavajici legislativou v oblasti
regulace tézké nakladni dopravy, ktera dava uradum realnou moznost, jak situaci FeSit
s vyuzitim svislého dopravniho znaceni. Jiz nékolik mést spustilo na svém uUzemi proces
regulace tézké nakladni dopravy — k omezeni vjezdu vyuzivaji nékolika faktord, jako

napf. omezeni hmotnosti ¢i rozméru vjizdéjicich vozidel nebo zavedeni mytného systému.

Mésto Dobfi§ se touto problematikou dlouhodobé zabyva, a proto realizovalo prizkum
zasadnich atributl, které usmériuji nakladni dopravu v méstské siti, identifikaci tranzitni,

vnitfni a vnéjsi nakladni dopravy a jejich podil v kliCovych dopravnich uzlech mésta.

Cilem této prace je navrhnout optimalizované varianty opatfeni sméfujicich k regulaci provozu
tézké nakladni dopravy ve mésté Dobfis, analyzovat vysledné efekty navrhovanych variant
regulace, porovnat jejich uc€innost a schopnost pozitivné ovlivnit usekové intenzity (jejich
zmeény a rozdéleni) na vSech posuzovanych usecich komunikaéni sité v Dobfisi. Navrhované
varianty jsou v této praci vyhodnocovany pomoci stejnych parametra, jako ve vySe zminéném
realizovaném prazkumu [1], jehoz kvantitativni vysledky byly pouzity jako referenéni zaklad
pro hodnoceni vyvolanych zmén. DalSim cilem je najit variantu, ktera ve mésté co nejvice

vvvvvv

dopravu a zaroven nebude mit nezadouci vliv na jiné segmenty dopravy ve mésté.



3 Vymezeni reseného uzemi

V nasledujicich podkapitolach bude pfedstaveno mésto Dobfis, které je oblasti zajmu této
bakalafské prace. V prvni ¢asti bude pfiblizena geograficka poloha DobfiSe v€etné zakladnich

udaja, jeho vyznamnych dominant apod. Nasledujici kapitola bude vénovana historii mésta.

3.1 Soucasna geografie — katastr, geografie, ¢asti meésta,
most, potoky, rybniky

V soucéasnosti ma katastralni izemi Dobfi$ rozlohu 53,41 km?2, na némz Zije 8 960 obyvatel.

Hustotu osidleni tak je 165,28 obyv./km?2. [2]

Mésto Dobfis se nachazi ve StfedoCeském kraji v okrese PFibram, patfi mezi obce

s rozSifenou pusobnosti. [3] Poloha mésta a jinych &asti je dolozena na Obrazku 1.

Dobfi$ je situovana jihozapadné od hlavniho mésta. Taktéz jihozapadné od Dobfise se
nachazi okresni mésto Pfibram, vychodné Novy Knin, jihovychodné Sedl¢any a jizné Bfeznice

spolu s RoZmitalem pod Tfremsinem.

/ ! Komérov | 654 Mala Hrastice Slapy
s i & Pisek Bus
ince . sy
: 691 Dobfis AT
yto Zajecov Novy Knin
Chotilsko
Strasice
[D4 | Oboriste
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865 — s i
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pod Tremsinem ) 3 mw ~ Petice g
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Obrazek 1: Dobfis a vyznamné obce v jejim okoli [4]

Vsechna vySe uvedena mésta nachazejici se v okoli DobfiSe jsou zminéna zejména, protoze

jsou aglomeraci oblasti této lokality a jsou vyobrazena na Obrazku 1. Dobfi$ je roz¢lenéna
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na dvé Casti, ktera jsou soucasti katastralniho uzemi tohoto mésta nyni je to osada Trnova

a Kodetka. V minulosti sem zde patfila Voznice a Chouzava. [3]

3.2 Historie mésta Dobris

Mésto Dobfis je proslulé svou bohatou minulosti, zasluhou je pfedevdim vyhodné geografické
umisténi tohoto mésta. Na samém pocatku byla Dobf¥i$ osadou na Zlaté (solné) stezce vedouci
z Prahy do Bavor. Podle dostupnych informaci, bylo uzemi okolo nynéjSiho mésta Dobfise,
osidleno jiz v dobé kamenné, byla zde nalezena dvé hradisté a spole¢né s nimi také kamenna

sekera, jejiz stafi je odhadovano 3500 let. [2, 6, 5]

Nazev Dobfi$ se vztahuje pravé ke vzniku této osady, podle legendy, ktera pravi, Ze plivodné
osadu zalozil vladyk DobFich. Prvni pisemna zminka o existenci Dobfise, byla roku 1252. Ctyfi
listiny udélujici prava Klasteru v Plasich tuto listinu podepsal kral Vaclav I. Listiny uvadéji

tehdejsi osadu Dobfis jako lovecky dvorec. [3, 5]

Roku 1262 pripad| statek $lechtickym vlastnikim rodu Rozmberkam, poté St&panovi z Tetina.
Za vlady Jana Lucemburského byla DobfiS opét v drzeni krale. Misto této vsi se nachazelo
v oblasti nynéjSiho hrbitova v blizkosti hradku Vargac, ktery Jan Lucembursky nechal

vybudovat. [3]

Ve 14 stoleti byla Dobfi§ oblibenym loveckym mistem pro ¢eské panovniky. Slibny rozvoj
méstecka byl zastaven za dob husitskych valek, kdy doSlo k vypaleni hradu i vsi. Plvodni
Dobfis§ touto udalosti témér zanikla. BEhem desetileti zaCala vznikat nova DobfiS, umisténi

bylo situovano o kilometr zapadnéji, nez byla puvodni Dobfis. [5]

Dobfisské panstvi bylo po urditou dobu zastavovano Slechtickym drziteldm, opét vyplatit

pod kralovskou korunu se podafilo v 16. stoleti Maximilianem 1. [3]

Roku 1569 byla Dobfi§ pasovana z méstecka na mésto cisafem Maxmilianem Il. v den svatého
Tomase 21.prosince. Od tohoto dne ma za patrona svatého Tomas3e, jehoZz postava se
nachazi i ve znaku Dobfie. Sou€asny znak znazorfiuje Obrazek 3. Na druhém dalSim
Obrazku 4 je vyobrazena vlajka, ktera byla méstu udélena v roce 2002 pfedsedou parlamentu.

Vlajka je sestavena z 5 pruht modrych a bilych, kde bilé dva tvofi uprostfed branu. [3]
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Znak mésta:

Obrazek 2: Znak mésta Dobfis

Vlajka mésta:

Obrazek 3: Vlajka mésta Dobfis

Koncem 16. stoleti jsou prvni zminky o existenci zidovské obce, jenz pfipomina hibitov, ktery
je umistén na samém okraji mésta. Nejstarsi nahrobni kamen byl datovan k roku 1650. Roku
1630 Dobf¥is nepatfila jiz pod kralovskou korunu, zamek a hrad odkoupil Bruno z Mansfeldu.
Nasledovala Tricetileta valka, ktera tragicky zastihla Dobfi§, kdy pfes ni tahli Svédové, ktefi
vypalili kostelik a tvrze postavené hejtmanem Hrochem. Samotné méstecko tato udalost pfilis
nezasahla, jina mista v kraji na tom byla vyznamné hdF. V roce 1666 zapocala stavba nového
barokniho zamku, poté nasledovaly rizné aspekty, diky kterym Dobfi$ rostla a bohatla.
Na pocatku 18. stoleti byl rozkvét tohoto mésta zastaven. S pfichazejici morovou epidemii
a nasledné pozarem. Na pamatku konce moru byla vystavéna socha sv. Sebestiana na rynku,
ktera méla odvracet zlo. Od té doby zazilo mésto dalSi pozar, jenz vypalil hrad Vargac, ktery

byl pozdéji prestavén na sypku. [3]

Roku 1740 Mansfeldové vymfeli, mésto dobfis§ ziskal vyzenénim pfislusnik rodu Colloredo,

jenz mél podminku, Ze pfipoji Mansfeld ke svému jménu. [3]

V nasledujicich letech zacaly stavebni prace, ktereé trvaly dvacet let na honosném zamku. Byl
vystavén do stylu pozdniho baroka. Na vystavbé se podileli architekti, jeZ inspiraci shledali

ve videriském zamku Schonbrunn. Rodu Mansfeldum jiz patfil titul kniZzat a panstvi jejich bylo
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roz§ifeno skoupenim velkého mnozstvi okolnich statkd. Nasledovalo vystavéni empirové

radnice roku 1821, jenz byla pfestavéna na misto puvodni dfevéné radnice. [3]

V roce 1853 Dobfi$ byla oficialné povySena z mésteCka na mésto. Vyznamny rok byl 1865,
kdy v Dobfisi vznikla prvni rukavickarska Zivnost. Ve spousté odvétvi, méli zasluhu Zidé

lokalniho primyslu. [3]

Na pocatku 19. stoleti doSlo k prestavéni Pasovské silnice, spolecné se zalozenim postovni
stanice, telegrafniho Gfadu a v neposledni fadé Zeleznici spojujici Prahu s Dobf¥isi. [3] Uvahou
bylo prodlouzeni trati do Pfibrami, ale nakonec bylo rozhodnuto jinak. V této dobé doslo
k vyznamnému zvySeni cestovniho ruchu a obnoveni zivnosti tehdejsi doby. [5] Intenzivnim
rozvojem také prochazela spolkova €innost divadla, pévecka, ucitelska i sportovni. [5] Velky
primyslovy rast mésta byl na po&atku 20. stoleti, byly zde vybudovany Rukavi¢karské zavody
Dobfis a kovovyrobni tovarna. Z tohoto obdobi vznika Masarykovo sanatorium spole¢né se
stavbou evangelického kostela. Sanatorium vznikd pro rGzné choroby vnitfni, vnéjsi,

a pfedevsim respiracni choroby. [3]

| po stavajici prvni reformé za prvni republiky, majetek zUstal Colloredo-Mansfeldd, ktery je

povazovan za ekonomickou jednotku Dobfidska. [5]

Po skon&eni druhé svétové valky zamek byl sidlem Svazu &eskoslovenskych spisovateld,
slouzil umélctim jako misto na odpocinek, ale také jako pracovisté. Z ¢eskych umélcl je to Jan
Drda, ktery v Dobfi8i i zil do své smrti a je zde i pohifben. Roku 1989 byly pfilehlé lesy se
zamkem navraceny rodu Colloredo-Mansfeld. [3] Béhem 90. let doSlo k rozpadu nebo

k pfeméné veskerych statnich podnikd a primyslovych zén. [5]

Jak jiz bylo zminéno vySe mésto Dobfi§ ma velmi bohatou historii s ohledem na své vyhodné
geografické umisténi. Tim je také atraktivnim mistem na bydleni, ale i na volnoCasové aktivity,
kterymi jsou napfiklad cyklistika, turistika. Je zde dobra dopravni dostupnost, ale také obci

neschazi jakakoliv obanska vybavenost.
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4 Doprava

V této kapitole bude rozdélena doprava jako celek do kategorii podle charakteristickych

vlastnosti a vSechny tyto kategorie budou predstaveny.

4.1 Silniéni doprava

Silniéni doprava je charakteristicka pohybem vozidel po pozemnich komunikacich, pficemz
v soucasné dobé se jedna o jeden z nejrozsSifenéjSich typu dopravy zejména ve vyspélejsich
a ekonomicky stabilnéjSich zemi. Oblibenost tohoto typu dopravy prameni zejména z povahy
jeji rychlosti, operativnosti, pfizplsobivosti atd. Silniéni doprava ma samozfejmé i negativni
stranky, a to zejména v pfipadé, kdy se v dané lokalité jedna o nesystémoveé fizeny pfepravni
systém. Nedostatecna organizace silni¢ni dopravy potom vede k neprijezdnosti, zpomaleni
meéstské hromadné dopravy, narGstu poctu dopravnich nehod apod. DalSim velkou
nevyhodnou silni¢ni dopravy je zneciStovani a zamofovani Zivotniho prostfedi exhalacemi
a zvySovani hladiny hluku. Nevyhody vyplyvajici z produkce emisnich plynt automobily jsou
v dneSni dobé CasteCné eliminovany pfechodem na jiné pohonné hmoty (nez je benzin

a motorova nafta), jako napf. plyn, elektfina. [7]

4.1.1 Nakladni doprava

Dopravu Ize rozc€lenit podle spojitosti s danou oblasti do tfi kategorii dopravy, a to: vnitini,

vnéjsi a tranzitni (prGjezdna) doprava.

e Vnitfni doprava se vztahuje na vozidla, ktera se pohybuji uvnitf dané oblasti, tzn. zdroj

i cil dané cesty se naléza na vymezeném uzemi.

e Do vnéjSi dopravy jsou fazena vozidla, kiterd do uzemi vyhradné vstupuji nebo
vystupuji, pfiéemz maji zde svuj zdroj Ci cil, coz pro ucely této prace znamena, zZe trasa
jejich pohybu méstem je ovlivnitelna, ale nelze zcela zamezit jejich pfistupu do mésta
DobfiS. Podle ucely jejich cesty Ize vnéjSi dopravu rozdélit na zdrojovou nebo cilovou.
Zdrojova doprava je takova, kdy ma vozidlo v dané destinaci svUj zdroj a cilova doprava

zde ma analogicky svou cilovou destinaci.

e Tranzitni doprava neboli prijezdna se vztahuje na dopravu, ktera Uuzemim pouze
projizdi a nema zde svuj zdroj ani cil. Pro Ucely této prace je tato kategorie dopravy

velice dllezita, jelikoz jednim z cill této prace je regulace tézké nakladni dopravy
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ve mésté DobfiS. Tranzitni doprava jako takova je z ni zcela vylucitelna bez jakéhokoli

negativniho dopadu na mésto, obyvatele, podniky atd. [1, 8, 9]

4.2 Zelezniéni doprava

V Dobfisi je ukoncena Zelezni¢ni trat &islo 210, ktera je jednokolejna, neelektrifikovana a vede
z Prahy do DobfiSe pfes Vrané nad Vlitavou. Cesta vlakem z kone¢né na konec¢nou trva
90 minut, coz je o hodinu vice nez alternativa v podobé jizdy autobusem. Vzdalenost centra

DobfiSe a kone¢né stanice je pfiblizné 20 minut chaze. [8, 10]

4.3 Cyklisticka doprava

V DobfiSi se nachazi cyklotrasa, ktera je znaena Cislem 308 Vizina — StoZzec — Dobfi§ —
Chramisté — Prostfedni Lhota, délka této cyklotrasy je pfiblizné 27,5 km. [11] Tato trasa je
pomérné obtizna, prostupuje prfes komunikace lll. tfid a ucelové komunikace. Cyklisticka
doprava je pfevazné vedena na MK spole¢né s motorovou dopravou. Cyklisticka doprava je

zde vyuzivana pfedevsim za ucelem rekreaéni nezli dopravnim. [12]

4.4 Letecka

NejblizSi letisté se nachazi v Pfibrami. V minulosti slouZilo jako zalozni letiS§té pro armadu.
V souCasnosti je to civilni letisté, na kterém probihda provoz denné. PfedevsSim slouzi

ke sportovnimu vyuZiti a rekreaci. Doprava zbozZi a osob je zanedbatelna. [13]

4.5 Vefejna doprava

Verfejna doprava na DobfiSsku je zaintegrovana jako PID a nachazi se v zoné 5. Osobni
zelezni¢ni doprava je vedena linka S88 Praha hl. n. — Dobfis. Intervaly mezi spoji je 60 minut

ve vSedni den. Linka je v provozu i pfes noc, ale ma fidsi interval. [14]
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e Autobusové linky 392, 393, 395 a 317 obsluhuji patefni trasu Praha — Dobf¥i§ — Pfibram.
e VSechny linky obsluhujici mésto DobfiS jsou vypsany a znazornény nize.
e Dobfi$, Kodetka (317, 392, 395)

e Dobfri$, Kostelicek (317, 361, 392, 639)

e Dobfi§, Lom (395, 517)

e Dobfis, Na Hradci (639)

e Dobfi§, namésti (317, 361, 392, 395, 517, 639)

e Dobfis, Pod Hradcem (639)

e Dobfi§, Primyslova zéna (317, 392, 395)

e Dobfis, Sanatorium (639)

e Dobfis, Statek (392)

e Dobfis, Svata Anna (392)

e Dobfis, Trnova, Dvur (639)

e Dobfis, U Slovanky (639)

e Dobfi§, Vétrnik (395)

e Dobiis, Zelezniéni stanice (317, 361, 392, 639)

Linka 395 jezdi celotydné v pravidelnych intervalech, ve vSedni dny jezdi linka od 3:45
do 22:00 a o vikendech od 4:15 do 22:00. V pracovni dny rano ma linka interval 15 minut,
dopoledne 20 minut, odpoledne 20 minut, veCer 30 minut. LiSi se Vikendové intervaly
od béznych pracovnich dnl a na svatky jsou tficetiminutové intervaly ve vSech fazich dne.
V dopravnich Spickach ve vS8edni dny je tato linka posilena linkou 393, ktera ma pravidelny

interval. No¢ni autobusova doprava zde provozovana neni. [14, 15, 16, 17]
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5 Dopravni znaéeni

Dopravni zna€eni spada mezi systémy vizualni komunikace s fidi€i, tak aby se idealnim
zpusobem optimalizovala plynulost dopravy, zamezilo se nehodovosti a doprava byla celkové
prehledna pro vSechny u€astniky provozu. Dopravni znaéeni se déli do mnoha kategorii, jako
napr.: svislé dopravni znaceni, vodorovné dopravni znaceni, svételné signdly, akustické
signaly, nebo zafizeni pro provozni informace. VSechny vySe zminéné kategorie se fidi
legislativou a z ni vychazejicimi technickymi normami a technickymi podminkami (TP), které
jsou specifické pro dany typ dopravniho znaceni a jsou to vlastné legislativné zakotvené

zasady pro spravny vybér a osazeni dopravniho znaceni. [18, 19]

5.1 Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni je mozné rozdélit na rizné typy, které se mohou lisit tvarem, barvou,
velikosti a funkci. Tento typ dopravniho znaceni se fidi pfedpisem TP 65 spolu s pfedpisy
TP 100 a TP 169, které ovliviuji zaroven i jiné typy dopravniho znaceni a jsou zminény
zejména kvuli dllezitosti pro realizaci praktické ¢asti této prace. Funkce svislého dopravniho
znaceni mulze byt vystrazna, pfikazova, upravujici prednost, smérova, informativni,
dodatkova, zakazova a informativné provozni. Svislé dopravni znaéeni je standardné
umistovano zpravidla pfi pravém okraji vozovky tak, aby bylo vzdy viditelné a umisténé
v dostatecné vzdalenosti pfed zménou situace, na kterou upozorriu;ji a fidi¢ tak mél dostate¢né
dlouhou dobu na zaznamenani, vyhodnoceni a reakci. Vzhledem k €asto snizené viditelnosti
zejména vlivem pocasi je pro zlepSeni viditelnosti svislého dopravniho znaeni mozné vyuzit

retroflexni Zlutozelené fluorescenéni podklady. [20, 21]

5.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaCeni se vyznacCuje na pozemni komunikaci (zpravidla pFimo
na vozovce), pficemz se déli na stalé a pfechodné. Tento typ dopravniho znaceni doplfiuje
znacCeni svislé tim, Ze upfesnuji jeho vyznam, nebo ho doplriuji, i zviditelfiuji. Jejich duleZitou
vlastnosti je, ze vyznamové nesmi byt nikdy v rozporu s nadifazenym svislym dopravnim
znaCenim. Mezi nejCastéji pouzivané symboly ve vodorovném dopravnim znaceni patfi

podélné/pficné Cary a Sipky, nebo oznaceni stani/parkovist/zastavek/zakazul. [20, 21, 22]
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5.3 Svételné signaly

Dal$im typem dopravniho znaceni jsou svételné signaly, které fidi provoz na pozemnich
komunikacich s vyuzitim svételné signalizace a ve vSech pfipadech, kdy jsou pouzity, jsou
nadfazeny vodorovnému i svislému dopravnimu znaceni. Svételné signaly ve formé navéstidel
se pouzivaji u vS8ech druhu dopravy, a to zejména pro upravovani prednosti v jizdé,
Ci pro Fizeni kyvadlového provozu. Existuji ovSem rozdily mezi navéstidly v kazdém odvétvi
dopravy (napf. drazni a silni¢ni) [22]. DalSim neméné vyznamnym zafizenim, které je uUzce
spjato se SSZ, jsou napf. indukéni smyc¢ky, video detektory, infraCervené a ultrazvukoveé
detektory. Vyuzivaji magnetickou detekci, i video detekci). Dynamickym zpUlsobem ovliviuji
fadic SSZ. Na zakladé téchto vstupnich informaci jsou upravovany €asy v jednotlivych fazich
SSZ, tak aby nedochazelo ke zbyte€nym ztratovym €asdm. Indukéni smycky jsou vyuzivany
pro zjiStovani intenzity, obsazenosti, pfitomnosti, ale i napf. zjiStovani rychlosti v pfipadé
umisténi dvou smycek v tésné blizkosti za sebou. Video detektory maji téméf identické

schopnosti jako indukéni smy¢ky, se zna¢nou vyhodou rozpoznavani typu vozidel. [23, 24]

5.4 Akustické signaly

DalSi moznosti, jak signalizovat zmény, €i nestandardni situace v dopravé jsou akustické
signaly, které jsou doprovodné nadrazené svételné signalizaci. Pomoci tohoto typu signalizace
Ize Fidit provoz, popfipadé lze upozornit na zvy3enou opatrnost, napf. akusticka vystraha
u zelezniéniho prejezdu v kombinaci s kmitajicim svételnym signalem. NejzasadnéjSim
funkénim benefitem pramenicim ze zavedeni akustickych signalu je moznost orientace

nevidomych. [25]

5.5 Zafizeni pro provozni informace

Tento typ signalizace uvadi vyznamné zmény podminek, které maji vliv na bezpecnost
a plynuly provoz na pozemni komunikaci s cilem informovat v€asné Fidi€e dopravnich
prostfedkd tak, aby nedochazelo k dopravnim kongescim a kolizim (napf. upozornéni na
smog, zménu teploty okoli/vozovky). Toto dopravni znadeni ma zpravidla obdélnikovy tvar
a jeho obsah se dynamicky méni podle situace a nutnosti zmény, kterou je nutné v€as dopravit

k provozovateli dopravniho prostfedku. [25]
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6 Dopravni situace ve mésté

Katastralnim uzemim mésta DobfiS prostupuje dalnice D4 ze severu na jih a tvofi jizni
,obchvat® mésta, jehoz ukolem je odklonit tranzitni dopravu mimo mésto. Dalnice D4 je
trasovana Praha — Strakonice — Vimperk — statni hranice (DE). DalSi silnice, které propojuji
mésto DobfiS s okolnimi mésty, silnice 11/114 Hofovice — Dobfis — Slapy — Neveklov — BeneSov.
Jihovychodné se spojuji silnice [1/119 smérem od mésta Dobfi§ — Drevniky — Kfepenice —
SedI€any. Méstem také prochazi nékolik silnic II. a Ill. tfidy. Spravu a udrzbu mistnich
komunikaci zajistuje DOKAS Dobfis s.r.o0. [26, 12]

Silnice 111/11628 vede z Dobfise MK Bozeny Némcové a Ceskoslovenské armady pres obec
Voznice do Nové Vsi pod Plesi. Silnice 111/11423 je spojkou silnice 11/114 na Starou hut.
[11/10226 spojuje mésto s dalnici D4 smérem na Necin. 111/11417 vede smérem na Pfibram,
pres obec Rosovice. [3, 26] Aktualni omezeni v DobfiSi jsou spojena predevsim s nakladni
dopravou, jelikoz vétSina platnych omezeni je pro vozidla nakladni dopravy nad 3,5 tuny.
Na hrazi rybniku Papez v ulici Partyzana Svobody se nachazi dopravni omezeni zakazujici
vjezd nakladni dopravy nad 3,5 tun. V ulici Ceskoslovenské armady je taktéz dopravni
omezeni pro nakladni dopravu nad 6 tun. DalSi takovéto omezeni zdkazu vjezdu nakladnich
vozidel je v ulici Bedficha Smetany. Toto umisténi zakazu je situovano na severnim paprsku

ulice Bedficha Smetany a zaroven na vychodnim paprsku ulice V Lipkach. [1]

Zapadni a vychodni &ast Dobfise spojuji 2 komunikace, které vedou pfes vodni toky. Jednim
je rybnik Papez a druhym je Trnovsky potok, pfes ktery vede mistni komunikace Prazska.
Tu v souCasné dobé muze projizdét téZzka nakladni doprava nad 6 tun bez jakéhokoliv

dopravniho omezeni.

VSe vySe zminéné nevyhnutelné vedlo k dopravnim komplikacim, které mésto Dobfis
zaznamenalo ve své Uzemné& dopravni koncepci zroku 2018. Ze studie jednoznaéné
vyplynulo, Ze hlavnim problémem je pfedevSim intenzita tranzitni dopravy vedouci skrze mésto
(zejména pfes centrum), €imz negativné ovlivriuje infrastrukturu mésta Dobfi$, a proto je nutné

ji regulovat.

18



7 Realna data z vyzkumu a véci z nich vyplyvajici

7.1 Dopravni pruzkumy a jejich metodika

Dopravni prlizkumy, které vychazi z analyzy sou¢asného stavu dopravy, maiji za cil seznamit
uzivatele s aktualni podobou provozu na pozemnich komunikacich, popfipadé

s komplikacemi, ke kterym muaze dochazet.

Soucasti studii tohoto typu je ziskavani aktualnich dat o mistni dopravé, jejich zpracovani
a vyhodnoceni, jehoz cilem je zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu. Jednim z nastrojq,
které tyto prizkumy vyuzivaiji jsou intenzity motorové dopravy s moznosti rozdéleni do dil€ich
kategorii z pohledu zdroj-cil. DalSim uzite€nym nastrojem je stanoveni smérovosti, ktera
datlim pfiklada dalsi relevantni informaéni hodnotu tykajici se sméru pohybu daného
segmentu dopravy. Tento typ prlizkumu taktéz sleduje i sméry pohybu vozidel na kfizovatkach,

pocet cest v€etné jejich divodl apod. [1]

Tento typ dopravni studie mlze slouzit jako podklad pro modelovani dopravy, dopravni
planovani, rozhodovani o realizaci/upravé konkrétnich dopravné-organizacnich opatfeni apod.
Na zakladé vysledkl téchto prizkuma Ize stanovit budouci plan pro zavadéni novych opatfeni
s cilem inovovat a optimalizovat provoz na pozemnich komunikacich, zjistit mozné objizdné

trasy a objem tranzitni dopravy na daném uzemi. [1]

7.2 Uéel a potieby zadavatele

Ve mésté Dobfis$ byl proveden smérovy dopravni prizkum, jehoz prioritnim cilem bylo posoudit
a porovnat rizné moznosti omezeni vjezdu tézké nakladni dopravy nad 6 tun do centra mésta
— konkrétné na useku ulice Prazska v blizkosti namésti Svobody. Cilem tohoto konkrétniho
prizkumu bylo zjistit mnozstvi, smér pohybu a intenzity tézké nakladni dopravy ve mésté
Dobfis. Tato znalost by mohla mit krucialni hodnotu v budoucich rozhodnutich o tom, jakymi
zpusoby by méla byt regulovana téZka nakladni doprava nad 6 tun ve mésté Dobfis, a jak by

tyto regulacni upravy ovlivnily nasledné rozlozeni intenzit t&€zké nakladni dopravy ve méste.
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7.3 Zvolena metodika vzhledem k potrebam zadavatele -

smérovy dopravni prizkum mésta Dobfis

Tento typ dopravniho prizkumu se uskuteCiuje zapisem registracnich znacek sledovanych
vozidel v rozdilnych profilech sité pozemnich komunikaci. K jeho realizaci mize dochazet
i v oblasti kfizovatek, kde dochazi napf. ke sledovani samostatnych kfizovatkovych pohybu.
Do tohoto typu prizkumu lze zaradit i skladby dopravniho proudu, které jsou zaznamenany

na zaznamovy arch.

V souladu s realizovanym prizkumem tézké nakladni dopravy nad 6 tun ve mésté Dobfis bylo
aplikovano ruéni sledovani za pomoci s¢itacu, ktefi zaznamenavali prljezd vozidel do pfedem
pfipravenych formulafl s prostorem na zapis registracni znacky, €asovy interval prujezdu
a smér daného vozidla. Zaznamovy formulaf byl vytvofen tak, aby séitali byla prace, co
nejvice usnadnéna. Ruéni zaznamenavani a pozorovani bylo vyuzito pro spravnou identifikaci

vozidel.

V zavislosti na smérovém dopravnim priizkumu jsou zkoumany zdroje, cile a v neposledni

fadé sméry dopravnich proudl na pfedem vymezeném Uzemi.

7.3.1 Parametry

Oblast prizkumu a rozmisténi stanovist’ a sledované sméry

Dislokace prizkumu, stanovist a pozorované sméry vyobrazuje Obrazek 4. VeSkeré tyto
zminéné parametry byly vybrany na zakladé specializovaného sympozia se zastupci Odboru
spravy majetku mésta DobfiS. Na zakladné velkého mnozstvi s&itacd se mohl prizkum
uskutecnit pouze za jeden den a na pfedem zvolenych stanovistich, v relevantnim ¢asovém
intervalu uvedeném v nasledujici kapitole. V souctu bylo pfeduréeno 13 stanovist A az M, které
jsou vyobrazeny na nasledujicim obrazku. Stanovisté byla situovana v kfizovatkach, nebo
v jejich blizkosti tak, aby mohly byt pozorovany kompletni kfizovatkové pohyby, s jejichz
pomoci byl urCen pohyb tézké nakladni dopravy nad 6 tun ve mésté. Vzhledem k nizSim
hodnotam intenzit tézké nakladni dopravy bylo kazdé stanovisté nutné obsadit pouze jednim
sCitaem tak, aby byly vSechny prUjezdy té€zké nakladni dopravy nad 6 tun spravné

zaznamenany.
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Obrazek 4: Rozmisténi scitacich stanovist a scitané kfizovatkové sméry
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Casova informace o sbéru dat

Smérovy dopravni prizkum tézké nakladni dopravy nad 6 tun probéhl v DobfiSi dne 25. ¢ervna
2020. Prizkum byl zaznamenavan v ¢asovém obdobi od 5:00 do 21:00 hodin. Bylo polojasno
s ob&asnymi pfeharikami a teplota byla okolo 20°. Jednalo se o bé&Zzny pracovni den a mésic,
ve kterém se uskutec€riuji dopravni priizkumy tak, aby nedochazelo k vyraznym odchylkam od
bézné denni dopravy (TP 189). Celkovy ¢asovy interval smérového priuzkumu byl od 5:00 do
19:00 hodin. Cas byl zvolen tak, aby taktéZ nedochéazelo k odchylkam od bé&zné denni dopravy.
VySe zminény Casovy interval byl pfedem konzultovan se zastupci Odboru a spravy majetku
mésta Dobfis, ktefi ziskali informace od podnikatelskych subjektd sidlicich v Dobfisi, kterych

se dopravni prizkum tykal a které maji bohaté zkuSenosti s dopravnim chovanim.

Sledovana vozidla, pocet priajezdi a sméry

V prabéhu smérového dopravniho prizkumu byla sledovana vozidla v§ech nakladnich vozidel,
popfipadé souprav s hmotnosti nad 6 tun, které byly shodné se zadanim smlouvy o realizaci
toho dila. Priblizna ukazka, ktera vozidla tyto parametry splfiovaly byly vyobrazeny na s€itacich
listech, které jsou vyuzivany pfi Celostatnim s&itani dopravy Reditelstvim silnic a dalnic. Tyto
scCitaci listy se taktéz vyuzivaji pfi analyze intenzit hlavniho mésta Prahy Technickou spravou

komunikaci a.s. Vyobrazeni vyfezu ukazuje Obrazek 5 a Obrazek 6.
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Stiedni (3,5- 10t véetn&)

Teéiké (nad 10 t)

Naveésoveé soupravy

=

At

s privésem

L

o'oY

Skfinove a stéhovaci vozy
a mensi stavebni vozy, vietné

stavebnich vozd s pFivésem.

Vozy maji v zadni ¢asti vice
ndprav. Jednd se predeviim o
stavebni vozy s otevienym
nakladnim prostorem.
Popelafi, cisterny ¢
michackami, vozy s jefaby,
bagry, zemédélské stroje
(kombajny, atd.)

Velke kamiony

Napr. lveco Eurocargo Tector, Tatra
815-280, vozy Liaz, lveco Daily 60 a
vyssi, Daewoo-Avia rady D75 atd.

Napf. Tatra, Mercedes, MAN,
DAF, Volvo atd.

S tahaci Mercedes, MAN, Volvo,

Liaz, DAF, Scaniaatd.

Obrézek 5: VyFez ze séitaciho listu Reditelstvi silnic a dalnic pouzivaného pfi

Celostatnim scitani dopravy [1]




Stredni nakladni automobily (SNA) 3,5t - 181t

Iog W, W dvojita kola, dvé osy

Tézké nakladni aut. bez privésu/navésu (TNA) (vE. specialnich - jefaba, bagra, traktord apod.)

(o) 00 %‘ % O 00 tri osy (a vice)

do 25t do 32t specialni tézka vozidla
Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym privésem (NAV)

typicky kolem 40 t

Obrazek 6: Vyfez ze s€itaciho listu Technické spravy komunikaci a. s. pouzivaného pfi

s¢itani intenzit dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy [1]

Prepocet na RPDI

V pribéhu smérového dopravniho priuzkumu byly sledovany zejména celkové profilové
intenzity t&€Zzké nakladni dopravy nad 6 tun v danych usecich, které byly pfedem stanoveny.
Z téchto ziskanych dat byl stanoven rocni primér dennich intenzit (RPDI) na jednotlivych

sledovanych usecich.

Dalsi pouzité parametry

Béhem provadéného smeérového prizkumu tézké nakladni dopravy nad 6 tun se ve mésté
Dobfi$ nachazelo nékolik useku, na kterych byl umistén zakaz vjezdu pro nakladni vozidla nad
3,5 tuny, resp. nad 6 tun. Podminkou pro uskute¢néni tohoto smérového prizkumu byl mozny

vjezd vSech vozidel na vSechna stanovisté.

Stanovisté E bylo umisténo u kfizovatky ulic Partyzana Svobody, Rukavi¢kafska a U Pivovaru
a pobliz néj byl zdkaz vjezdu nakladnich vozidel nad 6 tun na hraz rybniku Papez, konkrétné
v ulici Partyzana Svobody. Mezi stanovisti | (jizni paprsek) a H (severni paprsek) v ulici
Ceskoslovenské armady je nakladni doprava omezena zakazem vjezdu nakladnich vozidel
nad 6 tun. DalSi omezeni je pobliz stanovisté K, kde je zakaz vjezdu nakladnich vozidel
nad 3,5 tuny. Konkrétnéji jsou to ulice Bedficha Smetany na severnim paprsku a vychodnim
paprsku ulice V Lipkach.
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8 Vysledky prizkumu

V této kapitole jsou uvedeny aktualni vysledky smérového dopravniho prizkumu provedeného
ve mésté Dobfi§ pro téZkou nakladni dopravu nad 6 tun pomoci grafického znazornéni
pentlogramu. Vyobrazeny budou vysledky smérové intenzity a Usekové hodnoty intenzit.
Grafické znazornéni bude rozdélené podle umisténi zdroje a cile na dopravu tranzitni, vnitini

a vnéjsi.

8.1 Uvod

Z provedeného smérového dopravniho prizkumu vyplyvaji nasledujici uvedené informace,
napf. RPDI dopravy na vybranych komunikacich. Nejvy$si intenzity z prizkumu tézké nakladni
dopravy nad 6 tun jsou na mistnich komunikacich, které pfivadéji dopravu smérem z centra
na kfizovatku, ktera je feSena mimourovnové a je oznaCovana také jako Dobfi§ — jih tzn.
Na Mirovém namésti a na pfipojujici ulici Pfibramské, kde intenzity téZké nakladni dopravy
nad 6 tun dosahuji hodnot 400 az 500 vozidel za den. Tyto nalezené hodnoty vypovidaji
0 vyznamne vytiZzenosti téchto komunikaci, které se orientuji smé&rem na jih. Konkrétnéji jsou
to cesty sméfujici na dalnici D4 smérem na Pfibram, taktéZ silnice 1/18 bez uziti dalnice D4

téZkou nakladni dopravou nad 6 tun. [1]

Dalsi zjisténé nezanedbatelné intenzity t&€Zké nakladni dopravy byly analyzou ziskany na ulici
Prazska v oblasti ,Primyslova zéna sever®, ktera pfispiva ke zvySovani intenzit v dané oblasti.
Ve zminéném uzemi se hodnoty tykaji 350 vozidel tézké nakladni dopravy nad 6 tun za den.
Dalsi silnice 11/144, ktera vede z mésta ven jihozapadné smérem k méstu BeneSov pfipadné
na dalnici D3, kde bylo registrovano 420 vozidel téZké nakladni dopravy nad 6 tun za den.
Soucasti uvah o zavedeni zdkazu vjezdu tézkych nakladnich vozidel nad 6 tun je také
samostatny segment ulice Prazska v blizkosti namésti Svobody, jelikoz zdejsi zatiZeni

dosahuje vysokych hodnot 300 vozidel t&éZzké nakladni dopravy nad 6 tun za den.

Opakem je ,pratah® silnice S 11/119, ktery je zatiZzen na svych dvou usecich niz§imi intenzitami.
Jihozapadné smérem na Horovice spolecné s dalnici D5 bylo zaznamenano pies 200 tézkych
nakladnich vozidel nad 6 tun za den pro oba sméry. Jihozapadné smérem na SedICany k silnici
I/18 se intenzity pohybuiji pfiblizné okolo 170 téZkych nakladnich vozidel nad 6 tun za den pro

oba sméry. [1]
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8.2 Podily druhil dopravy podle zdroje a cile cesty
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Obrazek 7: Usekové hodnoty intenzit (RPDI [vozidlo nad 6 tun / 24 hodin]) tézké nakladni

dopravy nad 6 tun
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8.2.1 Tranzitni doprava

Nize jsou uvedeny vysledky smérového dopravniho prizkumu, specialné usekové a smérové
intenzity tranzitni tézké nakladni dopravy nad 6 tun.
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Obrazek 8: Usekové hodnoty intenzit (RPDI [vozidlo nad 6 tun / 24 hodin]) tranzitni tézké
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8.2.2 Vnéjsi doprava

V ramci této kapitoly jsou znazornény vysledky v grafické podobé& pro usekové a smérove

intenzity zdrojové Ci cilové vnéjsi tézké nakladni dopravy nad 6 tun.
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8.2.3 Typické zdroje a cile vnéjsi dopravy
Tato kapitola graficky zobrazuje s vyuzitim pentlogramu typické zdroje a cile vnéjsi tézké
nakladni dopravy nad 6 tun ve mésté Dobfis.
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8.2.4 Vnitini doprava

Nize jsou uvedeny usekové intenzity vnitfni t€zké nakladni dopravy nad 6 tun.
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Obrazek 13: Usekové intenzity (RPDI [vozidlo nad 6 tun / 24 hodin]) vnitfni t&Zké nakladni

dopravy nad 6 tun
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9 Mozné varianty a dopady regulace tézké nakladni

dopravy v DobfriSi

V prabéhu této kapitoly budou detailngji analyzovany mozné varianty regulace a dopady, které
jsou nedilnou soucasti jakéhokoliv omezeni dopravy. Prvni popisovanou variantou je omezeni
provozu tézké nakladni dopravy na Ulici Prazska mezi kfizovatkami s ulicemi U Pivovaru
a Za Postou nize v kapitole 9.1. Druhou variantou je omezeni na €asti useku silnice 11/114,
spolu s omezenim varianty 1. Treti variantou pro omezeni dopravy je omezeni provozu tézké
nakladni dopravy, kdy bude jako alternativa vyuzit ,zapadni obchvat mésta“ a v této varianté

je opét pouZzito i omezeni dopravy z varianty 1.

Graficky zpracované vysledky intenzit usekového a smérového dopravniho prizkumu jsou
rozdéleny podle druhu téZké nakladni dopravy pro navrhovanou variantu €. 1 (viz kapitola 9.1),

variantu ¢. 2 (viz kapitola 9.2), variantu €. 3 (viz kapitola 9.3).

V8echny vystupy prace uvedené v této Casti prace dodrzuji jednotné znaceni, pficemz zelena
barva signalizuje ubytky intenzity téZké nakladni dopravy nad 6 tun a ¢ervena barva znamena
prirGstky v intenzitach tézké nakladni dopravy nad 6 tun. Toto barevné znaceni je shodné

pro absolutni hodnoty intenzit a pro relativni hodnoty intenzit.

Dale zde budou zobrazena graficka schémata typu regulovanych komunikaci se zakreslenym
SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobilt, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo
dopravni obsluhy” a SDZ B13 — Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitda hmotnost pfesahuje
vyznacenou mez, tj. 6 tun, ktera byla umisténa do schématu dle stavajici situace na zakladé

prizkumu svislého dopravniho znaceni v terénu.

Stavajici a nové osazené svislé dopravni znaceni naleznete v pfiloze (viz pfiloha 1.1.). Dale
byla zpracovana pfehledova mapa mésta DobfiSe rozdélena do segmentl (viz pfiloha 6.13),

které byly nasledné podrobné zpracovany, a to ve varianté 1 a 2.

9.1 Varianta 1

Regulace na komunikaci Prazska, je situovana mezi kfizovatky U Pivovaru a Za poStou, jedna
se o usek komunikace, jehoz krajni body jsou od sebe vzdaleny pfiblizné 1 km. Ulice Prazska,
jak bylo uvedeno vySe, prostupuje pies Trnovsky potok, konkrétnéji ze zapadu

na severovychod. V sou¢asné dobé zde neni Zadné dopravni omezeni pro nakladni dopravu.
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Tato varianta regulace prfedpoklada omezeni tézké nakladné dopravy na vySe zminéném

useku (viz pfiloha 2.13.).

Pro variantu 1 bylo zpracovano grafické schéma vyznamnych typt komunikaci (viz pfiloha
5.1.), které bylo nasledné rozdéleno do jednotlivych segmentl se zakreslenymi SDZ B4 -
Zakaz vjezdu nakladnich automobilt, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni
obsluhy“ a SDZ B13 — Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznaenou
mez, tj. 6 tun, pro stavajici a navrhovany stav. Stavajici SDZ je graficky zpracovano
ve stupnich Sedi, nové navrzené SDZ barevné a ruSené SDZ je schematicky pfeSkrtnuto
Cervenym kfizem. Urcité skupiny dopravnich znacek jsou kvuli pfehlednosti vykresu pasportu
SDZ (viz pfiloha 5.1., 5.2.,5.3.,5.4.,5.5,, 5.6.,5.7.,5.8., 5.9, 5.10., 5.11.,) zcela vynechany

ve stavajici i navrhované varianté a navrhovanymi variantami nebudou nikterak ovlivnény.

Vynechané skupiny dopravnich znacek jsou skupina A a skupiny IJ. Dale byly vynechany SDZ
E7, E8, E13 pouze v pfipadé, Ze jsou umistény pod vynechanou dopravni zna¢kou, SDZ IP11,
IP12, IP13, IP31, C7, C8, C9, C10, C11, 1S11, IS19, 1S20, 1S21, 1S22, 1S23, 1S24, 1S18, 1Z8

a veskeré jejich dalsi varianty.

Segmenty komunikaci, kde nebylo potfeba nové osazeni, tudiz je zde vyobrazen stavajici stav
SDZ (viz pfiloha 5.1., 5.2., 5.6., 5.10., 5.11.).

V kfizovatce ulic U Pivovaru x Prazska x Dubinské Kastanky doSlo ke zruseni SDZ 1S3a —
Smeérova tabule smérem vpfed smérem na Hostomice, jelikoz je ulice pro téZkou nakladni
automobilovou dopravu uzaviena. ZruSena byla také SDZ IS1a — Smérova tabule pro pfijezd
k dalnici pfimo smérem na Pfibram z dlivodu nemoznosti rozliSit platnost této znacky pro

osobni a nakladni automobily.

V kfizovatce ulic Rukavi¢karska x U Pivovaru doSlo ke zruSeni stavajiciho a Spatné
umisténého SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobilt. Zrusena byla i SDZ IP6 — Pfechod
pro chodce, v obou smérech, aby mohlo byt osazeno nové SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich
automobill SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“. SDZ IP6 —
Pfechod pro chodce ve mésté, konkrétné v kfizovatce byt nemusi. Pfidano bylo SDZ C2b —
Pfikazany smér jizdy vpravo pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace ze zapadu (viz pfiloha
5.4.).

Na okruzni kfizovatce ulic PIk. B. Petrovi¢e, Part. Svobody a Jifiho Wolkera doSlo ke zruseni
dopravni znacky SDZ IS1b — Smérova tabule pro pfijezd k dalnici vievo a SDZ 1IS1a - Smérova
tabule pro pfijezd k dalnici pfimo z divodu vySSi prehlednosti pro nakladni automobily (viz
pfiloha 5.5.).
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Kfizovatka ulic Prazska x Mirové namésti x Plk. B. Petrovie byla osazena v Prazské ulici
smérem na vychod SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobill a SDZ E13 — Dodatkova
tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek nad SDZ B28 — Zakaz zastaveni.

Z téhoz sloupku bylo pfesunuto SDZ 1S16b — Cislo silnice na jiny sloupek.

Vyjezd z ulice PIk. B. PetroviCe byl osazen SDZ C2c — Pfikazany smér jizdy vlevo, SDZ E9 —
Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu® a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem
»,Mimo dopravni obsluhy* na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé a SDZ E2b —
Tvar kfizovatky. Na stejny paprsek kfizovatky bylo také trvale osazeno SDZ 1IS11b — Smérova
tabule pro vyznaceni objizdky s piktogramem nakladniho automobilu jako objizdna trasa pro
nakladni automobily smérem k dalnici. Zapadni vjezd z ulice Prazska do kfizovatky byl osazen
SDZ C2c — Prfikazany smér jizdy vlevo, SDZ E9 — Druh vozidla ,piktogram nakladniho
automobilu® a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny

sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace (viz pfiloha 5.7.).

V kfizovatce ulic Pod Hrbitovem x U Ovéina x Prazska doSlo k osazeni ulice Prazska smérem
na jih SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobili a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem

»,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek nad SDZ B28 — Zakaz zastaveni.

Vyjezd z ulice Pod Hrbitovem byl osazen SDZ B24b — Zakaz odboceni vievo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo

dopravni obsluhy* na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé.

Vyjezd z ulice U Ovcina byl osazen SDZ B24a — Zakaz odboceni vpravo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo

dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé.

Severni vjezd z ulice Prazska do kfizovatky byl osazen SDZ C2f - Pfikazany smér jizdy vlevo
a vpravo, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ a SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu® na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni
komunikace a SDZ E2b — Tvar kfizovatky. Zbylé vétve byly osazeny patficnym SDZ B24a —

Zakaz odbocovani vpravo, SDZ B24b — Zakaz odbocCovani vlevo. (viz pfiloha 5.8.).

Vychodni vétev ulice Kninskd, pfed kfizovatkou s ulici Pod Hfbitovem byla dopnéna o SDZ
IS11b — Smérova tabule pro vyznaceni objizdky s piktogramem nakladniho automobilu, pro

smérovani nakladnich automobild na dalnici (viz pfiloha 5.9.).
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9.1.1 Vysledky varianty 1 — celkové (vnitrni, vnéjsi a tranzitni dopravy)

Vysledky usekovych celkovych hodnot intenzit pro téZzkou nakladni dopravu nad 6 tun byly
pfepocCteny na RDPI a pfi aplikaci varianty 1 jsou v pfiloze 2.2. Vysledky jsou také uvedeny
v absolutnich (viz pfiloha 2.1.) a relativnich (viz pfiloha 2.3.) zmé&nach usekovych hodnot
intenzit. Dale byly vysledky usekovych hodnot intenzit déleny dle dopravniho vztahu k feSené
oblasti. Pro vnitfni nakladni dopravu jsou nize vysledky absolutnich (viz pfiloha 2.7.)
a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 2.9). Dale jsou pro vnitfni nakladni dopravu uvedeny
celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 2.8). Také pro vné&jsi nakladni dopravu jsou
nize vysledky absolutnich (viz pfiloha 2.10.) a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 2.12.). Dale
jsou pro vnéjSi nakladni dopravu uvedeny celkové hodnoty Usekovych intenzit (viz pfiloha
2.11). Pro ftranzitni nakladni dopravu jsou nize vysledky absolutnich (viz pfiloha 2.4)
a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 2.6). Dale jsou pro tranzitni nakladni dopravu uvedeny

celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 2.5).

9.2 Varianta 2

Ve varianté 2 bylo pouzito omezeni varianty 1 spolu s nasledujicim, nize popsanym
omezenim. Jedna se o regulaci tézké nakladni dopravy nad 6 tun v €asti prijezdniho useku
[1/114 z centra mésta na hranici katastru mésta smérem na Hostomice, Horovice a dalnici D5.
Konkrétnéji je toto omezeni situovano z jihu na severozapad. Pro variantu 2 bylo zpracovano
grafické schéma vyznamnych typd komunikaci (viz pfiloha 3.13.), které bylo nasledné
rozdéleno do jednotlivych segmentl se zakreslenymi SDZ B4 - Zakaz vjezdu nakladnich
automobilt, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ a SDZ B13 —
Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou mez, tj. 6 tun, pro
stavajici a navrhovany stav. Stavajici SDZ je graficky zpracovano ve stupnich Sedi, nové
navrzené SDZ barevné a rusené SDZ je schematicky preSkrtnuto Cervenym kfizem. Urcité
skupiny dopravnich znacek jsou kvli pfehlednosti vykresu pasportu SDZ (viz pfiloha 6.1.,6.2.,
6.3.,6.4.,6.5.,,6.7.,6.7.,6.8.,6.7.,6.9.,6.10., 6.11.) zcela vynechany ve stavajici i navrhované

varianté a navrhovanymi variantami nebudou nikterak ovlivnény.

Vynechané skupiny dopravnich znacek jsou skupina A a skupina IJ. Dale byly vynechany SDZ
E7, E8, E13 pouze v pfipadég, Ze jsou umistény pod vynechanou dopravni znackou, SDZ IP11,
IP12, IP13, IP31, C7, C8, C9, C10, C11, IS11, 1S19, I1S20, 1S21, 1S22, 1S23, 1S24, 1S18, 128

a veskeré jejich dalsi varianty.

Segmenty komunikaci, kde nebylo potfeba nové osazeni, tudiz je zde vyobrazen stavajici stav
SDZ (viz pfiloha 6.1., 6.2., 6.10., 6.11.).
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V kfizovatce ulic U Pivovaru x Prazska x Dubinské Kastanky doslo ke zru$eni SDZ 1S3a —
Smérova tabule smérem vpifed smérem na Hostomice, jelikoz ulice Prazska je pro nakladni
automobilovou dopravu uzaviena. Dale byla zruSena SDZ IS1a — Smérova tabule pro pfijezd
k dalnici pfimo smérem na Pfibram z dlivodu nemoznosti rozliSit platnost této znacky pro
osobni a nakladni automobily. Nakladni doprava se timto zruSenim dostane nejdal k dalSi
kfizovatce. Osobni automobily pojedou podle psychologie fidi¢e rovné a dale po hlavni silnici,
ktera vede na Mirové namésti, kde je Fidi€ nhasmérovan pomoci SDZ na dalnici (viz pfiloha
6.3.).

Na kfizovatce ulic Rukavickafska x U Pivovaru doSlo ke zruSeni stavajiciho a Spatné
umisténého SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobil(. Zrusena byla i SDZ IP6 — Pfechod
pro chodce, v obou smérech, aby mohlo byt osazeno nové SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich
automobill SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“. SDZ IP6 —
Pfechod pro chodce byt ve mésté konkrétné v kfizovatce byt nemusi. Pfidano bylo SDZ C2b
— Prikazany smér jizdy vpravo pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace ze zapadu (viz
pfiloha 6.4).

Na okruzni kfizovatce ulic Plk. B. PetroviCe, Part. Svobody a Jifiho Wolkera doSlo ke zruSeni
dopravni znaCky SDZ IS1b — Smérova tabule pro pfijezd k dalnici vievo a SDZ 1S1a - Smérova

tabule pro pfijezd k dalnici pfimo z divodu vySSi pfehlednosti pro nakladni automobily.

V ulici PIk. B. Petrovi¢e doslo k pfesunuti SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace na vlastni
sloupek od SDZ IP6 — Pfechod pro chodce. Varianta kombinaci téchto dvou znacek neni

na jednom sloupku povolena (viz pfiloha 6.5.).

Kfizovatka ulic Hostomicka x Cs. armady x Plk. B. Petrovi¢e, smérem do ulice Hostomicka,
byla osazena SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobili a SDZ E13 — Dodatkova tabulka

s textem ,Mimo dopravni obsluhy®.

Smérem z ulice Hostomicka bylo osazeno SDZ B24b — Zakaz odboceni vlevo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo
dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace a SDZ E2b —

Tvar kfiZzovatky.

Vyjezd z ulice Brodecka byl osazen SDZ C2c — Pfikdzany smér jizdy vlevo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo
dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé a SDZ E2b — Tvar

kfizovatky.

Vyjezd z ulice Okruzni byl osazen SDZ C2c — Pfikazany smér jizdy vlevo, SDZ E9 — Druh

vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo
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dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé a SDZ E2b — Tvar

kfizovatky.

Vyjezd z ulice PIk. PetroviCe byl osazen SDZ C2b — Pfikdzany smér jizdy vpravo, SDZ E9 —
Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu® a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem
,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace a SDZ
E2b — Tvar kfizovatky.

Vyjezd z ulice Csl. arméady byl osazen SDZ B24b — Zakaz odboéeni vlevo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo
dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé a SDZ E2b — Tvar

kfizovatky.

Probéhla také zména SDZ na vjezdu do ulice Csl. Armady z B13 — Z&kaz vjezdu vozidel,
jejichz okamzita hmotnost pfesahuje vyznacenou mez, tj. 6 tun na SDZ B4 — Zakaz vjezdu
nakladnich automobild se SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy*

tak, aby SDZ v celém mésté Dobfi$ bylo sjednoceno (viz pfiloha 6.6.).

Kfizovatka ulic Prazska x Mirové nameésti x PIk. B. Petrovi€e byla osazena v Prazské ulici
smérem na vychod SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobill a SDZ E13 — Dodatkova
tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek nad SDZ B28 — Zakaz zastaveni.

Z téhoz sloupku bylo pfesunuto SDZ 1S16b — Cislo silnice na jiny sloupek.

Vyjezd z ulice PIk. B. PetroviCe byl osazen SDZ C2c — Pfikazany smér jizdy vlevo, SDZ E9 —
Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu® a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem
»,Mimo dopravni obsluhy* na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé a SDZ E2b —
Tvar kfizovatky. Na stejny paprsek kfizovatky bylo také trvale osazeno SDZ IS11b — Smérova
tabule pro vyznaceni objizdky s piktogramem nakladniho automobilu jako objizdna trasa

pro nakladni automobily smérem k dalnici.

Zapadni vjezd z ulice Prazska do kfizovatky byl osazen SDZ C2c¢ — Pfikazany smér jizdy vievo,
SDZ E9 — Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka
s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni

komunikace.

Vjezd na TyrSovo namésti z Mirového namésti byl osazen SDZ B24a — Zakaz odboceni
vpravo, SDZ E9 — Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova
tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni

komunikace a SDZ E2b — Tvar kfizovatky.
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Vjezd z ulice Pfibramska na TyrSovo namésti byl osazen SDZ B24b — Zakaz odboceni vievo,
SDZ E9 — Druh vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka
s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni

komunikace a SDZ E2b — Tvar kfizovatky.

Vjezd na TyrSovo namésti ulice Prazska byl osazen SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich
automobill a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny

sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace a SDZ E2b — Tvar kfizovatky.

Vyjezd z TyrSova namésti do ulice Prazska byl doplnén o SDZ IS11b - Smérova tabule
pro vyznaceni objizdky s piktogramem nakladniho automobilu, pro smérovani nakladnich

automobilt na dalnici.

Kfizovatka ulic Cs. Armady x Rosovicka x Bezruova byla na vjezdu do ulice Rosovicka
osazena SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobilll a SDZ E13 — Dodatkova tabulka

s textem ,Mimo dopravni obsluhy®.

Vychodni vétev kfizovatky ulic Cs. Armady x Rosovicka x Bezru€ova byla osazena SDZ B4 —
Zakaz vjezdu nakladnich automobilt a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni

obsluhy“ na stejny sloupek nad SDZ 1Z8a — Zéna s dopravnim omezenim.

Vyjezdy do ulice Cs. armady byly osazeny SDZ C2b — Pfikazany smér jizdy vpravo, SDZ E13
— Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ a SDZ E9 — Druh vozidla ,piktogram

nakladniho automobilu® z diivodu jednosmérného priijezdu ulici Cs. Armady (viz pfiloha 6.7.).

V kfizovatce ulic Pod Hibitovem x U Ovéina x Prazska doslo k osazeni ulice Prazska smérem
na jih SDZ B4 — Zakaz vjezdu nakladnich automobill a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem

»,Mimo dopravni obsluhy“ na stejny sloupek nad SDZ B28 — Zakaz zastaveni.

Vyjezd z ulice Pod Hfbitovem byl osazen SDZ B24b — Zakaz odboceni vlevo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo

dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé.

Vyjezd z ulice U Ov¢€ina byl osazen SDZ B24a — Zakaz odboc&eni vpravo, SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu“ a SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo

dopravni obsluhy“ na stejny sloupek pod SDZ P4 — Dej pifednost v jizdé.

Severni vjezd z ulice Prazska do kfiZovatky byl osazen SDZ C2f - Pfikdzany smér jizdy vlevo
a vpravo, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo dopravni obsluhy“ a SDZ E9 — Druh
vozidla ,piktogram nakladniho automobilu® na stejny sloupek pod SDZ P2 — Hlavni pozemni

komunikace a SDZ E2b — Tvar kfizovatky (viz pfiloha 6.8.).
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Vychodni vétev ulice Kninska, pfed kfizovatkou s ulici Pod Hrbitovem byla doplnéna o SDZ
IS11b — Smérova tabule pro vyznaceni objizdky s piktogramem nakladniho automobilu,

pro smérovani nakladnich automobilt na dalnici (viz pfiloha 6.9.).

9.2.1 Vysledky varianty 2

Vysledky usekovych celkovych hodnot intenzit pro tézkou nakladni dopravu nad 6 tun byly
pfepocCteny na RPDI a pfi aplikaci varianty 2 jsou v pfiloze 3.2. Vysledky jsou také uvedeny
v absolutnich (viz pfiloha 3.1.) a relativnich (viz pfiloha 3.3.) zmé&nach usekovych hodnot
intenzit. Dale byly vysledky usekovych hodnot intenzit déleny dle dopravniho vztahu k feSené
oblasti. Pro vnitfni nakladni dopravu jsou niZe vysledky absolutnich (viz pfiloha 3.7.)
a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 3.9.). Dale jsou pro vnitini nakladni dopravu uvedeny
celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 3.8.). Pro vné&jSi nakladni dopravu jsou nize
vysledky absolutnich (viz pfiloha 3.10.) a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 3.12.). Déle jsou
pro vnéjSi nakladni dopravu uvedeny celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 3.11).
Pro tranzitni nakladni dopravu jsou niZe vysledky absolutnich (viz pfiloha 3.4) a relativnich
zmén intenzit (viz pfiloha 3.6.). Dale jsou pro tranzitni nakladni dopravu uvedeny celkové

hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 3.5.).

9.3 Varianta 3

Varianta Cislo 3 pracuje s vystavbou ,zapadniho obchvatu mésta“, jenz by pfevadél dopravu
ze silnice 11/114 do oblasti ,pramyslova zéna jih“, pficemz by zapadné mijel oblast ,Slovanka“.
Tato varianta, podobné jako pfedchozi, rovnéz pfedpoklada i omezeni vyplyvajici z varianty 1.
Varianta 3 je taktéZ navrzena podrobnéji v Uzemnim planu Dob¥ige, jenz nabyl své Gginnosti
22. zafi 2020. Planovana komunikace, ktera bude lezet mimo obydlené ¢asti mésta Dobfis,

bude situovana z jihu na zapad paralelné se silnici 11/114.

Napojeni na jiz zminény obchvat je navrZzeny ze silnice [l/114, ktera vede smérem
na Hostomice (Hofovice), v blizkosti ulice Pleskotova, ktera je umisténa severozapadnim
vybézku mésta Dobfis. Druhé napojeni je na silnici 11/119. Podle pfedpokladaného rozvrzeni
bude dochazet ke kfizeni se silnicemi 111/11417 (na zapadé) a 111/10226 (na jihu). V ramci
navrhovaného feSeni bylo zpracovano grafické schéma vyznamnych typG komunikaci (viz
pfiloha 4.13.), které bylo nasledné rozdéleno do jednotlivych segmentl se zakreslenymi SDZ
B4 - Zakaz vjezdu nakladnich automobilli, SDZ E13 — Dodatkova tabulka s textem ,Mimo

dopravni obsluhy* a SDZ B13 — Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita hmotnost pfesahuje
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vyznaCenou mez, tj. 6 tun, pro stavajici a navrhovany stav. Stavajici SDZ je graficky
zpracovano ve stupnich Sedi, nové navrzené SDZ barevné a rusené SDZ je schematicky

pFeSkrtnuto Cervenym kFizem.

9.3.1 Vysledky varianty 3

Vysledky usekovych celkovych hodnot intenzit pro tézkou nakladni dopravu nad 6 tun byly
pfepocCteny na RDPI a pfi aplikaci varianty 3 jsou v pfiloze 4.2. Vysledky jsou také uvedeny
v absolutnich (viz pfiloha 4.1.) a relativnich (viz pfiloha 4.3.) zmé&nach usekovych hodnot
intenzit. Dale byly vysledky usekovych hodnot intenzit déleny dle dopravniho vztahu k feSené
oblasti. Pro vnitfni nakladni dopravu jsou niZe vysledky absolutnich (viz pfiloha 4.7.)
a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 4.9.). Dale jsou pro vnitini nakladni dopravu uvedeny
celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 4.8.). Pro vné&jsi nakladni dopravu jsou nize
vysledky absolutnich (viz pfiloha 4.10.) a relativnich zmén intenzit (viz pfiloha 4.12.). Dale jsou
pro vnéjSi nakladni dopravu uvedeny celkové hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 4.11.).
Pro tranzitni nakladni dopravu jsou nize vysledky absolutnich (viz pfiloha 4.4.) a relativnich
zmén intenzit (viz pfiloha 4.6.). Dale jsou pro tranzitni nakladni dopravu uvedeny celkové

hodnoty usekovych intenzit (viz pfiloha 4.5.).
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9.4 Porovnani jednotlivych variant
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LEGENDA:

Usek omezen SDZB 13 e

Usek bez omezeni —_—

Podil dopravy:
Tranzitni
Vnéjsi (cilova + zdrojova)

Obrazek 14: Ciselné oznaceni Gsekl pro Tabulky 1-5. Pro vizualizaci Gsekl byl pouZit a

upraven vyfez z Obrazku 7.

42



Tabulka 1: Definice Usekl pro Tabulky 2-5

Usek 1

Cs. armady (od kfizovatky Zapadni po kfizovatku Rosovicka/Bezrugova)

Usek 2

Plk. B. PetroviCe (od kfizovatky Okruzni/Hostomicka po OK s Part.
Svobody/Plk. B Petrovi¢e/Zahradni)

Usek 3

Plk. B. Petrovice (OK Part. Svobody/Plk. B. Petrovi¢e/Zahradni po Mirové

nam.)

Usek 4

Pribramska (od Kfizovatky Jiraskova po kfizovatku U Slavie)

Usek 5

Pod Hrbitovem (cela mistni komunikace)

Usek 6

Prazska (Od TyrS. nam. po kfizovatku na Vargaci)

Usek 7

Prazska (od kfizovatky na Vargaci po kfizovatku U Pivovaru)

Usek 8

Prazska (od kfizovatky U pivovaru po kfizovatku Primyslova)

Usek 9

Pribramska (od kfizovatky Anenska po dalnici D4)

Usek 10

Pfibramska (od kfizovatky U Slavie po kfizovatku Anenska)

Usek 11

Od kfizovatky Pfibramska po kfiz. V Lipkach x Bedfich.Smet.

Usek 12

[1/119 (od kfizovatky v Lipkach po dalnici D4)

Usek 13

U Pivovaru (od kfizovatky Rukavi¢karska po kfizovatku Prazska)

Usek 14

Prazska (od kfizovatky Dubinské Kastanky po kfizovatku Pod Hrbitovem/
silnici 1/114

Usek 15

Prazska (od kfizovatky Pod Hibitovem po dalnici D4)

Usek 16

Od kfizovatky Part.Svobody/Rukavickarska po kfizovatku Nad Papezem

Usek 17

Prazska ( od kfizovatky Primyslova po kfizovatku U Kodetky)

Usek 18

Prazska (od U Kodetky po Haj. Kodetka)

Usek 19

Pfibramska (od TyrSovo nam. po Mirové.nam.)

Usek 20

Rosovicka (od kfizovatky Polni po kfiZzovatku Bezru€ova)
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9.4.1 Vnitini doprava

Tabulka 2: Srovnani zmén RPDI vnitfni téZké nakladni dopravy nad 6 tun v jednotlivych

variantach omezeni, kdy byly pouzity vySe definované useky (viz Obrazek 14).

Zména celkovych tsekovych intenzit vnitini
Usek | dopravy (RPDI) [pocet priijezdii za 24 hodin]
Soucasny stav|Varianta 1|Varianta 2| Varianta 3
1 0 0 0 2|
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 4 3 | 3 | 1
5 0 0 0 0
6 3 3 3 83
7 5 5 5 |[[Bs
8 39 6 6 | M6
9 0 4 4 | A |
0 0 | | |
11 0 3 | 3 | 3 |
12 0 0 0 0
13 36 BB ¥ BB
14 0 0 0 0
15 0 0 0 0
16 0 0 0 0
17 37 4 B B4
18 0 4 4 | '
19 4 3 | 3 | 3 |
20 0 0 0 0

Data byla ziskana zpracovanim pfiloh 2.7., 2.8., 2.9., 3.7., 3.8., 3.9., 4.7., 4.8., 4.9. SouCasny

stav byl ziskan pfepoc¢tem celkovych hodnot intenzit Smérového dopravniho priazkumu.
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9.4.2 Vnéjsi doprava

Tabulka 3: Srovnani zmén RPDI vnéjSi tézké nakladni dopravy nad 6 tun v jednotlivych

variantach omezeni, kdy byly pouzity vySe definované useky (viz Obrazek 14).

Zména celkovych usekovych intenzit vnéjsi
Usek | dopravy (RPDI) [pocet priijezdii za 24 hodin]
Soucasny stav|Varianta 1|Varianta 2| Varianta 3
1 33
2 60
3 57
4 212
5 72
6 177
7 117
8 189
9 294
10 297
11 58
12 51
13 160
14 159
15 231
16 117
17 176
18 237
19 239
20 21

Data byla ziskana zpracovanim pfiloh 2.10., 2.11., 2.12., 3.10., 3.11., 3.12., 4.10., 4.11., 4.12.
Soucasny stav byl ziskan prepoctem celkovych hodnot intenzit Smérového dopravniho

prizkumu.

45



9.4.3 Tranzitni doprava

Tabulka 4: Srovnani zmén RPDI tranzitni t€zké nakladni dopravy nad 6 tun v jednotlivych

variantach omezeni, kdy byly pouZity vySe definované useky (viz Obrazek 14).

Zména celkovych usekovych intenzit tranzitni
Usek | dopravy (RPDI) [pocet priijezdii za 24 hodin]
Soucasny stav|Varianta 1|Varianta 2| Varianta 3

1 27 17} ]

2 80

3 83

4 156

5 87

6 120

7 36

8 128

9 180
10 134 5
11 107 3 3
12 120 -10 -1d
13 2 -2 -2
14 102 79¢ | 791 |
15 189 -6 -6
16 0 0 0 0
17 120 631 631! 631
18 128 554 554 554 |
19 162 T : )
20 36 2% -36 2%

Data byla ziskana zpracovanim pfiloh 2.4., 2.5., 2.6., 3.4., 3.5., 3.6., 4.4., 4.5., 4.6. Soucasny

stav byl ziskan pfepoc¢tem celkovych hodnot intenzit Smérového dopravniho prazkumu.
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9.4.4 Celkova doprava (tabulka)

Tabulka 5: Srovnani zmén RPDI vnitfni téZké nakladni dopravy nad 6 tun v jednotlivych

variantach omezeni, kdy byly pouzity vySe definované useky (viz Obrazek 14).

Zména celkovych tsekovych intenzit dopravy
Usek (RPDI) [pocet priijezd za 24 hodin]
Soucasny stav|Varianta 1|Varianta 2| Varianta 3
1 62 33f 3
2 140 -14
3 140
4 372
5 159
6 300
7 158
8 356
9 474
10 431
11 165
12 171 0 0 0
13 198 1 1 1
14 261 149 || 149 || 149 |
15 420 0 0 0
16 117 0 0 0
17 332 62} | 24 221
18 365 164 | 166 | 16
19| 405 43 Y] i)
20 57 -13 -5% -13

Data byla ziskana zpracovanim pfiloh 2.1., 2.2., 2.3., 3.1., 3.2, 3.3., 4.1., 4.2. Soucasny stav

byl ziskan pfepoctem celkovych hodnot intenzit Smérového dopravniho prizkumu.
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9.4.5 Shrnuti a porovnani dopravnich zmén generovanych jednotlivymi

oblastmi definovanych dopravnim prizkumem mésta Dobfis

Ve varianté 1 se omezeni tézké nakladni dopravy nad 6 tun nachazelo v ulici Prazska
konkrétné v useku mezi kfizovatkami s ulicemi U Pivovaru a Za Postou (viz Kapitola 9.1). Toto
dopravni omezeni ve mésté znamenalo, Zze se pouze na jednom misté v SirSim centru zakazal
prijezd tézké nakladni dopravy nad 6 tun ve specifickém geografickém bodé, kterym je ulice
na hrazi mezi dvéma rybniky, které oddéluji centrum mésta od dalSich dopravné obsluznych
zon. Tato varianta snizuje prljezd tranzitni tézké nakladni dopravy, a tim uleh&uje SirSimu
centru mésta. VnéjSi nakladni doprava se v této varianté spiSe komplikuje, protoZze
pfesmérovava tézkou nakladni dopravu nad 6 tun do jinych Usekul, zejména do Useku 9, 11,
16 a 20 (viz Tabulka 1, 3 a Obrazek 14). Tato varianta omezeni nijak neovlivni vnitini téZkou
nakladni dopravu nad 6 tun ve mésté, stejné jako v nasledujicich dvou variantach. V Sir§im
centru mésta toto omezeni vyvola snizeni intenzity téZké nakladni dopravy nad 6 tun tim, Ze
pfesméruje a zvysi jeji intenzity zejména v jizni Casti mésta.

Ve varianté 2 se omezeni tézké nakladni dopravy nad 6 tun nachazelo v celé ¢asti prijezdniho
useku silnice 11/114 z centra na hranici katastru mésta smérem na Hostomice a v oblastech
Ze se omezeni tyka silnice Il. tfidy (11/119) smérem na Hostomice. Tim varianta 2 ovliviiuje
dopravu na této komunikaci i mimo hranice mésta Dobfi$ a i z hlediska umistovani SDZ
se jednani o takovéto zmé&né tyka i dalSich instituci kraje a statu (napf. RSD, KSUS). Tato
varianta skoro uplné vylouéi tranzitni téZkou nakladni dopravu nad 6 tun z celého uzemi mésta
Dobfi$ (viz Tabulka 4). Ubytek vn&j$i cilové t&zké nakladni dopravy nad 6 tun tato varianta
omezuje zvice jak 50 % (viz Tabulka 3) a navic ji z hlediska smérovosti geograficky
prerozdéluje na dvé samostatné oblasti. Prvni oblast se nachazi na usecich 8, 14, 15, 17, 18,
druha oblast se nachazi na usecich 9, 10, 11, 12 (viz Obrazek 14). Dusledky varianty 2 Ize
vysvétlit tim, Ze ve mésté Dobfi$ se nachazi dvé zasadni zdrojové/cilové destinace pro vnéjsi
dopravu, a to pravé oblast 1 (,Pivovar®) a oblast 2 (,Primyslova zéna jih“). V této varianté jsou
obé tyto primyslové silné oblasti nejvétSim zdrojem vnéjsi téZké nakladni dopravy nad 6 tun
obsluhovany tak, aniz by tato vozidla projizdéla oblasti ,Sirsiho centra mésta“. TéZka nakladni
doprava nad 6 tun, ktera se v této varianté musi uplné vyhnout centru, vice zatézuje pfijezdové
komunikace do mésta, coz je vidét na usecich 9, 10, 18, které vykazuji vice nez 40% narust
prujezdd tézké nakladni dopravy nad 6 tun. Vzhledem k tomu, Ze tyto komunikace jsou jiz ted
na hrané svych kapacit Ize pfedpokladat, Zze takovyto narlst spolu s dalSimi potfebami

mistnich regulaci (pfechody pro chodce, SSZ atd.) by celkovou dopravu, v€etné& osobni,
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v klicovych vstupnich bodech dopravniho systému mésta velmi zkomplikoval. Dopady této

varianty by mély vlivi na MHD, obzvlasté pfiméstskou.

Ve varianté 3 byla dopravni omezeni pro vjezd vozidel nad 6 tun v podobném rozsahu jako
ve varianté 2. Zaroven tuto variantu doplfioval hypoteticky obchvat mésta vedouci ze silnice
[I/114 do oblasti ,primyslova zéna jih“. Tato varianta ve vzajemném porovnani vSech tfi
uvazovanych variant je jedine¢na v tom, Ze kromé omezeni, které reakci vyvola pferozdéleni
dopravy obecné do jinych Useku, nabizi i Castecné FeSeni vyvolanych problému, a to novou
kapacitu pfepravnich cest s trasou mimo sou¢asné komunikace a centrum. Varianta 3 je
Problémy s vykupem potfebnych pozemkd, jednani s majiteli a stanoveni ceny Ize oekavat
velmi slozité. Pro planovani takovéto stavby je potfebna i sou€innost s ostatnimi participanty
(kraj, stat), nemluvé o alokaci pfislusnych prostfedk(l v rozpo¢tu mésta na mnoho let dopfedu.
Neni tedy prekvapive, Zze vzhledem k nové nabidnuté kapacité obchvatu vykazuje tato varianta
nejlepsi vysledky v celkovém snizeni prijezd( tézké nakladni dopravy nad 6 tun - 1239.
Varianta 3 feSi tranzitni dopravu stejné jako varianta 2, tzn. skoro upiné ji odvadi z centra
mésta a novy okruh vyuziva cca 5 % tranzitni dopravy (viz tabulka 4). Ubytek vné&jsi dopravy
je také velmi podobny varianté 2 (pfiblizné 23 %) ale s tim, Ze celkovy ubytek dopravy nad
6 tun byl na ostatni komunikace bez omezeni pferozdélen rovhomérnéji nez ve varianté 2
a samotny obchvat se na celkovém ubytku dopravy nad 6 tun podilel jen velmi malo. NejvétSim
pfinosem varianty s obchvatem je lepsi dopravni obsluznost ,Primyslové zény jih“ a vyvedeni

nejen nakladni dopravy z ¢asti obytnych oblasti mésta a z centra.

Pokud hodnotime varianty mezi sebou, pak v fe€i pouhych Cisel by zvitézila varianta 3
nasledovanou variantou 2 a 1 s tim, ze rozdil ve skore varianty 2 a 3 byl minimalni. Varianta 1
je z finanéniho hlediska nejlevnéjsi, nebot je zaloZzena pouze na Upravé dopravniho znaceni,
administrativné nejjednodussi a realizace tohoto opatfeni je zcela v gesci mésta Dobifis.
Varianta 2 nejvice napliuje oCekavani z hlediska regulace té€Zké nakladni dopravy nad 6 tun
tim, Ze ji z centra mésta pfesmérovava do jinych oblasti, nekomplikuje dopravni obsluznost
v oblastech primyslovych zén, zcela z centralnich oblasti mésta vyvadi tranzitni dopravu.
nakladnéjSi nez varianta 1. Varianta 3 pfinasi pfiblizné stejné efekty jako varianta 2, ale odvadi
velkou &ast dopravy v jihozapadni ¢asti mé&sta mimo obydlené zény. Financné a z hlediska
potfebné k realizaci takového feSeni je nesrovnatelné, nebot prfedpoklada vystavbu nové

komunikace.

49



Z tabulky zplUsobenych relativnich zmén vztazenych na celkovy pocet prljezdu oblasti

definovanych ve Smérovém dopravnim prizkumu mésta Dobfi§ (viz tabulka 6) vyplyva, ze

nejvétsi Ubytek nakladni dopravy vykazuje Primyslova zéna jih (cca 30 %), Sirsi centrum
meésta (cca 27 %), Slovanka (cca 24 %). U oblasti Pivovar (cca 15 %) a Vétrnik (cca 12 %)

jsou ubytky mensi patrné proto, ze jsou pro dopravu nad 6 tun na Uzemi mésta cilovym

nebo startovnim mistem pro vnéjsi dopravu, tzn. generuji sice tento typ nakladni dopravy, ale

nelze jej efektivné omezit. Potencial pro snizeni intenzity této dopravy je zde logicky mensi.

Zaroven chovani téchto oblasti ve variantach 1-3 ukazuje, Ze pocCet oblasti definovanych ve

Smérovém dopravnim prizkumu mésta Dobfis je pro takovéto vypocty naprosto dostatecny.

Tabulka 6: Tabulka celkovych pfedpokladanych hodnot ubytku intenzit, zpGsobené relativni

zmény vztazené na celkovy pocet priijezdl pro trasy danych oblasti definovanych ve

Smérovém dopravnim prazkumu mésta Dobf¥i$ (viz Tabulka 6).

Aktualni . . )
Zéna Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3
stav
Prumyslova | Celkem prijezdl [RPDI] 3644 -639 -1033 -1112
zo6na jih Relativni zména [%] - -17,5 -28,3 -30,5
mésta Relativni zména [%] : -17,4 -25,1 27,1
Celkem prijezdii [RPDI] 1201 -162 -284 -288
Slovanka

Relativni zména [%] - -13,5 -23,6 -24,0
Celkem prujezdl [RPDI] 1136 -5 -125 -140

Vétrnik
Relativni zména [%] - -0,4 -11,0 -12,3
Celkem prujezdl [RPDI] 1740 -47 -220 -260

Pivovar
Relativni zména [%] - -2,7 -12,6 -14,9
Pramysiova | Celkem prijezdd [RPDI] 3546 -325 -599 672
z6na sever Relativni zména [%] : -9,2 -16,9 -19,0

Varianty 1-3 vSak nemusime vnimat jako feSeni konkurencni, ale jako jednotlivé dilCi kroky

na sebe navazujici kratkodobé (varianta 1), stftednédobé (varianta 2), dlouhodobé (varianta 3).

Jednotlivé varianty tedy mohou byt realizovany i sou¢asné — varianta 1 jako prvni pilotni projekt
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pro doladéni varianty 2 a sou¢asné muze probihat planovani a vystavba velkého projektu
(obchvatu — varianta 3). Z vypocta vyplyvajicich z této prace na pozadovany efekt co
nejvétsiho snizeni dopravy nad 6 tun ve mésté Dobf¥iS Ize doporudit variantu 2. Varianta 3 je
podobné zajimava, ale vzhledem k obtiznosti ji Ize vnimat jako variantu, ktera v budoucnu
vytvofi novou kapacitu vnitfni dopravni komunikace mésta a lze ji vnimat jako investici
do budoucnosti, kdy Ize oCekavat nartst nakladni dopravy na pozemnich komunikacich
v§eobecné. Mésto Dobfi§ se nem(ize v feSeni dopravnich staveb a omezeni chovat izolované,
je tfeba soucinnost s krajem a dalSimi mésty v okoli. Jen tak Ize dosahnout uspokojivého

vysledku pro vSechny zucastnéné.
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10 Zaveér

V rdmci této bakalarskeé prace byly feSeny mozZnosti regulace téZké nakladni dopravy nad 6 tun
ve mésté Dobfi§, primarné s vyuzitim svislého dopravniho znaceni. Cilem prace bylo
navrhnout optimalizované varianty opatfeni sméfujicich k regulaci provozu pravé tohoto typu
dopravy. PoZzadovano bylo najit variantu, ktera ve mésté co nejvice omezi nechténou tranzitni

mit nezadouci vliv na jiné segmenty dopravy ve mésté.

Vstupnimi daty pro zpracovani se stal pfedevsim dopravni prizkum CVUT Fakulty dopravni,
jehoz zadavatelem bylo mésto DobfiS. Na jeho zakladé byly analyzovany dopravni vztahy mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta a mohly byt navrzeny 3 varianty regulace tézké nakladni dopravy
nad 6 tun. Navrhované varianty jsou v této praci vyhodnocovany pomoci stejnych parametrd,
jako ve vy$e zminéném realizovaném priizkumu [1], jehoz kvantitativni vysledky byly pouzity

jako referen¢ni zaklad pro hodnoceni vyvolanych zmén.

Na zakladé stanovenych variant, a to v€etné podrobného navrhu uprav SDZ, byly provedeny
navrhy opatfeni sméfujicich k omezeni provozu t&Zké nakladni dopravy nad 6 tun ve mésté
Dobfis. S jejich pomoci poté byly analyzovany vysledné efekty navrhovanych variant regulace
a ovérena jejich uc€innost a schopnost pozitivné ovlivnit Usekové intenzity (jejich zmény
a rozdéleni) na vSech posuzovanych usecich komunikacni sité v DobfiSi. Dopad jednotlivych
variant byl nasledné porovnan, a to v€etné kvantifikace zmén v poctu prujezdd v definovanych

lokalitach.

Véfim, ze metodologie a vysledky této prace mohou byt inspiraci pro navrh podobnych
opatfeni na Uzemi dalSich mést nebo samospravnich celkl, které maji v gesci dopravni
opatfeni, a Ze vizualizace pouzité v této praci mohou pfispét k lep§imu pochopeni dusledkl
takovychto opatfeni i kompetentnim osobam v samospravach, které nejsou odborniky

na dopravni jevy, ale pfesto musi pfijimat kvalifikovana rozhodnuti.
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