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Navrh alternativniho vyuziti zelezni€ni trati 535A

Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva navrhem alternativniho vyuZziti Zelezni¢ni trati 535A. PfedevSim
se jedna o navrh pfestavby Zeleznicni trati na komunikaci pro nemotorovy provoz véetné
napojeni na stavajici infrastrukturu. Dale se zabyva draznimi stezkami. V neposledni fadé
provéfuje moznost vyuziti nové vzniklé komunikace pro sloZky integrovaného zachranného

systému a pro provoz autonomnich dopravnich prostfedk( pro ucely vefejné hromadné

dopravy.
Kli€ova slova

drazni stezka, konverze zelezni¢ni trati, cyklostezka, zelezni¢ni trat 535A

Proposal for Alternative Usage of Railway Track 535A

Abstract

The bachelor thesis deals with the proposal of an alternative use of the railway line 535A. In
particular, it is a proposal for the conversion of the railway track into a road for non-motorized
traffic including the connection to the existing infrastructure. It also deals with rail trails. Last
but not least, it examines the possibility of using the newly created road for the integrated

rescue system and for the operation of autonomous vehicles for public transport purposes.
Keywords

rail trail, conversion of the railway track, cycle path, railway line 535A
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Seznam pouzitych zkratek
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RPDI - Ro¢ni prdmér dennich intenzit
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SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury
bm — Bé&zny metr
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1 Uvod

Cyklisticka doprava je dulezitou soucasti jak dopravniho systému mést, tak ale i jednotlivych
kraja. Presto byva nékdy opomijena a pro mnohé lidi nemusi byt kolo brano jako plnohodnotny
dopravni prostfedek, a pfitom €asto byva nejrychlejsi alternativou pfepravy z bodu A do
bodu B. Napfiklad v dobé&, kdy kvali kazdoro€nim uzavirkdm komunikaci z divodu udrzby
a nasledné vytvofenym kongescim na komunikacich je pravé kolo mnohdy rychlejSi nez

individualni automobilova ¢&i vefejna hromadna doprava.

AvSak z jizdy na kole plyne i mnoho nevyhod. Je tu zasadni otazka bezpecnosti a celkového
pocitu bezpeci na jednotlivych komunikacich, nebot je feknéme nékolik desitek kil tézky
cyklista nucen pohybovat se spole€né s nékolika set kilovymi u€astniky provozu. DalSi zjevna
nevyhoda vznika v momenté, kdy chce Clovék vyuzivat jizdni kolo pravidelné na pfepravu do
zaméstnani &i Skoly, je vhodné po této fyzické namaze provést osobni hygienu, pfipadné se
previéct do Cistého obleCeni. A pravé na tuto mozZnost neni vétSina spoleCnosti a Skol

pfipravena.

Jsem rodak z Usteckého kraje, konkrétné z mésta D&gin, kde cyklistickd doprava byva
opomijena. Mésto D&gin a celkové Ustecky kraj ma kopcovity terén a pro mnohé obyvatele je
tedy pfili§ naroéné prepravovat se zde na kole. Ztoho dlvodu je zde i nedostate¢né

vybudovana infrastruktura pro cyklisty.

VSechny tyto problémy jsou v podstaté zacyklené. Z davodu nerozvinuté cyklistické
infrastruktury jsou cyklisté nuceni pohybovat se spole¢né s automobily po komunikacich
s vy$8i intenzitou dopravy, z Eehoz vyplyva mensi pocit bezpedi a realné i mensi bezpec€nost,
a tedy i vétsi stres béhem cesty. Alternativné si muze cyklista vybrat mnohem delsi trasu po
komunikacich s mensi intenzitou dopravy, které ale zase vedou mnohdy nevhodnym terénem
s vysokymi sklonovymi poméry a cesta je tedy Casoveé i fyzicky naro¢na. Z obou moznosti
vyplyva menSi atraktivnost cyklistické dopravy. Pokud by si pfesto nékdo vybral pro pfepravu
kolo, tak zjisti, Zze neni vybudovana nejen infrastruktura pro cyklisty na komunikacich, ale
i v cilovych destinacich, kde napfiklad chybi prostory pro bezpe¢né umisténi kola a dale chybi

jiz zminéna moznost provést osobni hygienu a pfeviéknout se.

V Ceské republice se neprovadi dostateéna osvéta ohledné cyklistd na komunikacich, a tedy
na né mnoho lidi neni zvyklych a nedokazi byt k cyklistim empaticti, nebot sami na kole

pravidelné nejezdi.

Z téchto dlivodu je nizka poptavka po cyklistické dopravé a je tak mylné predpokladano, ze

neni nutné se na infrastrukturu pro cyklisty zaméfovat a budovat ji jak na komunikacich, tak



i v zaméstnanich a Skolach, nebot i ti, ktefi o vybudovani €asto rozhoduji, nejezdi pravidelné

na kole a nejsou tedy dostatecné empaticti k cyklistiim.

A sice vdnesSni dobé, kdy je vyrazny trend elektrokol, kterd by pomohla s pohybem
v pfevySenich a na delSich trasach, je zde stale nizka 3ance na zlepSeni situace. Velké
mnozstvi lidi nenapadne si zatim pomérné drahé elektrokolo pofidit pro zjednodudeni
prepravy, nebot nejsou pravidelnymi cyklisty. Pokud pfesto tuto mozZnost zvoli, tak se mohou
setkat s problémem neuzplsobené cyklistické infrastruktury, a tedy i s nedostateCnym
zabezpec€enim kol v cilovych destinacich. A nikdo nechce nechat své velmi drahé nové kolo

nedostate¢né zabezpecené.

Problém neni pouze ve méstech, ale i mezi jednotlivymi obcemi, kdy z ddvodu rostoucich
vzdalenosti logicky rapidné klesa atraktivita cyklistické dopravy. AvSak napfiklad pravé mezi
meésty DécCin a Jilové, které se nachazi zhruba 10 km zapadné od Décina, by bylo kolo jesté
vhodnou alternativou pro pfepravu. Ale tyto mésta spojuje pouze silnice I. tfidy, konkrétné 1/13,
na které jsou relativné vysoké intenzity dopravy a zaroven zde bézné vozidla dosahuji

vysokych rychlosti, coz mlze byt pro cyklisty doslova smrtelna kombinace.

Avsak podél jiz zminéné silnice vede v dnesni dobé nevyuzivana zhruba 40 km dlouha lokalni
zeleznicni trat 535A, Casto nazyvana ,Kozi draha“, ktera vede z Décina napfiklad pravé pres
Jilové a Teplice do Oldfichova u Duchova. Hlavni napini moji prace bude tedy navrh pfestavby
této nevyuzivané lokalni trati na komunikaci pro nemotorovy provoz. Pravé tim, ze by se
zlepsila infrastruktura pro cyklisty mezi obcemi poroste atraktivita cyklistické dopravy, byt tfeba
z pocatku jen v ramci turistické cyklistiky. To bude mit pfimy dopad na zvySeni poctu cyklista,
a tedy i zvySeni poptavky po dalSi cyklistické infrastruktufe, coz mize mit za vysledek zlepSeni
situace ve méstech. Napfiklad pravé v DéCiné by poté bylo vhodné vytvoreni bezpeéné
cyklotrasy, ktera by byla na zapadé mésta pfimo napojena na prestavénou lokalni drahu

a pokraCovala na vychod pres feku Labe do druhé ¢asti mésta.

Moje prace pojednava o legislativé draznich stezek, ruSeni nevyuzivanych drah, ale pfedevsim
0 samostatném napojeni drazni cyklostezky na télese zelezni¢ni trati 535A na stavajici
infrastrukturu, rozmisténi dopravniho znaceni a odpocivek s informacnimi tabulemi. Nakonec
provéruji moznosti vyuziti nové vzniklé komunikace pro slozky integrovaného zachraného
systému a dale moznosti provozu autonomnich dopravnich prostfedki pro vefejnou

hromadnou dopravu.



2 Analyza zelezni€ni trati 535A

2.1 Historicky vyvoj zelezniéni trati 535A

Vznik zZelezni¢ni traté mezi Décinem a Duchcovem saha do konce 60. let 19. stoleti, kdy v roce
1868 bylo vydano pfedbézné povoleni k zahajeni vystavby nové trati pravé mezi Duchcovem
a tehdy jes$té méstem Podmokly. Slavnostni zahajeni zZelezni¢niho provozu na Duchcovsko-
podmokelské draze se datuje ke dni 2. fijna 1871. Trat byla pivodné vybudovana pro nakladni
dopravu, ktera smérovala z hnédouhelnych dolG do labského pfistavu v Podmoklech (dnes
méstska ¢ast DécCina). Postupem let, kdy dochazelo k Gtlumu a pozdéji i k Upinému zastaveni

té&Zby hnédého uhli v blizkosti trati, zaCala vyrazné prevazovat doprava osobni.

Zelezniéni spole&nost provozuijici drahu véak byla od svého po&atku v nelehké finanéni situaci,
nebot jeji vynosy z provozu drahy byly vyrazné niz8i nez potfebné naklady na jeji provoz.
Jednim z nejvétsich dlvodu finanénich ztrat byla pfedevsim skutecnost, Ze trat byla v Useku
mezi Podmokly a Malym Chvojnem velice ¢asto zasazena sesuvem pldy a kamenim. To tak
mélo pfimy dopad na snizeni pravidelnosti Zelezni¢ni dopravy a zarover na zvySeni nakladu

souvisejicich se zabezpe€enim svahu a skal. [1]

Nejvétsi rozvoj osobni Zelezni€ni dopravy na této trati je zaznamenan v obdobi 2002-2005,
pficemz pomérné velka ¢ast spoju byla pouze vlozenych obousmérné mezi useky Libouchec
— Dé&Cin, pfipadné Jilové u Dé&cina — D&C&in. Spole¢né s tim byly zavedeny i pfimé spoje z/do

Biliny a Litvinova (kazdy po jednom paru spoju).

Od zavedeni grafikonu pro obdobi 2005/2006 je pak patrny masivni utlum vlakové dopravy na
zeleznicni trati €. 132. V prvni poloviné roku 2005 bylo vypravovano celkem 26 spoju a o rok
pozdé&ji bylo na trat vypravovano pouze 21 spoju za den, pfiemz téméf 40 % spoji bylo
v provozu pouze v pracovni dny. O dal$i rok pozdgji Ustecky kraj objednal pouze 16 viakovych
spoju a s koncem platnosti grafikonu vlakové dopravy pro obdobi 2006/2007 byl provoz

pravidelné osobni dopravy objednavany krajem na trati zcela zastaven.

Od 29. ¢ervna 2013, byla na kazdy vikend objednana osobni doprava. Vzhledem k tomu, Ze
mezistani¢ni usek Telnice — Chlumec u Chabarovic byl z technickych divodua nesjizdny, byla

v useku Telnice — Bohosudov zastavka zavedena nahradni autobusova doprava.

V roce 2014 se méla osobni zelezniCni doprava na této trati vyrazné rozsifit, byt se mélo
prozatim jednat pouze o celoro¢ni vikendovy provoz. Spole¢nost Rail Systém s.r.o. vSak
pocitala do budoucnosti s obnovenim pravidelného kazdodenniho provozu. O vikendech
v bfeznu 2014 byly na usek Dé&Cin hl. n. — Telnice vypraveny spoje osobni dopravy. Posledni

vlakovy spoj se na trati Cislo 132 objevil v prlibéhu prosince 2014.
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Zfejmé s uvedenim v platnost grafikonu vlakové dopravy pro obdobi 2014/2015 byl na usek
Telnice — Oldfichov u Duchcova zavedena oficialni nepretrzita vyluka. Divodem k vyluce byly
nejen popadané stromy a naplavené bahno, ale pfedev§im ukradené drobné kolejivo a rozfizla
kolejnice v useku mezi stanicemi Telnice a Chlumec u Chabarovic. | pfes to se v Useku Dé&¢in

hl. n. — Telnice opét objevila letni vikendova doprava, ta byla ukon€ena 30. srpna 2015.

Nakladni Zelezni¢ni doprava byla ukoncena v roce 2010, kdy byl nakladni provoz na trati
zastaven v ramci spravniho fizeni. Posledni nakladni vlak byl vypraven pravé ve vyse

zminéném roce, ktery do zelezni¢ni stanice Libouchec, dopravoval izola¢ni hmoty. [2]

Zavedenim grafikonu vlakové dopravy pro obdobi 2019/2020 doSlo k pfeznaceni zelezni¢ni
trati z Cisla 132 na trat Cislo 133. Prestoze oficialni nazev této zelezniéni trati je Duchcovsko-
podmokelska draha, mezi mistnim obyvatelstvem, ale i napfi¢ dopravnimi odborniky, je daleko

vice rozSifen nazev Kozi draha.

2.2 Soucasny stav zeleznicni trati

Zelezniéni trat &islo 133 predstavuje jednokolejnou drahu délky 40 km v souc¢asné dobé
regionalniho vyznamu, pfestoze vybaveni a parametry byly pfi vystavbé srovnatelné s hlavni
drahou (rozsahlé stanice, strazni domky apod.) [3]. Zelezniéni trat je vedena mezi dopravnami
Dé&¢in hlavni nadrazi (km 0,000 = km 539,683) a Oldfichov u Duchcova (km 39,443 = km
22,900). Ve své prvni poloving vede na rozhrani Chranéné krajinné oblasti (CHKO) Ceské
stfedohofi a CHKO Labské piskovce v udoli Jilovského potoka, konkrétnéji na upati Décinské

vrchoviny. V oblasti obce Telnice se trat’ pfimyka k upati Krusnych hor.

Dopravna Oldfichov u Duchcova proSla v druhé poloviné roku 2020 rozsahlou modernizaci,
pfi niz vSak doSlo ke zruSeni nastupist a dopravna tak prestala slouZit pro potfeby osobni
Zeleznicni dopravy. Nyni tak slouzi pouze jako vyhybna. Jako nahrada byla pro osobni
dopravu vybudovana zelezni¢ni zastavka Oldfichov-Jenikov vzdalené pfiblizné 1 km ve sméru

zst. Most.

Z divodu zru$eni pravidelného provozu na trati a naslednym zhorSenim jejiho technického
stavu byla vroce 2013 Zelezni¢ni stanice Libouchec vyjmuta ze seznamu zajmovych
Zelezniénich stanic Armady Ceské republiky. Dopravni obslouZeni vojenského vycvikového
prostoru Tisa je provedeno kombinovanym zpusobem. A tedy potencionalni zruSeni trati,

v€etné sneseni kolejového svrsku, neni problémem pro Ministerstvo obrany. [4]

V dnesni dobé je technicky stav trati nevyhovujici, nebot’ vlivem Spatné udrzby je Zeleznicni
téleso zarostlé naletovymi dfevinami a zanesené naplavenym bahnem a kamenim.
Manipulaéni koleje jsou ve vétSiné pripadu nesjizdné. Velka ¢&ast pristupovych cest na

zastavky, spole¢né s jejich nastupisti a pfistifeSky pro cestujici, jsou taktéz v nevyhovujicim
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stavu. Vypravni budovy jsou vétSinou opusténé a neslouzi pro potfeby drahy. Nékteré z nich
slouzi jako obytné budovy. Na €asti trati chybi drobné kolejivo €i doslo k umysinému poskozeni
kolejnice, napfiklad jejim nafiznutim pfi pokusu o kradez. Neda se vSak soudit, Ze tento stav
vznikl vyhradné az po uplném zastaveni drazni dopravy; udrzba Zzelezni¢ni trati byla

nedostateCna uz v dobé, kdy trat byla pravidelné vyuzivana.

2.3 Analyza duvodu vedouci k zastaveni provozu na trati a drive

zpracovanych projektt na vyuziti traté 535A

V roce 2005 doSlo ke zméné financovani regionalni dopravni obsluhy a o rozsahu dopravni
obsluhy a jejich financnich kompenzacich tak zaCaly plné rozhodovat kraje namisto
ministerstva dopravy [5]. Mezi Usteckym krajem a Ceskymi drahami tak zagaly panovat
neshody, kdy kraj planoval vyrazné omezeni regionalni dopravy na svém uzemi véetné
uplného zrudeni nékterych lokalnich Zelezniénich trati s odGvodnénim, ze pravé Ceské drahy
Zneuzivaji svého monopolniho postaveni a pod pohrizkou zastaveni regionalni dopravy
pozaduji vy$Si finanéni kompenzace. SkuteCnost vSak byla jina: ,Schvalené prostrfedky
335 miliond K& jsou o 115 miliont niz§i nez Castka, ktera byla zapotfebi pro zajisténi
stavajiciho rozsahu spojeni v minulych letech (pfiblizné 450 milion(l). Proto tato ¢astka staci
pouze na nakup odpovidajiciho pomé&rného mnozstvi osobni dopravy. Nicméné Ceské drahy
jsou schopny a pfipraveny nabidnout takové mnozZstvi dopravy, které plné pokryje poptavku
ze strany obyvatel Usteckého kraje. Kraj ale ma povinnost tuto dopravu zaplatit. Zadné jiné
zdroje Ceské drahy na jeji uhradu k dispozici nemaji. PGvodni éastka, se kterou kraj vstupoval
do jednani s CD byla dokonce jesté o dalich vice nez 100 miliond niz&i. Kraj proto
pravdépodobné ve svém rozpoctu zcela Spatné naplanoval finan¢ni prostifedky pro nakup
regionalni zelezni¢ni dopravy.“ uvadi dopravni web K-report v reakci na sniZzeni regionalni
Zelezniéni dopravni obsluhy [6]. Od roku 2005 je tak zjevné, Ze Ustecky kraj preferuje v izemi
obsluhované trati s tehdej8im &. 132 pfechod na Cisté autobusovou dopravu, pfedevsim pak

v Useku Dé&c¢in — Libouchec.

V roce 2006 byla dokon¢ena stavba pfeshranicniho useku dalnice D8, ktera vede pfiblizné
20 km zapadné od Décina. Jedina spojnice Décina s uvedenym usekem dalnice vede po silnici
1/13, ktera kopiruje trasu zkoumané Zeleznicni trati. Silnice, ktera vede centrem vSech mistnich
obci a mést, ma vSak nedostateénou kapacitu. Jiz od roku 1997 RSD pfipravovalo ve
spolupraci s firmou Valbek nékolik variant pfeloZky vySe uvedené silnice. VSechny Ctyfi
varianty byly vypracovany takfka shodné a liSily se pouze v dil€ich ¢astech. Vypracované
studie pocitaly s poCatkem nové prelozky silnice v dé€inské méstské ¢asti Chrochvice odkud
méla strmé stoupat pfes oblast Popovice a Krasny Studenec, kde se pfiblizné ve vysce

300 m n. m. pfimkla k Duchcovsko-podmokelské draze a dale kopirovala jeji profil. Navrzené
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varianty vS8ak byly pfili§ drahé a stavebné naroCné, nebot pocitaly s vystavbou velkého
mnozstvi mostu, opérnych zdi a mimouroviiového kfizeni s dot€enou Zelezni¢ni trati spolec¢né

s negativnim posudkem na Zivotni prostiedi ze strany CHKO Ceské Stfedohofi [5].

V roce 2007 se po bliz8im prozkoumani situace s prelozkou silnice 1/13 doSlo k zavéru, ze
nejvhodnéjdi a nejlevnéjsi variantou by byla trasa vedena na télese ZelezniCni traté.
Z dostupnych zdroju je patrné, Ze zpracovatel studie nebral v potaz, Ze na zZelezni¢ni draze je
provozovana pravidelna osobni i nakladni Zelezniéni doprava. Navrh vSak ziskal zna¢nou
podporu ze strany RSD, Usteckého kraje i statutarniho mésta Dé&g&in. V udajné neoficialni
domluvé mezi uvedenymi institucemi a zastupci CD a SZDC, tak bylo rozhodnuto o ugelovém
utlumu veskeré zelezniéni dopravy na zkoumané zeleznicni trati, pfestoze v tu dobu nebyla
oficialné schvalena zadna varianta smérového vedeni prelozky silnice 1/13. S grafikonem
vlakové dopravy pro obdobi 2006/2007 tak Ustecky kraj zrusil vioZzené spoje, které byly vedeny
v trase DécCin — Jilové pfipadné Dé&Cin — Libouchec; zaroven doslo ke zméné Casovych poloh
jednotlivych spoju a tim ke zruSeni pfimych navaznosti na ostatni autobusové a zelezni¢ni
spoje predevsim ve stanici DéCin hlavni nadrazi. To mélo za nasledek znacny odliv cestujicich
od zelezniéni dopravy k dopravé autobusové, ktera byla v tu dobu vyrazné upfednostiiovana.
Veskeré tyto zmény nakonec vyustily ke zruSeni pravidelné zelezniCni dopravy na trati

s uvedenim grafikonu vlakové dopravy 2007/2008 [5].

V listopadu 2008 vydal prohlaseni i tehdejsi ombudsman Ceské republiky JUDr. Otakar Moteijl
ve vEci ruseni Zeleznicni trati D&Cin — Oldfichov. V tiskové zpravé se uvadi, Ze ,vefejna osobni
doprava byla na trati postupné utlumovana — dochazelo k redukci spojl a rozvazani tradi¢nich
pFipojl, nedostate¢na byla udrzba a péce o rozvoj drahy. Toto utlumovani nakonec vyustilo
v zavedeni tzv. nulového grafikonu v prosinci 2007, tedy k neobjednani Zelezni¢ni dopravy na
trati. Skute€nost, ze na trati, kterou do roku 2006 pouzivalo cca 1000 cestujicich denné,
utlumovanim dopravy klesl pocet cestujicich na méné nez polovinu, coz mohlo byt nasledné
vyuZito jako argument k uplnému zruSeni osobni Zelezni¢ni dopravy na ftrati, povaZuje

ochrance za nebezpeény precedens z pohledu zabezpeceni dopravni obsluznosti.“ [7]

Po zastaveni pravidelné Zelezni¢ni dopravy byla na trati udrzovana turisticka doprava v useku
Dé&Cin — Telnice. Na konci fFijna 2015 doSlo v useku mezi km 2,500 - 2,700 k sesuvu
piskovcovych bloku pfimo na Zelezni¢ni trat. Sprava Zeleznic proto zavedla na dotéeném
useku vyluku, ktera méla trvat do 5. prosince 2015. Den pfed koncem vySe zminéné vyluky
byl Spravou Zeleznic vydan rozkaz o vyluce Cislo 73041, ktery mimo jiné kolejové vyloucil
z provozu cely usek Dé&Cin hl. n. zapadni nadrazi — Telnice a zaroven stim se kolejové
vyloucily i vSechny dotCené dopravny [2]. VeSkeré dalSi pokusy obnovit na draze nejen osobni,

ale i nakladni Zelezni¢ni dopravu, byly neuspésné a od vySe uvedeného data tak jiz na
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zelezni¢ni trat nebyly vpustény zadné vlaky. Pfestoze méla vyluka slouzit pro asanaci
nestabilniho zafezu, SZ tuto &innost nikdy nezahajila a skalni zarez tak nebyl nijak zajistén

proti dalSimu samovolnému padu.

Z vySe uvedenych skuteCnosti a vefejné dostupnych zdroji je tak patrné, ze zastaveni
Zelezni¢ni dopravy na Duchcovsko-podmokelské draze byl pfevazné politicky akt ve prospéch
silnicni dopravy. Pfed samotnym zastavenim dopravy nebyly vyuzity vSechny moznosti
zefektivnéni a zatraktivnéni Zelezniéni dopravy na trati. Jevi se, Ze ubytek cestujicich byl
zpusoben predevSim nevhodnymi Upravami jizdniho fadu ve prospéch autobusové dopravy,
na zakladé ¢ehoz bylo milné konstatovano, Ze cestujici dostatecné tuto drahu nevyuzivaji, aniz
by k tomu byly vypracovany relevantni podklady a studie. Od roku 2019 projevuji soukromé
(nejen dopravni) spoleCnosti spoleéné s nékterymi mésty a obcemi znaény zajem zde
provozovat pravidelnou Zelezni€ni dopravu. Sprava zeleznic i pres tento natlak dlouhou dobu
odmitala uvést trat do sjizdného stavu. V roce 2021 zacal Ustecky kraj uvaZzovat o zavedeni
pravidelného turistického provozu na trati. Radou Usteckého kraje byl tento provoz schvalen

na jednani dne 02.06.2021 s pfedpokladem zahajeni dopravy na podzim uvedeného roku. [8]

2.4 Zakladni pasport traté 535 A

Vétsina traté je fizena podle pfedpisu D3 [9] (Pfedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy),
ktery obsahuje ustanoveni pro zjednoduseny vykon dopravni sluzby na jednokolejnych trati,
provozovanych SZDC, s jednoduchymi provoznimi poméry, na nichZ neni dovolena rychlost
vy$§Si nez 90 km/h [10]. Pouze na kratkém useku vedouciho z Dé&Cin hlavni nadrazi do Dégin
hl.n.zap.n. je fizeni provozu podle pfedpisu D1. [9] V Zelezni¢ni stanici D&Cin hlavni nadrazi
se trat €. 133 uvratové napojuje na trat' Cislo 090, ktera je soucasné |. a IV. tranzitnim
zelezni¢nim koridorem. V dopravné Oldfichov u Duchcova se trat ¢. 133 napojuje na

dvoukolejnou elektrifikovanou trat €. 134.

Na zkoumané Zzelezni¢ni trati, spojujici dopravny Dé&c¢in hlavni nadrazi a Oldfichov
u Duchcova, se nachazi dalSich 7 dopraven s kolejovym rozvétvenim. Nejvétsi dopravnou je
Zeleznicni stanice Teplice Lesni brana, ktera se nachazi v km 36,689. Do této dopravny jsou
také zaustény tfi ZelezniCni vleCky, které jsou v8ak z dlvodu Spatného technického stavu
nesjizdné. Technické parametry dopraven se nachazi v dale uvedené tabulce 1 a v pfiloze
€. 1 ,Technické parametry trati“. Ve vS8ech Zelezni¢nich dopravnach se nachazi vypravni
budovy, které v souCasné dobé jiz neslouzi pro potfeby ZelezniCni dopravy; €ast z nich je

opusténa pfipadné slouzi k jinym Gcelim (napf. jako bytové domy).
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Tabulka 1 - Technické parametry dopraven

. . Nastupisté v .
Nazev dl;glrgciy Koleje v dopravné dopravné Vyhybky
dopravny « | Délka : Poloha Délka .
[km] C. [m] Typ koleje nAStupiSts [m] Pocet Typ
1 559 dopravni
Jilové u 2 | 599 P U koleji & Vyhybky
i 9,128 3 499 ' 43 8 ruéné
Dé&cina : - laz2 . .
4 499 manipulaéni prestavované
6 263
1 416 dopravni
2 416 P Vyhybky
Libouchec | 13512 21215 | ranipulagni | YKOITC |43 | 7 rucng
4 316 la?2 fest .
manipulagni pfestavované
4a 75 .
kusa
1 701
2 734 dopravni
) 3 731 o Vyhybky
Crvvﬂ%o 16,124 > 338 manipulaéni ; lioéeg - 150 9 rucné
) 7 87 P pfestavované
7a 40 manlpuI’acm
kusa
1 181 dopravni ,
. 2a| 68 | manipulacni | U koleji &. Vyhybky
Telnice 21,917 . 40 4 ruéné
2b 60 kusa las festavované
3 181 dopravni P
1 650 dopravni ,
Chlumec u 2 | 785 | manipulatni | U koleje &. Vyhybky
. 25,746 - 35 6 ruéné
Chabarovic 3 650 dopravni 1 . .
- ] prestavované
5 151 manipulacni
L 713 dopravni
2 713 ,
Krupka | 31,887 [——t—128 | manipulacni | YKOeIIC | 45 8 it
P ' 4 385 i laz festavované
4a | 260 | manipulaéni P
4b | 117 kuséa
1 500
2 440
3 503 manipulacni
3b | 365
4 380
Teplice hlavni . Vyhybky
Lesni | 36,689 | ° | 1 | stanigni | UKOeIC | gq | 26 ruené
. - Y] 5a7 . .
brana 6 320 manipulaéni prestavované
7 466 dopravni
8 208 manipulacni
8a 138 manipulaéni
11 | 185 ko
13 92

Zdroj: autor

Dale se na trati nachazi celkem 10 Zelezni¢nich zastavek, jmenovité se jedna o zastavky:

Dé&cin-zastavka, Dé&cin-Oldfichov, Dé&c&in-Bynov, Martinéves u Dé&c&ina, Modra u Dé&cina,

Kamenec, Uncin, Bohosudov zastavka, Krupka mésto a Novosedlice. Zastavky jsou vybaveny
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jednostrannym nastupistém, ¢ast z nich je vybavena zastavkovym pfistfeSkem pro cestujici.
Velka Cast pfistupovych cest na zastavky spoleéné se samotnymi zastavkami a nastupisti jsou

v nevyhovujicim a zanedbaném stavu.

Na Zelezni¢ni trati se celkem nachazi Ctyfi vleCky. Jak jiz bylo zminéno, tfi z nich se nachazi
v dopravné Teplice Lesni brana — konkrétné se jedna o vleéky: Manufacturing CR — Dubi,
UNION Lesni brana a Domaci potfeby; &tvrta vieCka se posléze nachazi v km 34,855 a jedna
se 0 napojeni byvalého dolu Jaroslav I. VSechny uvedené Zeleznini vleCky jsou vlivem

Spatného technického stavu a nevyhovuijici udrzby nesjizdné.

Na useku Décin zastavka — Malé Chvojno trat stoupd, dale pak pozvolné klesa az do dopravny
Oldfichov u Duchcova. Nejvétsi sklon na trati se nachazi na useku Libouchec — Malé Chvojno
(7~ 29,3 %o). Naopak nejmenSi sklon na trati se nachazi v useku Telnice — Chlumec
u Chabarovic (N 8,0 %o). Vazeny primérny sklon na celé délce trati je 16,9 %o. (viz Tabulka 2).

Zdurazriuji, ze popsané sklony jsou v jednotkach promile, nikoli v procentech.

Nadmoiska vySka ve vychozim bodé&, Dé&Cin hlavni nadrazi, je 135 m n. m., coz je zaroven
nejnize poloZena dopravna i misto na celé trati. V koncovém bodé, Oldfichov u Duchcova, je
nadmoriska vySka 250 m n. m. NejvySe poloZenou dopravnou je Malé Chvojno ve vysce

395 m n. m., coz je zaroven nejvySe polozeny bod na trati. [11]

Tabulka 2 - Sklony na trati

Usek traté Délka useku Sklon
(km] [%o]
Dé&cin zastavka z Jilové u Décina 7,632 AN 27,6
Jilové u Dé¢ina Libouchec 4,384 N 24,0
Libouchec Malé Chvojno 2,612 N 29,3
Malé Chvojno Telnice 5,793 N 11,9
Telnice Chlumec u Chabarovic 3,830 N 8,0
Chlumec u Chabarovic Krupka 6,140 N 10,7
Krupka Teplice lesni brana 4,802 N 11,4
Teplice lesni brana Oldfichov u Duchcova 2,609 v 10,0

Zdroj: autor, [9]

Dle nejvyssi tratové rychlosti je trat’ rozdélena na 3 useky. Prvni usek DécCin hl.n. — Dé&Cin
hl.n.nakl.n. s nejvysSi rychlosti 120 km/h o délce 1,001 km. Druhy usek, ktery je znacné
nejdelSi, D&Cin hl.n.ndkl.n. - Teplice lesni brana s nejvyssi rychlosti 50 km/h o délce
36,689 km. Posledni tfeti usek Teplice lesni brana — Oldfichov u Duchcova s nejvys$Si rychlosti

80 km/h o délce 1,900 km. Vlivem horsich rozhledovych poméra v okoli Zelezni¢nich prejezdu

16



je na téchto mistech vyrazné snizena tratova rychlost az na 10 km/h. Ve vSech dopravnach je

snizena tratova rychlost na 40 km/h. [12]

Na trati se nachazi celkem 44 Zelezni¢nich prejezdd, kdy vétSina z nich je zabezpecena pouze
vystraznymi kfizi. Pfejezdova zabezpec€ovaci zafizeni byla pfi zastaveni dopravy vyfazena
z provozu, vyjimku tvofi ZelezniCni pfejezd P2005 nachazejici se v tésné blizkosti Zelezni¢ni
zastavky Dé&Cin zastavka, ktery je stale v provoznim stavu a je vyuzZivan pfi posunech

v dopravné Dé&cin hlavni nadrazi zapadni nadrazi (viz Tabulka 3).

Tabulka 3 - Prejezdy

Pfejezd St:;:ri:]eni Zabezpeceni KFizujici komunikace Poznamka
P2005 1,511 PZS 3ZNI mistni

P2006 3,248 vystrazny kFiz ucelova

P2007 3,435 PZS 3SNI mistni vypnuto z ¢innosti
P2008 6,208 vystrazny kfiz ucelova

P2009 7,186 vystrazny kfiz ucelova

P2010 7,830 vystrazny kfiz ucelova

P2011 8,122 vystrazny kFiz ucelova

P2012 9,729 vystrazny kFiz ucelova

P2013 10,320 vystrazny kfiz Ucelova

P2014 10,493 vystrazny kfiz ucelova

P2016 11,071 vystrazny kfiz ucelova

P2017 11,506 vystrazny kfiz mistni

P2018 11,984 vystrazny kfiz ucelova

P2019 12,480 vystrazny kfiz Ucelova

P2020 13,812 vystrazny kfiz ucelova

P2021 14,470 vystrazny kfiz ucelova

P2022 14,940 vystrazny kfiz ucelova

P2023 17,213 vystrazny kfiz Ucelova

P2024 20,014 vystrazny kfiz ucelova

P2025 20,437 vystrazny kFiz ucelova

P2026 20,817 vystrazny kFiz ucelova

P2027 21,346 vystrazny kFiz ucelova

P2028 21,980 PZS 1ZNI [1/248 vypnuto z ¢innosti
P2029 22,885 vystrazny kfiz ucelova

P2030 23,827 vystrazny kFiz ucelova
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P2031 24,104 vystrazny kFiz Ucelova
P2032 26,878 vystrazny kiiz ucelova
P2033 27,192 vystrazny kiiz ucelova
P2034 27,394 vystrazny kfiz ucelova
P2035 27,964 vystrazny kfiz mistni
P2036 29,090 vystrazny kfiz mistni
P2037 30,060 vystrazny kiiz mistni
P2038 30,372 vystrazny kiiz mistni
P2039 30,687 vystrazny kfiz ucelova
P2040 30,946 vystrazny kfiz mistni
P2041 31,095 PZS 3zBI [1/253 vypnuto z ¢innosti
P2042 31,290 PZS 3SBI 111/25348 vypnuto z ¢innosti
P2043 32,372 vystrazny kfiz ucelova
P2044 32,774 vystrazny kFiz ucelova
P2045 33,039 PZS 3SBI 11/25344 vypnuto z ¢innosti
P2046 33,868 vystrazny kfiz ucelova
P2047 34,916 vystrazny kfiz mistni
P2048 35,353 PZS 3ZBI 11725347 vypnuto z ¢innosti
P2049 38,318 vystrazny kFiz ucelova

Zdroj: autor, [13]

Zelezni¢ni trat vcelé své délce je ve znaéné& zanedbaném technickém stavu, ktery
neumozfiuje obnoveni Zelezniéni dopravy v pavodnim pIném rozsahu. Zelezniéni trat je
zanesena naletovymi dfevinami a naplavenym bahnem a kamenim vlivem ¢ehoz doSlo
k poSkozeni traté. Dale pak na nékterych uUsecich chybi drobné kolejivo (napf. usek Malé
Chvojno — Telnice), v jinych mistech doslo k umysIinému nafiznuti kolejnice (napf. usek Telnice

— Chlumec u Chabarovic).
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3 Drazni stezky

Opusténé Zelezni¢ni traté maji velky potencial pro dalsi vyuziti jako stezky pro nemotorovy
provoz. Zelezniéni traté prekonavaji vétsinou minimalni prevyseni, vedou pfirodni krajinou,
a kromé uroviiovych kfizeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi jsou kompletné oddéleny
od motorové dopravy. Dalsi vyhodou je zachovani liniové stavby a v budouchu mozné
obnoveni funkce trati. Drazni stezky jsou velice bezpecné a vhodné jak pro pravidelné, tak
i pro rekreaéni cyklisty. Stezky nemusi byt v8ak postaveny pouze pro ucely cyklistiky, ale
i chuzi, jizdu na koni, inline bruslich, skateboardu ¢i dokonce v zimnich mésicich pro bézecké

lyzovani. Zvysi se tak turisticky potencial regionu.

Nevyhodou konverze zruSené Zelezni¢ni trati na drazni stezku je napfiklad vyssi nakladovost
na zbudovani a jeji potencionalni konverzi zpét na Zelezni¢ni trat oproti muzejni Zeleznici Ci

velodraze.

Dale byva béznou praxi vyuziti starych nadraznich vypravnich budov pro vytvofeni mist
s obCerstvenim nebo muzei s historii drahy a okoli. Na kolejich v dopravnach je dale mozné
vytvofit kratké velodrahy, které dale umocni zazitek ze stezky. Vhodné umisténé Zelezniéni
zastavky mohou byt vyuzity pro zbudovani odpocivek s motivy Zeleznice (viz Obrazek 1) spolu
s nau€nymi a informacnimi tabulemi. Na trati se mohou umistit napfiklad vyfazena drazni
vozidla (viz Obrazek 6), které mohou pfipominat byvaly Zelezni¢ni provoz, pfipadné maze byt
uvniti téchto vozidel umisténa vystava s popisem historie dané Zelezni¢ni trati. Vyfazené
kolejnice mohou poslouzit pro umélecké ucely, které by dotvarely okoli vybudované drazni

cyklostezky.

Obrazek 1 - Zastavka na drazni cyklostezce Waldsassen - Cheb, Lubo$ Kala [14]
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Tyto stezky tak splnuji definici tzv. ,Greenways” (Cesky ,zelené stezky“), o jejichz koordinaci
se stara Seska ekologicka nadace — Nadace Partnerstvi. Ceska definice zni nasledovné:
,Greenways jsou trasy, komunikace nebo pfirodni koridory vyuzivané v souladu se svou
ekologickou funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. PrinaSeji uZitek v oblasti
ochrany pfirody a kulturniho dédictvi, zlepSuji moznosti pro dopravu, rekreaci a turistiku, jsou
vyzvou k zdravéjSimu zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuzivani mistnich zdroji. Greenways
vedou obclany, zastupitele, ufady a podnikatele ke spolecnému planovani a zlepSovani Zivota

v jejich obci a komunité.” [15]
3.1 Priklady draznich stezek v zahranici
Spojené staty americké

S pfeménou nevyuzZivanych Zelezninich trati na tzv. drazni stezky (anglicky Rail-Trail) se
zacCalo v USA jiz v 60. letech 20. stoleti. Kongres Spojenych stati americkych v roce 1980
vytvofil zakon, ktery vyrazné zjednodusil proces zruSeni nevynosnych trati, a tak se opustilo
nékolik tisic kilometrud trati. [16] Poté z dlvodu obavy z trvalé ztraty Zelezni¢nich koridoru se
zavedl zakon, ktery pfiSel s pojmem ,railbanking® (Cesky ,konzervace traté“), coz
zjednoduSené znamena, zZe nevyuzivana zelezni¢ni trat se konvertuje na drazni stezku do
doby, nez bude zelezni¢ni koridor opét potfeba pro zelezni¢ni dopravu. [17] O koordinaci
budovani a propagaci draznich stezek se stara neziskova organizace Rails-to-Trails

Conservancy. V sou€asné dobé je v USA vytvorfeno vice nez 33 000 km draznich stezek. [16]

Vyznamnym pfikladem draznich stezek v USA je ,Great American Rail-Trail®, coz je v dnesni
dobé z vice nez 50 % hotovy projekt, ktery ma za cil vytvofeni propojenych draznich stezek,
které by z Washingtonu D.C. vedly az do statu Washington. Po vybudovani bude mozné dostat
se bezpectné na jizdnim kole z vychodniho pobfezi na zapadni pobfezi USA (viz Obrazek 2).
Délka této trasy bude vice nez 6000 km. [18]

MERICAN
IIAAII-TIIMI

.
railsto-trails
conservancy

oo

Obrazek 2 - Mapa Great American Rail-Tralil [18]
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Némecko

V Némecku je v dnesni dobé 789 otevienych draznich stezek o celkové délce 5 500 km.
Vyvinula se zde fascinujici rozmanitost draznich stezek. Spektrum saha od kratkych
spojovacich stezek v centrech mést a na starych primyslovych vlec¢kach az po dalkové stezky
mezi mésty. Typ povrchu je také rozmanity. Jsou zde vytvofeny jak Stérkové lesni
a zemeédélské stezky, tak i velmi pohodiné asfaltové stezky, které pfitahuji veliké mnozstvi
rekreacnich i kazdodennich uzivatel(. Nékteré z téchto stezek nastavily tak vysoké standardy

kvality, ze je Ize povazovat za prototypy v sou¢asném trendu rychlostnich cyklostezek.

Pfikladem z Némecka je napf. priblizné 40 km dlouha drazni stezka s prevazné asfaltovym
povrchem nachazejici se v Bavorsku (z mésta Bogen do obce Miltach). Slavnostni otevieni se
konalo vroce 1997. Byla vytvofena na byvalé Zeleznici s normalnim rozchodem koleji
s maximalnim podélnym sklonem 30 %o.. Tato byvala Zelezni¢ni trat méla tedy podobnou délku
a sklon jako fedena trat' 535A. [19]

(c) Achim Bartoschek

Obrazek 3 - Drazni stezka Bogen-Miltach; Achim Bartoschek [19]
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3.2 Priklady draznich stezek v Ceské republice

V Ceské republice je zruba 1300 km neprovozovanych trati, ztoho se znaéné nejvice
kilometr(i nachazi v Usteckém kraji (viz Obrazek 4), avdak ne vSechny traté jsou vhodnymi
kandidaty pro konverzi na drazni stezku. V Usteckém kraji se zatim vyskytuje pouze jedna

drazni cyklostezka Otvice - Strupcice o délce 4,7 km (viz Obrazek 5). [20]

CELKOVA DELKA NEPROVOZOVANYCH TRATI KATEGORIE NEPROVOZOVANYCH TRATI
———— 370km [ zrusena trat
/ /*TN— 200 km Il pieiozens trat
( ) 60 km Bl pielozend trat (planovana)

\OVa

I opusténa trat s prilezitostnou os. dopravou
opusténé trat’
[ nedostavéna trat

0o 50 100

Obrézek 4 - Distribuce neprovozovanych Zelezniénich trati v krajich CR do roku 2011, [20]

V dnesni dobé se v Ceské republice nachazi 22 draznich stezek o celkové délce priblizné
130 km. Doposud bylo prestavéno v CR zhruba 10 % neprovozovanych Zelezniénich trati na
drazni stezky. [21]

Stezka postavena na télese:

Liborac = zrusené lokalini traté
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Obréazek 5 - Mapa dréZnich stezek v CR, [21]
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Stezka Ceska Lipa — VI&i Diil

Prvni Drazni stezka v Ceské republice vede z byvalého nadrazi Ceska Lipa mésto na VI&i DU,
byla uvedena do provozu v roce 2002. Jedna se o 4,5 km dlouhou asfaltovou trasu, ktera je
soucasti cyklotrasy 3054. Doprava na trati byla zastavena v roce 1989. Tato lokalni trat’ jiz
nebyla vyuZivana z dGvodu preloZeni Useku traté Ceska Lipa - Liberec. Stezka je oznacena

dopravni znackou C9 a je tedy spolecna pro chodce a cyklisty. [19]

Stezka Ceska Lipa — Kamenicky Senov

Tato 17 km dlouha a 3 m Siroka drazni stezka s asfaltovym povrchem a se spoleénym
provozem chodctl a cyklisttl vede opét z Ceské Lipy tentokrat do Kamenického Senova, kde
se nachazi vyznamny turisticky cil a narodni pfirodni pamatka Panska skala, podle které
dostala stezka svUj nazev Varhany . Stezka je opét soucasti cyklotrasy 3054. Naklady na
vybudovani stezky byly 70 mil. K&. Vystavba byla rozdélena do tfi etap, které se postupné
zrealizovaly béhem let 2007 - 2013. Dvodem pro zruSeni trati byla jeji neefektivnost z divodu
svazitého terénu, a tak byla trat nahrazena dopravou autobusovou. Jedna se o zatim nejdelSi

drazni stezku v Ceské republice. [21]

(c) Achim Bartoschek

Obrazek 6 - Vyrazené drazni vozidlo na cyklostezce Varhany, Achim Bartoschek [19]

1 Panska skala, nékdy také nazyvana Varhany, je ¢ediCovy skalni Gtvar pfipominajici sestavu
varhannich pistal.
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Cyklostezka Novy Ji€in — Hostasovice

Pfi bleskovych povodnich v roce 2009 byla 120 let stara regionalni trat vedouci z Nového
Ji¢ina do HostaSovic vyznamné poskozena, a tak bylo dale rozhodnuto o zruSeni trati a jejim
pfebudovani na drazni cyklostezku. Spojeni bylo nahrazeno dopravou autobusovou.
Cyklostezka Koleje byla oteviena vroce 2014. Na vybudovani se podilelo pét obci.
Cyklostezka ma asfaltovy povrch a je dlouha téméfr 10 km. Je obousmérné vedena s Sifkou
2,5m. Rozpocet na vybudovani €inil 30 miliénu korun a naklady na vybudovani byly ve zna¢né
mife hrazeny z dotace evropské unie. Cyklostezka je vedena samostatné. Cyklisté maji
[22] V HostaSovicich vSak cyklostezka konCi a cyklisté maji dale moznost jet do zhruba 4 km
vzdaleného Valadského Mezifici po cyklotrase 6016 nebo jiZ zminéné frekventované silnici
I/57 (viz Obrazek 7). Cyklostezka tak nespojuje pIné dvé relativné vetsi mésta Novy Ji€in

a Vala8ské Mezifi€i, za coz byva nékdy kritizovana.
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Obrazek 7 - Vedeni cyklostezky Koleje, autor
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4 Legislativa draznich stezek

4.1 Zruseni traté

Zelezniéni trat, ktera prestane plnit svoji funkci dopravni obsluZnosti, je moZné na navrh
vlastnika drahy zrusit. V takovém pfipadé se postupuje v souladu s ustanovenimi zakonu
o drahach ¢&. 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu. ZruSena trat pak natrvalo ztraci
statut drahy jako cesty uréené k pohybu draznich vozidel. Dlvody ke zru$eni trati mohou byt
napriklad nerentabilnost provozu, pfelozka trati, Spatny technicky stav i ustup traté jinému

projektu.
Zakon o drahach definuje nasledujici kategorie drah:

e celostatni - slouZici k mezinarodni a celostatni vefejné dopravé

e regionalni — které maji regionalni €i mistni vyznam a slouzi verejné Zelezni¢ni dopravé

o vleCky — slouzi potfebam provozovatele a zaustuji do celostatni nebo regionalni drahy

e specialni — zabezpeluji zejména dopravni obsluznost obci (tramvajové, trolejbusové
atd.)

Pfislusny drazni ufad rozhoduje o zruseni trati. V pfipadé celostatni ¢i regionalni traté se jedna
o Ministerstvo dopravy. VétsSinu celostatnich &i regionalnich trati vlastni stat, avSak funkci
vlastnika za n&j vykonava Sprava Zeleznic s.o., ktera hospodafri s témito Zzelezni€nimi drahami

a dale zajistuje jejich provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvo;j.

Ugastnici Fizeni, ti. zejména vlastnik Zeleznice, provozovatel drahy, vlastnik zausténych
Zeleznic, pfisludné obce a kraje, jsou vyrozuméni o zahajeni spravniho fizeni o zrudeni drahy
prislusnym spravnim ufadem. Pfislusny spravni ufad po projednani véci s ucastniky Fizeni
a oveéreni predlozenych dokladl k navrhu na zruSeni drahy vyda rozhodnuti. Dale stanovi den,
kdy zruSeni pfejde v platnost a pro zrudenou drahu tak pfestane platit pravni rezim zakona

o drahach a zacne platit pravni rezim zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani

a stavebnim Fadu. [23]

V dnesni dobé se v navrzich na zménu zakona €. 266/1994 Sb., O Drahéach, objevuje novy
pojem ,Konzervace drahy“. Jedna se v podstaté o mezistupen mezi provozovanou trati
a zruSenou trati. Na zakonzervované trati nebude mit nadale vlastnik povinnost provadét jeji
udrzbu a zajistovat jeji provozuschopnost. Po sneseni zelezniéniho svrSku bude mozné na
zakonzervované trati vybudovat napfiklad cyklostezku. Sneseni Zelezni¢niho svrsku by bylo
realizovano vlastnikem traté, tedy v pfipadé vétSiny regionalnich trati Spravou Zeleznic.
Kritériem pro otevieni diskuze pro zakonzervovani drahy ma byt urcity pocet jizd vlaku na dané

trati v jednom v roce. Pozemek a téleso drahy by po zakonzervovani byli stale ve vlastnictvi
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puvodniho majitele, avSak cyklostezka, ktera by se potencionalné na télese vybudovala by
byla realizovana a spravovana napfiklad krajem &i obcemi. Pokud by byl v budoucnu zajem
0 znovu obnoveni zeleznice, tak by mél byt legislativni proces mnohem jednodu$si nez
v pfipadé obnoveni traté zruSené. Cilem by tedy mély byt zachovani liniové stavby a jeji
alternativni vyuziti, uSetfeni financi na nutné udrzovani traté v provozuschopném stavu

a pokud by vznikl velky zajem, tak mozné obnoveni Zeleznice v budoucnu. [24]

4.2 Prevod statniho majetku k realizaci drazni stezky

Ceska republika je vlastnikem vét$iny provozované i neprovozované Zelezniéni infrastruktury.
Jedna se pfedevsim o celostatni a regionalni drahy. V transformacnim zakoné €. 77/2002 je

vymezen nasledujici majetek:

e Zelezniéni spodek a svrsek

e Zelezniéni ptejezdy a prechody

e Stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim provozu drahy
o AutomatizaCni a zabezpec€ovaci zafizeni, elektricka zafizeni

e Pozemky v obvodu drahy

Hospodarenim s timto majetkem je povéfena Sprava zeleznic s.o. Spravni rada, ktera je
vrcholnym organem SZ, a poté i vlada Ceské republiky musi udélit souhlas k pfipadnému
prondjmu & prodeji majetku, s nimz SZ hospodafi. Trvale nepotiebny majetek tvofici
Zelezni¢ni dopravni cestu je dle podminek stanovenych v transformaénm zakoné& nabizen
k odprodeji, nebot je tento majetek povaZovan za trvale nepotfebny pro SZ. Na zakladé
znaleckého posudku a zUstatkové ucetni hodnoty majetku by méla byt stanovena cena za
prevod. [23]

V pfipadé drazni stezky Novy Ji¢in - HostaSovice se nejprve mél uskutecnit pfevod draznich
pozemkU pfislusnym obcim zadarmo. Poté vSak byly drazni pozemky ohodnoceny na 10 mil.
K¢, ale nakonec se cenu podafilo snizit na ¢astku 1,341 mil. KE. Ta se rozvrhla na splatky
avroce 2015, kdy byla cyklostezka dokon€ena, se Castka doplatila a doslo tak k odkupu

pozemkd. [20]

4.3 Financovani drazni stezky

Cile obci na vybudovani cyklistické infrastruktury mohou byt spolufinancovany skrze rizné
evropskeé i narodni dotacni programy. Projekty podporujici cyklistickou dopravu nemusi byt
omezeny pouze na programy souvisejici s dopravou. Mohou byt podporovany i jako projekty
fesSici problematiku trvale udrzitelného rozvoje, klimatickych zmén nebo zdravi. Na vystavbé

stezek ,Greenways*“ se mlze podilet napfiklad eska ekologicka nadace — Nadace partnerstvi.
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Spolufinancovani vystavby skrze Statni fond dopravni infrastruktury

Ze zakona €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, plyne finanéni podpora

ze strany SFDI k problematice vystavby cyklostezek a jejich udrzby. [25]

V pfipadé vybudovani drazni cyklostezky dlouhé minimalné 1 km na télese byvalé celostatni
nebo regionalni drahy Ize obdrzet od SFDI pfispévek az do vySe 90 % celkovych uznatelnych
naklada vystavby. Vybor SFDI schvaluje maximalni vySi poskytnutého pfispévku a maximalni
procento spolulcasti ze strany SFDI. Financovani projektu z pfispévku SFDI vSak nelze dale

kombinovat s prostfedky fond a programd Evropské unie.

Mezi uznatelné naklady na cyklostezky patfi naklady souvisejici s pfimou realizaci vystavby
cyklostezky, které jsou v souladu s u€elem poskytnuti pfispévku. Dale mohou byt uznatelnymi
naklady, do vySe 25 % celkovych uznatelnych nakladu, vyvolané naklady, coz jsou zejména
prelozky inzenyrskych siti, pfelozky stavajiciho dopravniho znaceni i bezpec€nostnich prvkl

(napt. zabradli, svodidel).
Mezi neuznatelné naklady patfi napfiklad tyto polozky:

e Prfiprava uzemi — vyjimku tvofi uzemi, které je soucCasti stavby cyklostezky

e Demolice objektd — vyjimku tvofi napfiklad odstranéni strom0 v trase

o Vefejné osvétleni — vyjimku tvofi osvétleni pfechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty

¢ Mobiliaf — tj. odpocivky, odpadkové kose, informacni tabule, lavicky atd.

o Upravy prilehlé komunikace — vyjimkou jsou napf. Gpravy do 0,5 m od hrany
cyklostezky

e Naklady na zpracovani veskeré projektové dokumentace

o Geodetické a geometrické prace [26]

27



5 Navrh moznosti prestavby zelezni¢ni drahy na
komunikaci pro nemotorovy provoz

5.1 Priprava trati na vybudovani drazni stezky

Pfi realizaci drazni stezky je nejprve nutné pfipravit stavajici Zelezni¢ni drahu pro budouci
vystavbu. Po dohodé se SZ, by mélo dojit ke sneseni kolejového rostu napfiklad pomoci
vozidla AHM 800 R. V Ceské republice je nej¢ast&jsi normalni kolejovy rozchod tj. 1435 mm,
coz je dostacujici Sifka pro vybudovani stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,0 m

s nezpevnénymi krajnicemi. [23]

Kolejnice nivelita temene plai télesa Zelezni¢niho spodKku

kolejnicoveho pas stezka
zeleznicni svrse
Zeleznicni spode
/"

podKladni vrstva
geotexfilie

zemni plan
vegetacni ochrana

} Konstrukeéni vrstvy

Obrazek 8 - Pricny fez zelezni¢éniho télesa, [27]

Limitnim Sifkovym faktorem je zemni plan drazniho télesa (viz Obrazek 8), ikdyz je béznou
praxi budovani drazni stezky na koruné Zelezni¢niho svrsku pfidanim jemnéjsi frakce (napf.
drobny §térk, pisek) ke S§térkovému lozi zrudené drahy a naslednym promichanim frézou
s puvodnim hrubym Stérkem. Vznikne tak stérkodrt vytvofena ze zrn rizné hrubosti s praSnym
povrchem tzv. ,Sotolina“, coz by méla byt idealni podkladova vrstva pro stavbu cyklostezky.
Kritériem pro vyuziti stavajiciho Stérkového loze Zelezni¢niho svrSku je jeho dostateCna
Cistota, tj. mezery ve Stérkovém loZi nejsou zaneseny hlinou a jinymi necistotami a kompletné
prorostlé naletovymi dfevinami. Na obrazku 9 je zachyceno prorustani kofenl travy tenkou

vrstvou asfaltu na drazni stezce Novy Ji€in — HostaSovice. [28]
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Obrazek 9 - Trava prorustajici skrze vrstvu asfaltu na drazni stezce Novy Jicin - HostaSovice, [28]

5.2 Povrch drazni stezky

Pro vystavbu drazni stezky je velmi dualezity vybér vhodného povrchu (krytové vrstvy). Existuje
mnoho rliznych materialt pouzitelnych pro vystavbu cyklostezky, které se li§i od sebe v mnoha
faktorech jako jsou napfiklad udrzba, Zivotnost, cena samotného materialu a cena za jeho

pokladku, ekologické faktory, esteti¢nost, hluénost, adhezni vlastnosti ¢i komfort.
Asfaltovy (ziviény) povrch

Pfi budovani cyklostezek se v praxi nejbéznéji pouziva asfaltovy povrch. Obecné se jedna
0 netuhou krytovou vrstvu sloZzenou z jedné Ci vice vrstev asfaltové smési riznych vlastnosti,
kvality a tloustky. Asfalt je pojivem jednotlivych frakci kameniva. Asfaltovy povrch ma vhodné
adhezni vlastnosti za normalnich podminek, ale i za mokra a je tedy pomérné bezpecny.

PFi nizkych teplotach je sjizdny pouze pfi zvySené opatrnosti. Mize byt vodéodolny. Je piné
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recyklovatelny. Existuji rzné varianty asfaltového povrchu, které se liSi svymi vlastnostmi,

a tedy i pouzitim:

e asfaltovy beton - zhutnéna a vodotésna smés raznych frakci kameniva, které jsou do
sebe zaklinény a spojeny pomoci asfaltu, jeho Zivotnost je 10 — 15 let

e obalové kamenivo - na rozdil od asfaltového betonu ma mezery mezi Casticemi
kameniva a propusti tak vodu, vyuzivan jako podkladova vrstva

e barevné asfaltové smési - pfidanim rznych chemickych latek je mozné upravit barvu
asfaltové smési napfiklad z divodu zvyraznéni koliznich ploch cyklostezek, avSak

nevyhodou je vy$si nakladovost nez u nezabarveného asfaltu (viz Obrazek 10)

Obrazek 10 - Nezabarveny a zabarveny asfaltovy povrch vedle sebe, Michal Kohli¢ek [29]

Cementobetonovy povrch

Jedna se o vhodny material pro krytovou vrstvu cyklostezky. Misto asfaltu je jako pojivo pouzit
portlandsky cement. Na rozdil od asfaltového povrchu neni pruzny. Z ddvodu umoznéni
drobného pohybu, aby se eliminovaly negativni vlivy vznikajiciho tahového napéti, se polozeny
cementobetonovy povrch rozifeze na menSi bloky a vznikaji tak dilataéni spary (viz Obrazek
11). Pokud jsou tyto spary vétsi a jednotlivé cementobetonové bloky na sebe pfesné vySkové
nenavazuji mize se snizovat komfort pfi jizdé na in-line bruslich ¢i dokonce i na jizdnim kole.
Povrch je vodéodolny, ale ma horSi adhezni vlastnosti nez asfaltovy povrch, proto se musi
vhodné upravit, aby poskytoval cyklistim dostatecnou pfilnavost. Ma svétlejSi zabarveni, a tak
oproti asfaltovému povrchu absorbuje méné svétla, z Eehoz vyplyva, Ze poskytuje lepsi

viditelnost za tmy a dale se méné zahfiva, coz ma pozitivni vliv na drobné zivocichy, ktefi se
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u asfaltu. Na druhou stranu se jeho zivotnost pohybuje v rozmezi 35 az 50 let.

Obrazek 11 - Priklad uziti cementobetonového krytu, [30]

Dlazdény povrch

Dlazba je méné vhodna krytova vrstva pro cyklisticky provoz. Dlazbu muze tvofit Stipany i
fezany pfirodni materidl (napf. Zula, andezit) nebo vibrolisovany cementovy beton Cdi
konglomerovany kamen. Nutnosti je pouziti obrubnikd. Vyhodami jsou pomérné velka odolnost
proti koncentrovanému zatizeni, esteti€nost, relativné vysoka Zivotnost (vice nez 20 let),
recyklovatelnost, mozna pokladka pfi vy8Sich sklonech nivelety a jednodussi pfistup do

konstrukce vozovky v pfipadé nutnosti.

Dlazba z pfirodniho kamene se z duvodu estetiCnosti pouziva prfedevSim v historickych
centrech. Mezi nevyhody patfi zvySena mira nerovnosti, horsi adhezni vlastnosti, zarlstani,

hlu€nost a vysoka cena za material i pokladku.

Alternativou je pfesna zamkova cementobetonova dlazba bez zkosenych hornich hran.
V tomto pfipadé je mozna i strojni pokladka a spary u presné navazujicich kostek jsou
komfortni i pro jizdu na in-line bruslich. Pfi spravné pokladce se zamkové dlazbé zabrani
pohybu jednotlivych kostek. Pomoci riznych barev, tvarl a rozmanitosti kladeni Ize dosahnout
vynikajiciho estetického u€inku a zddraznéni funkénosti nékterych ¢&asti pozemnich

komunikaci (viz Obrazek 12). Vhodné vyuziti na kratkych usecich stezky. [31]
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Obrazek 12 - Priklad cyklostezky s povrchem ze zamkové dlazby, [32]

V tabulce 4 jsou vypsany naklady na 1 m? jednotlivych krytovych vrstev spolu s podilem
zemnich praci. Dale naklady na 1 m pfi uvaZzované Sifce drazni stezky 2,5 m, respektive 3,0 m.
Cena je orientatni a bez DPH, data jsou zroku 2011 a je k nim pfipo€itdna primérna

meziro&ni inflace (1,85 %) dle Ceského statistického Ufadu mezi lety 2011 az 2020.

Tabulka 4 - Naklady na jednotlivé typy krytové vrstvy

Typ povrchu Naklady Cena pfi Sifce 2,5 m Cena pifi Sifce 3,0 m
[K&/M m?] [K&/mb] [K&/mb]

Ziviény 767,0 1918,0 2301,0

Cementobeton 1153,0 2883,0 3459,0

Zamkova dlazba
1327,0 3317,0 3981,0
(vCetné obruby)

Zdroj: autor, [33]

S vyuzitim stavajiciho Stérkového lozZe traté 535A by se vySe zminéné ceny sniZily. AvSak trat
je vuseku od Telnice smérem k Oldfichovu u Duchcova ve Spatném technickém stavu.
Stérkové loZe je prorostlé naletovymi dfevinami a travou a bude nutné podklad vybrat a odvést,

coz cenu naopak zvysi.

Pro pfiklad jsou zde naklady na vybudovani cyklostezky s zivyénym povrchem o Sifce 3 m
v trase plvodni Zeleznice s prorostlym Stérkovym lozem. Cena opét zapocitava inflaci
a zahrnuje kaceni porostu, kifovin, Uplné vybrani podkladu pfesahujiciho 40 cm, Stérkopisek,

Stérk (vibrovany), asfaltovy spojovaci postfik, asfaltovy beton stfednézrnny.

Celkem: 750 K&/m?
Celkem v¢etné pfevozu v trase do 500 m: 2710 K&/mb [33]
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Dlazba zamkova vychazi jako finanéné nejnaroCnéjsi, zaroven neni béznou praxi ji vyuzivat
na dlouhych Usecich cyklostezek. Jelikoz je stezka navrhovana na télese zelezniéni traté,
muze byt v budoucnu zajem o znovuvybudovani Zeleznice. Z toho dlivodu nemusi byt vhodny
relativné nakladny cementobetonovy kryt s vysokou zivotnosti. Pro ucely drazni stezky

vybiram krytovou vrstvu z asfaltobetonu z divodu dfive zminénych vyhod a nizké ceny.
5.3 Navrh drazni stezky na télese zelezni€ni traté 535A

Zakladni popis navrhované drazni stezky

Navrh drazni stezky byl vypracovan podle technickych podminek a ¢eskych statnich norem
(pfedevsim TP 179 a CSN 73 6110). Zakladni priény sklon je zvolen 2,0 %, coz zajistuje
dostate¢né odvodnéni na daném povrchu a komfort pro uZivatele stezky. Dale je pro
odvodnéni vyuzito jiz vybudovanych pfikopu a propustkd Zelezni¢ni trati, které vSak bude
potfeba zkontrolovat a potencionalné obnovit. Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty (znacena
dopravni znackou C 9a) zacina v D&Ciné za Zelezni¢nim prejezdem P2005 v km 1,511. Svétla
Sitka stezky je 3,0 m roz8ifena na obou stranach o 0,5 m nezpevnénou krajnici (viz Obrazek

13). UmozZhuje tak spoleCny pési, cyklisticky i bruslafsky provoz.

1: 50
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o,sgmil le 3.00m : 0,50 m

C9a

1:1.5
- \‘\'
‘\
o -- - Vaat
I
krajnice: 0,50 m terénni upravy: 0,91 m odvodnéni: 0,40 m

Obréazek 13 - Pricny fez drazni stezkou pro chodce a cyklisty, [27]

Stezka vede do zastavky Dé&cin — Bynov, kde se jeji svétla Sifka zuzi na 2,5 m (viz Obrazek
14) a dale pokracuje jako stezka pro cyklisty (oznacena dopravni znackou C 8a resp. C 8b) do
zastavky Martinéves u DécCina. Zde pokracuje opét jako stezka pro chodce a cyklisty az do
dopravny Libouchec. Poté pokracuje v dlouhém useku pouze jako cyklostezka az do zastavky
Uncin. Zde vede hlavni Casti mésta Krupka opét jako stezka pro chodce a cyklisty az do

zastavky Krupka mésto. Dale pak pokraduje jako cyklostezka do obce Ujezdedek, vzdalené
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necelé 2 km od Oldfichova u Duchcova, kde konci. Celkova délka useku se spoleénym

provozem chodcu a cyklistl je 12,286 km a celkova délka useku cyklostezky je 24,019 km.
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krajnice: 0,50 m terénni ipravy: 0,91 m odvodnéni: 0,40 m

Obrazek 14 - PFicny fez drazni cyklostezkou

Cyklostezka vede v blizkosti mnoha mést a vesnic z nichz nejvyznaméjsi jsou Dé&c&in, Jilové,
Libouchec, Velké Chvojno, Telnice, Chlumec, Krupka, Teplice a postupné kfizi nasledujici
cyklotrasy — 3067, 3066, 3074, 3009, 3087 (viz Obrazek 15). Napojeni na stavajici
infrastrukturu je provedeno v byvalych ZelezniCnich stanicich a na jednotlivych kfiZzenich

s pozemnimi komunikacemi.
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Obrazek 15 - Mapa cyklistické sité v okoli traté 535A a vedeni navrhované drazni stezky, autor
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Napojeni drazni stezky na infrastrukturu v Déciné

Z daivodu vyuzivani Zelezniéni drahy k posunu vlaku? tzv. ,$ibovani“, se drazni stezka muze
vybudovat az za zelezni¢nim prejezdem P2005 pfed obchodnim centrem Pivovar (viz Obrazek
18). Na obrazku 17 je vidét navrh napojeni drazni stezky na mistni komunikaci. Je zde potieba
detailné provéfit vSechny pohyby chodcu v této komplikované soustavé kfizovatek a vytvorit
podle vysledkl pési trasy. V tomto misté je dostate€ny prostor pro zbudovani odpocinkového
mista na zagatku stezky, ale vzhledem k charakteru lokality by v pfipadé realizace bylo vhodné
napfiklad i umisténi kamerového systému méstské policie. Dale navrhuji vytvofeni cyklotrasy
vedouci k hlavnimu nadrazi v Déciné (viz Obrazek 16). Na mistnich komunikacich by byla
vyznacena pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty uZitim vodorovného dopravniho
znaceni V 20. Prechody pro chodce by bylo nutné upravit pro mozny prejezd cyklista

(dopravnim znacenim V 8b &i V 8c).

Alternativnim FeSenim je pokraCovani drazni stezky podél koleje, kde by bylo nutné
vybudovani lavky pres ulici Ruska, nasledného kfizeni koleji a sjezdu na nefrekventovanou
mistni komunikaci u hypermarketu Albert. Dale by se vytvofila lavka vedouci podél
Zelezni¢niho nadrazi pfes ulici Podmokelska, kde se pomoci rampy napoji na stavajici
komunikaci u hlavniho nadrazi (viz Obrazek 16). Vyhodou této varianty je téméf kompletni
eliminace kfizeni stezky s mistnimi komunikacemi, av8ak je finanéné i technologicky

naro¢néjsi.

Legenda
Drazni stezka

Zeleznicni draha

Navrh vedeni cyklotrasy
Alternativni vedeni
cyklotrasy

Obrazek 16 - Pohled na mozné napojeni drazni stezky v Déciné, autor

2 Zatim neni oficidln& ustanoven pFesny Usek traté potfebny pro posun vlaku.
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Obrazek 18 - Pohled na Zelezni¢ni pfejezd P2005 a zastavku Décin, autor
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Navrh reseni kfizeni drazni stezky

Na veskerych Zelezni¢nich prejezdech je nutné odinstalovani vystraznych kfiz( a pfipadné
i dalSich zabezpeCovacich zafizeni. Navrhovana drazni stezka kfizuje celkem 30 ucelovych
komunikaci. Na obrazku 19 je znazornéno mozné feSeni kfizeni s uelovou komunikaci na
Zelezni¢nim prejezdu P2006. Obrazky 20 a 21 znazorfiuji aktualni stav a vizualizaci drazni
stezky v misté daného kfiZzeni. V tomto pfipadé se zde nachazi svislé dopravni znaCeni P 6
(,Sthj, dej prednost v jizdé!“) a A 32a (Vystrazny kFiz pro zel. pf. Jednokolejny) Je potfeba
odstranit pouze znaceni A 32a a doplnéni o kombinaci znacek B 11 a E 13, které zakazZou
vjezd motorovych vozidel vyjma vozidel s povolenim (napfiklad vozidla IZS, vozidla udrzby
atd.) Podobné feseni se uplatni i na zbylych kfiZzenich s u¢elovymi komunikacemi. Na usecich,
kde je zajisStovana obsluha pfilehlych pozemku je nezbytné, aby byla tato funkce zohlednéna

a technické FeSeni odpovidalo poZzadovanym tfidam dopravniho zatiZeni.

Deci

Obrazek 19 - Detail B - Navrh kfizeni drazni stezky s tGcelovou komunikaci, autor

Obréazek 20 — Aktualni stav kfizeni drahy s tcelovou Obréazek 21 — Vizualizace krizeni drazni stezky
komunikaci (Dé¢in — Oldrichov), autor s ucelovou komunikaci (Décin - Oldfichov), autor
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Dale drazni stezka kfizuje 2 silnice Il. tfidy, 3 silnice lll. tfidy a 8 mistnich komunikaci.
Na obrazku 22 je zachyceno feSeni kfizeni cyklotrasy 15 s mistni komunikaci v Dé¢iné
v méstské Casti Breziny. Pro zpomaleni cyklistll a upozornéni na nadchazejici prejezd pro
cyklisty je zde vyuzito optické psychologické brzdy spolu s vybo&enim cyklostezky. Dale je zde
pouzito svislé i vodorovné dopravni znacky P 4 (,Dej pfednost v jizdé*) a znacky B 11 (Zakaz
vjezdu v8ech motorvych vozidel) spolu s dodatkovou tabuli E 13, ktera povoluje vjezd danym
vozidlim. Analogicky zpUsob feSeni byl aplikovan i pfi kfizeni navrhované drazni stezky se

silnicemi II. a lll. tfidy a s mistnimi komunikacemi.

Obrazek 22 - Priklad feSeni kfizeni cyklostezky s mistni komunikaci (Décin - Bfeziny), autor

Na obrazku 23 je znazornéno feSeni kfizeni s mistni komunikaci na Zelezni¢nim pFejezdu
P2007. V tomto bodé se jedna o stezku se spole¢nym provozem chodcl a cyklistl, a tak je
uzito vodorovného dopravniho znaceni V 8c a svislé dopravni znaceni IP 6, IP 7. Dale je vidét
na obrazcich 24 a 25 srovnani aktualniho stavu s vizualizaci drazni stezky (pohled ve sméru

na Dé&cin).
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zpomalovaci prvek
vydlaZdéné pasy
opticka psychologicka brzda

Obrazek 24 — Aktualni stav Zelezni¢niho prejezdu Obrazek 25 - Vizualizace kfiZzeni drazni stezky s

P2007 (Décin - Oldrichov), autor mistni komunikaci (Décin — Oldfichov), autor

Navrhovana drazni stezka vede v useku z Dé&cina do Telnice paralelné s frekventovanou silnici
1/13, ktera svym charakterem a dopravnim zatizenim neodpovida pozadavkim na bezpecny
pohyb cyklistl. Napfiklad v useku Dé&&in — Bynov je dle CSD z roku 2016 intenzita cyklistt 179
za den a RPDI 14 989 voz/den. Na dalSich usecich se RPDI pohybuje v rozmezi od 6 300 do
9 000 voz/den. Vybudovanim drazni stezky tak vznikne v tomto useku bezpelna a komfortni

trasa pro cyklisty a pfipadné dalSi uZivatele stezky.

Na obrazku 26 je vyznateno mimouroviiové kfizeni drazni cyklostezky s cyklotrasou 3066
pobliz vesnice Malé Chvojno. Pokud by se vytvofilo napojeni navrhované cyklostezky
k pfilehlé komunikaci, tak by bylo mozné napojit a pfevést v tomto useku cyklotrasu 3066 na

drazni cyklostezku. Druhé napojeni cyklotrasy 3066 je vyznaceno u dopravny Malé Chvojno.
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Legenda
s Drazni stezka
% *=nr* Cyklotrasa 3066
' Navrh vedeni cyklotrasy

Obrazek 26 - Navrh vedeni cyklotrasy 3066, autor

V useku zachyceném na obrazku 27 je drazni cyklostezka celkem tfikrat kfiZovana cyklotrasou
3074. Od prvniho kfiZzeni vede cyklotrasa paralelné s drazni cyklostezkou po komunikaci, kde
je podle generelu cyklotras Usteckého kraje nutna nova konstrukce vozovky. Z &asti cyklotrasa
pokracuje po silnici 11/248 s RPDI 5301 voz/den dle CSD z roku 2016. Poté se napojuje na
lesni cestu opét s nutnou upravou povrchu. [34] Proto navrhuji, aby se v téchto Usecich
cyklotrasa 3074 prevedla na navrzenou drazni cyklostezku. Pro cyklisty tak vznikne v tomto

useku o 1,9 km kratSi a bezpe&né&jsi alternativni trasa.

Legenda

w Drazni stezka

fER==* Cyklotrasa 3074
Navrh vedeni

Obrazek 27 - Vedeni drazni cyklostezky v okoli Telnice, autor

40



Vv

Na obrazku 28 je znazornén navrh kfizeni drazni cyklostezky se silnici 11/248 v Telnici na
zelezniénim prejezdu P2028. V tomto Useku uz se jedna pouze o stezku pro cyklisty, a tak je
uzito dopravnich znacek V 8a, IP 7 a C 8a, respektive C 8b. Obdobné feSeni navrhuiji i pro

dalSi kfizeni drazni cyklostezky se silnicemi Il., lll. tfidy a s mistnimi komunikacemi.

zpomalovaci prvek e 5
vydiazdéné pasy >
opticka psychologicka brzda

varovny pas (Sitka 0.4 m)

Obrazek 28 - Detail D - Navrh kfiZzeni drazni cyklostezky se silnici Il. Tridy, autor

Na obrazku 29 je vyznaCeno stavajici vedeni cyklotras 3009 a 3087. V tomto useku vedou
zminéné cyklotrasy z velké €asti po silnici 11/253 s RPDI 3501 voz/den dle CSD z roku 2016.
Navrhuji tedy pfevedeni téchto cyklotras na drazni stezku, kterd vede paralelné s témito
cyklotrasami, v useku od dopravny Chlumec u Chabafovic do Probo&tova. Cyklisté tak budou

mit 0 800 m kratsi a bezpecnéjsi alternativu k jizdé po silnici.
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Obrazek 29 - Vyznaceni cyklotras 3009, 3087 a jejich alternativni vedeni, autor
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Alternativni resSeni kfizeni

Ve méste Krupka se nachazi druhé kfizeni drazni cyklostezky se silnici Il. tfidy, konkrétné
[1/253. Pro tento pfipad je navrzen alternativni zplsob feseni kfizeni z divodu nedostate¢ného
prosoturu pro vybudovani zpomalovaciho prvku vybo&enim stezky (viz Obrazek 30). V tomto
misté kon&i stezka se spole€nym provozem chodcl a cyklistl a dale pokracuje jako

cyklostezka az do obce Ujezdedek.

":‘;‘%2 w optické psychologické brzda [ nezpevneéna krajnice |-
(‘_":e‘ — _
| signalni pés (3ifka 0.8 m)

- .
"X .

-
oo o] KTUPKE -
‘ _d

Obrazek 30 — Detail E - Alternativni feSeni krizeni na byvalém Zeleznicnim prejezdu P2041 v Krupce, autor

Napojeni drazni stezky v obci Ujezdeéek

V obci Ujezdedek v km 37,818 je drazni cyklostezka ukonéena a pokraduje pouze jako nové
navrzena vyznacena cyklotrasa po mistnich komunikacich, kterd se napojuje na cyklotrasu
3083 (viz Obrazek 31). Duvodem pro zakonceni ve vzdalenosti zhruba 2 km pfed koncem trati
je snadné napojeni cyklostezky na stavajici infrastrukturu. Na obrazku 32 je vidét detail navrhu

napojeni drazni cyklostezky na mistni komunikaci v obci Ujezde&ek.
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Obrézek 32 - Detail F - Navrh napojeni drazni cyklostezky v Ujezdecku, autor

Ostatni upravy drazni stezky

Z divodu zabezpeceni stezky je potfeba umistit zabradli v Usecich s nebezpeénym vyskovym
rozdilem a s hrozbou padu cyklisty. Vyska tohoto zabradli musi byt minimalne 1,3 m. [35] Tyto
useky se nachazi predevsim mezi zastavkou DécCin a zastavkou Martinéves u DéCina. V tomto
useku je zaroven nutné zabezpecdit skalni utvary, nebot v minulosti zde doslo k sesuvu pldy

a kameni.

Na drazni stezku se umisti cyklohrani€niky, které slouzi jako vizualni hranice mezi jednotlivymi

katastry obci. Usnadniuji uzivatelim orientaci na stezce a spravcum stezky vymezuiji jejich
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spravovaneé useky, které jsou povini udrzovat. Jsou znaceny bilymi vodorovnymi pruhy a nazvy

pfilehlych obci.

Dale se na drazni stezce vyznaci kilometrovniky. Mohou byt v podobé svislého i vodorovného
dopravniho znaceni a jsou od sebe vzdalené 500 m. Uzivatelim stezky opét usnadriuji

orientaci a pomahaji k snadné;jsi lokalizaci pfi nehodach a urazech na stezce. [27]

s

Nékteré byvalé zeleznini zastavky a dopravny se pouziji jako mista pro vybudovani
odpocivek se zastfeSenim a s informacnimi tabulemi. Ve vybranych dopravnach se muze
vybudovat napfiklad i ob&erstveni a vyuzit pfilehlého parkovisté pro potfeby uzivatelu stezky.
Nutno podotknout, ze v blizkosti nékterych dopraven se jiz nachazi restaurace. V nékterych
dopravnach &i zastavkach je mozné vybudovat parkovisté pro Ucely drazni stezky (viz Tabulka
5). Na obrazku 17 je vidét navrh mozného feSeni parkovisté u byvalé zastavky Dé&Cin. Kapacita

navrzeného parkovisté je 12 stani (z toho 1 vyhrazené stani pro invalidy).

Na obrazku 33 je zachycena odpoCivka zbudovana na drazni cyklostezce Novy Jiin —
HostaSovice. Jedna se o difevénou konstrukci zastfeSenou asfaltovou stfedni krytinou. Misto
je vydlazdéné zamkovou dlazbou s betonovym obrubnikem. Nachazi se zde dvé lavicky se
stolem, betonovy odpadkovy ko$ a stojan pro 6 kol. Dale je zde umisténa informacni tabule,
ktera obsahuje informace jako jsou nazev obce a stezky, mapa s vyznacenou stezkou
a se zajimavymi misty v okoli, informace o obci v Ceském a anglickém jazyce, informace
0 spravci stezky a o spolufinancovani stezky. Podobné feSeni muze byt pouzito i na vybranych

mistech na feSené drazni stezce (viz Tabulka 5).

Obrazek 33 - Priklad odpocCivky na drazni cyklostezce Novy Ji¢in - HostaSovice, Tomas Gladis [36]
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Tabulka 5 - Navrh vyuZiti byvalych zastavek a dopraven na drazni stezce

Vzdalenost k dalSimu

Nazev zastavky/dopravny Odpoc€ivka | Obcersteveni | Parkovisté
stanovisti [km]
Dé&cin zast. 1,922 Ne Ne Ano
Dé&cin-Oldfichov zast. 1,264 Ne Ne Ne
Dé&cin-Bynov zastavka 2,504 Ano Ne Ne
Martinéves u Décina zast. 1,942 Ano Ne Ne
Jilové u Décina dopr. 1,764 Ano Ano Ano
Modra u Déc&ina zast. 0,860 Ne Ne Ne
Kamenec zast. 1,760 Ne Ne Ne
Libouchec dopr. 2,612 Ano Ne Ne
Malé Chvojno dopr. 5,793 Ano Ne Ne
Telnice dopr. 3,830 Ano Ano Ano
Chlumec u Chabarovic dopr. 2,523 Ano Ne Ne
Uncin zast. 1,764 Ne Ne Ne
Bohosudov zast. 1,026 Ne Ne Ne
Krupka mésto zast. 0,827 Ano Ne Ne
Krupka dopr. 3,480 Ne Ne Ne
Novosedlice zast. 1,322 Ne Ne Ne
Teplice lesni brana dopr. X Ano Ne Ano
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6 Alternativni vyuziti nové komunikace

6.1 Slozky integrovaného zachranného systému

Dle Hasi¢ského zachranného sboru CR zni definice integrovaného zachraného systému
nasledovné: ,IZS je efektivni systém vazeb, pravidel spoluprace a koordinace zachrannych
a bezpecnostnich slozek, organi statni spravy a samospravy, fyzickych a pravnickych osob
pfi spole¢ném provadéni zachrannych a likvidaénich praci a pripravé na mimoradné udalosti.”
[37]

Mezi zakladni slozky IZS patfi:

e Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

e jednotky poZzarni ochrany zarazené do plosného pokryti kraje jednotkami poZzarni
ochrany

e poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

e Policie Ceské republiky [37]

V pfipadé potfeby je mozné navrzenou komunikaci pro nhemotorovy provoz pojizdét vozidly
IZS. Zemni téleso byvalé drahy by mélo byt dostate¢né unosné, avSak mozné vyuzivani
slozkami IZS musi byt zohlednéno pfi ureni typu a tloustky vSech konstrukénich vrstev
navrhované drazni stezky. Moznost pojizdéni byla zohlednéna i pfi navrhu kfizeni stezky
s ostatnimi komunikacemi a napojeni na stavajici infrastrukturu. Na vjezdech na stezku a na

kfizenich nejsou pouzity zatarasy zamezujici viezd dvoustopych vozidel.

Usek D&gin — Libouchec je propojen pouze silnici 1/13, a tak by moznosti pojizdét paralelné
vedenou drazni stezku vozidly slozek IZS vznikla alternativni trasa pfi krizové situaci
(viz Obrazek 34). Na dalSich uUsecich jsou jednotlivé obce propojeny vétS§im mnozstvim
komunikaci, a tak je moznost pojizdéni vozidly slozek 1ZS méné potfebna. To se muize
zohlednit pfi navrhu kfiZzeni a najezdd cyklostezky zamezenim prljezdu nezadoucich vozidel
napfiklad pomoci sloupku ¢i jinych pfi€nych zabran, které vSak nesmi v Zadném pfipadé

ohroZovat uzivatele stezky.

Prostorové poméry na vjezdech/sjezdech stezky v jednotlivych dopravnach jsou dostatecné
pro prijezd vozidel sloZek 1ZS. Vozidla zdravotnické zachranné sluzby a Policie CR by neméla
mit problém vyuzit v krizové situaci navrzenou stezku v Useku Dé&Cin — Libouchec. Vétsi
vozidla Hasi¢ského zachranného sboru CR a ostatnich jednotek pozarni ochrany, jako je
napriklad vozidlo CAS 20/4000/240 - S2T o délce 7,950 m a Sifce 2,550 m, budou schopna
vyuzit bez vétSich potizi Useky stezky se spoleénym provozem chodcu a cyklistll, nebot je zde

navrzena dostate¢na svétla Sifka stezky - 3,0 m. [38]
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Obrazek 34 - Mapa s vyznacenim useku vyuzitelnym pro IZS

6.2 Autonomni dopravni prostredky pro verejnou dopravu

Autonomni dopravni prostifedky jsou vozidla, ktera dokaZzZi rozpoznat své okoli a jezdit
bezpelné bez zasahu Clovéka nebo jen s minimalnim zdsahem Clovéka. Pouzivaji k tomu
kombinaci seznor(, radaru, lidaru, kamer a umélé inteligence. Dle SAE International jsou
stupné autonomniho fizeni rozdéleny do 6 urovni. Od urovné 0, kdy je vozidlo manualné
fizeno ¢lovékem s moznou dopomoci urcitych systému, az po uUroven 5, kdy je vozidlo pIné

autonomné fizeno za vSech situaci.

V dnesni dobé se zacinaji vyuzivat autonomni minibusy (anglicky autonomous shuttle) pro
ucely vefejné dopravy. Autonomni minibusy jsou vozidla, ktera se autonomné pohybuji
v rychlostech pod 50 km/h po pfedem vymezené a nauCené trase. Podle definice SAE
International tak spadaji do 4. urovné autonomniho fizeni. JizZ dnes pouzivanym autonomnim
minibusem je napfiklad EasyMile EZ10 (viz Obrazek 35), ktery je nasazen v Némecku, Francii,

Australii a v dalSich 13 zemich. Délky tras nepfesahuji 5 km. [38]

Parametry vozidla EasyMile EZ10 jsou nasledujici:

kapacita — 12 osob (6 sedicich, 6 stojicich)
délka — 4,050 m
Sifka - 1,892 m,
vySka - 2,871 m

hmotnost pfi piném naloZeni - 2 750 kg

maximaini rychlost - 40 km/h [39]
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Obrazek 35 - Autonomni minibus EasyMile EZ10, [38]

V pfipadé vyuziti takového vozidla na nové navrzené drazni stezce je omezujicim faktorem
Siftka vozovky. Dvé vozidla jedouci proti sobé by neméla dostate¢ny bezpelny prostor na
vyhnuti ani na 3,0 m $iroké stezce pro chodce a cyklisty. ReSenim by bylo vybudovani vyhybny
v podobé rozSifeni stezky v urCitém uUseku nebo vyuziti k vyhybani prostoru v byvalych
dopravnach. Moznou variantou by také bylo zapojeni pouze jednoho autonomniho vozidla
napfiklad v useku mezi byvalou zastavkou Décin a Dé&cin-Bynov (viz Obrazek 36) pro ucely
testovani provozu autonomni dopravy v Ceskych podminkach. AvSak v dnedni dobé by bylo

zavedeni autonomnich minibust problémové, nebot Ceska legislativa zatim nema vyfeSenou

| ﬁJal‘Dvﬁi .
- Vi ‘

otazku provozu autonomnich vozidel.
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Obrazek 36 - Mapa s vyznacenim Gseku s moZnym vyuZitim pro autonomni minibusy
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7 Zaver

Tato bakalafska prace se zabyvala alternativnim vyuzitim 40 km dlouhé regionalni Zelezni¢ni
traté 535A. Stru¢né byl popsan historicky vyvoj této traté, divody vedouci k zastaveni provozu
na trati, dfive zpracované navrhy na jeji alternativni vyuZiti a jeji sou€asny technicky stav. Dale
prace pojednava o draznich stezkach v Ceské republice a v zahraniéi, jejich legislativé

a financovani.

Jednim z cil( prace je navrh moznosti pfestavby trati 535A na komunikaci pro nemotorovy
provoz. Pfi vypracovani bylo postupovano v souladu s platnymi TP a CSN. Souéasti prace
jsou navrhy mozného feSeni kfizeni feSené drazni stezky s u€elovymi a mistnimi
komunikacemi a se silnicemi Il. a lll. tfidy. Dale prace obsahuje mozné navrhy napojeni této
drazni stezky na stavajici infrastrukturu. Ty jsou vyfeSeny v koncovych bodech, tj. ve mésté
D&&iné a v obci Ujezdedek, na kfiZenich s ostatnimi komunikacemi a v byvalych Zelezniénich
dopravnach. Dale jsou feSeny useky, kde se drazni stezka kfizuje se stavajicimi cyklotrasami
Usteckého kraje. V nékterych usecich je doporuéeno prevést dané cyklotrasy na navrhovanou
drazni stezku. Na trase byla navrhnuta vhodna mista pro vybudovani odpocivek, obcerstveni

a parkovist. Navrh parkovisté byl vypracovan na zacatku stezky v D&ciné.

Z davodu charakteru a délky této drazni stezky a srovnani s ostatnimi zakladnimi typy
krytovych vrstev byl vybran asfaltovy (zivicny) povrch. Jedna se o nejlevnéjsi variantu a také

Vv o wiv

nejbé&znéjsi krytovou vrstvu pouzivanou pfi vystavbé cyklostezek podobné délky a charakteru.

Byla provéfena moznost potencionalniho vyuZiti drazni stezky v krizové situaci slozkami
integrovaného zachraného systému. V Uuseku Dé&c&in — Libouchec je tato mozZnost velice
zadana, nebot je tento usek efektivné propojen pouze silnici 1/13. Pro FidiCe vozidel 1ZS by
nemélo byt problémové najeti/sjeti v D&Ciné a v byvalych dopravnach &i zastavkach. Dulezité
je vS8ak zohlednit tuto moznost pfi navrhu a vystavbé této drazni stezky. Je nezbytné zvoleni
vhodného typu a tloudtky konstrukéni vrstvy vozovky pro dané dopravni zatiZzeni. Navrzena
Sitka 3,0 m, respektive 2,5 m je dostacujici pro bezpeény prijezd vétsiny vozidel slozek 1ZS.
Vyjimku tvofi pfes 2,5 m Siroka vozidla hasi¢ského sboru, ktera by méla potize pfi prijezdu
2,5 m Sirokou drazni stezkou. To je potfeba zohlednit pfi navrhu Sitky nové komunikace
a v pfipadé potieby by byla navrzena svétla Sitka 3,0 m v celém useku Dé&cCin — Libouchec.
Obce v useku za Libouchcem jsou propojeny hustéjsi siti komunikaci, a tak tam neni tato
moznost natolik potfebna. Pokud by dot€ené obce danou moznost nepotfebovaly vyuzit, tak
by byla tato skuteCnost zohlednéna pfi navrhu konstrukCnich vrstev a napojeni drazni stezky

na stavajici infrastrukturu.
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Dale je prfovéfeno mozné vyuziti autonomnich autobust pro verejnou dopravu. V dnesni dobé
zatim neni v legislativé Ceské republiky vyfeSena problematika autonomnich vozidel. Av§ak
Cisté ztechnického hlediska by potencionalné bylo mozné zavedeni urcitého poctu
autonomnich minibusl na 3,0 m Sirokém Useku drazni stezky. Opét by se tato moznost musela
zohlednit jiz pfi navrhu drazni stezky. V praci je tato alternativa zohlednéna pfi navrhu kfizeni,

ktera jsou navrzena bez prekazek zamezujici prijezd dvoustopych vozidel.

Zduaraznuiji, ze prace nema za cil srovnani obnoveni zZelezni¢ni dopravy a prestavbu drahy na
cyklostezku. Dulezité je, aby se dotéené obce jednotné dohodly na budoucim vyuziti ,Kozi

drahy”.
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