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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Provéfeni uprav trati Nymburk — Ji€in je analyza stavajiciho
stavu z pohledu infrastruktury i provozu a navrh moznych feSeni, ktera identifikované
nedostatky eliminuji. Zpracovany jsou dvé varianty mozného rozvoje trati. Prvni varianta
upfednostriuje jednoduché feseni bez velkych investi¢nich nakladu, druha varianta je naopak
podminéna rozsahlymi investicemi do infrastruktury, které ale vyrazné zvySi kvalitu Zeleznice

i vefejné dopravy v regionu.

Klicova slova: analyza, modernizace, optimalizace, Zelezni¢ni stanice, nastupisté, kolej,

varianta, koncept, navrh, cestovni doba, Nymburk, Ji¢in

ABSTRACT

The subject of the bachelor tesis ,Provéreni uprav trati Nymburk — Ji¢in is the analysis of actual
state on railway Nymburk — Ji¢in from the perspective of infrastructure and traffic and proposal
of possible solutions which eliminate the identified shortcomings. There are two variants of
possible track development. First of them prefer simple solution without high investment costs,
on the other hand, the second one is conditioned by huge investments in infrastructure, which,

however, will significantly increase the quality of railways and public transport in the region.

Keywords: analysis, modernization, optimization, train station, platform, track, variant, concept,

proposal, travel time, Nymburk, Ji¢in
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1 Uvod

Zelezniéni trat, v jizdnim Fadu pro cestujici uvadéna jako 061 a v pomlckach GVD jako trat
541 C, spojuje dvé byvala okresni mésta — Nymburk a Ji€in. Z pohledu stanieni Ize trat
rozdélit na 3 ¢asti. Stavebné nejstarsim je usek Nymburk hlavni nadrazi — Veleliby (km 0,000
— 3,062), ktery je soucasti Zelezni¢ni trati 071 z konce 60. let 19. stoleti spojujici Nymburk
a Mladou Boleslav. NejdelSi Casti traté je usek Veleliby — Ji€¢in (km 0,000 — 41,953). Tretim
a zaroven poslednim usekem je spojka Nymburk mésto — Veleliby (km 0,000 — 3,569), ktera
umoznuje pokracovani vlaki od Ji¢ina smérem na Pofi¢any a dale na Prahu bez nutnosti

avrati ve stanici Nymburk hlavni nadrazi. [1] [2]

Ve své dobé byla trat stavéna jako tzv. fepafska draha, jejimz hlavnim ucelem bylo co
nejefektivnéjsi obslouzeni poli s cukrovou fepou a jeji nasledna distribuce do cukrovar(i v okoli
(Liban, Méstec Kralové, Dobrovice, Kopidino...). Z toho divodu se trat' s oblouky o malych
polomérech (fadové 250 — 300 m), které zpravidla neumoznuji prijezd rychlosti vysSi nez
70 km/h, klikati krajinou mezi poli i pfesto, ze ve vétSiné své délky prochazi nizinatou oblasti

bez pfirodnich a civilizaCnich bariér. [3]

Trat 061 lezi na uzemi StfedoCeského a Kralovéhradeckého kraje, hranice mezi obéma kraji
lezi pfiblizné v poloviné trati v mezistaniénim Useku Rozdalovice — Kopidlno. Osobni
Zelezni¢ni doprava je tak objednavana dvéma kraji, a prestoze drtiva vétsina spoju je vedena
v relaci Nymburk hl. n. — Ji€in, je urCité rozdéleni na dvé krajské vétve patrné. Jednak
v pfepravnich proudech, protoZe v Useku Nymburk — Rozdalovice ma vétsina lidi jako zdroj
nebo cil cesty Nymburk a v Useku Kopidino — Ji¢in zase mésto Ji€in, ale také v organizaci
provozu. To se projevuje tfeba v konstrukci jizdnich fadu, kdy je v prvni fadé kladen ddraz na
navaznosti ostatnich spoju v kazdém kraji zvlast. To ma za nasledek dlouhé pobyty (ob&as

vice nez 20 minut) v nacestnych stanicich, vétSinou v Kopidiné.

V souCasné dobé trat slouzi zejména regionalni dopravé, vySe zminéné skuteCnosti ale
napovidaji, ze jeji vyuziti nebude pfili§ velké. Autor prace mize z vlastni bohaté zkuSenosti
potvrdit, Ze drtivou Cast cestujicich tvofi lidé, ktefi nemaji moznost pfepravy automobilovou
dopravou (Zaci, studenti a seniofi). To plati zejména pro provoz v Kralovéhradeckém kraji, na
uzemi StfedoCeského kraje je diky nepfilis kvalitni silnini siti v okoli trati situace pfeci jenom
lepSi. Potencial vyuziti trati je vSak vyrazné vyssi. Pfi zlepSeni parametru Zelezni¢niho spojeni
tak maze dojit k nardstu cestujicich na mikroregionalni, ale i makroregionalni drovni (zejména

spojeni celé oblasti s Prahou). Z tohoto divodu je také zpracovavana tato prace.

Cilem prace je zanalyzovat stavajici stav a provéfit mozné uUpravy provozu a infrastruktury,

které povedou ke zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy na trati 061.



2 Analyticka ¢ast
2.1 Historie
2.1.1 Historicky vyvoj trati

Jak jiz bylo zminéno v prvni kapitole, nejstarsi ¢asti sledované trati je tfi kilometry dlouhy
mezistani¢ni oddil mezi hlavnim nadrazim v Nymburce a Velelibami. Provoz zde byl zahajen
29. fijna 1870 a tehdy 3lo o &ast Rakouské severozapadni Zeleznice spojujici Videri, Znojmo,
Jihlavu, Kolin a Mladou Boleslav. List povoleni pro tuto stavbu byl vydan cisafem FrantiSkem
Josefem |. 8. zafi 1868. [2]

Priblizné v této dobé je poprve pfivedena Zeleznice i do Ji€ina, zatim vSak pouze ve sméru od
Hradce Kralové, konkrétné z Ostromére. Tato trat byla oteviena 17. prosince 1871 a v Ji€iné
konCila na hlavové stanici, jejimz autorem byl znamy architekt Zelezni¢nich staveb Carl
Schlimp. [4], [5]

O necelych deset let pozdéji, konkrétné 15. listopadu 1881, je do prostoru této stanice
pfivedena trat dalSi. Tentokrat se jiz jedna praveé o trat od Nymburka, konkrétné o vice nez 40
kilometra dlouhy Usek z Velelib. V této &asti stanice, donedavna slouzici pro pravidelnou
nakladni dopravu, koncily spoje od Nymburka aZz do roku 1927, kdy doSlo k propojeni

s dnesnim osobnim nadrazim, které do té doby slouzilo pro vlaky ve sméru na Turnov. [1], [5]

Jako posledni byl dobudovan usek Nymburk mésto — Veleliby. Ten byl uveden do provozu
spoleénosti Ceské obchodni drahy (BCB) dne 26. srpna 1883 spoleéné s drahou Détenice —

Taxis Dobrovice a Liban — Bakov nad Jizerou. [1], [6]

Az do zestatnéni soukromych spolecnosti v roce 1908 mél kazdy ze tfi usekl jiného majitele.
Vlastnikem drahy z Velelib do Ji¢ina byla tehdy spole¢nost Ceské obchodni drahy (BCB).
Maijitelem Casti trati mezi Veleliby a Nymburkem hlavnim nadrazim byla Rakouska
severozapadni draha (ONWB), mezi Veleliby a Nymburkem méstem pak Rakouska spole&nost
statni drahy (StEG). Od roku 1908 az do soucasnosti je cela trat vzdy vlastnéna pouze jednim
majitelem. Do rozpadu Rakouska-Uherska jim byla spole€nost Cisafsko-kralovské statni drahy
(KkStB) a po vzniku samostatného Ceskoslovenska spoleénost Ceskoslovenské statni drahy
(CSD). Po 1. lednu 1993 jiz pouze jako Ceské drahy (CD). Po transformaci Ceskych drah
v roce 2002 je zatim poslednim vlastnikem jeji nastupnicka organizace Sprava Zzelezni¢ni

dopravni cesty (SZDC), od 1.1 2020 pfejmenovana na Sprava Zeleznic, statni organizace.

[1], [7]



2.1.2 Provoz a jizdni rady

Podobné jako na vétSiné lokalnich trati postavenych na konci 19. stoleti previadaly v provozu
nejprve vlaky nakladni, pfipadné smisené — tedy slozené jak z osobnich, tak z nakladnich
vozU. Hlavni pfepravovanou komoditou byla cukrova fepa nebo suroviny potfebné k jejimu

zpracovani (vapenec, uhli). [3]

V osobni pfepravé byla az zhruba do konce 2. svétové valky vétSina spoju vedena v relaci
Praha — Ji¢in. Jednalo se v8ak vzdy maximalné o 5 parQ spoju béhem dne, ¢asto alespon
v ¢asti trasy vedenych jako smiSené vlaky. Spoje zaCinajici nebo koncici v Nymburce se
Vv jizdnim Fadu zacCinaji pravidelné objevovat az v 50. letech 20. stoleti. V 70. let pak pocet
spoju vedenych mezi Nymburkem a Ji¢inem stoupa (na 9 pard spoju v pracovni dny) a naopak
klesa pocet pfimych spojeni s Prahou (2 pary). Od 90. let je poté pocet pard mezi Nymburkem
a JiCinem prubézné navySovan az na soucasnych 13. Pravidelné spojeni Ji€¢ina s Prahou

v pracovnich dnech je zruS§eno koncem 90. let.

Az do konce minulého stoleti byla rovnéz vétsina spoju vychozich ze stanice Nymburk mésto

(dfive Nymburk mistni nadrazi), namisto sou¢asné stanice Nymburk hl.n.

PFiblizny vyvoj po&tu spojti na trati 061 je prehledné zobrazen v tabulce 1. Cislo pfed lomitkem
znamena pocet spoju v pracovni dny, €islo za lomitkem pocet spojl ve dnech pracovniho klidu.
Na tomto misté je dulezité si uvédomit, ze jesté v prvni poloviné minulého stoleti byla sobota
z 8asti pracovnim dnem. Tomu bylo pfizpisobeno vedeni nékterych vlakd. Slo napfiklad
0 spoje, které byly vedeny pouze v pracovni den pfed dnem pracovniho klidu. Takovéto

drobné nuance nejsou v tabulce zohlednény.

Tabulka 1: Historicky vyvoj poctu spojt
Zdroj dat: [8], [9], [10], [11], [12], [13], [14], [15], [16], [17]

. Pocet spoju vedenych v relaci:
Platnost JR
Nymburk = Jiéin | Ji€in — Nymburk | Praha — Ji€in | Ji¢in — Praha

1921 1 0 3 4
1937 1 0 4/5 5/6
1950 0 2 8/9 7/8
1959 6/5 4/3 4/3 5/6
5/1970 — 5/1971 9/6 8/7 3/4 2/4
5/1979 — 5/1980 9/8 8/7 2/2 2/5
5/1990 — 5/1991 9/8 9/8 2/2 1/2
5/1999 — 5/2000 11/9 11/9 0 1*
12/2004 — 12/2005 12/10 13/11 0 1*
12/2011 — 12/2012 13/10 12/10 0 1*

* spoj veden pouze v nedéli a ve svatek




Jizdni fady byly v jednotlivych obdobich doplfiovany o riizné posilové spoje, napfiklad za
ucelem zkraceni ¢asové mezery mezi dvéma vlaky ve vice zatizeném Useku nebo zajisténi

pfimé vazby na sidla mimo trat 061. Vyvoj téchto spojl je zobrazen v tabulce 2.

Tabulka 2: Posilové spoje v pribéhu let
Zdroj dat: [8], [9], [10], [11], [12], [13], [14], [15], [16], [17]

Platnost JR Posilové spoje

1921 1 spoj Praha — Kopidino, Nymburk — Kopidino a Kopidino — Pofi¢any
1 par spoju Méstec Kralové — Kfinec — Ji¢in a Nymburk — Kopidino,

1937 1 spoj Kopidino — Jigin a Jicin — Kopidino — Détenice
1950 1 par spoju Détenice — Kopidino — Ji¢in

1 spoj Bakov nad Jizerou — Kopidlno — Ji¢in
1959 1 par spoju Kopidlno — Ji¢in ,1 spoj Praha — Kopidino,

Bakov nad Jizerou — Kopidino — Ji€in a Ji¢in — RoZdalovice
5/1970 — 5/1971 | 1 par spojli Nymburk — Kopidlno, 1 spoj Kopidlno — Ji¢in

1 par spoji Nymburk — Kopidlno

1 spoj Pofi¢any — Ji¢in, Kopidlno — Ji¢in

1 par spoji Nymburk — Kopidlno a Pofi¢any — Ji¢in

1 spoj Kopidlno — Ji€in

2 spoje Ji¢in — KopidIno, 1 spoj Nymburk — Kopidino,
Nymburk — Méstec Kralové a Chlumec n. C. — Nymburk
12/2004 — 12/2005 | 1 par spoju Nymburk — Kopidlno, Nymburk — Chlumec nad Cidlinou
6 parl spoju Nymburk — Méstec Kralové,

12/2011 —12/2012 | 1 spoj Méstec Kralové — Kopidlno, Kopidino — Ji¢in,
Rozdalovice — Nymburk a Kopidino — Nymburk

5/1979 - 5/1980

5/1990 - 5/1991

5/1999 — 5/2000

Pro celkové dokresleni situace je na tomto misté vhodné detailngji rozebrat také pfimé spojeni
Ji¢ina a Prahy a jeho vyvoj v prubéhu let. Kromé& mnozstvi vypravovanych vlakl je zajimavé

sledovat dalSi 4 proménné parametry:

1) Kde v Praze vlaky zacinaly a koncily. Zda to bylo na hlavnim (dfive Wilsonové) nadrazi,
nebo na nadrazi Masarykové (v dobach komunismu ozna¢ovaném jako Praha stied).

2) Zda se jednalo o spoje osobni zastavkove, nebo zrychlené.

3) Zda byly trasovany pfes PofiCany nebo Lysou nad Labem s uvrati v Nymburce.

4) Zda zacinaly a koncily v Ji€¢in&, nebo pokraCovaly dale do Podkrkonosi.

K jednotlivym bodlm Ize fict nasledujici:
1) V drtivé vétSiné pfipadu vlaky zacinaly a konc€ily na Masarykové nadrazi, pouze v prvni
poloviné minulého stoleti néktery ze spoju vyjizdél z Wilsonova nadrazi.
2) Az do 70. let pfevazovaly spoje zastavkové, zrychleny byl vétSinou jeden par spoju
denné. Zastavkoveé vlaky pak byly postupné nahrazovany spoji, které zacinaly a koncily
v Nymburce. Zrychlené spoje zastavovaly az do 90. let pouze v Ji€iné a KopidIng,

teprve pozdéji se pfidalo zastavovani v Kfinci a Rozdalovicich.
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3) Zhruba do 80. let platilo, ze zastavkové vlaky jezdily pfes Pofi¢any, vlaky zrychlené
provedena uvrat. Od 90. let az po soucasnost pak i zrychlené vlaky (patrné diky
modernizaci koridoru mezi Prahou a Kolinem) jezdi pfes Pofi¢any.

4) 1 v poslednim pfipadé plati, Ze |ze historicky vypozorovat rozdily mezi zastavkovymi
a zrychlenymi vlaky. V prvnim pfipadé se zpravidla za¢inalo a koncilo v Ji¢iné, v tom
druhém se dale pokragovalo do Trutnova a Svobody nad Upou. Nejéastgji se jezdilo
uvrati pres Ostromér, ale znamé jsou napfiklad rychliky ,Krakono$, u nichZz dochazelo
v Ji¢iné k rozdéleni na dvé €asti, z nichZ jedna pokraovala na Ostroméf a druha na

Libuni, aby se opét spojily ve Staré Pace a pokraovaly dale na Trutnov.

2.2 Soucasny stav - infrastruktura

2.2.1 Popis smérového a vyskového vedeni trati

Trat 061 prochazi pfevazné rovinatym terénem Stfedolabské tabule, a proto neni nutné
komplikované piekonavat pfirozené bariéry Uzemi, jako jsou kopce nebo udoli. Z tohoto
pohledu je jedinym problémovym mistem ¢ast JiCinské pahorkatiny, jejiz vyvySenou ¢ast trat
pfekonava pfiblizné mezi zastdvkami BartouSov a Staré Misto u Ji¢ina. Nejvétsi pfirodni
prekazkou v Uzemi tak jsou vodni toky, zejména menSi Ficky a potoky (Mrlina, Cidlina, Kfinecka
Blatnice a dal3i). NejniZze poloZzenym dopravnim bodem na trati je stanice Nymburk hl.n.
(189 m.n.m.), nejvySe lezi zastavka Nemyc€eves (290 m.n.m). Pfiblizny podélny profil trati je

zobrazen na obrazku 1. [18], [19]
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Obrazek 1: Priblizny podélny profil trati
Dilo autora, zdroj dat: [19]
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Z velké Casti trat’ také prochazi nezastavénym Uuzemim, pfevazné mezi poli a loukami. Stanice
a zastavky se ve vétsiné obci nachazi na jejich okraji a neni tak nutné komplikované trat vést

skrze zastavéné uzemi. Jedinymi vyjimkami jsou Oskofinek a Kopidino.

Smérovych obloukUl je na celé trati na takto bezproblémové uzemi nezvykle mnoho (v Useku
Veleliby — Ji¢in vice nez 80), coz je zplUsobeno tim, Ze v dobé vystavby byl kladen dlraz
zejména na co nejlepSi obsluhu fepnych poli a jejich minimalni naruseni. VétSina smérovych
obloukd ma polomér mensi nez 300 m, téméF vSechny poté mensi nez 400 m. Z toho duvodu
nelze témeér nikde dosahnout vyssi tratové rychlosti nez 70 km/h. V nékterych mistech kvuli
nevyhovujicim parametrim obloukl dokonce dochazi k propadu tratové rychlosti. DalSi
propady zpUsobuji také vyhybky nezavislé na poloze hlavniho navéstidla nebo Zelezni¢ni

prejezdy. Pribéh tratové rychlosti v obou smérech Ize vidét obrazku 2. [19]
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Obrazek 2: Rychlostni profil pro N rychlostniky
Dilo autora, zdroj dat: [19]

2.2.2 Staniéni zabezpecovaci zafizeni

VétSina dopraven na trati je zabezpecena pouze stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim I. nebo
Il. kategorie. To mimo jiné znamena, zZe vyhybky na zhlavi téchto stanic jsou nezavislé na
poloze hlavniho naveéstidla a rychlost na vjezdu i odjezdu musi byt snizena na 40 km/h. Kvuli
SZZ I. a ll. kategorie rovnéz dochazi k prodluzovani pobytu viakd ve stanicich, které navic
musi byt obsazeny nejen vyprav€im, ale také vyhybkafi nebo signalisty, coZ s sebou nese
vy88i provozni naklady. Takové SZZ tedy jiz neni vyhovujici. Pfehled SZZ v jednotlivych
dopravnach ukazuje tabulka 3. [20]
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Tabulka 3: Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

Zdroj dat: [20]
Dopravna Kategorie Typ
Nymburk hlavni nadrazi I+ 11 elektromechanické ZZ + reléové ZZ
Nymburk mésto Il elektromechanické ZZ
Veleliby 11 reléove ZZ
Kfinec [ fidici pfistroj v DK, hradlové zavéry na St.l a ll
odbocka Obora Il elektromechanické Z2Z
Rozdalovice | deska s ovladacim panelem v DK, UZnaStlall,
odbotka Kamensko TEST B 12
Kopidlno [ deska s ovladacim panelem v DK, UZ na St.l a ll,
Ji¢in Il elektromechanické ZZ

2.2.3 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

VétSina tratovych usekl je zabezpelena pomoci telefonického dorozumivani. Jedna se
0 zabezpeceni, které v 21. stoleti neni pro takovouto trat’ vyhovuijici, protoze prodluzuje pobyty
vlaku ve stanicich a v porovnani s modernéjSimi zabezpefovacimi systémy vyrazné méné
eliminuje pfipadnou chybu lidského Cinitele. Z toho duavodu je pocitano s modernizaci TZZ
v dotéenych secich. Useky z obou stanic v Nymburce do Velelib jsou vybaveny automatickym

hradlem. Pfehled TZZ na jednotlivych usecich je uveden v tabulce 4. [20]

Tabulka 4: Tratové zabezpecovaci zafizeni

Zdroj dat: [20]
Usek TZ2Z
Nymburk hl. n. — Veleliby automatické hradlo
Nymburk mésto — Veleliby automatické hradlo
Veleliby — Kfinec telefonické dorozumivani
Kfinec — odboc¢ka Obora telefonické dorozumivani
odbocka Obora — Rozdalovice telefonické dorozumivani
Rozdalovice — odboCka Kamensko | telefonické dorozumivani
odboc¢ka Kamensko — Kopidlno telefonické dorozumivani
Kopidlno — Ji¢in telefonické dorozumivani

2.2.4 Popis dopravnich bod

Nymburk hlavni nadrazi

Stanice Nymburk hlavni nadraZi je vyznamnym dopravnim uzlem na Zelezniéni siti Ceské
republiky. Déli se na osobni, pfedjizdné, vijezdove a sefadovaci nadrazi. V osobnim nadraZzi,
které je z hlediska této prace jediné dulezité, se setkavaji zelezni¢ni traté 060, 061, 071 a 231.
Osobni nadrazi disponuje tfinacti dopravnimi kolejemi a Sestadvaceti kolejemi manipulaénimi.

Z hlediska nastupist je stanice uspofadana do tzv. poloperonizace, tedy Ze jedna cast
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nastupist ma uroviiovy pfistup, druha &ast pFistup mimouroviiovy. Uroviiovy pFistup od
vypravni budovy je na I. nastupisté, které tvofi tfi nastupni hrany u dopravnich koleji 1,2 a 3
(délky 320 m, 240 m a 300 m). Mimourovnovy je pfistup na Il. nastupisté u koleji 8 a 12, délky
333 m, a na lll. nastupisté u koleji 14 a 18 s délkou 238 m. Obé tato nastupisté jsou ostrovni.

Celkem je tedy v osobnim nadrazi stanice sedm nastupnich hran. [20]

Nymburk hlavni nadrazi je spadovou stanici pro obyvatele Nymburka a nejblizSiho okoli.
Zaroven zde existuji pfestupni vazby jak mezi jednotlivymi vlakovymi spoji, tak mezi vlaky

a autobusy. V budoucnu je pocitano s rozsahlou modernizaci celé stanice. [20]

Nymburk mésto

Nymburk mésto je stejné jako Nymburk hlavni nadrazi vychozi stanici traté 061. Na rozdil od
druhé nymburské stanice sem v3ak v sou€asnosti, az na vyjimku v podobé jednoho paru

obsazena vyprav€im a signalistou. [20]

Ve stanici se nachazi Sest dopravnich koleji a &tyfi uroviiova nastupisté. Oboustranné
I. nastupisté ma délku 153 m a nachazi se u koleje Cislo 3 a 5, vnéjSi nastupisté I.A ma délku
106 m a nachazi se rovnéz u koleje 3, ale pfi pohledu od velelibského zhlavi az za vyhybkou
€. 14, kterou se napojuje kolej €.5. U koleji €. 1 a 3 se poté nachazi oboustranné, 278 m dlouhé,

nastupisté €. Il a u koleje €. 2 jednostranné nastupisté €. Ill, dlouhé 250 m. [20]

Z hlediska poctu nastupnich hran stanice v sou¢asné dobé neodpovida dopravnimu vyznamu.
Zastavuji zde pouze regionalni vlaky linky S12, po vétSinu dne je v jednu chvili vyuzita
maximalné jedna nastupni hrana. V budoucnu je ale pocitano s rekonstrukci stanice v ramci

modernizace a zdvoukolejnéni trati 060. [20]

Veleliby
Veleliby jsou styénou stanici, ve které se stykaji dvé Zeleznicni traté — 061 a 071. Nachazi se

zde pét dopravnich a jedna manipulacni kolej. VSechna nastupisté jsou uroviiova jednostranna
s pfichodem od vypravni budovy. Nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3 maji délku 194 m, nastupisté
u koleje €. 4 je kratsi, jeho délka je pouze 116 m. VSechna maji hranu typu Tischer. [20], [21]

Stanice je vybavena svételnymi navéstidly umoziujicimi pouziti rychlostni navéstni soustavy,

drazni dopravu fidi vypravéi. [20]

Stanice obsluhuje zejména pfilehlé obce Veleliby (spadajici pod obec Dvory, dohromady 560
obyvatel) a V8echlapy (791 obyvatel). [22]
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Jikev

Jikev je zastavka umisténa v pfimé u uroviiového kfiZeni se silnici lll. tfidy spojujici obce Jikev
a Bobnice. Zastavka stoji v polich, od stejnojmenné obce je vzdalena bezmala 3 kilometry.
Tyto skute€nosti naznacuji, ze Jikev je jednou z nejméné vyuzivanych zastavek na celé trati.

Nastupisté s délkou 60 m tvofi betonové konzolové desky SUDOP. [23]

Oskofinek

Oskofrinek je v sou€asné dobé rovnéz zastavkou, v minulosti v§ak byval ¢tyfkolejnou stanici
s nakladidtém. Zastavka se nachazi téméfr v centru obce s 572 obyvateli a je tak hojné
vyuzivana. Zaroven slouzi pro obsluhu nedalekého Hrubého Jeseniku. Nastupisté dlouhé

150 m je sypané s betonovou hranou typu Tischer. [22], [24]

Kiinec

Kfinec je mezilehlou stanici trati 061 a zaroven koncovou stanici trati 062. PFfipojeni trati 062
v8ak neprobiha ve stanici, ale ve vice nez 3 kilometry vzdalené odbo&ce Obora. Ve stanici
funguji Ctyfi dopravni koleje a dvé koleje manipulacni. Zaustény zde jsou i dvé vlecky.
Nastupisté &. | je urovnové, dlouhé 60 m. Nachazi se u koleje €. 2. Ke koleji &. 1 nalezi
urovnové nastupisté €. Il délky 80 m. Obé tato nastupisté jsou tvoifena konstrukci Tischer.
Treti a posledni nastupidté patfi ke tfeti dopravni koleji, s délkou 40 m je nastupiStém
nejkratS§im. Je rovnéz urovhove, ale ma sypanou konstrukci. Stanice ma pouze vjezdova
mechanicka navéstidla, odjezdova zde uplné chybi. Obsluhu tvofi vypravCi a dva vyhybkafi.
[20], [25]

Z hlediska dopravni obsluznosti jsou zde vyznamné obce Kfinec (1269 obyvatel) a Zabrdovice
(115). [22]

Ledecky

Zastavka Ledecky lezi téméf ve stifedu obce Vini¢na Lhota. Obec Ledecky, podle které nese
zastavka svlj nazev, je vzdalena necely jeden kilometr. Jde o jednu z nejnovéjSich zastavek
na trati, zbudovana byla v 60. letech minulého stoleti. Podobné jako i jinde je zde sypané
nastupisté s pevnou hranou typu Tischer. Nestandardni je v8ak jeho délka, ta je na mistni

poméry neobvykle dlouha a méfi 160 m. [26]

Zajimavosti je i originalné feSena stavba budovy zastavky. Pfi pohledu z koleji$té se zda byt
jednopatrovou, protoze zde ale trat vede na naspu, je budova Sikovné zapusténa do terénu
tak, Ze pfi pohledu zezadu Ize spatfit jesté jedno niZSi patro, kde jsou umistény toalety. Ty jsou

ale bohuzel v dezolatnim stavu a nedaji se pouZzit.
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Rozd'alovice

Mezilehla stanice Rozdalovice lezi témérf v poloviné celé trati. Jsou zde dvé dopravni a jedna
manipulaéni kolej a zausténi byvalé vlecky. Nastupisté u prvni dopravni koleje je 116 metrQ
dlouhé, jednostranné, urovnové s deskovou konstrukci typu SUDOP T. Nastupisté u koleje
€. 3 je rovnéz urovnové a jednostranné, liSi se ale délkou, méfi pouze 55 m, a typem
konstrukce. Ta je podobné jako u pfedchozich stanic a zastavek typu Tischer. Stejné jako
v Kfinci zde neexistuji odjezdova navéstidla, ale pouze svételna navéstidla vjezdova.

Dopravna je obsluhovana vypravéim a dozorcem vyhybek. [20], [27]

Stanice se nachazi pfiblizné kilometr od stfedu stejnojmenné obce.

Mlynec
Mlynec je jednokolejna zastavka obsluhujici stejnojmennou obec vzdalenou pfiblizné pul
kilometru. Vlak je zde jedinym spojenim obce s okolim a zajistuje tak zakladni dopravni

obsluznost. Konstrukce 90 m dlouhého nastupisté je typu SUDOP. [28]

Kopidino
Posledni mezilehlou stanici na trati je Kopidlno, nachazejici se na okraji stejnojmenného

meésta. Podobné jako v pfipadé Kfince je i Kopidlno stanici koncovou, konkrétné pro trat 063
z Dolniho Bousova, ale s napojenim mimo prostor stanice. K napojeni trati, ktera je nyni

v majetku spole¢nosti AZD Praha s.r.0., dochazi v odbo&ce Kamensko ve sméru na Mlynec.

Ve stanici jsou tfi dopravni a dvé manipulacni koleje a tfi vieCky. Stanice prosla v roce 2020
opravou, pfi niz byly mirné zménény parametry nastupist. Nastupisté €. | u koleje 3 nové méfi
jen 50 m (pavodné 167 m) a oproti stavu pfed opravou jiz neni pouze sypané. Délku 50 m ma
také nastupisté ¢&. lll (ptvodni délka 80 m). Posledni nastupisté, nachazejici se u koleje ¢&. 1
ma délku 80 m (puvodné 50 m). VSechna nastupisté jsou jednostranna a tvofena konstrukci
Tischer. [20], [29]

Odjezdova navéstidla podobné jako v pfedchozich dopravnach chybi, i zde se nachazi pouze

navéstidla vjezdova, konkrétné svételna. Ve stanici je vypravei a dva dozorci vyhybek. [30]
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PSeves

Zastavka PSeves lezi na okraji stejnojmenné obce, kterou prochazi silnice 1/32. Podminky pro
individualni automobilovou a autobusovou dopravu jsou dobré, proto dopravni vyznam
zeleznicni zastavky neni veliky. Nastupisté je sypané, délky 60 m a konstrukce hrany Tischer.
Zajimavosti je, ze se jedna o jedinou zastavku na trati, ktera je umisténa ve smérovém
oblouku. [31]

Bartousov zastavka

Pro tuto zastavku plati to samé jako pro PSeves. Nachazi se na okraji malé obce a tézko mize
konkurovat silniéni dopravé. Jedna se vSak o nejmladSi zastavku na trati, vystavéna byla az
v 90. letech minulého stoleti, kdy pro dlouhou dochazkovou vzdalenost od obce BartouSov
prestala vyhovovat stejnojmenna stanice. Nastupisté je sypané, délky 45 m a konstrukce hrany
Tischer. [32]

Bartousov
Bartousov je byvala stanice, dnes jiz pouze hlaska a zastavka. | kdyz nazev nese po obci
Bartou$ov, obsluhuje pfedevsim obec Zitétin. | ta je v8ak vzdalena témé&f jeden kilometr.

V soucasnosti je zde jedno sypané nastupisté dlouhé zhruba 40 m. [33]

V planu je zde vybudovat vyhybnu, aby bylo umoznéno kfizovani vlaku i mezi Kopidinem
a Ji¢inem a odstranéni pobytt v Kopidiné. Vyhybna ma stat v mistech byvalé stanice a dnesni
zastavky. Zastavka bude zruSena a nahrazena novou, bezprostfedné navazujici na vyhybnu,
ktera ponese jméno po obci Zitétin. Plivodné méla byt stavba realizovana jiz v roce 2017,

nékolikrat vSak byla odlozena, naposledy na jafe 2021. [34]

Ji¢inéves

| Ji€inéves je jednokolejnou zastavkou v obci, kterou podobné jako v pfipadé BartouSova
a PSevsi protina silnice 1/32. Obec Ji¢inéves ma ale vyrazné vice obyvatel, zastavka navic lezi
u hlavni silnice a pfimo v obci, i kdyzZ na jejim okraji. Vyznam zastavky je o to vétsi, ze maze
obsluhovat i nedaleké obce Kostelec a Dolany. Nastupisté méfi 90 m a je tvofeno tvarnici

Tischer a na ni umisténou nastupistni deskou. [35]

Nemyceves
Zastavka Nemyceves je nejvySe poloZzenym nastupnim bodem na trati, nachazi se ve vy3ce

290 m n. m. Od centra obce se nachazi zhruba 500 m, ale protoZe silni¢ni spojeni Nemycevsi
zejména s Ji¢inem neni nejlepsi, je zastavka obstojné vyuzivana. Nastupisté typu SUDOP ma

délku az zbytecné velkorysych 120 m. [36]
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Staré Misto u Ji¢ina

Posledni zastavkou sledované trati je Staré Misto u Ji¢ina. V minulosti byla zastavka dokonce
vicekolejnou dopravnou, zejména kvUli rozsahlému vieckovému systému, ktery na zastavku
navazuje. VleCky, které vétSinou patfi lokalnim firmam a jejichz spravcem je ve vsech
pripadech Ing. Miroslav Holuba¥, funguji i v sou¢asnosti, ovsem nikoliv v takovém rozsahu,
jako dfive. Samotna zastavka je obklopena prevazné primyslovymi objekty, od obce Staré
Misto je vzdalena pres kilometr a neni skoro vibec vyuzivana. Tomu odpovida i nastupisté,

které je pouze sypané a témér nezvysené. [37]. [38]

Jicin

Ji¢in je pFipojnou stanici trati 041 a zaroven posledni stanici na trati 061. Stanice je rozdélena
na osobni a nakladovou ¢ast, ktera je ale postupem €asu redukovana. V osobni ¢asti stanice
se nachazi 4 dopravni koleje (oznacené 9, 11, 13, 15) a 2 manipulaéni. Kazda dopravni kolej
ma své vilastni jednostranné urovriové nastupisté, jejichz délky se li§i pouze nepatrné
(200, 199, 197 a 194 m), protoze ¢ast nastupisté je v oblouku. VSechna hlavni navéstidla jsou
svételna a ovladana vyprav€im. Ve stanici se nachazi také jeden vyhybkar na stanovisti na

zhlavi smér Kopidino a Butoves. [5]

Nejvice omezujicim prvkem stanice je nemoznost sou€asnych vjezd( a odjezdu za do
Kopidlna (trat 061) a Butovsi (041). Davodem je necelych 200 m dlouhy jednokolejny usek

mezi zhlavim osobni stanice a napojenim koleji z nakladové ¢asti.

V budoucnu by mélo byt k Zeleznini stanici pfesunuto nadrazi autobusové, ¢imz dojde
k lepSimu propojeni Zelezni¢ni a autobusové, potazmo individualni dopravy. To by mélo
znamenat komplexni zlepSeni dopravni obsluznosti uzemi v okoli mésta Ji€in. Ke stavbé
nového autobusového nadrazi budou vyuzity plochy po nakladové €asti stanice, které jsou

nyni opustény. [39], [40]

2.3 Omezujici prvky

V této kapitole jsou naznaceny limity a problémova mista trati, které brani napfiklad zvySeni
tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob nebo snadné&jSimu kfiZovani vlakd. Jedna se
pfedevsim o nevyhovujici poloméry smérovych obloukd a jejich daldi parametry (pfevySeni,
pfechodnice, vzestupnice a dalsi), Zelezni¢ni pfejezdy zabezpe€eny pouze vystraznymi kFizi
nebo neexistence staveb, které by umoznovaly vySSi kapacitu traté. Mezi omezujici prvky lze

zafadit i SZZ a TZZ, jejich nedostatky jiz ale byly nastinény v pfedchozich kapitolach.
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2.3.1 Smeérové oblouky

VétSina smérovych obloukd v sou€asné situaci umoznuje bezpecné projeti tratovou rychlosti
70 km/h. Pro zvysSeni tratové rychlosti ale nejsou poloméry téchto obloukt dostateéné vysoké,
proto bude pfi modernizaci nutné napfiklad zvySeni jejich poloméru nebo vybudovani prelozek.
VSechna souCasna omezeni smérovych obloukd jsou k dispozici v tabulce 5, kompletni

pfehled vSech obloukl a mezipfimych vcetné jejich parametri pak v pfiloze 1.

Tabulka 5: Omezujici prvky smérovych obloukt
Zdroj dat: [19], [20]

Objekt Poloha Rychlost Poznamka

omezeni rychlosti ve stani¢eni

km 0,310 — 0,556

pfechodnice délky 42 m, omezeni
rychlosti v km 5,887 — 10,627
(smér Ji¢in) a v km 6,138 — 5,880
(smér Nymburk)

pfechodnice délky 48 m, omezeni
pfechodnice km 10,939 - 11,121 | 60 km/h | rychlosti v km 10,627 — 11,127
(pouze smér Jicin)

pfechodnice a vzestupnice délky 17 m,
km 11,194 - 11,211 | 60 km/h | omezeni rychlosti

v km 11,200 — 11,940 (smér Ji€in)
pfechodnice délky 66 m, omezeni
prechodnice km 12,688 — 12,824 | 60 km/h | rychlosti v km 12,336 — 11,836
(smér Nymburk)

prechodnice délek 20, 36 a 56 m,
prechodnice km 14,289 — 14,679 | 50 km/h | omezeni rychlosti

v km 14,276 — 14,675 (oba sméry)
pfechodnice délky 60 m, omezeni
prechodnice km 17,369 — 17,516 | 60 km/h | rychlosti v km 17,016 — 17,516
(smér Ji€in)

oblouk bez pfechodnic, omezeni
rychlosti vkm 17,710 — 18,471
(smér Ji¢in) a km 17,960 — 17,369
(smér Nymburk)

oblouk bez pfechodnice, omezeni
pfechodnice | km 18,240 —-18,470 | 60 km/h | rychlosti v km 18,543 — 18,043
(smér Nymburk)

pFevySeni sm.

km 0,367 — 0,458 55 km/h
oblouku

prechodnice km 6,036 — 6,138 65 km/h

prfechodnice,
vzestupnice

prechodnice,

. km 17,570 - 17,603 | 60 km/h
vzestupnice

oblouk omezeni rychlosti
(R=206m) | KM28257-28,307 | 65kmih |\ o8 555 _ 28 555 (oba sméry)
oblouk omezeni rychlosti
(R=239m) | KM30.745-31274 | S5kmih |y vah 750 _ 31,270 (oba sméry)
oblouk omezeni rychlosti
_ km 39,077 — 39,427 | 55 km/h | v km 39,085 — 39,428 (smér JiCin) a
(R=250m)

v km 39,428 — 38,686 (smér Nymburk)
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2.3.2 Zelezniéni prejezdy

Na trati 061 se stale nachazi pomérné velké mnozstvi prejezdl zabezpelenych pouze
vystraznymi kfizi. Rozhledové poméry na vétsiné téchto prejezdl jsou dobré a tratova rychlost
70 km/h zde nemusi byt sniZzena. Nicméné pfi pfipadné modernizaci celé trati je nutné brat
v Uvahu, Ze pfes vSechny pfejezdy zabezpeCené pouze vystraznymi kFizi musi byt tratova
rychlost maximalné 60 km/h. To nyni neplati, protoze pfejezdy byly zfizeny pfed zaCatkem

platnosti opatfeni. Seznam vSech téchto pfejezdu je uveden v tabulce 6.

Tabulka 6: Seznam prejezdt zabezpecenych pouze vystraznymi Krizi
Zdroj dat: [42], [43]

Objekt Poloha Rychlost Poznamka
P4595 km 1,949 tratova prejezd pres ucelovou komunikaci
P4597 km 3,456 tratova pfejezd pfes uCelovou komunikaci
P4601 km 6,737 tratova prejezd pfes mistni komunikaci
P4602 km 6,949 tratova pfejezd pfes uCelovou komunikaci
P4603 km 7,583 tratova prejezd pres ucelovou komunikaci
P4604 km 8,240 tratova prejezd pfes uCelovou komunikaci
P4605 km 9,117 tratova prejezd pres ucelovou komunikaci
P4608 km 12,695 tratova prejezd pres ucelovou komunikaci

pfejezd pfes ucelovou komunikaci, omezeni
P4609 km 13,329 60 km/h rychlosti v km 12,987 — 13,334 (smér JiCin) a
km 13,671 — 13,324 (smér Nymburk)
P4612 km 16,888 tratova pfejezd pfes uCelovou komunikaci
prejezd pfes ucelovou komunikaci, omezeni
P4615 km 20,977 60 km/h rychlosti v km 20,632 — 21,780 (smér Ji¢in) a
km 22,119 — 20,971 (smér Nymburk)
prejezd pfes ucelovou komunikaci, omezeni
P4616 km 21,774 60 km/h rychlosti v km 20,632 — 21,780 (smér Ji¢in) a
km 22,119 — 20,971 (smér Nymburk)
P4619 km 24,156 tratova prejezd pfes uCelovou komunikaci
P4623 km 27,746 tratova prejezd pres ucelovou komunikaci
P4626 km 30,006 tratova prejezd pfes mistni komunikaci

prejezd pfes ucelovou komunikaci, omezeni
P4634 km 39,078 S0 km/h rychlosti v km 38,686 — 39,085 (smér Ji¢in)

2.3.3 Ostatni omezujici prvky

Mezi ostatni omezujici prvky lze zafadit absenci objektl, které by umozZriovaly vysSi
propustnost trati v tratovych oddilech Veleliby — Kfinec a Kopidlno — Ji€in. Druhy jmenovany
usek, ktery méfi vice nez 16 km, je sice rozdélen hlaskou BartouSov na dva oddily, ale nikde
neni umoznéno kfizovani. To prakticky znemoZznuje vypravit vice nez jeden vlak za hodinu

v kazdém sméru.

Dal$im nedostatkem je nemoznost sou¢asnych odjezdl a vjezd( smér Kopidlno a Butoves na

zhlavi stanice Ji¢in.
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2.4 Soucasny stav — provoz a prepravni vazby

2.4.1 Pocet spoju

Dle jizdniho fadu platného od 13. prosince 2020 je na trati 061 vedeno v pracovni dny 13 par(
spoju linky S21 (Nymburk hl.n. — Ji¢in) a 7 para spoju linky S25 (Nymburk hl.n. — Kfinec a dale
do Méstce Kralové). Mimo to jezdi v pracovni dny vlozené posilové spoje Kopidlno
(odjezd 5:51) — Ji€in (pfijezd 6:16), Méstec Kralové (6:37) — Kfinec (6:57 — 7:07) — Kopidlno
(7:25), Rozdalovice (6:22) — Nymburk hl.n. (6:50) a Kopidino (7:17) — Nymburk hl.n. (7:59).

Ukazka z jizdniho fadu pro letoSni grafikon je na obrazku 3. [41]

O vikendu a svatcich je nabidka spojeni pochopitelné nizsi. Konkrétné je vypravovano 9 par(
spoju linky S21 a 6 parl spoju linky S25. Navic je ve dnech pracovniho klidu veden 1 par
turistickych sp&snych vlaka ,Cesky raj* v relaci Praha Masarykovo nadrazi — Nymburk mésto
— Ji€in — Turnov. Ve sméru Praha — Turnov v3ak jede pouze od bfezna do fijna, ve sméru
opacném pak tato podminka plati v sobotu a o svatcich, v nedéli jezdi v relaci Turnov — Praha

celoroéné. [41]

Na spoje linky S21 jsou vétSinou nasazovany jednotky 814, na spoje linky S25 pak motorové
vozy 810. Spésné vlaky ,Cesky raj“ jsou zpravidla zajistovany motorovym vozem 854

a pfipojnym vozem Bdtn.

@ 061 Nymburk - Jigin
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[] Hymburk misto D60 485
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Obrazek 3: Ukazka z jizdniho radu Spravy Zeleznic pro trat 061; platnost GVD 2021
Zdroj: [41]
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2.4.2 Vlakové kilometry
Po dobu platnosti GVD 2021 je na trati 061 vedeno v pracovni dny:

- 13 part spoju v relaci Nymburk hl.n. — Ji¢in (45 km)

- 4 spoje v relaci Nymburk hl.n. — Kfinec (15,1 km)

- 2 spoje v relaci Kfinec — Nymburk hl.n. (15,1 km)

- 1 spoj v relaci Kopidino — Ji€in (16,5 km)

- 1 spoj v relaci Kfinec — Kopidlno (14 km)

- 1 spoj v relaci Rozdalovice — Nymburk hl.n. (20 km)

- 1 spoj v relaci Kopidino — Nymburk hl.n. (28,5 km)
VSechny tyto hodnoty Ize nyni sedist:

vikm =2-13 Ly, + (4+2) " Lygr + 1 Lxoy + 1 Lgixo + 1 Lay + 1 Loy
= 26-45 + 6-15,1 +16,5 + 14 + 20 + 285 = 1339,6 km

Celkovy pocet vlakokilometrt v ramci GVD 2021 je pro pracovni den 1339,6 vlikm/den.

2.4.3 Prepravni proudy a vazby
Podle dat dojizdky do zaméstnani a Skol uvedenych ve S¢itani lidu, domu a bytd z roku 2011
je mozné sestavit tabulku 7, ze které Ize vycist pocet lidi pravidelné prejizdéjicich mezi mésty

a obcemi s potencialem vyuziti alespon v Casti cesty Zelezni¢ni trat 061.

Tabulka 7: Prehled dennich dojizdék dle Scitani lidu, domu a byti z roku 2011
Zdroj dat: [42], [43]

Dojizd’ka do:
P
z ~ | & | 3| Z
< 3 15 S Q o w 2
= » 5 2 Ay & 2
(1) <
Ji¢in - 14 285 29 - - -
Nemyéeves 37 - - - - - N
N Ji¢inéves 53 - - - - - _ -
% KopidIlno 172 25 21 - 11 - B i
2, | Rozdalovice | 12 [ 50 | 30 i : . 3 19
= K¥inec - 101 | 38 - - 20 | 29 -
Oskorinek - 66 27 - - - _ -
Nymburk - - - - - - B 18
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Cisla z tabulky lze vyuzit k tvorb& grafu na obrazku 4, ktery zobrazuje kumulativni podet
potencialnich cestujicich z fad denné dojizdéjicich mezi dopravnimi body, pokud by si pro

svou cestu vSichni zvolili jako dopravni prostfedek viak.

Pro lepsi predstavu o tvorbé grafu je uveden nasledujici pfiklad. Cislo 602 mezi Jiginem
a Nemycevsi je slozeno z 285 denné dojizdéjicich z Jiina do Prahy, 172 z Kopidlna do Ji€ina,
53 z Ji¢inévsi do Ji¢ina, 37 z Nemycevsi do Ji¢ina, 29 z Ji¢ina do Kopidlna, 14 z Ji¢ina do
Nymburka a 12 denné dojizdéjicich z Rozdalovic do Ji€ina. Tedy:

285 + 172 +53 + 37 +29 +14 +12 = 602

Tato situace pochopitelné nikdy nenastane, protoze vétSina lidi vyuziva autobusovou nebo
individualni automobilovou dopravu, nicméné Ize vysledovat alespon pfiblizny mozny trend

vyvoje poptavky na trati 061.

Potet denné dojiZzdéjicich 767
[osoby] 750 -
700 T
674
650 —+
602
600 T
565
550
512
500 487
450 T
400 L 401
368
] | Il il il I Il
T T T T T T T
\AJ = (s] L M- b
W K “\B.oﬁa-“"e Q\b\o o &« 6(\‘1‘2' 6{0"‘ @ e
e [s) LA YL
‘;QS(\ 5\0 RS Qo-ﬁs OC_; -@“\

Obrazek 4: Kumulativni poéet potencialnich cestujicich z fad denné dojizdéjicich mezi dopravnimi body
Zdroj dat: [42], [43]

Z tabulky a grafu je patrné, Ze kazdodenni dojizdky Ize zhruba rozdélit do tfi skupin:

1) mikroregionalni s centrem v Ji¢iné (274 lidi)
2) mikroregionalni s centrem v Nymburce (256 lidi)
3) makroregionalni s centrem v Praze (401 lidi)

Znovu je nezbytné nutné si uvédomit, Ze se jedna o soucet v8ech dojizdé&jicich, nikoliv pouze

téch, ktefi pfi cesté do Skol nebo do zaméstnani pouzivaji Zelezni¢ni dopravu.
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PFi vybéru konkrétniho médu dopravy je dulezita jak kvantita (pocet spoju), tak zejména jeho
kvalita (cestovni rychlost, spolehlivost, pfesnost, komfort, sluzby). Bohuzel je nutné
konstatovat, ze kvalita zelezni¢niho spojeni vyrazné zaostava za individualni automobilovou
i autobusovou dopravou, a to zejména z hlediska cestovni doby. Vyrazné vysSi je poté tento
rozdil v ramci mikroregionu Ji¢in a ve spojeni tohoto regionu s Prahou. Vazby a problémy

v jednotlivych regionech jsou detailné rozebrany v dalSich kapitolach.

2.4.4 Analyza dopravniho spojeni — mikroregion Nymburk

Mikroregion Nymburk neni tak homogenni jako mikroregion Ji€in. Kromé& samotného
Nymburka maji znacny vliv na spadovost také sousedni Podébrady a hlavni mésto Praha,
ktera okres ,vysava“. Pfesto zde Ize vysledovat pomérné silné pfepravni vazby mezi

Nymburkem a obcemi na trati 061, konkrétné Oskofinkem, Kfincem a RoZzd'alovicemi.

Uvodem je dulezité zminit, Ze pro tabulky v kapitolach 2.4.4, 2.4.5 a 2.4.6 plati nasledujici:

- Pocet spoju a cestovni doba spoja vefejné dopravy byly zjistény pomoci vyhledavace
jizdnich fadd IDOS, cestovni doba osobniho automobilu poté pomoci aplikace
Mapy.cz.

- Spojeni bylo vyhledavano pro stiedu 9.6. 2021, tedy stfedu bézného pracovniho
tydne. Podminkou byl maximalné jeden prestup, minimalni doba na pfestup 3 minuty
a maximalni doba ¢ekani na spoj 30 minut.

- Pokud je u vlaku nebo autobusu uveden misto pfesného €asu interval, znamena to,
Ze témér kazdy spoj ma jinou cestovni dobu. Pokud ma vétSina spoju cestovni dobu

stejnou a lisi se pouze nékolik malo spojd, tak je uvadéna cestovni doba vétsiny.

Relace Oskorinek — Nymburk
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 66 [42]

Tabulka 8: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Oskofinek a Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Oskofinek — Nymburk
Moéd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Primé spojeni
vliak 13 minut 17 ano
autobus 22 minut 10 ano
automobil 10 minut - -
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Tabulka 9: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Nymburk a Oskorinek
Zdroj dat: [44], [45]

Nymburk — Oskofinek

Cestovni doba

Mod dopravy

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 11 minut 17 ano
autobus 23 minut 8 ano
automobil 10 minut - -

Pfi pohledu do tabulek 8 a 9 je patrné, Ze kvalitnéjdim systémem VHD je Zeleznice. Ta je
pFiblizné dvakrat rychlejSi a nabizi dvakrat vice spoji nez doprava autobusova, ktera je tak
pouze doplikem. Obé zastavky, zelezni€ni i autobusova, se nachazi v centru obce, jejich

poloha je vyhovujici.

Relace Krinec — Nymburk
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 119 [42]

Tabulka 10: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Kfinec a Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

KFrinec — Nymburk

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Pfimé spojeni

viak 19 minut 17 ano
autobus 34 minut 16 ano
automobil 18 minut - -

Tabulka 11: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Nymburk a Kfinec

Zdroj dat: [44], [45]

Nymburk — Kfinec

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 18 minut 17 ano
autobus 35 minut 15 ano
automobil 18 minut - -

Pfi pohledu do tabulek 10 a 11 je podobné jako v pfipadé Oskofinku mozné konstatovat, Zze
patefnim systémem vefejné dopravy je Zeleznice. Ta nejen Ze je vyrazné rychlejSi nez
autobus, ale z pohledu cestovni doby muze konkurovat IAD. Také se tu projevuje skutecnost,

Ze v okoli trati 061 ma mikroregion Nymburk horSi silniéni sit nez mikroregion Jicin.
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Relace Rozd'alovice — Nymburk

Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 50

[42]

Tabulka 12: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly RoZdalovice a Nymburk

Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Nymburk

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

PFimé spojeni

viak 35 minut 15 ano
autobus 55 minut 6 vétSinou ano
automobil 26 minut - -

Tabulka 13: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Nymburk a RoZdalovice

Zdroj dat: [44], [45]

Nymburk — Rozd'alovice

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 32 minut 14 ano
autobus 56 minut 5 ano
automobil 26 minut - -

Oproti Kfinci a Oskofinku dochazi v ramci dopravni obsluhy Rozdalovic k poklesu poctu spoju
(zejména autobusovych) a k mirnému snizeni cestovni rychlosti, tedy i prodlouzeni cestovni
doby. V pfipadé vlakovych spojeni je to zplisobeno zejména pobytem ve stanici Kfinec. Délka
pobytu navic neni shodna u kazdého spoje, a tak se i cestovni doba mezi Rozdalovicemi
a Nymburkem (a obracené) u kazdého spoje mirné lisi. V pfipadé, Zze by doslo ke zvySeni
cestovni rychlosti a konsolidaci €asu, bude i pfi spojeni Rozdalovic vlak silnou konkurenci IAD,

jak ostatné vyplyva z tabulek 12 a 13.

2.4.5 Analyza dopravniho spojeni — mikroregion Ji€in

Mikroregion Ji€in svym rozsahem pfiblizné odpovida byvalému okresu Ji¢in. Pfirozenym
centrem je mésto Ji€in, kam dojiZdi za praci, vzdélanim, 1ékafem nebo ufady lidé z okolnich
mést a obci. Pro tuto praci jsou ovsem relevantni pouze vazby na obce leZici na trati 061, které
se objevuji v tabulkach SLDB z roku 2011 a zaroven je v nich Zelezni¢ni doprava obstojné
vyuzivana, tedy Kopidlno, Ji¢inéves a Nemyceves. Opacnym pfikladem je Staré Misto, kde
sice dle SLDB 2011 denné dojizdi do Ji€ina 50 lidi, ale podil t&ch, ktefi vyuzivajici Zeleznicni

dopravu, je kvuli nevyhodné poloze Zelezni¢ni zastavky zanedbatelny. [42]
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Relace Kopidlno — Ji€in
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 201 [43]

Tabulka 14: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Kopidlno a Jic¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Kopidlno — Jiéin
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spojua | Pfimé spojeni
viak 25 minut 14 ano
autobus 25 minut/16 minut 12 ano
automobil 15 minut - -

Tabulka 15: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Ji¢in a Kopidino
Zdroj dat: [44], [45]

Ji¢in — Kopidlno
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Pfimé spojeni
vliak 23 minut 13 ano
autobus 24 minut/15 minut 9 ano
automobil 15 minut - -

pozn.: U autobus( znamena &islo pfed lomitkem cestovni dobu bé&znych spojll, Cislo za lomitkem

cestovni dobu dalkovych spoju, kterych je v§ak mensSina.

Vazba Kopidino — Ji¢in je nejsilngjSi vazbou mikroregionu Ji¢in v navaznosti na trat 061
a Ctvrtou nejsilnéjsi vazbou v regionu vubec. Vice lidi dojizdi do Ji¢ina uz pouze z Nové Paky,
Valdic a Lomnice nad Popelkou. Pro uspokojeni takové poptavky vefejnou hromadnou

dopravou oviem chybi pravidelné rychlé spojeni, at' uz autobusové, nebo Zelezni¢ni. [43]

Relace Ji¢inéves — Ji€in
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 53 [43]

Tabulka 16: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Ji¢inéves a Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Ji€inéves — Ji¢in
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Pfimé spojeni
vliak 13 minut 14 ano
autobus 12 minut 14 ano
automobil 8 minut - -
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Tabulka 17: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Ji¢in a Ji¢inéves
Zdroj dat: [44], [45]

Jiéin — Ji¢inéves

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak

11 minut 13 ano
autobus 11 minut 13 ano
automobil 8 minut - -

Pro spojeni Ji¢inévsi s Ji¢inem plati, Ze konkrétni cestovni €as zavisi na poloze zdroje a cile
cesty v daném sidle. Vyhodou zde je, Ze ZelezniCni i autobusova zastavka lezi pfimo v obci

a cesta vefejnou dopravou je tak konkurenceschopna IAD, viz tabulky 16 a 17.

Relace Nemy¢eves — Ji€in
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 37 [43]

Tabulka 18: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Nemyceves a Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Nemy¢eves — Ji€in

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak

8 minut 14 ano
autobus 15 minut 10 ano
automobil 10 minut - -

Tabulka 19: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Ji¢in a Nemyceves

Zdroj dat: [44], [45]

Ji€in — Nemyceves

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak

7 minut 13 ano
autobus 13 minut 10 ano
automobil 10 minut - -

V relaci Nemyc€eves — Ji€in (a obracené) je pouze z hlediska cestovni doby konkrétnim
dopravnim prostfedkem nejvyhodnéjsi viak, jak je uvedeno v tabulkach 18 a 19. Pfi srovnani
VHD a IAD je v8ak nutné zohlednit konkrétni polohu zdroje a cile cesty, zejména kvuli dlouhym
dochazkovym vzdalenostem v Nemyc&evsi. A to jak k Zelezniéni zastavce, tak i k autobusové
odjizdi

(viz obrazek 5). Celkovy cestovni Cas se poté muze velmi liSit. U autobusl je rovnéz

zastavce NemycCeves, Letna, ze které vSechny autobusové spoje

nevyhodou rozsah provozu, posledni spoj z Nemyc¢evsi odjizdi v 16:50, z Ji¢ina v 18:40. [45]
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Obrazek 5: Poloha Zelezniéni zastavky Nemyceves a autobusové zastavky Nemyceves, Letna

2.4.6 Analyza dopravniho spojeni — makroregion Praha

Jako makroregion Praha Ize chapat témér celé uzemi naseho statu. Praha je jako hlavni mésto
pfirozenym centrem republiky, kam dojizdi lidé nejCastéji za praci, vzdélanim, kulturou,
sportem nebo urady. | kdyZ se vétSinou nejedna o denni, ale vicedenni dojizdku, tak pro
obyvatele Zijici v Cechach muze byt v zavislosti na kvalité dopravni sité zajimava pravé

i dojizdka denni. To plati i pro obce a mésta, které lezi na trati 061.

Protoze se Praha rozprostira na velké ploSe a jednotlivé cile od sebe muiize délit nékolik desitek
minut cesty, coZ znamena vyrazné rozdily v cestovnich dobach, a tedy vyrazné komplikované
moznosti porovnani jednotlivych moda dopravy, je pro potfeby této prace cilova lokalita zazena

pouze na historické centrum mésta.

Relace Oskorinek — Praha
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 27 [42]

Tabulka 20: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Oskofinek a Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Oskofinek — Praha (centrum)
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Primé spojeni
viak 62 — 108 minut 17 ne
autobus - - -
automobil 43 minut + 20 minut metro - -
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Tabulka 21: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Praha a Oskofinek

Zdroj dat: [44], [45]

Praha (centrum) — Oskofinek

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 65 — 107 minut 16 ne
autobus - - -
automobil 43 minut + 20 minut metro - -

Ve spojeni Oskofinku a Prahy vefejnou hromadnou dopravou pfedstavuje zeleznice jedinou
moznost. Cestu mezi hlavhim méstem a stfedoteskou obci lze uskutec¢nit i autobusem,
nicméné je nutné minimalné dvakrat pfestupovat (vétSinou Nymburk a Sadska) a i tak trva
cesta zpravidla 2 — 3 hodiny. Naproti tomu nejrychlejSi vlakové spojeni mize svou rychlosti

pomeérné zdatné konkurovat IAD.

Pfepravni vazba je sice o néco slabsi nez v pfipadé Kfince a Rozdalovic, ale i tak Ize pfi
vylepSeni parametrl spojeni oCekavat narust denné dojizdéjicich mezi Oskofinkem a Prahou.

To ostatné plati i pro vSechna dale zminéna sidla.

Relace Krinec — Praha
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 38

[42]

Tabulka 22: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Kfinec a Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Krinec — Praha (centrum)

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 66 — 113 minut 17 ne
autobus - - -
automobil 46 minut + 20 minut metro - -

Tabulka 23: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Praha a Kfinec

Zdroj dat: [44], [45]

Praha (centrum) — Kfinec

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 72 — 114minut 16 ne
autobus - - -
automobil 46 minut + 20 minut metro - -

Pro Kfinec plati to samé, jako v pfedchozim bodé pro Oskofinek. Tedy absence autobusového
spojeni na jedné strané a relativné dobré vlakové spojeni schopné konkurovat IAD na strané
druhé. V pfipadé uprav dopravniho konceptu a infrastruktury vznika potencial pravidelného

spojeni s cestovni dobou okolo 60 minut a pochopitelny nartst poctu cestujicich.
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Relace Rozd'alovice — Praha

Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 30

[42]

Tabulka 24: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly RoZdalovice a Praha

Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Praha (centrum)

Méd dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

PFimé spojeni

viak 75 — 121 minut 15 ne
autobus 91 — 122 minut + 20 minut metro 8 ne
automobil 51 minut + 20 minut metro - -

Tabulka 25: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Praha a RoZdalovice

Zdroj dat: [44], [45]

Praha (centrum) — Rozd'alovice

Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Pfimé spojeni
viak 88 — 116 minut 13 ne
autobus 107 — 124 minut + 20 minut metro 8 ne
automobil 51 minut + 20 minut metro - -

Rozdalovice jsou prvni stanici ve StfedoCeském kraji (ve sméru od Ji¢ina) a zaroven obci
zahrnutou v PID. Z toho pohledu je trochu pfekvapivé, ze spojeni, zejména autobusové, neni
prilis kvalitni. Pfi cesté autobusem je navic vzdy nutné zajet az do Mladé Boleslavi a tam
prestoupit. Vlakové spojeni je skoro dvakrat ¢etnéjsi a zaroven ve vétsiné pfipadu i rychlejsi,

stejné vSak svou rychlosti vyrazné zaostava za IAD.

Relace Kopidlno — Praha
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 21

[43]

Tabulka 26: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Kopidino a Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Kopidlno — Praha (centrum)

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 100 — 122 minut 14 ne
autobus 65 — 110 minut + 20 minut metro 6 vétSinou ne
automobil 49 minut + 20 minut metro - -

Tabulka 27: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Praha a Kopidino

Zdroj dat: [44], [45]

Praha (centrum) — Kopidino

Mod dopravy

Cestovni doba

Pocet spoju

Primé spojeni

viak 93 — 129 minut 12 ne
autobus 65 — 120 minut + 20 minut metro 9 vétSinou ne
automobil 49 minut + 20 minut metro - -
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V pfipadé relace Kopidino — Praha dochazi pfiblizné k vyrovnani cestovnich dob vlaku
a autobusu, vyjimku tvofi pfimé autobusy jedouci 65 minut. Ty vS8ak jedou pouze dva
v dopolednich hodinach do Prahy a Ctyfi odpoledne z Prahy. Cesta vefejnou hromadnou
dopravou obecné je stale ale vyrazné Casové delSi nez cesta osobnim automobilem

v kombinaci s metrem. Dlvody jsou stejné jako v pfipadé Ji¢ina, jak je popsano dale. [44]

Relace Ji¢in — Praha
Pocet denné dojizdéjicich dle SLDB z roku 2011: 285 [43]

Tabulka 28: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Ji¢in a Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Jiéin — Praha (centrum)
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Pfimé spojeni
viak 129 — 151 minut 14 ne
autobus 65 — 80 minut + 20 minut metro 10 ano
automobil 56 minut + 20 minut metro - -

Tabulka 29: Analyza dopravniho spojeni mezi sidly Praha a Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Praha (centrum) — Jiéin
Méd dopravy Cestovni doba Pocet spoju | Pfimé spojeni
viak 140 — 159 minut 13 ne
autobus 63 — 95 minut + 20 minut metro 11 ano
automobil 56 minut + 20 minut metro - -

Je patrné, Ze i pfi kombinaci auto/autobus a metro z Cerného Mostu do centra vychazi
takovéto spojeni vyrazné rychleji nez spojeni vlakem. Davodem neni v prvni fadé nekvalitni
Zelezni¢ni infrastruktura, ale predevSim nevyhovujici provozni koncept, zejména dlouhé
pobyty v nékterych stanicich (Kopidino). Horsi je situace pfi jizdé z Prahy do Ji¢ina, coz ukazuji
tabulky 28 a 29. Dlikazem, Ze Ize za stavajiciho stavu uskutecnit relativné rychlé spojeni, muze
byt vikendovy spé&sny viak ,Cesky raj*, jehoz cestovni doba je 102 minut. Pokud by existovalo
takovéto pravidelné spojeni i ve vSedni dny, dojde pfiblizné k vyrovnani cestovnich dob mezi
Zelezniénim a autobusovym spojenim (s vyuZitim metra pfi cesté do centra z Cerného Mostu).
Pokud by zaroven doSlo k upravam drazni infrastruktury, vznikne potencial pfiblizeni se

cestovni dobou k individualni automobilové dopravé.

Problém nevyhovujici dopravni koncepce dopada nejvice pravé na Ji¢in, ale v mensi mife

ovliviiuje i dalSi obce lezici na sledované trati.
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2.4.7 lzochrony dostupnosti

Pro posouzeni Casové dostupnosti zelezni¢nich stanic a zastavek na trati 061 byly pouzity
izochrony dostupnosti, a to pro pési i automobilovou dopravu. Posuzovany nebyly stanice
Nymburk hl.n. a Nymburk mésto, protoze z pohledu zdroju cest nejsou pro trat 061 pfilis

zajimaveé.

PFi chlzi je pocitano s primérnou rychlosti pohybu 5 km/h a celkovou dobou chuze do
15 minut pro vS8echny stanice a zastavky. Dostupnost chlzi je vzdy stanovena zvlast pro

jednotlivé asti obce.

V pfipadé automobilové dopravy je primérna rychlost stanovena na 48 km/h a doba jizdy na:
a) 10 minut pro zst. Ji€in, ktera je spadovou stanici pro témér celé uzemi ORP Ji€in.
b) 7,5 minuty pro vyznamné dopravni body — Zst. Kopidlno, Rozdalovice a Kfinec.
¢) 5 minut pro zastavky Staré Misto u Ji¢ina, Nemyceves, Ji¢inéves, BartouSov,
Bartousov zastavka, PSeves, Ledecky, Oskofinek, Jikev a zst. Veleliby.
Z hlediska dostupnosti automobilovou dopravou neni posuzovana zastavka Mlynec, protoze
vSechny body jeji izochrony o poloméru 4 km lezi zaroven v oblasti izochron pro stanice
Rozdalovice nebo Kopidlno. Pristup k zastavce je navic pouze po polni cesté bez moznosti
parkovani. Dostupnost IAD je stanovena pro celou obec v&etné vSech mistnich ¢asti, neni-li

uvedeno jinak.

Spada-li néktera obec nebo jeji ¢ast pod vice stanic Ci zastavek, rozhodujici je kratSi
vzdalenost. Pokud ma ovSem vzdalenéjsi bod vétsi dopravni vyznam, je v tabulce tato obec

pfipsana i k nému (viz napf. Veli$ — blize do Starého Mista, ale IAD dostupny i Ji¢in).

Dostupnost jednotlivych stanic a zastavek je uvedena v tabulce 30 a na obrazcich 6 — 9 na

nasledujicich stranach, které jsou v lepsi kvalité pfilozeny jako pfilohy 2, 3, 4 a 5.
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Tabulka 30: Dostupnost stanic a zastavek
Zdroj dat: [44]

Stanice; zastavka

Dostupnost chiizi z:

Dostupnost IAD z:

Veleliby Veleliby, VSechlapy Bobnice, Cilec, Dvory, Krchleby, VSechlapy
Jikev - Jikev
Oskorinek HrubXIJesenlk, Chleby, Hruby Jesenik, Oskofinek
Oskofrinek
.. .. . . Dymokury, Hruby Jesenik, Kfinec, Mcely,
Krinec Kfinec, Zabrdovice Oskorinek, Vestec, Zitovlice
. Ledecky, .y . Y. . e
Ledecky Viniéna Lhota Rozdalovice (Cast Ledecky a Vini¢na Lhota)
Rozdalovice Rozdalovice Chotésice, Kosik, Rozdalovice
Mlynec Mlynec -
. . Béchary, BudcCeves, Cholenice, Kopidino,
Kopidino Kopidino Liban, Udrnice, Vréce
PSeves PSeves KopidIno (pouze €asti PSeves a Drahoraz)
Bartousov z. BartousSov Ji¢inéves (pouze €ast Bartousov)
Bartousov Ziatin 4|_C|vn,eves (pouze &asti Laboun, Keten,
Zitétin)
Jiinéves Ji¢inéves, Kostelec CesSov, Chyjice, Ji€inéves, Kostelec
NemycCeves NemycCeves MiliCeves, NemycCeves, Slatiny, Vitinéves
f’it;[;'v“sm u Staré Misto Podhradi, Staré Misto, Velis
Brada-Rybnicek, Bfezina, Bukvice, Dilce,
Dolni Lochov, Dreveénice, Holin, Jinolice,
Kacakova Lhota, Kbelnice, Knéznice, Kyje,
Jigin Jigin Luzany, Ohafice, Ohavec, Ostruzno,

Podhradi, Radjm, Sobéraz, Staré Misto,
Strevacd, Tgf, Ulibice, Valdice, Velis,
Vitinéves, Zeleznice
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2.4.8 Obrat cestujicich ve stanicich a v zastavkach

Na zakladé dat z pfepravnich priizkumu, které ma autor prace k dispozici, Ize stanovit pfiblizny
denni obrat cestujicich ve stanicich a zastavkach. Jejich vytizenost je mozné rozdélit dle
denniho obratu do 9 skupin, kterym jsou pfifazena obratova Cisla 0 — 8. Jednotliva obratova

Cisla odpovidaji nasledujicim poctim cestujicich.

-0 0 — 6 cestujicich denné
-1 7 — 18 cestujicich denné

- 2 19 — 36 cestujicich denné

- 3 37 — 60 cestujicich denné

- 4 61 — 90 cestujicich denné

- 5 91 — 150 cestujicich denné

- 6 151 — 225 cestujicich denné
- 7 226 — 300 cestujicich denné
- 8 300 a vice cestujicich denné

Data jsou z bfezna, €ervna, srpna a fijna roku 2019. V kazdém ze sledovanych mésicu je
k dispozici denni obrat z pracovniho dne (zkratka PD), soboty (6) a nedéle (7). Kazdé stanici
a zastavce je tak pfifazeno 12 obratovych Cisel, 3 za kazdy mésic. Denni obrat cestujicich
nebyl zpracovavan ve stanicich Nymburk hl.n. a Ji€in, protoze pocty vystupujicich
a nastupujicich cestujicich zde vyrazné prevysuji ostatni dopravni body a logicky pfilis nelze
upravit koncepci provozu bez obsluhy téchto stanic, a také ve stanici Nymburk mésto, kam

v sou€asné dobé vlaky z trati 061 témér nezajizdi.

Cisla v tabulce 31 a v grafech na obrazcich 10 — 23 odpovidaji obratovym &islim, ktera byla

predstavena vyse.
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Tabulka 31: Obratova ¢isla jednotlivych stanic a zastavek
Zdroj dat: [46]

Obratova &isla Biezen Cerven Srpen Rijen

2019 PD| 6 | 7 |PD| 6|7 |PD| 6|7 |PD| 7|7
Veleliby 3 2 2 3 3 2 3 2 3 3 3 3
Jikev 1 1 1 0 3 0 1 1 1 0 1 1
Oskofrinek 6 5 4 5 4 3 6 5 5 6 4 5
Krinec 8 5 5 7 6 6 6 6 5 8 5 5
Ledecky 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1
Rozd’alovice 6 | 5|5|7|5|5|6 |6 |56 |5|5
Miynec 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1
Kopidino 7 6 6 7 6 6 7 7 6 8 8 6
PSeves 2 2 1 3 2 2 2 2 2 2 2 2
Bartousov z. 0 110 2 0] O 0 1|1 0 110
Bartousov 1 0|0 1 1|0 1 110 1 1110
Ji¢inéves 3 2 2 3 2 2 2 2 1 4 2 2
Nemyceves 4 2 2 4 2 2 2 2 3 4 1 1
Staré MistouJicina | 0 | 0 | O | O 1|0 0 0] O 0 0|0

Veleliby Jikev

PD

6 7 6 7

PD

6

PD

Brezen Cerven Srpen

stanici Veleliby

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 10: Graf obratu cestujicich v roce 2019 ve
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Obrazek 11: Graf obratu cestujicich v roce 2019
v zastavce Jikev
Zdroj dat: [46]
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Obrazek 12: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce Oskorinek

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 14: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce LedecCky

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 16: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce Mlynec

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 13: Graf obratu cestujicich v roce 2019 ve
stanici Kfinec

Zdroj dat: [46]
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Zdroj dat: [46]
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Obrazek 17: Graf obratu cestujicich v roce 2019 ve
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Zdroj dat: [46]
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Obrazek 18: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce PSeves

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 20: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce BartouSov

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 22: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce Nemyceves

Zdroj dat: [46]

40

Bartousov z.

o N B O

| I [ I | |
PD 6 7PD 6 7PD 6 7PD 6 7

Brezen | Cerven Srpen Rijen

Obrazek 19: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce BartouSov zastavka

Zdroj dat: [46]
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Obrazek 21: Graf obratu cestujicich v roce 2019

v zastavce Ji¢inéves

Zdroj dat: [46]
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Obréazek 23: Graf obratu cestujicich v roce 2019
v zastavce Staré Misto u Jiiné
Zdroj dat: [46]



Z tabulky a grafli je patrné, Ze nejvytizenéjSimi dopravnami jsou Kfinec a Kopidlno, za nimi
nasleduji Rozdalovice a zastavka Oskofinek. Relativné vytizené jsou i Veleliby (kde se navic
vyuzivaji spoje na trati 071, které zde nejsou zahrnuté) a zastavky PSeves, JiCinéves
a Nemyceves. U ostatnich zastavek je denni obrat cestujicich jiz pouze v jednotkach, pficemz
nejméné vyuzivané jsou zastavky BartouSov zastavka, BartouSov a Staré Misto u Jicina.
To je logické, protoze ve vSech pfipadech jde o zastavky v malych obcich, které navic lezi

mimo zastavéné uzemi. [46]

Témeér vSude je poté mozné rozeznat rozdily mezi pracovnim dnem a dny vikendovymi. VyS$Si
pocet cestujicich je pochopitelné béhem pracovniho tydne. Zaroven neni mozné fict, Ze by se
kdekoliv projevoval vliv sezénnosti, ktera by se zde vlivem turisticky oblibeného Ceského raje
mohla nabizet. Cisla ze srpnové soboty jsou sice mnohdy vy$$i nez napfiklad v sobotu
v bfeznu, ale pouze mirn&, coz mize byt zpusobeno mnoha jinymi faktory (vyluka, pocasi,

jednorazova akce...).

2.5 Shrnuti analytické ¢asti

Zavérem druhé kapitoly Ize fict, ze na zelezniéni trati 061 jsou v sou¢asné dobé problémem
zejména technické limity infrastruktury, jako je nedostateéné zabezpecovaci zafizeni, malé
poloméry obloukll nebo chybéjici dopravny s kolejovym rozvétvenim umoznujici kfizovani a
vy8Si propustnost trati. To znemoziiuje zavedeni atraktivniho provozniho konceptu a lepsi
konkurenceschopnost va¢i silniéni dopravé. DalSim problémem je rovnéz nerovnhomérna
poptavka po pFepravé v jednotlivych Usecich a obsluha véts§iho mnozstvi zastavek velmi
nizkého dopravniho vyznamu, kde sou¢asna poptavka zdaleka neodpovida nabidce. To vede

k narastu provoznich nakladu, které by mohly byt vyuzity jinak.

V budoucnu je dulezité zaméfit se na optimalizaci provozu s ddrazem na potreby jednotlivych
regionll, tedy adekvatné reagovat na poptavku po prepravé v ramci mikroregionl Ji¢in a
Nymburk a makroregionu Praha. Kvuli tomu bude zcela jisté nezbytné investovat do
modernizace stavajici infrastruktury. Dale je nutné vyrazné zapracovat na koordinaci
s ostatnimi druhy dopravy, napfiklad zavedenim navaznych autobusovych linek nebo

budovanim parkovist P+R v blizkosti vyznamnych stanic.
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3 Navrhova c¢ast

3.1 Uvedeni navrhové ¢asti

Jelikoz stavajici stav byl v analytické ¢asti zhodnocen jako nevyhovujici, jsou navrzeny zmény
provozu a infrastruktury, které pomohou zvysSit atraktivitu zelezni¢ni dopravy na trati 061, a to
ve dvou variantach. Varianta ,Optimalizace zelezni¢ni trati 061“ ve velké mife vyuziva stavajici
infrastrukturu a provozni koncepty na okolnich tratich, varianta ,Modernizace zelezni¢ni trati
061“ naopak pocita s Cetnymi zasahy do stavajici infrastruktury a s provoznim konceptem,
ktery bude koordinovan s upravenymi i nové vzniklymi linkami dalkové a regionalni dopravy ve
Stfednich a Vychodnich Cechéach.

3.2 Optimalizace zeleznic¢ni trati 061

V optimalizaéni varianté je pocCitano zejména se zavedenim nového provozniho konceptu,
ktery vyrazné vice respektuje potfeby cestujicich v jednotlivych regionech dle popisu v kapitole
2.4. Koncept tvofi osobni linka vedena v relaci Nymburk hl.n. — Ji¢in a taktu 120 minut
(stavajici linka S21), a také linka spéSnych vlak( vedena ve stejné trase a stejném intervalu,
ale nezastavujici ve vétSiné zastavek na trati (pracovné oznacena jako S41). Kvuli nutnosti
uprav vybranych mist infrastruktury se s platnosti nového konceptu dopravy pocita od roku
2024.

3.2.1 Provozni koncept

Provozni koncept je navazan na uzlovou skupinu ve stanici Nymburk hl.n., zejména na linky
R10 Praha hl.n. — Hradec Kralové hl.n. (=Trutnov hl.n.). V této variant& se pocita se
zachovanim stavajiciho ¢asového vedeni spoju linky R10, tedy s pfijezdem do Nymburka od
Prahy v XX:53 a od Hradce Kralové v XX:00 a s odjezdem do Prahy v XX:02 a do Hradce
Kralové v XX:55. Odjezd ze stanice Nymburk hl.n. smérem na Ji€in je v pfipadé linky S21
i S41 v XX:04, takze je zajistén pfestup od spoju jedoucich jak z Prahy, tak z Hradce Kralové.
Naopak pfijezd linek S21 a S41 od Ji¢ina je v XX:54, takze oproti sou¢asnému stavu neni
pocitano s navaznosti rychliki smér Hradec Kralové. Hlavnim ddvodem je fakt, Zze v této
situaci vychazi kfizovani nejlépe do stanice Rozdalovice, odkud poté neni ve stavajicich
parametrech mozné dojet do Nymburka v takovy €as, ktery by umozfioval navaznost na spoje
smér Hradec Kralové. Cestuijici, ktefi cestuji do stanice Podébrady, mohou kazdopadné vyuzit
spoje linky S2. Cestujici mifici do Chlumce nad Cidlinou, Hradce Kralové, nebo dale smérem
na Trutnov nebo Tynidté nad Orlici, mohou v zavislosti na poloze zdroje své cesty vyuZit
osobni vlaky na tratich 041 Ci 062, pfipadné autobusové linky. S pfihlédnutim k SLDB se vSak
autor prace domniva, ze frekvence téchto cestujicich bude pouze v jednotkach pfipadd denné.

S navaznosti na spoje jedouci do Prahy je v8ak pochopitelné pocitano i v novém konceptu.
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PrFijezd osobnich vlak( do Ji¢ina je zpravidla v S:14, odjezd zpét na Nymburk poté v L:44.
Zlstane tak zachovana navaznost na spoje linky Hradec Kralové hl.n. — Ji¢in — Turnov na trati

041, s niz se naopak dle aktualniho navrhu jizdniho fadu pro rok 2022 nepocita. [47], [48]

Spésné vlaky maiji pfijezd do Ji¢ina v S:56, odjezd v L:02. V Ji€¢iné poté nebude existovat
navaznost na zadné vlakové spoje, protoze hlavni funkci linky S41 je umoznit rychlé spojeni

regionu s Prahou a dalSimi velkymi mésty.

Tabulka 32: Ukéazka jizdniho fadu nového provozniho konceptu

Kompletni jizdni rad provozniho konceptu je v pfilohach 6 a 7

Nymburk mésto | | | | | | |
Nymburk hl.n. 9:04 11:04 12:04 13:04 14:.04 15:04 16:04
Veleliby pfij. 9:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08
Veleliby odj. 9:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09
Jikev 9:13 11:13 - 13:13 - 15:13 -
Oskofinek 9:16 11:16 12:14 13:16 14:14 15:16 16:14
KFinec pfij. 9:22 11:22 12:20 13:22 14:20 15:22 16:20
Kfinec odj. 9:23 11:23 12:21 13:23 14:21 15:23 16:21
Ledecky 9:28 11:28 - 13:28 14:26 15:28 -
Rozd'alovice pfij. 9:30 11:30 12:27 13:30 14:28 15:30 16:27
Rozdalovice odj. 9:31 11:31 12:28 13:31 14:31 15:31 16:28
Mlynec 9:36 11:36 - 13:36 14:36 15:36 -
Kopidlno pfij. 9:40 11:40 12:37 13:40 14:40 15:40 16:37
Kopidlno odj. 9:51 11:51 12:38 13:51 14:51 15:51 16:38
PSeves 9:54 11:54 - 13:54 14:54 15:54 -
BartouSov z. 9:57 11:57 - 13:57 14:57 15:57 -
vyh. BartousSov prij. - - - - - - -
vyh. Bartousov odj. - - - - - - -
Zittin 10:00 12:00 - 14:00 15:00 16:00 -
Ji¢inéves 10:03 12:03 - 14:03 15:03 16:03 -
Nemyceves 10:08 12:08 12:50 14:08 15:08 16:08 16:50
Ji€in 10:14 12:14 12:56 14:14 15:14 16:14 16:56

Nové vytvofeny koncept Zelezni¢ni dopravy na trati 061 je mozné realizovat dvéma mirné
odliSnymi jizdnimi fady. Zasadnim rozdilem je, ze v druhé verzi je veden jeden par spoju
pfimych spésSnych vlaku Ji€¢in — Praha (s odjezdem z Ji€ina rano v 6:28 a pfijezdem zpatky
v 17:25). Z tohoto divodu se v této varianté také mirné lisi pfijezdy a odjezdy ostatnich spoju.
Vzhledem k poctu osob denné dojizdéjicich z regionu do Prahy je pravdépodobné, ze by tyto
vlaky mohly byt obstojné vyuzivany. Je vS8ak nutné si uvédomit, Ze jejich zavedeni by
znamenalo nutnost jedné soupravy navic, ktera by nejspiSe mezi 17:25 a 6:28 byla odstavena
v Ji¢iné. Je také otazkou, zda by se pro ni naslo vyuziti v Praze (v dobé& cca mezi 8:00 a 16:00)
a nevznikla by tak potfeba vypraveni celé soupravy véetné personalu pouze na jeden obrat.
Nabizi se vyuziti soupravy z turnusové skupiny zajistujici spojeni na linkach S3 a S33 (Praha
Masarykovo — Mélnik (Mlada Boleslav)). Také neni ale vibec jisté, zda tento par dostane
pridélenou kapacitu na koridoru mezi Pofi¢any a Prahou. V opacném pfipadé lze uvazovat

0 nasazeni vratnych souprav a vedeni pfes Lysou nad Labem.
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V obou variantach se jiz nepocita s provozem linky S25 (Nymburk hl.n. — Méstec Kralové),
alespon tedy v useku Nymburk hl.n. — Kfinec. Autor spiSe souhlasi s navrhem StfedocCeského
kraje na zastaveni provozu mezi Méstcem Kralové a Kfincem a zajisténi dopravni obsluznosti
autobusovou dopravou z divodu malého vytizeni, ale i pfesto v novém konceptu pocita
s moznosti vedeni spoju linky S25 mezi Méstcem Kralové a Kfincem jako navazné spoje na
linky S21 a S41, vranni $pi¢ce z divodu zkraceni tratového intervalu prodlouzené az do
Nymburka. [50]

Jizdni Fady obou variant jsou navrZzeny pro bézny pracovni den. Provoz o vikendech, svatcich

nebo o prazdninach muze byt v zavislosti na poptavce a moznostech objednatele redukovan.

3.2.2 Stavebni upravy

Pro vznik nového konceptu dopravy neni nutné pfili§ zasahovat do stavajici infrastruktury.
Jedinou podminkou je zbudovani vyhybny Bartousov a modernizace stanice Rozdalovice tak,
aby v obou pfipadech bylo umoznéno rychlé kfizovani. Pro zajisténi vétsi stability jizdniho fadu
je mozné také pfistoupit k upravé vybranych oblouk, aby bylo mozné lokalni zvySeni rychlosti

a zkraceni jizdnich dob.

Modernizace stanice Rozd'alovice

Stanice Rozdalovice ma vyhodnou polohou, protoze zZelezni¢ni trat 061 rozdéluje na dvé
pfiblizné stejné dlouhé €asti (Usek Nymburk hl.n. — Rozdalovice méfi necelych 21 km, usek
Rozdalovice — Ji¢in necelych 25 km). V navrhu provozniho konceptu je zde pocitano

s kfizovanim kazdou hodinu dle ¢asového schématu na obrazku 24.

Rozdalovice

S21 S:28 S:27 S21
< Kifinec L:30 L3 Kopidino —=
L:31 L:30
S41 S:27 S:28 S41

Obrazek 24 - Casové schéma uzlu Rozd'alovice
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Jak vyplyva z obrazku vySe, ¢as potifebny ke kfizovani vlaku je 1 minuta. To stavajici zafizeni
stanice neumoziuje, proto je nutné pfistoupit k jeji modernizaci. V navrhu modernizace stanice
Rozdalovice je pocCitdno se zachovanim dvou dopravnich a jedné manipulacni koleje.
Manipulaéni kolej je v sou¢asné dobé uréena k pravidelné nakladce a vykladce nakladu,
zejména dieva. Naopak jiz neni pocitano s provozem vlecky Anto§ Rozdalovice, ktera byla

zruSena k 31.5. 2003. Navrzeno je odstranéni zausténi koleji vieCky do prostoru stanice. [50]

Oproti souCasnosti doznd zmén predevdim konfigurace nastupist a koleji. Dvé uroviiova
nastupisté budou nahrazena jednim poloostrovnim nastupistém s pfichodem v urovni vypravni
budovy. Jeho poloha bude posunuta na jih, blize k zastavce Ledecky, do prostoru, kde je
momentalné do stanice zausténa vleCka Anto$ Rozdalovice. Délka poloostrovniho nastupisté
je 120 m (aby zde mohly pfipadné zastavovat rychliky — kapitola 3.3), Sifka 4,66 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Sitka celé stanice by dokonce mohla byt o néco nizsi, nez je

tomu v soudasnosti.

Aby mohlo byt v Rozdalovicich provadéno pravidelné a rychlé kfizovani vlakd, je soucasti
navrhu vybaveni stanice zabezpeCovacim zafizenim Ill. kategorie, které umozni centralni
ovladani novych svételnych odjezdovych navéstidel a vyhybek. VSechny vyhybky je vSak
nutné zabezpedit, aby byl odstranén stavajici propad rychlosti na 40 km/h v obvodu stanice.
Autor prace dava ke zvazeni, aby v dalSim stupni prace byla provéfena moznost zfizeni

samovratnych vyhybek mezi dopravnimi kolejemi 1 a 3 za u€elem jesté vétsi uspory casu.

Pozitivem navrhu je rovnéz snizeni poctu koleji na Zelezniénim pfejezdu pfes komunikaci
v ulici Ruska, a tedy zkraceni jeho délky. Soucasti modernizace bude i rekonstrukce tohoto
pfejezdu, ktery bude namisto mechanického ovladani nové vybaven modernim PZS se

zavorami.

VB sklad «— I_
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Obrazek 25 - Vyfez ze schématu navrhového usporadani stanice RoZdalovice

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 8
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Podobné jako u ostatnich stanic, které jsou dale feSeny, i zde je vypracovano variantni feSeni
modernizace celé stanice. Nejvice patrnym rozdilem oproti prvnimu navrhu jsou 2
jednostranna nastupisté délky 100 m. Vyhodou variantniho feSeni je hlavné to, Ze k nastupisti
u koleje 1 neni nutné prechazet zadnou kolej. Tato vyhoda by se projevila zejména tehdy,
pokud by se objednatel dopravy rozhodl pro jiny koncept, nez je uveden v této praci,
a nedochazelo by zde k pravidelnému kfizovani. Nevyhodou jsou poté vyrazné vétsi naroky
na délku stanice, které by jesté narostly, pokud by se délka nastupist, podobné jako ve

vychozim navrhu, prodlouzila na 120 m.

VB sklad <« volndi
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Obrazek 26 - Vyfez ze schématu variantniho usporadani stanice RoZdalovice

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 8

Vybudovani vyhybny Bartousov

Vybudovani vyhybny a nové zastavky Zitétin v misté byvalé stanice BartouSov ma& Sprava
zeleznic v planu jiz dlouho, plivodné méla byt cela stavba hotova v roce 2017, ale hned
nékolikrat dodlo k posunuti terminu vystavby, naposledy na podzim 2020. V sou€asné dobé
(Cervenec 2021) probiha odlozené vybérové Fizeni na zhotovitele stavby. To posledni probéhlo
neuspésné v kvétnu roku 2021 a zadny z uchaze€l nenabidl niz8i cenu, nez byl limit Spravy
Zeleznic. Neni tedy vylou€ené, Ze toto fizeni nebude posledni, a Ze se v dohledné dobé
nepodafi vyhybnu vybudovat. V této praci se vSak s vybudovanim vyhybny pocita, bude slouzit
ke kfizovani vlakd na lince S21. [51], [52]

Poloha a prostorové uspofadani vyhybny nejsou zcela pfesné znamy, Ize vSak oCekavat finalni
stav, ktery by mohl byt podobny tomu na obrazku 27. Z vefejnych dokumentu vyplyva, ze
poloha zastavky Zitétin bude mezi vyhybnou a prejezdem P4627. Neni vSak jasné, zda bude
nastupisté umisténo na strané u byvalé stanicni budovy jako stavajici nastupisté zastavky
BartouSov, nebo na strané opacné. Autor prace vidi jako vyhodnéjsSi druhou moznost, protoze
lidé pFichazejici od obce Zitétin, ktefi budou pFirozené tvofit nejvyssi podil obratu v zastavce,
nebudou muset pfechazet pre zelezniCni trat. Jeho délka by vSak méla byt 90 m a vyska 550
mm nad TK. [34]
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<— Kopidino
4,‘5’5 ; I rastupELE dl 90 m | K
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vyhybna Bartousov zastavka Zitétin N\

Obrazek 27: Schéma usporfadani okoli vyhybny BartouSov

Uprava smérovych obloukti

Problematika smérovych obloukl je komplexné feSena v dalsi asti, ktera se zabyva kompletni
modernizaci celé traté vCetné nékolika menSich prelozek. | tak Ize v sou¢asném stavu najit
nékolik smérovych obloukUl, které pfi navySeni hodnoty pfevySeni umozni prijezd vyssi
rychlosti. Seznam oblouku v&etné hodnot nového prevyseni a maximalni rychlosti je v tabulce

nize. Uvazovan je stavaijici rychlostni profil V100.

Tabulka 33: Parametry vybranych smérovych obloukt

Zdroj dat: [53]
Stavajici stav Navrh
Staniceni R D Vmax Vstanovena D Vmax Vstanovena

(véetné prechodnic) [mMm] | [mm] | [km/h] | [km/h] | [mm] | [km/h] | [km/h]

km 4,030 — km 4,372 355 110 | 79,45 70 124 82 80

km 6,036 — km 6,138 340 80 71,99 65 133 82 80

km 9,351 — km 9,593 285 130 | 74,50 70 145 77 75
km 13,282 —km 13,670 380 103 | 80,82 70 109 82 80
km 17,825 —km 17,978 240 100 | 63,75 60 121 67 65
km 18,240 — km 18,470 288 70 64,39 60 113 72 70
km 28,257 — km 28,554 296 95 69,91 65 137 77 75
km 30,745 —km 31,021 239 82 60,69 55 122 67 65
km 31,082 — km 31,274 243 48 55,19 55 118 67 65
km 32,367 — km 32,670 384 89 78,40 70 107 82 80
km 32,670 — km 32,962 384 89 78,40 70 107 82 80

PFi upravé prevysSeni mize byt maximalni tratova rychlost na nékolika mistech zvySena ze
soucasnych 70 km/h az na 80 km/h. To kromé zkraceni jizdnich dob také znamena problém
v mistech pfejezdl zabezpeenych pouze vystraznymi kfizi, protoZze by pfed nimi musela byt
oproti stavajicimu stavu tratova rychlost snizena na 60 km/h. Tyto pfejezdy je tedy nutné bud
adekvatné zabezpecit, nebo rychlost v jejich okoli nezvySovat a minuty pro ,vyjezdéni*
provozniho konceptu ziskat nasazenim vozidel s lep$i dynamikou. Problematika prejezdu je

nicméné komplexné feSena dale v kapitole 3.3.2.
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3.2.3 Uréeni jizdnich dob

ProtoZe se v novém konceptu témeér nepocita se zrychlenim trati, byly ve vétsiné pfipadu jizdni
doby pfevzaty z aktualné platného GVD. Tam, kde je jizdni doba krat$i oproti souCasnosti
(napf. Sp linky S41 v useku Veleliby — Oskofinek), se poc€ita bud s mirnou Upravou parametrut

trati umoznujici vysSi rychlost, nebo s nasazenim vozidel disponujicich lepsi dynamikou.

3.2.4 Obsluha uzemi
Pro optimalizaci obsluhy Uzemi je vyuzito poznatkl o pfiblizném pocétu denniho obratu
cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach dle kapitoly 2.4.8. Navrh opatfeni v zavislosti

na obratovych Cislech v jednotlivych dopravnich bodech je zobrazen v tabulce 34.

Tabulka 34: Opatreni pro optimalizaci obsluhy tGzemi trati 061

Obratové cCislo Opatieni Predmétné dopravni body
0 Navrh zruSeni zastavovani Staré Misto u Ji€ina
1 Provéreni alternativnich moznosti Jikev, Ledecky, Mlynec,
obsluhy a pfipadné zruSeni zastavovani | BartouSov zast., Zitétin!
2 Zastavovani pouze osobnich vlaku PSeves
3 Zastavovani nékterych posilovych spojll | Veleliby, Ji€inéves
4 Zastavovani spésnych vlaku, pokud NemycCeves

neni jina alternativa VHD
Zastavovani spéSnych vlakd na -

5 znameni
6 Zastavovani spéSnych vlakd Oskofrinek, Rozdalovice
7 Zastavovani dalkovych spoju Kfinec, Kopidlno

1 — pro zastavku Zitétin jsou vyuZita data ze zastavky Bartousov, ktera bude nahrazena pravé zastavkou Zitétin

Linka S21

Zastavkova linka S21 obsluhuje ve dvouhodinovém intervalu vdechny stanice a zastavky, které
dle pfedchozi tabulky dosahuji obratového Cisla alespor 1. V opa&ném pripadé, ktery se tyka
pouze zastavky ve Starém Misté, je pocitano se zrudenim zastavovani. Pro naroénost pfipravy

tohoto kroku a pfipadny narlst poptavky se vSak nedoporucuje rusit samotou zastavku.

Z péti zastavek, které spadaji do kategorie podléhajici provéreni alternativnich moznosti, je
pocitano se zastavovanim v kazdé z nich. V pfipadé LedeCek a Mlynce je to nutné, protoze
Zeleznice zde zajistuje zakladni dopravni obsluhu. Pfi obsluze obce BartouSov je sice mozné
zlepSit spojeni autobusem a rovnéz zde zruSit zastavovani, protoZe vSak jizdni doba mezi
Kopidlnem a Ji€¢inem ma dostateénou rezervu, je v souasné dobé lepSim feSenim zruSeni
soubéhu autobusové linky 516 a vlakové S21 a jejich vzajemna koordinace. NejmenSim
problémem by mélo byt zruSeni zastavovani v Jikvi, coz je doporu€eno udélat, pokud by bylo

zapotiebi uspofit minuty mezi Nymburkem a Kfincem.
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Linka S41

Spésné vlaky linky S41 zastavuji v Oskofinku, Kfinci, Rozdalovicich a Kopidiné, kde je denni
obrat cestujicich vyrazné vy$si nez v ostatnich nacestnych stanicich a zastavkach. Kvali vyssi
poptavce a nedostateCné obsluze autobusovou dopravou je zastavovani navrzeno
v Nemycevsi. Poslednim bodem, ktery je obsluhovan spéSnymi vilaky, jsou Veleliby. Protoze
je stanice Veleliby obsluhovana rovnéz spoji linky S31, neni zde zastavovani spésnych viaki
zcela nezbytné a Ize ho z divodu potfeby navySeni provozni rezervy spoju linky S41 zrusit.
Mimo jiné pak ztohoto divodu spésné vlaky nezastavuji v Jiinévsi, kde ale lze vyuzit

autobusovych linek.

3.2.5 Vozovy park

Pro zajisténi provozu linek S21 a S41 jsou urCeny nizkopodlazni dieselové motorové jednotky
s kapacitou minimalné 100 mist (DMU 100, 110 nebo 120). Takové podminky splfiuji napfiklad
momentalné pouzivané jednotky fady 814, z moderngjSich jednotek pak Siemens Desiro
Classic (oznacéeni 642) nebo Pesa Link (844). Pro zvySeni urovné cestovani by bylo vhodné
nasadit na tyto vykony novéjSi vozidla, protoze vSak tratova rychlost nepfekro¢i 80 km/h
(vyjma useku spole€ného s trati 071) a neni mozné vice vyuzit potencial novych jednotek, Ize
zde zatim ponechat i Regionovy (814). Konkrétni nasazeni vSak bude zalezet zejména na
dopravci, ktery bude tyto linky provozovat. Protoze je v novém konceptu pocitano s pfechodem
souprav mezi spoji obou linek, je potfeba vybrat jeden typ vozidla shodny pro obé linky, a to

v celkovém poctu 4 jednotek (3 provozni a 1 rezervni). [54], [55]

Pokud dojde k zachovani provozu linky S25 na trati 062 v€etné posilovych spojl
prodlouzenych do Nymburka, pak je na misté nahradit v sou¢asné dobé pouzivané vozy fady
810 alesponi jejich modernizovanou verzi (nové sedacky, IS...), idedlné v8ak jinym
nizkopodlaznim vozidlem. S ohledem na menSi pozadovanou kapacitu (DMU 70) pfichazi do
uvahy tfeba Regioshuttle RS 1 (840 a 841) vyrobeny firmou Stadler.

Na pfipadné pfimé spésné vlaky Praha — Ji¢in mlze byt nasazena jednotka DMU 120 a vySsi.
Ze soucasného vozového parku splfiuje tuto podminku napfiklad motorovy vz fady 854
svozem Bdtn (eventualné s fidicim vozem 954), jednotka fady 844 apod., nebo nyni
pouzivana varianta soupravy vedené ,Brejlovcem® Fady 750 s vozy Bdtn/Btn a fidicim vozem
954.
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3.2.6 Vlakové kilometry

Varianta bez primého paru spoju Praha — Ji¢in

V bézném pracovnim dni je na trati 061 vedeno:
- 15 paru spoju v relaci Nymburk hl.n. — Ji€in (45 km)
- 1 par spoju v relaci Nymburk hl.n. — Kfinec (15,1 km)
- 1 par spoja v relaci Kopidino — Ji¢in (16,5 km)
Hodnoty Ize dosadit do rovnice:
vikm =2:15-Ly;+2-1-Lyx+ 2:1-Ly; = 30:45 + 2:151 + 2-16,5 = 1413,2km
Celkovy denni objem vlakovych kilometrl je 1413,2 vikm/den tedy o 73,6 km vice nez
v ramci GVD 2021 (narust vykonl o 5,5 %).

Varianta s primym parem spoju Praha — Ji€in

V béZném pracovnim dni je na trati 061 vedeno:

- 15 paru spoju v relaci Nymburk hl.n. — Ji¢in (45 km)

- 1 par spojl v relaci Nymburk hl.n. — Kfinec (15,1 km)

- 1 par spoju v relaci Kopidlno — Ji¢in (16,5 km)

- 1 par spojl v relaci Nymburk mésto — Ji¢in (45,5 km)
Hodnoty Ize opét dosadit do rovnice:

vikm =2-15-Ly; +2-1-Lyg+ 21 Ly, + 21+ Lypy,
= 30-45 + 2-151 + 2-16,5 + 2-45,5 = 1504,2 km

Celkovy denni objem vliakovych kilometrt je 1504,2 vikm/den, tedy 0 164,6 km vice nez v ramci
GVD 2021 (nartst vykona o 12,3 %).

3.2.7 Porovnani cestovnich dob jednotlivych médu pro vybrané relace

Pro nazornost byly vybrany relace jiz posuzované v kapitole 2.4. Cetnost spojeni a podminka
pfimého vedeni nejsou posuzovany, protoZze rozsah provozu u autobusové dopravy po roce
2024 pochopitelné neni znam. Cestovni doby autobusU jsou pfevzaty z jizdnich fada pro rok
2021, cestovni doby IAD jsou stejné jako v kapitole 2.4 uréeny pomoci aplikace Mapy.cz.

U autobusl je vybrana cestovni doba nej¢astéji jezdicich spoju.

Lze vysledovat, ze v drtivé vétsiné relaci dochazi diky novému provoznimu konceptu ke
zrychleni. Prehledné porovnani jednotlivych médu dopravy z pohledu cestovnich dob je

v tabulkach 35 — 45 na nasledujicich stranach.
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Tabulka 35: Porovnani cestovnich dob v relaci
Oskorinek — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 36: Porovnani cestovnich dob v relaci
Krinec — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Oskorinek — Nymburk (tam i zpét)

Kfinec — Nymburk (tam i zpét)

Moéd dopravy

Cestovni doba

Mod dopravy

Cestovni doba

viak 10 minut viak 16 minut
autobus 22 minut autobus 34 minut
automobil 10 minut automobil 18 minut

Tabulka 37: Porovnani cestovnich dob v relaci
RozZdalovice — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 38: Porovnani cestovnich dob v relaci
Kopidino — Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Nymburk (tam i zpét)

Kopidlno — Ji€in (tam i zpét)

Méd dopravy

Cestovni doba

Méd dopravy

Cestovni doba

viak 23 minut viak 18 minut
autobus 55 minut autobus 25 minut
automobil 26 minut automobil 15 minut

Tabulka 39: Porovnani cestovnich dob v relaci
Ji¢inéves — Jic¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 40: Porovnani cestovnich dob v relaci
Nemyceves — Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Ji€inéves — Ji¢in (tam i zpét)

Nemyceves — Ji¢in (tam i zpét)

Mod dopravy

Cestovni doba

Méd dopravy

Cestovni doba

viak 11 minut viak 6 minut
autobus 12 minut autobus 15 minut
automobil 8 minut automobil 10 minut

V pFipadé Prahy je u autobust i IAD &as uveden pouze pro cestu na Cerny Most. Odtud se
pak pro cestu do centra pocita s vyuzitim metra, proto pfirazka 20 minut. V pfipadé jizdy

automobilem Ize pokraCovat bez vyuziti MHD, ale i tak zabere cesta do centra takika 20 minut.

Tabulka 41: Porovnani cestovnich dob v relaci
Oskofinek — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 42: Porovnani cestovnich dob v relaci
Kfinec — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Oskofrinek — Praha (tam i zpét)

Krinec — Praha (tam i zpét)

Mod dopravy

Cestovni doba

Méd dopravy

Cestovni doba

vlak 62 minut viak 68 minut
autobus - autobus -
automobil 43 minut + 20 minut automobil 46 minut + 20 minut
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Tabulka 43: Porovnani cestovnich dob v relaci
RozZdalovice — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 44: Porovnani cestovnich dob v relaci

Kopidlno — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Praha (tam i zpét)

Kopidlno — Praha (tam i zpét)

Méd dopravy Cestovni doba Méd dopravy Cestovni doba
viak 75 minut viak 85 minut
autobus 119 minut + 20 minut autobus 65 minut + 20 minut
automobil 51 minut + 20 minut automobil 49 minut + 20 minut

Tabulka 45: Porovnani cestovnich dob v relaci Ji¢in — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Ji€in — Praha (tam i zpét)

Méd dopravy

Cestovni doba

viak

104 minut

autobus

80 minut + 20 minut

automobil

56 minut + 20 minut
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3.3 Modernizace zelezni€ni trati 061

Druhou variantou rozvoje je celkova modernizace trati v€etné stanic a zastavek. Ta umozni
nejen rychlejsi cestovani, coz je dulezité pro nové vzniklou linku R26 Pfibram — Praha — Jicin,
ale také zvysi kapacitu jednotlivych Usek(. V zavislosti na moznostech krajiny budou zvys$eny
poloméry nékterych smérovych obloukd nebo vybudovany prelozky. Kompletni proménou
projde i tratové a stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni. S dokon€enim modernizace a zavedenim
odpovidajiciho provozniho konceptu se pocita v roce 2035. Do té doby je mozné pouzivat

provozni koncept navrzeny v kapitole 3.2. [56]

3.3.1 Provozni koncept

Oproti optimalizani varianté je nejvétsi zménou zavedeni linky R26 jedouci v hodinovém
taktu, s pfijezdem do Ji€ina v XX:24 a odjezdem zpét na Prahu v XX:36. Otazkou zuUstava
vedeni linky mezi Prahou a Nymburkem. V Uvahu pfipada bud vyuZiti pilotniho useku
vysokorychlostni trati mezi Prahou a Pofi¢any a napojeni na trat 060 v blizkosti stanice
Sadska, nebo vedeni po trati 060 a |. tranzitnim koridoru, ktery by diky pfesunu vétSiny
dalkovych spoju na pilotni usek VRT mél disponovat vysSi kapacitou, nez jakou nabizi nyni.
Jisté ale je, Ze ze stanice Nymburk mésto pojedou vSechny spoje pfimo na Veleliby a nebudou
tak obsluhovat stanici Nymburk hl.n. Na konkrétni podobé trasy bude zalezet také ¢as odjezdu

a pfijezdu z/do centra Prahy. [56]

Stavajici linka S21 bude i nadale zachovana, interval bude zkracen na 60 minut. Jeji hlavni
funkci bude zajisténi obsluhy Uzemi v ramci mikroregiond Nymburk a Ji¢in. Diky planované
modernizaci a zdvoukolejnéni trati 020 v useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec
Kralové hl.n. vznika potencial snizeni jizdnich dob spoju linky R10 takovym zplUsobem, Ze
muze dojit ke vzniku symetrického taktového uzlu v Chlumci nad Cidlinou v XX:30
a v Nymburce v XX:00. Pfijezdy spoju z obou smérti do Nymburka by pak vychazely v XX:59,
odjezdy v XX:01. Do taktového uzlu Nymburk by pak byla zapojena i linka S21 s pfijezdem
v XX:56 a odjezdem v XX:04. K Upravé Casovych poloh v uzlu Nymburk by pochopitelné doslo
i u ostatnich zde zastavujicich linek. Pozitivem této koordinace pro obyvatele obci na trati 061
bude pravidelné a stabilni spojeni nejen do Prahy, ale také do Kolina, Lysé nad Labem nebo
Mladé Boleslavi. [34]

VSe doposud zminéné v této kapitole plati pro dvé varianty jizdniho fadu, které Ize v ramci

nového konceptu vytvorit a které se od sebe mirné liSi provozem linky S21.
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Vyhodou prvni varianty je lepSi pfehlednost a pravidelnost, protoze vétSina spojll je vedena po
cely den ve stejnych Casech a stejné trase. Vyjimku tvofi okrajové Casti dne, kdy jsou prvni
a posledni spoje zkraceny pouze na Nymburk — Kfinec, respektive Ji¢in — Kopidlno.
V této varianté pak také dochazi k velmi efektivni obsluze Uzemi, zohlednujici specifické
pozadavky jednotlivych sidel jako je zaCatek smén v podnicich nebo zacdatek Skolniho
vyuCovani. Naopak nevyhodou je nutnost ostrého obratu v Nymburce a hodinovy pobyt

v Ji€iné.

Druha varianta, jejimz zakladem je posun pfijezdu a odjezdu z a do Ji¢ina o 1 minutu (kvdli
gemuz se nepoCitd se zastavovanim v Zitéting), naopak umozni ostry obrat v Jiging
a hodinovy pobyt v Nymburce, ktery je mozné vyuZzit k dopIinéni pohonnych hmot, uklidu
soupravy nebo drobnym opravam. V Ji¢iné toto neni kvlli neexistujicimu zazemi
v sou€asnosti mozné. Z divodu ostrého obratu v Ji€iné v8ak neni mozné jizdni fad prvni
varianty efektivné vyjezdit pouze se 3 soupravami, protoze rano by jedna zustavala v Ji¢iné
a zpatky do Nymburka by se musela dostat spojenim s jinou soupravou, coz by nelumérné
prodluzovalo jizdni doby. Navrzeno je tedy FeSeni v podobé zkraceni spoje s puvodnim

pfijezdem do Ji¢ina v 7:58 (v prvni varianté) pouze mezi Nymburk a Kfinec.

Osobni vlaky linky S21 nebudou kromé Zitétina zastavovat ani v Jikvi a Starém Misté u Jigina.
Budou vS$ak obsluhovat nové vybudované zastavky VsSechlapy, Hruby Jesenik,

Kfinec zastavka, Kopidlno zastavka a Ji¢in — priimyslova zéna.

S provozem linky S25 se pocitd maximalné v podobném rozsahu jako v pfipadé popsaném
v kapitole 3.2.1., tedy mezi Méstcem Kralové a Kfincem s obasnymi posilovymi spoji do

Nymburka.

Oba zminéné jizdni fady jsou opét konstruovany pro bézny pracovni den a zobrazeny

v pfilohach 9 a 10. Ukazka z provozniho konceptu je v tabulce 46.
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Tabulka 46: Ukazka jizdniho fadu nového provozniho konceptu

Kompletni jizdni fad provozniho konceptu je v prilohach 8 a 9

Praha Praha Praha

Nymburk mésto 7:48 | 8:48 | | 10:48 |

Nymburk hl.n. | 8:04 | 9:04 10:04 | 11:04
Veleliby pfij. - 8:07 - 9:07 10:07 - 11:.07
Veleliby odj. - 8:08 - 9:08 10:08 - 11:08
VSechlapy - 8:10 - 9:10 10:10 - 11:10
Oskofrinek pfij. - 8:14 - 9:14 10:14 - 11:14
Oskorinek odj. - 8:15 - 9:15 10:15 - 11:15
Hruby Jesenik - 8:17 - 9:17 10:17 - 11:17
Kfinec zast. - 8:20 - 9:20 10:20 - 11:20
KFinec pfij. 7:59 8:22 8:59 9:22 10:22 10:59 11:22
KFinec odj. 8:00 8:23 9:00 9:23 10:23 11:00 11:23
Ledecky - 8:27 - 9:27 10:27 - 11:27
Rozd'alovice pfij. - 8:29 - 9:29 10:29 - 11:29
Rozd'alovice od;. - 8:31 - 9:31 10:31 - 11:31
Mlynec - 8:34 - 9:34 10:34 - 11:34
Kopidlno pfij. 8:10 8:37 9:10 9:37 10:37 11:10 11:37
Kopidlno odj. 8:11 8:38 9:11 9:38 10:38 11:11 11:38
Kopidlno zast. - 8:40 - 9:40 10:40 - 11:40
PSeves - 8:42 - 9:42 10:42 - 11:42
BartouSov z. - 8:44 - 9:44 10:44 - 11:44
vyh. BartousSov pfij. - 8:45 - 9:45 10:45 - 11:45
vyh. Bartousov odj. - 8:46 - 9:46 10:46 - 11:46
Ji€inéves - 8:48 - 9:48 10:48 - 11:48
Nemyceves - 8:52 - 9:52 10:52 - 11:52
Ji¢in — prdmyslova zéna - 8:56 - 9:56 10:56 - 11:56
Ji€in 8:24 8:57 9:24 9:57 10:57 11:24 11:57

Protoze je planovany koncept navrzen pro obdobi po roce 2035, mize do té doby pochopitelné
dojit ke zménam linkového vedeni na uzemi dotéenych krajd nebo zménam v rozsahu
objednavané dopravy. Soupravy zajistujici spoje na lince S21 pak mohou byt soucasti
provozniho souboru a zajistovat vykony i na jinych linkach. Tim padem muze dojit k eliminaci
vyhod a nevyhod obou variant a ke vzniku jizdniho Fadu, ktery sice bude vychazet z konceptu
navrzeného v této praci, ale ktery se bude od jizdnich Fadt obou verzi vice nebo méné lisit.
Jednou z variant muze byt tfeba protazeni linky S21 z Ji¢ina do Turnova a ukon&eni osobnich
vlakl od Hradce Kralové uz v Ji¢iné, v disledku &ehoz by v prvni verzi doSlo k odstranéni

hodinovych pobytl v Ji¢iné.
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3.3.2 Stavebni upravy mezistani€énich useku

Stavebni Upravou musi projit témer cela trat véetné prejezdl nebo zabezpecovaciho zafizeni.
NejdulezitéjSim prvkem je nahrazeni nebo Uprava vétSiny smérovych obloukdl, protoze ty
momentalné neumoznuji rychlost vyssi nez 80 km/h. Limitni rychlost, oznaCena vim, kterou

jesté umoziuji smérové oblouky, je pro rychlostni profil V100 i V130 v pfiloze 1.

Ve vSech usecich je po€itano se zavedenim rychlostniho profilu V130 (momentainé je V100).
Tratové rychlosti, které by novy vySSi rychlostni profil umoznil na stavajicim télese, jsou
pfiblizné zobrazeny v pfilohach 11 — 13. Rychlostni limity v mezistani€nich usecich jsou
posuzovany pouze dle poloméra a prevyseni smérovych oblouku. Vliv pfechodnic, vzestupnic

nebo vyskovych obloukl zde neni zahrnut.

Cilem modernizace je umoznit v maximalni mozné délce jizdu rychlosti alespori 100 km/h
(v zavislosti na TZZ). Kvdli limitdm uzemi vSak jisté dojde k lokalnim propadim tratové

rychlosti.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Stavajici jednoduché telefonické dorozumivani bude nahrazeno jednotnym evropskym
zabezpecfovacim systémem ETCS, ktery zvySi bezpeénost provozu a kapacitu trati. Dle
Narodniho implementaéniho planu ERTMS z roku 2017 je prioritou statu vybavit do roku 2030
systémem ETCS vSechny traté spadajici do evropského systému TEN-T. Po roce 2030 by
tedy mélo byt mozné implementovat tento systém i na vyznamnéjsich regionalnich tratich, jako
je prave trat z Nymburka do Ji¢ina. Dle nejnovéjSich planu z €ervna leto$niho roku by tato trat
meéla pfijit na fadu mezi lety 2034 — 2037. Konkrétni level systému ETCS bude zaleZet zejména
na finan€nich moznostech investora, vzhledem k rozsahu provozu se jako nejvhodnéjsi jevi
Level 2, nebo Level LC (,low cost’). Pokud by z jakéhokoliv divodu doSlo k zastaveni
implementace systému ETCS v Ceské republice, je mozné trat zabezpe&it automatickym

hradlem, idealné s pfenaSenim naveésti na hnaci vozidlo. [57], [58]

Mezistani¢ni usek Nymburk hl.n. — Veleliby

Tento usek byl v nedavné dobé kompletné rekonstruovan spoleéné s celou trati 071. Nepocita

se tedy s Zzadnymi stavebnimi Upravami vyjma instalace systému ETCS.
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Mezistanic¢ni Usek Nymburk mésto — Veleliby

V dotéeném Useku umozriuji parametry smérovych oblouku pfi zavedeni rychlostniho profilu
V130 nejprve rychlost 80 km/h (km 0,000 — km 0,731), dale kvali malému poloméru jen
75 km/h, ale od km 1,265 az do Velelib vice nez 100 km/h.

V dal$i fazi pfipravy se doporucuje provéfit moznost zvySeni poloméra oblouku, aby bylo

mozné zavést konstantni tratovou rychlost 80 km/h od zacatku stani¢eni az po km 1,265.

Mezistanic¢ni usek Veleliby — Krinec

Ve velké ¢asti vice nez 11 km dlouhého useku mezi Velelibami a Kfincem je mozné dosahnout
rychlosti vy3Si nez 100 km/h, a to zejména diky dlouhym mezipfimym. Nejvice problematickym
je usek mezi zastavkami Jikev a Oskofinek, konkrétné km 4,030 — km 6,138, kde smérové
oblouky nedovoluji vyssi tratovou rychlost nez 80 km/h, pfi vjezdu do obce Oskofinek dokonce
75 km/h (viz pFilohy 1 a 11). Velky propad v rychlosti (pfi V130 na 65 km/h) zpUsobuji i oblouky

na vjezdu do stanice Kfinec.

Aby bylo mozné vyjezdit nové navrzeny koncept, ktery mezi stanicemi Nymburk mésto a Kfinec
pocita u linky R26 s jizdni dobou 11 minut, je nutné dosahnout v tomto Useku primérné
rychlosti alespon 93 km/h (je-li pocitano s rezervou 1 minuta a s rozjezdem a brzdénim na
vzdalenost 700 m po dobu pfiblizné 45 s). Hodnota rychlosti byla ziskana dosazenim do
zakladniho fyzikalniho vzorce pro vypocet rychlosti jako podil drahy a €asu, coz plati i pro

vypocty prameérnych rychlosti v nasledujicich odstavcich.

V dalSi fazi pfipravy modernizace trati se doporu€uje provéfit moznost narovnani trati nebo
vystavby prelozky v km 4,030 — km 6,138, aby byl umoznén prajezd tratovou rychlosti alespon
90 km/h, ideédlné i 100 km/h. DalSim mistem, u néhoz se doporuc&uje proveéfit moznost zvySeni
tratové rychlosti, a to alespon na 80 km/h, je velelibské zhlavi stanice Kfinec vcetné

navazujiciho mezistani€niho useku.

Mezistanic¢ni usek Krinec — Kopidlno

V useku Kfinec — Kopidino jsou nejvice omezujicimi misty prostory dopraven vcetné
navazujicich usekl Siré trati, kde je ve Ctyfech pfipadech (Kfinec, Obora, Rozdalovice,
Kopidino) mozna maximalni rychlost nejvySe 60 — 65 km/h. Z mezistaniCnich Useku jsou
nejproblematictéjsi segmenty ve stani€eni km 18,470 — km 20,782 a km 22,013 — km 25,097,
které pfi rychlostnim profilu V130 nedovoluji vy3si tratovou rychlost nez 75 km/h. V ostatnich
usecich se poté maximalni mozna tratova rychlost pohybuje mezi 80 — 100 km/h. Maximaini

tratové rychlosti, které umoziuje stavajici stav, udava pfiloha 12.
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Aby bylo mozné vyjezdit nové navrzeny koncept, ktery mezi stanicemi Kfinec a Kopidino pocita
u linky R26 s jizdni dobou 10 minut, je nutné dosahnout primérné rychlosti alespon 100 km/h
(je-li poCitano s rezervou 1 minuta a s rozjezdem a brzdénim na vzdalenost 700 m po dobu
pFiblizné 45 s), respektive 88 km/h (bez provozni rezervy). Pokud dojde v dlsledku vystavby

prelozek ke zkraceni délky useku, muze byt potfebna primérna rychlost pochopitelné nizsi.

V dalSi fazi pfipravy projektu je doporu€eno provéfit moznosti prelozeni trati mezi
Rozdalovicemi a Kopidinem za uc¢elem nahrazeni velkého mnozstvi obloukl o polomérech do
300 m. Tato zména by pfinesla pozitivni efekt ve zkraceni délky trasy i zavedeni tratové
rychlosti alespori 100 km/h bez lokalnich propadu. V ostatnich Usecich se nabizi provéreni
moznosti zvySeni polomérl nebo prfevysSeni smérovych obloukl, a dale zhlavi vSech stanic
a konfigurace odboc¢ky Obora, aby v nich nedochazelo k vét§im propadim rychlosti nez na
80 km/h.

Mezistani¢ni usek Kopidlno — Ji¢in

Ve stavajici stopé Ize nejvyssi rychlosti dosahnout v Useku Kopidino — Ji¢inéves (80 km/h), ale
s propadem na 75 km/h v oblouku v zastavce PSeves a na 60 km/h pfed zastavkou BartouSov.
Z Ji¢inévsi az k oblouku v km 38,687, tésné pfed zastavkou Staré Misto u Ji¢ina, dovoluji
parametry konstantni rychlost 75 km/h. Mezi km 38,687 — km 39,625 ale slozeny oblouk
neumozfiuje rychlost vyssi nez 65 km/h. Posledni necelé 2 km ke zhlavi jiCinské stanice je
zase mozné rychlost zvySit na 80 km/h. Maximalni tratové rychlosti, které umoznuje stavajici

stav, jsou k dispozici v pfiloze 13.

Aby bylo mozné vyjezdit nové navrzeny koncept, ktery mezi stanicemi Kopidlno a Ji¢in pocita
u linky R26 s jizdni dobou 13 minut, je zapotfebi dosahnout v tomto Useku primérné rychlosti
alespon 83 km/h (je-li po€itano s rezervou 1 minuta a s rozjezdem a brzdénim na vzdalenost
700 m po dobu pfiblizné 45 s). Pokud dojde v dusledku vystavby prelozek ke zkraceni délky
useku, pficemz zejména mezi Ji€¢inévsi a Nemycevsi se tato moznost nabizi, pak mize byt

potfebna primeérna rychlost nizsi.

K provéfeni proveditelnosti je do dalsi faze doporuCena vystavba prelozek mezi
km 33,279 — km 38,687. Benefitem pfipadné vystavby je kromé& zvySeni rychlosti a zkraceni
useku také zruseni prejezdl P4630 a P4631 pres komunikaci 111/32838. Protoze se dale
nepoCita s obsluhou Starého Mista Zeleznici, neni podminkou pfelozky jeji vedeni v prostoru
zastavky. DalSim usekem vhodnym k dalSimu posouzeni jsou smérové oblouky mezi
BartouSovem a BartouSovem zastavkou. K jejich upravé ale mozna dojde jiz v rdmci vystavby
vyhybny BartouSov. V ostatnich Usecich bude dostacujici zlepSeni parametri smérovych

obloukdu, aby tratova rychlost mohla byt v celé délce mezistani¢niho useku alesporn 90 km/h.
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Zelezniéni prejezdy

Mezi stanicemi Nymburk mésto a Ji€in se v sou€asnosti nachazi 45 zelezni¢nich prejezdu,
Z nichz je 21 zabezpe€eno svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Z tohoto
poctu je navic 11 prejezdll vybaveno zavorami. Ostatni prejezdy jsou zabezpeéeny pouze

vystraznymi kfizi (18), nebo mechanickym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim. [19]

Mnohé prejezdy jsou nyni zabezpeleny dostate¢né, zejména ty, které kfizi pozemni
komunikaci I. tfidy. Aby ale mohla byt dosazena odpovidajici tratova rychlost a zaroven také
zvySena bezpecnost Zeleznicni i silniCni dopravy, je nutné velkou ¢ast prejezdl modernizovat
a lépe zabezpedit, nebo zrusit. ZruSeny prejezd vSak musi byt adekvatné nahrazen, vétSinou

pozemni komunikaci vedouci k jinému pfejezdu.

Z celkového poctu 45 prejezdl je navrzeno zruSeni a adekvatni nahrazeni u 8 z nich. Navrh

opatfeni u jednotlivych zelezni¢nich pfejezdl je uveden v tabulce 47.

Tabulka 47: Navrh opatfeni u Zelezni¢nich pfejezdd

Zdroj dat: [19]

Oznaceni Poloha Pzz Opatieni
P4950 km 0,413 | PZS Z | rekonstrukce, feSeno v ramci trati 060
P4951 km 1,807 K modernizace, osazeni PZS
P2786 km 2,495 PZS | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P2787 km 3,323 | PZS Z | bez opatieni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4593 km 0,916 PZS | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4594 km 1,305 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4595 km 1,949 K modernizace, osazeni PZS
P4597 km 3,456 K zruSeni, nahrazeni komunikaci vedouci k P4598
P4598 km 3,718 PZS | doplnéni zavorovych bieven
P4599 km 4,889 PZS | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4600 km 6,084 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4601 km 6,737 K modernizace, osazeni PZS
P4602 km 6,949 K zruSeni, pouziti stavajicich komunikaci a P4601
P4603 km 7,583 K modernizace, osazeni PZS
P4604 km 8,240 K zruseni, nahrazeni komunikaci vedouci k P4603
P4605 km 9,117 K modernizace, osazeni PZS
P4606 km 10,868 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4607 km 11,121 | PZM | modernizace, nahrazeni PZS Z
P4608 km 12,695 K modernizace, osazeni PZS
P4609 km 13,329 K modernizace, osazeni PZS
P4610 km 14,947 PZM | modernizace, nahrazeni PZS Z
P4611 km 16,131 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4612 km 16,888 K modernizace, osazeni PZS
P4613 km 17,979 | PZM | modernizace, nahrazeni PZS Z
P4615 km 20,977 K modernizace, osazeni PZS
P4616 km 21,774 K modernizace, osazeni PZS
P4617 km 22,317 | PZS | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4618 km 23,507 | PZM | modernizace, osazeni PZS
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P4619 km 24,156 K modernizace, osazeni PZS

P4620 km 25,684 | PZM | modernizace, nahrazeni PZS Z, eventualné podjezd
P4621 km 26,290 | PZS | doplnéni zavorovych breven

P4622 km 26,460 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4623 km 27,746 K zruseni, nahrazeni komunikaci vedouci k P4624
P4624 km 28,446 | PZS | doplnéni zavorovych bfeven

P4625 km 28,925 PZS | bez opatieni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4626 km 30,006 K modernizace, osazeni PZS

P4627 km 31,505 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4629 km 33,223 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P4630 km 34,515 PZS | zruSeni v disledku mozného prelozeni trati
P4631 km 35,009 | PZS | zruSeni v disledku mozného prelozeni trati
P4632 km 36,324 | PZS Z | bez opatfeni, pripadné rekonstrukce zafizeni
P4633 km 37,323 | PZM | zruSeni, nahrazeni komunikaci vedouci k P4632
P4634 km 39,078 K modernizace, osazeni PZS

P3134 km 41,048 | PZS Z | bez opatfeni, pfipadné rekonstrukce zafizeni
P3135 km 41,710 K zruSeni, nahrazeni podchodem

3.3.3 Stavebni upravy stanic, dopraven a zastavek

V pfipadé zelezni¢nich stanic je zasadni zejména modernizace stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni nebo optimalizace prostorového feSeni. Stejné jako u zastavek je pak dulezita oprava
nastupist na normovanou vySku a Sifku nebo vybaveni audiovizualnim informacénim

systémem.

U stanic, v nichz se pocita se zastavovanim linky R26, je navrzena délka nastupni hrany
120 m. Kromé Kfince a Kopidlna se to tyka také Rozdalovic, které budou slouZzit pro pfipadné
mimoradné kfiZzovani. | zde pak tedy bude mozné zastavovat pro vystup a nastup cestujicich
v pfipadé zvySeni poptavky. V ostatnich pfipadech je délka nastupni hrany 90 m, coz odpovida
potfebné délce pro zastaveni dvou sprfazenych jednotek DMU 120. U vSech stanic je podobné

jako v pfipadé Rozdalovic v kapitole 3.2.2 navrzeno i variantni feSeni.

Nymburk hl.n.

Ve stanici Nymburk hl.n. neni v sou€asné dobé planovana zadna konkrétni stavebni ¢innost

na konfiguraci kolejisté nebo nastupist (vyjma oprav). P¥i pfipadné modernizaci je pro provoz

na trati 061 dulezité zachovat 2 nastupni hrany.

Nymburk mésto

S rekonstrukci stanice Nymburk mésto se pocita v ramci modernizace a zdvoukolejnéni trati

Poficany — Nymburk. V této praci neni stavba nijak feSena.
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Veleliby

| kdyZ jsou Veleliby dopravnou, v niz se stykaji dvé Zelezniéni traté, k pravidelnému kfiZzovani
zde dochazi pouze dvakrat denné, a to v pracovni dny rano. Neni tedy nutné zachovavat
nastupni hrany v takovém rozsahu jako nyni. Ve stanici budou zfizeny mimourovriové pfichody
na vSechna nastupisté, a to kvali planované rekonstrukci trati 071, pfi niz se planuje odstranéni
v8ech urovnovych kfizeni. Zbudovani podchodu bude mit také pozitivni vliv na bezpeénost

chodcu pohybujicich se mezi obcemi Veleliby a VSechlapy. [59], [60]

V navrhu nového usporadani stanice je snesena manipulaéni kolej nejblize vypravni budové,
na jejimz misté vyroste vnéjSi nastupisté délky 90 m, primarné slouzici pro vlaky linky S21.
Na opacné strané stanice, u dopravni koleje ¢€.3, bude vybudovano nastupisté stejnych
parametr, uréené pro vlaky linky S31. Nastupis§té budou propojena podchodem
s bezbariérovym pfistupem. Kolej €. 1 umozni bez omezeni rychlosti pfimy prijezd dalkovym
vlakim linky R22 (ve sméru Nymburk hl.n. — vyhybna Straky a opacné), kolej €. 2 stejnym
zplUsobem umozni prdjezd vlakim linky R26 (ve sméru Nymburk mésto — Kfinec a opacné).
Kolej €. 4 bude nové vedena jako manipulacni s moznosti odstaveni vozi nebo celych
souprav. DoporuCuje se upravit kfinecké zhlavi stanice, aby mohl byt odstranén propad

rychlosti v téchto mistech.

VB

Obrazek 28: Vyrez ze schématu navrhového usporadani stanice Veleliby
Kompletni schéma vcetné legendy: priloha 14

Variantni navrh pocita navic s vybudovanim ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 4, ¢imz
dojde k odstranéni koleje €. 2. Odstranéna naopak nebude stavajici manipulacni kolej €. 8,
ktera bude zdopravnéna. Toto FeSeni mlze byt realizovano v pfipadé, Ze dojde ke
zdvoukolejnéni trati 071. Nastupni hrany u koleji 1 a 3 by poté slouzily pravé pro vlaky této

trati, nastupni hrana u koleje 2 (plvodni kolej €. 4) pro vlaky na trati 061.
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VB

Obrazek 29: Vyrez ze schématu variantniho usporadani stanice Veleliby

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 14

Vsechlapy
Prvni novou zastavkou na sledované trati jsou VSechlapy. Dle SLDB bydlelo v obci v roce 2011

témér 700 lidi. Pocet obyvatel i domd zde navic od 90. let roste a diky vyhodné poloze Ize

predpokladat, ze tomu tak bude i nadale. Zastavka VSechlapy bude zfizena u Zelezni¢niho

prejezdu P4594 pies komunikaci I/38. [22]

ProtoZe i poté ale bude pro ¢ast obyvatel vyhodnéjsi vyuzit stavajici stanici Veleliby, je vhodné
v dalSi fazi provéfit realny pfinos nové zastavky. | diky prochazejici komunikaci I. tfidy bude

mozna efektivnéjsi zkvalitnit dopravni obsluhu obce pomoci autobusové dopravy.
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Obréazek 30: Poloha nové zastavky VSechlapy
Mapovy podkilad: [44]
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Jikev
Zastavka Jikev je jiz v souCasné dobé pro svoji polohu zcela nevyhovuijici. V novém konceptu
dopravy se s jejim vyuzitim nepocita. DoporuCuje se ale zastavku ponechat ve stavajicim

stavu pro pfipadné budouci potfeby a pravidelné zde provadét udrzbu.

Pokud by mélo byt zastavovani v budoucnu pravidelné obnoveno, bylo by dobré nahradit

nyné&jsi nastupisté novou konstrukci délky 90 m a vySky 550 mm nad TK.

Oskofrinek

Stavajici zastavka Oskofinek bude pfestavéna na dalkové fizenou dopravnu s kolejovym
rozvétvenim, ¢imz dojde k rozdéleni useku Veleliby — Kfinec na dva tratové oddily. Stanice
Oskofinek bude slouZit zejména pro mimofadné kfizovani pfi zpozdéni a pro pfipadné
kfizovani s historickymi nebo turistickymi vlaky. Zaroven také umozni zavést 30minutovy

interval v useku Nymburk — Kfinec a pfipadné obnovit v plném rozsahu linku S25.

Stanice bude disponovat dvéma dopravnimi kolejemi, u nichZz budou zbudovana dvé
jednostranna nastupisté délky 90 m. ProtoZe prostorové moznosti odpovidaji skute¢nosti, Ze
se zde v minulosti stanice jiz nachazela, neni nutny zabor nové pudy. Nova kolej totiz bude
umisténa mezi stavajici kolej a byvalou vypravni budovu. Soucasti vystavby bude téz prostor

pro odstaveni jizdnich kol a nékolik mist parkovisté P+R.

nastupidté di. 90 m
,_\ |

. R . -
Velelib y —‘I nastupSIE di_90 m | 5.%4 - Kfinec
g 1 ~

Obrazek 31 - Schéma usporadani nové stanice Oskofinek

V pripadé nedostatku finanénich prostfedkl nebo pfi obecné slabsi poptavce Ize pfistoupit
k usporngjsi varianté, ktera pocitd pouze s instalaci oddilového navéstidla, a nikoliv
s vystavbou stanice. V takovém pfipadé ale bude nutné pfistoupit k mirné upravé jizdnich

fadu, v nichz se ve stanici pro kfizovani nékolikrat denné pogdita.
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Hruby Jesenik

Daldi novou zastavkou na trati je Hruby Jesenik. Zastavka umisténa u prejezdu P4603 bude
slouzit obyvatelim stejnojmenné obce, ktefi dnes musi dochazet do témér 2 km vzdaleného
Oskofinku. Celou akci je dobré koordinovat s obci Hruby Jesenik, ktera musi zajistit

odpovidajici infrastrukturu (pfijezdova komunikace, chodnik, vefejné osvétleni...).

-

Hruby
Jesenik

©

s

o /" Hruby Jesenik

Oskofinek &

Obrazek 32: Poloha nové zastavky Hruby Jesenik
Mapovy podklad: [44]

Krinec zastavka

Méstys Kfinec poc€ita ve svém uzemnim planu s vystavbou smiSenych obytnych ploch v jizni
Casti obce. Protoze jiZ nyni Zije vtomto prostoru vétSina mistnich obyvatel, je navrZzena
vystavba nové zastavky v prostoru za mostem (ve sméru stanieni) pfes Kfineckou Blatnici.
Nova zastavka vyrazné zkrati dochazkové vzdalenosti velké vétSiny mistnich obyvatel, ale
také napfiklad détem dojizdéjicim do kfinecké zakladni Skoly. | zde je pfi pfipravé stavby

dulezité koordinovat postup s mistni samospravou. [61]
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Obrazek 33: Poloha nové zastavka Krinec zastavka
Mapovy podklad: [44]
Kfinec
S vystavbou nové kfinecké zastavky pravdépodobné klesne prepravni vyznam stanice Kfinec.
| nadale vSak bude stanice dulezita pro kfizovani vlak( (pocita se s pravidelnym kfizovanim
spojl linky R26) a v pfipadé zachovani provozu na trati 062 i jako pfestupni stanice. Aby bylo

umoznéno rychlé kfizovani a bezpecny prestup mezi vlaky, je nutné pfistoupit k modernizaci

celé stanice.
Kiinec
S21 X:38 X:37 S21
X:22 X:23 r .
Oskorinek Rozdalovice
X:01 X:00
R26 X:59 X:00 R26

Obréazek 34: Casové schéma uzlu Kfinec (pouze trat 061)

Ze stavajicich tfi dopravnich koleji zistanou zachovany dvé. Kolej €. 1 bude snesena, aby zde
mohlo byt umisténo 120 m dlouhé oboustranné poloostrovni nastupisté Sirky alespor 4,3 m
s pfistupem po centralnim pfechodu od vypravni budovy. Mezi koleji €. 4 a budovou skladu
vznikne jednostranné vnéjsi nastupisté délky 50 m, které bude urCené pro vlaky na trati 062.
PocCet manipulacnich koleji bude zaviset na potencialu nakladni dopravy a jejiho pozadavku
na kapacitu stanice Kfinec. ProtoZe se za prostorem stanice nachazi z velké Casti pouze
naletové dreviny, nemél by byt problém stanici pfipadné rozsifit a pfidat dalSi manipulacni

kolej.
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Kompletni proménou projde SZZ. Instalovana budou svételna odjezdova navéstidla,
svételnymi navéstidly budou nahrazena i mechanicka navéstidla vjezdova. Dojde téz

k zabezpedeni vyhybek.

nastupité di. 120 m

-4

volna skladka

V B | - nastupiété di. 50 m

sklad

Obrazek 35: Vyfez ze schématu ndvrhového usporadani stanice Kfinec

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 15

Variantni navrh liSici se konfiguraci kolejisté a nastupist pocita namisto ostrovniho nastupisté
s dvéma jednostrannymi nastupisti délky 120 m. Nevyhodou navrhu je omezena délka
pfimého useku na rozdalovickém zhlavi, kvili niz by ¢ast nastupisté musela byt umisténa ve
smérovém oblouku. Problém s délkou Ize vyieSit umisténim nastupisté na druhou stranu
centralniho pfechodu (soubézné s druhym jednostrannym nastupi§tém), v takovém pfipadé
ale bude umisténo hned vedle manipulaéni koleje s volnou skladkou. Pfi vykladce a nakladce

by pak mohlo byt nepfijemné a nebezpeéné se na nastupisti pohybovat.

' volna skiadka
—~ sklad

VB | - nastupisté di. 50 m
Il - nastupisté di. 120 m
111 - nastupisté di. 120 m

Obrazek 36: Vyrez ze schématu variantniho usporadani stanice Kfinec

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 15
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Odbocka Obora

Odbocka Obora bude i nadale slouzit pro napojeni trati 062. Modernizovano bude

zabezpecCovaci zafizeni, které umozni dalkové fizeni odbocky, v disledku &ehoz dojde

k Uspore provoznich nakladu.

Ledecky
Bez vyraznych zmén zUstane v provozu i zastavka Ledecky. Stejné jako u ostatnich zastavek

dojde k nahrazeni plvodniho nastupisté novou konstrukci splfiujici normy pro bezbariérovy
pFistup cestujicich. Nahrazeno bude prvnich 90 m, zbylych 70 m je mozné bud pouze opravit
(napfiklad zpevnénou nastupni hranou, ale ne celou plochou nastupisté), nebo zrusit. Rovnéz

se doporucuje opravit originalni budovu s ¢ekarnou a toaletami.

Rozd'alovice
Ve stanici Rozdalovice se i nadale pocita s pravidelnym kfizovanim spoja linky S21, spoje linky
R26 zde ale budou pouze projizdét. Pro potfeby provozu po roce 2035 je dostateCny rozsah

Uprav popsany v kapitole 3.2.2, Zadné dalSi zmény nejsou potfeba.

Rozdalovice

S21 X:31 X:29 S21
Kfinec X:29 X3 Kopidino
X:55 X:55
R26 X:05 PRUJEZD X:05 R26

Obrazek 37: Casové schéma uzlu Rozd'alovice

Mlynec

Zastavka Mlynec bude zachovana ve stavajici podobé. Kromé oprav nastupisté a mobiliare
zastavky je pro zvySeni Urovné cestovani dulezita téz domluva s obci na vybudovani kvalitni
pFijezdové cesty. Stavajici komunikace vedouci od obce k zastavce je plna vytluki
a nerovnosti a jeji pouziti mize byt nebezpecné pro technicky stav automobilt a jizdnich kol.
[29]

Odbocka Kamensko

Odbocka slouzici pro napojeni trati 063 od Dolniho Bousova bude v provozu i nadale,

ovladana vsak bude dalkové.
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Kopidlno

Ackoli v novém konceptu provozu nedochazi v Kopidiné k pravidelnému kfizovani vlakd, je
stanice dllezita zejména pfi feSeni mimoradnosti (kfizovani pfi zpozdéni, obrat soupravy...).
Rovnéz neni vylou€eno, Zze nedojde k obnové provozu na trati do Dolniho Bousova. V tom

pfipadé pak bude Kopidino fungovat jako pfipojna stanice.

Kopidino

S21 X.23 X.22 S21
X:37 X:38
RoZdalovice vyh. Bartousov
X:50 X:49
R26 X:10 X1 R26

Obréazek 38: Casové schéma uzlu Kopidino (pouze trat 061)

Zmeény prostoroveho uspofadani komplikuji pfedevdim dvé véci. Jednak zausténi viecky
€. 4616 na manipulaéni kolej pfed vypravni budovou, jednak nemoznost rozSifeni stanice,

ktera je z jedné strany omezena vypravni budovou a z druhé prostorem volné skladky.

V novém navrhu je pouzito pouze jedno nastupisté, poloostrovni, se tfemi nastupnimi hranami.
Dvé hrany 120 m dlouhé, u prujezdnych dopravnich koleji, slouzi pro viaky jedouci na
Rozdalovice a Ji€in, kratké nastupisté u kusé dopravni koleje pak pro pfipadné obnoveni
provozu na trati do Dolniho Bousova. Velmi podobné nastupi$té je mozné nyni nalézt ve
Smrzovce. Z puvodniho uspfadani ztstanou na svém misté koleje 1, 3 a 5, koleje ¢. 2 a4
budou mirné posunuty smérem k vypravni budové. Z toho divodu mozna bude nutné odstranit

Cast zelené z tohoto prostoru. Kolej €. 2 bude zaroven zkracena a ukoncena zarazedlem.

volna skladka

43‘?5
4,?5

6!50 nastupni hrana dl. 30 m nastupni hrana di. 120 m

4 1}5 : nastupni hrana dl. 120 m
3

_ VB

Obrazek 39: Vyrez ze schématu navrhového usporadani stanice Kopidino

Kompletni schéma vcetné legendy: priloha 16
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Ve variantnim navrhu stanice je mezi koleje €. 2 a 3 umisténo poloostrovni nastupisté o délce
120 m s urovnovym pifechodem. Manipulacni kolej u volné skladky zustava ve stavajici poloze,
naopak manipulaéni kolej u vypravni budovy bude zdopravnéna, aby byla stanice vybavena
tremi prijezdnymi dopravnimi kolejemi. U ni bude zbudovano vné;j$i nastupisté délky 90 m.
Vyhodou navrhu je, Ze v porovnani se sou¢asnym stavem zlstanou vSechny koleje ve své
stopé, vyjma koleje €. 1, ktera bude snesena a v jeji poloze dojde k vystavbé nového
poloostrovniho nastupisté. Nevyhodou je naopak to, Ze ve stanici zUstane pouze jedna
manipulaéni kolej. V Kopidiné jsou v soucasnosti manipulaéni koleje €asto pouzivany pro
odstaveni voz(, k tomu ale mGze v pfipadé jejich redukce poslouzit také kolejisté byvalé viecky
do cukrovaru.

volna skladka

VB

Obrazek 40: Vyrez ze schématu variantniho usporadani stanice Kopidino

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 16

V budoucnu je pfi vybéru konkrétni varianty nutné zohlednit nasledujici faktory:
- pravdépodobnost obnoveni pravidelného provozu na trati 063 v€etné moznych typl
nasazovanych vozidel (uréujici pro délku nastupnich hran)
- ruast, nebo pokles dalezitosti stanice Kopidlno pro nakladni dopravu (urcujici pro pocet
manipulacnich koleji)
- rozsah provozu turistickych a historickych vlakd (urCujici pro pocet prijezdnych
dopravnich koleji)
Modernizaci v kazdém pfipadé projdou i dalsi prvky vybaveni stanice, jako zabezpec€ovaci
zafizeni (stejné jako v Kfinci dojde k osazeni zhlavi odjezdovymi navéstidly), osvétleni, IS
apod. Upravou muaze projit i konfigurace zhlavi stanice véetné bezprostfedné navazuijicich

tratovych useku, aby byl umoznén prujezd co nejvyssi rychlosti.
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Kopidlno zastavka

Nova zelezni¢ni zastavka bude umisténa v pfimém useku v ulici U Trati ve vychodni Casti
mésta Kopidlno za Zelezni¢nim pfejezdem P4622 (z pohledu od stanice Kopidino). Novou
zastavku oceni zejména obyvatelé severovychodni asti mésta. Dle UP mésta navic dojde
v okoli zastavky k vystavbé smiSenych obytnych ploch. To potencial jejiho vyuziti jesté zvysi.

Délka nastupni hrany bude opét 90 m, vyska standardnich 550 mm nad TK. [62]

KOPIDLNO /

gAod™
A

Obrazek 41: Priblizna poloha nové zastavky Kopidino zastavka
Mapovy podklad: [44]

PSeves

Pfesna poloha zastavky P3Seves bude zaviset na konkrétni podobé smérového vedeni v misté
stavajici zastavky. Pravdépodobnéjsi je ale pfesun na druhou stranu pozemni komunikace,
kde pfi vhodném vyprojektovani mize zacinat pfimy Usek. V jakékoliv finalni poloze je ale
samoziejmosti nova konstrukce nastupisté odpovidajici pfedepsanym pozadavkim vcéetné

nového mobiliare.

Bartousov zastavka

Stavajici poloha zastavky je vyhovujici. Dojde ale k vystavbé nové konstrukce nastupiste,
ktera bude splfiovat poZzadované parametry. Vyménén bude i zastaraly systém osvétleni

a pfistfeSek pro cestujici.

Vyhybna Bartousov

Ve vyhybné bude dochazet k pravidelnému kfizovani rychlik( a osobnich vlakd. Dvoukolejna
dopravna popsana Vv kapitole 3.2.2 bude kapacitné vyhovujici a nebude tedy zapotiebi

Zadnych dalSich stavebnich uprav.
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Zitétin
Zastavka Zitétin ztstane v podobé, v jaké byla vystavéna v predchozim obdobi. Podrobné&jsi

popis viz kapitola 3.2.2. S pravidelnym zastavovanim vlaku se zde ale nepodita.

Jiéinéves

V Ji¢inévsi doslo k pfesunuti zastavky do stavajici polohy jiz na pfelomu stoleti. PFi této
prilezitosti bylo zbudovano nastupisté s bezbariérovym pfistupem o délce 90 m s vySkou
550 mm nad TK. Neni tak potfeba Zadnych dalSich stavebnich praci, vyjma oprav mist, které

si to svym stavem vyzaduiji. [35]

Nemyceves
| kdyZ Zelezni¢ni zastavka v NemycCevsi nelezi v tésné blizkosti obce, ale nékolik set metri od

jejiho okraje, neni ve stavajici stopé vyhodnéjsi umisténi mozné a dojde tak k modernizaci
v nyné&jSi poloze. Z nastupisté méficiho témér 120 m bude prvnich 90 m smérem od obce
stejné jako v ostatnich zastavkach nahrazeno novou konstrukci téze délky s vySkou 550 mm
nad TK. Zbyvajicich 30 m bude opraveno, aby mohlo byt pfipadné k dispozici pfi mimoradném

zastaveni delSich viaku.

Kvuli vétsi vzdalenosti od obce je vhodné zvazit vystavbu pfistfeSku pro jizdni kola a jednoho

mista parkovisté K+R.

Staré Misto u Ji¢ina

Zastavka Staré Misto u Ji€ina muze zustat ve stavajici podobé, tedy pouze se sypanym
nastupistém. Se zastavovanim jakykoliv spoji se zde jiz nepocita. Je vSak doporuceno
zastavku neru8it a pravidelné udrzovat, aby v pfipadé potfeby jejiho obnoveni mohlo
k takovému kroku dojit ihned a bez zbytecnych finan¢nich nakladd navic. Podobné jako
v pfipadé Jikve plati, Ze pokud by mélo byt zastavovani obnoveno pravidelng, bylo by dobré

sypané nastupisté nahradit novou konstrukci délky 90 m a vy8ky 550 mm nad TK.

Zaroven je také vhodné provéfit moznosti rozvoje a oprav vleCkového systému v blizkosti

zastavky, nebo jeho omezeni Ci zruSeni.

71



Ji¢in — primyslova zéna

Posledni novou zastavkou na trati je Ji€in — primyslova zéna. Zastavka bude umisténa
v blizkosti pfejezdu P3134 na jiznim okraji mésta Ji¢in. Divodem jejiho vzniku je lepSi
dostupnost pramyslovych zavodu v ulici Popovicka, planované odpocinkové zony Cidlina nebo
sidlist¢ Nové Mésto. Z centra nejvétSiho jiCinského sidlisté bude nova zastavka zhruba
0 800 m blize nez stavajici stanice. Vystavbu je nutné koordinovat s méstem, které musi
zajistit bezpe€né spojeni nové zastavky se sidlistém, které nyni chybi.

= s W 4
g MESTO i
& il 0%,
a Hl| (%@F
Ou o,
Jién '“
[E27) W
-i AR
& 18 "
@ <
% (’:} 9"0 3 \\ A\ \1
< = %, Y
s %, &\ 5‘\ [ 16]
W
W
© W
e ¥
» A
C W
) "
\ ) 2 \\\? > —
C, W
o " n
[ 16 | 4 '
L}
\ »
o . sw s o - -
>\ @ JiCin - prumyslova zéna
-~
e ———— 4

.

Obrazek 42: Priblizna poloha nové zastavky Ji¢in — pramyslova zéna

Jiéin

Rozsahla modernizace je navrZzena rovnéz v koncove stanici Ji€in, ktera je zarover mezilehlou
stanici trati 041. Pro potfeby provozu linek S21 a R26, kdy zde soupravy po vétSinu dne
provadi ostry obrat, je nutné mit k dispozici dvé nastupni hrany a alespor jednu kolej pro
odstaveni souprav. Vyhledovy rozsah provozu na trati 041 v souCasné dobé neni znam, pfi
feSeni konkrétni podoby stanice je ale v budoucnu dulezité tuto informaci mit, aby bylo mozné
urcit optimalni poCet koleji a nastupnich hran. V navrhu, ktery je pfedstaven v této praci, je

pocitano pfiblizné se shodnym provozem jako nyni, a tedy s potfebou dvou nastupnich hran.

Jicin
S21 X:03
. . 5 X:57
<— vyh. Bartousov
X:36
R26 X:24

Obréazek 43: Casové schéma uzlu Jiin (pouze pro trat 061)
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V navrhu modernizace ma stanice Ji€in 4 nastupni hrany délky 120 m. Vné&jSi nastupisté
u koleje €. 4 (dfive 9) a nastupni hrana poloostrovniho nastupisté u koleje €. 2 (dfive 11) budou
slouzit zejména pro vlaky smér Nymburk, druha nastupni hrana poloostrovniho nastupisté
u koleje €. 1 (dfive 13) a vnéjSi nastupisté u koleje €. 3 (dfive 15) pak pro vlaky smér Turnov
a Hradec Kralové. VSechna nastupisté zacinaji v misté stavajiciho centralniho prechodu
a vedou na jih, v tomto sméru budou oproti soucasnosti prodlouzena o 40 m. S tim souvisi
kompletni pfestavba jizniho zhlavi stanice, které bude nové umozZnovat soucasné vjezdy
a odjezdy z a do Kopidlna a Butovsi. Aby mohla byt pfidana druha kolej a odstranéno uzké
hrdlo v podobé kratkého jednokolejného useku, musi byt zbouran objekt stavédla (ten jiz po
modernizaci nebude potfeba) a optimalizovano napojeni nakladové €asti stanice a vleCky do
byvalé mlékarny. V3echna stavajici nastupisté v oblouku na libufiském zhlavi budou bez
nahrady zruSena, protoze terénni bariéra v tomto misté neumozni stanici rozsifit. Ve volném
prostoru bude ale mozné odstavovat vozy nebo celé soupravy. Stanice je poté rozSifena
v pfimém a rovném useku, stavajici pozemky pro toto rozSifeni ale budou pravdépodobné

dostatecné. Pokud ne, je nutné pfikoupit ¢ast sousednich zemeédélskych pozemku.

VB

nastupiste dl. 120 m

- 4.‘?5

L
8,30 nastupisté dl. 120 m

J
'\4.“55 Nl

nastupisté dl. 120 m

Obrazek 44 - Vyfez ze schématu navrhového usporadani stanice Ji¢in

Kompletni schéma vcetné legendy: pfiloha 17

Variantni navrh poc€ita s dvéma poloostrovnimi nastupisti. Prvni, blize k vypravni budové, bude
slouzit vlakim na trati 061, druhé vlakim na trati 041. Vyhodou navrhu je zachovani koleji
€. 1 a2 (dfive 11 a 13) ve stavajici poloze, a tedy mozné pfimé odjezdy na Nymburk i Hradec
Kralové. Nevyhodou jsou naopak omezené Sifkové moznosti na strané u vypravni budovy, kde
kromé tohoto objektu neumoznuje vétsi rozSifeni ani prvorepublikova veranda se vstupem do
vestibulu stanice. Proto je také kolej €. 4 ukonCena jako kusa a délka nastupisté kratSi nez
v ostatnich pfipadech. Pro bézny provoz by i tak méla byt ale dostacujici. Na libufiském zhlavi

je situace stejna jako v navrhovém feSeni.

73



VB |

» 4—
'#;]50 nastupni hrana di. 100 m N X
,.| nastupni hrana dl. 120 m 5
4,75
-‘|‘ 1 a
8,30 nastupisté dl. 120 m
~L s

Obréazek 45 - Vyfez ze schématu variantniho uspofadéani stanice Jic¢in

Kompletni schéma véetné legendy: pfiloha 17

Obé prezentovana feSeni vychazi ze stavajicich prostorovych moznosti, které jsou nejvice
omezeny vyvySenym terénem z obou stran libuiského zhlavi. Pokud v budoucnu dojde
k narlstu dopravy i na trati 041, je témér jisté, Zze 4 nastupni hrany a 4 dopravni koleje nebudou
pro takovou situaci dostatecné. V takovém pfipadé se jako feSeni nabizi Uprava terénu, coz
ale je velmi finan¢né nakladné, nebo tfeba vyuziti kusych koleji v byvalé nakladové casti
stanice pro spoje linek S21 a R26, které v Ji¢iné budou koncit. Ostatné to takto do zacatku 20.

stoleti v Ji¢iné fungovalo.

Pocet vstupnich parametrt i moznych feSeni ale vyrazné prevySuje rozsah této prace, proto
v zadném navrhu neni situace popsana v pfedchozim odstavci reflektovana. PFi pfipadné

realizaci je ale dllezité vzit tuto informaci na védomi a provéfit moznosti zkapacitnéni stanice.

3.3.4 Urceni jizdnich dob
Jizdni doby pro novy koncept vychazeji z jizdnich dob danych pro GVD 2021. V navrhu je

konkrétni hodnota odhadnuta v zavislosti na pravdépodobném rozsahu stavebnich uUprav
a moznosti zvySeni tratové rychlosti, jak je popsano v kapitole 3.3.2. Z toho ddvodu je
zpravidla niz§i nez nyni. Je pochopitelné, Ze se v budoucnu pfi znalosti vSech vstupnich
parametrl (konkrétni vedeni trasy, tratova rychlost, typ vozidla) a za pouziti programu pro
urceni dynamiky vozidel, mohou jizdni doby mezi nékterymi stanicemi a zastavkami lisit. Poté
muze byt nutné upravit Casové polohy nékterych spoju v navrzeném jizdnim fadu. Dllezité je
kazdopadné zachovat Casy pfijezdu a odjezdd v Nymburce a Ji¢iné, které jsou zékladnim

kamenem nového provozniho konceptu.
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3.3.5 Obsluha uzemi

PFi navrhu obsluhy Uzemi mikroregiont Ji¢in a Nymburk je kladen dlraz pfedevSim na co
nejefektivnéjsi vyuziti véech modu dopravy s cilem zkvalitnit sit' vefejné dopravy a usetfit ¢ast
finan€nich nakladu (coz by mélo platit obecné pro vSechny regiony v republice). Proto dochazi
k zavedeni novych Zelezni¢nich zastavek v mistech, ktera jsou i pfes vysokou poptavku po
pfrepravé nyni obsluhovana €asto ne zcela pravidelnou autobusovou dopravou (nap¥. Hruby
Jesenik). Zastavky, které jsou umistény daleko od zastavénych oblasti a denni obrat
cestujicich v nich neni veliky, nejsou naopak nadale obsluhovany. Funkci vefejné hromadné

dopravy pfevezme v této oblasti autobusova doprava.

Pro pohyb v ramci mikroregiont Nymburk a Ji€in primarné slouzi linka S21, pro dalkovou

dopravu v ramci mikroregionu Praha pak linka R26.

Linka S21

Zelezniéni linka S21 bude tvofit jednu z patefnich linek vefejné dopravy v mikroregionu
Nymburk a Ji¢in. Diky pravidelnému taktu 60 minut a rozSifené obsluze uzemi mize dojit
k optimalizaci nebo zruSeni nékterych autobusovych linek, které momentalné jezdi v soubéhu
s linkou S21 nebo obsluhuji mista nemajici dosud pfistup k zelezniéni dopravé. V disledku
toho dojde k usetfeni finan¢nich nakladd, které objednavatel dopravy muize pouzit naptiklad
pro posileni dopravni obsluhy v okrajovych Castech regionu. Takovéto posileni se muze tykat
rovnéz obci, které zpravidla kvali nevyhovujici poloze pfijdou o svou Zelezni¢ni zastavku
(Jikev, Zitétin, Staré Misto).

Linka R26

Hlavni funkci linky R26 je zajisténi rychlého a pravidelného spojeni Uzemi s jeho nadfazenym
centrem — hlavnim méstem Prahou. Kromé poskytnuti lepSi nabidky stavajicim cestujicim je
téz cilem pfilakat nové cestujici a odlehcit tak pfeplnénym autobusim a pretizenym pozemnim

komunikacim.

Zastavovani rychlik(l je navrzeno v Nymburce a Ji¢iné a na zakladé dat prezentovanych
v kapitole 2.4.8 také v Kfinci a Kopidlné. Tato dvé sidla maji nejvyssi poclet obyvatel,
pravidelné vysokou poptavku po preprave, véetné vikendl a svatkd, a vykazuji nejsilngjsi

vazby ve spojeni s Nymburkem, JiCinem i Prahou.
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3.3.6 Vozovy park

Linka S21

Jak jiz bylo zminéno dfive, navrzeny provozni koncept Ize vyjezdit se 3 soupravami v bézném
provozu a jednou rezervni. Zalezi vSak i na tom, v jakém provoznim souboru budou tyto

soupravy umistény.

Kapacitné dostacujici jsou jednotky DMU 110 nebo 120, tedy pfiblizné se 110 — 120 misty
k sezeni. PouZit Ize vozidla fady 844 nebo 642, jak je jiz naznaleno pfi FeSeni konceptu
provozu po roce 2024 v kapitole 3.2, nebo napfiklad jednotky zcela nové, nyni jesté neznamé,
které ve velkém rozsahu poptavaji Ceské drahy. Kvili nevyhovuijici dynamice a rychlosti urgité
nebude mozZné pouzit jednotky fady 814. Konkrétni typ nasazovaného vozidla bude ale zaleZet

na dopravci a pozadavcich objednavatele. [63]

Pro provoz mezi Méstcem Kralové a Kfincem s ob&asnym zajizdénim az do Nymburka je
potfeba 1 az 2 soupravy v zavislosti na poc¢tu objednanych kilometri. Mize zde ale nastat
situace, Ze jednotky DMU 70, které jsou pro provoz na této trati kapacitné zcela dostacuijici,
nemusi byt kdispozici. Vozidla fady 810, nejpocCetnéjSi zastupce této kategorie,
pravdépodobné nebudou v té dobé jiz v pravidelném provozu, a s vyvojem novych vozidel,

které by tento typ nahradily, zadny z pfednich vyrobcl kolejovych vozidel nyni nepodita.

Linka R26

Na provoz mezi Ji¢inem a Prahou jsou v taktu 60 minut potfeba minimalné 3 soupravy, doba
na obrat je v Ji¢iné 12 minut, v Praze pfiblizné 20 minut v zavislosti na trase a provoznich
rezervach. V pripadé vedeni spoju v relaci Pfibram — Ji€in se obrat soupravy v Praze nekona.
Celkovy potiebny pocet vozidel nyni Ize pouze odhadovat, protoZe zatim neni jasné, jakym

zpusobem bude fungovat rameno Praha — Pfibram.

Stejné jako pocet souprav je tézké urcit i jejich typ. Dllezité je, Ze se musi jednat o ucelenou
jednotku, aby bylo mozné provadét ostré obraty nebo jizdu Uvrati bez nutnosti objizdéni
soupravy. Z aktualné znamych vlakl je mozné uvazovat tfreba nad novou push-pull soupravou
od firmy Skoda Transportation, ktera by letos na podzim méla zagit jezdit v Moravskoslezském
kraji. Diky rozvoji inovativnich technologii v oblasti pohonu Zelezni¢nich vozidel je také mozné
pocitat s pfichodem bateriovych nebo riznych hybridnich viak(, které mohou byt na lince R26
velmi efektivné vyuZzity, protoZze Cast trasy je vedena v zavislé a Cast v nezavislé trakci.
V kazdém pfipadé by se mélo jednat o soupravy s kapacitou 200 — 300 mist k sezeni

nepfesahujici délku 120 m. [64]
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3.3.7 Vlakové kilometry

Oproti soucCasnosti, kdy je veSkera doprava na ftrati 061 regionalni, tedy objednavana
StfedoCeskym a Kralovéhradeckym krajem, je zménou zavedeni dopravy dalkové,
objednavané Ministerstvem dopravy. V obou navrzich jizdniho fadu je na trati 061 vedeno
shodné 10 parh spoju linky R26 v relaci Nymburk mésto — Ji¢in (45,5 km). Celkem jde
0 910 vikm/den.

Rozsah objednavanych vlakovych kilometrd v regionalni dopravé se v kazdé varianté jizdniho

fadu mirné lisi:

Varianta s ostrym obratem v Ji¢iné

V béZném pracovnim dni je na trati 061 vedeno:

- 16 spoju v relaci Nymburk hl.n. — Ji¢in (45 km)

- 17 spoju v relaci Ji¢in — Nymburk hl.n. (45 km)

- 2 pary spoju v relaci Nymburk hl.n. — Kfinec (15,1 km)

- 1 spoj v relaci Nymburk hl.n. — KopidIno (28,5 km)

- 1 spoj v relaci Kopidlno — Ji¢in (16,5 km)
Hodnoty Ize dosadit do rovnice:

vikm = (16 +17) Ly, + 22 Lygs + 1 Lyko + 1 Lk,
= 33-45 + 4-15,1 +285 + 16,5 = 1590,4 km

Celkovy denni objem vlakovych kilometrd v regionalni dopravé je 1590,4 vlkm/den, tedy
0 250,8 km vice nez v ramci GVD 2021 (narast vykonu o 18,7 %).

Varianta s ostrym obratem v Nymburce

V béZzném pracovnim dni je na trati 061 vedeno:

- 17 paru spoju v relaci Nymburk hl.n. — Ji€in (45 km)

- 1 par spoju v relaci Nymburk hl.n. — Kfinec (15,1 km)

- 1 par spoju v relaci Kopidino — Ji¢in (16,5 km)
Hodnoty Ize dosadit do rovnice:

vlkm =2-17-Ly; +2-1-Lyg+ 2-1-Lg; = 34-45 4+ 2-151 + 2-16,5 = 1593,2km

Celkovy denni objem vlakovych kilometrd v regionalni dopravé je 1593,2 vikm/den, tedy
0 253,6 km vice nez v ramci GVD 2021 (narast vykonu o 18,9 %).

Pro obé varianty plati, Ze diky pfipadnému narovnani trati a vystavbé prelozek dojde ke

zkraceni vzdalenosti mezi stanicemi, a tim i k men§imu mnozstvi objednavanych kilometra.
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3.3.8 Porovnani cestovnich dob jednotlivych médu pro vybrané relace

Pro porovnani zlepSeni byly opét vybrany relace posuzované v kapitolach 2.4 a 3.2. Cetnost
spojeni a podminka pfimého vedeni nejsou opét posuzovany, protoZe rozsah provozu
u autobusové dopravy po roce 2035 v sou€asnosti nemuze byt znam. Protoze v budoucnu
zcela jisté dojde ke zvySeni kvality sité pozemnich komunikaci a zavedeni dalSich modernich
technologii do vozidel nebo fizeni provozu, a tim padem ke zrychleni cestovani, jsou cestovni
doby autobusl i automobilt oproti sou¢asnosti shodné zkraceny o 10 % plvodniho ¢asu.

U autobusové dopravy mize pochopitelné dojit ke zméné objednavky a zrychleni spojeni.

Tabulka 48: Porovnani cestovnich dob v relaci
Oskofinek — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 49: Porovnani cestovnich dob v relaci
Krinec — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Oskorinek — Nymburk (tam i zpét)

Krinec — Nymburk (tam i zpét)

Moéd dopravy

Cestovni doba

Mod dopravy

Cestovni doba

viak 10 minut viak 11 minut
autobus 20 minut autobus 31 minut
automobil 9 minut automobil 16 minut

Tabulka 50: Porovnani cestovnich dob v relaci
RoZdalovice — Nymburk
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 51: Porovnani cestovnich dob v relaci
Kopidino — Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Nymburk (tam i zpét)

Kopidlno — Jiéin (tam i zpét)

Méd dopravy

Cestovni doba

viak 25 minut
autobus 50 minut
automobil 23 minut

Mod dopravy

Cestovni doba

viak 13 minut
autobus 23 minut
automobil 14 minut

Tabulka 52: Porovnani cestovnich dob v relaci
Ji¢inéves — Jic¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 53: Porovnani cestovnich dob v relaci
Nemyceves — Ji¢in
Zdroj dat: [44], [45]

Ji€inéves — Jic¢in (tam i zpét)

Nemyceves — Ji¢in (tam i zpét)

Moéd dopravy

Cestovni doba

Méd dopravy

Cestovni doba

viak 10 minut viak 6 minut
autobus 11 minut autobus 14 minut
automobil 7 minut automobil 9 minut
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V ramci Prahy se posuzuje cestovni doba jizdy do centra. Jak jiz bylo zminéno dfive, nelze
nyni urcit pfesné vedeni a Casové polohy linek R10 a R26 mezi Nymburkem a Prahou. Jako
pravdépodobnéjsi se ale jevi pouziti nového pilotniho useku VRT (zejména u linky R10), takze
pro potieby této kapitoly je jizdni doba mezi Nymburkem a Prahou za podminky pouziti tohoto
useku odhadnuta na 35 minut. U autobusti i IAD je &as uveden pouze pro cestu na Cerny
Most. Odtud se pak pro cestu do centra pocita s vyuzitim metra, proto pfirazka 20 minut.
ProtoZe se i cestovni doby autobust mohou do roku 2035 z divodu odliSné objednavky
vyrazné zménit, jsou hodnoty v nasledujicich tabulkach spiSe orientacniho charakteru.

Tabulka 54: Porovnani cestovnich dob v relaci Tabulka 55: Porovnani cestovnich dob v relaci

Oskofinek — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Kfinec — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Oskofinek — Praha (tam i zpét) Kfinec — Praha (tam i zpét)

Méd dopravy

Cestovni doba

Méd dopravy

Cestovni doba

viak 50 minut viak 46 minut
autobus - autobus :
automobil 39 minut + 20 minut automobil 41 minut + 20 minut

Tabulka 56: Porovnani cestovnich dob v relaci

Rozdalovice — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Tabulka 57: Porovnani cestovnich dob v relaci

Kopidino — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Rozd’alovice — Praha (tam i zpét)

Kopidlno — Praha (tam i zpét)

Moéd dopravy

Cestovni doba

Mod dopravy

Cestovni doba

viak 65 minut viak 57 minut
autobus 108 minut + 20 minut autobus 58 minut + 20 minut
automobil 46 minut + 20 minut automobil 44 minut + 20 minut

Tabulka 58: Porovnani cestovnich dob v relaci Ji¢in — Praha
Zdroj dat: [44], [45]

Ji¢in — Praha (tam i zpét)
Méd dopravy Cestovni doba
viak 71 minut
autobus 72 minut + 20 minut
automobil 50 minut + 20 minut

Dle tabulek je patrné, Ze ve vSech relacich bude spojeni vlakem rychlejSi nez spojeni

autobusem. Ve vech ptipadech je Zelezniéni doprava rovnéz schopna konkurovat IAD. Casto

je dokonce rychlejsi, viz spojeni Kfince s centrem Prahy.
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3.4 Shrnuti navrhové casti

Navrhova ¢ast predklada dvé varianty mozného zlepSeni provozu na trati 061.

V prvni, optimaliza¢ni varianté, je pfi navrhu nového provozniho konceptu v maximalni mozné
mife dbano na vyuziti stavajici infrastruktury. Tento pfistup ma dvé nesporné vyhody. Za prvé
zavedeni. Nevyhodou je naopak to, ze kvuli nedostacujici kapacité trati je provozni koncept
na svém limitu a jeho dalSi rozvoj je prakticky nemozny. Diky zavedeni zrychlené linky S41 ale
doSlo ve vétsiné relaci k vyrovnani jizdnich dob mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou.
Z toho dlvodu Ize pocitat s naristem poctu cestujicich ve vlacich, ale nikoliv ve verejné
dopravé obecné. Vyjimkou mize byt oblast mikroregionu Nymburk, kde diky mirnému

zrychleni je zelezniéni doprava schopna konkurovat osobnimu automobilu.

V druhé varianté je provozni koncept navrzen v zavislosti na rozsahlych infrastrukturnich
upravach, jako jsou prelozky trati nebo prestavba stanic. Proti vyhodam v podobé zavedeni
linek dalkové i regionalni dopravy v taktu 60 minut a lepSi obsluhy uzemi diky vystavbé novych
zastavek ale stoji enormni finanéni naklady na cely projekt, které se pravdépodobné budou
pohybovat v fadu miliard korun. Proto je nutné posoudit finanéni navratnost projektu. Jestlize
se cela akce ukaze jako finan¢né vyhodna, pak Ize o€ekavat znaény narust cestujicich v ramci
vSech relaci, protoZze cesta vlakem bude mnohdy ¢asové vyhodnéjSi nez cesta osobnim
automobilem. V opaéném pfipadé je po roce 2035 mozné pokraCovat bez zasadnich

stavebnich uprav v provoznim konceptu navrzeném pro optimalizacni variantu.
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4 Zaver

Stavajici provozni koncept je shledan jako nevyhovuijici, coz potvrzuji ¢asy cestovnich dob
jednotlivych modu dopravy mezi jednotlivymi sidly v kapitole 2.4 a také zkuSenosti
z pravidelného provozu, kdy mnohé spoje jezdi €asto v nékterych usecich téméF prazdné.
Hlavni pfi€inou je nedostatecna kapacita trati, a to zejména v useku Kopidino — Ji€in. Z toho
dlvodu dochazi k dlouhym pobytim pfi ¢ekani na protijedouci vlak ve stanici Kopidino. Lidé,
ktefi v Kopidiné nemaiji zdroj a cil cesty a pouze skrz néj projizdi (napfiklad pfi cesté z Ji€ina
do Prahy), pak radéji zvoli cestu autem nebo autobusem. Mezi dalSi divody malého vyuziti
vlakového spojeni patfi nizka kultura cestovani (zastaraly vozovy park, neuspokojiva kvalita
tratového svrsku apod.), dlouhé dochazkové vzdalenosti, Spatna koordinace s autobusovymi
linkami nebo absence parkovacich mist pro kola a automobily v blizkosti stanic a zastavek.
Pokud v blizké budoucnosti nedojde ke zlep$eni, bude cestujicich v disledku modernich

prepravnich moznosti (spolujizda, carsharing...) a vy$siho podilu prace z domova dale ubyvat.

Klesajici trend Ize zvratit novym a atraktivnéjSim provoznim konceptem. To vSak neni mozné

bez alespon dil€ich uprav stavajici infrastruktury.

Provozni koncept optimalizaCni varianty je mozné realizovat i pfi nizkych investicich. Sice
dojde k vy€erpani potencialu trati a velmi obtizné pujde pfidavat dalSi spoje, v€etné tfeba
historickych, ale na druhou stranu dojde k vyraznému zlepSeni parametrl spojeni, jako
napfiklad krat$i cestovni doby, vice spoju, lepsi navaznosti a dalSi. Systém Zeleznice v oblasti
tak bude svou kvalitou povySen minimalné na uroven autobusové dopravy. Pro zavedeni
konceptu je ale nutné:
- zmodernizovat stanici Rozdalovice v€etné zabezpefovaciho zafizeni
- zbudovat vyhybnu BartouSov
- zvySit maximalni tratovou rychlost na 80 km/h v mistech, kde to umozruje stavajici
smérové vedeni, nebo pouzit vozidla s lepSi dynamikou
-z dlvodu kapacity zkratit provoz linky S25 maximalné na usek Méstec Kralové —
Kfinec, bez zajizdéni do Nymburka
Pocet objednavanych vlakovych kilometrd navic vzroste jen zhruba o 5, nebo 12 % (v zavislosti
na konkrétnim jizdnim Fadu). Tyto naklady ale mohou pokryt zvySené pfijmy z jizdného, které
budou k dispozici pravé diky atraktivnéjSimu spojeni. Pro objednatele dopravy tak mize byt
tento koncept dokonce vyrazné finanéné vyhodnéjsi! Odhad realného zavedeni konceptu je,

s ohledem na vySe zminéné pozadavky, zaCatek platnosti GVD 2024.
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Naopak pro provozni koncept moderniza¢ni varianty je nutny vysoky objem vstupnich investic.
Ty v8ak budou vykompenzované vyrazné kvalitnéjsi dopravni obsluhou v ramci mikroregionu
Nymburk a Ji¢in, ale taky pfi spojeni téchto regionli s Prahou. Vlak zde v nékterych pfipadech
bude dokonce nejrychlej§im médem dopravy, rychlejSim nez osobni automobil! Dal$i vyhodou
bude téz moznost nasledného rozvoje, napfiklad zavedeni taktu 30 minut pro pfiméstskou
dopravu mezi Nymburkem a Kfincem. Pro zavedeni konceptu je ale nutné:
- modernizovat vSechny stanice na trati, a to zejména nastupisté a zabezpeclovaci
zarizeni
- zbudovat vyhybnu BartouSov a stanici Oskofinek
- upravit vedeni trati v krajiné, vCetné vystavby nékolika pfelozek, aby mohla byt
zavedena tratova rychlost minimalné 100 km/h
- nahradit nevyhovujici TZZ
- zavést rychlostni profil V130
- zprovoznit pilotni usek vysokorychlostni trati v Polabi
- modernizovat nebo zrusit vSechny Zelezniéni piejezdy zabezpelené pouze vystraznym
kfizem
- zajistit adekvatni soupravy pro provoz na linkach R26 a S21

- zhodnotit ekonomickou navratnost celého projektu

Pocet objednavanych vlakovych kilometrd v regionalni dopravé vzroste zhruba o 18 %. Mlze
to byt i méné, zalezi na tom, jak moc bude trat’ pfipadné diky pfelozkam zkracena. Kilometry
dalkové dopravy nejsou nyni objednavany zadné, se zavedenim linky R26 to bude vice nez
900 vlkm/den. Vys§Si finanéni naklady na provoz ale budou mit velmi pozitivni vliv na pocet
cestujicich, ochranu Zivotniho prostfedi a rozvoj regionu. Odhad realného zavedeni konceptu

je, s ohledem na vySe zminéné pozadavky, zacatek platnosti GVD 2035.

Poznatky ziskané pfi tvorbé bakalafské prace, zejména v jeji navrhové Casti, mohou byt
vyuzity jako vstupni podklady pro dal$i fazi pfipravy projektu. Po dohodé s vedoucim prace je
rovnéz pocitano s provéfenim moznosti zvySeni tratové rychlosti v diplomové praci, a to

zpracovanim situace trati a situace ZelezniCnich stanic.
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5 Fotodokumentace

Fotografie zde uvedené byly pofizeny pfi mistnim Setfeni 28.6.2021 a 18.7.2021 a pofidil je
autor prace, neni-li uvedeno jinak. Na fotografiich je zobrazen stavajici stav stanic, zastavek,
zelezniénich prejezdd, kolejového loZze nebo zabezpedovaciho zafizeni. Tam, kde si to situace
vyzaduje, je k fotografii formou poznamky pod €arou pfidan komentar vétSinou pfipominajici

skute€nosti zminéné v analytické ¢i navrhové &asti.
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Obrazek 46: Os 15860 ve stanici Nymburk mésto*

1 Spoje linky S12 jsou v soucasnosti jediné, které ve stanici Nymburk mésto zastavuji (vyjma posilovych

a turistickych spojli). Na fotografii tak Ize vidét tuto stanici pfi bézném maximalnim vyuZziti.
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Obrazek 47: Zhlavi stanice Nymburk mésto®
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Obrazek 48: Zhlavi stanice Veleliby?

2 Vlevo se zveda trat 061 do Velelib, vpravo klesa trat 060 do stanice Nymburk hl.n.
3 Kolej vlevo sméfuje do stanice Nymburk mésto, kolej uprostied do druhé nymburské stanice — Nymburk hl.n.
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Obrazek 50: Stanice Veleliby
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Obrézek 51: Zelezniéni pfejezd P4593*

Obrézek 52: Zelezniéni pfejezd P45975

4 Zelezniéni prejezd P4593 je jednim z mala prejezd(l na trati, které kfizi uéelovou komunikaci a jsou zaroveri
zabezpeceny svételnou signalizaci.

5 Naopak zelezni¢ni prejezd P4597 je jednim z mnoha téch, co jsou zabezpeéeny pouze vystraznymi kFizi. Pfi
modernizaci trati se po€ita s jeho zruSenim a nahrazenim uUcelovou komunikaci jdouci od pfejezdu P4595
u zastavky Jikev (na fotografii vzadu, za vzrostlymi stromy) soubézné s zelezni¢ni trati.
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Obrazek 54: P4600 v centru obce Oskorinek
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Obréazek 56: Os 15810 pred Zelezniénim prejezdem P46037

6 Oskofinek je v navrhu modernizace prestavén na dopravnu s kolejovym rozvétvenim, kterou ostatné byl i
v minulosti. To je patrné i z fotografie, kde mezera mezi byvalou vypravni budovou a nastupistém znaci, ze zde
dfiv byvaly koleje. Do tohoto prostoru je rovnéz umisténa nova dopravni kolej €.2.

7 Osobni vlak z Ji¢ina do Nymburka miji misto planovaného umisténi nové zastavky Hruby Jesenik. Stejnojmenna
obec zacina za kukuficnym polem, které Ize spatfit na fotografii.
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Obrazek 58: Stanice Krinec

8 Prostor mezi kolejistém a budovou skladu je v navrhu vyuzit pro umisténi vnéj§iho nastupisté uréeného pro vlaky
na trati 062 (smér Méstec Kralové).
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Obréazek 60: P460910

9 Stanice Kfinec v sougasnosti stale disponuje mechanickymi navéstidly, podobné jako tfeba odbotka Obora. P¥i
modernizaci ale dojde k vyméné celého systému SZZ, vCetné zabezpecCeni vSech vyhybek v obvodu stanice. Diky
tomu bude moci byt odstranén propad rychlosti na 40 km/h, na ktery upozornuje zZluty pfedvéstnik na fotografii.

10 Zelezniéni prejezd P4609 je jednim zté&ch prejezdl, pres ktery je tratova rychlost kvili nevyhovujicim
rozhledovym pomérim snizena. Stejné jako dalSi pfejezdy zabezpeCené pouze vystraznymi kfizi bude i tento
v ramci modernizace osazen svételnou signalizaci.
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Tomds Pelech 2020

Obréazek 61: Odbocka Obora'l

Autor: Tomas Pelech; zdroj: [65]

Obrazek 62: Zastavka Ledecky

11 Trat' vlevo mifi do Rozdalovic a dale na Ji¢in, trat vpravo do Méstce Kralové.
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Obrazek 64: Svételna predvést viezdového navéstidla stanice RoZdalovice

12 Nastupni hrana Tischer je jednim ze dvou typu konstrukce nastupist, které Ize v sou¢asné dobé nalézt na

trati 061. Kromé Ledecek je tfeba ve Velelibach nebo Oskofinku.
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Obréazek 65: Stanice Rozdalovice'3

Obrazek 66: Zastavka Mlynec

13 S modernizaci stanice Rozdalovice se jako s jedinou v této praci poéita jiz pro provoz po roce 2024.
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Obrazek 67: Detail nastupni hrany typu SUDOP v Miynci**

Obrazek 68: Odbocka Kamensko'®

14 Konstrukce SUDOP je druhym typem pouzivanym na trati 061. Oproti konstrukci Tischer je jeji Getnost vyrazné
mensi, kromé& Mlynce se nachazi jesté v Jikvi, Rozdalovicich a Nemycevsi. VSechna nastupi$té budou pfi
modernizaci bez ohledu na typ nahrazena konstrukci s vySkou 550 mm nad TK.

15 Vievo trat v majetku spole&nosti AZD Praha s.r.0. do Dolniho Bousova, vpravo trat 061.
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Obrazek 70: Krizovani Os 15814 a 15815 v Kopidiné
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Obréazek 72: Zastavka PSeves
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Obrazek 73: Bartou$ov zastavka'®

Obrazek 74: Priblizné misto zaéatku vyhybny BartouSov

16 Bartousov zastavka svym vzhledem rozhodné nepusobi jako nejnovéjsi na celé trati (pochazi z 90. let minulého

stoleti).
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Obrazek 76: Zastavka Ji¢inéves

17 Osobni viak 15816 opousti byvalou stanici, dnes zastavku a hlasku, Bartousov. V budoucnu bude pfiblizné

v tomto mist& zbudovana nova zastavka Zitétin. V pozadi fotografie je prostor, v némz vznikne vyhybna Bartougov.
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Obrazek 78: Zastavka Nemyceves

18 Zeleznigni prejezd P4631 je jednim ze dvou prejezdd mezi Ji¢inévsi a Nemycevsi, ktery mlze byt zruSen

z diivodu vystavby prelozky trati.
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Obrazek 79: Zastavka Staré Misto u Ji¢ina®®

Obrazek 80: Zapojeni vleckového systému ve Starém Misté do trati 061

19 Kviili velmi nizké vytizenosti neni v navrhu provozu dale pogitano s obsluhou Starého Mista Zelezni¢ni dopravou.
Zastavka tedy mlze zdstat bez oprav ve stavu, v jakém se nachazi i na fotografii.
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Obrazek 81: VleCkovy systém ve Starém Misté

Obrazek 82: Smérovy oblouk mezi Starym Mistem a Ji¢inem?°

20 Oblouk na fotografii je ve skutecnosti slozen ze tfi obloukli o polomérech 250, 280 a 500 m. Jedna se o jedny

z nejmensich polomérl na trati, kvali nimz musi byt tratova rychlost snizena na 55 km/h.
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Obrazek 84: Stanice Ji¢in??

21 v pozadi trat 041 a Os 5528 (Hradec Kralové hl.n. — Jigin). Fotografovano 14.6.2021

22 v/ Jiging se v ramci obou navrhii modernizace stanice pocita s jejim rozsifenim doleva (z pohledu fotografie),

zaroven nebudou zachovana nastupisté ve smérovém oblouku, ale prodlouzena nastupisté v pfimé.
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Obrazek 85: Zhlavi stanice Ji¢in

Obrazek 86: Kratky spolecny tsek trati 041 a 06123

2 Na pfedchozich dvou fotografiich je zobrazeno uzké hrdlo stanice Ji€in, které neumozriuje soucasné vjezdy a
odjezdy z a do Kopidina a Butovsi. V navrhu je pfidana druha kolej, kazda trat bude mit vlastni. Na obrézku 85
bude umisténa vlevo (do prostoru, kde je nyni kfovi), na obrazku 86 vpravo (tam, kde je momentalné plot, osvétleni
a domek stavédla). Obé fotografie jsou foceny z prejezdu P3135, ktery slouzi pouze chodclim a cyklistim.
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4

Obrazek 88: Os 11814 spolecnosti MBM Rail s.r.0.%®

24 par sp&snych vlaku ,Cesky raj“ (Praha Masarykovo nadraZi — Turnov a opaéné) jezdi od jara do podzimu jako
turisticky spoj vzdy v sobotu, v nedéli a ve svatek. Na fotografii je pfi odjezdu z Ji¢ina zachycen spoj 1488, z dlivodu
vyluky mezi Turnovem a Rovenskem pod Troskami v mimofadném Fazeni vedeny lokomotivou 754 054 - 1.

25 Na trati 061 Ize &asto spatfit i historické vlaky. Zde je viiz M 131 na osobnim vlaku Os 11814 (Ji¢in — Mlada

Boleslav hl.n.) pfi kazdoro¢ni akci s nazvem ,,S lokalkou kolem Humprechtu®.
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