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1 UvoD

Ukolem této prace je nalézt vhodné propojeni Zelezniénich trati &. 072 a 090 v okoli VSetat.

Mezi Kralupy nad Vltavou a VSetaty vede aktualné neelektrizovana jednokolejna zeleznicni
trat. Z administrativniho hlediska je toto spojeni tvofené dvéma Zzelezni¢nimi tratémi,
konkrétné se jedna o trat ¢. 092 a trat’ €. 070. Tyto dvé traté zaroven propojuji dvé dulezité
zeleznicni trati, a to trat' €. 090, ktera je téZ nazyvana jako levobirezni trat kvuli svému trasovani
po levém brfehu feky Labe, s trati ¢. 072, ktera je téz nazyvana jako pravobrezni trat kvali
svému trasovani po pravém bfehu feky Labe. Tyto dvé traté jsou zafazeny do sité TEN-T
a také do evropskych nakladnich koridord RFC 7 a RFC 8.

Toto propojeni neni ale pro nakladni dopravu zcela optimalni. Vhodnéjsi by pro tento segment
Zelezni¢ni dopravy bylo vytvofeni nového obousmérného propojeni mezi Zelezniénimi
stanicemi Neratovice a DfFisy, které by umoznilo nakladnim vlakim jizdu mimo zelezni¢ni uzel

Praha. Zaroven je vhodné, aby toto propojeni umoznovalo jizdu vlakim zavislé trakce.

Pfi jizdé opaénym smérem, tedy ve sméru od Lysé nad Labem, by vzniknul pomoci
navrhované spojky a dale pfes Neratovice a MéSice u Prahy dalSi mozny vstup do Zelezni¢niho

uzlu Praha pro nakladni viaky.

Resena ¢ast Zelezniéni sité je vymezena vyhybkou &. 114 Zst. Kralupy nad Vitavou v km 1,168

Zeleznicni trati €. 092 a vyhybkou €. 1 Zst. VSetaty v km 38,815.

Veskeré Udaje tykajici se popisu Zelezniéni dopravy (napf. &isla Zelezniénich trati dle KJR,
jizdni fady apod.) pouzité v této praci se vztahuji ke GVD 2020/2021, pokud neni uvedeno

jinak.



2 ZJEDNODUSENA DEMOGRAFICKA A TOPOGRAFICKA ANALYZA
REGIONU

Region, kterym pfedmétné traté prochazi, lezi na izemi StfedoCeského kraje v okrese Mélnik
a CasteCné i v okrese Praha-vychod. Konkrétné prochazi uzemim tfech obci s rozSifenou

pusobnosti — Neratovice, Kralupy nad Vitavou a Brandys nad Labem-Stara Boleslav.

Obrazek 1 zobrazuje ¢ast obecné-geografické mapy okresu Mélnik. Na mapé je mozné vidét
strukturu silnicni i Zeleznicni sité, polohu jednotlivych sidel v regionu, ale také vyznamné vodni
plochy a lesy. Timto Uzemim protékaji dva dulezité vodni toky — feky Labe a Vltava, jejichz

soutok se nachazi pobliz mésta Mélnik.

Okres Mélnik se déli na 3 ORP — Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vitavou a v sou¢asné dobé
se nha jeho uzemi vyskytuje 69 obci. Z nich ma celkem 7 statut mésta (Mélnik, Kralupy nad
Vltavou, Neratovice, Kostelec nad Labem, Veltrusy, MSeno, Libéchov) a 1 statut méstyse

(V8etaty). S rozlohou 701 km? je druhym nejmensim okresem ve Stredoceském kraji.

& ® WWiEiii

© %
=4 Luzec [\

( nad Vitavou

PN Zelezniéni trat

Obrazek 1 — Obecné-geograficka mapa okresu Mélnik (stav k 1. 1. 2016)
Zdroj: [1], Upravil: Autor
Obrazek 2 obsahuje graf, ktery charakterizuje obyvatelstvo v okrese Mélnik. Graf prezentuje
vékoveé slozeni obyvatelstva na tomto uzemi. Z néj je patrné, Ze nejvice obyvatel se v okresu

Mé&lInik vyskytuje ve v&kovy kategoriich mezi 40 a 50 lety. Data pochéazi z CSU a vztahuiji se
k datu 31. 12. 2019.
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Celkem v tomto okrese zije pfiblizné 108,4 tisic obyvatel, coz s vySe uvedenou rozlohou udava
hustotu zalidnéni 154,5 obyvatele na km? (Gtvrta nejvys$si ve StiedoCeském kraji). Pocétem
obyvatel se tak zaradil mezi celkem 7 okrest v tomto kraji, které vykazuji pocet obyvatel pres
100 tisic [2].

Vékova pyramida - okres Mélnik

90+
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Podil obyvatel ve vékové skupiné [%]

= Muzi mZeny

Obrazek 2 — Graf vékové pyramidy okresu Mélnik (stav k 31. 12. 2019)

Zdroj: [3]

Obrazek 3 graficky znazorfiuje pfirozeny prirastek poctu obyvatel obci ve Stfredoceském kraji
v letech 2014 — 2018. Cervena elipsa vyznaduje polohu obci s rozsitenou pGsobnosti Kralupy

nad Vitavou a Neratovice.

Z obrazku a jeho legendy lIze vycist, Ze nejvySSi hodnoty pfirozeného pfirdstku obyvatel se
vyskytuji v obcich okolo Prahy a také v okrese Mlada Boleslav. Co se ty€e uzemi ORP Kralupy
nad Vltavou a Neratovice, tak hodnoty tohoto demografického ukazatele jsou v priméru spise

kladné nebo se pohybuji kolem nuly.
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Na 1 000 obyvatel (roéni prumér)
Per 1 000 population (annual average)
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Obrazek 3 — Prirozeny pfirtistek po¢tu obyvatel podle obci Stredo¢eském kraji v letech 2014-2018

Zdroj: [4], Upravil: Autor

Propustnost Uzemi je ovlivnéna charakterem osidleni. Oblast mezi Neratovicemi a TiSicemi je
husté osidlena, navic se zde vyskytuje pfirodni bariéra, kterou tvofi feka Labe, jeji stara vodni
koryta a ¢etné mnozstvi pfirodnich pamatek. Oblast mezi Kralupy nad Vitavou a Neratovicemi
podél Zelezni¢ni trati je osidlena fidCeji. JiZné od mésta Neratovice je Uzemi opét osidleno

hustéji, nachazi se zde spousta obci a nedaleko lezZi i mésto Kostelec nad Labem.

Uzemi mezi obci UzZice a V3etaty se nachéazi v Polabské nizin&. Toto Uzemi je tvofené rovinou
nebo mirnou pahorkatinou, jeZz se pohybuje v nadmorské vySce mezi pfiblizné 150 a 300 m.

Lesy se zde nevyskytuji v tak velkém mnozstvi.
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3 ANALYZA VYZNAMU DOTCENYCH ZELEZNICNICH TRATI

3.1 Osobni doprava

Vyznam obou pfedmétnych trati obecné pro zelezni¢ni dopravu je nezpochybnitelny. Obé trati
jsou soucasti sit¢ TEN-T i dalSich nadnarodnich dopravnich koridor(l. V osobni dopravé je
vytizenéjsi trat' €. 090, coz je dano jejim pfimym trasovanim do Prahy, kam denné dojizdi velké
mnozstvi lidi napf. do zaméstnani. Po osobni Zelezni¢ni dopravé je zde tudiz velika poptavka,
¢emuz odpovida i nabidka vlakového spojeni, kterou predstavuji linky dalkové i regionalni
osobni dopravy. Na tzv. pravobfezni trati neni nabidka osobni dopravy tak bohata jako na té
levobfezni (vice v kapitole 5.1). Nejvice obyvatel dojizdi do zaméstnani do vétSich mést,
kterymi v tomto regionu jsou: Mé&lnik, Neratovice, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Kralupy
nad Vitavou, Kostelec nad Labem, Odolena Voda. Nejvétsim spadovistém je ovdem hlavni
mésto Praha. V pfiloze 1 je tabulka zpracovanych dat o vyjizdce a dojizdce lidi do zaméstnani
ze Sditani lidu, domu a byta z roku 2011 [5], [6], [7], [8].

Na obrazku 4 jsou graficky zobrazené dojizdkové vztahy ze StfedoCeského kraje do Prahy.

V Cervenych kruznicich lezi obce Kralupy nad Vitavou (1), Neratovice (2) a V3etaty (3).

IR S ey =

Obrazek 4 — Dojizd’ka ze Stredoceského kraje do Prahy

Zdroj: IPR Praha, [9], [10], Upravil: Autor
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Obrazek pochazi z vystavy Idealni Velka/Mala Praha, 1919/2019, ktera se konala v Galerii
Lucerna vroce 2019 a pofadatelem bylo hlavni mésto Praha ve spolupraci s Institutem

planovani a rozvoje hl. m. Prahy, Narodnim muzeem a Narodnim filmovym archivem [11].

3.2 Nakladni doprava

Obé trati jsou z hlediska mnozstvi nakladnich vlaku vysoce vytizené. To doklada tabulka 16,
ktera zobrazuje pocty vlakovych tras nakladnich viaka (Nex, Pn, Mn, Vle¢, Sluz, Lv). V téchto
poctech nejsou tedy uvazovany poéty nakladnich vlakl jedoucich v rezimu AdHoc. Na tzv.

levobfezni trati je provoz nakladnich vlaku silné ovlivnén i osobni dopravou.

Na obou tratich se vyskytuje znaéné mnozstvi tranzitujicich vlakd jedoucich z nebo do
Némecka. Do této zemé sméfuje nejvétsi podil tuzemského exportu (pfiblizné 33 %), ¢imz je

SRN pro Ceskou republiku dominantnim partnerem v oblasti zahraniéniho obchodu [12].

V Lovosicich se nachazi prekladisté CD DUSS Terminal, a.s., které je zapojené piimo do
zeleznicni stanice Lovosice. Terminal hraje dulezitou roli v kombinované dopraveé a jsou zde
obsluhovany celkem 3 terminalové koleje [13]. Dal§imi blizkymi cili nakladni dopravy jsou
arealy chemickych vyrob v Kralupech nad Vitavou a Neratovicich, které jsou napojeny na
Zelezniéni trat 8. 092. V navaznych smérech se dale nachazi napt. podnik papirny Mondi Stéti
a primyslové arealy v Usti nad Labem, nebo také kontejnerovy terminal Mélnik a sefadovaci

nadrazi v Nymburce a v Praze v Libni.
3.3 Souvislost s dalSimi projekty na zelezni€ni siti

3.3.1 Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav - Liberec

Studie proveditelnosti byla dokon&ena roku 2019. Nasledné Centralni komise Ministerstva

dopravy v 12/2019 schvalila k dalSi pfipravé a realizaci variantu Deko.

Pro potfeby této prace je relevantni ¢ast studie proveditelnosti tzv. VSetatska vétev, ktera je
vymezena Odb. Skaly, Neratovicemi a VSetaty. Na tomto useku je navrzena elektrizace,
zdvoukolejnéni useku Odb. Skaly — Neratovice a modernizace Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Varianta Deko predpoklada vedeni linky R21 pfes stanici Lysa nad Labem. V Useku Neratovice
— VSetaty je uvazovany provoz pouze osobni regionalni dopravy a nakladni dopravy.
Tabulka 1 uvadi pocty vlakl v pofadi za 24 h / za $piCkové 2 h odpovidajici béznému

pracovnimu dni. Pfedpokladany souhrnny interval osobni dopravy je 15 minut.
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Tabulka 1 — Vyhledovy rozsah dopravy v useku Odb. Skaly — VSetaty

Druh viaku Smér tam Smér zpét Celkovy pocet
Ex |R |Sp |Os |[Ex |R |Sp |Os |vlaka
odb. Skaly — VSetaty | 0/0 | 0/0 | 30/4 | 32/4 | 0/0 | O/0 | 30/4 | 32/4 | 124/16

3.3.2 Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin

Studie proveditelnosti byla odevzdana 09/2015. Doporuéenou variantou je varianta STRED 1,
ktera zahrnuje rekonstrukci stavebnich ¢asti mezistani¢nich Uuseku ve stavajici stopé trati bez
prelozek, vyjma Usekl obnovenych novym materidlem po roce 2000. Tratova rychlost je
proménliva, v useku Kolin — Lysa nad Labem dosahuje az 140 km/h, v Useku Lysa nad Labem
— Litoméfice dosahuje 80-120 km/h a v Useku Litoméfice — Dé&Cin se pohybuje v rozmezi
70-90 km/h.

3.3.3 Aktualizace ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Décin“

Aktualizace studie proveditelnosti byla dokonéena 12/2020. Studie obsahuje vyhledové
intenzity Zelezniéni dopravy na trati &. 072 v Useku Lysa nad Labem — Stéti. Poéty vlak( jsou
uvedeny v tabulce 2. Rozsah dopravy zahrnuje pouze vlaky zavislé trakce. Vyhledové pocty

vlakl jsou pfebrany ze studie proveditelnosti. Pokud nebyly studie proveditelnosti k dispozici,

byl tento pocet uréen nasledovné:

o dalkova doprava — dle Planu dopravni obsluhy (Odbor strategie SZDC, MD CR),
e regionalni doprava — dle zamér Odbort dopravy jednotlivych kraju,

e nakladni doprava — stavajici stav navySen o 23%.

Tabulka 2 — Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Lysa nad Labem — Stéti

Druh viaku Smér tam Smér zpét Celkovy pocet viakt
R unL 8 8 16

Os unL 10 10 20

Osobni celkem 18 18 36

Nex, Pn 85 85 170

Nakladni celkem 85 85 170

Celkem 103 103 206
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3.3.4 Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

Tento projekt je soucasti souboru staveb, jimz dojde k modernizaci tzv. pravobfezniho
zelezni¢niho koridoru z Kolina pfes Nymburk, Lysou nad Labem, Mé&lInik, Litomé&fice, Usti nad

Labem-Stiekov a Dé&c¢in na hranici se SRN.

Cilem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrSku véetné staveb Zelezni¢niho
spodku, zména konfigurace kolejisté v ZelezniCni stanici VSetaty, vystavba a rekonstrukce
nastupist s nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Tratova rychlost bude
zvysSena az na 160 km/h, dale bude zrekonstruovano zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni.
V nékterych stanicich dojde k prodlouzeni koleji tak, aby zde mohly bezpeéné zastavovat vlaky

délky 740 m. Vznikne také nova odbocCka mezi stanicemi Lysa nad Labem a Stara Boleslav.

V neposledni fadé dojde k zavedeni dispeCerského fizeni trati a vytvofeni podminek pro
nasledné nasazeni evropského zabezpe€ovaciho systému ETCS, snizeni hlukové zatéze

a modernizace prejezdu.
Predpokladana realizace tohoto projektu je mezi lety 2028—2033.

3.3.5 RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice

Usek vysokorychlostni trati Praha-Balabenka — sjezd Lovosice (neboli tzv. VRT Podfipsko) je
soucasti Nového Zelezni¢niho spojeni Drazdany — Praha (konkrétné useku Litoméfice —

Praha). Toto vysokorychlostni spojeni je soucasti sité TEN-T (Orient/East-Med koridor).

Treti usek mezi Litoméficemi a Prahou je planovan jako novostavba vysokorychlostni trati
v délce priblizné 60 km s provozem pouze osobni dopravy rychlosti az 350 km/h. Béhem této

stavby bude vybudovan terminal VRT v Roudnici nad Labem.

Napojeni traté &. 072 na vysokorychlostni trat je planovano v navazujicim Gseku Usti nad
Labem — Litoméfice pfed jiznim portalem Litoméfického tunelu, ktery bude dosahovat délky
pfiblizné 18 km. Na tomto useku bude snizena rychlost pro osobni dopravu na 250 km/h,

ovSem bude zde jiZ umoznéna jizda nakladnim vlakim rychlosti 120 km/h.

V okoli obce Uzice je planovano napojeni Zelezniéni trati &. 092 na vysokorychlostni trat, které
bude feSeno v navazujici stavbé VSetaty — Zlosyn — Most. V ramci této stavby je naplanovano
zdvoukolejnéni trati od Neratovic az po vysokorychlostni trat a predpoklada se vedeni
nakladnich vlakd od Mostu do Nymburka pfes Neratovice a nové vybudovanou tzv. TiSickou

spojku.

Studie proveditelnosti Useku RS 4 z Prahy do Usti nad Labem, resp. do Némecka byla

schvalena 12/2020 Centralni komisi Ministerstva dopravy. Pfedpokladana realizace tohoto
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projektu je od roku 2027. Na usek RS 4 z Prahy do Mostu bude zpracovana samostatna studie

proveditelnosti.

Na obrazku 5 je modrou barvou zobrazen koridor VRT v podrobnosti Zasad uzemniho rozvoje.
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Obrazek 5 — Koridor VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice
Zdroj: [14]

3.3.6 Ostatni zaméry

GSM-R, trat’ Kralupy n.VIt. — Neratovice

e Stavba je aktualné v realizaci a jeji pfedpokladany termin ukon&eni je 08/2022.

Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy

e Dokonéeni studie proveditelnosti je naplanovano na 01/2022.

Modernizace zst. Kralupy nad Vitavou

e Termin realizace stavby aktualné nebyl stanoven. Stavba bude zahrnovat rekonstrukci
hlavnich a predjizdnych koleji, nastupist’ v€etné vybudovani bezbariérového pfistupu

a souvisejici upravy vypravni budovy.
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4 TECHNICKY POPIS SOUCASNEHO STAVU DOTCENE CASTI

Ve v

ZELEZNICNI SITE

Resenym Uzemim prochazi celkem 4 Zelezniéni traté, jeZ jsou vyzna&ené na obrazku 6. Jedna
se o celostatni traté, znichz dvé jsou také soucasti transevropské dopravni sité
TEN-T. Zelezniéni traté &. 072 a 090 jsou soudasti dlleZitych Zelezniénich tahd ve sméru na

zapad do Spolkové republiky Némecko pro osobni i nakladni dopravu.
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Obrazek 6 — Resené zelezniéni traté

Zdroj: [15], Upravil: Autor

4.1 Zakladni technické parametry predmétnych zelezni€nich trati

V této kapitole jsou uvedeny zakladni i rozSifené technické informace o Zelezni¢nich tratich
vyskytujicich se v feSeném uzemi. Zdrojem pro tuto kapitolu jsou Tabulky tratovych poméra
vydané 15. 7. 2021 [16]. Tabulka 3 pfehledné zobrazuje zakladni informace, které se vztahuiji
k celé délce tratového useku uvedeném v TTP. Tu€né zvyraznéné hodnoty se vztahuji
k isekim ve sledovanych smérech pfedmétnych trati — napfiklad u trati &. 072 se hodnoty
vztahuji k useku Nymburk st. 3 — Libé&chov, ktery zahrnuje usek Zelezniéni trati
Ovéary — VSetaty, a tratova tfida s pfidruzenou rychlosti je zde D4/120. Dle KJR zaédina trat
€. 072 v Lysé nad Labem, ov8em dle TTP je zaCatek trati jiz ve stanici Nymburk hlavni nadrazi.
V tabulce 3 jsou uvedené useky, které jsou pro ob& oznaceni spole¢né. VSechny zbyvajici

udaje jsou uvedeny v TTP.
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Tabulka 3 — Zakladni technické informace o predmétnych Zeleznicnich tratich

Tratovy Gsek | Cislovani trati podle Nejvyssi | Tratova | Trida Prajezdny
KJR | TTP | Prohlaseni | tratova | tfida prechodnosti | priirez
o draze rychlost | zatizeni
Skaly odbocka | 070 | 537- | 480 00 90, C4/90, 3 GC
— Turnov 100 C4/100, (Z-GC)
C3/100
Lysa nad 072 | 503A | 44000 120, D4/120, |3 GC
Labem — Usti 100, D4/100,
nad Labem- D4/90,
Strekov D4/80,
D4/120,
D4/100
Praha- 090 | 527A | 380 00, 115, D4/115, 3 GC
HoleSovice 400 00, 120, D4/120, (Kralupy—
Stromovka — 420 00 160, D4/120 Nelahozeves
Kralupy nad 110, (C3/160), GCZz3)
Vlitavou, 120, D4/110,
Kralupy nad 160 D4/120,
Vitavou — D4/120
Lovosice, (C3/160)
Lovosice —
Dé&cin hl. n.
Kralupy nad 092 | 532A | 48200 60 C4/60 3%) GC
Vltavou —
Neratovice

*) pouze jednoduse jsou pfechodna HKV fady: 121, 122, 123, 124, 130, 131, 140, 141, 150,
162, 163, 169, 180, 181, 182, 183, 230, 240, 242, 262, 263, 350, 363, 372, 470, 759, 776, 781
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4.2 Popis sou€asného stavu resené casti zelezniéni sité

Obrazek 7 zobrazuje zjednoduéené aktualni schéma feSené Casti Zeleznicni sité (véetné jejich

mimouroviiova kfizeni (vyhledové i s vysokorychlostnl trati mezi Prahou a Drazdany) a sméry

pokraCovani navazujicich zelezni¢nich trati.

smér Kralupy nad Vitavou predmésti  smér Nelahozeves,

. . Lovosice
smér Otvovice \

] )
15l

Kralupy nad Vitavou l S I
Chvatéruby Uzuce| |

ED
—
090

smeér Libcice nad Vitavou,
Vyh. Praha-Bubenec

Vietaty
Neratovice — smér Mélnik,

r 092 4 Litomérice
:L smér Bysice
|
072

smér Dfisy,
Lysa nad Labem

[
C

smér Mésice u Prahy

smér Brandys nad Labem

Obrazek 7 — Schéma soucasného stavu

Zdroj: [16], Vytvofil: Autor
Zdrojem pro tuto podkapitolu byly tratové pasporty a ISPD mapy Spravy zeleznic [17].
Na pfedmétném Useku se vyskytuji tyto druhy upevnéni [18]:

e RT —rozponové podkladnice s tuhymi svérkami
e ZT —K - zebrové podkladnice s tuhymi svérkami (obvykle typ ZS)

e BP — W14 - bezpodkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami (uchycenymi Sroubem)
Na pfedmétném Useku se vyskytuji tyto typy kolejnicovych podpor [18]:

e B91S — betonovy — betonovy B91S (B91S/1 a B91S/2)
e SB5 - betonovy — SB5 a SB5P

e SB6 — betonovy — SB6 a SB6P

e SB8 — betonovy — SB8 a SBSP

e B -—dfevény — buk

e D —dfevény —dub

e TOS —drfevény — tvrdy ostatni

V podkapitolach o stavbach Zelezni¢niho spodku je v zavorkach za kilometrickou polohou

uveden bud rok vystavby, nebo rok posledniho zesileni.
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V tabulce 4 jsou uvedena mimourovhova kfizeni s jinymi liniovymi stavbami v useku mezi

Kralupy nad Vltavou a VSetaty. V budoucnu by k nim mélo pfibyt kfizeni s vysokorychlostni

trati.

Tabulka 4 — Seznam mimourovnovych kfizeni na tratich ¢. 070 a 092

Mezistani¢ni usek Druh kfizeni Zelezniéni trat vedena
Kralupy n. V. — Chvatéruby Reka Vitava na mosté

Kralupy n. V. — Chvatéruby Mistni na mosté

Kralupy n. V. — Chvatéruby /811 pod mostem
Chvatéruby — Uzice D8 pod mostem

Neratovice — VSetaty Mistni (pési + cyklo) na mosté

Neratovice — VSetaty Reka Labe na mosté

Neratovice — VSetaty Mistni (pé&Si + cyklo) na mosté

Neratovice — VSetaty Zel. trat 6. 072 pod mostem

421 Trat ¢.070

Zelezniéni trat &. 070 je vedena z Prahy pres Neratovice, V3etaty, Mladou Boleslav az do

Turnova. Tabulka 5 uvadi detailngjSi popis trati. Popis Zelezni¢niho svrSku a staveb

zelezni¢niho spodku se vztahuje k mezistaniCnimu useku Neratovice — VSetaty.

Tabulka 5 — Detailnéjsi technicky popis zeleznic¢ni trati €. 070

Kategorie drahy

celostatni

Pocet trat'ovych koleji

1

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

automatické hradlo

Trakéni soustava

Zakladni trat'ové radiové spojeni

TRS

Provozni obvod

Kralupy nad Vltavou, Praha hl. n.

Tranzitni koridor

Evropsky nakladni koridor

Linky dalkové osobni dopravy R21
Informaéni body systému AVV (ATO) -
Vlakovy zabezpecovaé -
Nejvétsi povolena délka vlaku [m] 601
Normativ délky vlakda nakladni dopravy [m] | 381, 442

4.2.1.1 Zelezniéni svrsek

Zelezniéni svréek i spodek je proveden tak, aby technicky splfioval parametry na tratovou tfidu
zatizeni C4 pfi tratové rychlosti 100 km/h. Zelezniéni svréek je tvofen kolejovym rostem

z kolejnic tvaru S49, z upevnéni typu ZT a z betonovych a dfevénych prazcl, lezicich
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v kolejovém lozi. Kolejnice byly viozeny v roce 1982 a na celé délce trati je zfizena bezstykova
kolej. Betonoveé prazce typu SB6 pochazi z roku 1982. Prazce difevéné typu D pochazi z roku
1964, zatimco typ B z roku 1982.

V mezistani¢nim Useku Neratovice — VSetaty je kvali nedostate€nému nebo chybéjicimu

prevySeni snizena tratova rychlost na 50 km/h.
Zelezniéni trat stoupa priblizné od feky Labe az do V3etat se sklonem 0,3-9,1 %o.

4.2.1.2 Stavby zelezni¢niho spodku

V tomto tratovém Useku se nachazi 3 Zeleznitni mosty a 4 propustky. U mostl se jedna
o 1 ocelovy most bez priibézného kolejového loze v km 34,875 (1985) a 2 mosty s pribéznym
kolejovym loZzem vkm 34,567 (2005) a km 38,135 (1929). Propustky se vyskytuji
v km 17,316 (1960), km 35,194 (1991), km 35,636 (1921), km 37,570 (1958).

422 Trat €. 072

Zelezniéni trat &. 072 je vedena z Lysé nad Labem do Usti nad Labem. Tabulka 6 uvadi
detailngjSi popis trati. Popis zelezni¢niho svrSku a staveb zelezni¢niho spodku se vztahuje

k mezistani¢nimu useku V3etaty — Dfisy.

Kategorie drahy celostatni, TEN-T

Pocet trat'ovych koleji 2
tfiznaky automaticky blok

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni obousmérny (jednosmeérny v useku
Lysa nad Labem — Mélnik)

Trakéni soustava 3 kv DC

Zakladni trat'ové radiové spojeni GSM-R

Provozni obvod Nymburk

Tranzitni koridor -

Evropsky nakladni koridor RFC 7, RFC 8

Linky dalkové osobni dopravy R23

Informaéni body systému AVV (ATO) AVV MIB-6

Vlakovy zabezpecovaé LS

Nejvétsi povolena délka vliaku [m] 680

Normativ délky vliaka nakladni dopravy [m] | 567, 517

4.2.2.1 Zelezniéni svrsek

Zelezniéni svriek i spodek je proveden tak, aby v tomto Useku technicky splfioval parametry
na tratovou tfidu zatiZzeni D4 pfi tratové rychlosti 120 km/h. Zelezniéni svréek je tvofen
kolejovym roStem z kolejnic tvaru UIC60 a R65, z upevnéni typu ZT, BP a z betonovych

prazcu, lezicich v kolejovém lozi. Kolejnice tvaru UIC60 pochazi z obdobi mezi lety 2011—
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2015, zatimco kolejnice tvaru R65 z let 1982—-1988. Na celé délce trati je zfizena bezstykova
kolej. Vyskytuji se zde 3 typy betonovych prazcl. Typ SB6 pochazi z roku 1982, typ SB8 z
roku 1988 a typ B91S z roku 2015.

Posledni modernizace témér celého useku probéhla v roce 2015, kdy probéhla Castecna
vymeéna kolejnic. Modernizovan nebyl usek o délce pfiblizné 2,1 km v 2. tratové koleji mezi

zastavkou Ovcary a zst. VSetaty.

V mezistani¢nim useku Drfisy — VSetaty je kvali nevyhovujicimu poloméru oblouku snizena

tratova rychlost na 80 km/h.

Zelezniéni trat mirné klesa od Zst. Dfisy smérem k Zst. V3etaty se sklonem 0,25-1,04 %o
az do mista pfemosténi Zelezni¢ni trati €. 070, kde stoupa se sklonem 0,79-5,75 %o.

Za pfemosténim trat opét klesa sklonem 2,33—4,97 %o.

4.2.2.2 Stavby zelezni¢niho spodku

V tomto tratovém useku se nachazi 3 zelezni¢ni mosty a 2 propustky. U mostl se jedna
0 3 mosty s pribéznym kolejovym lozem v km 358,512 (1931), km 359,276 (1909),
km 359,752 (1939). Propustky se vyskytuji v km 356,613 (=), km 357,850 (-).

4.2.3 Trat’ €. 090

Zelezniéni trat &. 090 je vedena z Prahy pfes Usti nad Labem do Dé&g&ina. Tabulka 7 uvadi
detailngjSi popis trati. Popis Zelezni¢niho svrSku a staveb Zelezni¢niho spodku zde neni

uveden, jelikoz prace nezasahuje svym rozsahem do této Zelezni¢ni trati.

Kategorie drahy celostatni, TEN-T

Pocet trat'ovych koleji 2

Tratové . r . , tfiznaky automaticky blok
ratové zabezpecovaci zafizeni N

obousmeérny

Trakéni soustava 3 kv DC

Zakladni trat'ové radiové spojeni GSM-R

Provozni obvod Kralupy nad Vltavou, Praha hl. n.

Tranzitni koridor l.alV.

Evropsky nakladni koridor RFC 7, RFC 8

Linky dalkové osobni dopravy Ex5, R15, R20

Informaéni body systému AVV (ATO) AVV MIB-6

Vlakovy zabezpecovac LS

Nejvétsi povolena délka vliaku [m] 695

Normativ délky vliaka nakladni dopravy [m] | 595
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424 Trat €. 092

Zelezniéni trat . 092 je vedena z Kralup nad Vitavou do Neratovic. Trakéni vedeni je zde

vybudovano pouze v Useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby. Tabulka 8 uvadi detailngjsi

popis trati.
Tabulka 8 — Detailnéjsi technicky popis Zelezni¢ni trati ¢. 092
Kategorie drahy celostatni
Pocet trat'ovych koleji 1
automaticke hradlo (Kralupy nad
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni Vitavou — Uzice), telefonické

dorozumivani (UzZice — Neratovice)
-, 3kV DC (Kralupy nad Vltavou —

Trakcni soustava

Chvatéruby)
Zakladni trat'ové radiové spojeni SRV
Provozni obvod Kralupy nad Vlitavou

Tranzitni koridor -
Evropsky nakladni koridor -
Linky dalkové osobni dopravy -
Informaéni body systému AVV (ATO) -
Vlakovy zabezpecovaé -
Nejvétsi povolena délka vlaku [m] dosud nestanoveno
Normativ délky vlaka nakladni dopravy [m] | 530

4.2.4.1 Zelezniéni svriek

Zelezniéni svréek i spodek je proveden tak, aby technicky splfioval parametry na tratovou tfidu
zatizeni C4 pri tratové rychlosti 60 km/h. Zelezniéni svréek je tvofen kolejovym rostem
z kolejnic tvaru S49 a R65, z upevnéni typu ZT, RT a z pfevazné betonovych prazcq, lezicich
v kolejovém loZi. Kolejnice tvaru S49 pochazi z let 1975-1993, zatimco kolejnice tvaru R65
z let 1965-1995. Na vétSiné délky trati je zfizena bezstykova kolej, pouze v mezistani¢nim
useku Chvatéruby — UZice se vyskytuje na pfiblizné 1,5 km dlouhém Useku kolej stykova.
Vyskytuji se zde 2 typy betonovych prazci. Typ SB8 pochazi z let 1974-2019, typ SB5 z let
1965-2019. Kromé nich se zde vyskytuji i prazce dfevéné typu D z obdobi 1974-2005,
typu B z obdobi 1965—-2009, typu TOS z obdobi 1980-1993. Kromé prazcu se v tomto useku

vykytuji i dfevéné mostnice z roku 1993. Lze je spatfit na Zelezni€nim mosté pfes feku Vitavu.

Zelezniéni trat stoupa se sklonem 1,2—7,4 %o ve sméru od Zst. Kralupy nad Vltavou aZ do mista
kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci 11/608. Od tohoto mista trat klesa sklonem 0,1-6,1 %o

az do zst. Neratovice.
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Posledni modernizace na tomto Useku probéhla v roce 2019. Na dvou kratkych usecich
o celkové délce cca 700 m dosSlo k vymeéné kolejnicovych podpor. Jednalo se 0 smérovy oblouk

v useku Chlumin — Neratovice a o usek u zastavky Netfeba.

Vyskytuji se zde 2 useky, kde dochazi ke snizeni tratové rychlosti. V mezistaniCnim useku
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby je kvuli nedostate€né nebo chybgjici pfechodnici tratova
rychlost snizena na 50 km/h. Dale v useku Netfeba — Chlumin dochazi ke sniZeni tratové

rychlosti na 40 km/h. Toto omezeni je zaneseno v tratovém pasportu, ovSem nikoliv v TTP.

4.2.4.2 Stavby zelezni€¢niho spodku

V tomto tratovém Useku se nachazi 3 Zelezni¢ni mosty a 13 propustkd. U mostl se jedna
o 1 ocelovy most bez priabézného kolejového loze v km 8,545 (1993) a 4 mosty s pribéznym
kolejovym lozem v km 1,508 (1964), km 1,848 (1964). Propustky se vyskytuji
v km 2,478 (1964), km 3,587 (1956), km 5,524 (1946), km 6,926 (1897), km 7,431 (1959),
km 7,650 (1993), km 9,177 (1935), km 9,806 (1970), km 11,413 (1978), km 12,074 (1978),
km 12,682 (1935), km 13,951 (1972), km 15,312 (1973).

4.3 Popis zelezni€nich stanic a zastavek

Zdrojem pro tuto podkapitolu jsou staniéni Fady jednotlivych Zelezni¢nich stanic [19]. Popsany
jsou v8echny stanice a zastavky, které se nachazi ve vymezeném uzemi, ve sméru od Kralup

nad Vitavou k VSetatim.

4.3.1 Zst. Chvatéruby

Zst. Chvatéruby lezi v km 2,435 celostatni drahy jednokolejné trati 6. 092. Zelezniéni stanice
je vybavena SZZ 3. kategorie. Jedna se o reléové zabezpec€ovaci zafizeni cestového systému
se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody. Staniéni zabezpelovaci zafizeni je

obsluhovano mistné z dopravni kancelafe. Dopravni schéma stanice je zobrazeno na

obrazku 8.
zst. CHVATERUBY
7
(o2 8. 25m) o OHS 1a a2 9. 300m) -7
ok s —L
s OHss 3 (uz. dl, 692 m)
Né
2/ st 1 (uz. dl. 697 m) LB HO OHs
LFO st K1 RO 2
smér Zsl. Kralupy nad Vitavou smér zst, Uzice

Obrazek 8 — Dopravni schéma zst. Chvatéruby
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Ve stanici se nachazi 1 nastupisté, jehoz vySka nad temenem kolejnice je 250 mm.

Nastupisté ¢. 1 je zvySené urovihoveé, jednostranné, vnéjsi nastupidté se zpevnénou hranou
u koleje €. 1. Délka nastupni hrany dosahuje 186 m. Toto nastupidté neni kryté pfistfeSkem.

Pfistup na nastupisté je umoznén z vefejné komunikace vedené kolem stani¢ni budovy.

Stanice obsahuje dopravni koleje €. 1, 1a, 3 a manipulaéni kolej €. 1b. Uzite¢né délky koleji
jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9 — Koleje v zst. Chvatéruby

Kolej €. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
697 m hlavni kolej, nastupisté
3 692 m hlavni kolej
la 300 m kolej vlieCky

manipulaéni koleje

1b 25m kolej vle€ky, kusa, odvratna

Pristup k zelezni¢ni stanici je komplikovany. Cestujici mohou vyuzit bud komunikaci, ktera
vede od obce podél Zelezni¢ni trati a usti do prostoru pred vypravni budovou, nebo komunikaci
vedouci od silnice 111/811, pfi€emz na jejim zaCatku se vyskytuje svislé dopravni znaceni
BO1 — Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou. Na uzické zhlavi
vede pfistupova cesta z nastupisté a dale po stezce mezi stanic¢ni koleji €. 1 a 3. Vzdalenost
stanice od autobusové zastavky v obci Chvatéruby je pfiblizné 1,1 km. Ve stanici se nachazi
vypravni budova, jez je v provozu denné od 00:00-24:00. Stanice je obsazena vyprav&im.
Cestujici zde maji k dispozici uzavieny ¢ekaci prostor. Do Zst. je zausténa vleCka ,VieCka
Kaucuk, zakladni zavod“ z koleje €. 1 vyhybkou €. K1.

4.3.2 2Zst. Uzice

Zst. Uzice lezi v km 7,289 celostatni drahy jednokolejné trati 8. 092. Zelezniéni stanice je
vybavena SZZ 3. kategorie. Jedna se o reléové zabezpe&ovaci zafizeni typu AZD 71, které je

doplnéno svételnymi navéstidly a pocitaci naprav. Dopravni schéma stanice je zobrazeno na
obrazku 9.
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zst. UZICE
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Obrazek 9 — Dopravni schéma zst. Uzice

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté, jejichz vySka nad temenem kolejnice je 200 mm.

Nastupisté €. 1 je zvySené uroviove, jednostranné nastupisté se zpevnénou hranou u koleje
C. 2. Délka nastupni hrany dosahuje 33 m. Pfistup na nastupisté je umoznén pfes urovriovy
pfechod pfed dopravni kancelafi.

Nastupisteé €. 2 je zvySené Urovnové, jednostranné nastupisté se zpevnénou hranou u koleje
€. 1. Délka nastupni hrany dosahuje 32 m. Pfistup na nastupisté je umoznén pfes uroviovy

pfechod pfed dopravni kancelafi.

Stanice obsahuje dopravni koleje €. 1, 2, 4 a manipulaéni kolej €. 4b. Pfi obsluze vleCky Vlecka
Kauduk SKP Uzice, ktera je zausténa do stanice vyhybkou &. 4, je vyuzivana kolej ¢&. 4.

Uzite¢né délky koleji jsou uvedeny v tabulce 10.

Tabulka 10 - Koleje v zst. Uzice

Kolej ¢. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
1 580 m hlavni kolej, nastupisté
518 m vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté
4 485 m vjezdova a odjezdova kolej

manipulaéni koleje

4b 21m

PFistup k Zelezni¢ni stanici je z ulice Kralupska. Vzdalenost stanice od autobusové zastavky
v obci UZice je pfiblizné 300 m. Ve stanici se nachazi vypravni budova, jeZ je v provozu denné
od 05:00-22:45. Stanice je obsazena vypravCim. Cestujici zde maji k dispozici uzavieny
Cekaci prostor, ktery se nachazi ve vnitfnich prostorech budovy. Do Zst. jsou zaustény
2 vlegky. Vleéka ,Vletka Kauduk SKP Uzice® je zausténa z koleje &. 4 vyhybkou &. 4 a vle¢ka

,GATE INVEST s.r.0.“ je zausténa do stani¢ni koleje ¢. 1 vyhybkou €. 3 a 9. Za chvatérubskym
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zhlavim mezi tratovou koleji a koleji vieéky ,Vle¢ka Kauuk SKP Uzice* se nachazi mostni pilif

dalnice D8, kvuli kterému je osova vzdalenost mezi obéma kolejemi rozsifena.

4.3.3 Zastavka Netreba

Zastavka Netfeba lezi v km 10,523 celostatni drahy jednokolejné trati ¢. 092 mezi stanicemi
Uzice a Neratovice. Zastavka je vybavena pristfeskem a osvétlenim. V zastavce se nachazi
1 nastupisté, jehoz vyska nad temenem kolejnice je 300 mm. Nastupisté je urovihoveé,

jednostranné, vnéjsi s délkou 117 m.

Pfistup na zastavku vede ze silnice [1/522 po chodniku na nastupisté, nebo po komunikaci
k vypravni budové, kde se nachazi parkovisté pro pfiblizné 3 vozidla. Vzdalenost zastavky od

autobusové zastavky v obci Netfeba je pfiblizné 400 m.

4.3.4 Zastavka Chlumin

Zastavka Chlumin lezi v km 13,172 celostatni drahy jednokolejné trati €. 092 mezi stanicemi
UZice a Neratovice. Zastavka je vybavena pristreskem, osvétleni se zde nevyskytuje.
V zastavce se nachazi 1 nastupisté, jehoz vySka nad temenem kolejnice je 200 mm.

Nastupisté je uroviiové, jednostranné, vnéjsi s délkou 56 m.
Pfistup na zastavku vede ze silice 111/24215 po pfistupové cesté na nastupisté.

4.3.5 2Zst. Neratovice

Zst. Neratovice leZi vkm 17,864 celostatni drahy jednokolejné trati ¢. 092, v km 34,185
celostatni drahy jednokolejné trati €. 070, v km 15,000 regionalni drahy jednokolejné trati
&. 074. Zelezniéni stanice je vybavena SZZ 2. kategorie. Jedna se o elektromechanické
zabezpeCovaci zafizeni typu 5007, které je doplnéno svételnymi navéstidly
a elektromotorickymi prestavniky. Stanice je ¢asteéné vybavena kolejovymi obvody a poéitadi

naprav. Dopravni schéma stanice je zobrazeno na obrazku 10.
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Obrazek 10 — Dopravni schéma zst. Neratovice

Ve stanici se nachazi 4 nastupisté s rdznou vySkou nad temenem kolejnice.

Nastupisteé €. 1 je zvy3ené (polo)ostrovni a nachazi se mezi kolejemi €. 2 a 6. Délka nastupni
hrany pro kolej €. 2 dosahuje 150 m, pro kolej €. 6 35 m. VySka nastupisté nad temenem

kolejnice je 550 mm. Pfistup na nastupisté je umoznén urovriové od vypravni budovy.

Nastupisteé €. 2 je urovnové, jednostranné, sypané a nachazi se u koleje €. 1. Délka nastupni
hrany dosahuje 150 m. VySka nastupi$té nad temenem kolejnice je 250 mm. Pfistup na

nastupisté je umoznén pFes uroviioveé prechody pfed dopravni kancelafi.

Nastupisté ¢. 3 je urovriové, jednostranné nastupisté se zpevnénou hranou u koleje €. 3.
Délka nastupni hrany dosahuje 150 m. VySka nastupisté nad temenem kolejnice je 250 mm.

Pfistup na nastupisté je umoznén pres urovriové pfechody pfed dopravni kancelafi.

Nastupisteé €. 4 je urovnové, jednostranné, sypané a nachazi se u koleje €. 5. Délka nastupni
hrany dosahuje 42 m. VySka nastupiSt€ nad temenem kolejnice je 200 mm. Pfistup na

nastupisté je umoznén pres urovnovy pfechod pfed dopravni kancelafi.

Stanice obsahuje dopravni koleje €. 1, 2, 3, 3a, 5, 5a, 7, 10, 13, 17, 19, 6, 6a, 23 a manipulaéni
koleje €. 4a, 9, 11, 15, 21. Koleje €. 3a, 5a, 6a, 7, 13, 17, 19 a 23 jsou bez moznosti nastupu
a vystupu cestujicich. Pfi obsluze vle¢ky Vle¢ka Spolana a.s. Neratovice, ktera je zausténa do
stanice vyhybkou €. S4, 202, 203, 204, jsou vyuzivany koleje ¢. 21, 23, 25. Uzite¢né délky

koleji jsou uvedeny v tabulce 11.
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Tabulka 11 — Koleje v zst. Neratovice

Kolej €. | Uz. dl. koleje | Popis

dopravni koleje
1 383 m hlavni kolej, nastupisté
2 366 m vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté
3 400 m vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté
3a 70m vjezdova a odjezdova kolej
5 351m vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté
5a 99 m vjezdova a odjezdova kolej
7 449 m vjezdova a odjezdova kolej ve sméru UZice a VSetaty
10 - vjezdova a odjezdova kolej ve sméru Brandys n. L.
13 322 m vjezdova a odjezdova kolej ve sméru Uzice
17 455 m odjezdova kolej ve sméru VSetaty
19 455 m odjezdova kolej ve sméru VSetaty
6 200 m vjezdova a odjezdova kolej ve sméru Brandys n. L., nastupisté
6a 111 m vjezdova a odjezdova kolej ve sméru Brandys n. L.
23 595 m vjezdova a odjezdova kolej ve sméru Vsetaty, odevzdavkova

kolej pro vle¢ku Spolana
manipulaéni koleje

4a 100 m kusa kolej, bo¢ni rampa
9 374 m smérova kolej
11 350 m smérova kolej
15 483 m
21 603 m odevzdavkova kolej pro vleCku Spolana
21b 50 m kolej pro potfeby VD Styl
25 535m odevzdavkova kolej pro vle€ku Spolana
12 230 m

spojovaci koleje
la 115m spojovaci kolej

odvratné koleje
6b 48 m kusda, odvratna kolej

koleje Spravy trati

8 95 m ucelova kolej Spravy trati
8a 30m ucelova kolej Spravy trati
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Pristup k zelezni¢ni stanici je z ulice Nadrazni. Vzdalenost stanice od autobusové zastavky
Neratovice, Namésti Republiky je pfiblizné 480 m. Ve stanici se nachazi vypravni budova, jez
je v provozu denné (v pracovni dny od 05:10-20:35, o vikendech od 06:10-20:35). Stanice je
obsazena vypravcim. Cestujici zde maiji k dispozici uzavieny ¢ekaci prostor, ktery se nachazi
ve vnitfnich prostorech budovy spole¢né s prostory pro sluzby prodeje cestovnich
a rezervacnich dokladd a prostory pro poskytovani sluzeb uschovny. Rovnéz jsou zde
v provozu toalety. Do zst. je zausténa vleCka ,VleCka Spolana a. s. Neratovice®, ktera je
tvofena rozvétvenym kolejistém a zaustuje vyhybkou €. S4 a 203 (do koleje €. 21 a 23) a 202
a 204 (do koleje €. 25). Ve stanici se dale nachazi ucelové kolejisté Spravy Zeleznic tvofené
kolejemi €. 8 a 8a a misto nakladky a vykladky pro pfepravu véci tvofené kolejemi €. 4a
(s boéni rampou) a 15. Uzické zhlavi Zst. Neratovice kfizi silnice 11/101, ktera kfizi zarovef
i trat €. 070 i koleje vleCky — jedna se o piejezdy P2670 a P10354. V3etatské zhlavi kFizi mistni
komunikace (ulice Kpt. Jaro3e), kde se jedna o piejezd P2671. Na konec tohoto zhlavi

navazuje zelezni¢ni most pres feku Labe.

4.3.6 Zastavka TiSice

Zastavka TiSice lezi v km 37,143 celostatni drahy jednokolejné trati €. 070 mezi stanicemi
Neratovice a VSetaty. Zastavka je vybavena pfistfeSkem, osvétlenim. V zastavce se nachazi
1 nastupisté, jehoz vyska nad temenem kolejnice je 250 mm. Nastupisté je urovhove,

jednostranné, vnéjsi s délkou 155 m.

Pfistup na zastavku vede z ulice Mélnicka po chodniku na nastupisté. Ve stanici se nachazi
vypravni budova, jez je v provozu v pracovni dny (pondéli a patek od 05:15-13:35, utery,
stfeda a Ctvrtek od 05:15-12:40). Vzdalenost zastavky od autobusové zastavky v obci Netfeba
je priblizné 350 m. Cestujici zde maji k dispozici uzavieny Cekaci prostor, ktery se nachazi ve
vnitfnich  prostorech budovy spole¢né s prostory pro sluzby prodeje cestovnich

a rezervacnich dokladu.
4.4 Zelezniéni piejezdy

Tabulka 12 obsahuje aktualni seznam urovrniovych pfejezdu na Zelezni¢ni trati mezi Kralupy
nad Vltavou a VSetaty, spoleCné s mezistani¢nim usekem Dfisy — VSetaty. Skrz zeleznicni
prejezd P2670 jsou vedeny traté €. 092 a 070, proto je pfejezd uveden u obou z nich.
Na zadném ztéchto uvedenych Zelezniénich prejezdll nebyla mezi lety 2013 a 2017

zaznamenana zadna dopravni nehoda [20].
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Tabulka 12 — Seznam soucéasnych prejezdl

Vysvétlivky k tabulce 12:

e Kk — pfejezd zabezpeceny pouze vystraznymi kfizi

e PZS - pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

o DalSi symboly za PZS oznaduji:

Prejezd, navéstidlo, ... | km Zabezpeceni | Komunikace Pocet koleji
Kralupy nad Vitavou — Neratovice (trat’ ¢. 092)
P2468 4,696 k Ugelova 1
P2469 5,533 PZS 3ZNI 11/608 2 (1 vlecka)
P2470 6,257 k Ugelova 2 (1 vlecka)
P2471 7,587 PZS 3ZBI /24211 1
pP2472 10,645 PZS 3ZBI /522 1
P2473 11,006 PZS 3ZBI [11/24214 1
P2474 13,330 k [11/24215 1
P2475 13,971 k Ugelova 1
P2476 15,449 k Ugelova 1
P2477 15,643 k Ugelova 1
P2478 16,230 PZS 3ZBI 1/9 1
P2479 16,597 k Mistni 1
P2669 17,315 PZS 3SNI Mistni 2 (1 vlecka)
P2670 17,516 PZS 3ZNI [1/201 2
Neratovice — VSetaty (trat’ €. 070)
P2670 33,850 PZS 1ZNI [1/201 1
P2671 34,645 PZS 3ZNI Mistni 3 (zhlavi)
P2672 35,565 PZS 3SNI /24421 1
P2673 36,915 PZS 3SBI Mistni 1
P2674 37,252 PZS 3ZBI 11/331 1
Drisy — VSetaty (trat’ €. 072)
P2784 358,150 PZS 3ZBI [1/244 2
Neratovice — Celakovice (trat’ &. 074)
P2766 14,836 PZS 3ZNI Mistni 1
Zdroj: [16]

1, 2, 3 — se zavislostmi provedenymi podle CSN 34 26 50

S — bez zavor
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= Z-—se zavorami
= B - s pozitivnim signalem
= N — bez pozitivniho signalu

= |- informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci

45 Seznam vlecek a nakladist’

V okoli navrhovaného propojeni trati a také v potencialné navaznych smérech na hlavnich
tratich se vyskytuje velké mnozstvi vle€ek. Potencialné navaznymi sméry se mysli na trati
€. 070 smér pouze od Lysé nad Labem, jelikoz ve sméru od Mé&lnika jsou jiz traté propojeny
trati €. 072. Vlec€ky usti do spousty podnikd, ale také napfiklad do elektrarny v Mélnice a letisté

Vodochody. Tabulce 13 zobrazuje seznam vybranych provozovanych viecek ke 2. 11. 2020.
V okoli se nevyskytuje Zadné nakladisté.

Tabulka 13 — Seznam vlecek

Nazev vilecky Misto pripojeni Cislo Stavebni
uredniho délka [km]
povoleni

Trat’ €. 070
ZZN Polabi, a.s. - vleCka Mé&Sice Mé&3ice u Prahy 5273 1,42
Q Park Mésice Mé3ice u Prahy 2874 1,96
Trat' €. 072

ZZN Polabi, a.s. - vleCka Lysa nad | Lysa nad Labem 5280 0,31

Labem

Vlec¢ka ARS ALTMANN Lysa nad Lysa nad Labem 2664 1,445

Labem

DYWIDAG PREFA Lysa nad Labem 5016 0,324

KOVONA, a.s. Lysa nad Labem Lysa nad Labem 4007 0,573

Trat’ €. 090

CD, a. s. - Kralupy nad Vlitavou Kralupy nad Vltavou 4900 0,888

RSM Praha, ZST Kralupy nad Kralupy nad Vltavou - 4941 7,847

Vitavou vle€ka DKV Praha, PP

Kralupy nad VIt.

BALAK a.s. Kralupy nad Vitavou 3246 2,378

KOCHMANTRANS, s.r.o. Kralupy nad Vitavou 5349 0,924

Skanska a.s. - vleCka montazni Kralupy nad Vitavou 5222 2,475

z&kladna Kralupy nad Vitavou pFfedmésti
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Nazev vilecky Misto pripojeni Cislo Stavebni
uredniho délka [km]
povoleni

AgroZzN, a.s. - vlecka Velka Kralupy nad Vitavou 5240 0,272

Bucina pfedmésti - Velvary

NESALUKA Nelahozeves 5382 2,007

Areal Vranany Vranany 1769 0,196

Vle¢ka Hnévice Hnévice 3588 11,057

CEZ, A.S. -ELEKTRARNA MELNIK | Hnévice 4214 31,96

Mondi Stéti a.s. Hnévice 4152 34,404

YTONG Dolni Berkovice Hnévice - CEZ, A.S. 4349 1,455

Trat’ €. 092

Vle€ka Spolana a.s. Neratovice Neratovice - Kralupy 3326 38,37

nad Vltavou

Vlecka a.s. Lachema Neratovice Neratovice - Kralupy 3327 0,386

nad Vltavou - Spolana,
a.s.

Vlecka Kau€uk SKP Uzice Uzice 2997 9,238

Vlec¢ka Kauduk zakladni zavod Chvatéruby 2998 32,049

Vle¢ka Feralpi Kralupy nad Vitavou | Chvatéruby - Kaucuk, 2996 0,304

a.s.
GATEWAY INVEST s.r.0. Uzice 4029 0,929
consignia - Uzice Uzice - GATEWAY 4471 0,154
Uzice
Dyharna Kralupy Chvatéruby - 4380 0,614
StfedoCeské sbérné
suroviny

Vlietka STREDOCESKE SBERNE | Chvatéruby - Vlegka 4928 0,266

SUROVINY a.s. Kaucuk zakladni zavod

Vlec¢ka AERO Odolena Voda Uzice - Kauéuk SKP 5446 6,217

Uzice
Zdroj: [21]
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5 DOPRAVNI TECHNOLOGIE VE STAVAJICIM A VYHLEDOVEM
STAVU

5.1 Stavajici a vyhledovy zelezni¢ni provoz

Po pfedmétnych tratich jsou aktualné (GVD 2020/2021) trasovany linky osobni regionalni
i dalkové dopravy. Uzemi mezi Kralupy nad Vitavou a VSetaty je obsluhovano prevazné
regionalnimi linkami, ale ¢astecné také rychliky linky R21. Linky dalkové dopravy obsluhuji
predevsim okrajové stanice tohoto regionu, které lezi na tzv. pravobiezni trati a levobfezni
trati. Na témér vSech linkach osobni dalkové dopravy jezdi vlaky s elektrickou trakci. Pouze
linka R21 je vedena po trati bez trakéniho vedeni, tudiz trakce je u téchto vlakl nezavisla

(motorova).

5.1.1 Osobni doprava dalkova

Rychliky a expresy jsou objednavany Ministerstvem dopravy. Z obrazku 11 je patrné, ze
nejvice linek je trasovano po zeleznicni trati ¢. 090, zatimco po trati €. 092 neni aktualné

trasovana zadna linka osobni dalkové dopravy.

Tabulka 14 zobrazuje oznaceni linek a jejich trasovani. Tuéné jsou v tabulce vyznaéeny
stanice z feSeného uzemi, ve kterych vlaky dané linky zastavuji. Rychliky linky R15 zastavuji
v Zelezniéni stanici Kralupy nad Vitavou pouze v okrajovych Castech dne, proto je nazev

vyznacen i kurzivou.
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Obrazek 11 — Schéma linek dalkové dopravy

Zdroj: [22], Upravil: Autor

35



Tabulka 14 - Linky dalkové dopravy vedené feSenym tzemim

Oznaceni linky Trasa

Ex5 Praha — Usti nad Labem — D&&in — Némecko

R15 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
R20 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem — D&&in

R21 Praha — Neratovice — VSetaty — Turnov — Tanvald

R23 Kolin — VSetaty — Usti nad Labem

Zdroj: [23]

Budouci koncepce téchto dalkovych linek je definovana v dokumentu Plan dopravni obsluhy

uzemi vlaky celostatni dopravy 2017—-2021, ktery vypracovalo Ministerstvo dopravy CR [24].

Dokument obsahuje i dlouhodoby vyhled linek (stav po roce 2022). Jejich struéna

charakteristika (jejich vyznam v obsluznosti FeSeného Uuzemi, dlouhodoby vyhled) je uvedena

nize.
Linka Ex5
e provozovana v intervalu 120 minut a v prokladu s linkou R15 tak, aby bylo docileno
souhrnného intervalu 60 minut
e Useku Praha — Usti nad Labem vlaky pouze projizdé&ji
e z dlouhodobého vyhledu se u linky nepfedpokladaji zadné zmény
Linka R15
e provozovana v intervalu 120 minut a v prokladu s linkou Ex5 tak, aby bylo docileno
souhrnného intervalu 60 minut
e Useku Praha — Usti nad Labem vlaky pouze projizd&ji (v okrajovych &astech dne
zastavuji v Kralupech nad Vlitavou)
e z dlouhodobého vyhledu se u linky nepfedpokladaji Zadné zmény
Linka R20

provozovana v intervalu 120 minut (v okrajovych &astech pracovniho dne v zavislosti
na poptavaném sméru je interval zkracen na 60 minut)

nejvysSi pocet cestujicich se vyskytuje v useku Praha — Kralupy nad Vitavou

i velka nabidka regionalnich spoju)

z dlouhodobého vyhledu se u linky nepfedpokladaji zadné zmény
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Linka R21

e provozovana v obdobi dopravni Spi¢ky v intervalu 120 minut

e plni vyraznou funkce v turistické sezoné&: spojeni Praha — Cesky raj, Jizerské hory,
Krkonose

e existuje zde vyznamna smérova vazba: Praha — VSetaty — Litoméfice (pfestup na R23)

o dlouhodoby vyhled linky zavisi na budoucim vyvoji zelezniéni infrastruktury — je snaha

zrychlit a zkapacitnit spojeni v soubé&hu se stavajici dalnici D10
Linka R23

e provozovana v intervalu 120 minut

e obsluhuje sousedni centra (Litoméfice — Usti nad Labem, V&etaty — Mé&Inik)

e existuje zde vyznamna smérova vazba ve VSetatech — pfestup na R21 (Praha, Turnov),
coz umozfiuje vhodné spojeni Usti nad Labem s Mladou Boleslavi, pfipadné Mé&lnika
s Prahou

e z dlouhodobého vyhledu se u linky nepfedpokladaji Zzadné zmény

5.1.2 Osobni doprava regionalni

Osobni a spésné vlaky jsou objednavany StfedoCeskym krajem ve spolupraci s hlavnim
méstem Prahou a jsou vypravovany v ramci Prazské integrované dopravy jako tzv. linky S.
Oblast mezi Kralupy nad Vitavou a VSetaty se nachazi v pasmech 2, 3 a 4. Schéma vlakovych
linek v ramci PID je zobrazen na obrazku 12. Konkrétni linky vedouci feSenym uzemim jsou

spolu s jejich trasovanim vypsané v tabulce 15.

- N - - Al
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Obrazek 12 — Schéma vlakovych linek v ramci systému PID

Zdroj: [25]
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Tabulka 15 - Linky v ramci systému PID vedené feSenym tuzemim

Oznaceni linky | Trasa

S3 Praha hlavni nadrazi — Praha-Vyso&any — Praha-Cakovice — Neratovice

— Tisice — VSetaty (— Maly Ujezd — Mélnik) — Mlada Boleslav hlavni

nadrazi
S32 Lysa nad Labem — V8etaty — Mé&lnik — Lib&chov — Stéti (dale jako linka
U32 az do zst. Usti nad Labem zapad)
S43 Neratovice — Chlumin — Netfeba — Uzice — Chvatéruby — Kralupy nad
Vitavou
R43 Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi — Neratovice — VSetaty — Mélnik
Zdroj: [26]

Budouci koncepce provozu regionalni dopravy vychazi z dokumentu Plan dopravni
obsluznosti StfedoCeského kraje pro obdobi 2021 — 2025 [27]. V ném je koncepce €lenéna
podle jednotlivych Zelezni€nich trati ve stfednédobém a dlouhodobém vyhledu. Dlouhodoby

vyhled je vétSinou vazan na dokoncéeni nékterych infrastrukturnich projekta.

Trat . 070 Praha — Turnov

e aktualni stav
o spésné vlaky Praha — V8etaty
= zakladni interval 120/— minut
= v Useku Praha — Neratovice vedeny v prokladu s dalkovou linkou R21
o osobni vlaky Praha — VSetaty
= zakladni interval 60/60 minut
o stfednédoby vyhled
o spésné vlaky Praha — V3etaty
= zakladni interval 120/— minut (pfipadné navy3eni na interval 120/120
minut)
= v useku Praha — Neratovice vedeny v prokladu s dalkovou linkou R21
o osobni vlaky Praha — VSetaty
= zakladni interval 60/60 minut
e dlouhodoby vyhled
o pred vybudovanim Libeznické spojky:
= sp&3né vlaky Praha — Neratovice — Mélnik (- Usti n. L.)
e zakladni interval v iseku Praha — Mélnik 30/30 minut

o taktovy uzel Neratovice v minutach 15/45
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= osobni vlaky Praha — Neratovice:
e zakladni interval 30/60 minut
o taktovy uzel Neratovice v minutach 15/45
o po vybudovani Libeznické spojky:
= spd&3né vlaky Praha — Neratovice — Mélnik (- Usti n. L.)
e zakladni interval v useku Praha — Mélnik 15/30 minut
e taktovy uzel Neratovice v minutach 15/45, ve Spi¢kach téz 00/30
= osobni vlaky Praha — Mé&Sice u Prahy — Neratovice
e zakladni interval v useku Praha — Mé&Sice u Prahy 15/30 minut,
v useku MéSice u Prahy — Neratovice 30/60 minut

o taktovy uzel Neratovice v minutach 15/45

Trat &. 074 Celakovice — Neratovice

e aktualni stav
o osobni vlaky Neratovice — Brandys nad Labem — Celakovice
= zakladni interval 60 minut (v okrajovych €astech dne se [i§i)
o stfednédoby vyhled
o osobni vlaky Neratovice — Celakovice
= zakladni interval 60/120 minut v Useku Brandys nad Labem -
Neratovice
o Zfizeni kusé koleje s nastupistém pro osobni viaky z traté 074 na vychodni
strané vypravni budovy stanice Neratovice, cilem je odstranéni Casové
a provozné nevyhodné uvratoveé jizdy s cestujicimi.
¢ dlouhodoby vyhled
o osobni vlaky Neratovice — Celakovice
= zakladni interval 60/60 minut
= zakladni taktovy model: Celakovice X:00 — Kostelec nad Labem X:30 —
Neratovice X:45/X:15
e vozidla
o dynamické jednotky moderni konstrukce v nezavislé trakci

Trat' €. 092 Kralupy nad Vitavou — Neratovice

e aktualni stav
o osobni vlaky Kralupy nad Vitavou — Neratovice
= zakladni interval 60/120 minut (v okrajovych ¢astech dne se liSi)
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e stfednédoby vyhled
o osobni vlaky Kralupy nad Vlitavou — Neratovice
= zakladni interval 60/120 minut (mozné lokalni posileni v pfepravnich
Spickach)
= zakladni taktovy model: Kralupy nad Vitavou X:30 — Neratovice X:00
(S:00)
e dlouhodoby vyhled
o po realizaci uprav uzlu Mlada Boleslav a VSejanské spojky:
= osobni vlaky (Kladno —) Kralupy nad Vltavou — Neratovice (— Mlada
Boleslav mésto)
e zakladni interval 60/60 minut (lokalni posileni v pfepravnich
Spickach)
o zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kralupy nad Vltavou
X:30 — Neratovice X:45/X:15 — BySice X:00 — Mlada Boleslav
mésto X:30
e vozidla
o nhasazeni dynamickych dvouvozovych jednotek nezavislé €&i dvouzdrojové

trakce

5.1.3 Nakladni doprava

Tabulka 16 prezentuje pocty tras nakladnich vlakd v aktualnim GVD 2020/2021 na
sledovanych Zeleznicnich tratich v danych usecich. Jedna se o pocty tras pravidelnych spoju

kategorii Nex, Pn, Mn, Vleg, Sluz, Lv.

Na trati spojujici Kralupy nad Vitavou a VSetaty je nejvytizengjSim mezistaniénim usekem
z hlediska poctu nakladnich vlaku usek Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby vyhybka K1, kde je
zausténa vle¢ka Kaucuk zakladni zavod. V GVD 2020/2021 je zakresleno 12 vlakovych tras,

Z nichz jsou 4 trasy kategorie Nex.

Tabulka 16 — Pocty vlakovych tras v GVD 2020/2021 ve sledovanych Usecich predmétnych trati

Trat’ €. (sledovany usek) Smeér tam Smeér zpét | Celkem
070 (Neratovice — VSetaty) 1 2 3
072 (Dfisy — VSetaty — Mélnik) 62 71 133
090 (Lib¢ice n. V. — Kralupy n. V. — Nelahozeves) | 46 46 92
092 (Neratovice — Kralupy n. V.) 8 9 17
Zdroj: [28]
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Vyhledem a budouci koncepci nakladni dopravy na uzemi Ceské republiky se zabyva
dokumentace Ministerstva dopravy CR s ndzvem Koncepce nakladni dopravy pro obdobi
2017-2023 s vyhledem do roku 2030.

Zelezniéni nakladni doprava bude hrat velikou roli, obzvla$té v mezinarodni prepravé. V roce
2015 byl podil Zelezni¢ni nakladni dopravy na celkové nakladni dopravé pfiblizné 20 %. Odhad
na rok 2030 je, Ze tento podil vzroste dvojnasobné na 40 %. Pfipocte-li se k této hodnoté dale
presun 30 % objemu nakladni dopravy ze silni¢ni dopravy na Zelezniéni, tak bude tento podil
roven 70 % veSkerého objemu nakladni dopravy. Z téchto divodd musi byt vytvofeny lepSi
podminky na Zeleznicni siti pro nakladni vlaky — pfedevSim na koridorech RFC. Urcité kroky
pro zlepSeni podminek jsou definovany v Nafizeni EU 913/2010. Prednostné budou

konstruovany koridorové trasy dalkové nakladni dopravy pred ostatnimi segmenty dopravy.

Koncepce se zabyva i kombinovanou dopravou. V rdmci celé Zelezniéni sité CR je navrhovana
vystavba celkem 7 vefejnych terminald kombinované dopravy pro kontinentalni prepravy.
vyskytovat ve stfednich Cechach na nakladnim tahu v prostoru mezi Kolinem a Mé&lnikem
a na Moravé pobliz Pferova. Tyto dva terminaly budou celostatniho vyznamu a budou
napojeny na sit’ pravidelnych linek Zelezni¢ni i kombinované dopravy. Poloha stfedoCeského
terminalu by meéla byt uréena vhodnymi podminkami pro napojeni na dllezitou a kapacitni
Zeleznicni, silniéni, vodni i leteckou dopravu. U moravského terminalu se poc€ita s polohou
u Pfrerova, jelikoz se zde vyskytuje strategické propojeni hlavnich silni€nich i Zelezni¢nich taha.
V budoucnu Ize také uvazovat se souCasnym terminalem kombinované dopravy, ktery se
nachazi v Lovosicich. V dalSich fazich je planovana vystavba spiSe regionalnich terminald
rozmisténych vhodné& po celém Gzemi Ceské republiky. Jejich poloha je zobrazena na
obrazku 13, kde je dale vyznacena zelezni¢ni i silni¢ni sit. Vystavba terminald bude finanéné
podporovana statem. Koncepce uklada vypracovani analyzy, ktera by se zaméfila na vystavbu

terminall, které budou ve vlastnictvi Spravy zeleznic [29].
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Obrazek 13 — Uvazované dopravni terminaly kombinované dopravy

Zdroj: [29]

5.2 Stavajici a vyhledové pocty viaku

V tabulce 17 jsou uvedeny denni pocty skute¢né jedoucich vlaku v letech 2019, 2020 a 2021.
Pro rok 2021 se data vztahuji kobdobi 1. 1. 2021 — 31. 3. 2021. Pocty se vztahuji

k 9. nejsilngjSimu dni v uvedeném obdobi.

Tabulka 17 — Porovnani poétu vlaku v letech 2019, 2020, 2021

Mezistani¢ni usek Pocty viaku

2021 2020 2019

gm EéE«s g ~§as %é‘Em g 5«5 %é‘E«s GEJ

ogs| ol 25| O |os| o| 28| O |as| ol 25| O
Kralupy n. V. — Chvatéruby 0O | 30 | 16 | 46 0 | 30 | 17 | 47 0 | 30 | 19| 49
Chvatéruby — Uzice 0 | 30 35| 0 |3 |5 |3 |0 |3 6 |36
Uzice — Neratovice 0 | 30 32 0 |30 ]| 2 | 32 0 | 30| 3 | 33
Neratovice — VSetaty 19 | 50 | 5 74 | 19 | 50 | 7 76 | 15 | 50 73

Zdroj: [30]
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V tabulce 18 jsou uvedeny vyhledové pocty viakl v predmétném useku. V Useku Neratovice —
Vsetaty vychazi poCty osobnich vlaki ze SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec. V ostatnich
usecich vychazi pocty osobnich vlaku z pozadovaného intervalu 60 minut, coz ve vyhledovém
provozu od 5-23 h udava pocet 18 parli osobnich viakl(. Poéty nakladnich viakl se skladaji
z poctu uvedenych v tabulce 17 a poctu pfesmeérovanych nakladnich viakd vyplyvajicich z dat
od sdruzeni ZESNAD, kde tydenni poéty vlak(i jsou prepoéitany na poéty za den. Ve
sledovaném useku jsou dale provozovany 1-2 pary vlakl denné v AdHoc rezimu. V poslednim

sloupecku jsou vyhledové pocty vSech vlakl porovnany se stavem k GVD 2020/2021.

Tabulka 18 — Vyhledové pocty viaka

Druh vlaku Smeér tam Smeér zpét Nakladni | Celkovy pocet

Ex | R |[Sp |Os |Ex | R | Sp | Os | vlaky vlakd za den —
VYHLED (2021)

Kralupy n. V. — 0O (0|0 |18 |0 |0 |0 |18 |16+13 36+29 = 65 (46)

Chvatéruby

Chvatéruby — 0O |00 |18 |0 |0 |O |18 |5+13 36+18 = 54 (35)

Uzice

Uzice — O |00 |18 |0 |0 |O |18 |2+13 36+15 =51 (32)

Neratovice

Neratovice — 0O [0 |30 |32|0 |0 |30 |32 |5+13 124+18 = 142 (74)

Vsetaty

5.3 Stavajici a vyhledovy vozovy park

Vyhledovy stav je popsan v dokumentu Plan dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje pro
obdobi 2021 — 2025 [27]. Data o aktualnim stavu byla ¢erpana se Sesitovych jizdnich fadu

a z internetové stranky www.zelpage.cz [31], [32].

Trat &. 070 Praha — Turnov

Ve vychozim stavu (GVD 2020/2021) je obsluha Uzemi na trati ¢. 070 dalkovou osobni
dopravou realizovana linkou R21, provozovanou v intervalu 120 minut. Vlaky této linky jsou
tvofeny motorovymi jednotkami f. 845.0, jejichz délka pfes narazniky dosahuje 45,4 m. V dobé
turistické sezdny jsou také vypravovany vyletni vlaky, které jsou tvofeny lokomotivou ¥. 749 se

dvéma tazenymi osobnimi vozy.

Regionalni osobni dopravu na této trati tvofi spésné vlaky i osobni vlaky. Spésné vlaky jsou

tvofeny bud' lokomotivou f. 750.7 se dvéma tazenymi osobnimi vozy a fidicim vozem, nebo
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motorovym vozem . 854 se dvéma tazenymi osobnimi vozy a fidicim vozem (pfipadné pouze

motorovym vozem f. 854 s jednim nebo dvéma tazenymi osobnimi vozy).

Vozovy park osobnich vilakld je proménlivy. Vlaky jsou tazeny lokomotivou ¥. 750.7, nebo
motorovym vozem €. 854. Vlak tazeny lokomotivou je dale tvofen tfemi tazenymi osobnimi
vozy, pfi¢emz jeden je zaroven i fidici viz. Vlak tazeny motorovym vozem je dale tvofen
jednim az tfemi vozy, které predstavuji kombinace tazenych osobnich voz(, Fidicich vozu nebo

dal$im motorovym vozem.

V dlouhodobém vyhledu sleduje objednavatel dopravy pozadavek na nasazeni elektrickych
jednotek na sp&sné vlaky Praha — Neratovice — Mélnik (— Usti nad Labem) i na osobni vlaky

Praha — Neratovice.

Trat &. 074 Celakovice — Neratovice

V soucasné dobé je pravidelna osobni doprava realizovana v regionalni dopravé motorovym
vozem €. 809. V dlouhodobém vyhledu sleduje objednavatel dopravy poZadavek na nasazeni

dynamické jednotky moderni konstrukce v nezavislé trakci.

Trat ¢. 092 Kralupy nad VItavou — Neratovice

V soucasné dobé je pravidelna osobni doprava realizovana v regionalni dopravé motorovym
vozem €. 809. V dlouhodobém vyhledu sleduje objednavatel dopravy poZzadavek na nasazeni

dynamickych dvouvozovych jednotek nezavislé €i dvouzdrojové trakce.
5.4 Grafikony vilakové dopravy

5.4.1 Stavajici GVD

Obrazek 14 zobrazuje aktualni GVD na trase Kralupy nad Vitavou — Neratovice — VSetaty,
ktery vychazi z GVD 2020/2021, od néhoz se li§i tim, Zze v ném neni zakresleny aktualné
zruSeny vlak €. 9545. Pro zobrazeni aktualniho jizdniho fadu byla zvolena doba od 6-8 h
dopoledne, jelikoz v tuto denni dobu dochazi ke kfizovani osobnich vlaki v zst. UZice.
V souCasné dobé zastavuji vlaky v zastavkach Netfeba, Chlumin a TiSice jen na znameni nebo
pozadani. Aktualni pocty vlaku v jednotlivych mezistani€nich Usecich shrnuje tabulka 17

spole¢né s porovnanim s lety 2019 a 2020.
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Vsetaty 5|- 39.7
Tidice z 371
Neratovice 3|2 17.6 = 34.1
Chlumin z 13.2
Netfeba z 10.6
Uzice -1 7.3
Chvatéruby 1]- 2.4
Chvatéruby vyh. K1 23
Kralupy nad Vitavou 1'12 0.0

Obrazek 14 — Stavajici GVD

Zdroj: [28], Vytvofil: Autor

5.4.2 GVD podle SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec a vypocet stupné

obsazeni

Pro zhodnoceni byl pouzit GVD vychazejici ze SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec, ktery je
zobrazen na obrazku 15. Tabulka 19 obsahuje hodnoty jizdnich dob a provoznich intervald,
resp. naslednych mezidobi, které byly pouzité k vypoctu stupné obsazeni. V niZze uvedené

tabulce oznacuje pismeno M nasledné mezidobi a Ik interval kfizovani.

Posuzovanou ¢€asti je mezistani¢ni usek Neratovice — VSetaty. Pro posouzeni je pouzita
kompresni metoda, ktera vychazi ze Smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy. Hlavni
hodnotici veli€inou je stuperi obsazeni S. Vychodiskem pro posouzeni jsou nakresné jizdni

fady.

Jelikoz je pfiblizni podil regionalni osobni dopravy na celkovém poctu viaku vyssi nez 90 %,

plati pro optimalni a ktitické hodnoty stupné obsazeni nasledujici hodnoty:
SOPT = 0,60

SKRIT = 0,74

45



R2as
Vietaty 5 \alefsa, 39.7
0B
Y b
Tisice z N 37.1
Neratovice  3!2 5 34.1

Obrazek 15 — GVD podle SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Vytvofril: Autor

Tabulka 19 — Jizdni doby a provozni intervaly pouzité ve vypoctu

provozni interval / nasledné mezidobi
vlak jizdni doba [min]

typ hodnota [min]
R43 4 M 3
S3 Ik 1,5
Nex 6,5 M 3
S3 M 3
R43 Ik 1,5
R43 4 M 3
S3 Ik 1,5
S3 55 M 3
R43 Ik 1,5
R43 4 M 3
S3 M 3
Rus 55 Ik 1,5
S3 M 3
R43 Ik 1,5
R43 4 M 3
S3 Ik 1,5
S3 5,5 M 3
R43 Ik 1,5
Soucet jizdnich dob, provoznich intervali a naslednych mezidobi: | 81 min
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Vstupni hodnoty pro posouzeni jsou nasledujici:

e Analyzované obdobi

T = 120 min
e Pocet vlaku
N =18
Vypocet:
e Prdmérna doba obsazeni
b=E=E=4,5min
N 18
e Stuperi obsazeni
s—o_ 8 _ 0,675
T 120
e Optimalni hodnota propustnosti
T 120
Nopr = Sopr ", = 0,60+ 7 = 16 vlaki

e Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti

Kopr = N —18—11250/
OPT = o 16 2 %

Z vysledkl je patrné, Ze byly pFekroCeny optimalni hodnoty propustnosti v posuzovaném
useku o0 12,5 %, z ¢ehoz vyplyva, ze posuzovany jednokolejny usek je pro navysSeni poctu
vlaku kapacitné nedostacujici.

5.5 Shrnuti analytické ¢asti

Z analyzy vyplyva, ze pro vyhledovy provoz vlakové dopravy je nutné zdvoukolejnéni trati
€. 070 v useku Neratovice — VSetaty, které predstavuje nejzatizenégjSi Cast uvazovaného
propojeni trati €. 072 a 090. V tomto useku je vyhledové planovan provoz az 142 vlakl za den,
zatimco v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice dosahuji pocty vlaku pfiblizné polovi¢ni
hodnoty.
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6 POPIS NAVRZENEHO PROPOJENiI ZELEZNICNICH TRATI
V PROSTORU VSETAT

V této kapitole jsou nejprve popsany navrhy propojeni a nasledné je zde popsano technické
a provozni feSeni navrzenych variant. V ramci této prace neni k dispozici pfesné zaméreni
okolniho terénu. Pfedpoklada se, Ze v navazujici projektové dokumentaci, kdy jiZ bude toto

zamérfeni zhotoveno, dojde k dil¢im Upravam sou€asného navrhu.

V ramci této prace jsou provéfeny nasledujici moznosti propojeni Zelezni€nich trati v prostoru
Vsetat. Navrhy jsou zakresleny ve schématu na obrazku 16 a také jsou zpracovany
v pfehledné situaci v méfitku 1:10 000, které se nachazi v pfiloze 3.1. Tato pfiloha obsahuje
pouze smérovou analyzu pfipadnych propojeni, nikoliv jejich technické napojeni na stavajici
infrastrukturu. V popiscich oblouk(l jsou uvedeny nejvy$Si mozné rychlosti, které oblouky
umoznuji. Terén je v okoli kfizeni trati ¢. 070 a 072 priznivy, jedna se o rovinaté uzemi
v Polabské niziné. Navrhy 1, 2 a 3 jsou vedeny rovinatym terénem, zatimco v trase Navrhu 4

jihovychodné od obce VSetaty se nachazi vrch Cecemin.

Z téchto navrh je k detailnéjSimu zpracovani doporuc¢en navrh 1 a 3.

smér Kralupy nad Vitavou pfedmésti  smér Nelahozeves,

. . Lovosice
smér Otvovice \

|
Kralupy nad Vitavou l S

I
) L
Chvatéruby| | Ugice|<| Neratovice @ Vietaty smér Mélnik,
1I I é LitoméFfice
\
JI I [ smér Bysice
Il —
I

©

©)

Q

smer Libcice nad Vitavou,
Vyh. Praha-Bubeneé

I
smér DFisy,
Lysd nad Labem

smér Mésice u Prahy

smér Brandys nad Labem

Obrazek 16 — Navrhy propojeni hlavnich zelezni€nich trati v prostoru Vsetat

6.1 Navrh1

Navrh 1 umoziuje bezuvratovou jizdu vlakid od Zst. Neratovice do Zst. Dfisy. U tohoto navrhu
je pozitivné vyhodnocena délka propojeni a smérové parametry umoznujici adekvatni

navrhovou rychlost.

6.2 Navrh 2

Navrh 2 umoznuje bezuvratovou jizdu od zst. Dfisy do zst. Neratovice. Jedna se o pfemosténi

stavajicich dvou trati. Tratova rychlost je v tomto pfipadé niZSi oproti Navrhu 1 i pfi limitnich
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hodnotach parametri smérového feSeni. Tento navrh neni doporucen k dalSimu rozpracovani,

voev s

nakladu.

6.3 Navrh 3

Navrh 3 umoziuje bezuvratovou jizdu od zst. Dfisy do zst. Neratovice. U tohoto navrhu je
pozitivné vyhodnocena délka propojeni a smérové parametry umoznujici adekvatni navrhovou
rychlost. Zaporné hodnoceno je ovliviiovani protismérnych jizd na trati & 070 od

zst. Neratovice do zst. VSetaty.

6.4 Navrh 4

Navrh 4 umoznuje bezuvratovou jizdu od zst. Dfisy do zst. Neratovice. Tento navrh neni

ostatnich variant. Nepfiznivy je i geograficky reliéf, kvali kterému by trat musela byt vedena
v tunelu. Mezi dalSi nevyhody se fadi i délka tohoto propojeni a také nizSi navrhova rychlost

nez u ostatnich navrha.
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7 TECHNICKY A PROVOZNi POPIS NAVRZENYCH VARIANT

V ramci této prace jsou navrzeny 3 varianty propojeni zelezniCnich trati ¢. 072 a 090. Jedna
se o varianty ,Bez projektu®, ,V100“ a ,V120“. Detailné jsou varianty popsany v kapitolach nize.
Varianty V100 a V120 jsou zakresleny v méfitku 1:1 000 v pfilohach 4.1-4.27.

7.1 Varianta Bez projektu

Cilem této varianty je zajistit provozuschopny stav trati €. 070 a 092, které tvofi spolecné
s nové vybudovanymi spojovacimi kolejemi v zst. VSetaty nové propojeni levobiezni

a pravobfezni traté.

V této varianté je navrzena nahrada komponent zelezniéniho svrsku, jejichz stafi v dobé
planované vystavby bude vice nez 50 let. Nahrazeny budou také vSechny dfevéné prazce,
které se nenachazi pod vyhybkami ¢&i vyhybkovymi konstrukcemi. Dale je navrZzena
rekonstrukce nastupist v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Z téchto udaju je nasledné
odhadnuta cena za celkovou rekonstrukci. Planovana doba realizace této rekonstrukce je
4 roky, béhem nichz budou po adekvatnich usecich postupné realizovany navrhované

stavebni Upravy.

7.1.1 Technicky popis varianty Bez projektu
7.1.1.1 Zelezniéni svrsek

Smeérové reseni trati bude zachovano beze zmén. Navrzeny jsou spojovaci koleje €. 93 a 94
v zst. V8etaty obvodu Cernava, které slouzi jako propojeni trati &. 070 a 072. Tyto koleje jsou

navrzeny na tratovou rychlost 100 km/h.

Vyskové vedeni trati bude zachovano beze zmén. Detailni pribéh je popsan v kapitolach
421.1,4221a424.1.

Celkem bude noveé polozeno pfiblizné 26 km koleji tvaru 60E2. Nové budou vlozeny 4 vyhybky

v zst. V3etaty.

7.1.1.2 Zelezniéni spodek

Rekonstrukce Zelezniéniho spodku neni v této varianté navrhovana.
7.1.1.3 Nastupisté

Navrzena je rekonstrukce vSech nastupist v zst. Chvatéruby, Zst. Uzice, zst. Neratovice, zast.

Netreba, zast. Chlumin a v zast. TiSice.
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7.1.1.4 Mosty a propustky

Novy zelezni¢ni most je navrzen nad komunikaci spojujici VSetaty a Chrast, ¢imz vznikne
mimouroviiové kfiZzeni s navrzenou spojovaci koleji &. 93 v Zst. VSetaty obvodu Cernava. Zcela
nové propustky jsou navrzeny v prostorach novych spojovacich koleji €. 93 a 94 v zst VSetaty,

kde dochazi ke kfizeni s vodnimi toky.

7.1.1.5Trakéni vedeni, silnoprouda technologie a energeticka zafizeni

U vS8ech novych vyhybek v Zst. VSetaty je navrzen jejich elektricky ohfev. Dale je navrzen
distribu¢ni kabel 22 kV podél novych spojovacich koleji €. 93 a 94 v Zst. VSetaty obvodu

Cernava. Trakéni vedeni ani silnoprouda technologie v této variant& navrhovany nejsou.

7.1.1.6 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni a sdélovaci zafizeni

Vybudovani spojovacich koleji ¢. 93 a 94 si vyzada upravu SZZ v zst. VSetaty. Jina

zabezpec€ovaci a sdélovaci technologie v této varianté navrZzena nejsou.

7.1.1.7 Pozemni komunikace a prejezdy

Navrzen je silni¢ni most, kterym vznikne mimouroviiové kfizeni ulice VSetatska (spojujici obce

Vsetaty a Chrast) s nové vybudovanou zelezniéni trati.

Prejezd P2784, lezici na trati ¢. 072, je vzhledem k nové navrzené Zelezniéni trati nahrazen

mimouroviiovym kfizenim. Silnice 11/244 kfiZi Zeleznici nové mimourovioveé silni¢nim mostem.

U navrZenych pozemnich komunikaci se jedna pouze o hruby navrh, detailni FeSeni by bylo

navrzeno pfislusnym specialistou.

7.1.1.8 Pozemni objekty a protihlukové objekty

Nové pozemni objekty a protihlukové objekty (i jejich pfipadna rekonstrukce) nejsou v této

varianté navrhovany.

7.1.2 Provozni popis varianty Bez projektu
7.1.2.1 Popis nové navrzenych zelezniénich stanic

Konfigurace kolejisté v zst. Chvatéruby, zst. Uzice a zst. Neratovice ziistavaji oproti
vychozimu stavu nezménény. Jedind zména nastava v zst. VSetaty, kde diky vybudovani

spojovacich koleji &. 93 a 94 vznikne novy staniéni obvod Cernava.

Seznam nové vybudovanych spojovacich koleji je uveden v tabulce 20. Vlivem vystavby
spojovaci koleje €. 94 je zkracena vytazna kolej €. 20a v zst. V3etaty o 140 m. Uzite¢né délky

spojovacich koleji & 93 a 94 presahuji 740 m. Spojovaci koleje jsou navrzeny na

V100 = 100 km/h a maji samostatné staniéeni. Cisla novych vyhybek v obvodu V&etaty—Vsetaty
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jsou Cislovany provizornimi Cisly X1 a X2. Pfi rekonstrukci stanice se pfedpoklada precislovani

té&chto vyhybek. Vyhybky v obvodu V&etaty—Cernava jsou oznageny &isly 101 a 102. Schéma

obvodu V3etaty—Cernava je na obrazku 17.

7st. Vetaty - obvod Cernava

91 (uz. dl, 1363 m)
92 (uz. dl, 2154 m)

smér Zst. Neratovice

smér zst, Dfisy

Obrazek 17 — Schéma navrzené zst. V$etaty — obvod Cernava — varianta Bez projektu

Tabulka 20 — Seznam nové navrzenych spojovacich koleji v zst. VSetaty obvod Cernava — varianta Bez

projektu
Kolej €. Uz. dl. koleje | Popis
spojovaci koleje
93 1224 m spojovaci kolej ve sméru Dfisy — Neratovice
94 1876 m spojovaci kolej ve sméru Neratovice — Dfisy

7.1.2.2 Nové jizdni doby

Jizdni doby zustavaji v porovnani s puvodnim stavem nezménény.

7.1.2.3Vyhledovy GVD

Pro variantu Bez projektu je navrZzen novy grafikon vlakové dopravy, ktery pfedpoklada mirné

navysSeni poctu vlaki mezi Kralupy nad Vitavou a Neratovicemi. V tomto Useku dochazi

k upravé jizdniho fadu tak, aby byl umoznén pfestup v Zst. Neratovice na osobni viaky linky

S3. V useku Neratovice — VSetaty nedochazi ke zméné GVD. Navrhovany GVD je vytvofen

pro dobu odpoledni dopravni $pi¢ky mezi 16 a 18 h a je zobrazen na obrazku 18.
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Vietat _

y 5 39.7
Tisice z 371

i 312

Neratovice 17.6 = 34 1
Chlumin z 13.2
Netrfeba z 10.6
Uzice -1 7.3
Chvatéruby 1] 2.4
Chvatéruby vyh. K1 23
Kralupy nad Vitavou 1'12 0.0

Obrazek 18 — Navrzeny GVD - varianta Bez projektu

7.1.2.4Plany obsazeni koleji

Plany obsazeni koleji pro tuto variantu zpracovany nebyly.

7.2 Varianta V100

Cilem této varianty je dosazeni tratové rychlosti az 100 km/h v useku Kralupy nad Vltavou —
VSetaty. Varianta zahrnuje rekonstrukci Zelezniéni trati v celé délce pfedmétného useku,
vybudovani trakéniho vedeni a nového zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni. Na zakladé
analyzy budouciho provozu je navrzeno také zdvoukolejnéni stavajici trati v useku Neratovice
— VSetaty a propojeni Zelezniénich trati ¢. 070 a 072 pomoci dvou spojovacich koleji &. 93
a 94 v zst. V8etaty obvodu Cernava. Navrzena je také nova zastavka Neratovice-MIékojedy
v km 35,212.

7.2.1 Technicky popis varianty V100
7.2.1.1Zelezniéni svriek

Na tratich €. 070 a 092 je aktualné ke GVD 2020/2021 provozovana dalkova (pouze trat
€. 070) i regionalni osobni doprava a nakladni Zelezni¢ni doprava. Z tohoto didvodu musi
technické feSeni odpovidat pozadavkim pfislusnych technickych pfedpisi a pozadavkim
vySe zminénych provozovanych druht dopravy. Zakladnim pfedpisem je ,Smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
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zelezni¢niho systému v Evropské unii“. Ta definuje technické pozadavky, které je nutné splnit

pro dosazeni interoperability v ZelezniCnim systému Evropské unie.

Smeérové Feseni je navrzeno v souladu s CSN 73 6360-1. Navrhované smérové feSeni je
navrzeno s cilem zvysSeni tratové rychlosti az na 100 km/h a zaroven umoznit jeji konstantni
pribéh na co nejdelSich Usecich. Z tohoto dlivodu je nutna pfelozka trati v km 14,550, kde se
aktualné vyskytuje smérovy oblouk o malém poloméru, diky kterému by musela byt tratova
rychlost sniZzena. Realizace této pfelozky vyvola pfelozku horkovodu Mélnik — Praha, ktery
prfekonava Zeleznici v km 14,732. Respektovana je dale snaha o co nejmensi posun od

stavajici osy zeleznicni trati.

Vyskové vedeni trati bude zachovano beze zmén. Detailni priibéh je popsan v kapitolach
4.21.1,4.2.2.1,4.24.1.

Osové vzdalenosti koleji v tratovych Usecich jsou navrzeny na 4,0 m, ve stanicich na 5,0 m.

Stavajici zelezni¢ni svrSek je demontovan a nahrazen novym. V tratovych kolejich
a v dopravnich stani¢nich kolejich je navrzen novy zelezniéni svrSek z kolejnic tvaru 60E2,
v ostatnich stani¢nich kolejich z kolejnic tvaru 49E1. Kolejnice budou svareny do bezstykové
koleje a budou uloZeny na betonovych prazcich hmotnosti vy$Si nez 300 kg s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W 14 v kolejovém lozi. Celkem se jedna o pfiblizné 38 km

koleji tvaru 60E2 a pfiblizné 2,5 km koleji tvaru 49E1. Navrzeno je nové 56 vyhybek.

7.2.1.2 Zelezniéni spodek

Je navrzena rekonstrukce zelezni¢niho spodku s cilem dosaZeni tratové tfidy zatizeni D4.

PFi absenci skute¢ného zamérfeni terénu, a tedy i navrzeného podélného profilu, je pro
zjednoduSeni v tratovych uUsecich odvodnéni zajisténo pomoci zpevnénych pfikopa.

V Zelezni€nich stanicich a na ZelezniCnich mostech je navrzeny trativody.

Navrzeny jsou nové konstrukéni vrstvy dle pozadovanych parametrd. Pfi budovani prelozky
smérového oblouku v km 14,550 je navrzeno nové zemni téleso. Opusténé zemni téleso bude
odtéZeno, pfiCemz vyuzitelny material z né&j bude znovu vyuzit a zbytek uskladnén. Plocha
opusténého télesa bude nasledné zrekultivovana. Nové zemni téleso je navrZzeno také
v prostorach novostavby obou spojovacich koleji &. 93 a 94 v Zst. VSetaty obvodu Cernava.

Na novych zemnich télesech bude rozprostfena organicka vrstva.

Vzhledem k absenci zaméfeni okolniho terénu i inZenyrskogeologického prizkumu jsou nize
uvedené pficné fezy jednokolejnou a dvoukolejnou trati na obrazku 19 a obrazku 20 pouze

modelové na fiktivnim terénu.
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U jednokolejné i dvoukolejné trati je navrzena sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku ve
sklonu 5 %. Sitka PTZS je navrzena tak, aby byla splnéna minimalni $itka drazni stezky
0,55 m. V tomto modelovém pfipadé je uvazovano, ze nasep bude zaloZzen na nepropustné
zeminé a jadro zemniho télesa bude tvofeno rovnéz nepropustnou zeminou. Z tohoto divodu
jsou navrzeny podkladni, konstrukéni, konsolidaéni a ochranné vrstvy. Tloustka podkladni,
konstrukéni i konsolida¢ni vrstvy je navrzena 400 mm. Ochranna vrstva ma tloustku 600 mm
a na ni nanesena organicka vrstva 150 mm. V ramci odvodriovaciho systému jsou navrzeny

na obou stranach zpevnéné prikopy, jak jiz bylo popsano vyse.

kéta nivelety koleje
S 4
padkladni vrstva - 5D 0/63 1, 400 mm
’: konstrukéni vrstva - DK 0/125 11, 400 mm

rozprostieni organické vrstvy ., 150 mm
ochranna vrstva 0/63 tl. 600 mm R ——— A i - ———— nasypoveé téleso tvofeno
nepropustnou zeminou z vykopku

'.:m"_‘: ) . A . » sejmuti organické vrstvy 1. 150 mm T
» nasyp zalozen na nepropustné zeming
100 . + kolejnice tvaru 60E2 1.00
konsoldatni vrstva 0/63 tl. 400 mm I pruzné bezpodkladnicové upevnéni typu W14
L tvérnice TZZ3 + betonovy prazec hmotnosti min. 300 kg
belon C1215-X0 1, 100 mm L kolejové loze z dre. kameniva fr 32/63 tl. min 350 mm

Obrazek 19 — Pri¢ény fez jednokolejnou trati na fiktivnim terénu
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kota nivelety koleje

-

-
podkladni vrstva - 5D 0/63 1, 400 mm
{ konstrukéni vrstva - DK 0/125 £, 400 mm

nasypové eleso tvofeno
nepropustnou zeminou z vykopku

5,00% nésyp zalozen na nepropustng zemingé

e 100 L o fima AN
konsolidacni vrstva 0163 1, 400 mm dnicové upevnani typu W14
tvarnice TZZ3 |- betano #ec hmo i kg
balon G12/15-X0 1, 100 mm L kolejové loZe z dre, kameniva fr 32/63 1], min 350 mm

Obrazek 20 — Priény fez dvoukolejnou trati na fiktivnim terénu

7.2.1.3 Nastupisté

Nastupisté jsou navrZzena v souladu s CSN 734959, TSIPRM a vzorovym listem 7 8. Ve véech
stanicich i zastavkach jsou navrzena nova nastupisté typu L s vySkou nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice. Nastupisté v Zst. Chvatéruby, zst. UZice, zast. Netfeba, zast. Chlumin,
zast Neratovice-Mlékojedy a zast. TiSice maji délku 100 m. V Zst. Neratovice jsou ostrovni
a vnéjsi nastupidté ve sméru na Prahu, VSetaty a Kralupy nad Vitavou délky 200 m, pfiCemz
jazykové nastupisté je dlouhé 80 m a je navrzeno na délku dvouclankové elektrické jednotky
680. Vné&jSi nastupisté ve sméru na Brandys nad Labem je délky 50 m a je navrzeno na
dvouglankovou motorovou jednotku 844. Sitka vnéjSich nastupist je 3 m. Sitka ostrovnich

nastupist' je min. 6,1 m.

Pfistup na ostrovni nastupisté v zst. Neratovice je feSen mimourovnové podchodem, ktery je
vyustén vedle vypravni budovy. Pfistupy na nastupisté ve zbylych stanicich a zastavkach jsou
feSeny pomoci pfistupovych chodnikl. Nastupisté jsou vybavena hmatovymi prvky pro pohyb
osob se snizenou schopnosti orientace, bezbariérovy nastup do vozidel zajisti jejich vyska

550 mm nad spojnici temen kolejnic.

ZastfeSeni nastupist je navrzeno v Zst. Neratovice v délce 130 m u nastupisté €. lall av délce

160 m u nastupisté &. lll. U nastupisté €. IV je navrzen pfistfesek.
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7.2.1.4Mosty a propustky

U zelezni¢niho mostu v mezistani¢nim Useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby, pfekonavajici
feku Vltavu, je navrzena jeho rekonstrukce. Most v km 1,848 je nahrazen novym ve stavajici
poloze. Novy Zelezniéni most je vybudovan v mezistaniénim Useku UZice — Neratovice

v km 8,545 a nahradi souasny most.

Nové je navrZzen silniéni nadjezd nad uzickym zhlavim Zst. Neratovice, ¢imZ vznikne
mimouroviiove kfizeni Zeleznice se silnici 11/101 a dojde ke zruSeni prejezdu P2670. Novy
silnicni most je navrzen také nad mé&sSickym zhlavim, kterym bude nahrazen pfejezd P2669.
Aktualni Zelezni¢ni most v zst. Neratovice v km 34,567 je nahrazen novym, ktery svymi
parametry vyhovuje automobilovému i péSimu provozu, a ktery bude slouzit jako nahrada za
prejezd P2671. Vzhledem ke zdvoukolejnéni trati v Useku Neratovice — VSetaty je navrzen
novy zdvihaci zelezni¢ni most v Neratovicich pres feku Labe. Aktualni podjezdna vyska pod
mostem je proménna v zavislosti na vysce hladiny feky, uvadéna je ale vyska 5 m, pfiCemz
nutna vyska je alespon 5,25 m. Navrzeny most je stavebné pfipraven na zfizeni zdvizného
mechanismu, aby doslo k zajisténi podjezdné vySky 7 m. Soucasti mostu je také lavka pro

pési a cyklisty vedena po jeho severni strané. Stavajici Zelezni¢ni most bude demontovan.

Novy Zelezni¢ni most je vybudovan nad komunikaci spojujici VSetaty a Chrast, ¢imz vznika

mimouroviiové kfiZzeni s navrzenou spojovaci koleji &. 93 v Zst. V3etaty obvodu Cernava.

V zst. Neratovice jsou navrzeny 3 nové podchody. Vybudovan je podchod pro pfistup na
nastupisté, ktery usti vychodné od vypravni budovy. Soucasti tohoto podchodu jsou schodisté
i vytahy. Zbylé dva podchody vzniknou v misté ruSenych pfejezdi P2669 a P2671 a budou

slouzit pro pési a cyklistickou dopravu.

Kvlli dosazeni pozadované tratoveé tfidy zatizeni D4 je navrzena demolice vSech stavajicich
propustkl a vybudovani novych v téZze poloze. Zcela nové propustky jsou navrzeny
v prostorach novych spojovacich koleji €. 93 a 94 v Zst. VSetaty, kde dochazi ke kfizeni

s vodnimi toky.

7.2.1.5 Trakéni vedeni, silnoprouda technologie a energeticka zarizeni

Stavajici trakéni vedeni v useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby je demontovano
a nahrazeno novym, které je vybudovano v celé délce pfedmétné stavby, pfiCemz se jedna
0 soustavu stejnosmérného napéti 3000 V, ktera bude pfipravena na budouci konverzi na
soustavu stfidavého napéti 25 kV, 50 Hz (navrh vysledné napétové soustavy se odviji od
harmonogramu konverze Zelezni¢nich trati ¢. 072 a 090 na soustavu stfidavého napéti). Ve
stanicich je trakéni vedeni navrzeno nad vSemi dopravnimi kolejemi a nad vjezdovymi kolejemi

do vledek.
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Ve stanicich Chvatéruby, UZice a Neratovice je navrzena technologie pro potieby trafostanice.

Vybudovano je nové osvétleni ve v8ech stanicich i zastavkach. Navrzeny jsou osvétlovaci
stoZary po 25 m. Zfizeno je vedeni 22 kV po celé délce trati, které bude pinit funkci zalozniho
napajeni zabezpecovaciho zafizeni. Zarover jsou ve stanicich vybudovany rozvody vysokého
a nizkého napéti, pfipadné jsou tyto rozvody pfelozeny pro potfeby nové navrzeného stavu.
Ve stanicich jsou u v8ech vyhybek zfizeny elektrické ohfevy a vybudovana dalkova ovladani

usekovych odpojovaci.
7.2.1.6 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni a sdélovaci zafizeni

Navrzena jsou technologicka zafizeni, ktera je mozné zaradit jako soucast inteligentnich
dopravnich systému na zeleznici. Prvnim z nich je sdélovaci zafizeni, které umozni dalkové
fizeni provozu, informovani cestujicich v zelezni€nich stanicich a zastavkach a dalkovy dohled

nad stanici. Druhym jsou zabezpec€ovaci zafizeni, kterd umozni zavedeni systému ETCS.

V pfedmétném useku je vybudovano nové staniéni, tratové i prejezdové zabezpelovaci
zafizeni. V celé délce trati je navrzen systém ETCS z divodu, Ze na Zelezni¢nich tratich
€. 072 a 090 je planovan vyhradni provoz pod dohledem ETCS. Zahajeni tohoto provozu by
mélo nastat na obou fratich do roku 2030 [33]. Dale je zfizeno dalkové ovladané
zabezpecovaci zafizeni ve vSech stanicich. Na pfejezdech P2474 a P2479 dochazi ke zvySeni

bezpecCnosti diky vybudovani PZS doplnéné o zavory.

Ve stanicich Chvatéruby, UZice a Neratovice je navrzen novy mistni radiovy systém. Déle
jsou vybudovany sdélovaci informacni systémy ve vSech stanicich i zastavkach. Po celé délce

trati je polozen tratovy sdélovaci kabel.

Vystavba systému GSM-R v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice je aktualné v realizaci.
Navrzeno je rozsSifeni systému na celou délku feSeného useku. V useku Kralupy nad Vitavou
— Neratovice se predpokladaji dil€i upravy soucasné budovaného systému. Na tratich ¢. 072

a 090 je tento systém jiz v provozu.

7.2.1.7 Pozemni komunikace a prejezdy

Nahrada prejezdu P2478 (kfiZzeni Zeleznice se silnici 1/9) neni soucasti tohoto projektu.
Predpoklada se koordinace tohoto projektu se stavbou mimouroviiového kfizeni téchto dvou

liniovych staveb, pfi€emz investi¢ni naklady budou v rezii spravce silniéni infrastruktury.

Prejezdy P2669 a P2670 vedouci skrz uzické zhlavi Zst. Neratovice jsou nahrazeny
mimouroviiovym kfizenim, ¢imz dochazi k jejich zruSeni. Navrzeny jsou silnini mosty, po

kterych budou nové vedeny dotéené komunikace. Spolu s pfelozkou silnice 11/101 je na
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mostnim télese navrzen i chodnik pro pési. V poloze stavajiciho prejezdu P2669 je vybudovan

podchod, ktery slouZi pro cyklisty a pési.

Dnesni podchod pod Zst. Neratovice (mezi ulici Berty Pirun€ikové a ulici Nadrazni) je rozSifen,
aby svymi parametry vyhovoval automobilové i péSi dopravé. Dochazi tim k pfesunu
automobilové dopravy, ktera je aktualné vedena pies pfejezd P2671 (ulice Kpt. JaroSe). Tento
prejezd je zruSen a nahrazuje ho podjezd pro péSi a cyklisty v téZze poloze. Komunikace pro
péSi a cyklisty je vedena po severnim okraji stanice, dale po novém Zelezniénim mosté pies
Labe a usti do komunikace prochazejici podchodem v km 35,200, ktery je nové vybudovan,

aby vyhovoval pozadovanym parametrim dvoukolejné trati.

Vybudovana je prelozka mistni komunikace (ulice Zelezniéni) v obci Tisice. V prostorach
stavajici komunikace je navrzeno zdvoukolejnéni trati. Pfejezd P2674 v obci TiSice zUstane
zachovan. Predpoklada se koordinace tohoto projektu se stavbou obchvatu obce TiSice
(pfelozka silnice 11/311), &imz dojde k odlivu tranzitni dopravy skrz obec a ke sniZeni

dopravniho momentu na tomto pfejezdu. Stavba této prelozky neni souéasti tohoto projektu.

Daéle je navrzen silniéni most, kterym vznikd mimouroviové kfizeni ulice VSetatska (spojujici

obce V&etaty a Chrast) s nové navrzenou Zelezniéni trati.

Prejezd P2784, lezici na trati €. 072, je vzhledem k nové navrzené zelezniéni trati nahrazen

mimouroviiovym kfizenim. Dochazi tim k pfemosténi silnice 11/244 nad Zeleznici.

K nové vybudovanym nastupistim jsou navrzeny pfistupové komunikace pro pési. Prejezd

P2477 je navrzen na zruSeni. Pfipadny provoz je pfeveden na piejezd P2476.

U navrZenych pozemnich komunikaci se jedna pouze o hruby navrh, detailni feSeni by bylo

navrzeno pfislusnym specialistou.

7.2.1.8 Pozemni objekty a protihlukové objekty

V zst. Chvatéruby je navrZzena demolice stavajici vypravni budovy a vystavba nového
technologického objektu o rozmérech 1400 m® OP. Pro cestujici je ve stanici vybudovan
pFistfeSek o ploe 20 m2 V zst. UZice je zrekonstruovana stavajici vypravni budova, do které
jsou umisténa technologicka zafizeni. Zde je v blizkosti nového posunutého nastupisté
vybudovan pfistieSek pro cestujici o ploSe 20 m?2. V Zst. Neratovice je navrZzena vystavba
nového technologického objektu o rozmérech 1400 m® OP pro potfeby zabezpecovaciho
zarizeni. Dale je zde vybudovan pfistieSek o ploSe 20 m? u nastupisté ¢. IV. V zastavkach
Netfeba, Chlumin, Neratovice-MIékojedy a TiSice je navrzen vzdy jeden novy pfistfeSek pro

cestujici o ploSe 20 m? na kazdém nastupisti.
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Ke zmirnéni hlukovych emisi od Zelezni¢ni dopravy jsou v patficnych Usecich podél trati
vybudovany protihlukové stény. Celkem je navrzeno zfizeni pfiblizné 5,8 km protihlukovych
stén ve stanicich UZice a Neratovice a v mezistaniénich usecich UZice — Neratovice

a Neratovice — VSetaty.

7.2.2 Provozni popis varianty V100

Dopravni schémata Zelezni€nich stanic varianty V100 se nachazeji v samostatnych pfilohach
2.1-2.4.

7.2.2.1Popis nové navrzenych zelezni€nich stanic

V zst. Chvatéruby jsou navrzeny 2 stani¢ni koleje s uzite€nou délkou mezi ndmezniky pres
740 m, aby bylo umoznéno kfizovani nakladnich vlaku. Nastupisté je pouze u koleje ¢. 1.
Vlecka ,VleCka KaucCuk zakladni zavod“ je zapojena do stanice vyhybkou €. K1. Seznam

stani¢nich koleji je uveden v tabulce 21. Schéma stanice je na obrazku 21.

Pro provoz osobnich vlakd linky S43 slouzi pouze kolej €. 1. Kolej €. 3 slouzi pro kfizovani

nakladnich vlaku, které je v této stanici navrzeno.

7st. CHVATERUBY

K2 Vs
|_._._ ———m
R 3 (uz. dl. 876 m)
e
s 1(uz. dl. 876 m)
K1 2
smér Zst. Kralupy nad Vitavou smér 7st, Uzice

Obrazek 21 — Schéma navrzené zst. Chvatéruby - varianta V100

Tabulka 21 — Seznam navrzenych stani€nich koleji v zst. Chvatéruby — varianta V100

Kolej €. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
1 876 m hlavni kolej, nastupisté
3 876 m vjezdova a odjezdova kolej

V zst. Uzice jsou navrzeny 2 staniéni koleje, pfic¢emz uziteéna délka koleje ¢&. 1 mezi
namezniky dosahuje vice nez 740 m, aby bylo v budoucnu umoznéno kfizovani nakladnich
vlakl. Nastupisté je pouze u koleje €. 2. VleCka ,GATEWAY INVEST s.r.0.“ je zapojena do

stanice vyhybkami &. 2 a 4. Vlecka ,Vlecka Kauduk SKP UZice* je zapojena do stanice
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vyhybkou ¢&. 3. Seznam staninich koleji je uveden v tabulce 22. Schéma stanice je na
obrazku 22.

Pro provoz osobnich vlakd linky S43 slouzi pouze kolej €. 2. Kolej €. 1 slouzi pro provoz

nakladnich vlakl a pro pfipadné kfizovani viaku.

7st, UZICE

s L4
smeér Zst, Chvatéruby 7 V4 smér Zst, Neratovice
/ /

/ EAN 1(uz. dl. 792 m) c1 c3 s
1 Y 2 (uz. dl. 792 m) 1

7
4
—— — — — -+ - —

K1

Obrazek 22 — Schéma navrzené zst. UzZice — varianta V100

Tabulka 22 — Seznam navrzenych staniénich koleji v zst. Uzice — varianta V100

Kolej ¢. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
1 792 m hlavni kolej, nastupisté
2 792 m vjezdova a odjezdova kolej

V zst. Neratovice je navrzeno 14 staninich koleji. Kolejisté sloZzené z koleji €. 21, 23, 25 a 27
zustalo téméF zachovano v puvodnim stavu, zméni se pouze jeho zapojeni do vSetatského
zhlavi. Do kralupského zhlavi je vleCka ,VleCka Spolana a.s. Neratovice” zausténa vyhybkou
&. S2. Ve stanici je navrzeno nové nastupisté u koleje &. 11 pro vlaky jedouci do Celéakovic,
¢imz dojde k odstranéni souCasné uvratové jizdy. Seznam staniCnich koleji je uveden
v tabulce 23. Schéma stanice je na obrazku 23.

Pro provoz osobnich viaku linky S43 slouzi kolej €. 6. Osobni vlaky linky S3 vyuzivaji
pfedjizdné dopravni koleje €. 3 a 4, zatimco osobni vlaky linky R43 vyuZivaji hlavni dopravni
koleje &. 1 a 2. Osobni vlaky linky S23 ve sméru z Celékovic vyuziji pro obrat & odstaveni

soupravy kolej €. 11a. Nakladni vlaky vyuzivaji koleje €. 8 a 10.
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S2

Zst. NERATOVICE

~ 27 (uz. dl. 631 m)
AT 1T .
, 25 (uZ. d. 596 m) N
R T T T T T T T T e e “ N,
_ s 23 (uz. dl. 619 m) SR
SO 2020 N0 21 (u. dl. 667 m) NN
25 AN AR
/'/ \\ N

T

12 (uZ, dl. 890 m)

smér 7st, Usice

10 (uZ. dl. 890 m)

8 (uz. dl. 681 m)

6 (uz. d. 106 m)

4 (uz. dl. 333 m)

2 (uz. dl. 441 m)

24

1 (uZ. dl. 380 m) 16 20

smér Zst, MéSice u Prahy

(512 4100 ) 10

23 27

3 (u. dl. 315 m) smér Zst, Vietaty

12

T(ui.d\pﬁ_rﬂ)

N
7 N\,
Fg_(LE_dl_ilz_mJ_ﬁ_ 19
11a (uz. dl.90m)

13 !

11 (uz.dl.-m)

smér Zst. Brandys nad Labem

Obrazek 23 — Schéma navrzené zst. Neratovice — varianty V100 a V120

Tabulka 23 — Seznam navrzenych stanicnich koleji v Zst. Neratovice — varianty V100 a V120

Kolej €. Uz. dl. koleje | Popis
dopravni koleje

1 380m hlavni kolej pro smér Praha a VSetaty, nastupisté

2 441 m hlavni kolej pro smér Praha a VSetaty, nastupisté

3 315m vijezdova a odjezdova kolej pro smér Praha a VSetaty,
nastupisté

4 333 m hlavni kolej pro smér Kralupy nad Vltavou, vjezdova a
odjezdova kolej pro smér Praha, VSetaty, nastupisté

6 106 m vjezdova a odjezdova kusa kolej pro smér Kralupy nad
Vitavou, nastupisté

8 681 m vjezdova a odjezdova kolej pro smér Kralupy nad Vitavou a
VSetaty, nastupisté

10 890 m vjezdova a odjezdova kolej pro smér Kralupy nad Vltavou a
Vsetaty

11 -m hlavni kolej pro smér Celakovice

manipulaéni koleje

5 100 m kusa kolej pro nakladku a vykladku, boéni rampa

7 15m montazni kolej tratového okrsku

9 172 m montazni kolej tratového okrsku
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Kolej €. Uz. dl. koleje Popis

12 890 m smérova kolej

odvratné koleje

lla 90 m odvratna kusa kolej pro odstup vlaku z Celakovic

21a 50 m odvratna kusa kolej

V zst. VSetaty dochazi kvili vystavbé propojeni trati ¢. 070 a 072 k upravé konfigurace
neratovického zhlavi pro ucely zausténi dvoukolejné trati, k vytvofeni nového obvodu stanice
Véetaty—Cernava a k prodlouZzeni staniéniho obvodu na ukor tratového useku. Tim vznikaji
nové staniCni koleje, které jsou Cislovany fadou 91-94. Seznam nové vybudovanych
spojovacich koleji je uveden v tabulce 24. Viivem vystavby spojovaci koleje €. 94 je zkracena
vytazna kolej €. 20a v Zst. V3etaty o 140 m. Uzite€né délky spojovacich koleji €. 93 a 94
pfesahuji 740 m (méfeno mezi namezniky). RozSifeni stani¢niho obvodu vyvolava rozSifeni

SZZ zst. VSetaty a upravu TZZ v useku VSetaty — Drisy.

Predpoklada se vystavba nového Zelezni¢niho mostu na trati ¢. 072 pfes trat ¢. 070 v ramci
souvisejicich zakazek na Zelezni¢ni trati, aby bylo umoznéno zdvoukolejnéni trati v useku

Neratovice — VSetaty. Obrazek 24 zobrazuje upravu neratovického zhlavi.

Spojovaci koleje jsou navrzeny na Vig = 100 km/h a maji samostatné staniceni. Cisla novych
vyhybek v obvodu VSetaty—VSetaty jsou Cislovany provizorni fadou X1-X8. PFi rekonstrukci
stanice se predpoklada predislovani této provizorni fady. Vyhybky v obvodu Vetaty—Cernava

jsou &islovany Fadou 101-102. Schéma obvodu VSetaty—Cernava je na obrazku 25.
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Zst, V3etaty - obvod Vsetaty

11 (uz. dl. 283 m)
7 o@Edi%m B8 9a(di15m
2 (uz. m 9w dl125m) 4
3 7 (uz dl. 210 m) 40
30 5(uz. dI. 277 m) &
~ 3a(uzd.54m) 29 3 (vz.dl 346 m) u“
11 1a(uz. d. 110m) 27 1(uz dl. 444 m) - Nast Gl dl.156m ™~ 48 55
2a (u, dl. 55 m) 2 51 52
smér 3st, Diisy 2 " B % 4 (uz.dl. 325m) 50/ \g3 smer 2st, Mehnik
17 6 (uz, dl, 403 m)
10 8 (uz. dl. 536 m)
10 (uz. dI. 520 m)
192 dl 109 m) 8 14 12(uz. dl. 280 m) |
{22 fuz.dl. 108 m) (i d 2t 16a (uz. d, 193 m)
X7 16 (uz, dI, 666 m) 37 < NestupSE e L Lo m 16b {uz. dl. 505 m)
2 s 2 18 (u2. dl. 682 m) 36 MaslpEie & f 4 4 g 35, Bydce
| 20a (u3. dl. 459 m) 3 9 20 (uz. dl. 662 m) Nastupisté ¢. lll, dl. 142 m
= ) 12 43
smér zst, Neratovice 13 22 (uz, dl. 650 m) #
24 (uz. dl. 580 m)
16 39
» 26 (uz. dl. 557 m)
M 28(uz dl 101 m)

Obrazek 24 — Schéma navrzenych uprav v zst. VSetaty — obvod VSetaty — varianty V100 a V120

7st. Véetaty - obvod Cernava

91 (uz. dl. 1363 m)

92 (uz, dl, 2154 m)

X6 X7

N\

smér zst. Neratovice

101

smér Zst, Dfisy

Obrazek 25 — Schéma navrzené zst. V$etaty — obvod Cernava — varianta V100

Tabulka 24 — Seznam nové navrzenych spojovacich koleji v zst. Vetaty obvod Cernava — varianta V100

Kolej €.

Uz. dl. koleje

Popis

spojovaci koleje
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Kolej €. Uz. dl. koleje Popis

93 1218 m spojovaci kolej ve sméru Dfisy — Neratovice

94 1868 m spojovaci kolej ve sméru Neratovice — Dfisy

7.2.2.2 Nové jizdni doby

Na zakladé navrzeného kolejového feSeni jsou odhadnuty nové jizdni doby pro osobni

regionalni dopravu a nakladni dopravu. U osobni regionalni dopravy v useku Kralupy nad

Viltavou — VSetaty je uvazovano se zastavenim vlaku ve vSech stanicich a zastavkach

a s vyuzitim nejvys$Si tratové rychlosti v co nejvétSim rozsahu. Tyto jizdni doby jsou uvedeny

v tabulce 25. U jizdnich dob nakladnich vlaki v iseku Kralupy nad Vitavou — V$etaty—Cernava

neni uvazovano se zadnym zastavenim v uvedeném uUseku a prfedpoklada se dosazeni co

nejvyssi tratové rychlosti. Tyto jizdni doby jsou uvedeny v tabulce 26.

Jizdni doby jsou odhadnuty na zakladé fyzikalniho vypodltu. Pfesnéjsi doby budou zpracovany

v navazujici projektové dokumentaci, aktualné to neni pfedmétem zadani této prace.

Tabulka 25 — Nové jizdni doby pro osobni regionalni dopravu - varianta V100

Usek Stavajici jizdni doby [min] | Nové jizdni doby [min]
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby | 3,5 3,5
Chvatéruby — Uzice 5,5 3,5
Uzice — Netfeba 4,0 2,5
Netfeba — Chlumin 3,5 2,0
Chlumin — Neratovice 50 3,5
Neratovice — TiSice 3,5 2,5
TiSice — VSetaty 3,5 2,0

Tabulka 26 — Nové jizdni doby pro nakladni dopravu - varianta V100

Usek Stavajici jizdni doby [min] | Nové jizdni doby [min]
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby | 3,5 35
Chvatéruby — UZice 6,0 5,0
Uzice — Neratovice 12,0 9,0
Neratovice — V3etaty—Cernava 6,0 2,5

7.2.2.3Vyhledovy GVD

Navrhovany GVD je vytvofen pro dobu odpoledni dopravni Spi¢ky mezi 16 a 18 h a je zobrazen

na obrazku 26. Pocty vlakl vychazeji z tabulky 18. Polohy vlakovych tras ¢aste¢né vychazeji
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ze Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec zminéné v kapitole 3.3.1. Vychozi
zustavaji jejich ¢asové polohy v Zst. Neratovice. V této studii se uvazuje s tratovou rychlosti
v useku Neratovice — VSetaty 120 km/h, tudiz jizdni doba u vlak( linky R43 zUstava
nezménéna, zatimco u vlaka linky S3 pfibude zastaveni v nové vzniklé zastavce

Neratovice-Mlékojedy.

V navaznosti na vySe uvedeny vypocet stupné obsazeni nejvice zatizeného useku Neratovice
— VSetaty je tento usek v navrhovaném GVD uvaZovan jako dvoukolejny, ¢imz dochazi ke
zvySeni stability jizdniho fadu pfi pfipadnych zpozdénich. Tento usek umozrioval pouze
omezené navyseni poctu vlakd, coz by v budoucnu tvofilo limitujici podminku pro dal$i rist
poctu vlakul, které se predpoklada po dostavbé vysokorychlostni trati Praha — Most, jak je
zminéno ve SP Useku RS 4 z Prahy do Usti nad Labem. Nicméné tyto informace budou

upfesnény ve SP useku RS 4 z Prahy do Mostu.

V&etaty-Vietaty 5/ 39.7
Véetaty-Cernava 38.1
Ti8ice z 3741
Neratovice-MIékojedy z 35.2
Neratovice 176 =341
Chlumin z 13.0
Netfeba z 10.3
Uzice 1]- 7.2
Chvatéruby 1]- 24
Chvatéruby vyh K1 2.3
Kralupy nad Vitavou 1'12 0.0

Obrazek 26 — Navrzeny GVD - varianta V100

7.2.2.4Plany obsazeni koleji

Na zakladé navrzeného grafikonu vlakové dopravy a kolejového usporadani stanic jsou

vypracovany plany obsazeni koleji v jednotlivych zZelezniCnich stanicich, které jsou zobrazeny
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na obrazku 27, obrazku 28 a obrazku 29. Cervenou barvou jsou znazornény vlaky osobni

dopravy a modrou barvou vlaky nakladni dopravy.

Plan obsazeni koleji zst. Chvatéruby

Kolej
16 17 18
| |
Nex Nex
I, |
43 2 43 543 2 43
; ! !
1 A& h g ap h g
v i s e i §
Nex Nex
| |
I I
| |
Obrazek 27 — Plan obsazeni koleji zst. Chvatéruby — varianta V100
Plan obsazeni koleji zst. Uzice
Kolej
16 17 18
\ |
Nex i Nex Nex i Nex
1 543 h } JE 543 S43 h i Jﬁ s43
B i}
2 ‘Lﬂ- L } r ﬁis ‘h L I r ‘#E
4 4
| ¢ |
| |
[ |
\ |
Obrazek 28 — Plan obsazeni koleji zst. Uzice — varianta V100
Plan obsazeni koleji Zst. Neratovice
Kolej
16 17 18
8 ) .
bf | LT [ "
) | 1 : I
6 43 543
T i n— i 1 " el i :
cen L | gy L cer L | i L
2 s I o i "
5 0y el el -
1 j . ,w,zﬂ ‘1 2F ‘1 i
3 F 3 53 g_ 53 g 53 EH 53 §H
| d Y | d

Obrazek 29 — Plan obsazeni koleji zst. Neratovice — varianta V100
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7.3 Varianta V120

Cilem této varianty je dosazeni tratové rychlosti az 120 km/h v useku Kralupy nad Vltavou —
VSetaty. Navrzena varianta zahrnuje rekonstrukci zelezniCni trati v useku Kralupy nad Vitavou
— VSetaty, vybudovani trakéniho vedeni a nového zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Na zakladé analyzy budouciho provozu je navrZzeno také zdvoukolejnéni stavajici trati v iseku
Neratovice — VSetaty a propojeni zelezni¢nich trati ¢. 070 a 072 pomoci dvou spojovacich
koleji &. 93 a 94 v Zst. VSetaty obvodu Cernava. Navrzena je také novéa zastavka Neratovice-
Miékojedy v km 35,212. Oproti varianté V100 jsou navrzeny smérové prelozky
v mezistaniénich Usecich Chvatéruby — UZice a UZice — Neratovice tak, aby bylo mozné
dosazeni tratové rychlosti 120 km/h. Vzhledem k nové navrzenym pielozkam doslo ke zméné
navrhd Zzelezni¢nich stanic Chvatéruby a Uzice, coz ma za nasledek odligné stani¢eni
jednotlivych usekd v tabulce SPOZES.

7.3.1 Technicky popis varianty V120

Jelikoz navrh varianty V120 se vuci varianté V100 liSi pouze v dil€ich ¢astech, obsahuje

technicky popis v nize uvedenych kapitolach pouze zmény oproti varianté V100.
7.3.1.1 Zelezniéni svriek

Smérové feseni je navrzeno v souladu s CSN 73 6360-1. Navrhované smérové feseni je
navrzeno s cilem zvySeni tratové rychlosti az na 120 km/h a zaroven umoznit jeji konstantni
pribéh na co nejdelSich Usecich. Z tohoto divodu jsou navrzeny celkem 4 smérové prelozky.
Prvni se nachazi v mezistani¢nim useku Kralupy nad Vltavou — Chvatéruby, kde dochazi ke
zvyseni poloméru smérového oblouku, coz umozhuje zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h.
Dalsi dvé prelozky se nachazeji v mezistaniénim Useku Chvatéruby — UZice, kde v prvnim
smérovém oblouku je navrzena tratova rychlost 90 km/h a v druhém smérovém oblouku
120 km/h. Ctvrta prelozka smérového oblouku se nachazi v km 14,550, kde je nové navrzen
polomér oblouku 800 m, ktery umoZzniuje jizdu vlaku rychlosti 120 km/h. Realizace této pfelozky
vyvolava pfeloZku horkovodu Mélnik — Praha, ktery pfekonava Zeleznici v km 14,732. V useku
Uzice — Neratovice dochazi ke zvy$eni tratové rychlosti na 120 km/h. Nové navrzené spojovaci
koleje v Zst. VSetaty obvod Cernava jsou navrZeny téZ na rychlost 120 km/h. Respektovana je

dale snaha o co nejmensi posun od stavajici osy zeleznicni trati.

Vyskové vedeni trati bude zachovano beze zmén. Detailni pribéh je popsan v kapitolach
421.1,4221a4.24.1.

Stavajici Zzeleznini svrdek je demontovan a nahrazen novym, jehoz parametry jsou popsany
ve varianté V100. Celkem bude polozeno pfiblizné 40 km koleji tvaru 60E2 a pfiblizné 2,5 km

koleji tvaru 49E1. Navrzeno je nové 56 vyhybek.
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7.3.1.2 Zelezniéni spodek

Je navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku s cilem dosazeni tratoveé tfidy zatizeni D4.

Pfi absenci skuteCného zamérfeni terénu, a tedy i navrZzeného podélného profilu, je pro
zjednoduSeni v tratovych uUsecich odvodnéni zajiSténo pomoci zpevnénych pfikopa.

V zelezni€nich stanicich a na zelezni€nich mostech je navrzeny trativody.

Navrzeny jsou nové konstrukéni vrstvy dle pozadovanych parametru. Pfi budovani smérovych
prelozek je navrzeno nové zemni téleso. Opusténé téleso bude odtézeno, pfiemz vyuzitelny
material z néj bude znovu vyuzit a zbytek uskladnén. Plocha opusténého télesa bude
zrekultivovana. Nové zemni téleso je navrzeno také v prostorach novostavby obou
spojovacich koleji &. 93 a 94 v zst. VSetaty obvodu Cernava. Na novych zemnich télesech

bude rozprostfena organicka vrstva.

7.3.1.3 Nastupisté

Problematika nastupist, zastfeSeni nastupi$t a pfistupl na nastupisté zlstava vzhledem

k varianté V100 nezménéna.

7.3.1.4 Mosty a propustky

Novy zZelezni¢ni most je vybudovan nad komunikaci spojujici VSetaty a Chrast, ¢imz vznika
mimouroviiové kfiZzeni s navrzenou spojovaci koleji &. 93 v zst. VSetaty obvodu Cernava.
Oproti varianté V100 jsou navrzeny dalSi 3 Zelezni¢ni mosty na spojovaci koleji €. 94
v zst. V&etaty obvodu Cernava. Dva nové mosty v km 0,630 a v km 1,490 prekonavaiji stavajici

pozemni komunikaci. Zelezniéni most v km 1,720 tvoii mimouroviiové kiizeni se silnici 11/244.

Kvlli dosazeni pozadované tratoveé tfidy zatizeni D4 je navrzena demolice vSech stavajicich
propustkd a vybudovani novych v téZze poloze. Zcela nové propustky jsou navrzeny na nové
vybudovanych spojovacich kolejich &. 93 a 94 v Zst. VSetaty obvodu Cernava, kde dochazi ke
kfizeni vodnich toku.

7.3.1.5Trakéni vedeni, silnoprouda technologie a energeticka zafizeni

Problematika trakéniho vedeni, silnoproudé technologie a energetickych zafizeni zlstava

vzhledem k varianté V100 nezménéna.

7.3.1.6 Zelezniéni zabezpe&ovaci zarizeni a sdélovaci zafizeni

Problematika Zelezni¢nich zabezpeCovacich zafizeni a sdélovacich zafizeni zlstava

vzhledem k varianté V100 nezménéna.
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7.3.1.7 Pozemni komunikace a prejezdy

Oproti varianté V100 neni pfejezd P2784, lezici na trati €. 072, nahrazen mimouroviiovym
kfizenim. Spojovaci kolej &. 94 v Zst. VSetaty obvodu Cernava tuto komunikaci pfekovava po

nové navrzeném zelezni¢nim mosté v km 1,720.

7.3.1.8 Pozemni objekty a protihlukové objekty

Problematika pozemnich objektl a protihlukovych objektd zlstava vzhledem k varianté V100

nezménéna.

7.3.2 Provozni popis varianty V120
7.3.2.1Popis nové navrzenych zelezni¢nich stanic

V zst. Chvatéruby jsou navrzeny 2 stani¢ni koleje s uzite€nou délkou mezi namezniky pfes
740 m, aby bylo umoznéno kfizovani nakladnich vlakd. Nastupisté je pouze u koleje €. 1.
Vlecka ,VleCka KauCuk zakladni zavod“ je zapojena do stanice vyhybkou €. K1. Seznam

stani¢nich koleji je uveden v tabulce 27. Schéma stanice je na obrazku 30.

Pro provoz osobnich vlakl linky S43 slouzi pouze kolej €. 1. Kolej €. 3 slouzi pro kfizovani

nakladnich vlaku, které je v této stanici navrzeno.

zst. CHVATERUBY

s 3 (uz. dl. 830 m)

- 1 (uz. dl. 830 m) N\

K1 1 2
smér Zst. Kralupy nad Vitavou

smér zst, Uzice

Obrazek 30 — Schéma navrzené zst. Chvatéruby - varianta V120

Tabulka 27 — Seznam navrzenych stani€nich koleji v zst. Chvatéruby — varianta V120

Kolej ¢. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
1 830 m hlavni kolej, nastupisté
3 830 m vjezdova a odjezdova kole;j

V zst. Uzice jsou navrzeny 2 staniéni koleje, pfitemz uzitena délka koleje &. 1 mezi
namezniky dosahuje vice nez 740 m, aby bylo v budoucnu umoznéno kfizovani nakladnich
vlaku. Nastupisté je pouze u koleje €. 2. Vlecka ,GATEWAY INVEST s.r.0.“ je zapojena do

stanice vyhybkami &. 2 a 4. Vletka ,Vle¢ka Kauduk SKP Uzice" je zapojena do stanice
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vyhybkou ¢&. 3. Seznam staniCnich koleji je uveden v tabulce 28. Schéma stanice je na
obrazku 31.

Pro provoz osobnich vlakd linky S43 slouzi pouze kolej €. 2. Kolej €. 1 slouzi pro provoz
nakladnich vlakl a pro pfipadné kfizovani viaku.
zst. UZICE
smér Zst, Chvaléruby e v smér Zst. Neratovice

.P'-'-'-'-'-'-'-'-‘-'-'-'-'-/-'-'-"‘.'-'-'-'-'-'-'-'-'-'“,
/ KRN 1(uz. dl. 1462 m) C1 C3 \, 5

1 2 2 (u2. dl. 1457 m) 4

Obrazek 31 — Schéma navrzené zst. UzZice — varianta V120

Tabulka 28 — Seznam navrzenych staniénich koleji v zst. Uzice — varianta V120

Kolej €. Uz. dl. koleje Popis
dopravni koleje
1 1462 m hlavni kolej, nastupisté
2 1457 m vjezdova a odjezdova kolej

Konfigurace kolejisté v zst. Neratovice zlstava oproti varianté V100 nezménéna. Seznam

stani¢nich koleji je uveden v tabulce 23. Schéma stanice je na obrazku 23.

v

V zst. VSetaty dochazi kvili vystavbé propojeni trati €. 070 a 072 k Upravé konfigurace
neratovického zhlavi pro uc€ely zausténi dvoukolejné trati, k vytvofeni nového obvodu stanice
V&etaty—Cernava a k prodlouZeni staniéniho obvodu na dkor tratového tseku. Tim vznikaji
nové staniCni koleje, které jsou Cislovany fadou 91-94. Seznam nové vybudovanych
spojovacich koleji je uveden v tabulce 29. Vlivem vystavby spojovaci koleje €. 94 je zkracena
vytazna kolej €. 20a v Zst. VSetaty o 140 m. Uzite€né délky spojovacich koleji ¢. 93 a 94
pfesahuji 740 m (méFeno mezi namezniky). RozSifeni stani¢niho obvodu vyvola rozsifeni SZZ

Zst. V8etaty a upravu TZZ v useku V3etaty — Dfisy.

Predpoklada se vystavba nového Zelezni¢niho mostu na trati &. 072 pres trat’' €. 070 v ramci
souvisejicich zakazek na Zeleznini trati, aby bylo umoznéno zdvoukolejnéni trati v useku

Neratovice — VSetaty. Obrazek 24 zobrazuje upravu neratovického zhlavi.

Spojovaci koleje jsou navrzeny na Vig = 120 km/h a maji samostatné stani¢eni. Cisla novych

vyhybek v obvodu VSetaty—Vsetaty jsou Cislovany provizorni fadou X1-X8. PFi rekonstrukci
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stanice se predpoklada preéislovani této provizorni fady. Vyhybky v obvodu V&etaty—Cernava

jsou ¢&islovany Fadou 101-102. Schéma obvodu V&etaty—Cernava je na obrazku 32.

7st. Véetaty - obvod Cernava

91 (uZ. dl. 1256 m)
92 (uz. dl. 2827 m)

X2 ) X6 X7

. ) X1 X3 X5 X8
smér zst, Neratovice |_ — e —
%
77,
%
(2
"7
&
%

smér Zst. Dfisy

Obrazek 32 — Schéma navrzené zst. Vsetaty — obvod Cernava — varianta V120

Tabulka 29 — Seznam nové navrzenych spojovacich koleji v zst. VSetaty obvod Cernava — varianta V120

Kolej €. Uz. dl. koleje | Popis

spojovaci koleje
93 1139 m spojovaci kolej ve sméru Dfisy — Neratovice
94 2637 m spojovaci kolej ve sméru Neratovice — Dfisy

7.3.2.2Nové jizdni doby

Na zakladé navrzeného kolejového feSeni jsou odhadnuty nové jizdni doby pro osobni
regionalni dopravu a nakladni dopravu. U osobni regionalni dopravy v useku Kralupy nad
Vitavou — VSetaty je uvazovano se zastavenim vlaki ve vSech stanicich a zastavkach
a s vyuzitim nejvySSi tratove rychlosti v co nejvétsim rozsahu. Tyto jizdni doby jsou uvedeny
v tabulce 30. U jizdnich dob nakladnich vlakii v iseku Kralupy nad Vitavou — Véetaty—Cernava
neni uvazovano se zadnym zastavenim v uvedenim uUseku a predpoklada se dosazeni co

nejvyssi tratoveé rychlosti. Tyto jizdni doby jsou uvedeny v tabulce 31.
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Jizdni doby jsou odhadnuty na zakladé fyzikalniho vypoctu. Pfesnéjsi doby budou zpracovany

v navazujici projektové dokumentaci, aktualné to neni predmétem zadani této prace.

Tabulka 30 — Nové jizdni doby pro osobni regionalni dopravu — varianta V120

Usek Stavaijici jizdni doby [min] |Nové jizdni doby [min]
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby | 3,5 3,5
Chvatéruby — UZice 5,5 3,0
Uzice — Netfeba 4,0 1,5
Netfeba — Chlumin 3,5 1,5
Chlumin — Neratovice 5,0 3,0
Neratovice — TiSice 3,5 2,5
TiSice — VSetaty 3,5 2,0

Tabulka 31 — Nové jizdni doby pro nakladni dopravu - varianta V120

Usek Stavajici jizdni doby [min] | Nové jizdni doby [min]
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby | 3,5 3,5
Chvatéruby — Uzice 6,0 4,5
Uzice — Neratovice 12,0 8,5
Neratovice — V3etaty—Cernava 6,0 2,5

7.3.2.3Vyhledovy GVD

Navrhovany GVD je vytvoren pro dobu odpoledni dopravni Spi¢ky mezi 16 a 18 h a je zobrazen
na obrazku 33. Pocty vlaku vychazeji z tabulky 18. Polohy viakovych tras ¢aste¢né vychazeji
ze Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec zminéné v kapitole 3.3.1. Vychozi
zustavaji jejich Casové polohy v Zst. Neratovice. V této studii se uvazuje s tratovou rychlosti
v useku Neratovice — VSetaty 120 km/h, tudiz jizdni doba u vlak( linky R43 zUstava
nezménéna, zatimco u vlaku linky S3 pfibude zastaveni v nové vzniknuté zastavce
Neratovice-Mlékojedy. Oproti varianté V100 dochazi ke zkraceni jizdnich dob v Usecich

Chvatéruby — Uzice a UzZice — Neratovice.
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Obrazek 33 — Navrzeny GVD - varianta V120

7.3.2.4Plany obsazeni koleji

Oproti varianté V100 zUstavaji plany obsazeni koleji v principu nezménény, jedina zména se
vyskytuje v Zst. Chvatéruby, kde dochazi k pouze ¢asovému posunu vlivem kratSich jizdnich

dob. Z tohoto divodu nejsou pro variantu V120 tyto plany zpracovany.
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8 POSOUZENI VARIANT

Predpoklad realizace stavby je odhadnut na rok 2036, tzn. za 15 let. P¥i kalkulaci celkovych

investi¢nich nakladd u vSech tfech variant neni uvazovana inflace.

8.1 Investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady navrzenych variant jsou spocitany pomoci Sborniku pro ocefiovani
Zelezninich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, vydanym Statnim
fondem dopravni infrastruktury, pro cenovou uroven 2021. Délicim prvkem mezi stanici a trati
v tabulkach SPOZES jsou uvazovany vyménové styky vyhybek. Tyto tabulky jsou k dispozici
v pfiloze 5.1, 5.2 a 5.3.

8.1.1 Databaze rizik

S ohledem na celkovy charakter stavby byla stanovena nasledujici rizika.
R1 — Rizika smérového vedeni trasy a priizkuma umisténi stavby

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritérii:
o Stupen projektové dokumentace a miru znalosti Uzemi, kterym trasa prochazi:
= ve studii proveditelnosti nebo zamér projektu, kde nejsou v trase zadné

provedené prizkumy, a trasa vede mimo stavajici drazni téleso.
R2 - Rizika technologického vyvoje

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritéri:
o Predpokladany termin realizace:
= dlouhodoby vyhled terminu zahajeni realizace (vice jak 10 let).
o Vyznam traté:
= celospoleCensky vyznamné traté: sit TEN-T v osobni i nakladni
dopravé, traté s predpokladanym dennim provozem vlakl kategorie
Ex (ev. IC, EC, SC a obdobné), R, NEx, Pn, nebo traté
s pfedpokladanym  prdmérnym dennim provozem viaki nad
60 osobnich a nakladnich vlaki denné (denni primér vztazeny

k celému roku).
R3 — Environmentalni rizika

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritérii:
o Lokalizace stavby:

= stavba/stavebni Usek prochazi extravilanem.
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o Vyskyt Uzemné chranéného celku:

R4 — Externi rizika —

stavba/stavebni usek prochazi Uzemné chranénym celkem, stavba
prochazi CHKO, NP, &i jinymi jedine€nymi a vyznamnymi chranénymi
uzemnimi celky, a je zde pfedpoklad, Ze technické feSeni stavby muze

byt ménéno na zakladé environmentalnich pozadavku.

celospoleé¢ensky vyznam stavby

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritérii:

o Spolecensky vyznam stavby:

celospoleCensky vyznamné traté: sit TEN-T v osobni i nakladni
dopravé, traté s predpokladanym dennim provozem vlak({ kategorie
Ex (ev. IC, EC, SC a obdobné), R, NEx, Pn, nebo traté
s pfedpokladanym  prdmérnym dennim provozem viaki nad
60 osobnich a nakladnich vlaki denné (denni pramér vztazeny

k celému roku).

o Vyhled realizace:

dlouhodoby vyhled terminu zahajeni realizace (vice jak 10 let).

R5 - Legislativni a pravni rizika

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritérii:

o v8echny stupné projektové pfipravy v pfipadé dlouhodobého vyhledu terminu
realizace (vice jak 10 let).

R6 — Ekonomicka rizika

¢ Riziko je stanoveno podle nasledujicich kritérii:

o Vyhled realizace:

dlouhodoby vyhled terminu zahajeni realizace (vice jak 10 let).

o Ekonomicka rizika:

pfiznivd predikce ekonomické situace statu (znamena mensSi
konkurenéni prostfedi na trhu stavebnich praci, a tedy riziko vySSich

nabidkovych cen).
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8.1.2 Varianta Bez projektu

Na zakladé vypoétd tabulky SPOZES a pfi zapodteni vySe uvedenych rizik jsou investiéni

naklady varianty Bez projektu nasleduijici:

Tabulka 32 — Celkové investi€¢ni naklady varianty Bez projektu

Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 415,629
Sdélovaci zafizeni mil. K& 0,000
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 37,587
Zelezniéni svrek mil. K& 858,768
Zelezniéni spodek mil. K& 252,160
Mosty, propustky, zdi mil. K& 197,424
Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 99,228
Trakce mil. K& 0,000
InZenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 6,242
Pozemni stavby, nastupisté a pfistresky mil. K& 8,288
Objekty ochrany zivotniho prostfedi mil. K& 0,000
Naklady realizace mil. Ké 1 875,326
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 178,156
Vykupy pozemku a nemovitosti mil. K& 8,098
Technicka asistence, propagace mil. K& 18,753
Technicky dozor mil. K& 84,390
REZERVA % 187,533
Celkové investic¢ni naklady mil. Ké 2 352,256
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8.1.3 Varianta V100

Na zakladé vypoétd tabulky SPOZES a pii zapodteni vySe uvedenych rizik jsou investiéni

naklady varianty V100 nasleduijici:

Tabulka 33 — Celkové investi¢ni naklady varianty V100

ZabezpecCovaci zarizeni mil. K& 1120,481
Sdélovaci zarizeni mil. K& 197,225
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 632,243
Zelezniéni svréek mil. K& 1 575,427
Zelezniéni spodek mil. K& 797,364
Mosty, propustky, zdi mil. K& 1 285,996
Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 305,435
Trakce mil. K& 430,018
InZenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 75,928
Pozemni stavby, nastupisté a pfistresky mil. KE 150,957
Objekty ochrany zivotniho prostfedi mil. KE 142,921
Naklady realizace mil. Ké 6 713,993
Pfipravna a projektova dokumentace, prazkumy mil. KE 637,829
Vykupy pozemku a nemovitosti mil. KE 14,926
Technicka asistence, propagace mil. K& 67,140
Technicky dozor mil. K& 302,130
REZERVA % 671,399
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢ 8 407,418
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8.1.4 Varianta V120

Na zakladé vypoétd tabulky SPOZES a pii zapoéteni vy$e uvedenych rizik jsou investiéni

naklady varianty V120 nasleduijici:

Tabulka 34 — Celkové investi¢ni naklady varianty V120

ZabezpecCovaci zarizeni mil. K& 1128,361
Sdélovaci zafizeni mil. K¢ 196,310
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 658,192
Zelezniéni svrek mil. K& 1 637,992
Zelezniéni spodek mil. K& 1 370,864
Mosty, propustky, zdi mil. K& 1 598,051
Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 260,026
Trakce mil. K& 447,290
InZenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 84,205
Pozemni stavby, nastupisté a pfistresky mil. KE 149,908
Objekty ochrany zivotniho prostfedi mil. KE 142,921
Naklady realizace mil. Ké 7 674,119
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. KE 729,041
Vykupy pozemku a nemovitosti mil. KE 31,093
Technicka asistence, propagace mil. K& 76,741
Technicky dozor mil. K& 345,335
REZERVA % 767,412
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢ 9 623,742
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8.2 Zhodnoceni variant

Na zakladé navrzenych feSeni a dopocitani investiCnich naklada varianty Bez projektu, V100

porovnani.

Tabulka 35 — Tabulka zhodnoceni variant

Varianta

Bez projektu | V100 V120
Vyhledovy denni pocet viakii osobni dopravy | 99 160 160
Jizdni doba vlakli osobni dopravy v useku | 28,5 18 17
Kralupy n. V. — VSetaty [min]
Vyhledovy denni pocet vlaki nakladni |21 34 34
dopravy
Jizdni doba vlak( nakladni dopravy v useku | 27,5 20 19
Kralupy n. V. — VSetaty [min]
Elektrizace NE ANO ANO
TTZ D4 NE ANO ANO
ETCS NE ANO ANO
Nova zastavka Neratovice-Mlékojedy NE ANO ANO
CIN [mil. Ké] 2 352,256 8 407,418 | 9623,742

Sohledem na vySe uvedenou tabulku

a to z nasledujicich duvodu:

je krealizaci

doporu¢ena varianta V100,

e navrzené propojeni zelezniCnich trati €. 070 a 072 v prostoru VSetat i smérové fedeni
trati mezi Kralupy nad Vltavou a VSetaty ma adekvatni navrhové parametry — rychlost
100 km/h je pro osobni i nakladni dopravu v tomto Useku dostacujici

o varianta V120 ukazuje, Ze dalsi navy3eni tratové rychlosti je pfi porovnani
zkraceni jizdni doby s investi¢nimi naklady neefektivni

e umoziuje zvySeni poctu vlaku osobni i nakladni dopravy

e umoznuje jizdu vlakl zavislé trakce

e dochazi ke zvySeni dopravni obsluznosti ¢asti obce Neratovice diky vybudovani nové

zastavky Neratovice-Mlékojedy

VSechny varianty dale umozniuji vznik nakladniho obchvatu Prahy, ¢imz dojde ke zkraceni
jejich cestovnich dob. Diky tomu dochazi k vhodnému propojeni sefadovacich nadrazi

v Kralupech nad Vitavou a v Nymburce. Dale také dochazi ke zlepSeni operativniho fizeni pfi
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vylukach levobfezni i pravobfezni trati a ke zlepSeni podminek pro obsluhu nakladniho
terminalu v Lovosicich. Diky nové vybudovanému propojeni vznika dal§i mozny vstup do
zelezni¢niho uzlu Praha pro nakladni vlaky od vychodu, které mohou byt nové vedeny pies
Neratovice a MéSice u Prahy. V neposledni fadé je umoznéno nasazeni novych vlakl zavislé

trakce, ¢imZ dojde ke zlepSeni podminek pro cestujici.
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9 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY A MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Tato kapitola je zpracovana pro doporu€enou variantu V100.

9.1 Navaznost na uzemné planovaci dokumentace

Pro zhodnoceni této kapitoly jsou pouzity dokumenty Zasady uzemniho rozvoje
Stfedoeskeého kraje a uzemni plany jednotlivych obci, které fedené Zelezni¢ni spojeni protina.
Vyfez ze ZUR pro danou oblast je k dispozici na obrazku 34. Zde jsou patrné pfedevsim
3 nejvétsi navrhované koridory pro dopravni stavby. Jednim z nich je navrZzeny koridor pro
vysokorychlostni trat, ktery je vyznagen riiZzovou barvou a kfizuje trat' &. 092 mezi zst. UzZice
a zastavkou Netfeba. DalSi navrZzené koridory se tykaji pozemnich komunikaci a jsou
vyznaceny modrou barvou. Jedna se napfiklad o koridor pro prelozku silnice 1/9 zapadné od
Neratovic a mimo obec BySkovice, kde je navrzeno mimourovinové kfizeni se zeleznici,
a koridor pro aglomeracéni okruh kolem Prahy v¢etné obchvatu obce Netfeba, ktery je navrzen
¢aste€né v soubéhu s zelezni¢ni trati €. 092, kterou kfizi jizné od zst. Chvatéruby. Vychodné
od obce TiSice je navrzen koridor pro prelozku silnice 11/331 v Useku TiSice — Chrast, ktery kfizi
trat’ ¢. 070 mezi zastavkou TiSice a mimouroviiovym kfizenim zZelezni¢nich trati €. 070 a 072.
Oranzova barva predstavuje zkapacitnéni ropovodu Druzba a €ervena barva prelozku vedeni
110 kV.
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Obrazek 34 — Vyiez ze ZUR Stredoéeského kraje

Zdroj: [34]
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Tyto koridory jsou zaneseny a dale zpfesnény v Uzemnich planech dotéenych obci. Z nich jsou
patrné také dal$i koridory. Naptiklad v UP obce Chvaté&ruby je navrzen koridor v soub&hu se
Zelezniéni trati pro prelozku vedeni 22 kV. V UP obce Odolena Voda je navrzen koridor pro
sjezd z vysokorychlostni trati smé&rem do Zst. UzZice. UP obce Neratovice navrhuje plochu pro
vystavbu zelezni¢ni zastavky Neratovice-MIékojedy. Plocha se nachazi pouze severné od

stavajici trati, jelikoz nebylo uvazovano se zdvoukolejnénim v tomto useku.

V Zasadach uzemniho rozvoje Stfedoeského kraje ani v uzemnich planech obci nejsou
zaneseny koridory jak pro navrhované propojeni Zelezninich trati v oblasti VSetat, tak pro

sméroveé prelozky v dalSich usecich feSeného zelezni¢niho spojeni.
UP Obfistvi

Navrzena smérova prelozka trati v Gseku mezi zst. UZice a zst. Neratovice je dle aktualniho
uzemniho planu obce Obfistvi navrzena po plochach zemédélskych, plochach smiseného
nezastavitelného uzemi a plochach silni¢ni infrastruktury (ucelové komunikace) — viz
obrazek 35. Uzemni plan pfipousti vyuziti ploch smiSeného nezastavitelného Gzemi jakozto

pozemky souvisejici dopravni a technické infrastruktury.

V uzemnim planu mésta Neratovice jsou dotéené plochy vyznaceny jako orna puda.
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Obrazek 35 — Vyiez z UP obce Obfistvi v prostoru smérové prelozky trati

Zdroj: [35], Upravil: Autor
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UP Neratovice

Pro navrhovanou zastavku Neratovice-Mlékojedy je vy€lené&na plocha severné od Zelezni¢ni
trati — viz obrazek 36. Do tohoto prostoru je navrZzeno umisténi nastupisté pro vlaky jedouci do
Neratovic. Nastupisté v opacném sméru je umisténo na plode uréené Zeleznici. V souladu
s Uzemnim planem neni smérova prelozka trati véetné nového Zelezni¢niho mostu pres feku

Labe i nové navrhovana stezka pro pési a cyklisty, ktera vede severné od trati.

A PR e wco
\!“9\ (! ZELEZNICE - k privatizaci

Obrazek 36 — Vyiez z UP mésta Neratovice

Zdroj: [36], Upravil: Autor
UP Tisice
Planované propojeni Zelezni¢nich trati v prostoru V3etat je navrzeno pfevazné na plochach
orné pudy. Spojovaci kolej €. 94 se nachazi v katastralnim uzemi obce TiSice, zatimco
spojovaci kolej €. 93 je vedena katastralnim Uuzemim obce TiSice, obce VSetaty a obce
Nedomice. Spojovaci kolej €. 94 dale kfizuje vodni tok a koridor pro navrhovanou pfelozku
silnice 11/311. Obé spojovaci koleje kFizi komunikaci 111/24413 spojujici obce TiSice a VSetaty.
Vyfez z UP ovce Tisice je na obrazku 37. Nové spojovaci koleje kladou Gizemni narok na tzemi

pfirodni rezervace V8etatska Cernava. Pfi navrhu je snaha zabor tohoto chranéného uzemi

minimalizovat.
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Obrazek 37 — Vyiez z UP obce Tisice

Zdroj: [37], Upravil: Autor
UP Vsetaty

Spojovaci kolej €. 94 je navrzena na zemédélskych plochach. Aktualné probiha zpracovani
nového UP obce Vsetaty. Vyiez ze stavajiciho Uzemniho planu, ktery pro tuto praci poskytnul

stavebni Ufad ve VSetatech, je na obrazku 38.
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Obrazek 38 — Vyfez z UP obce Vsetaty

Zdroj: Stavebni urad VSetaty, Upravil: Autor
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9.2 Limita uzemi

ReSenym Uzemim protékaji feky Labe a Vltava, které predstavuji omezujici podminky pro
navrh Zelezni¢ni infrastruktury. Zatimco feka Vlitava protéka v blizkosti Zst. Kralupy nad
Vitavou a omezuje délku chvatérubského zhlavi, feka Labe stejnym zplUsobem omezuje

vSetatské zhlavi u zst. Neratovice.

V oblasti navrhovaného Zelezni¢niho propojeni trati €. 070 a 072 se nevyskytuji zadna dulni
dila ani poddolovana uzemi. Jsou zde ovSem chranéna loziskova uzemi (konkrétné se jedna

o Stérkopisky), ktera se rozprostiraji v hojném poctu podél Zeleznice [38].

Podél Zelezni¢ni trati €. 072 se dale rozprostira pfirodni rezervace VSetatska ¢ernava. Toto
uzemi je také soucasti soustavy chranénych uzemi evropského vyznamu Natura 2000, ktera
toto uzemi definuje jako evropsky vyznamnou lokalitu EVL. Kolem chranéného uzemi se
vyskytuje i ochranné pasmo pfirodni rezervace. Obrazek 39 vyznaduje oblast VSetatské

Cernavy spolu s ochrannym pasmem.
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Obrazek 39 — VSetatska cernava

Zdroj: [39]

Navrh zdvoukolejnéni zelezniCnich trati €. 092 a 070 v useku Neratovice — VSetaty je dale
limitovan chranénou pfirodni pamatkou, ktera se nazyva PisCina u TiSic a je zafazena mezi
EVL ze soustavy Natura 2000. Tato lokalita se rozprostira pouze severné od Zelezni¢ni trati
€. 070. DalSi chranéna pfirodni pamatka nese nazev Netfebska slaniska. Oproti vySe zminéné

lokalité lezi toto uzemi jizné od Zeleznicni trati €. 092 mezi zastavkami Netfeba a Chlumin.
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Obé tato chranéna uzemi se vyskytuji podél drahy a na obé byl bran pfi navrhu smérového
feSeni zfetel. Osa koleji nebyla ani v jednom pfipadé posunuta ve sméru do téchto chranénych

uzemi.
9.3 Majetkopravni vztahy

Stavba se nachazi pfevazné na draznich pozemcich vyjma nové budované smérové prelozky
v km 14,550, nové budovanych spojovacich koleji &. 93 a 94 v Zst. VSetaty obvodu Cernava
a v uzemi zdvoukolejnéni zelezniéni trati v Useku Neratovice — VSetaty a novych nastupist
Neratovice-MIékojedy a TiSice. Stavajici trat ¢. 092 se misty nachazi na soukromych
pozemcich, na které by se Uzemni narok rovnéz vztahoval. Pfesnéjsi zabor bude zpracovan
v navazujicich projektovych dokumentacich, kdy bude k dispozici pfesné zaméreni stavajiciho

stavu.
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10 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout moZnosti propojeni hlavnich Zelezni¢nich trati
v prostoru V3etat. Na zakladé analyzy bylo provéfeno a posouzeno toto propojeni, pficemz
bylo stanoveno, Ze nejvhodnéjsi varianta propojeni bude realizovana pfes nové vybudované
propojeni Zelezni¢nich trati &. 070 a 072 v prostoru VSetat a pfes rekonstruované Zelezniéni
traté. Jedna se o trat €. 070 v useku Neratovice — VSetaty a trat’ &. 092 v celé své délce mezi

Kralupy nad Vitavou a Neratovicemi.

S timto védomim byly vypracovany 4 navrhy propojeni trati u VSetat, z nichz nasledné byly
vybrany ty navrhy, které pfi porovnani jejich technické narocnosti s dopravnimi pfinosy
vykazovaly nejvétsi efektivitu. Vybrané navrhy byly zakomponovany do nasledné navrzenych
3 variant — varianta Bez projektu, varianta V100 a varianta V120. V ramci téchto variant bylo
navrzené sméroveé feSeni tratovych usekl a nové konfigurace Zelezni€nich stanic Chvatéruby,

Uzice a Neratovice.

Termin realizace této stavby byl stanoven na rok 2036. Varianta Bez projektu zahrnuje
nejnutnéjsi investice, které zajisti provozuschopny stav na zminénych trati v dalSim obdobi
a nové propojeni trati u VSetat. Varianty V100 a V120 zahrnuji mimo jiné smérové prelozky
v tratovych Usecich, zdvoukolejnéni useku Neratovice — VSetaty, nové navrzené Zelezniéni
stanice, elektrizaci celého pfedmétného useku, rekonstrukci zelezniCnich zastavek, vznik nové

zastavky Neratovice-Mlékojedy, nebo také vybudovani systému ETCS.

Na zakladé vyhodnoceni investi¢nich nakladd a pfinosa jednotlivych variant byla k realizaci

doporucena varianta V100.

Pfi realizaci této stavby dochazi ke zlepSeni podminek nejen pro osobni dopravu, ale i pro
nakladni dopravu, jelikoz vznikne tzv. nakladni obchvat Prahy, ¢imz dochazi ke zkraceni jejich
cestovnich dob. Déle vznikne dalSi mozny vstup pro nakladni vlaky do Zelezni¢niho uzlu Praha

od vychodu pfes Neratovice a MéSice u Prahy.
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4.23 Situace obou variant 1:1 000
4.24 Situace obou variant 1:1 000
4.25 Situace obou variant 1:1 000
4.26 Situace obou variant 1:1 000
4.27 Situace obou variant 1:1 000
5.1 Tabulka SPOZES — varianta Bez projektu -

5.2 Tabulka SPOZES — varianta V100 -

5.3 Tabulka SPOZES — varianta V120 -
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15FOTODOKUMENTACE

Obrazek 40 — Stavajici zelezni€ni most pres feku Vitavu na trati €. 092 s motorovym vozem . 809

Obrazek 41 — Nakladni vlak jedouci z vlecky ,,Vlecka Kaucuk, zakladni zavod“ tazeny elektrickou
lokomotivou . 383 v mezistani¢énim useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby se soubéznou mistni
komunikaci
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Obrazek 42 — Stavaijici zelezni€ni most pres pozemni komunikaci na trati ¢. 092
v mezistani¢nim useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby

Obrazek 43 — Stavajici silni€ni most, po kterém je vedena silnice 111/811 nad zelezni€ni trati €. 092
v mezistaniénim Gseku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby, s prestavnikem vyhybky K1 v Zst. Chvatéruby
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Obrazek 44 — Pohled na odjezdova naveéstidla zst. Chvatéruby ve sméru na Kralupy nad Vitavou,

Obrazek 45 — Pohled na zst. Chvatéruby ve sméru k uzickému zhlavi
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Obrazek 46 — Stavajici vypravni budova v zst. Chvatéruby

Obrazek 47 — Stavajici vypravni budova v zst. Chvatéruby
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Obrazek 48 — Pohled na tGroviiova nastupisté a vypravni budovu v zst. Uzice

Obrazek 49 — Dalni€ni most vedeny nad chvatérubskym zhlavim zst. Uzice — vlevo je patrné
napojeni vilecky ,,Vle€ka Kau€uk SKP Uzice“ do zelezni€ni stanice
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Obrazek 50 — Pohled na neratovické zhlavi zst. Uzice s odjezdovymi navéstidly a manipulaéni koleji ¢. 4b

Obrazek 51 — Prostory pred zst. Uzice z pohledu od pfistupové komunikace — do prostoru
vpravo je navrzen posun nastupisté
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Obrazek 53 — Nastupisté €. | v zst. Neratovice s osobnimi vliaky
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Obrazek 54 — Stavajici zelezniéni most v zst. Neratovice, v jehoz poloze bude vybudovan novy, ktery
bude vyhovovat automobilové i pési dopravé

Obrazek 55 — Pohled na uzické zhlavi zst. Neratovice
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Obrazek 56 — Stavajici zelezni€ni most pres feku Labe v Neratovicich

Obrazek 57 — Stavajici podchod pod zelezni¢ni trati €. 092 v ¢asti obce Neratovice — Mlékojedy
s vjezdovym navéstidlem do zst. Neratovice
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Obrazek 58 — Pohled na zeleznicni trat’ €. 092 ve sméru na VSetaty s vjezdovym navéstidlem do
zst. Neratovice a na prostory budouci zastavky Neratovice-Mlékojedy

Obrazek 59 — Zastavka Tisice s ulici Zelezniéni v obci Tisice
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