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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalaiské prace ,Provéfeni obnovy dopravny Luka pod Mednikem® je navrh
obnoveni dopravny na misté sou€asné zelezni¢ni zastavky Luka pod Mednikem. Cili této
prace jsou seznameni s feSenym uzemim, analyza stavajiciho stavu a vzniku potfeby obnovy

dopravny a zhodnoceni navrZzenych variant.
ABSTRACT

The subject of the bachelor's thesis "Verification of a renewal of the operating control point in
Luka pod Mednikem" is a proposal for the renewal of the operating control point at the place
of the current railway stop Luka pod Mednikem. The objectives of this work are to familiarize
with the addressed territory, to analyse the current state and the origin for the need to renew

the operating control point and to evaluate the proposed variants.
KLICOVA SLOVA

Zeleznice, ZelezniCni stanice, Zelezni¢ni zastavka, dopravna, vyhybna, trat, Kkolejisté,

nastupisté, Jilové u Prahy, Luka pod Mednikem, Posazavsky pacifik, obnova
KEYWORDS
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1 Seznam pouzitych zkratek

k.0. — katastralni uzemi

zast. — zastavka

ZST — Zzelezniéni stanice

PZZ — pfejezdové zabezpeclovaci zafizeni
PID — Prazska integrovana doprava

SZG — Sprava Zelezniéni geodézie

CD, a. s. — Ceské drahy, akciova spoleénost
ARRIVA CITY, s.r.0. — ARRIVA CITY, spole¢nost s ru¢enim omezenym
VHD - vefejna hromadnéa doprava

NPDV — nejvétsi povolena délka viaku

Odb. — odbocka

HN — hnaci vozidlo

TK — temeno kolejnice

ROPID, p.o. — Regionalni organizator prazské integrované dopravy, pfispévkova organizace



2 Uvod

Bakalarska prace se zabyva obnovenim dopravny Luka pod Mednikem na misté sou¢asné
stejnojmenné zelezni€ni zastavky nachazejici se na uzemi obce Jilové u Prahy na zelezni¢ni
trati 210.

V prvnich kapitolach se prace zabyva seznamenim s oblasti feSené dopravny, historii obce
Jilové u Prahy, jeji ob&anskou vybavenosti a dopravni obsluhou. Déle se prace vénuje bohaté
historii Zelezni¢ni trati 210, trampy pfezdivanou Posazavsky pacifik, a jeji sou¢asnosti, v€etné
popisu stanic a zastavek na dané trati. Poté se prace zabyva popisem feSené Zelezni¢ni
zastavky Luka p. Mednikem, jeji historii, analyzou souasného stavu zastavky, popisem
smeérovych a vysSkovych poméra feSeného Useku trati a dlvody vzniku potfeby obnovy

dopravny v tomto misté.

Soucasti prace je dale navrh fedeni obnoveni dopravny, ktery je schematicky vypracovan
ve dvou odliSnych variantach, dale jejich stru¢né zhodnoceni a zdlvodnéni s naslednym
podrobnym zpracovanim zvolené vyhodnéjsi varianty, v€etné podrobného popisu a grafického

zpracovani v méfitku 1:1000.



3 Obec Jilové u Prahy

Toto staré hornické mésto lezici asi 20 km na jih od hlavniho mésta Prahy a pfiblizné 3 km
severné od pravého bfehu feky Sazavy je jednim z nejkrasnéjSich a nejplvabnéjSich mist,
ktera Ize nalézt pobliz Prahy. [1] Romanticka krajina okoli mésta a regionu dolniho Posazavi
je jiz po dlouha desetileti zadanou, av$ak ne pfilis vzdalenou kratkodobou rekreacni destinaci.
Tento kraj, dfive divoky a kruty, je dnes jiz husté zaplnén rekreacnimi chatami Prazan( a siti
turistickych stezek. [2] V nasledujici kapitole se autor vénuje dané obci, jeji historii a jejimu

soucasnému stavu — obCanské vybavenosti, dopravni infrastruktufe a dopravni obsluznosti.

3.1 Zakladni informace

Obec Jilové u Prahy se nachazi ve StfedoCeském kraji, v jihovychodni &asti okresu
Praha — zapad. Umisténi obce v ramci okresu Ize vidét na Obrazku 1. Jeji katastralni vyméra
¢ini 16,23 km? a ke dni 1.1.2021 ma obec 4909 obyvatel. [3]
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Obrazek 1 — Umisténi obce Jilové u Prahy v ramci okresu Praha-zapad

Zdroj: [4], upraveno autorem



V soucasnosti se obec sklada ze 3 k.u. a 7 €asti. Prvnim a nejvétSim k.u. je Jilové u Prahy.
LeZi v ném stejnojmenna &ast obce, dale &asti Radlik, Kabaty, Zampach a Horni Studené.
Druhym podle velikosti k.U. jsou Luka pod Mednikem, ve kterych se nachazi i feSena zelezni¢ni
zastavka. Rozloha tohoto k.u. &ini 4,05 km? a dle dat z roku 2011 se zde nachazi 177 domu
a zije 307 obyvatel. Soucasti k.u. Luka pod Mednikem je i mistni ¢ast Dolni Studené, vznikla
rozdélenim osady Studené do dvou k.u. [5] Tfetim a nejmenSim k.u. je Borek nad Sazavou.
S obci Jilové u Prahy pfimo sousedi obce Petrov, Libef a Pohofi, dale na opacném bfehu feky
Sazavy s ni sousedi obce Kamenny Pfivoz, Hradistko a Kriiany, které jiz lezi v okresu
BeneSov. Rozdéleni obce Jilové u Prahy do k.u. a jeji umisténi vici sousednim obcim Ize vidét
na Obrazku 2.
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Obrazek 2 - Ortofoto mapa obce Jilové u Prahy

Zdroj: [6]



3.2 Historie

O osidleni této oblasti jiz v prehistorickém obdobi svédCi 250 tisic let staré archeologické
nalezy zapadné od Petrova, v okoli soutoku fek Vltavy a Sazavy. Nékteré tyto nalezy jsou
v souc€asnosti uloZzeny v Regionalnim muzeu v Jilovém u Prahy. Jilovska nalezisté zlata znali
jiz stafi Keltové sidlici v okoli dneSni Zavisti u Zbraslavi, ktefi v této krajiné po¢atkem naseho

letopoCtu ziskavali drahocenny kov ryZzovanim ve zlatonosné fece Sazaveé.

Samotné mésto vzniklo spojenim nékolika hornickych osad dobyvajicich zlato. Pfesné datum
zalozeni kvuli chybéjicim dukazim neni znamo, avSak z nepfimych pramen( se predpoklada
existence mésta jiz ve 13. stoleti, kdy se hlavni osidleni nachazelo na misté jihovychodni ¢asti
Masarykova nameésti. Plvodni nazev mista patfil zdejSimu vrchu, na jehoz Upati se v davnych

dobach ryzovalo zlato z jilu.

Prvni skute¢nou datovanou zminkou je listina Oldficha Zajice z Valdeka ze dne 13. zafi 1331.
Mnoho textl o déjinach mésta bylo b&hem 14. stoleti ztraceno v ¢astych pozarech. Dobou
nejvétsiho rozkvétu hlavniho ceského nalezisté zlata bylo 13. a 14. stoleti, pfedevsim doba
vlady Karla IV. Tehdy byla ve mésté zfizena mincovna, jejiz budova, nazyvana Ddm mince,
se dochovala dodnes, avsak jiz prestavéna v baroknim slohu. Dnes se v budové nachazi
Muzeum tézby a zpracovani zlata, v€etné sbirek hornickych pamatek a dokladech o jilovskych
tézarich, tézbé zlata, ale i jilovskému odboji proti fadismu. Roku 1350 vydal Karel IV.
privilegium a potvrdil kralovsky status horniho mésta, coz s sebou pfineslo mnoho prav a vysad
pro mésto. Konec slavy mésta ale pfinesly husitské valky. Roku 1422 Jan Zizka toto

neohrazené mésto vypalil, némecké horniky rozehnal a doly nechal zasypat a zatopit.

Casteéné zlepSeni prinesla vlada Vladislava Jagellonského, ktery potvrdil méstu privilegia
a pfidal méstskému znaku kralovskou korunu a pismeno W, jeZ je pouZzivano i v sou¢asném
znaku mésta, ktery Ize vidét na Obrazku 3. V roce 1567 mésto opét zachvatil pozar a doly byly
opét zatopeny, coz na léta zcela zastavilo té€Zebni prace. Zlatonosné Zily se vyCerpavaly
a tézba upadala. Nejvétsi oslabeni nastalo béhem ftficetileté valky, béhem které pfiSlo mésto
v ohni o polovinu svych domu. Proto pochazi vétsina historickych budov az z 18. a 19. stoleti.

Roku 1623 bylo dolovani zcela zastaveno.

Zdanlivé zlepSeni pfinesl pocatek 19. stoleti, kdy na dolech zalaly uspésné prace, byly
otevieny noveé doly a byly zahajeny rozsahle odvodnovaci prace na zatopenych Sachtach.
VSechny doly byly ale nakonec roku 1873 prodany soukromnikdm, které opét Cekal neuspéch.
Vroce 1849 doSlo ke zfizeni jilovského okresu ze 48 katastralnich obci, ktery vydrzel

az do €ervna 1942.
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Poklidnou izolovanost mésta narusilo zahajeni pfiprav k vybudovani mistni drahy z Ceréan
do Modfan s odbocCkou do DobfiSe. Draha vedouci po bfehu Sazavy byla naplanovana jako
jedna z mnoha trati v posledni fazi vystavby zelezni¢ni sité Rakousko-Uherské monarchie.
Jilovska rada, na rozdil od mnoha obecnich zastupitelstev, tehdy usilovala o to, aby nadrazi
bylo co nejblize k méstu. Plvodni plan byl pro radni zcela nepfijatelny, jelikoz se projekt trati
drzel sazavského brehu. S ohledem na technické komplikace byl pfedlozen protinavrh
a na zavére¢ném jednani dne 5. listopadu 1895 doslo ke kompromisu, jehoz provedeni Ize
pozorovat v soudasnosti. Zména trasovani traté Gasteéné priblizila ZST k méstu, avsak se

stale nachazela témér 2 kilometry daleko od jeho centra.

Zeleznice znamenala pro mésto pfiliv turistd a rozsiteni kulturnich a spoleéenskych kontaktd,
ale zaroven téz umoznovala zaméstnani v Praze. V roce 1950 doslo k osamostatnéni obce
Luka pod Mednikem, ktera ale byla po ¢ase pfipojena zpét do obce Jilové u Prahy. V roce
1968 byla téZba zlata kvili nerentabilité ukon€ena a doly zaplaveny €i zasypany. Roku 1992

bylo mé&sto Ministerstvem kultury CR uznano méstskou pamatkovou zénou.

Tato kapitola byla vytvofena kompilaci zdroju [7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16].

Obrazek 3 - Znak mésta Jilové u Prahy

Zdroj: [17]
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3.3 Obcanska vybavenost
Nejvétsi koncentrace objektll obCanské vybavenosti se v obci Jilové u Prahy vyskytuje
ve stejnojmenné Casti obce, a to pfedevsim v jeji historické ¢asti v okoli Méstské pamatkoveé

z6ny u Masarykova nameésti, které Ize vidét na obrazku 4.

Obrazek 4 - Masarykovo namésti

Zdroj: [18]

Na Masarykové namésti se nachazi Méstsky ufad, sidlici v historické budové radnice.
Z obCanské vybavenosti I1ze zde nalézt potraviny, 2 feznictvi a uzenarstvi, 4 restaurace,
kavarnu, sportbar, pobodku Ceské spofitelny s bankomatem, solarium se solnou jeskyni,
fitness, nékolik ordinaci, chovatelské potieby, nékolik I€karen a Cerpaci stanici. Z ob&anské
vybavenosti Ize téz v této Casti obce nalézt potraviny Mljobchod a supermarket Norma,
u kterého se téZ nachazi lékarna, posta, cukrarna, Zelezarstvi a bankomat CSOB. Dale se zde
nachazi Zakladni skola Jilové u Prahy s kapacitou 680 zakl, Zakladni umélecka Skola Vrané
nad Vltavou, Stfedni odborna Skola a Stfedni odborné ucilisté Jilové u Prahy s potravinaifskym
zaméFenim a 2 matefské Skoly. Z kulturnich objektd Ize zminit Kostel sv. Vojtécha, Regionalni

muzeum Vv Jilovém u Prahy a méstskou knihovnu.

V ostatnich ¢astech obce Jilové u Prahy se objektl ob&anské vybavenosti vyskytuje méneé,
avSak lze zminit ¢ast Radlik, kde se nachazi supermarket Billa, potraviny Mujobchod
a drogerie Teta. V Kocourské rokli &asti Studené jsou téZz umistény Stoly sv. Josefa
a sv. Antonina Paduanského, které nabizi zajimavé prohlidky po téchto hornich dilech
z 18. stoleti. Déle se v ¢asti Kabaty nachazi ZST Jilové u Prahy a malé vederka. V &asti Luka
pod Mednikem Ize nalézt maly obchod s potravinami a smiSenym zbozim, Zelezni¢ni zast.

Luka p. Mednikem a oblibenou restauraci U Nadrazi.
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3.4 Dopravni infrastruktura

Mezi vyznamné pozemni komunikace prochazejici obci Jilové u Prahy patfi 8,5 km dlouha
silnice 11/104, ktera ji propojuje s Davli smérem na zapad, a regionalné vyznamna silnice 11/105.
Silnice 11/105, o celkové délce 128 km, vede od najezdu dalnice DO v Jesenicich, smérem na
jih pfes Jilové u Prahy, kde se na ni na Masarykové namésti napojuje silnice 11/104. Dale
prochazi pfes Kamenny pfivoz, kde se kfizi se silnici [I/106. Poté vede pfes SedICany a dale
pres JihoCesky kraj, kde prochazi Milevskem, Bernarticemi, Tynem nad Vitavou a Hlubokou
nad Vltavou. Silnice kon&i najezdem na silnici 1/20 v Ceskych Budgjovicich. V obci se dale se
zde nachazi silnice 111/1044, ktera spojuje ¢asti obce Jilové u Prahy a Luka pod Mednikem,
atéz jeji vétev lll/1044a, vedouci do Casti obce Studené. Silnice I11/1052 vede z centra
Jilového smérem na vychod, kde se v obci Kamenice napojuje na silnici 11/107. | pfes naro¢ny
Clenity terén krajiny je silniéni sit Posazavi pomérné husta. Silni¢ni sit v okoli obce Jilové u
Prahy Ize vidét na obrazku 5. Rychlé silni¢ni spojeni s Prahou Ize dobfe vyuzit pro celodenni

i polodenni pési vylety podél Sazavy. [19, 20]

Obci Jilové u Prahy téz prochazi vétev zelezni¢ni trati 210, vedouci z Prahy pfes Vrané
nad Vitavou do Cer&an. Na Gzemi obce se nachazi ZST Jilové u Prahy, umisténa témé&f 2 km
severné od historického centra v Casti obce Kabaty. Dale se v obci nachazi zast. Luka
p. Mednikem. PodrobnéjSi popis zast. Luka p. Mednikem a trati 210 se nachazi v nasledujicich

kapitolach.

Obrazek 5 - Silniéni sit’v okoli obce Jilové u Prahy

Zdroj: [21]
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3.5 Dopravni obsluznost

VHD v obci Jilové u Prahy zajituje autobusova doprava, ktera obsluhuje hlavni dopravni zatéz

ve sméru do Prahy a do ostatnich vyznamnych sméra. Pfiméstské autobusové linky dopravce

ARRIVA CITY s.r.o. jsou soucasti systému PID, v jehoz 3. tarifnim pasmu se nachazi obec

Jilové u Prahy. Seznam autobusovych linek a jimi obsluhovanych cili a typu provozu se

nachazi v tabulce 1.

Tabulka 1 - Autobusové linky v Jilovém u Prahy

Linka Trasa Provoz
331 |Praha, Kaerov — Zvole — Jilové u Prahy, Namésti Denni
332 |Praha, Budéjovicka — Jilové u Prahy, Namésti — Neveklov Denni
341 |Praha, Obchodni namésti — Jilové u Prahy, Namésti Denni
362 |Praha, Budgjovicka — Jilové u Prahy, Namé&sti 5;300"”'
441 Jilové u Prahy, Namésti — Jilové u Prahy, Luka pod Pracovni
Mednikem, Nadrazi dny
Kamenice, Kult. Dum — Jilové u Prahy, Nameésti - ,
444 Davle, Obec / Davle, U Pomniku Denni
BeneSov, Terminal — Tynec nad Sazavou, ZEL. ST. - ,
752 . b Denni
Jilové u Prahy, Namésti
Zdroj: [22], [23]

VSechny autobusové linky kon&i nebo prochazeji zastavkou Jilové u Prahy, Namésti, ktera se

nachazi v historickém centru obce na Masarykové namésti. Zastavku Jilové u Prahy, Namésti

Ize vidét na obrazku 6.

Obrazek 6 - Autobusova zastavka Jilové u Prahy, Namésti

Zdroj: [24], upraveno autorem
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V obci se nachazi nékolik autobusovych zastavek, které propojuji ¢asti obce s jejim centrem.
Linky autobust 332 a 752 spojuji Masarykovo nameésti s Kabaty a Borkem, kde je umisténa
ZST Jilové u Prahy. Linka 441 b&hem pracovnich dnd nabizi 7 spoji mezi centrem obce
s Castmi Studené a Luka pod Mednikem, kde se nachazi zast. Luka p. Mednikem.

Autobusovou zastavku Jilové u Prahy, Luka p. Mednikem, Nadrazi Ize vidét na obrazku 7. [25]

2021/7/22 14:13

Obréazek 7 - Autobusova zastavka Jilové u Prahy, Luka p. Mednikem, Nadrazi

Zdroj: vlastni

Zelezniéni dopravu v obci Jilové u Prahy zaijistuje trat 210, po které vede v ramci prazského
méstského a pfiméstského Zelezniéniho systému Esko linka S8 spole¢nosti CD, a.s.
V souCasné dobé trat’ 210 obsluhuji jednotky osobnich vlaki motorové jednotky Ffady 814,
pfedevSim typu Regionova TRIO (obrazek 8). O vikendech téz motorové lokomotivy 749 a 754
s patrovymi vozy Bdmteeo nebo Bdmtee (obrazky 9 a 10) a béhem letnich mésicl o vikendech

historické jednotky Posazavského motoracku s vozy Bix (obrazek 11).

Obrézek 9 - Razeni vlaku Os 9068 (Lokomotiva 754 s vozy Bdmteeo)

Zdroj: [27]
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Obréazek 10 - Razeni viaku Os 9066 (Lokomotiva 749 s vozy Bdmteeo)

Zdroj: [28]

Obrazek 11 - Sp 1277 "Poséazavsky motoracek" (Lokomotiva 720 s vozy Bix)

Zdroj: [29]

Vedeni linky S8 po trati 210 a linky S88 po vétvi trati 210 smérem na DobfiS v ramci pasem

PID Ize vidét na schématickém planku Eska na obrazku 12.
; f};fy’ 4 @2
PRA HA

Cisovice ©
Rymané
Mnisek pod BrdyQ

Nova Ves p. Ple3iQ 00 Olbramovice

Mals Hrastice Q £ o |© Votice
- O Hefmanitky
MokrovratyQ 4 & Jesetice
Stara Hut O &£ O Cerveng Ujezd u Votic
Dobfié . & 8 Q Strezimif
£ &0 0 Mezno 9

Tabor

Obrazek 12 - Linky S8 a S88

Zdroj: [30], upraveno autorem
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4 Trat 210

V nasledujici kapitole se autor prace vénuje zelezni¢ni trati 210 (Praha — Vrané nad Vltavou —
Cer8any / Dobfi§), zakladnim informacim, jeji bohaté historii a souasnym stanicim

a zastavkam, které se na trati nachazi.

4.1 Zakladni informace

Jedna se o jednokolejnou regionalni drahu o délce 92 km, ktera se sklada ze dvou vétvi
— Gerdanskeé a dobrisské. Ceréanska vétev ma délku 60 km a spojuje Prahu, Vrané nad Vlitavou
a Cer&any. Vétev dobfisska spojuje Prahu, Vrané nad Vltavou a Dobfi$ a jeji délka &ini 32 km.
Jejich spole¢ny usek prochazi pfedevsim podél udoli feky Vitavy. DobfiSska vétev opousti
spolecny Usek za Skochovicemi, pfechazi na opaény bfeh feky a sméfuje na jihozapad.
Cerganska vétev dale pokraduje k soutoku fek Vitavy a Sazavy v Davli, kde dale sméfuje
na vychod do sazavského udoli. Kvlli svému trasovani, které prakticky kopiruje terén, vede

trat mnoha oblouky s minimalnimi poloméry. [31]
Provozovatelem drahy je Sprava zeleznic, statni organizace. [32]

Zakladni informace o trati podle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2022 Ize vidét

v tabulce 2 a tabulce 3.

Tabulka 2 - Zakladni informace o trati 210
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Cislo trati (podle ufedniho povoleni) 303 00 304 00
nazev zacatku traté Ceréany Dobfis
nazev konce traté Praha-Kr¢ | Skochovice odboc¢ka
zaCatek traté [km] 0,47 0,666
konec traté [km] 6,393 29,58
celkova stavebni délka traté [km] 51,061 29,955
maximalni tratova rychlost [km/h] 80 50
normativ délky osobniho viaku v€. HN [m] 145 100
normativ délky nakladniho viaku v&. HN [m] 170 102
nejvétSi maximalni délka nakladniho viaku v€. HN [m] 350 150
maximalni sklon traté [%o] 24 23,4
dovolené tratoveé tridy zatiZzeni C2 C2

Zdroj: [33]




Tabulka 3 - Zakladni informace o trati 210

Cislo trati (podle ufedniho povoleni) 337 00 326 00
nazev zacatku traté Praha-Kr¢ Praha-VrSovice
Praha hlavni
nazev konce traté Praha-Vr8ovice nadrazi
zacCatek traté [km] 4514 183,623
konec traté [km] 0,733 185,369
celkova stavebni délka traté [km] 5,179 3,896
maximalni tratova rychlost [km/h] 80 100
normativ délky osobniho viaku v€. HN [m] 145 310
normativ délky nakladniho viaku v€. HN [m] 170 525
nejvétSi maximalni délka nakladniho viaku vé. HN [m] 363 660
maximalni sklon traté [%o] 119 5,5
dovolené tratoveé tridy zatizeni C4 C3/D3
Zdroj: [34]

Podle map pro Sirokou vefejnost na webovém portalu Spravy Zeleznic, statni organizace je
NPDV pro usek Ceréany — Vrané nad Vitavou 212 m, Dobf#i§ — Odb. Skochovice 198 m,
Vrané nad Vitavou — Praha Kr¢ 247 m a Praha-Kr¢ — Praha-Vr3ovice-os. nadr. 700 m.

Na vétsiné trati je pouZito automatické hradlo jakoZto tratové zabezpec€ovaci zafizeni, kromé

useku Dobfis — MniSek pod Brdy, kde se vyuziva telefonické dorozumivani. [35]

Podle map pro Sirokou vefejnost na webovém portalu Spravy Zeleznic, statni organizace jsou

nejvétsi tratoveé rychlosti zapsany v tabulce 4.

Tabulka 4 - Nejvétsi tratové rychlosti na trati

Usek Nejvétsi tratovd rychlost [km/h]
Ceréany — Tynecn. S. 45 a7 50
Tynec n. S. - Davle 55 az 60
Davle - Odb. Skochovice 65az70
Dobtis — Méchenice 45 az 50
Méchenice - Odb. Skochovice 55 az 60
Odb. Skochovice — Praha-Modrany 55 az 60
Praha-Modrany — Praha-VrSovice-os. nadr. 75 az 80
Praha-VrSovice-os. nadr. - Praha hl.n. 55 az 60
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Na trati se téz vyskytuje velké mnozstvi tunelll. Prvnim tunelem, pokud se nepocitaji tunely
Vinohradské, je Jarovsky tunel, ktery se nachazi na spole€ném useku trati za zast. Dolni
Bfezany — Jarov. Se svoji délkou 393 m je nejdelS§im tunelem na celé trati 210. Mezi
Skochovicemi a Davli se dale nachazi trojice tunelt nazyvanych Davelské tunely. Jedna se
o tunely Skochovicky, Libficky a Davelsky. Na EerCanské vétvi se dale nachazi tunel Pikovicky,
umistény mezi zast. Petrov u Prahy a zast. Luka p. Mednikem, po které nasleduji dva Jilovské
tunely pred ZST Jilové u Prahy. Na dobfiské vétvi se nachazi jediny tunel Klinecky, ktery se

nachazi mezi zast. Bojov a zast. Klinec. [37]

Dalsi vyznamny objekt, ktery pfi popisu dané trati nelze opomenout, je legendarni Zampassky
most klenouci se pres rokli Kocour mezi éastmi obce Jilové u Prahy Zampach a Studené.
Nachazi se mezi zast. Luka p. Mednikem a ZST Jilové u Prahy a podle nékterych zdrojd je se
svoji vySkou 41,73 m dokonce druhym nejvétSim kamennym Zzeleznicnim mostem
ve stfedni Evropé. Jeho délka €ini 109,33 m a sklada se ze sedmi obloukl o rozpéti 12 m.
Osa mostu navic neni pfima, ale tvofena 180 m obloukem. Kamenny most Zampach Ize vidét
na obrazku 13. [38], [39]

Obrézek 13 - Zampassky most (2014)

Zdroj: [40]
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4.2 Historie

Na poc&atku druhé poloviny 19. stoleti, kdy Ceské zemé byly soucasti Rakouska-Uherska, byla
vybudovana zakladni sit Zelezni¢niho spojeni a hlavni tahy byly sméfovany na Viden.
ZkuSenosti stavebnikl a tehdejsi zakony, predevSim Zakon dislo 8 z prosince 1892, ktery
hovofil o statni podpofe a zvelebovani Zeleznic nizSiho fadu, zmirnily technické naroky
na stavbu zeleznic a umoznily pokraovani vystavby pro jednotlivé useky lokalnich trati formou
stavebnich druzstev. Posazavsky pacifik bylo pivodné nékolik samostatnych tratovych useku,
které se na sebe navazaly do 157 km dlouhého celku. Prvnim usekem bylo 12 km dlouhé
spojeni mezi stanicemi Nusle-VrSovice a Modfany, které v té dobé jesté nepatfily Velké Praze.

Tehdeji ZST Nusle-Vr3ovice se nachazela o pul kilometru blize k Bohdalci, nez je tomu dnes.

Provoz na této draze byl zahajen 1. bfezna roku 1882, a po roce byla doprava pfevedena
na jeji dnesni polohu. V prvnich letech se tato mistni draha vyuZzivala hlavné pro nakladni
pfepravu do cukrovaru v Modfanech a osobni doprava byla spiSe vedlejSim. Dal$i vyznamnou
stanici, ktera vznikla pozdéji, byla Branik-Hodkovi¢ky (od roku 1937 Praha-Branik), ze které
vedla dllezita vle¢ka do vapenky u branického lomu a téz k podolské cementarné, v niz se
vyrabél portlandsky cement. V roce 1897 byly otevieny 3 dalSi useky. Poslednim byl usek
Jilové u Prahy — Vrané nad Vltavou. Zde byl nejvétsi vyzvou usek Petrov — Kamenny pfivoz,
ktery se z velké Casti skladal z rokli a skalistého terénu. Zdejsi stavba byla zahajena v roce
1898 a po dvou letech dne 1. kvétna 1900 byl zahajen provoz. Tento Usek je bezesporu
uméleckym dilem, které se dokazalo odvazné vypofadat s danym mistem v tak uctyhodné

kratkém Case. PFi stavbé se ale téZ vyrazné Setfilo.

Zelezniéni trat 210 téZ nese lidové jméno Dolni pacifik a spoleéné s Zelezniéni trati 212
(Ceréany — Svétla nad Sazavou), lidové nazyvanou Horni pacifik, se t&émto dvou tratim
prezdiva Posazavsky pacifik. Tento nazev pochazi z doby trampd, ktefi jsou nedilnou soucasti
déjin této Zelezniéni trati. Po prvni svétové valce trat zaCala byt vyuzZivana pro rekreacni
dopravu. Béhem prvni republiky se staly fenoménem vikendové vylety z Prahy na Sazavu
a jejich vrchol nastal béhem 50. a 60. let. Tehdy v sobotni odpoledne Cekaly v Braniku na vlak
stovky rekreantl, ktefi zcela naplnili vlak, zpravidla pfesahujici nastupisté, a sluzebni vz
a posazavsti trampoveé si vylezli na stfechy. Kvili tomu se pfed tunely muselo ¢ekat, nez z nich

trampové slezou, aby vlak mohl projet dale.
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Trampské hnuti, zaloZzené na pratelstvi, humanismu a ucté k druhému a pfirodé se rozvijelo
v dobé po Prvni svétové valce, kdy se tito mladi lidé touzici alespon na kratkou dobu uniknout
méstskému zivotu shlédli v muzich Divokého zapadu — kovbojich a divokych trampech
z amerického Zapadu. TehdejSi krajina ,karfonu“ feky Sazavy opravdu vice pfipominala
western, nez je tomu dnes — krajinu jiz husté prorostlou stromy a zastavénou chatafi. AvSak
co zlstalo dodnes, je duch cesty Posazavskym Pacifikem, u kterého nebyl hlavni cil této cesty,
ale cesta samotna. Tato cesta pfi putovani romantickou krajinou Posazavi, kterou si oblibili
nejen trampové, ale i vodaci a rekreanti, je citit stale. Krajinu ,Zlaté feky“ 30. let Ize vidét

na obrazku 14.

Puosazavsha stezska KCST

Partie pod stanici Luka,
V pozadi Mednik.

Nakladem KCST.
Foto : Max Jondk.

Obrazek 14 — Pohlednice s Posazavskou stezkou u stanice Luka p. Mednikem

Zdroj: [41]

S kulturou trampingu je téz spjato budovani osad, davani si tematickych pfrezdivek
a samoziejmé trampské pisné. Mezi nejvyznamngjsi zastupce hnuti trampingu patfi Josef
Peterka, uméleckym pseudonymem znamy jako Bob Hurikan, ilustrator Zdenék Burian

a spisovatel Jaroslav Foglar.
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Zajimavy osud potkal i mistni tunely, které jiz byly zminény v pfedchozi kapitole. V €ervenci
roku 1942 byly zabrany pro vojenské ucely zfizeni v nich dilen Avia Lethany. Tunely byly
zapecetény zvlastnimi protileteckymi uzavéry, které je chranily pfed bombardovanim. Nékolik
let se vyuzivaly pro vyrobu soucasti némeckych raket V-1 a V-2. Zaméstnanci podzemnich
zavodu byli ubytovani v provizornich stavbach u tehdejSi stanice Luka pod Mednikem
a u Libfického tunelu. Jednalo se o jediné nacistické podzemni provozy ve sttednich Cechach.
Dramatickym vyvojem si za Druhé svétové valky téZ prosla ZST Jilové u Prahy, ktera slouzila
jako hlavni zasobovaci stanice pro dovoz materialu do podzemnich zavodu a odvoz hotovych

na druhém bfehu feky.

Velké zmény potkaly tuto trat kvuli vyraznému rozvoji automobilové dopravy, ktera nastala
v obdobi 70. a 80. let. | pfesto, Zze se po mnoha desetiletich jizdni doba viak(l dvojnasobné
zkratila, byla nové vznikla konkurence automobill silngjSi a Casové vyhodnéjsi. Stejné tak se

staly vyhodné&jsi cesty autobusy.

Smutny osud potkal trat' v 90. letech, kdy se dopravni politika statu soustfedila na hlavni traté,
a lokalnim tratim hrozilo postupné rudeni. Zelezniéni doprava bojovala s podfinancovanim
a nedostate¢nou udrzbou. Toto potkalo i Posazavsky pacifik, u kterého se dokonce mluvilo
o0 mozném zruSeni dobfisské vétve. Celkové Spatny byl stav neudrzovanych vozidel, které byly
Spinavé a posprejované. Trat byla ve zcela chatrajicim stavu. | pfes rekonstrukci davelskych
tunell, byla roky v Jarovském tunelu kvuli havarijnimu omezena rychlost na 10 km/h. Nakladni

dopravu ¢ekal utlum a vlecky byly vétSinou zruSeny kvuli zaniku podnika.

PFi povodnich roku 2002 byl Posazavsky pacifik téz tézce postizen a nékteré Casti trati byly
zatopeny. Situace se ale Casem zacala zlepSovat. Zacalo se pracovat na rekonstrukci
poskozenych &asti trati a vyfazeni nejstarSich vagonu. Trat byla pozdéji téz zahrnuta

do integrovaného dopravniho systému PID.

Predchozi ¢ast kapitoly byla vytvofena kompilaci zdroja [42], [43], [44], [45], [46], [47], [48].
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V roce 2016 byla dokon&ena rozsahla modernizace Zelezni¢ni trati Praha-Vrané nad Vltavou-
Cergany. Ta umoznila zavedeni grafikonu v hodinovém intervalu, sniZila provozni naklady
a téz zvysila komfort cestujicich a bezpelnost zelezniéniho i silni¢nich provozu. Modernizace
zahrnovala Upravy zelezni¢niho svrsku, vymeénu kolejového rostu, reprofilaci odvodnovacich
pfikopl, sanaci kolejového loZze a vybranych propustkl, vyménu nevyhovujicich konstrukci
zelezniénich prejezdl a osvétleni ve vybranych zastavkach. Stavba téz zahrnovala peronizaci
a rekonstrukci kolejist ZST Praha-Branik, ZST Vrané nad Vltavou, ZST Davle, ZST Jilové
u Prahy, ZST Tynec nad Sazavou a zast. Luka pod Mednikem. Byl zajistén bezbariérovy
pristup na nastupidté a souCasné vSechna byla navrZzena v normové vySce 550 mm nad TK
(dle CSN 73 4959). Byla zajisténa pistupnost pro osoby zrakové postizené ve formé vodicich
linii s funkci varovného pasu a na nékterych stanicich byla zajisténa pfistupnost pro sluchové
postizené osoby formou elektronického informacniho systému s fadkem bézZiciho textu.
Na celé trati bylo nainstalovano moderni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie umozniujici
dalkové Fizeni provozu. To probiha z pracovisté vypravéiho v ZST Vrané nad Vitavou,
ze kterého se dalkové ovlada usek Cerdany — Praha-Branik a Mé&chenice — Odb. Skochovice.
Celkem 23 Zzelezni¢nich pfejezdd bylo zajisténo novym prejezdovym zabezpelovacim
zarizenim. [49], [50], [51], [52], [53].

Stav rekonstrukce jedné ze stanic Ize vidét na piikladu ZST Jilové u Prahy na obrazku 15.
Stanice byla vybavena jednim oboustrannym poloostrovnim nastupistém o délce obou

nastupnich hran 170 m s pfistupem pfes centralni pfechod.

Obrézek 15 - ZST Jilové u Prahy po rekonstrukci

Zdroj: [54]
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4.3 Stanice a zastavky

V soucasnosti se na trati 210 nachazi celkem 37 stanic a zastavek. [55]

4.3.1 Ceréanska vétev

Na CerCanské vétvi se nachazi 25 zelezni¢nich stanic a zastavek. Jejich seznam lIze vidét
v tabulce 5. Kilometricka vzdalenost je zde pro informativni UCel pouze pfiblizna a vychazi

od stanice Praha hlavni nadrazi.

Tabulka 5 - Seznam ZST a zast. na trati 210 (Seréanska vétev)

km Nazev typ
0 | Praha hlavni nadrazi ZST
3 |Praha — Vrdovice ZST
7 |Praha — Kacerov zast.
8 |Praha—Krg ZST
12 |Praha — Branik ZST
15 [Praha — Modfany ZST
16 |Praha — Komorany zast.
18 |[Praha — Zbraslav ZST
21 |Dolni Bfezany — Jarov zast.
23 | Vrané nad Vltavou ZST
25 | Skochovice zast.
30 |Davle ZST
32 | Petrov — Chlomek zast.
33 | Petrov u Prahy zast.
36 |Luka pod Mednikem Zast.
39 |Jilové u Prahy ZST
42 | Kamenny Pfivoz zast.
43 [Prosecnice Zast.
46 | Krhanice zast.
48 | Chrast nad Sazavou Zast.
49 |Tynec nad Sazavou ZST
52 |Pecerady zast.
55 | Pofi¢i nad Sazavou — Svarov zast.
57 | Pofici nad Sazavou zast.
60 |Cergany ZST

Zdroj: [56]

Trasu deréanské vétve véetné umisténi stanic a zastavek lze vidét na obrazku 16.
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4.3.2 DobriSska vétev

Na dobfisské vétvi se nachazi 14 ZelezniCnich stanic a zastavek, z nichZ prvni dvé jsou
spole¢né pro obé vétve. Jejich seznam Ize vidét v tabulce 6. Kilometricka vzdalenost je

zde opét pro informativni ucel pouze pfiblizna a vychazi od stanice Vrané nad Vlitavou.

Tabulka 6 - Seznam ZST a zast. na trati 210 (dobfi$ska vétev)

km Nazev typ
0 |Vrané nad Vitavou ZST
2 | Skochovice zast.
4 | Mé&chenice ZST
7 |Klinec zast.
9 |Bojov zast.
11 |Bojanovice zast.
13 | Cisovice ZST
16 |Rymané zast.
17 |Mnigek pod Brdy ZST
21 |Nova Ves pod Plesi zast.
24 | Mala Hrastice ZST
27 | Mokrovraty zast.
31 | Stara Hut Zast.
32 | Dobfis ZST

Zdroj: [60]

Vyskovy pribéh dobfisské vétve trati 210 Ize vidét na obrazku 18.
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5 Zastavka Luka pod Mednikem

V této Casti se jiz prace za€ina vénovat samotné zast. Luka p. Mednikem. Nejprve se zabyva
historii této zastavky, jejim souasnym stavem a poté diavody vzniku potfeby obnoveni

dopravny Luka p. Mednikem.

5.1 Historie

Pro pochopeni souCasného stavu této zastavky a potfeby na obnoveni dopravny je nejprve
nutné se seznamit s jeji cyklickou historii, kiera se malem neodehrala. V plvodnim planu

Z roku 1984 se totiz se zastavkou v tomto misté ani nepoditalo.

Puvodni jediné nastupisté se nachazelo v km 23,700. Vedle stal zdény drazni domek, slouzici
téz jako vydejna jizdenek, a nalevo od néj dfevéna ¢ekarna. Ty lze vidét na obrazku 19. V té
dobé se v okoli zastavky nenachazel vyznamnéjsi priimysl a po dlouha léta byl stav zastavky
postacujici. Velké zmény v intenzité provozu nastaly ve 30. letech kvili vyznamnému narUstu
poptavky vyletniku do této lokality v nedélnich dnech a zlevnéni jizdného v roce 1933. Jedinym
feSenim narlstu dopravy na 10 km dlouhém Useku mezi Jilovym u Prahy a Davli byly stavebni
Upravy trati. A tak v roce 1934 vznikl navrh vybudovat vyhybnu v Lukach pod Mednikem.
Soucasti projektu byla nova kolej o délce 370 m, nové nastupisté a dalSi stavebni upravy.
Vyhybky byly zabezpec€eny jednoduchymi zamky. V roce 1935 byly zahajeny upravy kolejisté
a do km 23,400 byla pfidana jedna kolej. Provoz stanice byl zahajen v Cervenci roku 1937. Jeji

dopravni charakter byl stale jen osobni a nebyla zde ani rampa ¢&i skladisté. [62]

. W (R s | r5 ¥ Z ¥
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Obrazek 19 - Nadrazni budova a cekarna (1927)

Zdroj: [63]
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Velké zmény nastaly v obdobi po Druhé svétové valce, kdy zacalo budovani Vodni nadrze
Slapy. Pro jeji vystavbu bylo potfeba dopravovat materialy, a proto bylo rozhodnuto vyuzit pro
pfepravu cementu nakladni vlaky v 6 km vzdalené dopravné v Lukach. Ta byla proto
prestavéna na stanici se 3 kolejemi a 1 kusou koleji na ¢eréanském zhlavi. Nedaleko plvodni
vydejny jizdenek byla postavena nova drazni budova pro personal. Téz byly vybudovany nové
administrativni a technologické budovy spolu s prekladistém cementu a zafizenim nové lanové
drahy spojujici stanici a stavbu prehrady. NejintenzivnéjSi prace probihaly v letech 1954
az 1955 béhem betonaze nadrze, pro kterou bylo pouzito az 5800 vagonu cementu. V dubnu
1954 se pfehrada zaCala naplfiovat a v Fijnu jiZ byla spusténa prvni ze tfech turbin slapské
elektrarny. [64]

Obrazek 20 - Stavba Slapské prehrady (1954)

Zdroj: [65]

Lanovka byla po ukon&eni stavby pfehrady odstranéna spole¢né s technologickymi objekty
ve stanici. Budovy puvodniho prekladi$té byly zanechany a jedna z nich byla upravena na
novou vypravni budovu. Stara vydejna jizdenek a dfevéna Cekarna se tak pfestala vyuzivat.
Vydejna jizdenek byla pfedélana na skladisté a prodejnu uhli. Potom méla stanice opét pouze
charakter osobni dopravy, ktery byl pfedevSim rekreaCni. Stanice byla dale vyuzivana pro
kfizovani a odstavovani rekreacnich souprav vyckavajicich na nedélni proudy rekreantl
vracejicich se do Prahy. Pohled na stanici Luka pod Mednikem v roce 1969 Ize vidét na
obrazku 21. [66]
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‘www.pacifikem.cz

Obrazek 21 - Stanice Luka pod Mednikem (1969)

Zdroj: [67]

Jak jiz bylo zminéno ve 4. kapitole, 90. Iéta byla pro trat velmi obtizna a trat’ se nachazela
na pokraji svého mozného zaniku. Kfizovani viaku postupné ustavalo a v roce 1997 byla
stanice pfeménéna zpét na zastavku. Kolem roku 2000 byly odstranény dvé nevyuzZivané
stani¢ni koleje, které byly dale pouzity pro opravu trati. Po kolejich tehdy zustaly jen
nenapadné stopy v zemi a vyhybky na obou zhlavich, které Ize vidét na obrazku 22. Vyhybky
zde vydrzely az do roku 2005. V roce 2003 byla zbourana stara rozpadajici se dfevéna cekarna
a mezi lety 2003 az 2004 doslo ke zruSeni prodeje jizdenek a uzavieni Cekarny. [68]

= Www. pacifi

Obréazek 22 - Vyhybka ¢.5 (2002)
Zdroj: [69]
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Zastavka byla na pocatku milénia skute¢né ve velmi $patném stavu, coz zdUrazrovaly
chatrajici, posprejované a opusténé budovy a zarostla a neudrzovana vegetace. V roce 2002

bylo v oblouku postaveno mirné zvysSené nastupisté, které Ize vidét na obrazku 23. [70]

www.pacifikem.cz

Obrazek 23 - Staré nastupisté v oblouku (2007)

Zdroj: [71]

Jedinym objektem, ktery zlstal zachovan, je plvodni malad provozni budova z obrazku 19,
ktera byla v roce 2008 zrekonstruovana a pfestavéna na rodinny dim, jeZ je dnes posledni

pamatkou na staré Casy stanice. Jeho sou€asny stav Ize vidét na obrazku 24. [72]

ik Ji

2021/7/22 14:04

Obrazek 24 — Zrekonstruovana budova (2021)

Zdroj: vlastni

ZlepSeni se zastavka dockala az pfi rekonstrukci v letech 2015-2016, ktera naprosto zménila
jeji tvaf. Nova zastavka se premistila na jeji puvodni misto zrodu, ¢imz uzavfela svj vice nez
stolety cyklus. Ten ale pravdépodobné nekonéi a je mozne, Ze se jeji osud bude znova

opakovat kvuli potfeb& na opétovné vybudovani vyhybny. [73]
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5.2 Polohav obci

Zast. Luka pod Mednikem se nachazi na jiznim okraji obce Jilové u Prahy v jeji ¢asti Luka pod
Mednikem. Bezbariérovy pfistup k zastavce je proveden pomoci chodniku ze sméru centra
obce. P¥iblizné 140 m severozapadné od néj se nachazi autobusova zastavka Jilové u Prahy,
Luka p. Mednikem, Nadrazi. Pro pfechod na opaénou stranu Casti obce, kde se nachazi
nékolik desitek domd, je potfeba dojit k nejbliz§imu Zelezni¢nimu pFejezdu smérem
na jihovychod. Cesta k nému po komunikaci je dlouha 285 m. P¥i prachodu po vySlapané
ve vegetaci cestiCce podél koleje je cesta k prejezdu dlouha 245 metr. Kvdli tomu mistni
obyvatele pfi potfebé prejit ze zastavky na druhou stranu pfechazi u konce nastupisté pres

koleje. Umisténi zastavky v ramci ¢asti Luka pod Mednikem Ize vidét na obrazku 25.

\ LUKA
' POD MEDNIKEM

Udoli Slunce

Dakota

Obrazek 25 - Umisténi zast. Luka p. Mednikem v ramci ¢asti obce Luka pod Mednikem

Zdroj: [74]

5.3 Poloha na trati

Zast. Luka p. Mednikem se nachazi v km 23,630 — km 23,800 Zelezni¢ni trati 210. Zastavka
leZi mezi ZST Jilové u Prahy (km 20,105) a zast. Petrov u Prahy (km 26,900). Nejbliz&i stanice
jsou ZST Jilové u Prahy a ZST Davle (km 30,207). Vzdalenost do ZST Jilové u Prahy &ini
pfiblizné 3,5 km. Do ZST Davle ¢&ini vzdalenost pfiblizné 6,5 km. Cestovni doba do ZST Jilové

u Prahy &ini pfiblizné 6 min. Cestovni doba do ZST Davle ¢&ini pfiblizné 12 minut. [75], [76]
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5.4 Soucasny stav

Po rekonstrukci v roce 2016 zast. Luka p. Mednikem vyrazné zmeénila svuj vzhled. Zacala
vyhovovat modernim standardim a bezesporu se stala vizualné i prakticky pfijemnéjsi.

Soucasny stav zast. Luka p. Mednikem Ize vidét na obrazku 26 a obrazku 27.

-,

VAR

Obrazek 26 - Zast. Luka p. Mednikem (smér zast. Petrov u Prahy)

Zdroj: viastni

2021/7122 14:06

Obrézek 27 - Zast. Luka p. Mednikem (smér ZST Jilové u Prahy)

Zdroj: vlastni
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5.4.1 Nastupisteé

po pravé strané ve sméru stani¢eni. Nastupisté je v normové vysce 550 mm nad TK dle CSN
73 4959. Jeho Sitka €ini 3 m a jeho délka €ini 170 m. Nastupisté je tvofeno prefabrikatem
nastupistni hrany H 130 srozSifenou naslapnou plochou, dlazbou a chodnikovym
obrubnikem. Nastupistni hranu H130 Ize vidét na obrazku 28. Nastupisté je téz vybaveno pro
zrakové postizené pomoci vodici linie s funkci varovného pasu, k vidéni na obrazku 26

a obrazku 27.

2021/7122

Obrazek 28 - Nastupistni hrana H 130

Zdroj: vlastni

Na zastavce téZ pfibylo vefejné osvétleni, zabradli na koncich nastupisté, dale lavicky

a oznacovac jizdenek PID, které Ize vidét na obrazku 29

17122:14:02

Obrazek 29 — Lavicka, oznacovac jizdenek a sloup verejného osvétleni

Zdroj: vlastni

33



U zastavky se téz nachazi dievéna retro Cekarna s lavickou a pfistfeskem, jejimz autorem je
zdejSi mistr tesaif Bohumil Turek. Jeji soucasti je tabule s jizdnim fadem, informativni tabule

seznamuijici s historii obce, zastavky a trampingu a téz mala literarni sbirka.

2021/7/22 14:09

Obrazek 30 — Drevéna retro cekarna

Zdroj: viastni

Bezbariérovy pfistup na nastupisté je zajistén pomoci Sikmé rampy ohrani€ené zabradlim.

Rampu Ize vidét na obrazku 31.

Obrézek 31 - Sikmé rampa pro pfistup k zastavce

Zdroj: vlastni



5.4.2 Prejezdy

V blizkosti zast. Luka p. Mednikem se nachazi zZelezni¢ni pfejezd P5708, evidovany
na staniéeni km 23,384. Prejezd je zabezpeden svételnym PZZ typu AZD 97 s vystraznym

kfizem. Ten |ze vidét zblizka na obrazku 32. Pfejezd P5708 Ize vidét na obrazku 33.

2021/7/22 14:18

Obrézek 32 - Svételné prejezdové zafizeni typu AZD 97

Zdroj: vlastni

Celkem jsou zde pouzity 2 pary vystrazniku po obou stranach pro vSechny pfijezdové sméry.

202117422 :14:20

Obrazek 33 - Prejezd P5708

Zdroj: vlastni
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5.4.3 Zabezpecovaci zarizeni

Jak jiz bylo dfive zminéno, na trati 210 je pouzito zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu
automatické hradlo. Pro zjiStovani volnosti kolejovych Usekl se pouziva pocitaC naprav.
Snimace pocitaCe naprav Ize nalézt u Zelezni¢niho pfejezdu P5708 a nachazi se po obou

stranach prejezdu. Jeden ze snimacl pocitace naprav Ize vidét na obrazku 34.

Obrazek 34 - Snimac pocitaCe naprav

Zdroj: vlastni

5.4.4 Navéstidla

Na zastavce Ize nalézt 2 navésti ,Konec nastupisté“ (bila obdélnikova deska s Cernym
okrajem, postavena na delSi strang), které upozorfiuji na misto, pfed kterym musi zastavit
prvni vozidlo pro pfepravu cestujicich vlaku, ktery ma v uréeném misté pobyt pro vystup

a nastup.
Dale se zde nachazi navést ,Kilometricka poloha“ informujici o poloze mista na trati.

Pfed zaCatkem smérového oblouku ve stani€eni km 23,4 — km 23,6 jsou téZ umistény
rychlostniky na prdjezd oblouku a zastavky rychlosti 40 km/h, rychlostniky na tratovou rychlost
50 km/h a také prfedvéstniky pro prujezd oblouku ve stani¢eni km 23,9 — km 24,1 rychlosti 20
km/h.

Podle zdroje se za zastavkou pfiblizné 6 metrd smérem na Petrov u Prahy ma nachazet

sklonovnik pro klesani, av§ak pfi osobnim prizkumu zastavky nebyl spatfen. [77]
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5.5 Smérové a vyskové pomeéry useku trati

Ceréanska vétev trati 210 lezi ve velmi sloZitém terénu a sklada se z mnoha smérovych
obloukd, které dosahuji polomérd az 200 m. V blizkosti zastavky se nachazi smérové oblouky
v km 23,1 — km 23,2 o poloméru pfiblizZné 270 m, dale v km 23,4 —km 23,6 o poloméru pfiblizné
230 mav km 23,9 — 24,1 o poloméru pfiblizné 270 m. Nejvyrazné&jSi zména sméroveého vedeni
nastava v oblouku v km 23,4 — km 23,6. VySkové poméry v misté samotné zastavky lze
charakterizovat podélnym sklonem pod 1 %.. Jak jiZz bylo dfive zminéno, kvuli odklonu trati
od sézavského bfehu smérem na ZST Jilové u Prahy nastava od zast. Petrov u Prahy vyrazna
zména vysSkovych pomérl trati. Vyskovy rozdil mezi zast. Luka p. Mednikem (275 m.n.m.)
a zast. Petrov u Prahy (225 m.n.m.) vzdalenymi 3 km ¢&ini 50 m. VySkovy rozdil mezi zast. Luka
p. Mednikem (275 m.n.m.) a ZST Jilové u Prahy (300 m.n.m.) vzdalenymi 3,5 km &ini 25 m.

Po km 23,8 nastava klesani podélného sklonu o hodnoté do 20 %e..

5.6 Duavody vzniku potreby obnovy dopravny

Po vyrazné modernizaci v letech 2015 az 2016, ktera stala pfiblizné pUl miliardy korun, doslo
skuteCné k mnoha pozitivnim zménam. ZlepSily se =zafizeni nastupidt, pFistupnost
a bezbariérovost, ktera pfedevSim prospéla lidem s ko&arky nebo osobam s omezenou
schopnosti pohybu. Obrovska investice v3ak redlné situaci zlepSila jen 2z pohledu
uzivatelského komfortu a zabezpeceni provozu. Dojezdovy Cas se ve vysledku zkratil jen o
nékolik minut. Investice dopravu vyrazné nezrychlila a ani nezvySila kapacitu traté. Dle
mluvéiho ROPID Filipa Drapala je ve 3pickach, kdy na trase Praha — Ceréany jezdi vlaky
kazdych 60 min, kapacita traté na Ceréany zcela vy&erpana a neni mozné vést dalsi vlaky,

a prave zfizeni vyhybny v Lukach pod Mednikem by navysilo jeji kapacitu. [78]

Denni pocet skute€né jedoucich vlaki (hodnota pro 9. decil zaokrouhlena na nasobky 5)
usekem Vrané nad Vltavou — Jilové u Prahy pro obdobi 1. leden az 31. bfezen 2021 je 30
vlaka. [79]

V 90. letech byla pro svou ,bezvyznamnost® zruSena stanice Luka p. Mednikem a ze tfi koleji
zde zustala jenom jedna. Timto vznikl 10 km dlouhy jednokolejovy Usek mezi ZST Jilové
u Prahy a ZST Davle. Je otazkou, pro¢ pfi posledni modernizaci nebyla obnovena tato
vyhybna, kterd se svou polohu osvédcila jiz v minulosti. Smyslem tohoto neStastného
rozhodnuti bylo pravdépodobné usetfit, avSak ve finale neprospélo nikomu. Pfitom obnoveni

vyhybny v Lukach pod Mednikem je stavebné i prostorové zcela realizovatelné.
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6 Navrzena reSeni

Nasledujici ¢ast se zabyva feSenim obnoveni dopravny Luka pod Mednikem. Dopravna je
misto na Zelezni¢ni trati ur¢ené kFizeni sledu vlaku. Byly vytvofeny 2 rizné varianty
stavebniho fesSeni. Obé varianty pocitaji s vyhybnou o dvou dopravnich kolejich. Podle
definice je vyhybna dopravna s kolejovym rozvétvenim uréena vyhradné pro piedjizdéni
a kfizovani vlaku, ktera se zfizuje za ucelem zvySeni dopravni vykonnosti trati, a nedochazi

v nich k nastupu a vystupu cestujicich. [80]

Dané feSeni v8ak pocita s nastupisti, a proto jej I1ze spiSe definovat jako smiSenou stanici bez
nakladového obvodu. Varianty nezasahuji do pfilehlych komunikaci, soukromych pozemku
ani staveb. Jedinym objektem, ktery bude tfeba pfemistit je Zelezniéni pfejezd P5708 a pfilehla
trafostanice, jelikoz dojde k mirnému posunuti osy koleje oproti poloze plvodni. Samotné

zpracovani a technologie pfejezdu budou zachovany dle vzoru sou¢asného pfejezdu.

6.1 Variantal

Pro prvni variantu bylo pouzito vnéjsi mimouroviiové nastupisté o Sifce 3 m a délce 180 m
a jednostranné poloostrovni nastupisté o Sifce 3 m a délce 180 m s pfistupem pfes centralni

pfechod.

Schématické zpracovani varianty 1 Ize vidét na obrazku 35 a v pfiloze ¢.1.

Petrov u Prahy ;
K

K] s

1000 \ oo+ - [+ -
1 uz.dl. 342m 30 km/h J.

Il. nast. di. 180 m ] &

2 uz.dl. 337m 30 km/h
1_nast. di. 180 m ] ~O000

Obrazek 35 —Schéma varianty 1

Zdroj: vlastni
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6.2 Varianta 2

Pro druhou variantu bylo pouZito oboustranné poloostrovni nastupisté o délce 180 m a o Sifce
5 m v nejSirSim misté a 4,36 m v nejuz8im misté na konci nastupidté u davelského zhlavi.
Pfistup na nastupisté je proveden opét pfes centralni pfechod. Pfi navrhu této varianty se autor

inspiroval sousedni ZST Jilové u Prahy.

Schématické zpracovani varianty 1 Ize vidét na obrazku 36 a v pfiloze &.2.

Petrov u Prahy
K %

L1 8
o+ [+ [+

4,360
N

— 1 uzdl. 342m 30 km/h
I nast. di. 180 m m.l‘
2 uz.dl. 337m 30 km/h

Obrazek 36 - Schéma varianty 2

Zdroj: viastni

7 Zhodnoceni variant

Obé varianty maji shodné fedeni koleji a jejich osové vzdalenosti. Jedinym rozdilem mezi
variantami je pouziti rGznych nastupist. Zatimco prvni varianta vyuziva 1 jednostranné
poloostrovni nastupisté a 1 vnéjsi nastupisté, varianta druha vyuziva 1 poloostrovni nastupisté
oboustranné. Obé varianty maji své vyhody a nevyhody. V prvni varianté jsou nastupisté
umisténa na vnitini strané ¢asti smérovych oblouku, ¢imz umoziuji optickou celistvost viaku
u nastupisté. Jeji nevyhodou muize byt Sitka obou nastupist, ktera €ini 3 m. Druha varianta ma

jednu z nastupnich hran umisténou na vnéjsi strané smérového oblouku, avSak oboustranné

na nastupisté | potfeba pfechazet pfes centralni pfechod, zatimco u druhé varianty je pro

pristup na nastupisté cesta pfed centralni pfechod nezbytna.
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8 Podrobné zpracovani varianty 1

Nasledujici kapitola se zabyva podrobnym zpracovanim vybrané varianty 1. Jeji grafické
zpracovani lze nalézt v pfiloze €.3 Prvni varianta — Situace a v pfiloze ¢.4 Prvni varianta —

Situace na podkladu ortofotomapy.

8.1 Popis varianty

V ramci feSeni dopravny byla navrzena dopravna s 2 dopravnimi kolejemi a 2 nastupisti. Kvdli
prostorovym podminkdm bylo potfeba navrhnout danou dopravnu tak, aby se &astecné

nachazela v oblouku. Jeji provedeni téZ musi odpovidat platnym normam CSN a predpisiim

Spravy zeleznic. Smérové vedeni os koleji Ize vidét v tabulce 7 a 8.

Tabulka 7 - Césti osy koleje 1 prvni varianty

Yo stanic¢eni — ,
e zaCatek prvku [km] etcll el P
ZP 23,132079 10,2000 Prechodnice klotoida
Z0 23,142279
: 549,0000 Smérovy oblouk 1

KO 23691280 ! merovy oblou

KP 23,701480 10,2000 Prechodnice klotoida
ZPP 23,701480 . e
KPP 23.782625 81,1453 Pevna pfima

ZP 23,782625 12,9000 Prechodnice klotoida
Z0 23,795525

: 7 érovy oblouk

KO 23833582 38,0570 Smeérovy oblouk 3
KP 23,846482 12,9000 Prechodnice klotoida
ZPP 23,846482 . e
KPP 23.931273 84,7910 Pevna pfima

ZP 23,931273 3,8000 Prechodnice klotoida
Z0 23,935073 .

KO 24044928 109,8560 Smérovy oblouk 5
KP 24,048728 3,8000 Prechodnice klotoida
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Tabulka 8 - Casti osy koleje 2 prvni varianty

. staniceni — ,

casti | Jacatek prvku [kmj | 9€k@ [M] typ

ZPP 23,424245 ,w,

KPP 23,439851 15,606 Pevna pfima

ZP 23,439851 9,900 Prechodnice klotoida

Z0 23,449751 v,

KO 23.688428 238,676 Smérovy oblouk 2

KP 23,698328 9,900 Prechodnice klotoida

ZPP 23,698328 —

KPP 23813592 115,264 Pevna pfima

Z0 23,813592 v’

KO 23,841543 27,951 Smérovy oblouk 4
8.2 Oblouky

Nové Zelezni¢ni stanice se maji budovat pfednostné v pfimé. Ve stisnénych pomérech lze
navrhnout oblouky o polomérech, aby v hlavnich kolejich byla umoznéna jizda tratovou
rychlosti. Na draze regionalni se doporu€uje navrhovat v pribéznych tratovych a hlavnich
staniénich kolejich polomér oblouku alesport R, = 300 m a ma byt alespon Rim = 190 m,

se souhlasem vlastnika infrastruktury Rmin = 150 m. [81]

Seznam pouzitych smérovych oblouku Ize vidét v tabulce 9.

Tabulka 9 - Smérové oblouky v prvni varianté

Parametr Smeérové oblouky
1 2 3 4 5
Polomér[m] | 315 330 250 300 250
V [km/h] 30 30 30 30 20
D [mm] 34 33 43 36 19
| [mm] 0 0 0 0 0
Uhel [a] 101,713 | 43,1587 | 11,6785 | 5,3383 | 26,0479
Li [m] 549 |238,676| 38,057 | 27,951 | 109,856
nl [V] 10 10 10 10 10
m1 [m] 0,014 | 0,012 0,028 - 0,002
T1 [m] 392,128 | 135,474 | 30,03 | 13,986 | 59,728
Lk1 [m] 10,2 9,9 12,9 0 3,8
n2 [V] 10 10 10 10 10
m2 [m] 0,014 0,012 0,028 - 0,002
T2[m] 392,128 135,474 | 30,03 | 13,986 | 59,728
Lk2 [m] 10,2 9,9 12,9 0 3,8
Prechodnice | klotoida | klotoida | klotoida - klotoida
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Smeérovy oblouk 5 neni soucasti vykreslené situace.

Pro vypocet parametrid smérovych oblouku byla pouzita programova nadstavba grafického
editoru AutoCAD RailCAD.

Zelezniéni prejezd P5707 bude nyni zfizen ptes smérovy oblouk, jehoZ ptevyseni je mensi

nez 44 mm, coz vyhovuje podmince pro jeho zfizeni. [82]

8.3 Koleje

Uzite€na délka stani¢ni koleje, kterou Ize obsadit vozidly, aniz by ohrozily ¢ omezily jizdu vlaku
na sousednich kolejich, je stanovena vzdalenosti mezi navéstidlem odjezdovym a
nameznikem na opacném konci koleje. V lichém sméru je pro 1. kolej 342,69 m a pro 2. kolgj
337,132 m. V sudém sméru je uziteCna délka 1. koleje 362,561 m a 2. koleje 356,508 m.

Rychlost ve hlavnich dopravnich kolejich je kvuli pouzitému smérovému oblouku a vyhybce
V1 omezena na rychlost 30 km/h. U sbihajicich se koleji byly navrzeny namezniky v misté,
kde az mize stat kolejové vozidlo na jedné koleji, aniz by byla ohrozena jizda vozidel pro kolej
sousedni z hlediska prujezdného prifezu. Osova vzdalenost koleji pro umisténi namezniku

byla uréena dle nasledujiciho vzorce.
Rovnice 1 - Osova vzdalenost koleji pro umisténi namezniku

1 1
b= 3,75+36-(—+—)
non

Zdroj: [83]

Kde b je osova vzdalenost koleji pro umisténi namezniku [m] a r1, jsou poloméry oblouku

sbihajicich se koleji. [84]
Seznam a parametry dopravnich koleji Ize vidét v tabulce 10.

Tabulka 10 - Dopravni koleje v prvni varianté

. v x o s Rychlost =
Cislo Uzite€na délka [m] fkm/h] Svrsek
lichy smér 342,690
1 30 S49
sudy smér 362,561
lichy smér 337,132
2 30 S49
sudy smér 356,508
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8.4 Vyhybky

V dopravné jsou pouzity dvé vyhybkové konstrukce. Pfi davelském zhlavi byla pouZita
jednoducha vyhybka V2 tvaru JS49-1:9-300, L,l,b. V jilovském zhlavi byla vyhybka V1 tvaru
JS49 - 1:9-300 kvuli jejimu umisténi v oblouku transformovana na obloukovou jednostrannou
vyhybku Obl-JS49-1:9-300(315/153),P,p,b. Geometricky tvar obloukoveé vyhybky se vytvari
ohnutim ¢&asti jednoduché vyhybky tak, Ze vysledkem jsou obé zakfivené vétve vyhybky
do tvaru kruznicovych obloukll a zachovany uhel odboceni puvodni jednoduché vyhybky.
Pro vypocet parametrl transformace vyhybek byla pouzita programova nadstavba grafického
editoru AutoCAD RailCAD. Maximalni rychlost odbocné vétve o poloméru 153 m
transformované vyhybky ¢ini 30 km/h. Zakladni parametry pouzité vyhybky Ize vidét v tabulce
11.

Tabulka 11 - Zakladni parametry jednoduché vyhybky /2

rozméry vyhybky
tvar max. rychlost Uhel polomér
. v odbocéné odboceni | odbocené
VYRYDKY | sty [kmih] ] vétve [m] | a[mml | bmm] | c[mm] | d [mm]
JS49-
1:9-300 50 6,340192 300 16615,5| 16615,5 | 16615,5 -

Zdroj: [85]

Stanieni vyhybek Ize vidét v pfiloze &. 3. Rizeni vyhybek v dopravné bude probihat dalkové
ze ZST Vrané nad Vitavou. TézZ je vhodné pro vyhybky zajistit elektricky ohfev vymén pro zimni

mésice.

8.5 Nastupisté

Pro variantu 1 bylo pouzito feSeni skladajici se z jednoho vnéjSiho mimouroviiového
nastupisté | pfi druhé koleji a jednoho jednostranného poloostrovniho nastupisté Il pfi koleji
prvni. Obé& nastupisté jsou navrzena v normové vysce 550 mm nad TK dle CSN 73 4959. Jejich
Sifka €ini 3 m a jejich délka €ini 180 m. Nastupisté Ize navrhnout opét z prefabrikatu nastupistni
hrany H 130 s rozSifenou naslapnou plochou a dlazbou s vybavenim pro zrakové postizené
pomoci vodici linie s funkci varovného pasu. Jednostranné poloostrovni nastupisté 1l je
ze strany 2. koleje zabezpe€eno zabradlim po celé délce. Bezbariérovy pfistup k vnéjSimu
nastupisti | je zajiStén pomoci Sikmé rampy o délce 9 m a Sifce 3 m ohranic¢ené zabradlim.
Bezbariérovy pfistup k poloostrovnimu nastupisti Il je zajistén pomoci centralniho pfechodu
a Sikmé rampy o délce 9 m a Sifce 3 m ohranicené zabradlim. Stani€eni nastupist Ize vidét

v situaci v pfiloze 3. Seznam nastupnich hran Ize vidét v tabulce 12.
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Tabulka 12 - Nastupni hrany v prvni varianté

Cislo |Nastupisté Druh nastupisté Délka [m] Sts(;}g_m
1 ! Vngjsi 180 2
2 2 Poloostrovni — jednostranné 180 1

Pouziti centralniho pfechodu z pryzovych dilci ulozenych na prazcich predstavuje
ekonomicky a prakticky nejvyhodnéjsi variantu pfistupu na nastupisté. Bude téz opatfen
signalnim a varovnym pasem z materialu odliSné struktury. U centralniho pfechodu je dale
potfeba zajistit svételny a zvukovy signal pro chodce znadici postavenou vlakovou cestu.

Je vhodné, aby zastavovani vlak( probihalo pfed centralnim pfechodem.

Pro komfort cestujicich je téz vhodné na obé nastupisté umistit nastupistni pfistfesSky o délce

nejméné 50 m, laviCky a oznacovac jizdenek.

Kolej v misté nastupisté je navrzena tak, aby nastupisté bylo pfehledné a aby byl zajistén
bezpelny nastup a vystup cestujicich. Polomér oblouku v misté nastupisté ma byt alespon
Rim = 500 m a musi byt alespon Rmin = 300 m. Ve zvlast stisnénych pomérech se souhlasem
vlastnika infrastruktury se dale postupuje dle CSN 73 4959. [86]

Nasledujici podminku obé nastupisté splfiuji. Polovi¢ni délka obou nastupist’ (pfiblizné 80 m)
je situovana v pfimé. Pro porovnani délka pfes narazniky nejCastéji jezdici na této trati

motorové jednotky Regionova Trio je 42 410 mm. [87]

Vzdalenost nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje pfi vySce 550 mm nad TK byla urCena dle

vzorce:

Rovnice 2 - Vzdalenost nastupistni hrany od osy prilehlé koleje pfi vysSce 550 mm nad TK

3750 | emax — 1435

L=1
650 + >

Zdroj: [88]

Kde L je vzdalenost nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje rovnobé&zna se spojnici temen
kolejnic [mm], r je polomér smérového oblouku pfilehlé koleje [m] a emax je dle
CSN 73 6360 - 2 nejvétsi rozchod koleje [1470 mm]. [89]

PFfi osobnim prizkumu zast. Luka p. Mednikem dne 7. Cervence 2021 byl u pfistupu
na nastupisté objeven nedostatek v podobé stezky z opacné strany koleje. PFi kratkém

pozorovani bylo zaznamenano vyznamné mnozstvi lidi pfechazejicich pfes kolej z druhé
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v v

prejezd nachazi pres 200 m od zastavky. Bylo dokonce zaznamenano, jak nékolik nezletilych

osob prevazelo sva kola pfes tento improvizovany pfechod. Ten Ize vidét na obrazku 37.

Obrazek 37 — Pristupova stezka pres kolej

Zdroj: vlastni

Z druhé strany ktomuto ,pfechodu® dokonce vedou improvizované betonové schidky

z prazcu, které Ize vidét na obrazku 38.

Obrazek 38 — Schody k pfistupové stezce

Zdroj: vlastni

Je zcela pravdépodobné, Ze i pfi navrzené varianté tento problém opét nastane. Proto vznika
moznost FfeSeni problému prodlouzenim centralniho pfechodu vcetné bezpecnostnich prvku
pres 1. kolej na opacnou stranu, ¢imz se zajisti bezpecny a komfortni pfistup pro obyvatele

Zijici na druhé strané obce. V situaci je mozné prodlouzeni centralniho pfechodu znazornéno

pferusovanou ¢arou.
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8.6 Naveéstidla

Hlavni navéstidla byla navrzena podle vzoru sousedni ZST Jilové u Prahy. Pro variantu 1 byly

pouzity celkem 2 vjezdova navéstidla pro oba sméry a celkem 2 pary odjezdovych navéstidel

pro oba sméry jednotlivych koleji. PoCet pouzitych navéstidel se od druhé varianty nelisi.

Stanieni hlavnich navéstidel Ize vidét v situaci v pfiloze 3. Seznam hlavnich navéstidel Ize

vidét v tabulce 13.

Tabulka 13 - Hlavni navéstidla

Oznaceni Typ Zhlavi
L viezdové | Jilovské
S1 odjezdové | Jilovské
S2 odjezdové | Jilovské
S vjezdové | Davelské
L1 odjezdové | Davelské
L2 odjezdové | Davelské

Hlavni vjezdova a odjezdova navéstidla pouZita pro variantu 1 jsou stozarova svételna
navéstidla s indikatorem Ccisla 3, které navésti rychlost 30 km/h, dopIinéné znacéenim
svételného hlavniho navéstidla platného jen pro jizdu vlaku. Navést Rychlost 30 km/h a volno

Ize vidét na obrazku 39. Znaceni Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku Ize vidét

na obrazku 40.

131
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Obrazek 39 - Navést Rychlost 30 km/h a volno

Zdroj: [90]



)

Obrazek 40 - Znaceni Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu viaku

Zdroj: [91]

Odjezdova navéstidla byla umisténa nejméné 3 m pred nameznikem vyhybky. PFfi umisténi
stozarovych navéstidel mezi kolejemi byla dodrzena minimaini osova vzdalenost koleji 4,54 m.
Ve vzdalenosti 75 m pfed vjezdovym navéstidlem byly pro kazdy smér umistény 3 navésti Viak

se blizi k hlavnimu navéstidlu s naslednym intervalem 75 m. Ty lze vidét na obrazku 41.

Vzdalenostni
upozornovadla

Obrazek 41 - Navést Viak se blizi k hlavnimu navéstidlu

Zdroj: [92]

Na koncich obou nastupist jsou ze strany davelského zhlavi umisténé navésti Konec zastavky.
Na opacném konci je u nastupisté Il téz umisténa navést Konec zastavky a u nastupisté | je
pfed centralnim pfechodem umisténa navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska
s Cervenym okrajem, postavena na delSi strané) pfikazujici strojvedoucimu zastavit co nejblize

pfed touto navésti Celo zastavujiciho vlaku.
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9 Zaveér

Prace se nejprve vénuje popisu okoli zast Luka p. Mednikem. Dale je popsana zelezni¢ni trat
210, vCetné jejiho soucasného stavu. Prace se poté zabyva samotnou zast. Luka
p. Mednikem. Podrobné jsou rozebrany okolnosti vedouci k sou¢asnému stavu. Poté se prace
vénuje duvodu vzniku potfeby na obnoveni dopravny Luka pod Mednikem. Tim je potfeba
zvy$eni kapacity traté 210 na 10 km dlouhém jednokolejném Useku mezi ZST Davle a ZST

Jilové u Prahy.

Jsou navrzeny 2 varianty zpracovani dopravny v Lukach pod Mednikem a zakresleny
v dopravnich schématech (pfilohy €. 1 a 2). Prvni varianta pocita s dvoukolejnou dopravnou
s jednostrannym poloostrovnim nastupistém o délce 180 m a Sifce 3 m zabezpefenym
zabradlim a vné&jSim mimouroviovym nastupistém o délce 180 m a Sifce 3 m. Druha varianta
pocita s oboustrannym poloostrovnim nastupistém o délce 180 m a nejvétsi Sifce 5 m. Pristup
k nastupistim je pro obé& varianty proveden pomoci centralniho pfechodu a Sikmé rampy.
Obé varianty nezasahuji do vedlejSich pozemk( a staveb. Varianty jsou dale vyhodnoceny
z hlediska kladu a zaporQ a poté je zvolena vhodnéjsi varianta. Zasadnim faktorem pro volbu
varianty je provedeni nastupist. Pro vétSi komfort a bezpec€nost cestujicich je zvolena prvni
varianta, jelikoz jsou obé nastupisté umisténa na vnitini strané smérového oblouku osy koleje

a pro pristup na vnéjSi nastupisté neni nutné pfechazet pfes centralni prechod.

Zvolena varianta je dale podrobné zpracovana, v€etné feSeni sméroveého vedeni, vyhybkovych
konstrukci, koleji, pouzitych nastupist a navéstidel. Varianta je poté zakreslena v prehledné

situaci v méfitku 1:1000 (pfiloha &. 3).

Véfim, Ze tato prace poskytne podnét pro obnoveni dané dopravny, ktera bezesporu zlepsi
propustnost na trati 210 a pfinese jesté vétSi komfort cestujicim. Jak je znamo, historie se

neustale opakuje, a proto lze s jistotou fict, Zze jednou tato dopravna bude jisté navracena.
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10 Pouzité podklady a software

Pro tvorbu textové Casti prace byl pouzit textovy editor Microsoft Word. Pro tvorbu vykresové
Casti byl pouzit graficky editor AutoCAD s nadstavbou RailCAD umoznujici navrh
konstrukéniho a geometrického uspofadani koleje a jeji prostorové polohy, v€etné navrhu
vyhybkovych konstrukci. Pro grafické upravy byl pouzit rastrovy editor GIMP. Pro pfilohu ¢.4
byla pouzita ortofotomapa z Geoprohlizeée Geoportalu CUZK. [93]

Jako podklady vykresové dokumentace byly pouzZity mapy ziskané na zakladé pisemné
Zadosti od SZG.

11 Seznam priloh
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