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ABSTRAKT

Predmétem této bakalarské prace je navrZeni provozu vozidel na alternativni pohon na spojich
Strakonice — Tabor na zakladé analyzy stavajiciho stavu trati. V praci jsou zahrnuty vyuziti i
nedostatky vozidel s alternativhim pohonem. Na zavér prace je doplnén taktovy jizdni fad

novymi spoji.
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The subject of this bachelor thesis is a proposal of the vehicles with alternative drive on the
Railway connection Tabor — Strakonice.There is included analysis of the current track
conditions.There is also a summary of the use and disadvantages of vehicles with alternative
drive . At the end of the work, a new tact timetable is proposed, which is also improved with

new connections.

KEY WORDS

Railway transport, track no. 201, track no. 190, safety device, vehicles with alternative drive,

baterry cell, hydrogen, new connections, Strakonice, Pisek, Tabor



OBSAH

L UVOD .t 9
2 ANALYZA PREPRAVNi POPTAVKY V RESENE OBLASTI ....c.cooviieieecieeeeeeeeeee, 10
2.1 Geografie ZKoumaného UZEmi...........c.uuuiiiiii i e e 10
2.2 Popis uzemi z hlediska Uzemné spravniho Clenéni...........cccccceeiiiiieeiiiiiiiie e, 11
2.2.1 OKIES SHrAKONMICE.....eeeiiiiiiiiiiiiite ettt e e e e e e e e e e e 11
2.2.2 OKIES PiSEK....cci i 13
2.2.3 OKIES TADOI ...ttt e et e e e e 17

2.2.4 Pocet obyvatel a mistni ¢asti obci jednotlivych sidel v okoli zkoumaného useku.. 20

2.2.5 Poloha jednotlivych sidel v okoli zkoumaného USeKU ...........ccccoevveiiiieiiiiineeciinnnnnn, 21
2.2.6 Pravidelna vyjizdka a dojizdka sidel na zkoumaném Useku..............cccceevvevinnnnnnn. 21
2.2.7 Pravidelna vyjizdka a dojizdka sidel mimo zkoumany UsekK .............cccovvevierinnnnnnn. 22

3 ANALYZA VYZNAMU TRATI STRAKONICE — TABOR V DOPRAVNIi OBSLUZE

REGIONU ...t e ettt e et et e e e ett e e e erba e e e earnaeaenes 23
3.1 Provoz spojl Na zKOUMANEM USEKU ........uuvviiiiieeiiiiiiiiiiiiee e e e et e e seeeeeee e 23
3.2 JIZANT AODY ... 24
3.3 DOBY PODYIU .ot 25
3.4 PIEStUPNI VAZDY ......uiiiiiiiiiiiii e 25

B4, L SHrAKONICE ...ceeeiiiitt ettt e e e e e et e e e e e e e e e e 25
342 RAZICE ..o 26
3.3 PUSEK e 27
i TADO ..o 27
3.5 Vyznam trati pro 0Sobni dOpravu .............oooiiiiiiiiiiii e 29
3.6 Druhy vozidel vyuzivané na useku Strakonice — Tabor............cccvviiiiiiiiiiiiiiiiieee 30
3.7 Porovnani s ostatnimi druhy dOPravy...............eeeeeeuiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiienieeeiine. 30
4  ANALYZA STAVAJ,iCiHO STAVU ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY TRATI

STRAKONICE — TABOR ...t e e e e e e e aaaae s 32

4.1 Trat €islo 201 TADOr — RAZICE .......ccoiiiiiiiiiiiiii e 32
4.1 HISTOME TrALI.....cciiiiiiiiiiiiiiee e 32
4.1.2 Zakladni Udaje O trati.........coouieiiiii e 32



4.1.2.1 Poloha na zelezniCni Siti ... 32
4.1.2.2  VYSKOVE VEAENI ..uuuiiiieiiieeeee ettt e et e e e e e e 33
4.1.2.3  SMEIOVE VEAENI ....eviiiiiiiiiiiiiit ittt e e a e e 34
4.1.2.4 Sprava afizenitrati ... 34
I T = Tod o o Tod LY UL £ = S 34
4.1.3.1  Tratova ryChlOST.......cooo i 34
4.1.3.2  TrakCni SOUSTAVA ......ccceiiiiiiiiiiiiiii e 37
4.1.3.3 Tratové zabezpelovaci ZalfiZeNi.........cceeeiiiiiiiiiici e 37
4.1.3.4 StaniCni zabezpelovaci ZaFiZeNi ..........cceiiiiiiiiiicciee e 38
A4.1.3.5  PFEJIEZAY ..eeeiiiiiiii e 39
I T ST 1Y o 1 PP 40
4.1.3.7 Tratové tfidy zatiZeni........cccoeeuiiiii s 41
4.1.4 Popis jednotlivych dopraven a zastavek............ccccccvvviiiiiiiiiiii 42
4.1.4.1 Zeleznini Stanice TADON.........ccooeeeeeeeeeeeeee e 42
4.1.4.2 Zastavka Nasavrky ..., 44
4.1.4.3 Zelezniéni stanice Balkova Lhota............c.c.ooveveveueeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeee 45
4.1.4.4 Zastavka MEZIFICi ........coooiiiiii i 45
4.1.45 Zastavka PadarOoV...........ccoooiiiiiiii 46
4.1.4.6 Zeleznidni stanice BOZEJOVICE ...........ccceevevveeieeeeeeeeee e e e 47
4.1.4.7 ZasStaVKa SEPEKOV ... .cciiieeeiicee e 47
4.1.4.8 Zeleznini stanice MIIBVSKO ...........c.eveveeeeueeeeieeeeeeee e 48
4.1.4.9 Zastavka LiSNICe........coooiiiiiii 49
4.1.4.10 Zeleznini StaniCe BraniCe ...........coveveveveeeeeeeeeeeeeeeeee e ee s een e en s 50
4.1.4.11 Zastdvka StENIOVICE.........ccouiiiiiiiiiie e 50
4.1.4.12 Zastavka JetBLICe.........ooooiiiii 51
4.1.4.13 Zelezniéni stanice Cervend nad VIAVOU ............c..coveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeiee 52
4.1.4.14 Zeleznieni Stanice VIASIEC ............ccc.ceueeviveeiieeeeeeeeeeeeee e, 52
4.1.4.15 ZelezniCni Stanice ZANOF............cccvoveueeeeieeeeeee e, 53
4.1.4.16 ZastavKa VICOVICE .......ccoeiiiiei i 54



4.1.4.17 Zelezniéni Stanice PiSEK MBSO .......eeeeeee e eeee e e e eeae e, 55

4.1.4.18 Zastavka Pisek jin ... 55
4.1.4.19 ZelezniCni StaniCe PISEK .............cccveveveieeeiereeeeeeteeeeee e, 56
4.1.4.20 Zeleznini Stanice PUtIM ..........ccceiveueeeieeeiee e 57
4.1.4.21 Zelezniéni Stanice RAZICE ...........cccceveveueeeeieeeeeee e, 58
4.2 Trat Cislo 190 v Useku Strakonice — RaZICe...............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 59
4.2.1 HiISEOME TrAi...eeeeiiiiiiiiitie e e e e e e a e e e e 59
4.2.2 ZaKladni Udaje O trati..........coovviiiiiiiiiii 60
4.2.2.1 Poloha na zelezniCni Siti ... 60
4.2.2.2 VYSKOVE VEAENI ...ccvii it e e e e e e eaaaas 60
4.2.2.3  SMEIOVE VEACNI .ccoeeiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 60
4.2.2.4 Spravaatizenitrati .......cccoooiiiiiiiii s 61
4.2.3 TechniCKe UdaJe.........ccovviiiiiiiiiiii 61
4.2.3.1  Tratova ryChIOST.... oo 61
4.2.3.2  TrakCni SOUSTAVA .......ccooviiiiiieieee e 62
4.2.3.3 Tratové zabezpelovaci zalfiZeNni.........cccceeiiiiiiiiiiiici e 62
4.2.3.4 StaniCni zabezpe€ovaci ZaFiZeNi .........ccceeiiiiiiiiiiiiii e 62
4.2.35 PFEIEZAY ..cooeeeeeeeeeeeeee 63
G T T | 11 P 64
4.2.3.7 Tratové tfidy zatiZeni..........ccccoo i, 64
4.2.4 Popis jednotlivych dopraven a zastavek............cccccovvvviiiiiiiiii 64
4.2.4.1 Zeleznini stanice SrakOniCe ...........coveveeeveeeeeeeeieeeeeeeeeeeee e en e 64
4.2.4.2 Zastavka ModleSOVICE ..........coooviiiiiiiii 65
4.2.4.3 Zeleznini stanice CEJELICE ........cevveveeeieeeeeeeeeeeeeeee e 66
4.2.4.4 Zastavka SUJOMEF U PiSKU........ooooiiiiiii 67
NAVRHQVVA OPATRVENi A ZHODNOCENI NAVRHU VYUZITi ALTERNATIVNICH
POHONU ZELEZNICNICH VOZIDEL .......cciiiiiiiieeaiiiie e 68
5.1 EKOIOGICNOST ZEIEZNICE .....ovvvveiiie e 68
5.2 Proc€ alternativni ponony Na ZEIEZNICi...........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee e 68
5.3 UGINNOSE PONONUL ...ttt ettt ettt e e e eee e e een e 70



5.4 AKUMUIAtOrOVY PONON ......eiiiiiiiiiiiiiieeee ettt esnnnnnnnnes 72

o RN (U0 U1 = 1o ) Y/ 73
5.4.2 Zdroje ZiSKaVANI ENEIGIE .........cuuuuiiiii et 73
5.4.3 Pfehled sou€asnych vozidel BEMU a jejich vyuZziti na trati Strakonice — Tabor .....76
5.4.3.1 Siemens Desiro ML OBB Cityjet €CO ........ccivveiiecriecieee e 76
5432 SIiemensMIreo PIUS B ... 79
5.4.3.3 Skoda Regiopanter — BEMU PrOtOtYP ..........ccveoveeeoeeeeeeeeeeeseeseeseeeeeeeesensenenns 81

5.4.3.4 Dalsi jednotky s alternativnim pohonem vyskytujici se na evropském trhu ....82
5.5 VOATKOVY PONON.....eiiiitiiiiieeieee ettt bnenenennes 83
5.5.1 Zdroje ziskavani vodiku a plnici infrastruktura .............cccoooeeiiiiiiii . 83

5.5.2 Pfehled sou€asnych vozidel na vodikovy pohon a jejich vyuziti na trati

SHrAKONICE — TADOK ...t e e 84

5.6 Shrnuti vyuZiti vozidel s alternativnim pohonem na zkoumaném useku..................... 85
6 NASTIN ORGANIZACE NAVAZNE DOPRAVY ....c.ocooiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeea e, 87
6.1 TaKtOVY JIZANT FA ..ottt 87
6.2 NAVAZNA OPIAVA ...uiiieeeieiiiiiiee et e s e e e e e et e s s e e e e et e aaaaa e s s e eeaeeeesnsnnanaeeaaaeennnes 87
6.2.1 Zelezni®ni stanice StraKONICe............c.cveveueeeeeeeeeeeeee e 87
6.2.2 Zelezni®ni StaniCe RAZICE............cccceveeeeeeeeeeee et 88
6.2.3 ZelezniEni StanICe PISEK............ccecveeeeeeeeeeeeeeeee et 88
6.2.4 Zelezni®ni StaniCe TADO ...........ccccveeeeeeeeeeeeeeee e 89

7 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI ......ooviuiiieeeeeceeeee e, 90
7.1 Navrh vyuZiti alternativnich pohonu Zelezni€nich vozidel..............ccccoooiiiiiiiiiin. 90
7.2 Nastin organizace NAVAZNE OPIAVY .........uuuuuuuuuuuirriniiiiinnieiernnenennneneerenenenrerrenes 91
8 ZAVER ..ot 93
9 SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROUJU .......cooveeveeeeceeeeeeeeeee e, 95
10 SEZNAM TABULEK ...ttt e et e e et s e e e et s e e e et aeaaees 101
11 SEZNAM OBRAZKU ......cooooeiieeeeee e 102
12 SEZNAM PRILOH ..ottt 104



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BEMU
CD as.
CKD
CMTD
CsD
Csu
DK
DOZ
EMU
JOP
KJR
LTO
mn. m.
MHD
NPR
OBB
PP
PzZ
RZZ
SJR
SLDB
SSZ
S7
SZDC
zst. Tabor odb.vyh.35
TEN-T
TTP
TTZ

zst.

bateriova elektricka jednotka (battery electric multiple unit)
Ceské drahy, a.s.

Ceskomoravska — Kolben — Danék, a.s.
Ceskomoravska transverzalni draha
Ceskoslovenské statni drahy

Cesky statisticky urad

dopravni kancelar

dalkové ovladané zabezpecfovaci zafizeni
elektricka jednotka (electric multiple unit)
jednotné obsluzné pracovisté

knizni jizdni fad

lithium — titanat — oxid baterie

metrd nad mofem

méstska hromadna doprava

narodni pfirodni pamatka

Rakouské spolkové drahy (Osterreichische Bundesbahnen)
pfirodni pamatka

pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni

reléové zabezpeclovaci zafizeni

sesitovy jizdni rad

s¢itani lidi, doma a byt(

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zeleznic, s.o.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o. (dnes SZ)
Zeleznicni stanice Tabor, odbocna vyhybka 35
transevropska dopravni sit

tabulky tratovych poméru

tratové zabezpecCovaci zafizeni

zelezniéni stanice



1 UVOD

Tato prace se zabyva Zelezniénimi tratémi SZ &. 190 a 201 (&iselné oznadeni dle platného KJR
od 13. prosince 2021) vedoucimi ze Strakonic do Ceskych Budgjovic (¢. 190) a vedoucimi
z Tabora do Razic (€. 201). V ramci této prace se pak jedna pouze o usek mezi Strakonicemi
a Taborem. Zkoumany Usek prochazi Ceskobudgjovickou panvi a Taborskou pahorkatinou.
Na trati &. 201 se nachézi i nejvyssi Zelezniéni most v Ceské republice pres Orlickou pfehradu

s vyskou 65 metri ode dna prehrady.

Trat €. 190 je celostatni jednokolejnou drahou s normalnim rozchodem 1435 mm. Trat’ je
elektrizovana stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Délka v ramci zkoumaného useku v této praci
je 14,299 km s nejvyssi tratovou rychlosti 100 km/h. Trat & 201 je poté drahou regionaini,
ktera je jednokolejna s normalnim rozchodem 1435 mm a elektrizovanym Usekem mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Pisek — Razice (do budoucna Pisek mésto — Razice). Délka této traté

je pak zhruba 68 km s maximalni tratovou rychlosti 90 km/h.

Dnesni provoz zajistuji pfevazné vlaky osobni dopravy. Provoz zajistuji viaky spésné
v pracovni dny mezi Taborem a Strakonicemi. Ty pak doplfiuji vlaky osobni mezi Taborem a
Piskem. O vikendech a ve dnech pracovniho volna je provoz zajistén pouze osobnimi vlaky
prodlouzeny az do Razic. Vlaky nakladni se na tomto spojeni objevuji ve velice malém

mnozstvi.

Tato prace se zabyva vyuzitim vozidel s alternativhim pohonem na jednotlivych spojich v ramci
zkoumaného useku. Tim by nasledné doslo ke sniZeni uhlikaté stopy vypousténé stavajicimi
vozidly v provozu. Po zfizeni novych vozidel by doSlo ke zlepSeni pfepravnich podminek a
nejspis i k narustu poptavky po pfepravé. Dale pak byly navrzeny drobné navrhy pro navaznou

dopravu na ostatnich pfilehlych tratich.

Cislovani v8ech trati a analyza spojii se vztahuje ke kniZnimu jizdnimu Fadu uvedenému
v platnost dne 13. prosince 2020 do 13. €ervna 2021. Od tohoto druhého data dochazi

v JihoCeském kraiji k redukci nékterych spoju.



2 ANALYZA PREPRAVNI POPTAVKY V RESENE OBLASTI

Zacatek zkoumaného useku se nachazi v jihoCeském mésté Strakonice, kde dochazi ke styku
Ctyf trati. Jedna se o traté: €. 190, 191, 198 a 203. Zkoumany usek pokracuje ze Strakonic

v

po trati &. 190 pies Cejetice, SudoméF az do Razic, kde prechazi v trat' &. 201. Z Razic je Usek
veden pres obec Putim, odkud je trat €. 201 soubézné smérovana strati ¢. 200
az do zst. Pisek. Odtud je zkoumany Usek veden jen po trati €. 201. Ta je trasovana pfes
Pisek mésto, Zahofi, Jetétice, Branice, Milevsko, Sepekov, Bozejovice, Balkovu Lhotu
az do konce zkoumaného useku, jimz je dalsi jihoCeské mésto Tabor. Na celém useku se

nachazi ¢trnact zelezni¢nich stanic a jedenact zastavek.

Na Obrazku 1 je Eervené vyznacen zkoumany Usek

v TTemsSinem o Bleznlce HavIICKuy oI
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Obrazek 1 — Mapa trati na zkoumaném useku

Zdroj: CD, a.s., Upravil: Autor

2.1 Geografie zkoumaného uzemi

Zkoumany usek Strakonice — Tabor se nachazi v JihoCeském kraji. Jihovychodné
od Strakonic se nachazi Ceskobud&jovicka panev, kterou je trasovana trat &. 190. Trat €. 201
prochazi Taborskou pahorkatinou, ktera je soucasti StfredoCeské pahorkatiny. Nedaleko obce
RaZice se severné nachazi NPR ReZabinec a ReZabinecké tiné a PP Razicky rybnik. Jizné
od mésta Milevska se rozprostira PP Dehetnik. Vychodnim smérem 1,8 km od méstyse

Sepekov lezi PP Lom Skalka u Sepekova.
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krajem z jihu na sever. Na této fece je vyznamna i pfehrada Orlik. Vlaky jedouci po trati
&. 201, po nejvyssim Zelezniénim mosté v Ceské republice, kfizuji tento vodni tok nedaleko
stanice Cervena nad Vitavou. Mezi Zst. RaZice a Zst. Putim prfekonava trat' €. 201 feku Blanici,
ktera je pravym pfitokem feky Otavy. Déle se poté traté kfiZzuji s nevyznamnymi toky, jako
jsou Zorkovicky potok, Vrcovicky potok, Kfenecky potok, Branicky potok, Pytlacky potok,
Milevsky potok, ficka Smutna, BozZeticky potok, ficka OISi, Oltyrisky potok, VIasenicky potok,
Pasecky potok, Rastsky potok, Radimovicky potok a nakonec nedaleko Zst. Tabor i KoSinsky
potok. V Uzemi je i vét§i mnozstvi rybniku, které se rozprostiraji i v okoli trasy. Pfevazné se
jedna o oblast mezi mésty Strakonice a Pisek. Mezi nejznaméjsi rybniky v této oblasti patfi

Markovec, Skaredy nebo Rezabinec.

2.2 Popis uzemi z hlediska uzemné spravniho ¢lenéni

S ucinnosti od 1.1.2003 doslo ke zruSeni okresnich ufadi a byly nahrazeny novymi spravnimi
obvody obci s rozSifenou pusobnosti. Je tfeba ale zdlraznit, Ze souasné nebyly zruSeny
dosavadni okresy jako uzemni jednotky, ty spole¢né s obcemi tvofi zaklad uzemniho &lenéni
statu. Z toho divodu Ize okres i nadale pouzivat k identifikaci pfislusnosti jednotlivych

sidelnich lokalit.

2.2.1 Okres Strakonice

Okres Strakonice se nachazi v zapadni ¢asti Jihoceského kraje. Se svou rozlohou 1 032 km?
se jedna o nejmensi okres v kraji a poCet obyvatel je 70 722. NejvyznamnéjSim vodnim tokem
v této oblasti je feka Otava tekouci stfedem okresu od zapadu na vychod. V okresnim mésté
se poté do ni vléva Volynka, ktera protéka celou jizni ¢asti okresu. Nachazi se zde i vétsi

mnozstvi rybnika.

Na uzemi tohoto okresu je pomérné husta dopravni sit. Ta je zde tvofena paprskovitym
tvarem rozbihajici se nejen z okresniho mésta, ale i z ostatnich mést okresu. Jedna
z nejvyznamnéjsich pozemnich komunikaci je 1/20 spojujici Karlovy Vary pfes Plzen, Blatnou,
Pisek s Ceskymi Budé&jovicemi. Po celé jeji délce je po ni vedena evropska silnice E49. Dalsi
vyznamnou komunikaci je 1/4 vedouci z Prahy pfes Strakonice, Vimperk az na statni hranici

Strazny/Philippsreut.

Mezi vyznamné Zelezniéni traté patti trat &. 190 a 191 spojujici Plzefi a Ceské Budé&jovice.
Tyto traté jsou také vedeny v siti TEN-T. Regionalniho vyznamu jsou poté trat ¢. 198
Strakonice — Vimperk — Volary a trat ¢. 203 Bfeznice — Blatna — Strakonice. Mezi traté
regionalniho vyznamu by se mohla zafadit i trat & 192 Ci¢enice — Tyn nad Vltavou,
kazdodenni provoz vlakl osobni dopravy byl ale ukonéen v roce 2013. V dne$ni dobé

v obdobi Iéta na trati probiha pouze provoz turistického charakteru.
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Strakonice

Strakonice se nachazi na soutoku fek Otavy a Volyriky asi 52 km severozapadné od krajského
mésta Ceské Bud&jovice. Mésto se sklada z osmi méstskych &asti s celkovym poétem
obyvatel 22 646. Mésto zfizuje deset matefskych a €tyfi zakladni Skoly. Dale se zde nachazi
tfi stfedni Skoly a jedna vy3Si odborna Skola (gymnazium, EuroSkola Strakonice stfedni
odborné $kola a VOS, SPS a SOS femesel a sluzeb Strakonice). Nejvétsi firmy ve mésté jsou
Tonak a. s., Adient s.r.o. (dfive Fezko, a.s.), CZ a.s., Dura Automotive CZ, s.r.0., Aluprogress
a. s. (dfive Metal Progres Strakonice spol. s.r.0.) a DUDAK — Mé&stansky pivovar Strakonice,

a.s.

Strakonice tvofi kfizovatku dvou silnic prvni tfidy. Prvni komunikace, zaroven tvofici i obchvat
mésta, je 1/4 (Praha — Strakonice — Vimperk — Strazny/Philippsreut). Druha pozemni
komunikace prochazejici méstem ma oznaceni 1/22 (DomaZlice — Klatovy — HoraZd'ovice —
Strakonice — Vodnany). Ve Strakonicich se stykaiji Ctyfi zelezniéni traté: €. 190 (Strakonice —
Razice — Cigenice — Ceské Buds&jovice), &. 191 (Plzeri — Nepomuk — Strakonice), &. 198
(Strakonice — Volary) a €. 203 (Bfeznice — Strakonice), kde traté ¢. 190 a 191 jsou
elektrizované. Zelezniéni stanice se nachazi v jizni &asti mésta, vzdalena je od centra 1,5 km.
V tésné blizkosti vypravni budovy s navaznosti na podchod k nastupistim Zst. se nachazi
terminal pro regionalni dopravu, zrekonstruovany v roce 2018. MHD ve mésté zajistuje
dopravce CSAD STTRANS, a. s., Strakonice v poétu 5 linek.

Modlesovice

ModleSovice jsou jednou z osmi méstskych Casti mésta Strakonice. Je zde evidovano 62
adres a pocet obyvatel pfi poslednim SLDB v roce 2011 Cinil 166. VVzdalenost ZeleznicCni
zastavky od stfedu obce je 900 m. Méstskou hromadnou dopravu do této méstské casti

zajistuje opét dopravce CSAD STTRANS, a. s., Strakonice. Obsluhu zajistuji linky 2 a 5.

Cejetice

Cejetice jsou obec lezici na Fece Otavé. V obci se nachazi 216 &isel popisnych a bydli zde
630 obyvatel. Mezi mistni ¢asti obce Cejetice patfi Mlad&jovice, SudoméF, Sedlikovice a
Sedlisté. V obci je zfizena matefska Skola. Vzdalenost ZelezniCni zastavky od stfedu obce je
500 m.

Sudomér

Mistni &asti obce Cejetice je SudoméF nachazejici se na hranici Strakonického a Piseckého
okresu mezi rybniky Poto¢ny (na vychodé) a Nadvesny (na zapadg). Je zde evidovano
47 &isel popisnych s 91 obyvateli. Zelezniéni zastavka je umisténa mimo obydlenou &ast ve
vzdalenosti 730 m od centra s nazvem SudoméF u Pisku. Ve vzdalenosti 2,4 km od obce je
postavena mezi rybniky Markovec a Skaredy socha Jana Zizky z Trocnova, ktery zde vyhral

na jafe roku 1420 bitvu proti strakonickym johanitim a katolickym S$lechticim
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Plzefiského landfrydu.

2.2.2 Okres Pisek

Okres Pisek je se svou rozlohou 1 127 km? druhym nejmenSim okresem v kraji. PoCet
obyvatel v roce 2020 byl 71 587. NejdulezitéjSimi vodnimi toky na izemi tohoto okresu je feka

Vltava protékajici od jihu k severu a Otava s pfitoky Blanici, Lomnici a se sdruzenym pfitokem

pozemni komunikace patfi /4 (Praha — Strakonice — Volyné — Vimperk — Strazny/Philippsreut)
a 1/20 (Karlovy Vary — Plzeit — Pisek — Ceské Bud&jovice), ktera po celé své délce nese
oznaceni evropské silnice E49. Posledni vyznamna silnice je 1/29 zacCinajici na jiznim okraji
mésta Pisek, kde navazuje na silnici 1/20. Vede pfes Bernatice, Opafany a Oltyni, kde

navazuje na silnici 1/19, ktera pokracuje dale na Tabor.

Jihozapadni &asti okresu prochazi zelezniéni trat’ &. 190 (Strakonice — Razice — Cigenice —
Ceské Budsjovice), ktera je v celé své délce elektrizovana. Druhou vyznamnou trati sméfujici
od severu na jih je €. 200 (Zdice — Pfibram — Bfeznice — Pisek — Protivin) elektrizovana je
pouze v useku Pisek — Protivin. Regionalniho vyznamu poté dosahuje jedna z feSenych trati
zkoumaného useku €. 201 (Tabor — Razice) s elektrizovanym usekem Pisek — Razice.
Na této trati se uvazuje o elektrizaci v ramci moznosti rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury na

Uzemi mésta Pisku v Uuseku zst. Pisek a zst. Pisek mésto.

Razice

Razice jsou obci se 388 obyvateli nachazejici se jihozapadné od mésta Pisek. Mistni ¢asti
obce jsou 2 km vzdalena obec Stétice a 2,4 km vzdalena osada Humrany. V roce 2007
ziskaly Razice titul JihoCeska vesnice roku. Centrem sidla je trasovana pozemni komunikace
11/140. Zelezni¢ni stanice je od stfedu obce vzdalena 900 m. Je to ddleZity Zelezniéni uzel
na kfiZeni trati &. 190 (Strakonice — Razice — Cicenice — Ceské Budgjovice) a trati &. 201

(Tabor — Razice).

Putim

Obec trvale obyva 524 obyvatel a lezi na pravém bfehu Ffeky Blanice 6 km vzdalené
od soutoku s fekou Otavou. Proslavila se zejména romanem Osudy dobrého vojéka Svejka
za svétové valky od Jaroslava Haska a lidovou pisni KdyZ jsem ja Sel tou Putimskou branou.
V obci je zfizena matefska Skola. Severovychodné od obce prochazi silnice 11/140. Dopravna
je oddélena od centralni ¢asti obce Podkostelnim rybnikem, konkrétné 1,1 km. Zst. Putim
prochazi traté ¢. 200 a 201.
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Pisek

Mésto lezici na fece Otavé vzdalené 44 km severozapadné od Ceskych Budgjovic. Zije zde
30 415 obyvatel a sklada se z deviti méstskych &asti, rozkladajicich se na péti katastralnich
uzemich. Ve mésté se nachazi dvanact matefskych, Sest zakladnich, devét stfednich kol
(Stfedni zemédélska Skola, Stfedni odborna Skola a Stfedni odborné ucilisté, Gymnazium,
Obchodni akademie a Jazykova Skola s pravem statni jazykové zkousky, Stfedni pramyslova
Skola a VySSi odborna Skola, Stfedni zdravotnicka Skola, VySSi odborna Skola lesnicka a
Stfedni lesnicka Skola Bedficha Schwarzenberga a Détsky domov, Matefska Skola, Zakladni
Skola a Prakticka Skola). Od konce 90. let 20. stoleti se primyslova zéna nachazi v oblasti
Pisek-Sever. Nejvétsi zdejsSi zavody jsou firmy Faurecia Automotive Czech Republic s.r.o.,
Faurecia Components s.r.0, AISIN Europe Manufacturing Czech s.r.0., S.n.o.p. cz a. s. Pisek,
Amtek s. r. 0., Heyco Werk, KUNSTSTOFF FROHLICH GmbH o.s. CZ, I.n.p. Pisek, s.r.o.,
SMOZ IMMO, s.r.0., CSS SPEDITION s.r.o., BROTEX Z&J s.r.o., CESKE A MORAVSKE
OBALOVNY s.r.o. a STRABAG a.s.,

V zapadni ¢asti mésta tvofi obchvat silnice prvni tfidy 1/20 (evropské silnice E49) sméfujici
od Plzné, Blatné do Ceskych Budgjovic. Usek 10 km na kfizovatku se silnici 1/4 severné
od Pisku slouZi i pro spojeni do Prahy. Usek je &tyfproudy a v listopadu 2007 byla dostavéna
i mimourovnova kfizovatka. Na jihu mésta navazuje na 1/20 komunikace 1/29 obchazejici
vychodni ¢ast mésta smérem na Tabor. Smérem na zapad je poté trasovana komunikace
[1/139 (Pisek — Dobev — Radomys| — Horazdovice) a smérem na jihozapad 11/140 (Pisek —
Putim — Razice — Bavorov). Mésto lezi na dvou zZelezni¢nich tratich (€. 200 a ¢. 201). Od jihu
soubézné pfichazeji do Zst. Pisek (vzdalena 1,5 km od Velkého namésti), kde konci jejich
elektrizace. Na sever pokraCuje trat celostatniho vyznamu & 200 pfes zastavku Pisek
zastavka, Pisek — DobeSice smérem Bfeznice, Pfibram a Zdice. Regionalni trat’ &. 201 se
zst. Pisek staci vychodné na zastavku Pisek jih, odtud vede podél silnice 1/29 na sever
do zst. Pisek mésto a dale na Milevsko a Tabor. Terminal pro regionalni autobusovou dopravu
lezi 730 m od Zzst. Pisek pfes pozemni komunikaci 1/20. MHD v Pisku zajiStuje dopravce

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., mésto je obslouzeno celkem $esti linkami.

Vrcovice
LeZi 4 km severné od Pisku. Zije zde 177 obyvatel. Trat prochazi jiznim okrajem obce, kde

se nachazi Zelezniéni zastavka vzdalena od navsi 550 m.

Zahori

Obec Zahofi se 788 obyvateli lezi na silnici 1/29 (Pisek — Oltyné). Prochazi zde pozemni
komunikace druhé tfidy 11/138 (Zvikovské Podhradi — Zahofi — Albrechtice nad Vitavou —
Temelin) Sklada se z Horniho a Dolniho Zahofi. Mezi mistni ¢asti Zahof¥i patfi Jamny, KaSina

Hora, Tre$né a Svatonice. Je zde zfizena zakladni a mateiska $kola. Zst. Zahoti se nachazi
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zapadné od osady Svatonice (470 m od centra osady), 700 m od stfedu mezi Hornim a Dolnim
Zahofim. Ze zst. je zausténa vleCka do podniku ZZN Pelhfimov a.s., silo Zahofi, které se

nachazi v jeji tésné blizkosti mezi Zahofim a Svatonicemi.

Vlastec

Vlastec se nachazi 8,5 km jizné od soutoku fek Vitavy a Otavy. Bydli zde 223 obyvatel. Mistni
&asti obce dale tvofi Cerveny Ujezdec a Struhy. Obci prochazi komunikace 11/138 (Zvikovské
Podhradi — Zahofi — Albrechtice nad Vitavou — Temelin). Dopravna se nachazi mezi

Cervenym Ujezdcem (550 m) a Vlasteci (1,2 km).

Cerveny Ujezdec
Mistni ¢ast obce Vlastec s 16 adresami. PoCet obyvatel pfi SLDB v roce 2011 byl 29. Jizni
Casti prochazi trat €. 201, na které se nenachazi Zelezni¢ni stanice ani zastavka. Nejblizsi

Zst. Vlastec je od stfedu obce vzdalena 550 m.

Cervena

Cervena je mistni ¢asti obce Jetétice. Spadaji pod ni osady Jetétické Samoty, Truhlafov,
Pazderna, Kopanicky, hajovna Habr a nékolik chatovych osad a rekreacnich areall. Pfi SLDB
v roce 2011 zde bydlelo 34 osob. Na zapadni strané je obklopena vodni nadrzi Orlik, kde se
do 50. let 20. stoleti nachazela ptivodni ¢ast Cervené. Zst. s nazvem Cervena nad Vitavou

leZi uprostfed mezi osadou Cervena (700 m) a Jetétické Samoty.

Jététice

LeZi 16 km severovychodné od Pisku a 12 km od Milevska. Rozkladaji se v zapadni &asti
Taborské pahorkatiny. Do katastralniho izemi obce spada jihozapadni ¢ast schwarzenberské
RukavelCské obory s Oborskym potokem, na jihu se nachazi Jetéticky potok. Mistni &ast
Jetétic tvofi obec Cervena a osady spadajici pod ni. Zije zde 336 obyvatel. Zelezniéni

zastavka lezi na jihu obce ve vzdalenosti 470 m od navsi.

Stehlovice
Zije zde 96 osob. Sidlo rozdé&luje na dvé &asti Jetéticky potok a trat’ &. 201. Zastavka lezi
ve vychodni €asti (od centra 250 m). Pfistup k ni je umoznén pouze pro pési od komunikace

prochazejici obci.

Branice

Jedna se o obec lezici 6 km jizné od mésta Milevsko s 295 obyvateli. Je zde zfizena matefska
Skola. V severovychodni ¢asti se nachazeji rybniky Ostrovsky a Velky Prachovsky. Na jihu
poté protéka Branicky potok vlévajici se v jihozapadni €asti do Bilinského potoku vytékajiciho
z Velkého Prachovského rybnika. Zst. je umist&na ve vychodni &asti obce vzdalena od stfedu

530 m. Na =zapadni strané Ostrovského rybnika se nachazi sklad spolecnosti
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TOMEGAS s.r.0., do které je zausténa vleCka ze stanice.

Okrouhla

Lezi 4 km jizné od Milevska a zije zde 61 obyvatel. Na okraji zapadni ¢asti obce prochazi
komunikace 11/105 (Jilové u Prahy — SedI€any — Milevsko — Tyn nad Vltavou — Hluboka
nad Vitavou — najezd na 1/20, E49 u Ceskych Budgjovic). Ve vychodni &asti prochazi

zeleznicéni trat &. 201, na které zde neni zbudovana ani Zelezniéni stanice a ani zastavka.

LiSnice

Dfive se jednalo o samostatnou obec, dnes ale jen o mistni ¢asti 3 km vzdaleného méstyse
Sepekov. Ma 85 Cisel popisnych a Zije zde 230 stalych obyvatel. V minulosti byla Lidnice
Severné od obce se nachazi PP Dehetnik. Zelezniéni zastavka je umisté&na na zapadni strané

sidla vzdalena od stfedu 940 m.

Milevsko

Mésto, lezici na Milevském potoce, je vzdaleno 22 km severovychodné od Pisku a nachazi
se i ve stejné vzdalenosti jihozapadné od Tabora. Zije zde 8 280 obyvatel. Pod Milevsko
spada dalSich pét Casti Dmystice, Klisin, Né&zovice, Rukave¢, Velka (tvofici exklavu).
Nejznaméjsi pamétihodnosti ve mésté je premonstratsky klaster zaloZzeny roku 1184
na popud bohatého velmoze Jifiho z Milevska. Mésto zfizuje Ctyfi matefské a dvé zakladni
Skoly. Stfedni Skoly v Milevsku zastupuje gymnazium, Stfedni odborna Skola a Stfedni

odborné udilisté.

Severni ¢asti mésta prochazi komunikace 1/19 (Rozmital pod TfremSinem — Milevsko — Tabor
— Pelhfimov — Humpolec — Havlickiv Brod — Pfibyslav — Zdar nad Sazavou — Nové
Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem — Kunstat). Ze severu na jih mésta je trasovana
silnice 11/105 (Jilové u Prahy — SedI¢any — Milevsko — Tyn nad Vitavou — Hlubokéa nad Vitavou
— najezd na 1/20, E49 u Ceskych Budgjovic). Na ni se napojuje na severu 11/102 vedouci
z Prahy pfes Kamyk nad Vltavou, Krasnou Horu nad Vitavou a Kovarov do Milevska. Ze
zapadu na sever je veden 11/121 propojujici Votice — Sedlec-Pr€ice — Milevsko a Mirotice.
Méstem je vedena zeleznicni trat' €. 201. Nadrazi je umisténé na vychodni strané mésta
smérem na méstys Sepekov. Vychodné od kolejisté Zst. se nachazi primyslova zéna
(nejvétsi firma ZVVZ MACHINERY, a.s.) se zausténou vleCkou. Dopravna je vzdalena
od namésti Edvarda BeneSe 1,7 km. V tésné blizkosti zminéného namésti se nachazi
autobusové nadrazi pro regionalni dopravu. Dopravce CSAD Ceské Budgjovice a.s.

provozuje jednu linku MHD.
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Sepekov

Tento méstys je jedna z nejstarSich obci piseckého okresu, osidlena jiz v dobé bronzové, lezi
5 km jihovychodné od mésta Milevsko s 1 343 obyvateli. Nachazi se zde matefska i zakladni
8kola. K mistnim &astem patfi LiSnice a ZalSi. Zapadni hranici obce tvofi Milevsky potok, jehoz
pravymi pfitoky jsou Pytlacky a LiSnicky potok a levym poté Drzkrajovsky potok. Vychodnim
smérem se nachazi PP Lom Skalka u Sepekova. Severni ¢asti obce prochazi silnice prvni
tfidy 1/19 (Rozmital pod TfemSinem — Milevsko — Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kav
Brod — Pfibyslav — Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem

— Kunstat). V tomto misté je i umisténa zelezni¢ni zastavka Sepekov (1,4 km od stfedu obce).

2.2.3 Okres Tabor

Téaborsky okres je se svou rozlohou 1 326 km? patym ze sedmi okresu JihoGeského kraje
co do velikosti. Zije zde 102 595 obyvatel. Pfirodni osu regionu tvofi feka Luznice, ktera
si dodnes zachovava svij raz. Protéka od jihu k severu, v Tabofe méni smér na jihozapad.
Jejim vyznamnym pravostrannym pritokem je feka Nezarka, vlévajici se ve Veseli
nad Luznici. Oba toky jsou velmi atraktivnimi pro vodaky. Nachazeji se zde rovnéz &etné
rybniky, z nichZ mnohé poskytuji rekreacni moznosti. Jizné od mésta Veseli nad LuZnici se
nachazi treti nejvétsi rybnik v Ceské republice, ktery se jmenuje Horusicky. Mezi dal$i rybniky
patfi Knizeci u Zarybnicné Lhoty, Rytif mezi obcemi Svince a Hlavatce, Sudoméficky
nedaleko Sudoméfic u Tabora, Kozak v Pojbukach. K rekreaci je vyuzivan i rybnik Jordan,

vvvvvv

nadrz v Cechach zbudovanou roku 1492.

Okresem prochazeji dulezité komunikace. Ze severu na jih je to dalnice D3 (Praha — Tabor —
Ceské Budgjovice — Dolni DvoFisté/Wullowitz — Linz). V Tabofe se kfizi s /19 (Rozmital
pod TfemSinem — Milevsko — Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kiv Brod — Pfibyslav —
Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem — Kunétat). Na jihu
okresu vychéazi z dalnice D3 silnice prvni tfidy 1/23 smé&rem Kardasova Regice, Jindfichiv
Hradec, Tel&, Tiebi¢ a Namést nad Oslavou. Ze severozapadu na jihovychod protina okres
komunikace druhé tfidy 11/137 spojujici Hodétin (po silnice 11/159 smér Tyn nad Vltavou)

pfes Sudoméfice u Bechyné, Tabor, Mladou Vozici s Naceradcem.

Nachazi se zde i nékolik dulezitych Zelezni€nich uzlG. Nejdalezit&jsi trati je trat’ €. 220 (Praha
— Tabor — Ceské Budgjovice), ktera je soudasti IV. tranzitniho koridoru. Nyni probihaji stavby
v useku Sudoméfice u Tabora — Votice a Doubi — Sobéslav. Po dokonceni staveb bude trat
po celé délce okresu jiz plné zrekonstruovanym tranzitnim koridorem. Dale nasleduji traté
regionalniho vyznamu. Prvni je feSena trat €. 201 (Tabor — Pisek — Razice), dale pak traté
€. 224 (Tabor — Obratan — Pelhfimov — Horni Cerekev) a €. 226 (Veseli nad Luznici — Trebor

— Ceské Velenice). Unikatni je trat &. 202 trasovana z Tabora do Bechyné. Je to nejstarsi
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elektrizovana draha v Rakousku — Uhersku se zahajenim pravidelného provozu 21. ¢ervna
1903. Vystavéna byla ,Ceskym Edisonem® FrantiSkem Kfizikem. Draha je napajena

stejnosmérny napétim 1500 V.

Bozejovice

Bozejovice tvofi mistni ¢ast nejmensiho mésta tohoto okresu, a to Jistebnice. Od ni je
vzdalena 4,5 km. Pfi SLDB v roce 2011 zde Zilo 191 obyvatel a evidovano bylo 75 Cisel
popisnych. Pod katastralni uzemi Bozejovice spada mala mistni ¢ast Jezviny (obecni ufad
v Jistebnici). BozZejovice jsou rozdélené na dvé Casti, prvni je situovana v okoli Zst. Bozejovice
a mistni obyvatelé tuto lokalitu nazyvaji BoZejovice — U Nadrazi. Zde vede i pozemni
komunikace 11/122 (napojeni na silnici [1/159 u Tyna nad Vitavou — Bechyné — Oparany—
Skrychov u Oparan — Jistebnice — Chlum— Nové Libenice — napojeni na silnici [1/120). Druhou

Casti je pak samostatna obec BoZejovice, vzdalena 2 km od nadrazi.

Padarov
Padarov je mistni Casti mésta Jistebnice nachazejici se 4 km jizné od tohoto mésta. V roce
2011 pfi SLDB zde zZilo 140 obyvatel se 49 Cisly popisnymi. Trat €. 201 je trasovana na jih

od sidla ve vzdalenosti 1,1 km. Zde se nachazi i Zeleznicni zastavka.

Tremesna
Je misti ¢asti mésta Jistebnice. Pfi SLDB v roce 2011 zde Zilo na 16 adresach 22 obyvatel.

Severni ¢asti obce prochazi zelezniéni trat €. 201, na které neni zbudovana zelezni¢ni stanice

avrwvr

Obec lezi 10 km zapadné od mésta Tabor a ma 167 obyvatel. Ve stiedni Casti obce protéka
Vlasenicky potok. V tésné blizkosti je trasovana komunikace 1/19 (Rozmital pod Tirem$inem
— Milevsko — Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havliékav Brod — PFibyslav — Zdar nad Sazavou
— Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Perndtejnem — Kunstat). Zelezniéni zastavka je

umisténa severné ve vzdalenosti 1,4 km od centralni ¢asti obce.

Balkova Lhota
Zije zde 140 obyvatel. Na jihu prochazi komunikace 11/123 (odpojeni od silnice 11/121 — Kvétus
— Nadgjkov — Jistebnice — Vlasenice — Cerny Les — Balkova Lhota — napojeni na silnici 1/19 —

V&echov). Zst. je situovana v blizkosti silnice 11/123 vzdalené 1,3 km.

Nasavrky
Jedna se o obec lezici severné od Tabora se 101 obyvateli. Ze soustavy sedmi rybnik( (Nova
Komora, Podedvorni, Velky, Ctverak, Mlynafka, Krajanek a Praporka) vytéka Radimovicky

potok, ktery se po 2,5 km vléva do potoka Ko$inského. Zelezniéni zastavka lezi v jizni &asti
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obce vzdalené 150 m od navsi.

Tabor

Druhé nejvétSi mésto JihoCeského kraje se 34 277 obyvateli. Lezi severné na rozhrani
Tteboriské panve a Vlagimské vrchoviny, 83 km jizné od Prahy, 60 km severn& od Ceskych
Budéjovic. K méstu spada dalsich &trnact asti (Cekanice, Celkovice, Hlinice, Horky, Klokoty,
MéSice, Nachod, Smyslov, Stoklasna Lhota, Vétrovy, VSechov, Zahradka, Zaluzi a
Zarybni¢na Lhota). LeZi na fece LuZnici, uprostfed mésta se poté nachazi vodni nadrz Jordan,
zaloZena roku 1492. Z nadrze vytéka Tismenicky potok protékajici Tismenickym udolim a
vlévajici se do Luznice. Lakadlem pro turisty je zejména historie husitského hnuti. Byli to pravé
husité, ktefi mésto roku 1420 zalozili. Mésto zfizuje dvanact matefskych a Sest zakladnich
Skol a jednu matefskou a zakladni Skolu pro postizené. Dale zde jsou Ctyfi matefské a Ctyfi
zakladni Skoly soukromé. Je zde devét stiednich Skol (Gymnazium Pierra de Coubertina,
Taborské soukromé gymnazium a Zakladni Skola, Stfedni primyslova Skola strojni a
stavebni, Stfedni zdravotnicka Skola, Obchodni akademie a Vy3$§i odborna Skola ekonomicka,
VyS§Si odborna $kola a stfedni zemédélska skola, Stfedni Skola obchodu sluzeb a femesel a
Jazykova Skola s pravem statni jazykové zkousky, Stfedni Skola spoju a informatiky Tabor a
Stfedni odborna Skola a SOU HEUREKA) a jedna vysoka Skola (Slezska univerzita v Opave,
fakulta vefejnych politik a fakulta filosoficko-pfirodovédna). Mezi nejvyznamnégjsi firmy
v Tabofe patfi DAICH spol. sr.0., KATE Tabor spol s.r.o., Ypsotec s.r.o., COGEBI a.s., BRISK
Tabor a.s., VSP DATA a.s., PAMATKY TABOR s.r.o., KALAS Sportswear s.r.o. a Friall s.r.o.

Tabor je vyznamnym dopravnim uzlem. Tradi¢ni vyznamny bod na evropskeé silnici E55 dnes
vedouci po dalnici D3 (Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Dolni Dvoristé/Wullowitz — Linz).
Dalnice je jiz zcela dokon&ena v useku Mezno (Stfedodesky kraj, okres BeneSov) — Ceské
Budéjovice. Dochazi zde ke kfizeni s komunikaci 1/19 (Rozmital pod TfemSinem — Milevsko
— Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havligkdv Brod — Pfibyslav — Zdar nad Sazavou — Nové
Mésto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem — Kunstat). Uhlopfi¢né ze severovychodu
na jihozapad prochazi silnice druhé tfidy 11/137 spojujici Hodétin (po silnice 11/159 smér
Tyn nad Vltavou) s Naderadcem. Zst. Tabor prochazi dvoukolejna elektrizovana trat &. 220,
spojujici Prahu a Ceské Bud&jovice, ktera je soudasti IV. tranzitniho koridoru. Z dopravny
v severni ¢asti odbocuje trat €. 201 smérem Pisek a Razice. V jizni Casti poté traté dvé. Trat
€. 202, ktera je nejstarSi elektrizovanou trati na naSem uzemi uvedenou do provozu v roce
1903 FrantiSkem Kfizikem, vede do Bechyné. Smérem na Pacov, Pelhfimov a Horni Cerekev
je trat & 224. Zelezniéni stanice je od Zizkova namésti vzdalena 1,8 km. MHD provozuje
dopravce COMETT PLUS, spol. s.r.0., ktery zajiStuje celkem Ctrnact linek, jak po mésté, tak i
do pFiméstskych &asti i sousednich mést Plané nad LuZnici a Sezimova Usti. Vdechny

autobusy MHD jsou pohanéné CNG.
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2.2.4 Pocet obyvatel a mistni ¢asti obci jednotlivych sidel v okoli zkoumaného

useku

Tabulka 1 — Obce lezici na tratich zkoumaného useku, jejich pocet obyvatel a mistni ¢asti obce

Nazev obce Okres Pocet obyvatel Mistni ¢ast obce
Strakonice Strakonice 22 646 Strakonice
ModleSovice Strakonice 166 (SLDB 2011) Strakonice
Cejetice Strakonice 630 Cejetice
Sudomé¥ Strakonice 91 Cejetice
Razice Pisek 388 Razice
Putim Pisek 524 Putim
Pisek Pisek 30 415 Pisek
Vrcovice Pisek 177 Vrcovice
Zahofi Pisek 788 Zahofi
Vlastec Pisek 223 Vlastec
Cerveny Ujezdec Pisek 29 (SLDB 2011) Vlastec
Cervena Pisek 34 (SLDB 2011) Jetétice
Jetétice Pisek 336 Jetétice
Stehlovice Pisek 96 Stehlovice
Branice Pisek 295 Branice
Okrouhla Pisek 61 Okrouhla
Lidnice Pisek 230 Sepekov
Milevsko Pisek 8 280 Milevsko
Sepekov Pisek 1343 Sepekov
Bozejovice Tabor 191 (SLDB 2011) Jistebnice
Padarov Tabor 140 (SLDB 2011) Jistebnice
Tremesna Tabor 22 (SLDB 2011) Jistebnice
Mezifi¢i Tabor 167 Mezifi¢i
Balkova Lhota Tabor 140 Balkova Lhota
Nasavrky Tabor 101 Nasavrky
Tabor Tabor 34 277 Tabor

Zdroj: Autor na zakladé [24], [25] a [36]

V Tabulce 1 jsou vypsana vSechna sidla nachazejici se na tratich ¢. 190 a 201 v ramci
zkoumaného useku Strakonice — Tabor. Jsou zde uvedené hodnoty poctu obyvatel
jednotlivych obci. Nejvice obyvatel se nachazi v okresnich méstech, kde je patrné, ze mésto
Tabor je ze vSech (v ramci zkoumaného Useku) nejvétsi. Pro pfehlednost jsou zde vypsany

i mistni ¢asti obci.

20



2.2.5 Poloha jednotlivych sidel v okoli zkoumaného useku

V Tabulce 1, ktera je soucasti Pfilohy 1, jsou vypsané vdechny obce i mistni ¢asti v okoli
trati €. 191 a 201. Z jednotlivych vzdalenosti vyplyva, ze traté (€. 191 a 201) jsou trasovany
bud' v tésné blizkosti obce (nékdy prochazi i stfedovou €asti) nebo vedou ve vétsi vzdalenosti
od obce. Nejvétsi vzdalenost prvniho domu od zastavky/dopravny je 2 200 m. Mistni ¢asti
Okrouhla a TfremesSna (spadajici spravné pod mésto Jistebnice) lezi na trati ¢. 201, dokonce
jimi trat prochazi, ale nevyskytuje se zde Zelezniéni zastavka ani stanice. Obce Cerveny
Ujezdec a Svatonice maji své stfedy v bliz&i vzdalenosti, neZ obce pfislusnych stanic &i
zastavek. Z tabulky vyplyva, ze mezi nejvétsi sidla patfi jednotliva okresni mésta (Tabor,

Pisek a Strakonice).

2.2.6 Pravidelna vyjizd'ka a dojizd’ka sidel na zkoumaném useku

Na zakladé dat CSU ze SLDB 2011 byla zpracovana Tabulka 2 (nachazejici se v Pfiloze 1),
ktera obsahuje celkovy pocet vyjizdky daného sidla. U obci, pro néz jsou znama data, je
i obec dojizdky, ktera se nachazi na zkoumaném useku Strakonice — Tabor. V Tabulce 2 jsou
data u sidel, v nichZ se nachazi obecni ufad a uvedeny jsou i jejich mistni Casti. Tato situace
se tyka sidel ModleSovice, Sudomé&f, Svatonice, Cerveny Ujezdec, Cervena, Li$nice,
Bozejovice, Padafov a Tfeme$na. Pro tyto &asti CSU vramci dokumentu ,Dojizdka
do zaméstnani a Skol podle Scitani lidu, doml a bytl — JihoCesky kraj — 2011“ data o

obyvatelich jednotlivych ¢asti obci zahrnuje do vysledku scitani dané obce.

Na zakladé Tabulky 2 byl zpracovan graf (Obrazek 1, ktery je soucasti Prilohy 1) potencialni
podet cestujicich v jednotlivych Gsecich trati. Jedna se pouze o potencidlni po&et, jelikoz CSU
neuvadi, jaky druh dopravy vyuZili cestujici pro pfepravu do daného mista. Dale nejsou
zahrnuté nepravidelné cesty (turistika, kultura atd.). NejvysSi pocet pfepravenych cestujicich
zahrnuji useky mezi Zelezni¢nimi stanicemi a zastavkou v Pisku. Zde neni pfesné urceno,
kde dochazi k vystupu/nastupu cestujicich, proto zde maji stejna Cisla. Nejvy3Si pocet
pfepravenych cestujicich v Pisku je zpusoben tim, Ze ve mésté je velky pracovni podil
obyvatel z okolnich obci, ale také studentd. MenSi narust je i v usecich LiSnice — Milevsko a
stranu dochazi od Milevska k postupnému narustu smérem k Taboru. Obyvatelé cestuji i do
jinych okresnich mést. V mezistanicnich usecich, kam jsou zahrnuty zst. v okresnich méstech
Tabor a Strakonice, neni prili§ velky pocet cestujicich. To je zplisobené okrajovymi body

se 0 ramcovou piedstavu pohybu cestujicich na useku Strakonice — Tabor.
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2.2.7 Pravidelna vyjizd’ka a dojizd’ka sidel mimo zkoumany usek

Na zakladé dat CSU ze SLDB 2011 byla také zpracovana Tabulka 3, ktera je soudasti
Pfilohy 1. Obsahuje celkovy pocet vyjizdky z obci zkoumaného useku do sidel nachazejicich
se mimo tento usek. Potencialni cestujici mohou vyuZivat traté ¢. 190 a 201 pro pfepravu i

do sidel mimo usek.

Z hodnot v Tabulce 3 byl poté zpracovan graf (Obrazek 2 v Pfiloze 1) potencialniho poctu
cestujicich, ktefi vyuzivaji traté vramci zkoumaného uUseku pro pfepravu mimo usek
Strakonice — Tabor. Z grafu vyplyva, Ze nejvice vytizeny je usek Strakonice — RaZice lezZici
na trati &. 190. To je predevsim z ddvodu vyuZiti trati pro cestujici mezi Plzni a Ceskymi
Budgjovicemi. K dal$imu narustu dochazi v Pisku, zde se jedna o spojeni Pisek a Ceské
Budéjovice a poté Pisek — Bfeznice — Zdice — Praha. Neni pfesné stanoveno, na které
zastavce i stanici dochazi k zapoceti vyjizdky, z toho divodu maiji Useky Pisek — Pisek jih a
Pisek jih — Pisek mésto stejny pocet. Potencialni pocCet cestujicich narlGsta od Milevska
smérem k Taboru. Zde je proud cestujicich pfevazné zpusoben tim, ze Tabor je pFestupni

bod pro prepravu smérem na Prahu, Ceské Budg&jovice nebo na Jihlavu a Brno.

Na zakladé grafli (Obrazky 1 a 2 v Pfiloze 1) byl vytvofen graf (Obrazek 3, Pfiloha 1)
slou¢enim pfedchozich dvou grafu. Zde jsou porovnané potencialni pocty cestujicich mimo a
ve zkoumaném useku. Je patrné, Zze pfeprava cestujicich mezi sidly v iseku Strakonice —
Tabor pfevazuje v okoli mésta Pisek (z pracovnich a vzdélavacich duvodu). V ostatnich
Castech pfevazuji cestujici, ktefi potencialné vyuzivaji traté ¢. 190 a 201 do sidel mimo

zkoumany usek.
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3 ANALYZA VYZNAMU TRATI STRAKONICE - TABOR
V DOPRAVNIi OBSLUZE REGIONU

3.1 Provoz spoji na zkoumaném useku

Provoz v Useku Strakonice — Tabor piedstavuji viaky sp&sné a osobni. Dle SJR s platnosti
od 13. prosince 2020 zajistuji pfimé spojeni mezi okresnimi mésty Tabor a Strakonice pouze
vlaky sp&sné s jednou vyjimkou, a to je osobni viak (dle SJR Os 8417) jedouci ze Strakonic
do Tabora. Osobni vlaky jedouci z Tabora pfes Pisek konéi svou jizdu v Zst. RaZice, kde
cestujici smérem do Strakonic musi pfestoupit na navazny vlak. VétSinou se jedna o rychliky
smétujici od Ceskych Budé&jovic do Plzné&, které maji pfijezd 8 minut po pfijezdu osobniho
vlaku z Tabora. V opaéném sméru odjiZzdi osobni vlaky smé&rem Tabor 4,5 minuty po pfijezdu
rychliku. DalSimi spoji jsou osobni vlaky spojujici Pisek s Taborem. Osobni viak Os 8421 je
vypraven mimo zkoumany usek, a to v Protiviné (s odjezdem 3:49 hodin) pfes Hefman, Putim,

Pisek az do Tabora (s pfijezdem 5:39 hodin).

Spésné vlaky jezdici na zkoumaném Useku jsou provozované mezi okresnimi mésty pouze
v pracovni dny. O sobotach, nedélich a svatcich jsou vypravované pouze osobni viaky
do Razic, kde dochazi k pfestupu na linku R11 (Brno — Ceské Bud&jovice — Plzer), ktera
prepravi cestujici do dalSich stanic pro prestupy na dalsi spoje do cilovych mist. Spésné viaky
(zavedené od grafikonu vlakové dopravy 2019/2020) pfinesly, dle autora této prace, pfinos
pro vyuziti trati €. 201 pro tranzitni dopravu cestujicich z Plzné smérem na Vysocinu. Pfinos
je také ve zrychleni spojeni mést Strakonice a Tabor, kde jiz neni zapotiebi pfestupu

v Razicich.

Tabulka 2 obsahuje pocet jednotlivych spoju s vychozi a kone¢nou stanici v obou smérech.
Spoje, které maji pouze jedno zastoupeni, jsou vypravované v brzkych rannich hodinach.
Pouze mezi stanicemi RaZice — Putim je spoj no¢ni. Na zakladé této tabulky byl zpracovan
graf (Obrazek 2), kde se vyskytuji spoje dle Sesitového jizdniho fadu 2021 pro osobni viaky
na ftratich pod oznaCenim 702 (dle TPP), splatnosti od 13. prosince 2020
(plati i pro Tabulku 2). Z toho vyplyva, Ze nejvice spojl je vypraveno mezi Piskem a Taborem.
Na useku Strakonice — Razice dochazi k poklesu (v Obrazku 2 nejsou zahrnuté spoje pro trat
709B dle TTP). To je zpUsobeno tim, Zze ve zkoumaném Useku (Strakonice — Tabor) jsou

pfimé spoje zajistény pouze spé&Snymi vlaky a jednim osobnim.
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Tabulka 2 — Pocet spojt v jednotlivych ¢astech zkoumaného Useku

Relace Pocet spoju
Strakonice — Tabor 17
Razice — Tabor 19
Protivin — Putim — Téabor 1
Pisek — Tabor 15
Milevsko — Tabor 2
Pisek mésto — Strakonice 1
Strakonice — Pisek 1
Razice — Putim 1

Zdroj: Autor na zakladé [2]

Pocet spojl na jednotlivych usecich v obou smérech
60

53 52 54
50
39 39
40
3
19

2
1 I

0

Strakonice - RaZice Rafice - Putim Putim - Pisek  Pisek - Pisek mésto  Pisek mésto - Milevsko - Tabor
Milevsko

o

o

Pocet spojui [-]

o

Useky trati &. 190a 201

Obrazek 2 — Pocet spoji na jednotlivych tsecich trati zkoumaného Useku

Zdroj: Autor na zakladeé [2]

3.2 Jizdni doby

Jizdni doba spésnych viak( mezi zst. Strakonice a Zst. Tabor se li§i ve smérech pouze
0 4 minuty (mezi zst. Strakonice a zst. Tabor je jizdni doba 1 hodina 27 minut). Vlaky jedouci
od Strakonic maji pobyt v Zst. Vlastec 3 minuty z dopravnich divodl (z provoznich divodu
zde vlak nezastavuje). Dochazi zde ke kfizovani s protijedoucim spésSnym vlakem. Pfijezd je
vzdy v X:52° a odjezd X:55°. Vyjimkou je Sp 1719, ktery se zde s Zadnym spojem nekfizuje.
Jizdni doba osobnich vlakli mezi Razicemi a Taborem pro oba sméry je stejna. Nejdelsi jizdni
doba mezi dopravnami a piepravnimi stanovisti je pro vlaky spésné 8 minut (Balkova Lhota —

Tabor, prijezd zastavkou Nasavrky), pro vlaky osobni 6,5 minuty (Sepekov — BozZejovice).

24



NejkratSi doba je pak okolo 2 minut (spé&sné vlaky 2 minuty, osobni viaky 2,5 minuty).

3.3 Doby pobytu

Doby pobytu v ZelezniCnich stanicich a zastavkach jsou pfijatelné. DelSi pobyty jsou
predevSim z dopravnich duvodu. Nejdel$i doba pobytu spésSnych viakl je 3 minuty, a to
v dopravné Vlastec, kde dochazi ke kfizovani s protijedoucim vlakem stejné kategorie
(vyjimka Sp 1719). Osobni vlaky se zdrzuji na zastavkach méné nez 0,5 minuty.
V Zelezni€nich stanicich je poté pobyt zpravidla v rozmezi 0,5 — 1 minuta. Dochazi k vyskytu
i 8, 10 &i 11 minutového pobytu, tyto doby pobytu jsou dany zejména kfizovanim vlakd. DalSim

divodem muze byt spojovani a rozpojovani souprav nebo ¢ekani na pfipoj.

3.4 Prestupni vazby

Na useku Strakonice — Tabor se nachazi &tyfi Zelezni¢ni stanice, kde je mozné pfestoupit
na jiné spoje. Jedna se o zst. Strakonice, Razice, Pisek (zahrnuje i zst. Putim, kde prochazi
stejné traté) a Tabor. Prestupni vazby se tykaji cestujicich, ktefi jsou pfepravovani po tratich

€. 190 a 201. Souhrn vazeb je zobrazen v Tabulce 3.

3.4.1 Strakonice

Cestujici mohou vyuzit pfimého spojeni mezi Strakonicemi a Taborem kazdé dvé hodiny
od paté hodiny ranni (odjezd z Tabora 5:05, ze Strakonic 5:15) do osmé hodiny vecerni
(odjezd z Tabora 19:08, ze Strakonic 19:15). Spojeni je zajisténo spéSnymi vlaky, ale pouze
v pracovni dny. O vikendech a statnich svatcich musi cestujici pfestoupit v RaZicich

na osobni vlaky nebo rychliky linky R11.

V zst. Strakonice dale mohou cestujici pfestoupit na rychlik sméfujici z trati €. 190 po €. 191
(dle TTP obé traté oznaCeny jako €. 709B) smérem do PlIzné, ty jezdi v pravidelnych
dvouhodinovych intervalech. Smé&rem od Ceskych Budé&jovic pfijizdi prvni v 6:50 s odjezdem
6:53 a poté kazdou sudou hodinu, posledni odjizdi ve 20:53. Z Plzné pfijizdi prvni rychlik
v 7:05° s odjezdem 7:06°, posledni vlak odjizdi ve 21:06°. Mezi Strakonicemi a Plzni je

vypraven i jeden par spésného vlaku.

VyuZzit je mozné i navaznosti na trat’ €. 203 (dle TTP €. 716B) spojujici Strakonice s Bfeznici
pfes Blatnou. Vlaky jsou ve vétSi mife vypravované pouze mezi Strakonicemi a Blatnou a
mezi Blatnou a Bfeznici. Pfimé spoje mezi Strakonicemi a Bfeznici pokracuji dale do Zdic
nebo az do Berouna. Mezi Strakonicemi a Berounem jsou denné vypravené dva pary
osobnich vlaku. Mezi Strakonicemi a Blatnou jsou v ranni Spi¢ce v pracovni dny vypravené
dva spoje, a to konkrétné v 5:00 a 6:54. Spoj v 7:12 jezdi pouze o vikendu. Od 9:10 jezdi
vlaky v pravidelném dvouhodinovém taktu az do 21:10. V odpolednich hodinach pracovniho

dne je do dvouhodinového taktu viozen osobni viak Os 7917 s odjezdem ze Strakonic v 16:21
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(v pracovnich dnech do 29.10. a poté od 1.11. jede tento spoj az do zst. Beroun). Posledni
Spoj je vypraven ve 22:40 (nejede v nedéli a ve svatek). Z Blatné jsou vlaky vypravované
kaZzdou sudou hodinu ve X:04 (prvni spoj v 8:04) s pfijezdem do Strakonic ve stejnou hodinu

v X:45. V pracovni dny jesté jedou spoje ve 4:10, 4:49 a v 6:11 (spoj Zdice — Strakonice).

Posledni trati sméfujici ze Strakonic je €. 198 (dle TTP &. 707C) Strakonice — Vimperk —
Volary. Prvni ranni osobni vlak odjizdi v pracovni dny ze Strakonic do Volar ve 4:49, poté
v 7:10 (pouze ale od 1.5. do 30.9., jinak konéi svou jizdu v Zst. Vimperk). Dale mohou cestujici
vyuZivat vlaky ve dvouhodinovém taktu (kazdou lichou hodinu) s odjezdem v X:25. Posledni
odjizdi v 19:25. Prvni pfijezd do Zst. Strakonice ze Zst. Volary je v 6:42, nasleduje je spoj
v 7:42 a v 8:22. Od 10:40 opét nasleduje pfijezd kazdou sudou hodinu v X:40 s poslednim
spojem ve 20:40. Spoje jsou doplnéné i spoji propojujicimi pouze Strakonice s Vimperkem,
v tomto sméru tfikrat za den (dva jedouci v pracovnich dnech, jeden pouze ve dni pracovniho

klidu). V opacném sméru provoz zajistuji dva vypravené spoje v pracovnich dnech.

3.4.2 Razice

Spésné vlaky spojujici Strakonice s Taborem zastavuji v zst. Razice v taktu dvou hodin
od paté hodiny ranni (odjezd z Tabora 5:05, ze Strakonic 5:15) do osmé hodiny vecerni
(odjezd z Tabora 19:08, ze Strakonic 19:15). Ze sméru od Strakonic maji pravidelny pfijezd
v X:26 a odjezd smérem na Tabor v X:26° V opac¢ném sméru je prijezd v X:20° a odjezd
v X:21. Pobyt ve stanici je pro oba sméry 0,5 minuty. V ramci zkoumaného useku jsou z této
stanice mimo pracovni dny vychozi osobni vlaky do zst. Tabor. Jezdi ve dvouhodinovém taktu
s odjezdem v X:21 (od paté hodiny ranni do sedmé hodiny vecerni). Noéni spojeni
v pracovnich dnech (kromé 31.12.) zajiStuje Os 8417 s odjezdem ve 21:20 ze Strakonic
(v Razicich pfijezd 21:33, odjezd 21:34). Vikendovy spoj je poté Os 8419 s odjezdem z Razic
ve 21:34. Osobni vlaky sméfujici z Tabora (odjezd v kazdou lichou hodinu X:08) maji
pravidelny pfijezd kazdou sudou hodinu v X:31 (prvni v Sest hodin rano, posledni v osm hodin
vecer). V pracovni dny odjizdi posledni spoj (Os 8418) spojujici Tabor a Razice ve 20:08

s pfijezdem do Razic ve 21:53.

Cestujici zde vyuzivaji navazné vlaky smétujici do Ceskych Budé&jovic nebo do Strakonic a
dale do PIzné, jedouci po trati €. 190 (dle TTP &. 709B). Rychliky zastavuji v Zst. Razice
ve dvouhodinovém intervalu pouze o vikendech a statnich svatcich. To je zplsobeno tim, ze
v pracovni dny je zajisténo pfimé spojeni mezi Strakonicemi a Taborem spé&Snymi viaky. Ty
ovSem o vikendech a svatcich nejsou vypravované. V této situaci se cestujici mezi Taborem
a Razicemi pohybuji osobnimi vlaky. Z Razic dale pak mohou vyuzit nékteré osobni viaky
anebo pfedevsim zminéné rychliky linky R11. Z Ceskych Budsjovic je pfijezd prvniho rychliku
v 6:39 a odjezd v 6:40, posledni odjizdi ve 20:40. V opacném sméru (od Plzné) je prvni pfijezd

v 7:16 a v Zst. ma dobu pobytu v délce jedné minuty, posledni odjizdi v 21:17. Mezi Ceskymi
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Budéjovicemi a Strakonicemi jsou vypravované i vlaky osobni. Prvni ranni spoj v pracovni

3.4.3 Pisek

Prvni osobni vlak pfijizdi v pracovni den z Tabora do zst. Pisek v 5:32. Nasleduje
dvouhodinovy takt v sudych hodinach pro spésné vlaky (Tabor — Strakonice) s prvnim
pfijezdem v 6:10, osobni viaky (Tabor — Razice) v 6:11. V opacném sméru odjiZzdi spésny
vlak v 5:36, osobni viak ve 4:22 (vychozi ze zst. Protivin). Posledni osobni vlak v pracovni
den je ze zst. Pisek vypraven ve 22:09. Tyto spoje jsou poté doplnéné osobnimi vlaky spojujici

mésta Tabor a Pisek. Jezdi kazdou druhou hodinu a v Pisku konéi v zst. Pisek.

V zst. Pisek je moznost prestoupit na vlaky jezdici po trati €. 200 (dle TTP &. 715A) Protivin —
Pisek — Bfeznice — Zdice. Provoz rychlik spojujici Prahu s Ceskymi Bud&jovicemi pres Pisek
zajistuje dopravce ARRIVA vlaky s.r.o.. Prvni rychlik sméfujici z Pisku do Ceskych Budé&jovic
odjizdi ze zst. Pisek v 5:59, ktera je zde vychozi. Smérem do Prahy odjizdi v 5:57 opét
z vychozi stanice Pisek. V obou smérech poté jezdi v taktu az Ctyf hodin. Rychliky jsou

dopln&né sp&snymi a osobnimi vlaky zajistované dopravcem CD a.s..

3.4.4 Tabor

Z Tabora odjizdi prvni osobni vlak (v pracovni den a b&hem Skolniho roku, o prazdninach
spésny vlak) smérem do Pisku ve 4:21, nasledovan spéSnym vlakem jedoucim az
do Strakonic, ktery ma pravidelny odjezd v 5:05 hodin. Poté jezdi spéSné vlaky v pravidelnych
dvouhodinovych intervalech kazdou lichou hodinu s odjezdem v X:08. V sudych hodinach
jsou spésné vlaky doplnény osobnimi viaky s odjezdy v X:08, X:12 a X:13 kon¢ici v Zst. Pisek.
Posledni osobni vlak s odjezdem ve 20:08 konci svou jizdu v Zst. RaZice. Spésné vlaky jsou
o vikendech a ve dnech pracovniho klidu nahrazeny vlaky osobnimi. Ty poté jezdi v taktu
dvou hodin, konkrétné kazdou lichou hodinu. Prvni odjizdi v 5:08, posledni pak v 19:08. Tyto
vypravované vlaky zajistuji pfepravu az do Zst. RaZice. Vikendové spoje jsou dopInéné o

osobni viak Os 8436 s odjezdem ve 21:24 a svou jizdu kon€i v Zst. Pisek.

V této Zelezni¢ni stanici mohou cestujici pfestupovat na rychliky a expresy spojujici Prahu
s Ceskymi Budé&jovicemi a naopak. Jedna se o traté &. 221 (dle TPP &. 519A) Praha —
Bene$ov u Prahy a navazujici &. 220 (dle TTP &. 704) BeneSov u Prahy — Tabor — Ceské
Budsjovice. Z celkového poétu jedenacti expresti spojujici Prahu a Ceské Budé&jovice, tak
StyFi pary expresti pokraduji az do rakouského mésta Linz a jeden do Ceského Krumlova.
Expresy jezdi ve Spi¢kach v hodinovém taktu, mimo Spi¢ky pak ve dvouhodinovém. Délka
taktu se b&hem dne pro jednotlivé sméry lidi. Prvni spoj v pracovni den piijizdi z Ceskych

Budéjovic v 5:38 (o vikendech a statnich svatcich poté 6:38) z Prahy v 7:18 (jedouci jak
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v pracovni dny, tak i o vikendech a statnich svatcich). Ve sméru z Ceskych Budgjovic je
v rannich a dopolednich hodinach v pracovni dny hodinovy interval zaCinajici od prvniho
spoje (5:38) az do spoje s pfijezdem do zst. Tabor v 9:38. To je pfedevSim zplsobené
pohybujicim se proudem cestujicich smérem do Prahy, at uz za praci nebo z jinych davoda.
Z Prahy jsou expresy od rannich az do odpolednich hodin vypravované v intervalu dvou hodin
(kazda licha hodina). Tento interval opét zacina v 7:18 a konéi v 15:18, s vyjimkou vilaku
IC 533, ktery pfijizdi do Tabora v 10:18 a kongi v Zst. Cesky Krumlov. V odpolednich hodinach
ve sméru z Ceskych Budé&jovic nastava (mezi 10 a 14 hodinou jede pouze Ex 536 s pFijezdem
do zst. Tabor ve 12:38) hodinovy takt. Ten je zahajen spojem EC 332 s pfijezdem do Tabora
ve 14:38 a ukoncen v 18:38, s vyjimkou Ex 530 (pfijezd v 17:38) jedouciho pouze v nedéli a
ve vybranych statnich svatcich. Hodinovy interval je taktéz z Prahy od 15:18 do 21:18 kromé
IC 543 (pfijezd ve 20:18), ktery je vypravovan rovnéz pouze v nedéli a ve vybranych statnich
svatcich. Hodinovy interval je opét zplsobeny pohybujicim se proudem cestujicich z Prahy
do jiznich Cech. Posledni spoj odjizdi ze Zst. Tabor ve sméru Ceské Budé&jovice v 21:18 a
ve sméru Praha ve 21:47. Délka pobytu expresU je v zst. Tabor jedna minuta. Dale jsou mezi
Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi vypravované rychliky. Z Tabora odjizdi prvni rychlik ve
sméru Ceské Budéjovice v pracovni den v 6:01, ve sméru Praha v 5:05. Ve sméru Ceské
Budéjovice odjizdi v pracovni den rychlik kazdou hodinu az do 20 hodiny (odjezd z Tabora ve
20:01). Dale pak nasleduji spoje ve 21:58 a 23:23. Ne vSechny spoje jedou pfimo do Ceskych
Budéjovic. Celkem ¢tyfi spoje (odjizdéjici z Tabora v 9:01, 13:01, 17:01 a 19:01) jsou ze zst.
Veseli nad Luznici trasovany do Zst. Ceské Velenice pfes Tiebori. V tomto pfipadé museji
cestujici pokradujici do Ceskych Budgjovic ve Veseli nad Luznici pfestoupit na navazny
rychlik sméfujici z Brna do Ceskych Budé&jovic a dale do Plzn&. N&které spoje sméfujici od
Prahy koné&i o vikendech a svatcich svou jizdu v Zst. Veseli nad LuZnici, kde dale museji
cestujici rovnéz vyuzit pro dopravu do Ceskych Budé&jovic vlakd linky R11. Rychliky sméfujici
z Tabora do Prahy jezdi taktéz v hodinovém intervalu od 6:01 do 21:01. V tomto sméru je
rozdilné pouze to, zda jsou vlaky vypravované ze Zst. Ceské Budgjovice, Veseli nad Luznici,
Ceské Velenice a Tabor. Pro rychliky jedouci z Tabora v ¢asech 9:01, 13:01, 17:01 a 19:01
je vychozi stanice Ceské Velenice s vyjimkou, Ze rychlik &islo R 710 (s odjezdem z Tabora
v 17:01) je vychozi ze zst. Ceské Velenice pouze v nedéli a nékteré statni svatky, v pracovni
dny se jedna o rychlik R 708 vychozi ze stanice Ceské Budg&jovice, v ostatnich zbylych dnech
(v sobotu a ostatni statni svatky) je vychozi ze Zst. Veseli nad Luznici. Expresy a rychliky
doplriuji osobni vlaky z Tabora do Ceskych Budgjovic a osobni vlaky z Tabora do BeneSova

a nékteré spésné vlaky az do Prahy.

Zst. Tabor je vychozi stanici pro osobni vlaky jezdici po trati &. 202 (dle TTP &. 702C) z Tabora
do Bechyné. Prvni vlak odjizdi z Tabora ve 4:44 a z Bechyné ve 4:39. V rannich hodinach je
do 6 hodin interval kazdou hodinu, v dopolednich hodinach je dvouhodinovy takt lichych hodin

(v sobotu, ve dnech pracovniho klidu a v letni sezéné je interval hodinovy). V odpolednich
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hodinach je interval hodinovy kromé vikendovych dnd v zimnim obdobi, kdy interval zustava

dvouhodinovy.

Pfestupni vazba je i na trat €. 224 (dle TTP & 703) smérem na Horni Cerekev a dale
na Jihlavu. Provoz je zde zajiStovan osobnimi viaky. Pravidelny odjezd z Tabora je v taktu
lichych hodin. Prvni vlak odjizdi v pracovni den v 5:05, o vikendu v 7:05. Pfijezdy
do Zst. Tabor jsou kazdou sudou hodinu, pficemz prvni je ve 4:52. Vyjimku tvofi Os 18407
vychozi ze Zst. Pelhfimov s pfijezdem v 7:37 a Os 18412 s odjezdem ve 14:19

do zst. Pelhfimov.

Tabulka 3 — Prestupni vazby

. Prestup na trat’ ¢.
Zst. s prestupni . .
(dle SUR Smeér Vlaky
vazbou
2020/2021)
Strakonice 191 Plzen R, Sp, Os
198 Volary Os
203 Bfeznice Os
Razice 190 Ceské Budsjovice R, Sp, Os
Pisek 200 Ceské Budsjovice R, Sp, Os
Zdice R, Os
Tabor 202 Bechyné Os
220 Ceské Budgjovice | Ex, R, Os
Praha Ex, R, Sp, Os
224 Horni Cerekev Os

Zdroj: autor na zakladé [2]

3.5 Vyznam trati pro osobni dopravu

Bé&hem roku jsou spé3né a osobni vlaky vyuzivané hlavné pro dojizdéni do Skol a do prace
predevSim do okresnich mést (Strakonice, Pisek, Tabor) a do mésta Milevsko. Trat ma dale
tranzitni vyznam z oblasti Plzefiska a Strakonicka do oblasti jiznich Cech a Vysoginy
(s pfihlédnutim na pfipojné vazby v Razicich/Strakonicich a Tabore). V letnich mésicich jsou
spoje vyuzivané predevsim turisty mifici za kulturnimi pamatkami. Mezi velka lakadla maze
patfit hrad Strakonice, nejstarSi kamenny most v Pisku nebo historické jadro Tabora.
V neposledni fadé mohou cestujici sméfovat k vodni nadrzi Orlik. Jde jak o navstévniky

nékterych kempu, tak hlavné majitele chat nachazejicich se na bfehu této nadrze.
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3.6 Druhy vozidel vyuzivané na useku Strakonice — Tabor

Od jizdniho fadu 2020/2021 (v platnosti od 13. prosince 2020) je provoz spésnych i osobnich
vlakd na useku mezi Strakonicemi a Taborem zajistén motorovymi vozy fady 842, které prosly
v roce 2008 rekonstrukci. Na vybranych spojich v rannich a odpolednich hodinach mezi
Zst. Tabor a Zst. Branice nebo Zst. Tabor a Zst. Cervena nad Vitavou jsou motorové vozy
svédeny s osobnimi vagony s ozna¢enim Bdtn. Na spoji Cislo Os 8451 (Strakonice — Pisek)

se cestujici mohou svézt motorovou jednotkou fady 814.

3.7 Porovnani s ostatnimi druhy dopravy

PFimé spojeni mezi Strakonicemi a Taborem je také zajisténo autobusovou dopravou v poctu
dvou paru za den v ramci linky mezi Taborem a Vimperkem. Z Tabora odjizdéji linky v 5:45 a
ve 12:50. Ze Strakonic odjizdéji linky v 7:38 a ve 12:15. Linky mezi mésty zajistuji dopravci
COMETT PLUS, spol. s r.o. s jizdni dobou 1 hodina 43 minut a CSAD AUTOBUSY Ceské
Budéjovice a.s. s jizdni dobou 1 hodina 38 minut. V porovnani se spésSnymi vlaky s jizdni
dobou 1 hodina 27 minut je jizda autobusem nekonkurenceschopna. Tyto linky jsou pfevazné
vedeny skrz sidla lezici na pozemnich komunikacich 1/19, 1/29, 11/139 a I/4 a ne na tratich
€. 190 a 201. Nejcastéjsi spojeni Strakonic a Tabora autobusovou linkou je s pfestupem
%

Ceskych Budgjovicich, v tomto pfipadé je ale cestovni doba az kolem 3 hodin a 20 minut.

Od 4. bfezna 2021 zaved| dopravce UNITED BUSES s.r.o. v nékterych dnech linku spojujici
Strakonice s Brnem pfes Pisek, Milevsko, Tabor a Jihlavu. V pondéli, &tvrtek a patek jsou
zajisténé spoje s odjezdem ze Strakonic v 6:00 a z Brna ve 14:35. Spoj jedouci v sobotu
odjizdi ze Strakonic ve 14:05, v nedéli pak v 11:30 a 14:45. Doba jizdy mezi Strakonicemi a
Taborem s timto dopravcem trva 1 hodinu a 15 minut. V porovnani se spoji jinych dopravcl
je jizdni doba o 23 az 28 minut rychlejsi. V porovnani s vlakovou dopravou je kratSi o

12 minut. KratSi doba je zplsobena pfedevsim nezastavovanim v mensich sidlech.

Provoz autobusové dopravy zajiStuje v kazdém okrese jiny dopravce. V okresu Strakonice
zajiStuje regionalni autobusovou dopravu dopravce CSAD STTRANS, a. s., Strakonice,
v piseckém okresu CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice a.s., v taborském pak dopravce
COMETT PLUS, spol. sr.o.

V Priloze 2 byly zpracovany dvé tabulky tykajici se autobusové dopravy. V Tabulce 1 byly
porovnany vzdalenosti Zelezni¢nich a autobusovych zastavek z hlediska riznych parametra.
U zastavek pro regionalni autobusovou dopravu byly jes$té zohlednény dvé hlediska, a to
nejblizSi zastavka k centru sidla a nejblizSi zastavka k zst. nebo zastavce. NejkratSi
vzdalenost mezi zst. a autobusovou zastavkou nastava v okresnich méstech Strakonice a
Tabor, kde nadrazi na sebe navazuji. Tento princip se tyka i zeleznicni zastavky Sepekov a

zst. Bozejovice, kde se ihned u dopravny nachazi autobusova zastavka. Nejvétsi vzdalenost
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mezi zelezniCni a autobusovou zastavkou dosahuje hodnoty 2 170 m. Jedna se o zelezni¢ni
zastavku MezifiCi leZici v severni Casti obce a zastavku regionalni autobusové dopravy
nachazela autobusova zastavka slouzici pouze pro méstskou hromadnou dopravu, byla vZzdy

nalezena nejbliz§i zastavka, kde zastavuji i autobusy regionalni dopravy.

V Priloze 2 se nachazi Tabulka 2 znazornujici poCet pfimych spoji mezi jednotlivymi sidly.
Nejvice spoju se nachazi mezi Zahofim a Piskem, pfi¢emz nejdelsi interval spoji mezi nimi
v ranni $pi¢ce dosahuje 66 minut. Upiné nejdeli interval je pak v dopolednich hodinach a &ini
154 minut. Odpoledne je poté nejdelSi interval 76 minut. PoCty spojl mezi jednotlivymi sidly

vychazeji z vyjizdky danych sidel.

Nejvétsi pocet spoju je vzdy mezi jednotlivymi okresnimi mésty (Strakonice, Pisek, Tabor) a
zpusobené predevsim tim, Ze lezi na vyznamnych pozemnich komunikacich, kudy jsou
vedeny linky mezi jednotlivymi mésty. V porovnani jinych obci, kde vzdjemné spoje nejsou

nebo jsou v mensim poctu, je vyhodnéjsi vyuzit Zelezni¢ni dopravu.
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4 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU ZELEZNICNI
INFRASTRUKTURY TRATI STRAKONICE - TABOR

4.1 Trat cislo 201 Tabor — Razice
41.1 Historie trati

Prvni pocatky dnesni trati &. 201 (dle TTP &. 702B) sahaji az do roku 1872. Tehdy byla
navrzena ke stavbé Ceskomoravska transverzalni draha, jako rovnob&zkova spojovaci trat.
Ta méla vést od bavorskych hranic a Domazlic pfes Klatovy, Brno, Uhersky Brod do Vlarského
prismyku, dale pak do udoli Vahu a odtud az do Uher. Roku 1881 se usilovné pracovalo
na zfizeni CMTD ve sméru od Jihlavy pfes Pelhfimov, Tabor, Milevsko, Mirotice, Blatnou,
Planice a Klatovy do Domazlic. K tomuto cili byla zaslana petice k fiSské radé a deputace
(slozena ze tfi ¢lend) do Vidné. Po konani schizi v Pelhfimové, Tabofe a Blatné bylo
rozhodnuto o této trati i pfes to, Ze se o jeji vystavbu také zajimaly Ceské Budé&jovice a
Jindfichuv Hradec. O jeji stavbé byl vydan zakon roku 1883 s koneénou trasou, ktera byla
stanovena z Jihlavy pfes Horni Cerekev, Tabor, Pisek, Razice, Horazdovice, Klatovy a

Janovice nad Uhlavou do Domazlic.

K vystavbé trati mezi Taborem a Razicemi se po dlouhych dohadech o jeji trase pfistoupilo
roku 1887. Jeji celkové naklady Cinily 25 674 226 zlatych. Obce v okoli traté pfispivaly
na stavbu jak finan¢éné (pisecka obec pfispéla 22 000 zlatych, milevska obec 19 000 zlatych),
tak i materialné, napfiklad zajistovanim stavebniho dfivi, vapna, stérku, povozl a stavbami
prijezdovych cest. Obyvatelé na venkové ze Zeleznice pfili§ nadSeni nebyli. Zelezna draha
jim napfiklad znemoznila nejkratSi pfistup na jejich pole. Ani ve méstech a centrech obci
néktefi obyvatelé ze stavby drahy radost neméli, kvlli vedeni drahy muselo dojit ke zbourani
domu. Nejprve chodily komise, které zajistovaly vykup pozemkd, poté se k nim pfidali trasujici

inZenyfi, ktefi hledali nejvyhodnéjsi trasu pro trat.

4.1.2 Zakladni udaje o trati
4.1.2.1 Poloha na zeleznic¢ni siti

Trat €. 201 je dle TTP rozdélena na tfi useky, a to konkrétné na usek Tabor — Pisek
pod oznacenim 702B, Pisek — Putim pod oznaCenim 715A, Putim — RaZice pod oznacenim
715C. NejdelSi usek je mezi mésty Tabor (zacatek trati v km 81,761, vychazi z TTP pro trat
€. 704) a Pisek (konec trati v km 12,532, vychazi z TTP pro trat’ €. 715A). Z Pisku pokracuje
trasovani do Putimi v ramci jiz zminéného useku 715A se zaCatkem trati v km 12,532 a
koncem v km 8,469. NejkratSi ¢ast je poté z Putimi (zaCatek trati v km 8,469, vychazi z TTP
pro trat’ €. 715A) do Razic (konec trati v km 258,316, vychazi z TPP pro trat €. 709B). Celkova
délka trati €. 201 (uvadéno od nastupist jednotlivych Zst.) z Tabora do Razic je 67,775 km,

zaokrouhleno na 68 km. V pfipadé vzdalenosti od vyhybek odboc€eni v zst. Tabor a RaZice
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je délka trati €. 201 65,779 km.

Trat' €. 201 se rozprostira mezi dvéma vyznamnymi tratémi, patfici do sit€ TEN — T. Na svém
vychodnim zacatku ji ohraniCuje IV. tranzitni zelezni¢ni koridor (konkrétné tratovy usek
&. 220), ktery ve své jizni &asti vede z Prahy pfes Tabor, Ceské Budé&jovice aZz na hranice
s Rakouskem do stanice Horni Dvofisté. V Tabofe mohou cestujici pfestupovat na expresy,
rychliky, spésné a osobni vlaky jezdici po této trati. Dale ze Zst. mohou vyuZit osobni viaky
na trati €. 202 a 224.

Na zapadnim konci se napojuje na trat' &. 190 smétujici z Ceskych Bud&jovic do Strakonic
a dale (jako trat €. 191) do Plzné. Mezi Zst. Pisek a Putim je spole¢né vedena s trati &. 200
spojujici Protivin (napojeni na trat' €. 190) se Zdicemi pfes Pisek a Bfeznici. Ve Zdicich se

napojuje na lll. tranzitni koridor sméfujici z Plzné do Prahy.

4.1.2.2 VysSkové vedeni

VysSkove vedeni trati je adekvatni vzhledem k pfirodnim pfekazkam, které musi pfekonat. Trat
zacina v zst. Tabor v nadmorské vysce 440 m n. m.. Po pfekonani silnice 1/19 pobliZ vrchu
Koudelovec (464 m n. m.) se v nadmofské vysce 450 m n. m. sta€i doleva smérem k zastavce
Nasavrky a zst. Balkova Lhota. TéméF na hranici Taborské a VlaSimské pahorkatiny vlak
vystoupa do zastavky Padarov (510 m n. m.), ktera je zaroven i nejvySe polozenym bodem
celé trati. Odtud pozvolna klesa az do zst. Milevsko, nachazejici se v nadmorské vysce
455 m n. m.. Ztéto stanice vlak stoupa do zastavky LiSnice lezici v nadmoiské vySce
485 m n. m.. Nasleduje postupné klesani k fece Vltavé, kde pfes Zelezni¢ni most v nadmorské
vysce 380 m n. m. trat pfechazi Orlickou pfehradu. Po pfekonani feky Vitavy opét pfichazi
stoupani do zst. Zahofi (470 m n. m.), odtud vlaky klesaji az do zst. Pisek, ktera se nachazi

ve vysce 378 m n. m.. Konec¢na zst. Razice lezi v nadmorskeé vySce 375 m n. m..

Obrazek 1 v Pfiloze 3 znazorfiuje jednotlivé vyskové polohy Zelezni€nich stanic, zastavek
a vyznamnou stavbu na trati €. 201, kterym je most pfes Orlickou pfehradu. Mezi jednotlivymi
stanicemi Ci zastavkami se nachazeji useky, kde vlaky stoupaji Ci klesaji do jinych

nadmorskych vysek, tyto hodnoty v Obrazku 1 zanesené nejsou.

Nékteré zdroje (napfiklad mapa Nadmorské vysky ZelezniCnich stanic a zastavek zpracované
SZ) uvadsji nadmorské vysky Zeleznicnich stanic a zastavek zaokrouhlené na nasobky &isla
pét. Pro zpracovani nadmofskych vySek v ramci této prace bylo ¢erpano ze zdroji (viz

Obrazek 1, Pfiloha 3), které uvadéji vysky na jednotky metru.
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4.1.2.3 Smérové vedeni

Vzhledem k vySkovému vedeni je trat trasovana v pfimych usecich nebo ve smérovych
obloucich s velkymi poloméry. Pfimé useky se pfevazné vyskytuji v mistech oteviené krajiny.
Nejdelsi smérové oblouky slouzi k pfekonani pfirodnich prekazek. Zpravidla se jedna o
vedeni trasy okolo jednotlivych vrchi nebo pro rozvinuti trati v ramci klesani &i stoupani pfi
prfekonavani pfirodnich prekazek (napfiklad stoupani od mostu pres Orlickou pFfehradu
v nadmorské vysce 380 m n. m. az do zst. Zahofi v nadmorské vySce 470 m n. m.). Takto

trasovana trat’ je kladnym pfinosem hlavné pro vysSi tratovou rychlost.

4.1.2.4 Sprava a rizeni trati

Provozovani drahy je zde provadéno dle predpisu SZDC D1.

Za fizeni provozu jsou odpovédné dva provozni obvody. Prvnim a zaroveh nejvétSim
provoznim obvodem je Tabor. Jeho kompetence je témér v celé délce trati, tedy od zst. Tabor
az po vjezdové naveéstidlo v zst. Razice ve stani¢eni v km 2,417. Od tohoto navéstidla spada
trat do provozniho obvodu Ceské Bud&jovice. Cela trat pak spada do oblastniho feditelstvi

Plzen.

4.1.3 Technické udaje
4.1.3.1 Trat'ova rychlost

Pro rychlosti v jednotlivych Usecich byly zpracované grafy na zakladé umisténi rychlostniku
typu N (plati pro v8echny vlaky, pokud neni umistén jiny rychlostnik) podél trati. Tyto grafy
jsou soucasti Prilohy 3 jako Obrazek 2 (zna&i smér Tabor — Razice) a Obrazek 3 (znali smér
Razice — Tabor). NejvysSi tratova rychlost je 160 km/h. To je pouze v Useku staniCeni
od km 81,759 do km 83,743. Ztoho vyplyva, Ze tato rychlost je pouze od nastupist
v Zst. Tabor po Zst. Tabor odb.vyh.€.35. Pro vlaky pohybujici se po trati €. 201 (dle TTP 702B)
je tato rychlost prakticky nevyuzitelna (jedna se o kratky usek a zarovern vozidla pohybuijici se
na spojich Tabor — Strakonice nemaji takto vysokou konstrukéni rychlost). Mezi Zst. Tabor
odb.vyh.€.35 a Zst. Balkova Lhota je nejvySSi tratova rychlost 80 km/h. V néasledujicim useku
mezi zst. Balkova Lhota a Zst. Pisek je tato tratova rychlost stanovena na 70 km/h. Na zakladé
TTP 715A pro trat’ €. 200 (Zdice — Protivin) je nejvyssi tratova rychlost 75 km/h, to tedy plati
i pro usek mezi Zst. Pisek a Zst. Putim. Na poslednim Useku (Zst. Putim — Zst. RaZice) je dle
TTP 715C nejvyssi tratova rychlost 70 km/h.

Z Obrazku 2 a Obrazku 3 v Pfiloze 3 je patrné, ze nejvy$Si tratové rychlosti jsou hojné
vyuzivany v jednotlivych usecich. To je zplUsobeno pfiznivym trasovanim vaci krajiné.
Ke snizeni rychlosti dochazi pfedevsim v mistech, kde trat’ klesa nebo kde jsou nevyhovujici

poloméry obloukl. Rychlosti 50 km/h jsou stanoveny v Zst. Pisek a na zhlavi Zst. Razice.
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pres Zelezniéni most prekonavajici Orlickou pfehradu nedaleko Zst. Cervena nad Vitavou,

technicky stav mostu vySSi rychlost totiz nedovoluje.

Mezi poméry rozhodujici o tratové rychlosti patfi zabrzdna vzdalenost a normativ délek viaku.
Zabrzdna vzdalenost (viz Tabulka 4) se pohybuje na trati €. 201 od 700 m do 1000 m. VysSi
hodnota plati pro usek, kde je nejvyssi tratova rychlost 160 km/h. V ostatnich ¢astech (traté
rozdélene dle TTP) trati €. 201 je zabrzdna vzdalenost do 700 m. Tato vzdalenost je adekvatni
k nejvysSim tratovym rychlostem. S normativy délek (viz Tabulka 5) souvisi nejvétsi povolené
délky vlakd. Nejvice ovlivnéna je délka mezi zst. Cervena nad Vitavou a Zst. Vlastec, ktera je
zde stanovena maximalné 30 m. To je zpusobeno jiz zminénym technickym stavem
Zelezni¢niho mostu pres Orlickou pfehradu. V ostatnich ¢astech se nejvétsi povolena délka

vlakl pohybuje od 535 m az do 622 m.

Tabulka 4 — Délka zabrzdné vzdalenosti na jednotlivych usecich trati ¢. 201

Zabrzdna vzdalenost
Zacatek useku Konec useku
do [m]
Zst. Tabor Zst. Tabor odb.vyh.&.35 1000
Zst. Tabor odb.vyh.&.35 Zst. Pisek 700
Zst. Pisek (zst. Zdice) Zst. Putim (Zst. Protivin) 700
Zst. Putim Zst. Razice 700

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]
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Tabulka 5 — Délky viaku na jednotlivych usecich trati ¢. 201

Usek mezi jednotlivymi zst. Jednotlivé normativy viaki Délk:m\]llakﬂ

Tabor — Cervena nad Vltavou Nejvétsi povolena délka vlaku 622

Normativ délky N (vlaky nakladni 548

dopravy)

Normativ délky O (vlaky dalkové 70

dopravy)

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 63
Cervena nad Vltavou — Vlastec | Nejvétsi povolena délka vlaku 30

Normativ délky N (vlaky nakladni 30

dopravy)

Normativ délky O (vlaky dalkové 30

dopravy)

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 30
Vlastec — Pisek Nejvétsi povolena délka vlaku 622

Normativ délky N (vlaky nakladni 548

dopravy)

Normativ délky O (vlaky dalkové 70

dopravy)

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 63
Pisek — Putim Nejvétsi povolena délka viaku 535
(Zdice — Protivin) Normativ délky N (vlaky nakladni 354

dopravy)

Normativ délky O (vlaky dalkové 100

dopravy)

Normativ délky O (vlaky zastavkove) 100
Putim — Razice Nejvétsi povolena délka viaku 608

Normativ délky N (vlaky nakladni 608

dopravy)

Normativ délky O (vlaky dalkové
dopravy)

Normativ délky O (vlaky zastavkové)

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]
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4.1.3.2 Trakcéni soustava

Trakéni soustava na trati €. 201 je v jejim samotném zacatku a na jejim konci. Na zaCatku se
trakéni vedeni nachazi od Zst. Tabor do Zst. Tabor odb.vyh.£.35. V tomto uUseku (trat je zde
soubézna s elektrizovanou trati €. 220) je napajena stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Druhym
usekem, kde se vyskytuje trakéni vedeni, je mezi stanicemi zst. Pisek a zst. Razice, kde
elektrizace probéhla v roce 1994. | zde je napajeci systém 25 kV, 50 Hz stfidavého napéti.
Sougasti planované modernizace traté Ceské Bud&jovice — Plzef je i rekonstrukce useku
Nemanice — Protivin — Pisek mésto. V ramci této rekonstrukce je v planu elektrizace useku
zst. Pisek — zst. Pisek mésto. Zatim je tato investi¢ni stavba v pfipravé, zahajeni je v planu

na rok 2025 a zakonéeni na rok 2028.

4.1.3.3 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Na trati €. 201 se vyskytuje pét Useku, kde dochazi ke stfidani dvou typl tratového
zabezpeCovaciho zafizeni. Mezi Taborem a Balkovou Lhotou je tratové zabezpecCovaci
zarizeni realizovano pomoci automatického hradla 3AH. Nasledny usek mezi Balkovou
Lhotou a Branici je zabezpe€en pomoci telefonického dorozumivani. Mezi Branici a Zahofim
je trat’ opét vybavena automatickym hradlem, rovnéz typu 3AH, jako bylo pouZzito na prvnim
useku. Ze zst. Zahofi je do Zst. Pisek trat zabezpeCena na zakladé telefonického
dorozumivani. Koncova &ast trati je do RaZic zabezpetena opét automatickym hradlem typu

3AH. Pro lepsi pfehlednost byla zpracovana Tabulka 6.

Tabulka 6 — Prehled TZZ na jednotlivych tsecich trati &. 201

Stanice pro zacatek Stanice pro konec
. . TZ2Z Typ TZZ

Tabor Balkova Lhota Automatické hradlo 3AH

Balkova Lhota Branice Telefonické -
dorozumivani

Branice Zahofi Automatické hradlo 3AH

Zahofi Pisek Telefonické -
dorozumivani

Pisek Razice Automatické hradlo 3AH

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]
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4.1.3.4 Stani¢ni zabezpecovaci zafrizeni

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich se vyskytuji rizna staniéni zabezpecovaci zafizeni,
ktera se v rlznych stanicich vyskytuji nanejvys tfikrat. Nejvice zastoupena zabezpedeni jsou
elektromechanické a dispeCerské reléové stavédlo, kterymi jsou vybavené tfi zeleznini
stanice. Dvakrat zastoupeno je elektronické stavédlo, které je nejnovéjsi SZZ na trati. Ostatni

stani¢ni zabezpeceni jsou zastoupena pouze jednou. Jejich pfehled se nachazi v Tabulce 7.

Z Tabulky 7 vyplyva, ze se na trati €. 201 vyskytuji SZZ 1., 2. a 3. kategorie. V pfipadé
1. kategorie neexistuje zavislost mezi hlavnimi navéstidly a vyhybkami. Z toho vyplyva, ze
nejsou zakazané soucasné jizdni a posunové cesty a volnost koleji je tedy zapotfebi hlidat
pohledem. U 2. kategorie jiz existuje zavislost mezi hlavnimi navéstidly a polohou vyhybek,
avSak pouze v pfipadé jizdy vlaku. Pfi posunu je zapotfebi kontrola volnosti koleje a
hlavnimi navéstidly a vyhybkami jak pro jizdu vlaku, tak zaroven i pro posun, tudiz neni

zapotiebi kontrola pohledem.

Tabulka 7 — Pfehled SZZ na jednotlivych Gsecich trati ¢. 201

. . . Stanic¢ni zabezpeéovaci .
Zeleznicni stanice L Popis
zarfizeni

Tabor Elektronické stavédlo Typ ESA 11

Ovladano prostfednictvim JOP

Rychlostni navéstni soustava

Mechanické Obvod mistniho nadrazi

Ustifedni zamek v DK

Svételna skupina navéstidel

Balkova Lhota Elektronické stavédlo Typ ESA 11

Ovladano prostfednictvim JOP
BoZejovice Elektromechanické Ustfedni stavédlo

Mechanicka vjezdova a

skupinova odjezdova navéstidla

Milevsko Elektromechanické Ustiedni stavédlo

Rychlostni navéstni soustava
Branice TEST - 14 Ustfedni stavédlio

Kolejové obvody

Rychlostni navéstni soustava
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Zelezniéni stanice

Stani¢ni zabezpecéovaci

zarizeni

Popis

Cervena nad Vltavou

Dispecerskeé reléové stavédlo

Dalkové fizena stanice

Ovladano prostifednictvim JOP

Dalkové ovladané zafrizeni

ze zst. Zahori

Vlastec

Dispecerské reléové stavédlo

Dalkové fizena stanice

Ovladano prostifednictvim JOP

Dalkové ovladané zarizeni

ze zst. Zahofi

Zahofi

Dispecerske reléové stavédlo

Reléové zabezpedovaci zafizeni
DRS

Ovladano prostfednictvim JOP

Pisek mésto

Elektromechanické

Ustiedni stavédlo

Mechanicka vjezdova a

skupinova odjezdova navéstidla

Pisek

TEST-C

Zavisla stavédla

Bez kolejovych obvod

Rychlostni navéstni soustava

Putim

Reléové zabezpelovaci

Typ AZD 71

zarizeni

Tladitkova volba

Cestovy systém

Rychlostni navéstni soustava

Razice

JOP

Typ ESA 11

Rychlostni navéstni soustava

4.1.3.5 Prejezdy

Zdroj:

Autor na zakladeé [2], [8], [9] a [10]

II. a lll. tFidy, jejich poCet je zndzornén v Tabulce 8. Pét pfejezdl na ucelovych komunikaci je

uzamcéenych a obsluha je zde na pozadani. U mistnich komunikaci se ve tfech pfipadech

jedna o pfechod pro pési, které se nachazejici v Pisku.
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Tabulka 8 — Pocty prejezdi dle kategorie pozemni komunikace na trati ¢. 201

Kategorie pozemni komunikace Pocet kfizeni s trati
Ucgelova komunikace 34
Mistni komunikace 10
Silnice Ill. tfidy 11
Silnice Il. tfidy 4

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]

Mezi nejCastéjSi typ zabezpeceni prejezdu patfi zabezpeceni pouze vystraznym kfizem. Pét
prejezdu je vybaveno uzamykatelnou zavorou. Podminky pouzivani téchto prejezdu vychazi
z vyhlasky &. 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy, kterou se upravuje stavebni a technicky rad
drah, ve znéni pozdé&jSich pfedpist. Kromé nékolika pfejezdd vybavenych mechanickymi
zavorami, jsou ostatni zabezpeéeny zabezpelovacim zafizenim svételnym, osm z nich je

doplnéno o zavory. Typy a pocty pFejezdovych zabezpeCovacich zafizeni jsou uvedeny

v Tabulce 9.
Tabulka 9 — Prejezdova zabezpecovaci zafizeni a jejich pocet na trati ¢. 201
Prejezdové zabezpecovaci zarizeni Pocet jednotlivych typu
Vystrazné kfize 25

PZZ s uzamykatelnymi zavorami

PZZ mechanické 4
PZZ svételné 17
PZZ svételné se zavorami 8
Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]
4.1.3.6 Mosty

Trat €. 201 nema na svém trasovani zadny tunel, avSak se zde nachazi 32 mostu a nékolik

desitek propustkl. Za zminku stoji tfi nejvyznamnéjsi mosty na této trati.

Prvnim z nich ve sméru od Tébora je kamenny Zelezni¢ni viadukt pfes Ficku Smutna
v km 21,510 mezi zst. Bozejovice a zst. Milevsko. Most byl uveden do provozu v roce 1889 a
dosud neprobéhla zadna zasadni rekonstrukce (posledni drobné&jsi oprava probéhla v roce
2003). Viadukt dosahuje délky 147,80 m, v koruné je Siroky 4,78 m, délka pfemosténi je
137,55 m a vy8ka 20,88 m. Most byl vystaven z lomovych kamen( a je slozen z deseti kleneb,
priCemz ficka Smutna protéka pod treti klenbou ze severu k jihu a pod druhym obloukem vede
polni cesta. V roce 1988 byl viadukt zapsan do Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek

Ceské republiky.

40



V podobném stylu, jako byl postaven viadukt pfes ficku Smutnou, je opét kamenny viadukt
pres Milevsky potok v km 26,018 traté mezi Zst. BozZejovice a Zst. Milevsko. Byl uveden
do provozu v roce 1889. V roce 2006 probé&hla sanace kleneb, v roce 2009 byl most opét
opravovan a cely povrch otryskan. Milevsky potok pfitéka k viaduktu od severu a protéka pod
tieti klenbou od vychodu, pod prvni klenbou z téZe strany je vedena prasna cesta. Jak viadukt
pres ficku Smutnou, tak i tento byl v roce 1988 zapsan do Ustfedniho seznamu kulturnich

pamatek Ceské republiky.

TFetim a nejvyznamnéj§im mostem je na Cervené (nedaleko Zst. Cervena nad Vlitavou)
pres Orlickou prehradu. Jedna se o nejvyssi Zelezniéni most v Ceské republice v km 41,791
trati €. 201. Jeho vy3ka dosahuje 68 m ode dna nadrze (vy3ka hladiny je zde proménna asi
0 20 m), dlouhy je 253 m, vazi 940 tun a obsahuje 329 000 nyt(. Nejprve se uvazovalo
o vystavbé tfech stfednich pilifu, které by nesly vlastni nosnik. Od tohoto navrhu se upustilo
z davodu kamenného dna a silného provozu na fece. Se stavbou zakladl se zapocalo
v listopadu v roce 1886, na zakladé projektu Ing. Oskara Meltzeroha a Ludvika Hesseho.
Vlastni nosnik je Zelezna pfihradova konstrukce. Pfes most projel prvni oficialni vlak
20. listopadu 1889. V roce 1942 probéhly drobné opravy a natér nosniku. Z diivodu vystavby
Orlické pfehrady bylo zapotfebi zesilit a izolovat oba pilife, s ¢imz se zapocalo v Fijnu roku
1958. Mezi lety 1979 az 1981 byla konstrukce mostu otryskana specialnim piskem a trikrat
natfena. V roce 1988 byl zapsan jako kulturni pamatka, avSak s ucinnosti k 20. fijnu 2016
Ministerstvo kultury prohlasilo, ze zapis nebyl platny, a tedy most neni kulturni pamatkou.
Vzhledem k jeho dnednimu stavu je na mosté omezena rychlost na 30 km/h a jedna se
o vystavbé mostu nového, jelikoZ rekonstrukce stavajiciho mostu by nebyla finanéné
vyhodna. Nyni probiha pfiprava projektu a realizace by méla prob&éhnout mezi lety 2021 a
2024.

4.1.3.7 Trat'ové tridy zatizeni

Na celé délce trati se vyskytuji tfi tfFidy zatizeni, a to konkrétné C3, B1 a D3. Pro tfidy C3 a B1
jsou ruzné pridruzené rychlosti 30, 70 a 80 km/h (viz Tabulka 10). Tfida D3 ma pfidruzenou
rychlost 70 km/h. Pro tfidu C3 je stanovena maximalni hmotnost na napravu 20 t a maximalni
hmotnost na bézny metr vozidla 7,2 t/m. Tfida B1 stanovuje maximalni hmotnost na napravu
18 t a maximalni hmotnost na béZzny metr vozidla 5,0 t/m. V posledni fadé je pro tfidu D3
maximalni hmotnost na napravu 22,5 t a maximalni hmotnosti na bézny metr vozidla 7,2 t/m.

Po celé délce trati se vyskytuje prafez GC.

Skupina pfechodnosti 2 se hachazi na useku Zst. Tabor — Zst. Pisek a spadaji sem vozidla s
pFicnymi Uc€inky na trat v intervalu F = (50;60) kN. Ve zbylé ¢asti trati je skupina pfechodnosti

3, kde jsou pfi¢né ucinky na trat v intervalu F = <60;«) kN.

41



V Tabulce 10 se nachazi pro usek km 41,200 — Vlastec tfida zatizeni B1 (vysvétleni v prvnim
odstavci tohoto bodu) s pfidruzenou rychlosti 30 km/h. To je zpusobeno pfedevSim mostni
konstrukci Zelezniéniho mostu pfes Orlickou pfehradu v Useku trati od km 41,670
do km 41,960. Zde je trat pfechodna pouze pro vlaky o maximalni délce 30 m. Pro osobni
dopravu je pfechodna motorova jednotka TRIO (fady 814.2+014+814.2) nebo souprava
REGIONOVA (fady 814.0+914) s jednim motorovym vozem fady 810. Pro osobni a nakladni
dopravu jsou pfechodna pouze jednoduSe hnaci vozidla fady 749 nebo 754 s jednim
Ctyfnapravovym vozem s hmotnosti na napravu max. 18 t a délky max. 16,5 m. Po pfejeti

mostni konstrukce je tratova rychlost stanovena na 65 km/h (viz Pfiloha 3, Obrazek 2, 3).

Tabulka 10 — Tratové tfidy zatizeni v jednotlivych tsecich trati ¢. 201

Usek traté Mex TTe. Skupina N .
gl et s pridruzenou ofechodnosti Prujezdny prufez
rychlosti

Tabor — C3/80 2 GC

Balkova Lhota

Balkova Lhota — C3/70 2 GC

Cervena nad Vltavou

Cervena B1/70 2 GC

nad Vitavou —

Km 41,200

Km 41,200 — B1/30 2 GC

Vlastec

Vlastec — Vlastec B1/70 2 GC

Vlastec — Pisek C3/70 2 GC

Pisek — Putim C3/75 3 GC

Putim — RaZice D3/70 3 GC

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9] a [10]
4.1.4 Popis jednotlivych dopraven a zastavek
Na celém useku trati €. 201 z Tabora do Razic se nachazi dvanact Zelezni¢nich stanic a
devét zastavek. Nasleduje jednotlivy popis.
4.1.4.1 Zelezniéni stanice Tabor

Zelezniéni stanice Tabor lezi v km 81,761 celostatni dvoukolejné trati &. 220 (dle TPP 704)
z Prahy do Ceskych Budgjovic, ktera je sougasti IV. tranzitniho koridoru. Déle jsou ze stanice
vychozi tfi regionalni drahy. Pro zkoumanou trat €. 201 (dle TPP 702B) je to
v km 83,473 = 1,696, pro trat €. 202 do Bechyné (dle TPP 702C) v km 81,771 = 0,000 a
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pro trat’ 224 (dle TPP 703) smérem na Pelhfimov a Horni Cerekev v km 81,745 = 69,403.

Stanice pro8la mezi lety 2007 az 2009 v ramci stavby IV. tranzitniho koridoru rozsahlou
rekonstrukci. Dnes je v zelezni€ni stanici celkem 24 dopravnich koleji, které jsou rozdéleny
do tfi obvodu. V obvodu osobniho nadrazi se nachazi devét dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 3a,
4, 4a, 5, 6, 8), v obvodu sefadovaciho nadrazi je to pak koleji dvanact (€. 1b, 2b, 16, 16a, 18,
20, 22, 24, 26, 28, 30, 32) a v obvodu mistniho nadrazi (pro trat €. 202) jsou koleje tfi
(€. 401, 401a, 403). Koleje nabyvaji délky od 39 m do 661 m. Hlavni stani¢ni koleje jsou €. 1

a 2, pro smér Chynov poté koleje €. 4 + 4a.

Vybudovana jsou zde Ctyfi nastupisté. Pro trat’ €. 220 jsou nejvice vyuzivana mimouroviova
ostrovni nastupisté &. Il a lll o délce 350 m, kde pro smér Ceské Bud&jovice je to nastupisté
C. Il s kolejemi 1 a 3 + 3a, pro smér Praha je nastupisté &. lll s kolejemi 2 a 4. Kolej 4a je
pfedevSim ur€ena pro osobni vlaky smérem na Pelhfimov a Horni Cerekev (trat' €. 224). Vlaky
sméfujici od Pisku vyuzivaji uroviiové vnéjsi nastupisté €. | o délce 60 m u koleje €. 5. Trat
€. 202 ma své urovinove vnéjsi nastupisté €. IV o délce 118 m pied nadrazni budovou u koleje
401a a 403. Na obé ostrovni nastupisté je pfistup pomoci podchodu, ktery je spojen s urovni
nastupist pomoci schodisté (na severni a jizni ¢ast) a vytahu. Na zakladé rekonstrukce jsou
vSechny nastupisté konstrukce SUDOP T + desky K230, kromé nastupisté pro trat €. 202,
zde je typ TISCHER.

Zhlavi Zelezni¢ni stanice umoznuje z riznych smérl vjezd na vSechny dopravni koleje.
Vyjimku opét tvofi trat' €. 202, ktera je propojena z prostoru pfednadrazniho s koleji 3a pomoci
spojovaci koleje. Vzhledem k rozdilnému napéti v trakénim vedeni pro trat do Bechyné
(stejnosmérny proud 1500 V) a zbytku Zelezni¢ni stanice je pro posun elektrickych lokomotiv

po spojovaci koleji zapotiebi vyuzit lokomotiv nezavislé trakce.

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni v obvodu osobniho a sefadovaciho nadrazi (v€etné obvodu
Cekanice) je elektronické stavédlo — ESA 11 3. kategorie, které je ovladané z JOP. Pro obvod
mistniho nadrazi je zabezpeéeni mechanické s ustfednim zamkem v dopravni kancelafi.

Ve stanici pracuji dva vypravci.
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Obréazek 3 — Zeleznicéni stanice Tabor ve sméru Praha, Pisek s motorovou jednotkou fady 814

Zdroj: Autor
4.1.4.2 Zastavka Nasavrky

Zastavka Nasavrky lezi v km 5,729 regionalni jednokolejné drahy Tabor — Razice (trat €. 201).
Nachazi se zde pouze jedno nastupisté o délce 80 m a konstrukce typu TISCHER, pfes kterou

jsou polozené panelové desky.

T - T

Obrézek 4 — Zelezniéni zastavka Sepekov

Zdroj: Autor
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4.1.4.3 Zelezniéni stanice Balkova Lhota

Prvni dopravnou od zst. Tabor je zst. Balkova Lhota lezici v km 8,834.

Ve stanici se nachazeji dvé dopravni koleje (€. 1 a 2), hlavni stani¢ni kolej €. 1 dosahuje délky
558 m, kolej €. 2 méa délku 590 m.

U kazdé dopravni koleje se nachazi uroviiové jednostranné nastupidté. U koleje €. 2 je
nastupisté €. | o délce 80 m, u koleje €. 1 dosahuje nastupisté €. Il délky 106 m. Nastupisté

jsou konstruovana jako sypana.
Obé zhlavi Zelezni€ni stanice umoznuji vjezd na obé dopravni koleje.

Zst. Balkova Lhota ma staniéni zabezpedovaci zafizeni elektronické stavédlo — ESA 11

3. kategorie, které je ovladané z JOP. Ve stanici slouzi pouze jeden vypravci.

Obrazek 5 — Zelezni¢ni stanice Balkova Lhota ve sméru Tabor

Zdroj: Autor
4.1.4.4 Zastavka MeziricCi

Mezifi¢i je zastavkou nachazejici se v km 10,151. Nachazi se zde pouze jedno nastupisté a
jeho délka je 95 m. Nastupisté je konstrukce typu TISCHER, pFes kterou jsou polozené

panelové desky.

45



Obrézek 6 — Zelezniéni zastavka Mezifici

Zdroj: Autor
4145 Zastavka Padarov

Zastavka Padafov s nastupiStém o délce 98 m lezi vkm 13,723. Jako v pfedchozich
zastavkach, tak i zde je nastupisté konstruovano pomoci prefabrikatd TISCHER a na nich

poloZenych panelovych desek.

Obrézek 7 — Zelezniéni zastavka Padarov

Zdroj: Autor
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4.1.4.6 Zelezniéni stanice Bozejovice

Dopravna Bozejovice je zelezniéni stanice lezici na regionalni trati €. 201 v km 16,885.
Nachazi se zde dvé dopravni koleje €. 1 a 2 o shodné délce 633 m.

Jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 se nachazi uroviiové jednostranné nastupisté. U hlavni
stani¢ni koleje (€. 1) dosahuje nastupisté €. | délky 80 m. U koleje €. 2 je nastupisté €. Il jesté

0 2 m delSi. Nastupisté jsou konstruovana pomoci panelovych desek.

Zhlavi ze sméru Balkova Lhota umozniuje vjezd na obé& dopravni koleje, stejné tak i zhlavi

ve sméru od Milevska.

Staniéni zabezpeCovaci zafizeni v Zst. BoZejovice je elektromechanické 2. kategorie, sluzbu

zde vykonava pouze jeden vypravci.

Obrézek 8 — Zelezniéni stanice BoZejovice ve sméru Milevsko

Zdroj: Autor

4.1.4.7 Zastavka Sepekov

Sepekov je zastavka lezici v km 23,316. Dfive se zde nachazelo i nakladisté, ale od grafikonu
vlakové dopravy s platnosti od 13. prosince 2020 jiz nakladi§t& neni uvadéno. Uroviiové

nastupisté je dlouhé 90 m a konstruovano systémem SUDOP.
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Obréazek 9 — Zelezniéni zastavka Sepekov

Zdroj: Autor
4.1.4.8 Zelezniéni stanice Milevsko
Zelezniéni stanice Milevsko se nachazi v km 26,686.
V této stanici dochazi na obou zhlavich k rozvétveni z jedné koleje tratové na tfi koleje

dopravni. Kolej €. 1 je povazovana za hlavni stanicni kolej a dosahuje délky 632 m. Kolej €. 2
ma délku 592 m a kolej €. 3 je dlouha 638 m.

Nastupisté u koleje €. 1 s oznacenim C. Il je drovihiové, jednostranné a dosahuje délky 90 m.
Stejné délky dosahuje nastupisté &. | u koleje €. 2, které je rovnéz urovinové a jednostranné.
Pfistup k nastupistim je realizovan pomoci pfechodu od vypravni budovy v km 26,690.
Konstrukci obou nastupist tvofi prefabrikaty TISCHER, pfes které jsou poloZzeny panelové

desky.
Obé zhlavi umozniuji vjezd na vdechny tfi dopravni koleje.

Zst. Milevsko je vybavena elektromechanickym staniénim vybavenim 2. kategorie. Ve stanici

je béhem sluzby pouze jeden vypravdi.
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Obrézek 10 — Zelezniéni stanice Milevsko ve sméru Pisek

Zdroj: Autor
4149 Zastavka LiSnice

Zastavka Lignice se nachazi v km 29,505. Uroviiové nastupisté dosahuje délky 63 m a je

konstruovano pomoci prefabrikatd TISCHER a na nich polozenych panelovych desek.

Obrézek 11 — Zelezniéni zastavka Lisnice

Zdroj: Autor
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4.1.4.10 Zelezniéni stanice Branice

Zelezniéni stanice Branice lezi v km 32,294.

V dopravné dochazi k rozvétveni jedné koleje tratové na tfi koleje dopravni. Hlavni stani¢ni
koleji je kolej €. 1 o délce 590 m. Kolej €. 2 je dlouha 576 m a &. 3 je nejdelSi dopravni koleji

v Zst., dosahuje délky 657 m.

Nastupisté se nachazeji pouze u koleje €. 3 a 1. U koleje €. 1 ma oznaceni €. Il a u koleje
€. 3 se nachazi nastupisté s oznaCenim &. I. V obou pfipadech se jedna o urovhové a
jednostranné nastupisté délky 110 m. Nastupisté jsou konstruovana pomoci betonovych

panelu.
| v dané Zelezniéni stanici umozriuji obé zhlavi vjezd na vdechny dopravni koleje.

Staniéni zabezpeCovaci zafizeni je zde typu TEST — 14 2. kategorie, ve stanici je b&éhem

sluzby pouze jeden vypravéi.

Obrézek 12 — Zelezniéni stanice Branice ve sméru Milevsko

Zdroj: Autor
4.1.4.11 Zastavka Stehlovice

Zelezniéni zastavka Stehlovice leZi v km 34,291. Cestujici pro pfichod k vlaku museji ujit
115 m po zpevnéném chodniku, ktery usti na pozemni komunikaci v blizkosti mostniho
objektu pres trat &. 201. Zastavka je vybavena uroviiovym nastupistém o délce 93 m,

tvofenym pomoci prefabrikatll TISCHER a na nich poloZzenych panelovych desek.
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Obrézek 13 — Zelezniéni zastavka Stehlovice ve sméru Milevsko

Zdroj: Autor
4.1.4.12 Zastavka Jetétice

Jetétice jsou zastavkou v km 37,102 s nastupistém o délce 90 m. Stavebni prvky pouzité

na nastupisté jsou prefabrikaty TISCHER a panelové desky.

Obrézek 14 — Zelezniéni zastavka Jetétice ve sméru Pisek

Zdroj: Autor
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4.1.4.13 Zelezniéni stanice Cervena nad Vitavou

Dopravna Cervena nad Vlitavou lezi v km 39,725.

V Zst. se nachazi dvé dopravni koleje o shodné délce 568 m. Kolej . 1 je ur€ena jako hlavni

stani¢ni kolej, kolej €. 2 se vyuziva pro vjezd, odjez a pruijezd.

Nastupisté u koleje €. 1 je uroviiove, jednostranné a dosahuje délky 91 m. Stejné délky
dosahuje nastupisté u koleje €. 2, které je ale uroviiové a vnéjSi s mistem pro zastaveni
v km 36,628. Dale nasleduje pfechod od vypravni budovy k nastupisti u koleje €. 1. Konstrukci

obou nastupist tvofi panelové desky.
Zhlavi na obou stranach dopravny umozriuje vjezd na obé& dopravni koleje.

Zst. Cervena nad Vltavou je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim typu
dispelerskeé reléoveé stavédlo 3. kategorie, aviak je ovladano dalkovou obsluhou vypravéiho

v zst. Zahofi.

Obréazek 15 — Zelezniéni zastavka Cervena nad Vitavou ve sméru Pisek

Zdroj: Autor
4.1.4.14 Zelezniéni stanice Vlastec

Zelezniéni stanice Vlastec je na trati &. 201 v km 44,985.

V dopravné se nachazi dvé dopravni koleje. Hlavni stani¢ni kolej €. 1 je dlouha 429 m, kolej

€. 3 pak dosahuje délky 463 m.

U kazdé dopravni koleje se nachazi nastupisté, ta jsou shodné délky 90 m. U koleje €. 1 se

jedna o nastupisté uroviiové vnéjsi, u koleje €. 3 urovnove jednostranné. Nastupisté jsou
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vytvofené pomoci sypanych nastupist zakon&enych prefabrikaty TISCHER.
Obé zhlavi umozfiuji vjezd na obé dopravni koleje.

Stejné jak zst. Cervena nad Vitavou je tato stanice vybavena staniénim zabezpe&ovacim
zarizenim typu dispecerské reléové stavédlo 3. kategorie, které je ovladané prostfednictvim

JOP vypravéim v zst. Zahofi.

Obrazek 16 — Zelezniéni stanice Vlastec ve sméru Pisek

Zdroj: Autor
4.1.4.15 Zelezniéni stanice Zahoti
Zst. Zahoti je dopravna lezici v km 49,026.

Ve stanici se nachazi dvé dopravni koleje, pfi€emz hlavni staniéni kolej €. 1 je dlouha 572 m,

kolej €. 3 dosahuje délky 590 m.

U koleje €. 1 i 3 se nachazi urovriova jednostranna nastupisté shodné délky 70 m. U koleje
€. 1 se jedna o konstrukci nastupisté sypaného, u koleje ¢. 3 se konstrukce sklada
ze sypanych nastupist zakonenych prefabrikaty TISCHER:

Zhlavi ve sméru od dopravny Vlastec i Pisek mésto umoznuji vjezd na obé dopravni koleje.

Ve stanici se nachazi staniéni zebezpec€ovaci zafizeni typu dispecerského reléového stavédla
3. kategorie, které je ovladané pomoci JOP. Sluzbu zde drzi pouze jeden vypravc€i, ktery ma

na starosti i Zst. Cervena nad Vitavou a Zst. Vlastec.
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Obréazek 17 — Zelezniéni stanice Zahoti ve sméru Pisek s motorovou jednotkou fady 842

Zdroj: Autor
4.1.4.16 Zastavka Vrcovice

Zelezniéni zastavka Vrcovice se nachazi vkm 52,098 s nastupistétm o délce 86 m.

Konstrukce nastupisté je tvofena prefabrikaty TISCHER a panelovymi deskami.

Obrézek 18 — Zelezniéni zastavka Vircovice

Zdroj: Autor
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4.1.4.17 Zelezniéni stanice Pisek mésto
Dopravna Pisek mésto lezi v km 55,855.

Na jednotlivych zhlavich dochazi k rozvétveni z jedné koleje tratové na dvé koleje dopravni.

Kolej €. 1 je dlouha 695 m a délka koleje €. 3 je 707 m.

U koleje €. 1 se nachazi nastupisté s oznaCenim ¢. I., jedna se o uroviové jednostranné
nastupisté s délkou 80 m. Nastupisté €. Il u koleje €. 3 je taktéZ uroviové jednostranné o délce

90 m. Konstrukce nastupist’ je z panelovych desek nebo jsou nastupisté sypana.

Zhlavi z obou sméru (zst. Pisek a zst. Zahofi) umoznuji viezd na vSechny dopravni koleje

ve stanici.

Zst. je vybavena elektromechanickym zabezpegovacim zafizenim 2. kategorie, sluzbu zde

vykonava jeden vypravci.

Obrazek 19 — Zelezniéni stanice Pisek mésto ve sméru Milevsko

Zdroj: Autor

4.1.4.18 Zastavka Pisek jih

Zastavka Pisek jih v km 58,228 byla uvedena do provozu s grafikonem viakové dopravy, ktery
vesel v platnost 15. prosince 2019. Délka nové vybudovaného nastupisté je 90 m. Konstrukce
je typu UMSTEIGER.
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Obréazek 20 — Zeleznicni zastavka Pisek jih ve sméru Milevsko

Zdroj: Autor
4.1.4.19 Zelezniéni stanice Pisek

Zst. Pisek lezi v km 12,532 trati ¢. 200 (dle TTP &. 715A) vedouci ze Zdic pfes Bfeznici, Pisek
a Putim do Protivina. Do Zst. je pfivedena regionalni trat &. 201 (dle TPP &. 702B) z Tabora,
podle které se zst. nachazi v km 12,854 = 59,460.

V dopravné se nachazi sedm dopravnich koleji (€. 1, 1b, 2, 3, 3b, 4, 6). Za hlavni stani¢ni
kolej je povazovana ta s oznaCenim €. 1. Hlavnimi staniénimi kolejemi pro smér Zst. Pisek
mésto jsou povazované koleje 3 + 3b. Dopravni koleje v Zelezni€ni stanici nabyvaji délky
od 240 m po 709 m.

Vybudovany zde byly &tyfi urovhova jednostranna nastupisté. U koleje €. 1 se nachazi
nastupisté €. Il, u koleje &. 2 nastupisté €. lll, u koleje €. 3 nastupisté €. | a u koleje €. 4
nastupisté €. IV. Nastupisté €. |, Il a lll jsou shodné délky 183 m, €. IV dosahuje délky pouze

120 m. Konstrukce nastupist je pomoci panelovych desek.
Zhlavi zelezni¢ni stanice umoznuji z riznych smérl vjezd na v8echny dopravni koleje.

Stanice je vybavena staniénim zabezpelovacim zafizenim typu TEST — C 3. kategorie.

Ve stanici pracuje béhem sluzby pouze jeden vypravdi.
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Obrézek 21 — Zelezniéni stanice Pisek ve sméru Praha, Milevsko

Zdroj: Autor
4.1.4.20 Zelezniéni stanice Putim
Dopravna Putim lezi v km 8,469 na trati €. 200 (dle TTP €. 715A) vedouci ze Zdic do Protivina

a na trati €. 201 (dle TTP &. 715C) z Tabora do Razic v km 8,223 = 0,246.

Zst. Putim je vybavena tfemi dopravnimi kolejemi, pfi¢emz hlavni staniéni kolej &. 1 dosahuje
délky 493 m. Kolej €. 2 méfi 471 m a €. 3 je dlouha 620 m.

U kazdé dopravni koleje se nachazi jednostranné droviiové nastupisté. Nastupidté &. lI
u koleje €. 1 je dlouhé 150 m, €&. | u koleje €. 2 dosahuje délky 50 m a posledni nastupisté
C. lll u koleje €. 3 je dlouhé 100 m. VSechna tfi nastupisté jsou sypana a zakonCena pomoci
prefabrikatu TISCHER.

Zhlavi ze vSech smérl (Pisek, Protivin a Razice) umoznuje vjezd na vSechny tfi dopravni

koleje.

Stanice je zabezpedena staniénim zabezpedovacim zafizenim typu reléové RZZ — AZD 71

3. kategorie. V dopravné vykonava sluzbu jeden vypravéi.
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Obrézek 22 — Zelezniéni stanice Putim ve sméru Pisek

Zdroj: Autor
4.1.4.21 Zelezniéni stanice Razice

Zelezniéni stanice Razice se nachazi na trati 6. 190 (dle TPP 709B) v km 258,316.
Pro regionalni trat &. 201 (dle TPP 715C) ze sméru Tabor lezi dopravna v km 258,316 =
3,573.

Zelezniéni stanice je vybavena Sesti dopravnimi kolejemi, (¢. 1, 2, 3, 4, 5, 7), které dosahuiji
délky od 631 m do 816 m. Hlavni stanini koleji je €. 1 a pro smér Putim kolej €. 2. Tyto hlavni

stani¢ni koleje jsou shodné délky 816 m, ¢imz €ini nejdelSi dopravnimi kolejemi ve stanici.

U dopravni kolejich €. 1, 2, 3, a 4 se nachazeji jednotliva nastupisté. U koleje €. 1 se nachazi
nastupisté ¢. Il od délce 223 m, u koleje &. 2 nastupisté €. Il s délkou 216 m, u koleje &. 3
nastupisté ¢. IV délky 169 m a u koleje €. 4 nastupisté ¢. | s délkou pouze 51 m. Nastupisté ¢.
II, Il a IV jsou urovhova, jednostranna vnitfni, na rozdil od nastupisté C. |, které je urovnoveé

vné&jsi. Nastupisté jsou zkonstruovana z panelovych desek.

Zhlavi ze véech tfi smérhi (Cejetice, Protivin a Putim) umozfiuje vjezd na véechny dopravni

koleje.

Typ stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni v dopravné Razice je jednotné obsluzné pracovisté

ESA 11 3. kategorie. Sluzbu zde vykonava jeden vypravci.
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Obrézek 23 — Zeleznicéni stanice Razice ve sméru Ceské Budéjovice, Pisek

Zdroj: Autor
4.2 Trat Cislo 190 v useku Strakonice — Razice

4.2.1 Historie trati

Prvni zminky o trati €. 190 a 191 (dle TTP &. 709B) sahaji do roku 1845, kdy byl zpracovan
neskutedny projekt na parni Zeleznici spojujici Ceské Budé&jovice s Plzni. Pravé Ceské
Budéjovice mély nejvétsi strach, aby nebyly opomenuty parni Zeleznici vzhledem Kk jiz
nachazejici se trati, a to konkrétné draha konéspfezna do Lince. Z popudu Vojtécha Lanny
starSiho (pokiténého jako Adalbert Joseph Lanna) bylo 31. prosince 1863 ustaveno Zelezni¢ni
komité a zahajeny predb&zné prace na trati Videri — Ceské Budé&jovice — Plzefi — Cheb.
23. fijna 1866 obdrzelo konsorcium koncesi na stavbu a zaroven souhlas, aby draha nesla

jméno FrantiSka Josefa I.

Dne 17. listopadu 1866 v blizkosti dvora Vondrov (dnes tuto udalost pfipomina pamatnik) byl
za Ucasti zastupcu mést, Urfadu a biskupa Jirsika proveden slavnostni vykop. Stavebni prace
si rozdélily firmy Bratfi Kleinové a Vojtéch Lanna, V poloviné roku 1867 zacala stavba
budéjovického nadrazi se Sesti pary koleji a tovarni vieCkou do plynarny. Trat’ do Plzné byla
dokoncCena 1. zafi 1868, ale slavnostni jizda se konala jiz 18. srpna 1868. Délka cesty z Plzné
do Ceskych Budgjovic byla $est hodin. Stavba smérem na Gmiind a Vider pokratovala mezi
lety 1868 az 1869. Pfimy vlak pfijel z Vidné do Plzné dne 23. Cervna 1870.
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4.2.2 Zakladni udaje o trati
4.2.2.1 Poloha na zeleznic¢ni siti

Traté ¢. 190 a 191 jsou dle TTP souhrnné oznaceny jako 709B. Dle pomlcek GVD zacina
trat v Ceskych Budgjovicich v km 213,091 a kon&i v Plzni v km 349,094. Celkova délka je
tedy 136 km. Zkoumany Usek v ramci této bakalafské prace se nachazi mezi zst. Razice
v km 258,316 a kon¢i v zst. Strakonice km 272,615. Jedna se tedy o usek dlouhy 14,299 km.

Zkoumany usek se nachazi mezi dvéma Zzelezniénimi stanicemi, kam se pfipojuji traté
regionalni. V jizni ¢asti useku lezi zst. Razice, kde dochazi k pfipojeni traté €. 201 z Tabora

(tato trat byla zpracovana v bodé 4.1).

Na severu konéi usek v zst. Strakonice. Zde mohou cestujici pfestupovat na osobni viaky
jezdici po trati €. 198 (Strakonice — Volary) a €. 203 (Bfeznice — Strakonice). Ve Volarech je
moznost pokragovat po trati . 197 smérem Cerny Kfiz a Nové Udoli, na druhou stranu
pak smérem Prachatice. Zst. Bieznice je stanici, kde je mozno pfestupovat na vlaky jezdici
po trati €. 200 (Zdice — Protivin) a €. 204 (Bfeznice — Rozmital pod TremS§inem). Trat ¢. 203

prochazi zst. Blatna, kde se napojuje trat &. 192 z Nepomuku.

4.2.2.2 Vyskové vedeni

Nadmoiska vySka pro zkoumany usek je adekvatni terénu, kudy je trat vedena.
Zst. Strakonice leZi v nadmorské vy$ce 396 m n. m.. Déle trat pokraduje jizné od Blatenské
pahorkatiny v okoli feky Otavy, kde je také mnozstvi pfilehlych rybnikd. Dochazi tedy

k postupnému klesani az do zst. Razice lezici 375 m n. m..

Stejné jako pro trat & 201, tak i pro usek Strakonice — Razice byl zpracovan obrazek
vySkového vedeni Zelezninich stanic a zastavek (Obrazek 4 v Pfiloze 3). Pro toto grafické
znazornéni bylo vyuzito stejné méritko jako u trati €. 201. Z toho tedy vyplyva, Ze trat &. 190
mezi zminénymi stanicemi mirné klesa, jedouci vlak na 14,3 km sklesa €i vystoupa o 21 m
(je zapotfebi tuto hodnotu brat orientacné, jelikoz vznikla z nadmorskych vysek Zzst.
Ci zastavek a nebylo tak provéfeno stoupani &i klesani v jednotlivych ¢astech zkoumaného

useku).

| zde bylo vyuzito stejného principu ziskavani nadmoiskych vysek, jako u trati ¢. 201
(viz bod 4.1.2.2)
4.2.2.3 Smérové vedeni

Jelikoz je trat mezi Zst. Strakonice a Zst. RazZice vedena v niZinatém terénu v okoli feky Otavy,
tak je trasovan predevsim v pfimych usecich s minimalnimi poétem obloukl nebo s oblouky

o velkych polomérech. Toto trasovani je pfinosem pro vyssi tratovou rychlost.
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4.2.2.4 Sprava a fizeni trati

Provozovani drahy je zde provadéno dle predpisu SZDC D1.

Za fizeni provozu (na zkoumaném useku Strakonice — RaZice) je odpovédny pouze jeden
provozni obvod, a to konkrétné obvod Ceské Budg&jovice. Usek spada do oblastniho feditelstvi

Plzen.

4.2.3 Technické udaje
4.2.3.1 Trat'ova rychlost

| pro usek mezi Strakonicemi a Razicemi byly zpracované grafy tykajici se rychlostnik( typu
N. Grafy jsou soucasti Pfilohy 3, kdy Obrazek 5 znaci smér Strakonice — Razice a Obrazek 6
pak smér opacny. NejvysSi tratova rychlost v tomto Useku je 100 km/h. Ta je témérF po celém

useku, kromé necelych 100 m v zst. Razice, kde dochazi ke snizeni na 80 km/h.

Snizeni rychlosti vyplyva i z Obrazku 5 a 6 v Pfiloze 3, kdy se jedna opravdu o pouhych
99 m. Rychlost 100 km/h mohou vlaky dosahovat vzhledem k vhodnému, jiz nékolikrat
zminénému, trasovani v okoli feky Otavy a diky pfitomnosti velkych poloméri smérovych

obloukd.

Nyni probiha pfiprava na modernizaci traté ¢. 190 a 191 v useku Zst. Protivin (mimo) —
zst. Horazdovice predmésti (mimo), kdy by méla byt v mezistaniCnich usecich navySena

rychlost az na 160 km/h. Zahajeni realizace by mélo byt v roce 2025 a konec o tfi roky pozdgji.

Tratovou rychlost rovnéz ovliviiuje zabrzdna vzdalenost a normativ délek vlaku. Zabrzdna
vzdalenost je zde stanovena na 700 m. Tabulka 11 obsahuje normativ délek, ktery se
pohybuje od 130 m do 683 m.

Tabulka 11 — Délky viak( na useku trati ¢. 190 mezi Strakonicemi a RazZicemi

Usek mezi jednotlivymi zst. Jednotlivé normativy viaka Délk[::n\glakﬂ
Strakonice — Razice Nejvétsi povolena délka viaku 683
Normativ délky N (vlaky nakladni 607
dopravy)
Normativ délky O (vlaky dalkové 220
dopravy)
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 130

Zdroj: Autor na zakladé [11]
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4.2.3.2 Trakéni soustava

Cely usek (Strakonice — Razice) je elektrizovany. Trakcéni vedeni bylo uvedeno do provozu

3. prosince roku 1968. Napgjeci systém je v celém useku 25 kV, 50 Hz stfidavého napéti.

4.2.3.3 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Mezi zst. Strakonice a zst. Razice se nachazeji dva typy tratového zabezpecovaciho zafizeni.
V Useku Zst. Strakonice — Zst. Cejetice je trat zabezpe&ena automatickym hradlem typu 3AH.
Na tento typ navazuje ve sméru Razice tratové zabezpeCovaci zafizeni typu reléového
poloautobloku s kontrolou volnosti traté bud pomoci kolejovych obvodid nebo pocitaéem
naprav. Typ reléového poloautobloku je 2 RPB. Pro pfehlednost jsou data zaznamenana
v Tabulce 12.

Tabulka 12 — Pfehled TZZ na jednotlivych usecich Strakonice — Razice trati ¢. 190

Stanice pro zacatek Stanice pro konec

TZ2Z Typ TZZ
TZZ TZ2Z
Strakonice Cejetice Automatické hradlo 3AH
Cejetice Razice Reléovy poloautoblok 2RPB

s kontrolou volnosti traté

Zdroj: Autor na zakladé [11]
4.2.3.4 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Ve tfech ZelezniCnich stanicich zkoumanych v tomto useku se nachazeji dva typy stani¢nich
zabezpedovacich zafizeni. Zst. Strakonice a Zst. RaZice jsou vybavené staniénim
zabezped&ovacim zafizenim typu jednotné obsluzné pracovisté. V zst. Cejetice se nachazi

elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni. Pro pfehlednost byla zpracovana Tabulka 13.

Z Tabulky 13 vyplyva, Ze se v Zst. vyskytuji SZZ 2. a 3. kategorie. U 2. kategorie existuje
zavislost mezi hlavnimi navéstidly a polohou vyhybek pouze pro jizdy vlaku. Nejsou tedy
soucasné zamezené jizdy vlakl a posuny. Z toho vyplyva, Ze volnost koleje je zapotfebi hlidat
pohledem. V pfipadé 3. kategorie je zavislost mezi hlavnimi navéstidly a polohou vyhybek jak

pro jizdu vlaku, tak i pro posun.
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Tabulka 13 — Prehled SZZ na useku Strakonice — RaZice trati ¢. 190

Stani¢ni zabezpecovaci

Zelezniéni stanice o Popis
zarizeni
Strakonice JOP Typ ESA 11
Cejetice Elektromechanické Zavisla stavédla

Rychlostni navéstni soustava
Razice JOP Typ ESA 11

Rychlostni navéstni soustava

Zdroj: Autor na zakladé [2] a [11]
4.2.3.5 Prejezdy

Mezi zst. Strakonice a zst. Razice se nachazi dvanact zelezni¢nich prejezdd, pficemz nejvétsi
pocet prejezdl se kfizi s u€elovou pozemni komunikaci. V jednom pfipadé se jedna i o kfizeni
s mistni komunikaci, kde se viak jedna o pfechod pro pési pres trat. Jednotlivé polty se pak

nachazeji v Tabulce 14.

Tabulka 14 — Pocty pfejezd( dle kategorie pozemni komunikace na trati ¢. 190 mezi Strakonicemi a Razicemi

vrw

Kategorie pozemni komunikace Pocet kfizeni s trati

Ugelova komunikace

Mistni komunikace

Silnice III. tfidy

R B R o

Silnice II. tfidy

Zdroj: Autor na zakladé [11]

VSechny prejezdy, kromé jednoho, jsou vybavené svételnym zafizenim bez zavor. V jednom
pfipadé se jedna o zabezpeceni pomoci vystrazného kfize, to je u jiz zminéného pfechodu

pro chodce. Pro lepsi prehlednost byla zpracovana Tabulka 15.

Tabulka 15 — Prejezdova zabezpecovaci zafizeni a jejich pocet na trati ¢. 190 na useku Strakonice — RaZice

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni Pocet jednotlivych typt
Vystrazné kfize 1
PZZ svételné 11

Zdroj: Autor na zakladé [11]
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4.2.3.6 Mosty

Na zkoumaném useku trati €. 190 se vyskytuji tfi zelezni¢ni mosty, po kterych vlaky
prekonavaji pozemni komunikace. Jedna se o most ve Strakonicich v ulici U Hajske, dale pak
v méstske ¢asti Strakonic v Hajské a pak v mistni ¢asti Sudoméf. Nachazi se zde i nékolik

propustku, vzhledem k vétSimu mnozstvi rybniku.

4.2.3.7 Trat'ové tridy zatizeni

Bé&hem celého useku se vyskytuje pouze jedna tfida zatizeni. Jedna se o typ D3, kde ma
pfidruzenou rychlost 100 km/h. Oznaceni D3 znamena, ze pro tuto tfidu je maximalni
hmotnost na napravu 22,5 t a maximalni hmotnost na bézny metr vozidla 7,2 t/m. Prijezdny

prifez je zde GCD.

Dale se zde vykytuje skupina pfechodnosti typu 3, to znamena, Ze pficné ucinky na trat’ jsou
v intervalu F = <60;«) kN.

4.2.4 Popis jednotlivych dopraven a zastavek

Na zkoumaném useku trati €. 190 ze Strakonic (v€etné) do Razic (mimo) se nachazi dvé
Zelezniéni stanice a dvé zastavky. Zst. Razice byla jiz zpracovana v ramci trati &. 201 (viz bod

4.1.4.21). Déle nasleduje popis stanic a zastavek ve zkoumaném useku.

4.2.4.1 Zelezniéni stanice Strakonice

Zelezniéni stanice Strakonice leZi na trati &. 190 a 191 (dle TPP 709B) v km 272,615.
Do dopravny jsou zaustény dveé regionalni traté. Pro trat’ ¢. 198 (dle TPP 707C) ze Strakonic
pfes Vimperk do Volar je zst. vkm 272,615 = 0,058. Druha trat &. 203 (dle TPP 716B)

z Breznice do Strakonic se v Zst. Strakonice nachazi v km 272,615 = 49,673.

Mezi lety 2014 a 2015 prosla Zelezni¢ni stanice rekonstrukci. Dnes se zde nachazi dvanact
dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 4a, 5, 5b, 6, 7, 9, 9a, 11) o délce od 87 m az po 709 m. Hlavni
stanicni kolej je €. 2. Kolej €. 11 je vyuzivana jen pro odjezd ve sméru Katovice a Strunkovice
nad Volynkou (trat’ €. 198).

V ramci rekonstrukce zde vznikla z droviovych nastupist dvé mimouroviiova ostrovni
nastupidté. Mezi kolejemi €. 1 a 5 se nachazi nastupisté €. Il o délce 220 m. Mezi kolejemi
€. 2 a4 + 4a poté nastupisté €. | s délkou 285 m. Pfistup na nastupisté je umoznén spoleénym
podchodem v km 272,536. Na obé nastupisté je umoznén vstup i pomoci schodisté a vytahu.

Nastupisté jsou konstruovana jako typ ,L“ H130.
Zhlavi zelezni¢ni stanice umoznuje z riznych smérd vjezd na vSechny dopravni koleje.

Dopravna Strakonice je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim typu JOP — ESA 11

64



3. kategorie. Béhem sluzby se v dopravné nachazi dva vypravci.

Obréazek 24 — Zelezniéni stanice Strakonice ve sméru Ceské Budéjovice, Pisek

Zdroj: Autor
4242 Zastavka ModleSovice

Zastavka ModleSovice lezi v km 268,075 na trati & 190. Délka nastupisté zde dosahuje

140 m. Konstrukce nastupisté je tvofena prefabrikaty TISCHER.

Obréazek 25 — Zelezniéni zastavka Modlesovice ve sméru Ceské Budéjovice, Pisek

Zdroj: Autor
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4.2.43 Zelezniéni stanice Cejetice
Dopravna Cejetice se nachazi v km 265,167.

Ve stanici jsou Ctyfi stanicni koleje. Hlavni stanicni kolej ¢. 1 je dlouha 615 m. Kolej €. 2

dosahuje délky 637 m, kolej €. 3 je dlouha 576 m a kolej €. 5 ma délku 545 m.

Nastupisté se nachazeji u koleje €. 1 a 2. U koleje €. 1 se nachazi nastupisté &. Il, které je
urovrniové jednostranné o délce 200 m, u koleje €. 2 je nastupisté €. |, které je rovnéz uroviove,
ale vnéjsi s délkou 123 m. Pro pfichod na jednotlivd nastupisté jsou ve stanici zfizeny

v km 265,117 a 265,164 pfechody. Nastupisté jsou konstruovana pomoci panelovych desek.
Strakonické i Razické zhlavi umoZzniuje vjezd na vSechny dopravni koleje.

Stanice je zabezpelena pomoci elektromechanického stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni

2. kategorie, sluzbu zde vykonava jeden vypravdi.

Obrézek 26 — Zeleznicni stanice Cejetice ve sméru Ceské Budéjovice, Pisek

Zdroj: Autor
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4244 Zastavka Sudomér u Pisku

Sudomér u Pisku je zelezni€ni zastavkou nachazejici se v km 262,128. Nastupisté dosahuje

délky 159 m a je konstruovano pomoci prefabrikatu TISCHER.

Obrézek 27 — Zelezniéni zastavka Sudomér u Pisku ve sméru Ceské Bud&jovice, Pisek

Zdroj: Autor
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5 NAVRHOVA OPATRENiI A ZHODNOCENI NAVRHU VYUZITI
ALTERNATIVNICH POHONU ZELEZNICNIiCH VOZIDEL

5.1 Ekologiénost zeleznice

V poslednich letech se zvySuji naroky na dopravu, pfedevSim z hlediska snizovani spotifeby
energie, produkce oxidu uhli¢itého zpusobujici globalni oteplovani a emisi Skodlivych latek.
Z tohoto duvodu jde pfedevsSim o primarni energii, nasledné pouzitou k pfeméné na energii
spotifebovanou pro pohyb dopravnich prostfedku ziskavanou v co nejvétsim podilu pfedevsim
z obnovitelnych zdroju. Rovnéz je zapotfebi dbat na hledisko strategické bezpecnosti. To
znamena, aby energie pochazela z bezpecnostné stabilnich regiont a pfi jeji prepravé

do mista spotfeby nedoslo k pfilis velikym energetickym ztratam.

Tyto naroky nevyjimaje ani dopravu Zelezniéni. AvSak je vdeobecné znamo, ze Zeleznicni
uz pro prepravu osob nebo nakladu. Téchto parametrl dosahuje prfedevsSim diky nizkym
jizdnim odpordm a vyuziti hospodarnosti spotfeby elektrické energie, kterou mohou dnes
moderni vozidla vracet nazpét do sité pomoci rekuperace. Nevyhodu Zelezni¢ni dopravy jsou
vysokeé finan¢ni naklady na vystavbu trakéniho vedeni, z tohoto diivodu jsou stale v provozu
neekologicka vozidla zavislé trakce pohanéna motorovou naftou nebo zemnim plynem.
V nékterych pfipadech muze byt zemni plyn oznacovan jako idealni palivo. Oproti motorové
nafté dosahuje mensi uhlikaté stopy, ale pfi jeho vyuziti dochazi k narustu spotfeby energie,
coz zmenSuje jeho vyhody. Proto se dnes uvazuje i o tfetim pohonu Zelezni¢ni dopravy,
kterym jsou pravé alternativni pohony. Ty by mély nahradit pohony nezavislé trakce z hlediska
jejich nevyhod, a to pfedevsim ekologi¢nosti a zaroven by mély eliminovat nevyhody pohonu

trakce zavislé.

Vzhledem k tomu, Ze na trati Strakonice — Tabor jsou vyuzivané pifedevsim motoroveé jednotky
(viz bod 3.6) Fady 842 (osobni i spéSné vlaky) je i tato trat neekologicka, a pravé v ramci této

prace dochazi k navrhu a zhodnoceni vyuZziti Zelezni¢nich vozidel na alternativni pohon.

5.2 Proé€ alternativni pohony na zeleznici

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozim bodé&, pro pohon na Ceské zeleznici se vyuzivaji jiz nékolik
desitek let dva typy pohon0 a to zavisla a nezavisla trakce. Pod zavislou trakci se rozumi, ze
vozidlo pro svou jizdu potfebuje pevné trakéni zfizeni. Pokud vozidlo nebude mit staly pFistup
napéti z trakéniho vedeni, neni schopno vlastniho pohybu. Tato vozidla maji nulovy exhalat

vuci svému okoli a zaroven maji vysokou energetickou ucinnost dosahujici az 80 %.

Rovnéz zminénou skupinu pfedstavuji vozidla s nezavislou trakci, ktera pro svlj pohyb

vyuZzivaji pfedevsim fosilni paliva (motorova nafta, zemni plyn). Spalovaci motory dosahuji
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nizsi ucinnosti a zhruba dvé tretiny energie se pfeméni na ztratove teplo. Zaroven se pfi
spalovani dostavaji do ovzduSi Skodlivé exhalaty. Motory s pohonem na zemni plyn se

vyuzivaji velice zfidka, vzhledem k jejich uc€innosti (viz bod 5.1).

PFi porovnani pfedchozich typu pohonu je urcité pfi vybéru vyhodnéjsi pohon se zavislou
trakci. Vzhledem k pfili§ vysokym nakladim (viz bod 5.1) je investice do trati s nizkou
intenzitou provozu nevratna. Vyskytuje se tedy moznost v podobé vyuziti dostupnych
vykonnych akumulatoru, které dokazou ulozit trakéni energii a maji velice dobrou Zivotnost a
dostateény vykon. V pfipadé pouzZiti vozidel s timto druhem pohonu v osobni dopravé ma
vyznam i rychlost nabijeni akumulatorG a moznost nékolikrat za den vybit a nabit.
Akumulatory umoznuji slouzit jako zdroj energie pro pohon elektrického Zelezni¢niho vozidla,
které se stava polozavislé od napajeciho systému. Na zakladé tohoto zasobniku
(akumulatoru) je do motort dodavana energie, coz umozriuje dostatecny vykon bez nutnosti
byt pod napajeci soustavou. Pro provoz je zapotifebi akumulatory nabit. To je mozné dvéma

zpuUsoby, a to staticky (ve stanicich) anebo dynamicky (na trati z pevného trakéniho vedeni).

Druhym typem alternativnich pohond namisto elektrického pohonu je stlageny vodik
s vysokym energetickym obsahem. V tomto pfipadé dochazi k pInéni ve stanicich, tudiz jde

o pInéni statické nabijeni (vice viz bod 5.5).

Pro vlaky spojujici mésta Strakonice a Tabor, popfipadé Pisek s Taborem, je alternativni
pohon vyhodny v tom, Ze obé& koncové stanice (Strakonice, Pisek i Tabor) disponuiji trak&nim
vedenim. Z toho vyplyva, ze na zakladé znalosti garantovanych délek dojezdu vozidel vyrobci
(viz bod 5.4.3) by bylo umoznéno dobijeni statické bez vystavby novych nabijecich stanic.
Mezi zst. Strakonice a Zst. Pisek by vozidla mohla vyuzivat pevné trakéni vedeni pro nabijeni
dynamické. Vzhledem k planovani elektrizace Useku zst. Pisek — Zst. Pisek mésto (viz bod
4.1.3.2) by k dynamickému nabijeni doSlo v ramci delSiho useku. Pro tento pfipad byla
vytvofena Tabulka 16. Zkoumany usek mezi Strakonicemi a Taborem je dlouhy 81,792 km.
V tabulce jsou proto urCeny elektrizované useky, kde by ZelezniCni vozidla mohla vyuzit
nabijeni dynamické. Prvni varianta bere v potaz stavajici stav trakcniho vedeni, druha
varianta pak uvaZuje elektrizovanou Zst. Pisek mésto. V pfipadé jizdy vozidel pohanéné

vodikem by bylo zapotfebi v jednotlivych stanicich zbudovat napajeci stanice.
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Tabulka 16 — Délka elektrizovanych a neelektrizovanych useku mezi Strakonicemi a Taborem

Délka
Varianta | Elektrizovany usek mezi zst. Neelektrizovany usek mezi zst. useku
[km]
1 Tabor — Tabor odb.vyh.¢.35 - 1,714
- Tabor odb.vyh.€.35 — Pisek 61,716
Pisek — Strakonice - 18,362
2 Tabor — Tabor odb.vyh.&.35 - 1,714
- Tabor odb.vyh.€.35 — Pisek mésto 58,088
Pisek mésto — Strakonice - 21,990

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9], [10] a [11]

5.3 Uéinnost pohonu

Jednotlivi vyrobci se dnes pfi vyvoji vozidel na alternativni pohon soustfedi na vyuziti
elektrické vozby se zasobnikem energie (akumulatory, vodikové palivové €lanky) v kombinaci

s liniovym napajenim a tim padem se snazi snizit mnozstvi jiz zminénych motorovych vozidel.

Z Tabulky 17 vyplyva, Ze nejvice ucinna jsou vozidla pohanéna trakénim elektromotorem,
ktera ziskavajici proud z trakéniho liniového vedeni. V Ceské republice jsou to pak celkem
Ctyfi typy napajecich systému. Severni ¢ast republiky je napajena stejnosmérnym napétim
3 kV, jizni €ast poté stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Tfetim napajecim systémem je trat
z Tabora do Bechyné s jedineCnym napajecim systémem stejnosmérného napéti 1,5 kV.
Posledni napajeci systém se nachazi na trati €. 248 Znojmo — Retz (dle TTP ¢&. 322A), kde
doslo k elektrizaci 31. fijna 2009. Vzhledem k pfimému napojeni Znojma na Viden je trat

napajena rakouskym napajecim systémem 15 kV, 16,7 Hz.

O deset procent niz8i ucinnost (viz Tabulka 17) maji vozidla pohanéna trakénim

elektromotorem s lithiovymi akumulatory.

VyuZiti vodikovych palivovych ¢lanku je velice vhodné vzhledem k tomu, Ze jejich uc€innost je
vétsi jak 50 %. Nevyhodou vodiku je jeho ziskavani. V oblastech, kde je vodik vysokou
oblastech se nachazi dostate¢na produkce pro pokryti potfeby a ani potfebna infrastruktura
neni na dostate€né kvalitni urovni v ramci Zelezniéni sité. | pfesto, Ze se nachazeji mista, kde
je vodik produkovan jako odpadni material, tak se sjeho vyuzitim neda pfili§ poditat.
Pro pohon Zelezni¢nich vozidel je totiz zapotfebi vodik o minimalni Cistoté 99,97 %. Dalsi
nevyhodou vodiku je jeho vysoka hoflavost a vybudnost. Je tedy zapotfebi jej skladovat

ve vysoce odolnych nadobach (napfiklad z oceli nebo kompozitu).
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V pfipadé elektrizace (napétim 25 kV, 50 Hz) zbyvajicich ¢asti zkoumaného Useku v ramci
této prace (Strakonice — Tabor) by se cena vystavby bez trakéni trafostanice vySplhala
na zhruba 7 miliond korun za jeden kilometr. V pfipadé prvni varianty nachazejici se
v Tabulce 16 by elektrizace useku dlouhého 61,716 km stala zhruba 432 012 000 K& (v
pripadé druhé varianty 406 602 000 K¢). Z tohoto vyplyva, Ze elektrizace celkového Useku se
z provozniho hlediska a vyuzivani traté nevyplati. | pfes to, Ze pofizovaci cena vozidel BEMU
se odhaduje o 30 az 50 % vySSi nez u klasickych vozidel jezdicich pod liniovym trakénim

vedenim, je tento zpUsob pro trat €. 201 vyhodnég;si.
Pro porovnani spotfeby energie byl zpravovan graf na Obrazku 3.

Tabulka 17 — Uginnost jednotlivych druhii pohonu

Druh pohonu Uginnost
Spalovaci motor (nafta, benzin, metan) 30 %
Trakéni elektromotor a palivovy Clanek (vodik) 60 %
Trakéni elektromotor a lithiovy akumulator 70 %
Trakeni elektromotor a liniové trakéni vedeni 80 %

Zdroj: Autor na zakladé [1]

Celkova spotieba energie jednotlivych druhi viakl

y s jednotlivymi druhy pohonu

14 W Osobni zastavkowy vilak  ® Rychlik
12

10

Koneénd spotfeba energie [kWh/vikm]

Spalovaci motor (nafta) Trakéni elektromotor a Trakéni elektromotor a Trakéni elektromotor a
palivowy clanek (vodik) lithiovy akumulator liniové trakéni vedeni
Druhy pohoni

Obrazek 28 — Porovnani spotieby energie na zakladé jednotlivych druhti pohont

Zdroj: Autor na zakladé [12]
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5.4 Akumulatorovy pohon

Regionalni traté, kde se nenachazi standartni elektrizace a dostupny zdroj vodiku, je
v budoucnu mozné obslouzit pomoci bateriovych vozidel. V dnesni dobé vozidla dokazou ujet
velké vzdalenosti bez potfeby napajeni béhem jizdy. Tyto bateriové jednotky (BEMU) jsou
velice podobné béznym elektrickym jednotkam (EMU). Jediny rozdil mezi jednotkami EMU a
BEMU je ten, Ze jednotky BEMU jsou vybaveny bateriemi pro uchovani energie béhem jizdy
mimo liniové trakéni vedeni. DnesSnim trendem je vyuzivat moderni lehké jednotky, které
poskytuji dostateény komfort, nizkopodlaznost, rychlou akceleraci, dostateény vykon a

stanovisté strojvedouciho maji na obou stranach jednotky.

Vozidla na bateriovy pohon nejsou zadnou novinkou. Na tizemi Ceské republiky se pfedevsim
jednalo o lokomotivy posunovaci. S jednim z prvnich pokusl pfiSel FrantiSek Kfizik
s elektrickou tramvaji s akumulatory z roku 1899 na Zelezni¢ni trati z Nusli do Trnové (Praha-
Vréovice — Mé&chenice). V letech 1926 az 1927 uvedly CSD dvé posunovaci lokomotivy fady
E 407.0 s akumulatory (prvni dodala firma Kfizik, druhou pak CKD). Na lokomotivé se
nachazely dva velké prostory pro akumulatory s nizkymi kapotami, se shora zastfeSené
vinitym plechem. Mezi prostory pak byla umisténa kratka kabina pro strojvedouciho, tento
koncept rozlozeni umoznil ulozeni velkych tézkych olovnénych akumulatort pro potfebny
dojezd a zaroven i pro lepSi polohu tézisté a lepSi vyhled strojvedouciho. Baterie lokomotiv
E 407.0 disponovaly jmenovitou energii 300 kWh (476 V, 630 Ah) o celkové hmotnosti 34 t,
coz byla zhruba polovina celkové vahy lokomotivy. Tyto lokomotivy se osvédcily, a tak na né
navazaly dodavky lokomotiv fad E 417.0 a E 416.0 ze Skodovych zéavod(.. Posledni
lokomotivy téchto fad byly dodany vroce 1949. Od 60. let minulého stoleti pak doslo
k ustoupeni od akumulatorovych vozidel. Zvrat pfiSel v roce 1993, kdy byla odvozena z tehdy
vyrabénych dieselovych lokomotiv fady 704.5 dvounapravova akumulatorova lokomotiva fady
A 219.0001 vyrobena CKD: Jmenovita energie dosahovala 192 kWh (640 V, 300 Ah) a
vybavena byla i elektrodynamickym rekuperaénim brzdénim. Vznikla ale v dobé&, kdy o tyto

vozy nebyl zgjem.

V zahrani€i maji vozidla s bateriemi vetSi historii. Od konce 19. stoleti doznaly v Némecku
elektrické akumulatorové trakéni vozy velkého rozSifeni. Zejména se jednalo o dvouvozoveé
elektrické jednotky dle navrhu Gustava Wittfelda s akumulatory umisténymi pod nizkymi
kapotami nad pojezdem na Celech vozidla. Mezi lety 1959 az 1965 méla spole¢nost Deutsche
Bahn 161 elektrickych trakénich vozu fady ETA 150.5 (pozdéji 515). Lehka samonosna
konstrukce umozrfiovala velky prostor pro umisténi olovnéné trakéni akumulatorové baterie.
Ta disponovala jmenovitou energii 597 kWh (440 V, 1 365 Ah) a dosahovala hmotnosti 23 t
(zhruba 40 % celkové vahy vozidla). V 90. letech 20. stoleti byly tyto vozy nahrazeny
motorovymi jednotkami pohanénymi spalovacimi motory a to t&€sné pfed novym zamysSlenim

V energetice.
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5.4.1 Akumulatory

PFinosem v primyslu byla vyroba lithiovych akumulator( a jejich nasledna aplikace predevsim
v elektronickych pfistrojich, jako jsou mobilni telefony a notebooky. Kromé lithiovych
akumulatoru existuji akumulatory olovéné &i niklové. Tyto dva posledni zminéné typy maji
jemnou vnitini strukturu, pro kterou je typicka vyS$§i mérna energie, ale za cenu vys$siho

vnitfniho elektrického odporu.

Rozdil mezi akumulatory pro osobni vozidla a pro zelezni¢ni vozidla je v jednotlivych
pozadavcich. Pfedevdim se jedna o trakéni akumulatorovou Zivotnost, spolehlivost a
energetickou ucinnost. V pfipadé zelezni¢nich vozidel je vhodné vyuzit drazsi robustni lithiovy
akumulator LTO typu HP (Hight Power). Ty maji hrubSi vnitfni strukturu a nizky vnitini odpor.
To je vhodné pro vysoké nabijeci a vybijeci vykony a pro zivotnost nékolik desitek cykld. Jsou
zde dva racionalni divody. Prvni z nich je nabijeci zpUsob, kdy kazdodenni obéhy vozidel
vyzaduji rychlé nabijeni vy§§im vykonem nékolikrat béhem dne (vice viz bod 5.4.2). Druhy
divod je odliSny zpUsob jizdy. Na rozdil od osobnich automobilt i dalkovych viakd, regionalni
vlaky maji za ukol ploSnou obsluhu Uzemi a s tim souvisejici ¢asté brzdéni a zastavovani
v zastavkach a stanicich. Tim padem dochazi ke ztraté kinetické energie a vétsi spotfebu
béhem rozjizdéni. Prodlouzeni dojezdu akumulatorovych vilak umozrfiuje rekuperacéni
brzdéni. Zelezniéni vozidla s vykonnou rekuperaéni brzdou jsou méné citlivd na &etnost

zastaveni, nez vozidla vyuZivajici ztratové treci Ci elektrodynamické odporové brzdéni.

5.4.2 Zdroje ziskavani energie

V bodé 5.2 je zminéno, Ze existuji dva zplUsoby, jak je mozné nabijeni jednotek typu BEMU.
Prvni z typ0 je tedy nabijeni statické neboli ve stanici. To spociva v tom smyslu, Ze jednotka
pfijede do ZelezniCni stanice (nejCastéji), kde se nachazi trakéni vedeni a pomoci sbérace
dojde k pfenosu energie do akumulatort. Druhy princip je nabijeni dynamické neboli béhem
jizdy z pevného trakéniho vedeni. V tomto pfipadé mlze byt energie vyuzita jak pro nabijeni,
tak zaroven i jako pfimy zdroj energie pro trakCni motory. Dnes je mozno vyrobit jednotku
zhruba se 120 sedadly pro cestujici s LTO akumulatorem o kapacité energie cca 600 kWh.
Dojezd takovéto vlakové jednotky feSené pro stfidavou trakCni soustavu na trati bez trakéniho
vedeni Cini 80 az 120 km, nabiti akumulatoru z trakéniho vedeni (za jizdy nebo pfi stani) je

mozné uz za 15 az 20 minut.

Pokud se bude jednat o nabijeni statické, tak pravé vysoce odolné lithiové akumulatory Ize
z trak¢éniho vedeni 25 kV, 50 Hz nabijet rychlosti zhruba 6,7 km/min. V pfipadé bézného
uzivani béhem provozu je ale zapotifebi uvazovat zhruba poloviéni hodnoty. Z toho vyplyva,
Ze virtualni rychlost je tedy zhruba 3,3 km/min (virtualni rychlost udava, ze zeleznicni vozidlo
je schopno se nabit pro ujeti urCité vzdalenosti.). Rychlé nabijeni lze tedy poté vyuzit

pro vyrovnani zpozdéni vlakld. Pfi statickém nabijeni je vozidlo zapotfebi zhruba po ujeti
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60 km (zalezi samozfejmé na vydrzi baterii stanovenych vyrobcem) nabit po dobu 18 minut.

Tato doba odpovida dobé obéhu motorovych vozidel.

V pfipadé dynamického nabijeni dochazi k podobnym hodnotam, jako u nabijeni statického.
To tedy spociva v délce okolo 15 az 20 minut pfi napdjeni ze stalého trakéniho vedeni 25 kV,
50 Hz.

DalSi parametry ukazuji vyuziti jednotek BEMU na spojeni mezi Strakonicemi a Taborem.
Vyhodou je, Ze obé& koncové stanice Ci useky do koncovych stanic jsou napajené stfidavym
napétim 25 kV, 50 Hz. Dalsim parametrem je délka useku bez stalého trakéniho vedeni (viz
bod 5.2 a Tabulka 16). V pfipadé prvni varianty v Tabulce 16 je Usek bez stalého trakéniho
napéti v délce 61 km, pfiemz vyrobci vétSinou garantuji dojezd vozidel okolo 80 km (vice viz
bod 5.4.3), pfi Zivotnosti baterie 15 let. | pfes to, Ze vyrobci garantuji az tak vysoké dojezdove
vzdalenosti, je zapotfebi spiSe uvazovat hodnoty niZsi, a to pouze okolo 50 az 60 km. To je
v pfipadé trati €. 201 (dle TTP 702B, 715A, 715C) limitni. V pfipadé vybudovani nového
pevného trakéniho vedeni mezi Zst. Pisek a Zst. Pisek mésto by vzdalenost bez pevného
trakéniho vedeni dosahovala 58,086 km (Tabulka 16). Jak jiZ bylo zminé&no, v tomto pfipadé
by se jednalo o limitni hodnotu. Komplikace by mohly nastat napfiklad i v pfipadé vyluk. Pro
zajisténi stability navrhuje autor této prace vystavbu nového pevného trakéniho vedeni
alespon do zst. Balkova Lhota (pro vétsi stabilitu az do zst. BozZejovice). Vzhledem k cené za
vystavbu pevného trakéniho vedeni (viz bod 5.3) by prodlouzeni trakéniho vedeni od Zst.
Tabor odb.vyh.€.35 do zst. Balkova Lhota (9,877 km délka useku v€etné délky obou
dopravnich koleji v zst. Balkova Lhota) stélo zhruba 69 390 000 K¢. Vystavba az do Zst.
BozZejovice vCetné pevného trakéniho vedeni nad obéma dopravnimi kolejemi (17,833 km) by
se vySplhala na 124 831 000 K¢&. Pro lepSi pfehlednost byla zpracovana Tabulka 18, kde je
jiz po€itano s variantou pevného trakéniho vedeni v Zst. Pisek mésto. Po téchto navrzich se
neelektrizovany usek dostava pod hodnoty 50 km. | pfes vétsi investice by neméla trat' ¢. 201
vozidlim BEMU délat velky problém (vhodné trasovani traté s velkymi poloméry obloukl a

s mirnymi sklonovymi poméry) a jedna se tedy o vhodné vyuZiti pro tuto trat’.
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Tabulka 18 — Navrh délek elektrizovanych a neelektrizovanych tseku mezi Strakonicemi a Taborem

Délka

Varianta | Elektrizovany Usek mezi zst. Neelektrizovany usek mezi zst. useku
[km]

1 Tabor — Balkova Lhota - 10,373
- Balkova Lhota — Pisek mésto 49,429

Pisek mésto — Strakonice - 21,990

2 Tabor — Bozejovice - 18,869
- Bozejovice — Pisek mésto 40,933

Pisek mésto — Strakonice - 21,990

Zdroj: Autor na zakladé [8], [9], [10] a [11]

Pokud jde o nabijeni jednotek, tak v prvnim pfipadé spojeni mést Strakonice a Tabor pomoci
spésnych vlaku, dojde k nabijeni jednotek na Useku Strakonice — Pisek (v budoucnu az Pisek
mésto) a v zst. Tabor od mista zst. Tabor odb.vyh.€.35 (navrh az po zst Balkova Lhota nebo
zst. Bozejovice) az po jednotliva nastupisté. Doba pobytu ve Strakonicich (od pfijezdu
po odjezd) ¢ini 42 minut. Dale pak pokracuji vozidla pod trvalym trakénim vedenim (zst.
Strakonice- zst. Pisek) 21 minut. Pro protazeni pevného trakéniho vedeni az do zst. Pisek
mésto by mohly jednotky BEMU vyuZzit dynamické nabijeni po dobu 26 minut. V tomto misté
maji vozidla dostate¢nou dobu pro nabiti svych akumulatorl a mohou pokracovat v dalSi
jizdé. V pfipadé zst. Tabor je délka pobytu spésSného vlaku 24 minut. | v tomto pfipadé se
jedna o dostateCny €as pobytu ve stanici pro nabiti jednotky, av8ak pfi navrhu pevného
trakéniho vedeni do Zst. Balkova Lhota by jednotky BEMU mohly jesté vyuzit i dynamického
nabijeni po dobu 8 minut, v pfipadé trakéniho vedeni az do zZst. BoZejovice 17 minut (tyto
Casy byly uréeny na zakladé knizniho jizdniho fadu 2020/2021 v platnosti od 13. prosince
2020).

Osobni vlaky doplfuji vlaky spésné v pracovni dny, a to pouze mezi Piskem a Taborem. Délka
pobytu od doby pfijezdu do Zst. Pisek a nasledného odjezdu nazpét do Tabora €ini 67 minut
(nejmensi Cas mezi spoji). V opatném pripadé (v zst. Tabor) je pobyt v délce 33 minut.
O vikendech a ve dnech pracovniho klidu zajiStuji osobni vlaky spoje az do Zst. RaZice (viz
bod 3.4). V Zst. RaZice je doba pobytu 50 minut, v Zst. Tdbor pak 24 minut. V pfipadé jizdy
do zst. Razice se bere v potaz, ze vozidla jedou pod pevnym trakénim vedenim az
do zst. Pisek, v budoucnu az do zst. Pisek mésto (viz bod 4.1.3.2). Ze zst. Razice do Zst.
Pisek by bylo mozné vyuzit dynamické nabijeni po dobu 10 minut, do Zst. Pisek mésto pak
minut 15. Nejmens&i doby pro nabiti jsou v Zst. Tabor, ale doba vZdy dosahuje vice jak 20
minut. Dle jednotlivych vyrobcl by tento as mél vSak stacit pro Uplné nabiti akumulatora, ale

na zakladé autorovych navrha vystavby pevného trakéniho vedeni (do zst. Balkova Lhota a

75



do zst. Bozejovice) by se nabijeni prodlouzilo. Pfedevsim by se vSak uz jednalo o nabijeni
dynamické. Mezi zst. Tabor a zst. Balkova Lhota by doSlo k vyuziti dynamického nabijeni
po dobu 9 minut, v pfipadé vybudovani trakéniho vedeni az do Zst. Bozejovice by se vozidla

bé&hem jizdy mohla nabijet po dobu 19 minut.

| pfes navrhy vybudovani pevného trakéniho vedeni ze Zzst. Tabor nastava problém
s osobnimi vlaky zaCinajicimi v Zst. Milevsko. Jedna se o Os 8420 mezi Zst. Milevsko a Zst.
Pisek (jedouci ze Zst. Milevsko v pracovni den o letnich prazdninach a od 26. zafi do 30. zafi,
mimo toto obdobi je vlak vychozi ze Zst. Tabor). Ze Zst. Milevsko je vychozi i osobni vlak
Os 8441 jedouci v pracovni dny kromé letnich prazdnin a od 26. zafi do 30. zafi do zZst. Tabor.
Jednim z feSeni by bylo zfidit v Zst. Milevsko pevné trakéni vedeni nad odstavnou koleji.
Vzhledem k cené vystavby pevného trakéniho vedeni (zhruba 7 miliona za jeden kilometr) a
nasledné vystavbé distribuéni sité k Zelezniéni stanici pfipada v uvahu druhé fedeni. To
spociva v tom, ze Zst. Milevsko se nachazi zhruba v poloviné cesty mezi Zst. Tabor a Zst.
Pisek (ze zst. Tabor zhruba 28 km, ze zst. Pisek zhruba 33 km, po navrhu vystavby trakéniho
vedeni ze zst. Pisek mésto 29 km, ze zst. Balkova Lhota 18 km a ze zst. Bozejovice 10 km).
Vozidla by do zst. Milevsko mohla dojet ve ve€ernich hodinach zhruba s polovi¢ni kapacitou
nabitych akumulatori. BEhem noci, nez by vyjely v rannich hodinach jednotlivé soupravy opét
na trat, by byly napojené pomoci standartni zasuvky elektrickych parametrd na tfifazové
napéti 400 V a maximalni proud 63 A. To umoZzni napojeni pomoci vidlice a kabelu na bézné
vyuzivanou energetickou distribu¢ni sit' nizkého napéti 3x230/400 V. Timto zpisobem by se
pokrylo ¢erpani energie pro pfikon pomocnych pohontd béhem stani a nedochazelo by tam

k vyuzivani energie z akumulatoru.

5.4.3 Prehled souc¢asnych vozidel BEMU a jejich vyuziti na trati

Strakonice — Tabor
Na zakladé jednotlivych parametrl, jako jsou vySkové a smérové vedeni trati, vyuziti trati
(porovnani s autobusovou dopravou) a elektrizace useku spliuje spojeni Strakonice — Tabor
vhodné podminky pro vyuziti jednotek BEMU (moznost nabijeni). Vramci této prace
nasleduje popis jednotek BEMU vyskytujicich se na evropském trhu a jejich nasledné
zhodnoceni pro vyuziti spojeni mezi Zst. Strakonice a Zst. Tabor. Nasledujici parametry pro

dana vozidla se mohou zménit v zavislosti na pozadavcich dopravca.

5.4.3.1 Siemens Desiro ML OBB Cityjet eco

Jednim z pokusU s nejvétsi investici a zaroven nejvice experimentalni v tomto oboru dopravy

jsou vozidla od spolecnosti Siemens.

Jednou z prvnich jednotek BEMU od spolecnosti Siemens je tfivozova jednotka Siemens

Desiro ML OBB Cityjet eco. Prakticky se jedna od jednotku OBB Cityjet, do které byly vioZeny
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akumulatory. Cilem prototypu bylo zjiSténi viastnosti béhem jednotlivych ro¢nich obdobi.
V jednotce jsou ulozeny tfi akumulatorové zasobniky, polovodicové ménie, chladice
akumulatori a dalSi potfebna zafizeni. Ve vozidle jsou pouzity vysoce odolné lithiové
akumulatory (LTO). Vyuziti takto odolnych akumulatord umoznuje nabijeni z vySSich
nabijecich proudl. Diky specialni tepelné koncepci akumulatorovych zasobnik( se ocekava,
Ze Zivotnost ¢lankd ani stav nabiti akumulatoru nebudou ovlivnény vlivem vnéjsich
povétrnostnich podminek. Zivotnost &lankd uvadi vyrobce v délce 15 let a jejich vyména bude

tedy jednou za Zivotnost vozidla (Zivotnost vozidla 30 let).

Vozidlo je mozno provozovat na regionalnich tratich bez pevného trakéniho vedeni v délce
40 km, pokud se v cilové zastavce nenachazi nabijeci stanice. V pfipadé provozu mezi
dvéma useky s pevnym trakénim vedenim je dojezd 80 km. Rychlé nabiti baterii z trakéniho
vedeni trva zhruba 15 az 20 minut. Souprava je primarné urCena na jizdu pod elektrizovanou
trati a bateriovy zdroj je vyuzivan jako pfidavné napajeni. Vozidla byla testovana v roce 2019
na tratich v Dolnim Rakousku. Testy se uskutecnily jizdou na trase z Herzogenburgu pomoci
bateriového napajeni do 22 km vzdalené Kremze. Zde vlak pokracoval deset kilometrd pod
pevnym trakénim vedenim do uzlové stanice Hadersdorf am Kampf, odkud se souprava
vydala na Ctyficetikilometrové trati do Sigmundsherbergu. Béhem testu musel vlak pfekonat
prevyseni 300 metr. Po nasledném testu spolecnost OBB vyuZila opci pro jedenéct téchto

jednotek.

Vyuziti téchto jednotek je mozné na trati mezi Strakonicemi a Taborem. Z Tabulky 18 vyplyva,
Ze vozidlo je schopno napajenim stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Maximalni rychlost
soupravy na baterie je 120 km/h. Vzhledem k parametrim traté by tato rychlost nebyla
v celém useku vyuzita. PrevySeni v prubéhu trati €ini 135 metrd, coz v porovnani
s pfevySenim béhem testu je zhruba tfetinové. Nabiti soupravy je pfi rychlém nabijeni
20 minut, coz na zakladé analyzy pobytu ve stanici by byla vozidla schopna vyuzit. Vyrobce
garantuje dojezd 120 km, spiSe v8ak zhruba okolo 80 km. Z Tabulky 16 vyplyva, Ze nejdelsi
usek bez elektrizace je necelych 62 km. To znamena, Ze vozidlo by mélo zifejmé jesté 18 km
rezervu. | pfes garanci takto velikého dojezdu vyrobcem, autor prace uvazoval s menSimi
hodnotami. Doslo by tak ke sniZeni neelektrizovaného useku na hodnoty nizsi, nez je 50 km.
Jediné negativum této jednotky dle autora vzhledem ke zkoumanému useku je, ze jednotka
je pfili§ kapacitni. Autor prace se domniva, Ze jednotka by nebyla cestujicimi plné vyuzita a
provoz by se na trati prodraZzil. Pro provoz na trati €. 201 (dle TTP 702B, 715A, 715C) v zasadé
postaduji vozidla o niz§i kapacité. Reseni by bylo z jednotky tFi¢lankové udé&lat jednotku

dvoudlankovou.
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Tabulka 19 — Parametry jednotky Siemens Desiro ML OBB Cityjet eco

Technicky popis Data
Vyrobce Siemens
Usporadani naprav Bo'Bo'+22‘+Bo’Bo’
Rozchod 1435 mm

Max. rychlost (trolej/baterie)

140 km/h / 120 km/h

Elektrické napajeni

15 kV AC anebo 25 kV AC

Vykon

do 2600 kW

Kapacita baterii

528 kWh (LTO)

Rozjezdové zrychleni

1,0 m/s?/ 0,77 m/ s?(baterie)

Pfedpokladany dojezd na akumulatory

80 — 120 km

Délka pfes narazniky 75,152 m
Vyska nastupni hrany 600 mm
Kapacita jednotky na sedéni 244 mist

Zatéz na napravu

< 17 t (v€etné baterii)

Zacatek provozu

2019 1 ks testovaci provoz
(Dolni Rakousko)

Zdroj: Autor na zakladé [1]

Obréazek 29 — Jednotka Siemens Desiro ML OBB Cityjet eco
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5.4.3.2 Siemens Mireo Plus B

DalSim vyrobkem od spole¢nosti Siemens a Mireo je dvouclankova jednotka Siemens Mireo
Plus B. Jednotka BEMU je schopna dojezdu 80 az 120 km (viz Tabulka 19). Jedna se i o prvni
soupravy zakoupené v poctu 24 ks spolkovou zemi Badensko-Wirttembersko s provozem
od prosince roku 2023, avSak jako modularni tfi¢lankové. Na vyvoji téchto jednotek se podilely

i ¢esti konstruktéri ze Siemensu v Praze a v Plzni.

Stejné jako jednotka Siemens Desiro ML OBB Cityjet eco jsou tyto jednotky vybavené
odolnymi lithiovymi akumulatory LTO. Vzhledem k parametrim téchto dvouclankovych
jednotek nachazejici se v Tabulce 19 se autor této prace domniva, ze by tato vozidla byla
nejvhodnéjsi pro spoje mezi Strakonicemi a Taborem, ale také pro spoje vychozi €i koncici
v zst. Pisek. Maximalni rychlost této soupravy se pohybuje od 140 km/h do 160 km/h. Tyto
rychlosti (stejné jako u predchazejicich jednotek) nebudou vyuzity bez intenzivniho
investovani do infrastruktury (kromé& mostu u Cervené nad Vltavou). Vozidla nebudou
potfebovat velké mnozstvi energie na dosazeni takto vysoké rychlosti s tim dojde k uSetfeni
energie. Nejvice energie je spotfebovano béhem rozjezdu. Vzhledem k mnozstvi zastavek a
stanic na zkoumaném uUseku se uSetfena energie bude pro rozjezdy hodit. DalSi opatfeni a
nejen pro tuto jednotku je vyuziti zastavek na znameni. Délka vozu se da pfirovnat zhruba ke
spojeni dvou jednotek fady 842. PocCet mist k sezeni je zde 120, coz je o 40 vice nez u jiz
zminénych jednotek vyuzivanych na spéSnych vlacich. Zarovefi dalSi vyhodou je
nizkopodlaznost (nastupni hrana 610 mm). Jedina nevyhoda, ktera vychazi z parametrd
od vyrobce je, Ze napajeni je pomoci stfidavého napéti 15 kV, 16,7 Hz. Toto nap3jeni je
vyuzivané v Rakousku a Némecku. Autor této prace se vSak domniva, Ze by nebyl problém

upravit nabijeci systém pro stfidavé napéti 25 kV, 50 Hz.
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Tabulka 20 — Parametry jednotky Siemens Mireo Plus B

Technicky popis Data
Vyrobce Siemens
Usporadani naprav Bo'2‘Bo
Rozchod 1435 mm
Max. rychlost (trolej/baterie) 160 km/h / 140 km/h
Elektrické napajeni 15 kv AC
Vykon 1700 kw

Kapacita baterii

700 kWh (umistnéni pod podlahou)

Rozjezdové zrychleni

do 1,1 m/s?

Pfedpokladany dojezd na akumulatory 80 — 120 km
Délka pfes narazniky 46,560 m
Vy8ka nastupni hrany 610 mm
Kapacita jednotky na sedéni 120 mist
Zatéz na napravu <20t

Zacatek provozu

Landesanstalt Schienenfahrzeuge Baden-
Wirttemberg (SFBW) objednavka na 20 ks
s provozem od prosince 2023

Zdroj: Autor na zakladé [1]

Obrazek 30 — Jednotka Siemens Mireo Plus B
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5.4.3.3 Skoda Regiopanter - BEMU prototyp

Bateriovymi soupravami se zabyva i domaci vyrobce Skoda Transportation. Aktualné by mél
probihat vyvoj prototypu BEMU na platformé jednotky EMU fady 650 Regiopanter, které by
mély byt doplnéné akumulatorovymi ¢lanky. Prototyp mél byt pfedstaven jiz v roce 2020, ale

krize spojena s nemoci Covid- 19 toto pfedstaveni zpomalila.

Vzhledem ktomu, Ze prototyp stale nebyl prfedveden, nejsou data v Tabulce 20 uplné
kompletni. Proto neni mozno fFict, Zze by vozidla na spojeni Strakonice — Tabor mohla byt
vyuZzita. Autor prace v8ak zde tuto jednotku zmifiuje, jelikoZ se tyto jednotky v provedeni EMU
osvédcily v bézném provozu na regionalnich trati, at uz ve dvouclankovém ¢i tfi¢lankovém
provedeni. Dostupné parametry (viz Tabulka 20) potvrzuji, Zze na trati ¢. 201 a dale ¢&. 190
moznost vyuziti jednotek Regiopanter je. Dojezd na akumulatory je odhadovan na 80 az
100 km. To splfiuje podminku useku bez pevného trakéniho vedeni (viz Tabulka 16), ktery je
maximalné dlouhy necelych 62 km (pfi navrhu autora prace méné jak 50 km). Zaroven je
vyhodou i nizka nastupni hrana a pocet mist k sezeni (o 60 vice mist, nez v motorové jednotce
fady 842).

Tabulka 21 — Parametry jednotky Skoda Regiopanter — BEMU prototyp

Technicky popis Data
Vyrobce Skoda Transportation
Usporadani naprav Bo'2'+2'Bo’
Rozchod 1435 mm
Max. rychlost (trolej/baterie) - km/h / - km/h
Elektrické napajeni DC 3 kV/AC 25kV
Vykon - kw
Kapacita baterii - KWh (umistnéni na stfeSe vozidla)
Rozjezdové zrychleni - m/s?
Predpokladany dojezd na akumulatory 80 — 100 km
Délka pfes narazniky 52,900 m
Vy&ka nastupni hrany 550 mm
Kapacita jednotky na sedéni 140 mist
Zatéz na napravu <-t
Zacatek provozu 2020 — pfedstaveni prototypu

Zdroj: [1], [57], [61]
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egopanter

Obréazek 31 — Jednotka Skoda RegioPanter

Zdroj: [57]

5.4.3.4 Dalsi jednotky s alternativhim pohonem vyskytujici se na evropském
trhu
Na evropsky trh pfichazi s vozidly na alternativni pohon spole¢nosti Stadler, Alstom a

Bombardier.

Spole¢nost Stadler predstavila dvé jednotky, konkrétné se jedna o tfi¢lankovou jednotku
Stadler FLIRT AKKU BR 427 vychazejici z modelu FLIRT EMU a druhou dvouclankovou
jednotku Stadler WINK BMU. U obou jednotek zaru€uje vyrobce dojezd 80 az 150 km. Prvni
zminéna jednotka je urCena pro napajeni 15 kV, 16,7 Hz, které vyuzivaji zemé, jako je
Rakousko &i Némecko. Jak jiz bylo zminéno, vozidlo vychazi ze standartniho modelu FLIRT
EMU, ktery disponuje 154 misty k sezeni. Jednotku FLIRT AKKU BR 427 zakoupila spolkova
zemé Slesvicko — Hol$tynsko v poétu 55 ks a do provozu by mély byt uvedeny jiz v roce 2022.
Druha zminéna jednotka je vyrabéna pfimo pro spoleCnost Arriva, ktera si objednala tyto
jednotky v poétu 18 kusu pro nabijeni stejnosmérnym napétim 1,5 kV. Jednotka poskytuje

celkem 135 mist k sezeni s vySkou nastupni hrany 780 mm.

Spole€nost Alstom pfipravila pfedevSim pro némecky, ale také pro evropsky trh ucelenou
tficlankovou jednotku Alstom Coradia Continental BEMU s umisténim akumulator( na stfeSe
soupravy. Vozidlo by na akumulatory mélo dojet az 120 km pfi nabijeni ze stfidavého napéti
15 kV, 16,7 Hz (traté pfedevSim v Rakousku a Némecku). Jednotka disponuje 150 misty
k sezeni. Jejich provoz by mél zapocit v roce 2023 ve spolkové zemi Sasko v Némecku, kam
bylo objednano celkem 11 kusu.
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Kanadsky vyrobce Bombardier pfichazi na evropsky trh s tficlankovou jednotkou Bombardier
Talent 3 BEMU. Vyroben byl zatim jeden prototyp pro zkuSebni jizdy v roce 2019 v némecké
spolkové zemi Badensko — Wurttembersko. Vyrobce se zavazuje dojezdem 40 az 100 km pfi
nabijeni ze stfidavého napéti 15 kV, 16,7 Hz. Souprava poskytuje pro cestujici 169 mist

k sezeni.

Soupravy vyskytujici se na evropském trhu by se rovnéZz daly vyuzZit na trati mezi
Zst. Strakonice a Zst. Tabor. Vzhledem k tomu, Ze vét3ina vozidel je tfi¢lankovych, poskytuje
velky komfort v po¢tu mist k sezeni, avSak v ramci poptavky na zkoumaném useku se autor
této prace domniva, Ze by pocCet mist byl pfedimenzovany. Dojezdy vSech jednotek na
akumulatory dostacuji pozadavkim pro provoz na zkoumaném uUseku (pro zajisténi vétsi
stability je navrZzena vystavba pevného trakéniho vedeni). Jedinou nevyhodou téchto jednotek
je, Zze Zzadna z nich zatim neni vyrobena pro napajeni ze stfidavého napéti 25 kV, 50 Hz. To
je z diivodu, ze jednotky jsou testovany nebo objednavany spole¢nostmi zajistujici provoz
téchto souprav pfedevSim v némecky mluvicich zemi, jako je Rakousko a Némecko. Dle
nazoru autora prace by ale nemél byt problém pro jednotlivé vyrobce upravit jednotky pro

napajeni nachazejici se v jizni &asti Ceské republiky (25 kV, 50 Hz).

5.5 Vodikovy pohon

V bodé 5.2 je zminéno, Ze dalSim alternativnim pohonem je vodik s u€innosti 60 % (viz
Tabulka 17) a dojezdem zhruba 600 az 900 km. Jeho vyhoda spoCiva ve vysokém
energetickém obsahu, ktery dosahuje hodnot 33 kWh/kg. Na druhou stranu je vodik velice
lehky a pfed pouzitim je zapotiebi ho stlacit na pfetlak zhruba 350 bart (1 kg vodiku dosahuje
objemu zhruba 32 kg). Je ale zapotiebi ho uchovavat ve velmi pevnych nadobach, nejcastgji
z oceli nebo kompozitu. Pfislusné tlakové nadoby dosahuji hmotnosti okolo 50 kg, ¢imz
dochazi ke snizeni mérné energie zasoby vodiku z 33 000 kWh/netto t na 650 kWh/brutto t.
Pokud dojde k vyuziti palivového €lanku s ucinnosti 65 %, pak vysledna mérna elektricka
energie zasob vodiku klesne na 240 kWh/brutto t, coz jiz odpovida nové vyvijenym

akumulatordm lithium — sira.

5.5.1 Zdroje ziskavani vodiku a plnici infrastruktura

Pro pohon je dnes predevSim vyuzivan vodik, ktery je jako odpadovy produkt pfi riznych
chemickych reakci. Vodik je ale mozZno i vyrabét. Problém spociva v tom, Ze aby byl vodik
pro pohon vyuzitelny, je zapotiebi, aby jeho Cistota dosahovala minimalné 99,97 %. Doprava
vodiku od zdroje ke vzdalenégjsi plnici infrastruktufe do Zelezni¢nich vozidel (napfiklad pomoci
kamionu) je ekonomicky naro€na. Proto je vyhodnégjsi vyuzivat a vyrabét vodik v mistech
provozu a zde jim i dopravni prostfedky plnit. Vyroba vodiku je mozna dvéma zpusoby,
konkrétné se jedna o elektrolyzu s pouzitim prebytecné elektrické energie z obnovitelnych

zdroju. Druhym zplsobem pak je parnim reformingem z metanu odlou¢eného membranovymi
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Cisti¢i z bioplynu. Dal8i mozZnost spoc€iva v jizZ zminéném vyuzivani odpadového vodiku. Pfi
navrhu plnicich stanic je zapotfebi brat v potaz stanoveni denniho (pfipadné hodinového)

vykonu mnozstvi odebiraného vodiku. Z toho pak vyplyva naddimenzovani zasobnikl vodiku.

5.5.2 Prehled sou€asnych vozidel na vodikovy pohon a jejich vyuziti na trati
Strakonice — Tabor

Prvni dvé dvouclankové soupravy Coradia iLint jsou nyni v provozu na severu Némecka,
vyrobila je francouzska spole€nost Alstom. Vlaky zdolavaji zhruba 100 km dlouhou trat’ mezi
mésty Cuxhaven, Bremerhaven, Bremervoerde a Buxtehude. Testy prokazaly, Ze vozidla se
vyrovnaji a mozna dokonce i pfedCi vozidla na fosilni paliva. Jednotky na jedno naplnéni urazi
vzdalenost az 1000 km a do konce roku 2021 by mélo byt do Némecka dodano dalSich
14 jednotek.

V pfipadé vyuziti Zelezni¢nich vozidel s pohonem na vodik v ramci zkoumaného useku této
prace nastava jeden problém, a to je vyroba a distribuce vodiku. V okoli trati mezi Zst.
Strakonice a zst. Tabor se nenachazi misto, kde se vodik vyrabi ani misto, kde je vodik
produkovan jako odpadni material. Vzhledem k tomu, Ze vozidla ujedou vétsi vzdalenost nez
vozidla s akumulatory, stacila by plnici stanice v jedné koncové stanici. Vzhledem k tomu, Ze
vétSina vlakl je vychozi ze stanice Tabor, bylo by vhodné umistit i zde plnici stanici. PInéni
palivovych ¢lankl zabere zhruba 15 az 20 minut, jako pfi nabijeni akumulatort. PIné napinéné
vozidlo ma dojezd zhruba stejny, jako motorové jednotky (zhruba 1000 km). V pfipadé, Ze by
kazdé vozidlo vyuzilo plnici stanici jedenkrat za den, tak vystavba stanice a doprava vodiku
by byla vice finanéné& naro¢na. Z toho vyplyva, Zze vybudovani plnici stanice v Zst. Tabor se z
ekonomického hlediska nevyplati. Pokud by v8ak doSlo k vybudovani plnici stanice, byla by
moznost vyuziti i pro vozidla (v pfipadé nasazeni voz( na vodikovy pohon) na trati €. 224 (dle
TTP €. 703). Umisténi pinici stanice v Zst. Strakonice by vzhledem k elektrizaci pouze hlavni
Strakonice — Volary a trat €. 203 (dle TTP ¢. 716B) Strakonice — Bfeznice. V tomto pfipadé
ale nastava problém pro spoje koncici jizdu v zst. Pisek a o vikendech v Zst. Razice. Zde by
bylo zapotfebi zfidit soupravové vilaky jezdici do zZst. Strakonice pro naplnéni palivovych
¢lankd nebo zménit koncepci dopravy. Distribuce vodiku a pfipadna potfeba soupravovych

vlakl opét vytvari neekonomicnost a neefektivnost provozu.
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Obrazek 32 — Jednotka Alstom Coradia iLint

Zdroj: [29]

5.6 Shrnuti vyuziti vozidel s alternativhnim pohonem na
zkoumaném useku

Z analyzy trati ¢. 201 (dle TTP ¢&. 702B, 715A, 715C) a ¢. 190 (dle TTP ¢&. 709B) v ramci
zkoumaného useku Strakonice - Tabor vyplyva, Ze traté po drobnych upravach splfiuji
podminky pro uzivani vozidel na alternativni pohon na jednotlivych spojich. | pfes to, Ze trat
¢. 201 byla stavéna na zakladé lokalkovych zakonu z druhé poloviny 19. stoleti (soucast
Ceskomoravské transverzalni drahy), kdy dochazelo ke snizovani narokil na parametry, je
zde vzhledem k regionalni trati vysoka tratova rychlost (viz Pfiloha 3) a zaroven se zde
vyskytuji i smérové oblouky s velkymi poloméry. V ramci trati €. 190 se ve zkoumaném useku
vyskytuje v nejvétsi mife pfimy usek srovnéz vysokou tratovou rychlosti (viz Pfiloha 3).
Vzhledem k tomu, Ze je trat soucasti sité TEN — T nejsou nové soupravy omezeny zadnymi
pfiénymi silami v jednotlivych smérovych obloucich a zaroven je zde i moznost dosazeni

vysokych rychlosti.

Zaroven je moznost vyuziti vozidel na alternativni pohon V ramci spojeni Strakonice — Tabor.
spocival v nakupu akumulatorovych jednotek. Ekonomic¢nost tkvi v tom, Ze ve vSech Zst.,
odkud jsou spoje vypravovany, se nachazi moznost statického nabijeni. V ramci jizdy mezi
zst. Strakonice a zst. Pisek je moznost vyuzit nabiti dynamického. Nabijeni by bylo

uskute¢néno stfidavym napétim 25 kV, 50 Hz. Na zakladé analyzy v8ak autor navrhuje
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opatfeni ve vystavbé nového trakéniho vedeni ze Zst. Tabor do Zst. Balkova Lhota nebo az
do Zst. Bozejovice. Jediny problém by pak nastal u spoji vychozich v Zst. Milevsko. Do této
stanice by pfijela souprava bud ze Zst. Pisek nebo Zst. Tabor zhruba s polovinou nabitych
akumulatort. Pro nocni odstaveni by byla pro vozidla zfizena napajeci stanice pouze za
uCelem udrzovani potfebnych funkcich jednotky, aby nedochazelo k vyuzivani energie

z akumulator.

Z analyzy vyplyva, ze moznost vyuziti vozidel na vodikovy pohon se na spojich v ramci
zkoumaného useku nevyplati. V okoli trati se nevyskytuje moznost ziskavani ani vyroby

vodiku a jeho nasledné distribuce.
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6 NASTIN ORGANIZACE NAVAZNE DOPRAVY

6.1 Taktovy jizdni rad

Na zakladé analyzy vyznamu trati Strakonice — Tabor v dopravni obsluze (viz bod 3) byly
zpracovany jednotlivé prepravni vztahy. Je zapotfebi vychazet z poptavky po dopravé.
Konkurenci Zelezni¢ni dopravé muze délat pouze individualni automobilova doprava, kdy
doba jizdy mezi Strakonicemi a Taborem trva 68 minut. Vramci analyzy pak doslo
k porovnani dvou druhll dopravy vefejné a to konkrétné autobusové a Zelezni¢ni. Z analyzy
vyplyva (viz bod 3.7), Ze vyhodné;jsi, vzhledem k poctu spojl, je doprava Zelezni¢ni. Z toho
vychazi poptavka a obsazenost jednotlivych spoji. Podty spojl vychazeji z Tabulky 2 a
Obrazku 2 (zpracovano na zakladé sesitového jizdniho Ffadu pro trat €. 201, dle TTP 702B,
715A, 715C). Z toho je patrné, ze nejvice spoju je mezi zst. Pisek, zst. Milevsko a Zst. Tabor.
Autor této prace se domniva, Ze aktudlni navrh spoju (pro KJR 2020/2021) je vhodny
pro poptavku po dopravé a zaroven pro vyznam daného spojeni. Drobné navrhy o pfidani
jednotlivych spoji se nachazeji pro jednotlivé Zelezni¢ni stanice v bodé 6.2, shrnuti pak
v bodé 7.2.

6.2 Navazna doprava

V ramci navazné dopravy je moznost pfestoupit na ostatni traté celkem ve Ctyfech

Zeleznicnich stanicich. Vysledné zhodnoceni navrhu je v bodé 7.2.

6.2.1 Zelezniéni stanice Strakonice

Z analyzy prestupni vazby (viz bod 3.4.1) vyplyva, Ze cestujici mohou vyuzit pfestup
ze spésnych vlaku sméfujicich dale smérem na Plzen po trati €. 191. Doba pfestupu mezi
pfijezdem pravé zminénych spésnych vlakd a odjezdem rychlikd je, vzhledem k taktu dvou
hodin, 20 az 21 minut. P¥i pfijezdu rychliku linky R11 v kazdou lichou hodinu maji cestujici
dostateény Cas na prestup do spédného vlaku ve sméru Zst. Tabor. Zde ¢as pak dosahuje

11,5 minuty.

V pfipadé navaznosti na trat' €. 203 (dle TTP &. 716B) spojujici Strakonice s Bfeznici pfes
Blatnou mohou cestujici sméfujici z Tabora do Blatné pfes Strakonice vyuzit v rannich
hodinach (v ramci dvou paru, viz. bod 3.4.1) pouze spoj s odjezdem v 6:54 ze Zst. Strakonice.
V pfipadé spoje s odjezdem v 5:00, by musel spé&sny vlak odjizdét ze Zst. Tabor (pfi
pripocitani doby prestupu 2 min) ve 3:31 (pfi uvazovani nejdelSiho zdrzeni na trati v ramci
kiizeni v zst. Zahofi). Z provozniho hlediska by se vSak tento spoj nevyplatil. V bodé 3.4.1 je
nadale fe€eno, Zze od 9:10 jezdi vlaky v pravidelném dvouhodinovém taktu az do 21:10. Zde
cestujici, ktefi pfijeli spéSnym vlakem ze sméru Tabor a Pisek, vy&kavaji na spoj smér
zst. Blatna 38 minut. V opacném sméru pfijizdéji vozidla kazdou sudou hodinu ve X:04 (prvni

spoj v 8:04) s pfijezdem do Strakonic ve stejnou hodinu v X:45. Zde pak cestujici maji
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na prestup na spésny viak 33 minut.

U posledni trati €. 198 (dle TTP €. 707C) Strakonice — Vimperk — Volary odjizdi prvni osobni
vlak jiz ve 4:49. | zde, jako u trati €. 203, nemohou cestujici ze spé&Sného vlaku (vychozi ze
Zst. Tabor v 5:05) tento spoj stihnout. Pro stihnuti prvniho spoje by muselo dojit k vyuZiti
noveho spoje, ktery by byl pro spoj u trati €. 203 vypraven v 3:31 ze Zst. Tabor (pfi uvaZzovani
nejdelSiho zdrzeni na trati v ramci kfiZzeni v Zst. Zahofi). Pro tento pfipad by ale spoj musel
byt vypraven o jedenact minut dfive (v pfipadé uvaZovani pfestupu u stejného nastupisté
sudou hodinu v X:40, kde pak ¢ekaci doba na odjezd spésného vlaku ve sméru Tabor je
38 minut. Problém nastava u ranniho spoje (viz bod 3.4.1) s pfijezdem do Zst. Strakonice
v 7:42, coZ je 24 minut po odjezdu spésného viaku. Zde by bylo mozné navrhnout vlozeny
spoj spésného vlaku s odjezdem v 8:00 s pfijezdem do Zst. Tabor v 9:27 (pfi uvazovani
nejdelSiho zdrzeni na trati v ramci kfizeni v zst. Zahoti). Z provoznich a pfedevsim z divodu

poptavky po pfepravé by se tento spoj pfilis nevyuZil, tudiz by byl neekonomicky.

6.2.2 Zelezniéni stanice Razice

Prestupni vazby jsou pro zst. Razice zpracované v bodé 3.4.2. Mimo pracovni dny zde
cestujici mohou prestoupit na rychliky linky R11 spojujici Zst. Ceské Budé&jovice a Zst. Plzefi
(traté €. 190 a 191, dle TPP ¢ 709B). Prvni vikendovy spoj (Os 8402) pfijizdi do zst. Razice
v 6:31, kde pak cestujici maji devét minut na pfestup na rychlik sméfujici do Zst. Plzef
s odjezdem v 6:40. V opacném pfipadé odjizdi spoj smérem do Tabora pét minut (kromé
Os 8419, kde odjezd nastava az po osmnacti minutach) po pfijezdu rychliku linky R11 vychozi
ze zst. Plzeh. Jediny problém nastava u osobniho vlaku Os 8401 s odjezdem mimo pracovni
dny v 5:21. Zde neni moznost pfestupu z rychliku na tento osobni vlak. Rychliky linky R11 by
musely vyrazet ze zst. Plzefi v 4:03 a pfijezd by byl do Zst. Ceské Budé&jovice v 5:53. Jediné
feSeni pro Os 8401 je osobni vlak Os 8071 vychozi ze zst. Strakonice. Osobni vlak jezdi o
vikendech a ve dnech pracovniho klidu ze zst. Strakonice s odjezdem ve 4:50, s pfijezdem
do Zst. Razice v 5:03 (odjezd ze Zst. RazZice v 5:04, pfijezd do Zst. Ceské Budgjovice v 5:52).
Cestujici sméfujici ze sméru od Strakonic a pokracujici dale ve sméru Pisek, Milevsko a
Tabor maiji na prestup 18 minut. Dle nazoru autora této prace je spoj mezi Strakonicemi a
Ceskymi Budgjovicemi dostaduijici, a to v&etn& prestupu v Zst. RaZice (smér Pisek, Tabor).
V pfipadé vypraveni spoje az z Plzné se autor prace domniva, ze by v tento €as nebyl vyuzit

nebo jen v minimalni mife.

6.2.3 Zelezniéni stanice Pisek

V Zst. Pisek mohou cestujici vyuzit pfestup na rychliky jezdici po trati €. 200 (dle TTP &. 715A)

Protivin — Pisek — BFeznice — Zdice. Provoz rychliki spojujici Prahu s Ceskymi Budgjovicemi
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v pracovni den do 30.6., od 1.9. do 26.10. a od 1.11. v 5:32. To umozniuje pfestup na rychlik
smétujici do zst. Ceské Budgjovice v 5:59 (doba éekani odpovida 27 minutam). Ve sméru
do Prahy odjizdi rychlik o dvé minuty dfive, tudiZ je ¢ekaci doba 25 minut. V rdmci pfijezdu
vlaku vychoziho ze zst. Ceské Budé&jovice (do Zst. Pisek v 7:58) cestujici vyckaji na spoj ve
sméru Tabor 23 minut. V opacném pfipadé (rychlik vychozi ze Zst. Praha) vyCkaji cestujici o
minutu méné. Vzhledem k navaznosti jednotlivych spoju neuvazuje autor této prace

o navrhu zmén.

6.2.4 Zelezniéni stanice Tabor

Vzhledem k tomu, Ze v této stanici dochazi k hodinovému taktu u jednotlivych spoju na v§ech
trasach nachazejicich se ve stanici, domniva se autor této prace, ze neni zapotrebi k Gpravam
jizdnich fad(. Jediny problém pro cestujici nastava pfi pfestupu ze spésného ¢i osobniho
vlaku sméfujici ze Zst. Pisek na expres ve sméru Praha a u pfestupu z expresu ze sméru
Praha na osobni &i spésSné vlaky ve sméru zst. Pisek. Zde cestujici (podle jizdniho fadu
expresu, vice viz bod 3.4.4) museji ¢ekat necelou hodinu mezi jednotlivymi spoji. PFipoje ve
sméru nebo ze sméru Praha jsou vSak v zasadé zajistény od rychlik(. Pfestup od expresu by
mohl byt pfijemny benefit v budoucnu, a to v pfipadé moznosti zkraceni cestovni doby spoju
na trati ¢.201 (dle TTP 702B, 715A, 715C).
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7 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V této kapitole dochazi ke zhodnoceni navrhovych feSeni jak vyuziti zeleznicnich vozidel
na alternativni pohon (viz bod 5), tak zaroven nastin organizace dopravy (viz bod 6).
Vzhledem k tomu, Ze dochazi k postupnému rekonstruovani Zelezni€nich stanic (viz obrazky
jednotlivych stanic a zastavek) a Usekd trati, se autor této prace domniva, Ze pfi daném poctu

spoju neni zapotfebi znac¢né infrastrukturalni investice.

Nejvétsi investini zalezZitost a stavba, ktera se nachazi v havarijnim stavu je most na Cervené
(nedaleko Zst. Cervena nad Vltavou) pres Orlickou pfehradu v km 41,791 trati &. 201.
Na daném mosté musi jednotlivé vlaky zpomalit na rychlost 30 km/h, coz je nejvétsi slabina
tratové rychlosti na trati €. 201. Po prejeti mostu spotfebuji zelezni€ni vozidla vzhledem
k vétSimu stoupani vice energie (viz nadmorska vysSka v Pfiloze 3). Vzhledem k tomu, ze
vystavba nového mostu je jiZz v planu na rok 2021 az 2024, nezmifiuje autor nutnou opravu
mostu. Autor prace se vSak domniva, ze vzhledem k vyznamnosti této stavajici stavby by bylo

dobré zachovat mostni konstrukci pro cyklisty a pési.

Samoziejmé by své vyhody pfineslo nasazeni novych jednotek s alternativnim pohonem (viz
bod 7.1) a zfizeni nastupist s nastupistni hranou ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice v

zastavkach a dopravnach. Tim by bylo dosazeno zvySeni komfortu cestujicich.

7.1 Navrh vyuziti alternativnich pohont zelezni€nich vozidel

Na zakladé mensi analyzy v bodé 5 bylo stanoveno, Ze vozidla pohybujici se na jednotlivych
spojich mezi zst. Strakonice, Zst. Pisek a Zst. Tabor by pro svij provoz mohla vyuzivat
alternativni pohon, vtomto pfipadé by se konkrétné jednalo o vozidla s akumulatory.
Na zakladé parametr(l, které garantuji vyrobci, by vozidla zde mohla byt vyuzita, aniz by
muselo dojit k vystavbé nového mista pro ziskavani energie. To je pravé zpusobeno velkou
mirou elektrizace jak pro nabijeni statické, tak i dynamické. Autor prace se vSak domniva, ze
vozidla by nedisponovala tak velkym dojezdem garantovany vyrobci, a proto uvazoval s vydrz
energie na vzdalenost pouze 50 az 60 km. Navrhuje vybudovat pevné trakéni vedeni ze zZst.
Tabor alespori do Zst. Balkova Lhota, Iépe az do Zst. BoZejovice (viz bod 5.6). Investi¢ni
naklady &ini do zst. Balkova Lhota 69 390 000 K&, vystavba az do zst. BozZejovice by stala
124 831 000 K&. Investi¢ni naklady tykajici se vybudovani pevného trakéniho vedeni by byly
vySSi. AvSak autor prace se domniva, Ze trat €. 201 je potencial v osobni dopravé a je vhodna
k investovani v ramci JihoCeského kraje. Proto preferuje drazsi variantu, tedy vystavbu
trakCniho vedeni az do zst. Bozejovice. DoSlo by tak k zajisténi vétsi stability, nejen béhem
béZného provozu, ale zmirnily by se tak i komplikace napfiklad b&éhem vyluk. Vyhoda spociva
v tom, Ze by nebylo zapotfebi vystavby nové trafostanice a distribu¢ni sité, jelikoz by doslo

k napojeni na stavajici pevné trakéni vedeni v Zst. Tabor. Dal8i problém nastava u jiz
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zminénych spoju (viz bod 5.6) vychozich ze Zst. Milevsko, kde by muselo dojit ke zfizeni
napajeci stanice za u€elem udrzovani nezbytnych funkci. To je v8ak to nejmensi, v porovnani
se zamitnutym vodikem pro dané spoje, kde by bylo zapotifebi vybudovat novou napajeci
stanici, moznost distribuce a ziskavani daného vodiku. Pro jednotlivé spoje pak doslo
k navrzeni nejvhodnéjSich jednotek vyskytujicich se na evropském trhu (viz bod 5.4.3).
Problém je v8ak v tom, Ze se jednotky v dnesni dobé provozuji ve velice malé mife, a tudiz
se neda stoprocentné stanovit jejich stav po ujeti nékolika tisic kilometrl v rdznych terénech.
Samoziejmé muselo dojit k testovacim jizdam provozovanych jednotek BEMU. Jak jiz bylo
feceno, trat mezi Strakonicemi a Taborem (pfedevsim Pisek a Tabor) je vzhledem k dobé
budovani vhodné trasovana s oblouky o velkych polomérech a pfimymi Useky. Zde by bylo
zapotrebi zapujcit si par jednotek od jednotlivych vyrobct, udélat testovaci jizdy a na zakladé
vyhodnoceni vysledkl stanovit vhodnost jednotlivych jednotek. Vozidla s alternativnim
pohonem by sniZzila uhlikovou stopu a autor této prace se domniva, Ze pravé zminéné spojeni
je vhodné pro vyuziti vozidel na alternativni pohon, uz jen alespor za ucelem vyzkouSeni a
stanoveni vysledku. Jak jiz bylo zminéno, v dnesni dobé neni znamo pfili§ velké mnozstvi

vysledkl provozu a parametra.

Do budoucna bude samoziejmé zapotfebi fesit uskladnéni lithiovych akumulatort, které jsou
po své Zivotnosti a nedaji se tedy opét znovu vyuzit. Obnovitelné by pak mély byt Clanky

lithium sirové, u kterych zatim probihaji pokusy a védci se pokousi sniZit jejich nestabilitu.

7.2 Nastin organizace navazné dopravy

Z bodu 6.1 vyplyva, Zze se autor této prace domniva, Ze stavajici pocet spojl odpovida
poptavce po dopravé. BEhem pracovniho dne jsou spoje zajisténé kazdou hodinu minimalné
mezi zst. Tabor a Zst. Pisek, kazdé dvé hodiny jezdi spoj az do Zst. Strakonice (spé&3né viaky).
Vbodé 6.2 byl vnékterych pfipadech navrzen dopliujici spoj v jednotlivych Zst.
na zkoumaném useku, aby cestujici nékteré spoje pfedevsim v rannich hodinach mohli stihat.
V tomto pfipadé by vSak doslo k vypraveni spoja v pfili§ brzkych hodinach a cestujici by tyto
spoje nevyuzivali v pfili§ veliké mife. Z tohoto divodu nedoslo k dal§im navrhdm ani analyze
kfizovani s ostatnimi spoji. V dalSim pfipadé by bylo mozné upravit ¢ekaci doby mezi
jednotlivymi navaznymi spoji v pfislusnych Zelezninich stanicich. V tomto pfipadé by vsak
musely jednotlivé spoje vyCkavat delSi dobu v jednotlivych zst. nebo by pak doslo k rozhozeni
ve vychozi stanici. Proto se autor této prace domniva, Ze stavajici jizdni fad (vychazejici

z KJR 2020/2021) je vhodny pro obsluhu Gzemi v rdmci zkoumaného Useku.

V ramci prace doSlo k porovnani vzdalenosti spoji autobusové a Zelezni¢ni dopravy.
Nevyhoda nékterych Zelezni¢nich zastavek je ta, Ze se nachazi mimo obce ¢&i ¢asti obce,
na rozdil od zastavek autobusovych. V Pfiloze 2 jsou zpracovany jednotlivé dochazkoveé

vzdalenosti na nejblizSi zastavku, at’ uz autobusovou ¢i zelezni¢ni. Dale je zde zpracovana
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Tabulka 2, kde je zapsan pocet spoji mezi jednotlivymi mésty (viz bod 3.7). Zde je patrné, ze
nejvice spojl se nachazi mezi obcemi lezicimi na vyznamnych pozemnich komunikacich.
Do ostatnich €asti jsou spoje vedené ve velice malé mife. Vé&tSinou tyto obce i jejich ¢asti
lezi na pozemnich komunikacich tfeti tfidy a autobusy jsou zde zajistény pfedevsim v rannich
a odpolednich hodinach a ve Spickach (napfiklad Jetétice, Stehlovice). V tomto pfipadé je
vyhodné&jsi pro cestujici vyuzit Zelezni¢ni dopravy, pokud nebude brana v potaz individualni
automobilova doprava. Vzhledem k poctu spoju na trati €. 201 (dle TTP 702B, 715A a 715C)
by mohlo dojit v pfipadé nabidnuti novych vozidel ke zvy3eni poctu cestujicich. Takto by doslo
ke snizeni uhlikové stopy vyprodukované autobusy, které (dle nazoru autora) nejsou pfilis
obsazené. Zaroven by Zzeleznice mohla oslovit lidi vyuzivajici pravé individualni
automobilovou dopravu. | zde by doSlo ke snizeni uhlikové stopy produkované osobnimi
automobily. Takto by doslo k vétSimu vyuZiti Zeleznice a mohlo by dojit k nasazeni vozidel o

vétsi kapacité.
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8 ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo provéfeni vyuziti vozidel s alternativnim pohonem na tratich
mezi Strakonicemi a Taborem. Tento cil byl provéfen z hlediska zdroji pohonu pro jednotliva
Zelezni¢ni vozidla a zaroven byla navrZzena dostupna vozidla nachazejici se na evropském
trhu a mohla by byt vyuZita na spojeni mezi zmihovanymi mésty. Dale byly provéfeny a
doplnény nékteré navazné spoje v jednotlivych Zelezni€nich stanicich. Na zakladé navrzeni
vSak bylo stanoveno, Ze spoje vychazejici z KJR 2020/2021 jsou vhodné pro obsluhu daného

uzemi.

V prvni fadé byla provedena analyza uzemi, kudy jezdi Zelezni¢ni vozidla zajistujici spojeni
mezi Strakonicemi a Taborem. Na zakladé této analyzy byly ziskané informace o dlezitych
cilech a rozloZeni obyvatel v ramci feSeného uzemi. Na zakladé vyjizdky a dojizdky bylo
stanoveno, ze nejvétSimi centry jsou mésta Strakonice, Pisek a Tabor. Pravé v zelezni¢nich
stanicich nachazejici se v téchto méstech jsou jednotlivé spoje vychozi. Dale dochazi i
k prerozdéleni prepravni poptavky z mésta Milevsko smérem do Pisku a Tabora. Vzhledem
k tomu, Ze neexistuje prilis§ velika Cetnost spoju mezi Strakonicemi a Taborem pomoci
autobusové dopravy, vyuzivaji cestujici Zeleznicni dopravu. Rovnéz byla provedena analyza
poloh Zelezni¢nich stanic €i zastavek vici centru obce s porovnanim vzdalenosti autobusové
zastavky vlci centru obce. Toto spojeni je vyznamné i pro cestujici sméfujici z oblasti Plzné
smérem na Vysoc€inu. Vzhledem k tomu, Ze traté jsou vedené (pfedevSim trat’ €. 201) jako
lokalni, nedosahuji zde vozidla uplné velkych tratovych rychlosti a z toho pak vyplyva, Ze
individualni automobilova doprava je rychlejsi, ale z vefejného hlediska je Zelezni¢ni doprava

nejvyhodnéjsi a nejrychlejsi.

V praci dale nasleduje analyza technického stavu trati €. 201 (dle TTP 702B, 715A a 715C) a
trati €. 190 (dle TTP €. 709B) v useku Strakonice — RaZice. Parametry trati a jejich sou€asny
stav jsou dulezité pro postup pfi navrhové Casti prace. Stav trati byl provéfen osobnim
priizkumem autora této prace pfi mistnim Setfeni. To je doloZzeno obrazky jednotlivych stanic

a zastavek.

Cilem v navrhové &asti bylo provéreni vyuZiti vozidel s alternativnim pohonem na jednotlivych
spojich mezi mésty lezici na obou tratich. Vysledkem pak bylo zjiSténo, ze nejvhodnégjsi
vozidla s alternativnim pohonem by byla vozidla s akumulatorem, vodikovy pohon je na téchto
spojich nevhodny. Vzhledem k tomu, ze nyni dochazi pfedevSim na trati ¢. 201 (dle TTP
702B, 715A a 715C), ale také na trati €. 190 k rekonstrukcim, planim ¢i probéhlym
rekonstrukcim Zelezni€nich stanic, Zelezni¢niho svrdku i spodku, nedochazelo ke konkrétnim

stavebnim navrhim.
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V ramci pohybu vozidel s alternativhim pohonem byly provéfeny dva navrhy, pfiCemz vozidla
s palivovymi ¢&lanky plnénymi vodikem byla zamitnuta, vzhledem k neekonomicnosti
z hlediska ziskavani a dopravy vodiku. Druhym navrhem byla vozidla s akumulatorovymi
¢lanky. Pravé tyto dvé traté jsou vhodné pro provoz téchto souprav. V ramci spoju se jak
v Zst. Strakonice, tak i v Zst. Pisek a Zst. Tabor vyskytuje pevné trakéni vedeni, kde vozidla
mohou vyuzivat statického nabijeni vozidel. Vzhledem ke stavajici délce pevného trakéniho
vedeni a planovaného jeho prodlouzeni je moznost nabijeni vozidel i dynamicky, b&éhem jizdy.
| pfes to, Ze vyrobci garantuji dlouhé vzdalenosti pro dojezd, navrhl autor pro zachovani
stability dvé varianty, pfi¢emz autor této prace se pfiklani k varianté druhé (vystavba trakéniho
vedeni do zst. Bozejovice). Ta je zhruba o 55 441 000 K& draz8i nez varianta prvni, doSlo by
tak ale k zajisténi vétsi stability bézného provozu i napfiklad béhem vyluk a nemuselo by dojit
ke komplikacim. Vozidla tak dosahnou béhem obratu i nezbytného €asu pro uplné nabiti.
Drobny problém nastava u nékterych spoju vychozich ze zst. Milevsko, kde by musela byt
postavena stanice pro udrzeni potfebnych funkci. Vhodnost obou trati spoCiva predevsim
v trasovani, hlavné trat’ €. 201 (dle TTP 702B, 715A a 715C), ktera byla navrhovana béhem
lokalkovych zakond v druhé poloviné 19. stoleti, kdy byly snizené naroky na parametry trati.
Nevyhoda spociva v tom, Ze tento druh pohonu neni ve veliké mife vyuzZivan a otestovan,
tudiz neni pfesné feCeno, zda Zivotnost baterii i vozidla dosahne stejné délky, za kterou se

zarucuje vyrobce.

Dale doslo k posouzeni a navrhu o dopInéni nékterych spojl, pfedevsim v rannich hodinach,
aby mohlo dojit k lepSi navaznosti a cestujici by mohli mit snadngjsi pfestup. Vzhledem
k tomu, Ze ale spoje by musely byt v nékterych pfipadech vypravované jiz ve 3:30, domniva
se autor této prace, ze by tyto spoje nebyly pfili§ vyuzivany. Z toho vyplyva, Zze dosavadni
KJR 2020/2021 je vhodny pro &asové i poptavkové pokryti v ramci zkoumaného Gzemi.
V nékterych pfipadech by mohlo dojit ke snizeni dob pFestupu, aby cestujici v Zelezni¢nich
stanicich nemuseli pfili§ dlouho ¢ekat. V tomto pfipadé by ale doslo k naruseni taktu napfiklad
ve vychozi stanici nebo by muselo vozidlo prodlouzit pobyt v nékterych mistech na tratich

zkoumaného useku.

Vzhledem k tomu, Ze se pfevazné jedna o trat regionalni, zaslouZi si cestujici komfortni

nizkopodlazni soupravy bez zanechani uhlikaté stopy.
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