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Abstrakt:

Hlavnou napliou tejto diplomovej prace s ndzvom ,, Socio-ekonomické dopady projektu Dalnice
D1 v useku Hubova — Ivachnova na okolity region” je analyzovanie mozZnych socio-ekonomickych
dopadov spustenia dialnicného uUseku dialnice D1 Hubovd — Ivachnova na okolity region
Ruzomberka. Primarnym cielom je nacrtnut mozny hospodarsky a socio-ekonomicky vyvoj daného
regionu po dostavbe a sprevadzkovani dialnicného Useku a na zaklade relevantnej komparativnej

analyzy sa pokausit predikovat niektoré socio-ekonomické parametre.

Klicova slova:

dialnica, nezamestnanost, ekonomicky aktivne obyvatelstvo, pocet obyvatelov, RuZzomberok,

Povazskd Bystrica, mzdy, rozvoj, socio-ekonomické parametre, EIA, CBA

Abstract:

The main subject of matter of this diploma thesis entitled "Socio-economic impacts of the D1
motorway project in the Hubova-lvachnova section on the surrounding region" is an analysis of
social and economic impacts of the launch of the D1 motorway section Hubova-lvachnova on the
surrounding region of RuZzomberok. The main goal is to outline possible economic and socio-
economic developments that may happen after the completion of the highway section and, based

on a relevant comparative analysis, try to predict some socio-economic parameters.

Key words:

highway, unemployment, economically active population, population, Ruzomberok, Povazska

Bystrica, salary, development, socio-economic parameters, EIA, CBA
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Zoznam pouzitych skratiek

CBA Analyza nakladov a vynosov
SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav
DPH Dan z pridanej hodnoty
NDS Narodna dialni¢na spolo¢nost
DUR Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie
vUD Vyskumny Gstav dopravny
SR Slovenska republika
HDP Hruby domaci produkt
FD Fakulta dopravni
CvuTt Ceské vysoké uceni technické
MUK Mimourovriova krizovatka
Enviromental Impact Assesment — Posudzovanie
HA vplyvov na Zivotné prostredie
SWOT Analyzy prileZitosti a hrozieb
SO Stavebny objekt
Trans-European Transport Networks —
TEN-T
Transeurdpska dopravna siet
ZsT Zeleznigna stanica
MC Mestska &ast
RK RuZzomberok
LM Liptovsky Mikulas
PB Povazska Bystrica




3 Uvod

Tému diplomovej prace som si zvolil s ohladom na moj zaujem avztah kregiénu z ktorého
pochadzam v kontexte u? obhajane]j bakaldrskej prace na Fakulte dopravni CVUT. Po dékladnej
konzultacii s pAnom Ing. Petrom Fantom Ph.D. som sa rozhodol zamerat v pokracovani témy
dialni¢ného Useku D1 Hubova — Ivachnova viac na socio-ekonomicky vyvoj suvisiaci s dostavbou
dialnicného Useku. Dialnica D1 je zakladnou dopravnou tepnou slovenskej dopravnej
infrastruktury a fakticky prelina celé Uzemie Slovenska. Je zaradena do transeurdpskeho koridoru
TEN-T azaroven spaja ekonomicky najrozvinutejSie a hospodarsky najddlezZitejSie regidny

Slovenskej republiky.

V sucasnosti su na dialnici D1 uz len tri chybajuce Useky v jej kiti¢ove] Casti spajajlce dve najvacsie
slovenské mestd — Bratislavu a Kosice. Usek D1 Hubovd — lvachnova je préve jednym z nich. Dnes
uz je vsak nastastie vo vystavbe aj s explicitnym terminom dokoncenia a spustenia Useku do
prevadzky a je tak mozné sa konkrétne zamyslat nad buduicimi vplyvmi tejto dopravnej stavby na

socio-ekonomicky, enviromentalny a hospodarsky Zivot prilahlého regiénu.

Hlavnym ciefom tejto prace je poukdazat na socio-ekonomicky vplyv dialhi¢nej infrastruktdry na
region Ruzomberka s ohladom na uZ sprevddzkované useky vinych mestach na Slovensku.
Analytickym vyjadrenim jednotlivych socio-ekonomickych ukazatelov v ¢asovych radach aich
porovhavanim s inymi regiénmi s uz dostavanou dopravnou infrastruktirou je mozné naznacit
akym smerom sa mdze uberat socio-ekonomicky a hospodarsky Zivot regiénu po spusteni tejto

doleZitej dopravnej tepny.

Zéaroven tato diplomova praca méze poskytnut zékladné odpovede na otazky o pripadnom vplyve
takychto stavieb na okolité mestda aobce. V kontexte uZ spracovanych enviromentdlnych
a bezpecnostnych vplyvov z obhdjenej bakaldrskej prace tak tato diplomova praca poskytuje
komplexny nahlad na zvolenu problematiku a poddva uceleny pohlad na rieSenie mnohych
ekonomickych ¢&i enviromentdlnych otazok, ktoré sa v regione RuZzomberka rieSia na lokalnej,

regionalnej i celostatnej Urovni.



3.1 Mesto Ruzomberok a jeho historia

Prvé osidlenia obyvatelmi na uUzemi dnesného RuZomberka siahaju az do praveku [1, s.35].
Zrbznych casovych obdobi sa zachovalo mnoistvo dobovych ndstrojov najma v lokalite
neskorsieho Kastiela svitej Zofie, Havranku, ¢i Likavky. Osidlovaniu prialo prostredie Liptovskej
kotliny a jej prirodné podmienky. NajstarSia pisomna zmienka pochddza z roku 1318, kedy sa
RuZzomberok spomina ako osada Rosumbergh [1, s.44] skladajuca sa z nemeckych osadnikov
pochadzajucich z nedalej Nemeckej Lupce. Osada vdaka svojej vyhodnej polohe na sutoku rieky
Revuca a Vah rastla a 26. novembra roku 1318 ziskal Ruzomberok na Ziadost magistra Donca svoju
prvu vysadnu listinu od ostrihomského arcibiskupa Tomasa. Ruzomberok ako mesto v roku 2018
,»0slavilo” 700 rokov, hoc lokalita dneSného mesta bola osidlend uz starocia predtym. Samotné
mesto v priebehoch rokov rastlo na vyzname. PrevaZovali v iom obchodné a remeselné funkcie,
periodicky sa namesti konal jarmok a ¢asom mesto ziskalo aj pravo slobodne si volit richtara so
sudnou prdvomocou nad obyvatelmi mesta. Vyznamnu Ulohu v historii mesta zohralo nedaleké
Likavské panstvo, ktoré v niektorych historickych obdobiach vyznamom prevazovalo nad
Ruzomberkom. Podstatnu rolu hrala aj funkcia Liptovskej stolice, ktorej fungovanie malo na
samospravu mesta nemaly vplyv. O vplyve a vyzname regionu svedcia najma tri historické stavby.
Kastiel svite]j Zofie, Likavsky hrad a Goticky kostol V3etkych svatych v Ludrovej. Samosprava mesta
vSak zacala vyznamne naberat na vyzname s prichodom industrializacie a vznikom mestskych
podnikov. Okrem tradicnych dobovych remesiel bol pre mesto klucovy vznik papierenského
a rozvoj textilného zavodu na Uzemi mesta Ruzomberok. Okolité lesy plné dreva davali dobry
potencial na rozvoj papierenského priemyslu a spolu s dostatkom vody z riek Revica a Vah aj
vhodné podmienky pre jeho vyrobu v celom vyrobnom retazci. Rast Zivotnej Grovne a vyznamu
mesta dokumentuje aj vyvoj demografickej situacie. Kym v roku 1815 mal Ruzomberok stabilnych
priblizne 2100 obyvatelov, koncom storocia tento pocet stupol na viac ako 9000 [1, s.88]. Okrem
neustale rozvijajuceho priemyslu zohrali svoju Ulohu aj na rozvoji mesta aj napredujice obchodné
vazby. V meste zacali pribddat verejné institicie, nemocnice, obchody, ¢i Skoly. V 18. a 19. storoci
dostalo svoju podobu aj dnedSné centrum mesta, kde sustredil obchod, sluzby ivzdelanie.
Dominantou celého mesta je dodnes Kostol sv. Ondreja na dneSnom Namesti Andreja Hlinku, na
ktorého druhom konci stoji povodny klastor piaristov a dnes sidlo jezuitského radu, Kostol
Povysenia svatého Kriza spojeny s jezuitskym novicidtom abudovami dnesnej Katolickej

Univerzity. [2]
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Obr. 1. Dobova pohladnica dokumentujica najpodstatnejsie charakteristiky mesta Ruzomberok.

(archiv ,Slovensko na historickych pohladniciach”)

3.1.1 Dopravny vyznam regiéonu v minulosti

Samotné mesto rastlo v priebehu rokov na vyzname najma vdaka svojej vyhodnej dopravnej
polohe, ktora bola pre udrZiavanie obchodnych stykov v SirSom regidne vtedajSieho Horného
Uhorska klucova. Krizovatka obchodnych ciest vo vSetkych smeroch pritahovala obchodnikov,
ktori sa postupne v meste i usddzali. Az do postavania Zeleznice bola podstatnou dopravnou
tepnou aj rieka Vah, po ktorej sa dopravovali nielen tovary, ale aj [udia. Povodim Vahu sa dalo
dostat az do Dunaja, avsak doprava bola silne zavisld od vyvoja pocasia. Znakom silného
zaostavania regionu Horného Uhorska bola absencia Zeleznicného spojenia. Vystavba KoSicko-
Bohuminskej Zeleznice nastala az v 60. rokoch 19. storocia [1, s.153]. Jej dostavba a nasledné
spustenie znamenalo silny impulz pre rozvoj priemyslu a obchodu v meste. Po spusteni celého
Useku sa na trati zacali prevazat tovary i ludia, ¢o vdaka rychlejSiemu odbaveniu znacéne znésobilo
mnozstvo zobchodovaného tovaru. Zeleznica viak znamenala aj postupny Upadok pre rie¢nu
dopravu po Véahu, ktora neskor takmer Uplne zanikla. Dolezita mala byt pre mesto aj vystavba
Zeleni¢ného spojenia a pripoj ku KoSicko-Bohuminskej Zeleznici v smere z juhu na sever, avsak
nakoniec sa tato stavba nerealizovala, resp. iba v jeho malej ¢asti. Vybudovanie Zelezni¢nej stanice
sa po dlhych uvahach udialo nedaleko centra mesta, avsak po pravej strane Vahu, ¢o znamenalo

nutnost vybudovania mostu smerom k Zelezni¢nej stanici. T4 vo svojej charakteristickej podobe



stoji dodnes a obsluhuje regionalnu osobnu i ndkladnu dopravu, no zastavuju na nej aj rychliky,
vlaky Intercity, SuperCity, ¢i Euronight v smere z KoSic do Bratislavy a Prahy a naopak. Zasadnu
Ulohu v dopravnom rozvoji znamenal aj rozmach automobilizmu v meste, ktory znamenal, Ze
mnohi, najma bohatsi mestania uZ pouZivali na prepravu svoj automobil, ¢o viedlo aj

k dodatocnym Upravam a rozvoji cestnej infrastruktiry v meste i SirSom okoli. [2]



4 Teoreticky postup hodnotenia dopravnej

infrastruktury

Pre vystavbu dopravnej infrastruktiry je jednym z najdélezitejSich krokov uvodnej fazy
vypracovanie analyzujucich dokumentov, ktoré naznacia moznosti realizacie a zUzZia mozny vyber
variantnych rieSeni daného projektu dopravnej infrastruktary [31]. Vyber vhodného rieSenia je
vysledok viackriteridlneho rozhodovania hodnotiacich institucii, ktoré musia zvazit ekonomickd,
socidlnu, dopravnu i technickd stranku daného projektu. Hodnotenie jednotlivych projektov je
¢lenené podla jednotlivych segmentov dopravy, typov dopravnych projektov, ¢i sposobov
financovania. Metodika analyzy dopravnej infrastruktury sa liSi podla typu konkrétneho projektu
v danom type dopravy. Vo vSeobecnosti vSak existuje niekolko metodickych pokynov a postupov,

ktoré Standardizovane prebiehaju pri drvivej vacésine takychto stavieb.

B B i
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Obr. 2. Schéma projektu stavby dialni¢ného Useku na Slovensku. (stranka NDS)

Pre dialni¢ny projekt na izemi Slovenska vypracovala NDS odhad dizky pripravy dialni¢ného useku
od prvotnej fazy aZ po vystavbu a spustenie Useku. Po technickej studii, procese EIA a studii
realizovatelnosti nasleduje expertnd analyza. T4 je v praxi najcastejSie vykonavana formou CBA
analyzy [3, s.24]. Je v3ak nutné mat na zreteli, Ze tieto pravidla a zvyklosti platia pre krajiny ako
Slovensko, kde zakladnd dopravna infrastruktura nie je stale dobudovana a takyto procesny ramec
sa mdze v inych §tatoch ligit. Na priloZenej schéme je tak mozné vidiet dizku a Uskalia pripravnej
fazy dialni¢ného projektu od prvotnych krokov az po vystavbu a prevadzku. Riadenie a dohlad nad
investiciami do dialni¢nych projektov na Slovensku ma Ministerstvo dopravy a vystavby
prostrednictvom NDS. V uplynulych rokoch sa k takymto infrastruktirnym projektom vyjadruje aj
Utvar hodnoty za peniaze, ktory analyticky vyhodnocuje efektivitu vynalozenych prostriedkov

vzhladom na variantné rieSenia a ktory spada pod ministerstvo financii [2] [4].



4.1 Studia realizovatelnosti

Jednym z prvych krokov je vypracovanie avyhodnotenie Studie realizovatelnosti. Td by mala
zodpovedat na otazku ¢i je dany projekt realizovatelny a zaroven Zivotaschopny. Vypracovanie
takejto studie by malo zabranit minaniu verejnych zdrojov na predrazené, neefektivne a stratové
projekty. Takyto dokument by mal zarovern naznacit vychodiskd pre technickd, finanénd
a operacnu fazu projektu [5, s.9]. Je viak ddlezité si uvedomit, Ze postup pri vypracovani takejto
studie je nutné zosuladit s aktudlnym dcasovym, ekonomickym, stavebno-technickym i
enviromentdlnym kontextom. V redlidch vystavby dopravnej infrastruktiry na Uzemi Eurdpskej
Unie sa pouziva Metodicky rdmec pre vypracovanie Studie realizovatelnosti [6]. Ten sa aktualizuje
a doplfia podla aktudlneho opera¢ného programu pre konkrétne programové obdobie. Vysledky
danej Studie vSak nemusia byt komplexné a priniest Uplné odpovede ohladom rozsahu, rozpodtu,

¢i celkového prinosu daného projektu. [2]

4.2 Cost-Benefit analyza

V sucasnosti jeden z najrozSirenejSich analytickych nastrojov pre hodnotenie financnej
a ekonomickej stranky projektov je tzv. Analyza nakladov a prinosov, viac zndma pod pojmom
Cost-Benefit analyza (CBA). Jej praktické vyuZitie je prvy krat zaznamenané v 30. rokoch 20.
storoCia v USA ako sucast protipovodriovych opatreni [3, s.25]. Dnes je tato analyticka metdda
beinou sucéastou predinvesticnej pripravy projektov dopravnej infrastruktiry. V kontexte
projektov realizovanych na Uzemi Eurdpskej Unie chapeme jej vyuzitie skrz implementaciu politiky
hospodarskej a sociadlnej suidrznosti. Pre jednotlivé programové obdobia operacnych programov
Eurdpskej Unie vychadza prirucka CBA. T4 sluzi ako metodickd pomécka a manudl pre spracovanie
analyz vydavkov pre Ziadatelov, resp. opravnenych prijimatelov pomoci z opera¢ného programu
pre dané programové obdobie, napr. 2014 — 2020 v jednotlivych €élenskych krajinach EU [7].
Dokument zaroven tvori podporny material pre riadiaci organ za ucelom hodnotenia efektivnosti
prostriedkov v ramci predkladanych investicnych projektov. Analyza nakladov a prinosov je
Standardne tvorena financnou a ekonomickou analyzou. Kym financna analyza hodnoti vSetky
hotovostné toky ovplyviiujlice nositela projektu, ekonomicka ¢ast ju rozsiruje o vplyvy a dopady
projektu na spolo¢nost. Stanovenie nakladov a vynosov ako vstupov pre hodnotenie je
uskutocfnované pomocou prirastkovej metddy. Vyhodou CBA analyzy je aj zohladnenie ¢asového
horizontu, ¢o umozZnuje zapocitanie inflaéného vplyvu v priebehu ¢asu. K zakladnym vysledkovym
ukazovatelom analyzy patri Cista si¢asna hodnota, index rentability a vnuitorné vynosové percento

[3, s.40]. Pre potreby spracovania tejto diplomovej prace bola pouZitd uz spracovana analyza

10



nakladov a vynosov Vyskumnym Ustavom dopravnym v Ziline a s vystupmi tejto analyzy bolo dalej

pracované [2] [10].

4.3 Ostatné hodnotiace metddy a postupy

Zanalyzovanie projektu nemusi prebiehat len pomocou CBA analyzy, ale aj pomocou inych
postupov a metdd. V pripade, Ze nie je potrebné zohladriovat ¢asové hladisko investicie mdzeme
projekt hodnotit niektorou zo statickych metéd:

e Priemerné ro¢né naklady

e Priemernd vynosnost (rentabilita)

e Doba navratnosti
Tieto metdédy nepokryvaju komplexné vychodiska dopravnych projektov a zameriavaju sa len na

ich jednotlivé aspekty [8, s.27, 5.28, 5.29].

Okrem statickych metdd existuje aj tiez mnoiZstvo inych analytickych postupov, medzi
najznamejsie patri napr. SWOT analyza, ¢i Multikriteridlna analyza, ktorou sa pri vypracovani

diplomovej prace este budem zaoberat [2].

4.4 Komparativna analyza

Pri analyzovani socio-ekonomickej ¢asti diplomove] prace bude pouzivand metodika komparacie,
resp. porovnavania dvoch ukazovatelov v rozdielnych mestach. Zakladnym principom tejto
metodiky je tzv. komparativny vyskum, ktorého naplfiou je kompardcia socidlnych javov, ktoré
nadobudaju charakteristiku dominantnej vyskumnej procedury. Takyto vyskum je v sicasnosti

Casto brany ako empiricky vyskum zamerany na porovndvanie urcitych javov v spolo¢nosti. [32]

V sucéasnosti neexistuje jednotnd teoreticka metodika komparativnej analyzy, resp. vyskumu, no

vo vSeobecnosti plati, Ze sa zakladd na porovnavani vlastnosti dvoch réznych javov.
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5 Vyznam dialnice D1 a popis pripravy

zvoleného useku v sirsom kontexte

5.1 Technické parametre useku dialnice D1 Hubova -

Ivachnova

Celkovd dizka Useku: 14 919 metrov

Pocet tunelov/Celkova dizka tunelov: 1 (tunel Cebrat), 3650 metrov

Pocet mostnych objektov/Celkova dizka mostnych objektov: 19, 4388 metrov
Pocet odpocivadiel: 1 (Odpocivadlo lvachnovd)

Poc¢et MUK: 3 (Ilvachnova, Likavka, Hubova)

Kategdria komunikacie: D26,5/100

)3
v

Pocet protihlukovych stien / Celkova dlzka protihlukovych stien: 8 / 4858 metrov

Celkova cena: (priblizny, presne nevycisleny odhad) 368 000 000 Eur bez DPH

Financovanie: Kohézny fond EU — Operaény program Integrovand infrastruktira 2014 — 2020 95%,
Ministerstvo dopravy a vystavby 5%

Zacatie prac: 12/2013

Predpokladané ukoncenie prac NDS: 12/2023

Objednavatel zdkazky: Narodna Dialni¢na Spoloénost, a.s. (NDS, a.s.)

Zhotovitel diela: Zdruzenie Cebrat — OHL ZS, a.s. (70% podiel) + VAHOSTAV-SK, a.s. (30% podiel)
Stavebny dozor: URS Polska Sp. z.0.0 [9] [2]
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Obr. 3.Vykres ceIkoveJ situacie so zaznacenyml MUK a S|pkam| pre smerovu drlentauu (Galerla

Dopravoprojekt 2017)



Obr.4. Zapadny portal tunela Cebrat (vizualizacia NDS)

5.2 Suvislosti, zmeny a priprava projektu dialnicného useku

Usek dialnice D1 Hubovda — Ivachnovd je stucastou severnej vetvy zakladného dialniéného tahu
dialnice D1 v smere zapad — vychod a a je tieZ sucast eurépskeho cestného tahu E50 v trase Brest —
Paris - Niirnberg — Praha — Brno - Tren&in — Zilina — Liptovsky Mikula$ — Poprad — Pre$ov — Kosice —
UZzhorod — Mukacevo — Dnepropetrovsk — Doneck dalej na uzemie Ruskej federacie do mesta

Machackala. [2]

WW

Obr.5. Koridor komunikacie E50 (Wikimedia commons)
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Zaroven je predmetny Usek sucastou hlavného dopravného a urbanistického koridoru v osi
Bratislava — Trnava — Trendéin — Zilina — RuZomberok — Poprad — PreSov — Kosice siete

transeurdpskeho dopravného koridoru TEN-T Ryn - Dunaj [10, s.9].

~~~~~~~

Obr.6 Zakladna mapa dialni¢nej siete: ¢ierna — sprejazdnené useky, ¢ervena — Useky vo vystavbe,

zelena — planované Useky (stranka NDS)

Zmieneny usek priamo nadvazuje na pripravovany predchadzajici Usek dialnice D1 Turany —
Hubova v smere na zapad. Nova ¢ast dialnice D1 zadina mimourovriovou krizovatkou Hubova,
vdaka ktorej budud oba Useky dialnice napojené na jestvujicu cestnd komunikaciu 1/18. Trasa
pokracuje naprie¢ riekou Vah, severnym svahom udolia Vahu a katastrom mestskej casti
Ruzomberok - Hrboltova, za ktorou vchadza trasa dialnice do 3660m dlhého tunela Cebrat a za
jeho vychodnym portdlom nadvidzuje na mimouroviiovd krizovatku Likavka. Dalej pokracuje
usekom pod hradom Likava, severnym obidenim obci Martincek a Liskova a opatovne krizuje
rieku Vah [11]. Z vychodnej strany sa napdja na uZ jestvujuci Usek dialnice D1 Ivachnova —
Liptovsky Mikulds, ktory bol otvoreny uz vroku 1977. DIha casovu prieluku vo vystavbe
nadvaznych diafni¢nych usekov spdsobilo najma vybudovanie vodného diela Liptovska Mara,
ktorej vystavba prebiehala v rovnakom case, ako budovanie tohoto dialhi¢éného uUseku.
Primarnym faktorom vystavby posudzovaného Useku je vybudovanie optimdlnej trasy dialnice
z hladiska bezpecnosti, plynulosti dopravy, socio-ekonomického dopadu, ¢i enviromentalneho
hladiska. Existujica cestnd komunikacia 1/18 bude dalej plnit regiondlnu funkciu spojenia
jestvujucich sidel a nebude dalej vyuZivana na nadregiondlny tranzit v smere vyssie spomenutych
dopravnych koridorov. DIhé roky ¢akania a priprav na zacatie samotnej vystavby sa skoncili v roku
2014. Vitazom verejného obstaravania, ktoré bolo ukoncéené uz v roku 2013 sa stéle , Zdruzenie
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Cebrat“ zlozené zo spolo¢nosti OHL 7S, a.s. a Vahostav — SK, a.s., ktoré zvitazilo so sumou
227 263 510 EUR bez DPH. Financovanie je zabezpecené zo zdrojov kohézneho fondu — Operacny
program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020. Zmluvny zaliatok vystavby bol nastaveny
podpisom ramcovej zmluvy medzi objednavatelom, NDS, a.s. a zhotovitefom Zdruzenim Cebrat na
december 2013. Dialnhi¢ny Usek je trasovany a vedeny z geologického hladiska vo velmi zloZzitom
teréne zaradeny v 3. geotechnickom stupni, resp. geotechnickej kategérii z pohladu zloZitosti
terénu podla eurdpskych, resp. slovenskych Standardov. Tato kategdria znamena, Ze z hladiska
stavebnej narocnosti zhotovenia stavebného diela a prirodnych podmienok ide o najnaroénejsiu
kombinaciu. O spravnosti geotechnického zaradenia do 3. stupria sa zhotovitelské konzorcium
presvedcilo uz kratko po zacati stavby. Hoc od roku 1996 bolo v predmetnej geologickej lokalite
vykonanych 9 samostatnych inZinierskogeologickych prieskumov, v roznych stuprioch
podrobnosti, kratko po zacdati stavby, resp. stavby tunela Cebrat sa objavili prvé geotechnické
problémy spojeny s razenim tunela [11]. Zhotovitel si dal po¢as vystavby vypracovat niekolko
Stadii v suvislosti s podpovrchovymi problémami pri vystavbe u spolo¢nosti Dopravoprojekt i SG
Geoprojekt Brno. V decembri 2014 na zaklade zisteni vykonanych pri prieskumnych vrtoch (do
hibky, resp. vydky 50m) zhotovitel navrhol nerealizovat sanaéné prace, ale pretrasovat usek
dialnice D1 Hubova — Ivachnova a vyhnut sa tak najkritickejsim isekom zosuvného pasma. Kratko
na to, vo februari 2015 boli zdrover zastavené prace na tuneli Cebrat. Narodna Dialni¢na
Spolo¢nost si v nadvaznosti na to dala vypracovat Sest na sebe nezavislych geotechnickych
posudkov, ktoré potvrdzovali nerealizovatelnost povodného riesenia a nutnost pretrasovat Usek
dialnice. V novembri 2015 sa nédsledne zastavili aj zemné prace na tomto Useku, kedZe nasypovy
material pre vystavbu pozemnej komunikdcie mal byt pouzity z vytazenej zeminy z tunelu Cebrat.
Dalej sa pokracovalo u? len vo vystavbe mostnych konstrukcii a mostnych pylénov, ktoré nemali
sUvis s prerusenim razenia tunela Cebrat. Vzhladom na zmienené skutocnosti zacala NDS
pracovat na novom pretrasovani Useku dialnice azadala zhotovitelovi Ulohu vypracovat
projektovi dokumentaciu v stupni DUR — Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie. Sucastou
dokumentdcie boli aj novo-spracované inZiniersko — geologické a hydrologické prieskumy.
Vysledky tychto prieskumov a zistovacie konania boli implementované do rozhodovacej spravy
nutnej pre rozhodnuti o rozsahu obnovenia spravy EIA. Tento proces bol znovu zahajeny
13.10.2016 [12]. Posudzovanie jednotlivych preprojektovanych casti aj vzhladom na opakované
odvolania a podanie rozkladov voéi rozhodnutiam zo strany €asti obyvatelov MC Ruzomberok —
Hrboltova trvalo az do dna 13.8.2018. Vysledkom celého procesu bola zmena stavebnych
parametrov tUseku D1 Hubovd — Ivachnovd, ktory bude mat podla nového variantu dizku 14 919

metrov. Pévodny Usek mal dosahovat dizku 15 272 metrov [13]. Dvojrirovy tunel Cebrat sa viak
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prediZi z pédvodnych 2 026 metrov na celkovych 3 650 metrov, poéet mostnych objektov na danom

Useku sa znizi z 22 na 19. [2]
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Obr. 7. Zmena trasovania Useku na mape v lokalite tunelu Cebrat [33].

Na Useku budd tiez tri mimouroviové krizovatky (lvachnova, Likavka, Hubova). Takéto
preprojektovanie si pochopitelne vyziadalo navySenie ceny za zhotovenie diela a to podla odhadov
NDS na priblizne 368 000 000 Eur bez DPH. Jeden kilometer dialnice v tomto useku tak vychddza
na priblizne 24 000000 Eur bez DPH. Prace na opdtovnom razeni tunela odStartovali uz
v priebehu jula 2018, este pred vydanim prdvoplatnosti celého dokumentu EIA, kedZe posledny
podany rozklad, resp. odvolanie zo strany obyvatelov Hrboltovej uz nemal efekt na celkovu
platnost dokumentu, kedZe sud nevydal predbeZné opatrenie v tej istej veci [2] Opatovné razenie
tunela vsak nadalej mohlo byt vykonavané len na zaklade pravoplatného banského povolenia
a len z vychodného portalu tunela Cebrat ato a7 do maja 2021, hoci pévodny termin ziskania
pravoplatného stavebného povolenia bol planovany koncom roka 2019, resp. zaciatkom roka
2022. Tato skutolnost vyrazne spomalila dokoncenie celého uUseku, ktory NDS odhadovala
povodne na jun roku 2022. Dnes je vSak jasné, Ze dialni¢ny Usek D1 Hubova — Ivachnova bude
mozné sprejazdnit najskor v zavereénych mesiacoch roka 2023. [2].

Po ziskani stavebného povolenia v maji 2021 sa naplno rozbehli prace na zapadnom portaly
tunela Cebrat. Pripravné prace pred razenim aj zo zapadnej strany tunela viak budi
pravdepodobne trvat az do jesennych mesiacov roka 2021 ako potvrdil v reportazi mestskej

televizie Ruzomberok potvrdil riaditel stavby Ing. Ondiej Tomek 19.jula 2021 [34]. Na celom
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Useku sa vsak vdaka ziskaniu pravoplatného stavebného povolenia uz moze pracovat simultanne
a bez obmedzeni, ¢o by v pripade ak nenastani neocakavané komplikacie malo stacit na findlne

sprevadzkovanie celého Useku do konca roka 2023 [34].

5.2.1 Intenzity dopravy na stavajliicom uUseku cestu 1/18

Nutnost urychlenej vystavby Useku D1 Hubovd — Ivachnova dokumentuju pocetné merania
intenzity dopravy, ktoré dokumentuju kazdorocny narast intenzity a zhorSovanie situacie
z hladiska dopravnych kongescii na ceste 1/18 v meste Ruzomberok. Uz v roku 2005, ked' boli
intenzity dopravy vo vSeobecnosti nizSie, dosahovala priemernd denna intenzita vozidiel viac nez
17 000 vozidiel/der [16]. Posledné relevantné data z merani pochadzaju z roku 2015, ked sa
priemernd dennd intenzita pohybovala na Urovni 20 690 v priemere na den. Data vsak ukazuju, ze
kym minimdlne hodnoty intenzity sa pohybuju niekde na urovni 12 500 vozidiel, v ¢asoch
dopravnych S$piciek, najma v dopravne exponovanych dnoch sa pohybuje dennd intenzita
v priemere 25000 vozidiel/den [17]. VSetky tieto vozidld prechadzaju intravilinom mesta
Ruzomberok avyznamne sa podielaju na kvalite Zivota v samotnom meste. Kritickost situdcie
doplfia fakt, e denne sa stavajicou komunikaciou 1/18 premelie od vy$e 2800 aZ po 5700
nakladnych vozidiel denne, z ¢oho vyznamna cast (1420 — 2535) su tazké nakladné vozidla
s hmotnostou nad 12 ton. Samotny institat INEKO, ktory je vyznamnym analytickym instititom
pbsobiacim na Uzemi Slovenska potvrdil, Ze naliehavost dopravného problému je v ich hodnoteni
na najvyssom moznom stupni 1z 5. Je nutné dodat, Ze aby sa intenzity dopravy v intravildne mesta
ustalili na prijatelnejsich hodnotach, bude potrebna dostavba vychodného obchvatu mesta,
v podobe Casti rychlostnej cesty R1 v Useku R;1 Ruzomberok 1/18 — Dialnica D1. Tento 4,6 km dlhy
usek rychlostnej komunikacie by odlahéil dopravu v juznej Casti mesta a vyriesil napojenie na
dialnicu D1 zo smeru od Banskej Bystrice. Hodnoty intenzity dopravy sa podla merani z roku 2015
pohybovali na Urovni 11 600 vozidiel za den, z toho vSak takmer 1700 kusov nakladnych vozidiel
za den. Spustenie vystavby tohoto uUseku planuje NDS v 2Q/2024, avsak vzhladom na
rozpracovanost a stupen pripravy projektu sa termin spustenia vystavby, resp. jeho nasledné
dokoncenie v 2Q/2026 javi ako neredlne, na ¢o upozorfiuje aj samotny institut INEKO [17] [2].
Stanovenie kritérii pre vlastni analyzu socio-ekonomickych dopadov v pripade oneskorenia

vystavby dialnice a vyber vhodnej metddy hodnotenia
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5.3 Porovnanie priemernej nomindlnej mzdy v regidne
s uspokojivou dopravnou infrastruktirou avregione

s nedostatocnou dopravnou infrastruktirou

BeZnou sucastou socio-ekonomickej analyzy a socio-ekonomickych porovnani jednotlivych
regidonov je porovnanie priemernej nominalnej mzdy vo vybranych lokalitdch [35]. Konfrontdcia
dlhdobého vyvoja mzdy v priebehu rokov v regione s dlhodobo nedostatoénou dopravnou
infrastruktdrou a v regidne s vybudovanou dopravnou infrastruktirou moze naznadit spojitosti
medzi jednotlivymi lokalitami v zavislosti od kvality dopravnej infrastruktury. Pre porovnanie
socio-ekonomickych vplyvov nedostato¢nej dopravnej infrastruktiry v regione Ruzomberka som
vybral mesto PovaZzska Bystrica. Po¢tom obyvatelov o nieco vacsie, priemyselnym charakterom
vsak podobné mesto je vzdialené od RuZzomberka 92 km [2]. Vhodnost skumania je
argumentovanda porovnatelhou vzdialenostou k centru $irSieho regiénu, mestu Zilina a zaroven
dostavanou dopravnou infrastruktirou v podobe Useku dialnice D1 Sverepec — VrtiZer spusteného
do prevadzky v roku 2010, o je dostatocné casové obdobie na prejavenie sa pripadného vplyvu
tejto infradtukturalnej stavby [9]. Dal$im porovnavanym mestom je Liptovsky Mikuld$ vzdialeny
od Ruzomberka priblizne 26 km vychodnym smerom s podobnym poctom obyvatelov ako mesto
Ruzomberok a zaroven s vybudovanou dopravnou infrastruktirou v podobe dialhi¢ného obchvatu
spusteného v roku 1977 [36]. Geografickd blizkost a socio-ekonomicka podobnost vybranych
lokalit tak mozZe adekvatne napovedat akym spdsobom sa bude vyvijat vyska priemerne;j
nominalnej mzdy v regiéne Ruzomberka po dostavbe Useku D1 Hubova — Ivachnova [2].

Vyhodnotenie porovnania priemernych nominalnych miezd vo zvolenych regidnoch je

vypracované v kapitole 6.1.
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5.4 Analyza dat ovyvoji poctu obyvatelov v zvolenych

lokalitach

Signifikantnym  faktorom porovnania aanalyzy celkového stavu, socio-ekonomickej
a demografickej struktury vybranych lokalit je porovnanie poctu obyvatelstva so zretelom na vyvoj
ich poctu v priebehu rokov. Pri porovnani vyvoja poctu obyvatelov je dolezité reflektovat rozdiely
ako v mestskom intravilane, tak aj v extravilane, kedZe suburbanizaéné trendy v spolocnosti moézu

vyznamne skreslit vyslednd hodnotu migraénych a demografickych pohybov obyvatelstva.

Analyzované mestd Povazska Bystrica, Ruzomberok i Liptovsky Mikulas su zaroven aj sidelnymi
mestami rovnomennych okresov ¢im mozZno podat objektivizovany (daj o vplyve dopravnej
infrastruktdry aj na demograficky a migracny faktor vo vybranych regiéonoch. Data o pocte
obyvatelov v jednotlivych mestach boli ziskané zo strdnok lokdlneho ,e-governmentu”
www.egov.mikulas/ruzomberok/povazska-bystrica.sk kde st aktualizované data z matrik danych
miest. Pocty obyvatelov zvolenych okresov boli ziskané z vyroénych dat Statistického Uradu
Slovenskej republiky. Metodika ziskavania tychto dat nebola podrobnejsSie skiimana a je brana ako
objektivna a exaktnd, kedZe tvori oficidlnu databazu Statnej spravy a s danymi hodnotami pracuju

aj ostatné zlozky Statnej spravy [2].
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5.5 Analyza dat o ekonomicky aktivnom obyvatelstve a

celkovom socio-ekonomickom vyvoji daného regionu

Analytické spracovanie dat o vyvoji poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva, ¢ize pocte ludi,
ktori su v meste ekonomicky aktivny je doleZzitym ukazovatefom ekonomickej kondicie mesta a
prifahlého regiénu. V oblasti s historicky silnym priemyselnym zazemim je dopravnad infrastruktura
jednym z hlavnych faktorov dalsSieho rozvoja. Jej absenciu, resp. nedostato¢nu kapacitu je preto
mozné zmerat na pocte ekonomicky aktivnych obyvatelov. Délezitym Eislom je aj podiel poctu
nezamestnanych os6b v danom regiéne na celkovom vyvoji poctu obyvatelov, hoc je nutné
konstatovat, Ze budovanie dopravnej infrastruktury nie je jedinym faktorom ovplyviujicim tieto
ukazovatele. Pre vhodné analyzovanie a porovnanie dat je opéat zvolené mesto PovaZska Bystrica
a mesto Liptovsky Mikulds v porovnani s mestom Ruzomberok, resp. ich prilahlymi okresmi. Data
st analyzované vo viac ako desatrocnom horizonte aby bolo moziné predist lokdlnym
disproporciam a odchylkam sp6sobené aktudlnym narodohospodarskym cyklom, ¢i lokdlnym
vykyvom pri jednotlivych zamestnavateloch. Data boli ziskavané z vyro¢nych sprav Uradu préace
socialnych veci a rodiny v zriadovatelskej p6sobnosti Ministerstva prace socialnych veci a rodiny
zverejnenych na internetovej stranke www.upsvr.gov.sk. Metodika ziskavania tychto dat nebola
podrobnejsie skimanad a je brand ako objektivna a exaktnd, kedze tvori oficalnu databazu Statnej

spravy a s danymi hodnotami pracuju aj ostatné zlozky statnej spravy [2].
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5.6 Analyza socio-ekonomického okolia porovnavanych
regionov

Socio-ekonomické okolie kazdého navzajom porovnavaného regionu zohrdva déleZitu ulohu pri
analyzovani socio-ekonomickej situacie v danej lokalite s dérazom na buduci vyvoj. Pre regidny
Liptovského Mikuldsa, Ruzomberka a Povazskej Bystrice je preto potrebné zhodnotit socio-
ekonomické prostredie v nadvaznosti na dopravné spojenie s okolim jednotlivych miest. Pri
kazdom meste je analyzovany okruh miest v dostupnej dopravnej vzdialenosti a moznymi socio-
ekonomickymi vztahmi. Pre ilustraciu geografickych pomerov je pri kazdom meste znazorneny

mapovy radius v okruhu 30 kilometrov od daného sidla.

Kraliky

Obr.8 Radius 30km od mesta Ruzomberok (stranka mapdevelopers.com)

Okres Ruzomberok je v priamom susedstve s okresmi Liptovsky Mikulds, Dolny Kubin, Martin
a Banska Bystrica. Mesto Ruzomberok, ako sidlo okresu Ruzomberok je od najblizSieho mesta

Dolny Kubin vzdialené priblizne 17 kilometrov po ceste I/59. Mesto Liptovsky Mikulds sa nachadza
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vo vzdialenosti cca 27 kilometrov, spojenie je vsak mozné po ceste I/18 samostatne, pripadne
kombinaciou cesty I/18 a dialnhice D1 od obce lvachnova. Alternativnou trasou je tiez cesta Il.triedy
¢ 2213 ako aj vlakové spojenie na I. Zelezniénom koridore medzi stanicami RuZomberok
a Liptovsky Mikulas. Mesto Martin je od Ruzomberka vzdialené priblizne 45 kilometrov takmer
vyhradne po ceste /18 a bez priameho vlakového spojenia. Krajské mesto Banska Bystrica je od
Ruzomberka vzdialené az 53 kilometrov ato cestou 1/59 pri prekonani horského priechodu
Donovaly [38]. Najvacsi vzajomny socio-ekonomicky vplyv na mesto RuZzomberok tak mozno
vyhodnotit pri mestach Liptovsky Mikulas a Dolny Kubin. Vzhladom na fakt, Ze mesto Liptovsky
Mikulads je vyhodnocované a porovnavané samostatne, blizSia socio-ekonomicka analyza okolia

okresu Ruzomberok je skiimana cez okres Dolny Kubin kde bol v ¢asovych radach rokov 2008-2020

porovnavany pocet obyvatelov, ekonomicka aktivita obyvatelstva a nezamestnanost.

P -olomka==

Muranska
Planina-OP

Obr.9 Radius 30km od mesta Liptovsky Mikulas (stranka mapdevelopers.com)

Mesto Liptovsky Mikulas ako sidelné mesto okresu Liptovsky Mikulds leZi v priamom susedstve
s okresmi Ruzomberok, Poprad, Dolny Kubin a TvrdoSin. Adekvatne dopravné spojenie cestami |.
Triedy, Zeleznicou, alebo dialnicou sa viak da dostat len do okresov Ruzomberok, Brezno a Poprad.
V okrese Liptovsky Mikulds sa nachadza eSte aj mesto Liptovsky Hradok, ktoré je od mesta
Liptovsky Mikulds vzdialené priblizne 11 kilometrov [40]. Mesto Brezno je od Liptovského Mikuldsa
vzdialené priblizne 55 kilometrov po ceste /72 ktora krizuje pohorie Nizke Tatry cez horsky

priechod Certovica [41]. Dopravné spojenie medzi tymito mestami je v zimnych mesiacoch
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pomerne komplikované a pre Ucely socio-ekonomického vplyvu vo vybranych ukazovateloch na
okolity region Liptovského Mikuldsa sa da okres Brezno povazovat za malo vyznamny. Mesto
Poprad ako sidelné mesto okresu Poprad je od Liptovského Mikuldsa vzdialené priblizne 57
kilometrov po ceste 1/18, dialnici D1, alebo Zelezni¢nym spojenim po I. Zelezniénom koridore [37].
Dopravné spojenie, geografické pomery a aj socio-ekonomické podobnosti medzi danymi okresmi
sa javia byt ako vhodné pre porovnanie vybranych ukazovatelov poc¢tu obyvatelov, ekonomickej

aktivity obyvatelstva a nezamestnanosti v ¢asovych radach rokov 2008-2020.

Hoci je vzdialenost medzi mestami zasadne vicéSia nez 30 kilometrov, vyznam okresu Poprad

z hladiska turistického ruchu pre celondarodné hospodarstvo predurcuje tato lokalitu

k vyznamnému socio-ekonomickému vplyvu.

Obr. Radius 30km od mesta Povazska Bystrica (stranka mapdevelopers.com)

Mesto Povazska Bystrica ako sidelné mesto okresu Povazska Bystrica leZi v priamom susedstve
s okresmi Zilina, Byt¢a a Puchov a &iastoéne llava, s ktorou viak nemd priame dopravné spojenie
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a preto z hladiska analyzy socio-ekonomického okolia nie je nutné analyzovat okres llava. Na
hranici radiusu 30 kilometrov sa nachddzaju aj mensie mestd ako Dubnica nad Vahom, ¢i Nova
Dubnica. Vzhladom na bezprostrednt vzdialenost si vSak porovnavané mestd, resp. okresy
Puchov, Bytéa a Zilina. Mesto Puchov ako sidelné mesto okresu Puchov je od mesta PovaZska
Bystrica vzdialené len priblizne 17 kilometrov a mesto Bytca ako sidelné mesto okresu Byt¢a len
priblizne 18 kilometrov od PovaZskej Bystrice. VSetky tri mesta su navzajom prepojené Zeleznicou
na hlavhom Zelezni¢nom koridore, dialnicou D1 ako aj cestou |/61. Dopravné spojenie medzi

jednotlivymi mestami je kvalitné z ¢oho sa daju dedukovat Uzke socio-ekonomické vézby.

Mesto Zilina ako sidelné mesto okresu Zilina a zaroven Zilinského kraja sa nachadza od mesta
Povazskd Bystrica priblizne 32 kilometrov s dopravnym spojenim po dialnici, Zeleznici ako aj ceste
. triedy. Mesto Zilina ako najvadsie, najbohatsie a sidelné mesto kraja ma na jednotlivé mesta
nadregionalny vplyv a svojimi socio-ekonomickymi funkciami je naviazand na vsetky mesta
v Zilinskom kraji s réznym stupriom vplyvu. Pre potreby socio-ekonomickej analyzy je véak vhodné
vnimat blizkost krajského mesta s mnozstvom institacii a ekonomickych subjektov, ktoré
obyvatelov prilahlych miest velmi ¢asto poskytuju pracu, ¢i vzdelanie. Na mesto Povazska Bystrica
tak ma priamy socio-ekononomicky vplyv ako mesto Puchov, tak aj mestd Bytca a Zilina a v $irsich

suvislostiach aj mesta llava, Dubnica nad Vdhom, Nova Dubnica a Trencin [39].
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5.7 Znizenie miery nehodovosti

Doélezitym faktorom posudenia socio-ekonomickych dopadov je planované znizenie miery
nehodovosti po dostavbe predmetného dialniéného Useku. Kvantifikovanie rizik nehodovosti
nacrtla Analyza nakladov a vynosov (CBA), ktord poukazuje na mozné socio-ekonomické uspory
sposobené znizenim poctu nehdd na dobudovanom dialnicnom Useku. Analytické spracovanie
tohoto javu naznadi mozny pozitivny efekt, ktory nastane po spusteni dialnice do prevadzky.
Vypocet Uspor plynucich zo znizenej miery nehodovosti je zaloZeny na vystupoch spracovaného
dopravného modelu (Dopravny model, HBH Projekt, s. r. 0.,2011) vyuZitého na kalibraciu vypoctov

CBA analyzy [10, s.40].

Samotné zniZenie miery dopravnej nehodovosti je vtomto kontexte chdapané ako monetarizovana
Uspora vzhladom na externality plynuce z jednotlivych dopravnych nehdd, ktoré by v pripade
nulove] investi¢nej varianty mohli nastat. Vypocet je teda aplikovany prirastkovou metédou
a vycisleny ako absolutna hodnota Uspory. Pre dosadenie faktickych udajov do vypoctov su pouzité
Udaje zo stranky www.becep.sk, ¢o je oficidlny Statisticky portal oddelenia bezpecnosti cestnej

premdvky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky [2].
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5.8 Uspora jazdnych ¢asov

Vystavba dialnhi¢ného Useku prinasa so sebou zjednodusenie prepravy a tranzitu prechadzajiceho
danym regidonom. Analyza nakladov a vynosov (Cost Benefit Analysis) pocita s ¢asovou Usporou po
dostavbe dialnice pri prejazde danym Usekom. Skratenie jazdnych ¢asov a s tym spojené okolnosti
sU jednym z najdélezitejsich faktorov pri posudzovani vyhodnosti vystavby daného dialniéného
Useku, kedZe povodné cesty Casto vedu cez zastavené a obyvané Uzemie a vozidla byvaju
spomalené dopravnymi kongesciami. V pripade dialhiéného Useku D1 Hubova — Ivachnova je velka
Cast stavajucej infrastruktiry pozostavajlcej z ciest |. triedy /18 a 1/59 vedena intravildnom mesta

RuZomberok a viacerych dotknutych obci v okoli mesta.

Analyzovanie skutkového stavu sa opiera o data ziskané ztejto analyzy pre zvoleny usek
vypracovanej Vyskumny Gstavom dopravnym (VUD) so sidlom v Ziline. VUD pracoval s dopravnym
modelom spolo¢nosti HBH Projekt, s.r.o. ktory pracuje s dadtovymi podkladmi pre hodnotenie CBA
analyzy. Spracovanie dat je modelované na obdobie rokov 2015 — 2035. Metodika tohoto vypoctu
nebola dalej skimana, VUD je povaZovany za profesiondlnu autoritu v tejto oblasti a moznosti

skimania presnosti tohoto vypoctu presahuju moznosti autora i rozsah diplomovej prace [2].
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5.9 Hodnotenie emisii

Nadmerné hodnoty emisii, najma prachovych ¢astic s aerodynamickym priemerom rovnym alebo
mensim ako 10 pum - PMy je dlhdobobo merana a dokumentovana meracim zariadenim
Slovenského hydrometeorologického Ustavu na ulici Riadok v Ruzomberku. Meracia stanica je
umiestnend v aredli materskej Skoly na okraji sidliska medzi zastavbou rodinnych domov blizko
miestnej komunikacie s malou intenzitou dopravy. Umiestnenie meracej stanice spifia poZiadavky
legislativy v oblasti ochrany ovzdusia SR a EU. Vzorkovanie plynnych zneistujucich latok je vo
vysSke 4 m nad zemou a 1 m nad strechou kontajnera. Vzorkovanie PMyg je vo vyske 4,5 m nad
zemou a 1,5 m nad strechou kontajnera. Vzorkovanie PMjo na tazké kovy je vo vyske 3 m nad
zemou aviak blizko k streche kontajnera. Odbery zneéistujucich latok spifiaju poZziadavky

prisludnych noriem a legislativy v oblasti ochrany ovzdusia SR a EU [20, s.75] [2].

Predpokladané zniZenie produkcie emisnych externalit predikuje CBA analyza v zmysle vycislenych
penaznych uspor plyndcich zo zvySenia priemernej rychlosti prejazdom daného regiénu resp. ako
Uspora spotrebovaného mnozstva pohonnych hmét pouzitych na prejazd predmetnym udsekom.
Uspora pohonnych hmét je vypocitand ako rozdiel medzi celkovou spotrebou pohonnych hmét v
nulovom stave a v stave po realizacii projektu na novej ceste (D1) a subezZnej ceste (1/18, 1/59).
Uspora pohonnych hmét bola nasledne prendsobena priemernou cenou pohonnych hmét v roku
2014 pre benzin a naftu. Uspora pohonnych hmét osobnych vozidiel je pomerne rozdelend medzi
spotrebu benzinovych vozidiel a naftovych vozidiel. Tato Uspora je vyjadrena penazne a vyjadrend

vyslednou hodnotou v eurach [10, s.38] [2].

27



5.10 Multikriteridlna analyza zvoleného useku

Multikriterialna analyza sluzi ako sposob porovnania a vyhodnotenia viacerych variant daného
projektu. Vtomto pripade je to dialniény usek dialnice D1 Hubova - lvachnova. Varianty su
posudzované réznymi kritériami, ktoré slizia na porovnania vyhodnosti, resp. nevyhodnosti
daného variantného riesenia. Vseobecny postup mézeme zhrnit do nasledujdcich bodov:

e definicia problému a vymedzenie hodnotiacich alternativ,

e stanovenie a kvantifikacia hodnotiacich kritérii,

e zostavenie rozhodovacich matic a map,

e priradenie vah hodnotiacim kritéridm,

e stanovenie pravidiel a metodiky pre hodnotenie,

e vyhodnotenie poradia a zaverec¢né doporucenia [21, s.25].

Ciefom multikriterialnej analyzy je posudit rézne aspekty rieSseného dopravného projektu
z viacerych perspektiv a hodnotiacich kritérii pre zvolené dopravné riesenie a nulovy investi¢ny
variant. Jej vysledky rozSiruju kontext hodnotenia CBA analyzy pre tento Usek a snazia sa o ¢o
variant, ktory vyjde ako najoptimalnejsi, teda dosiahne najlepsie skére podla pridelenych vah, sluzi
ako podklad pre vyber investi¢nej varianty. Vzhladom na to, Ze nami hodnoteny Usek uz je vo
vystavbe, metodicky sa zamierame na spatnu kontrolu zvoleného riesenia voci nulovej investicnej

variante [22, s.6] [2].

5.10.1 Hodnotiace kritéria

Tak ako bolo naznacené, pre danu problematiku je potrebné zvolit hodnotiacie kritéria. Ich
zahrnutim predpokladéme, Ze ich vyskyt, kvantita, pripadne kvalita méze ovplyvnit celkovy
vysledok a teda pomdct v hfadani optimalneho riesenia.
Podla zdkladného rozdelenia su to nasledujuce kritéria:
e kvalitativne (ordinalne informdcie) — kritéria stanovuju, ¢i je dany variant lepsi, alebo horsi
v danom kritériu, nez iny.
e kvantitativne (kardindlne informacie) — kritérid maja rézne jednotky, podla druhu

(penazné, casové, percentudlne,...).
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Tieto typy kritérii m6Zzeme dalej typologicky rozdelit na:

e ekonomické,

e socialne,

e enviromentalne [21, 5.26, 5.27]
Pre vykonanie analyzy som vybral 5 hlavnych kritérii zoradenych a popisanych v nasledujucich
tabulkach. Jednotlivé podkritéria su vedené v konkrétnych mernych jednotkach tak, aby som bol
schopny vykonat multikriteridlnu analyzu pokial mozno s ¢o najva¢sou objektivitou porovnani
nulového a realizovaného investicného variantu. Najskor som vsak kazdé kritérium obodoval
podla mojho subjektivneho vnimania doélezitosti pri vSeobecnom hodnoteni dialni¢nych stavieb.
Bodovanie prebehlo na skale od <0,10>. Celkovy bodovy sucet pre vSetkych 5 kritérii je 50 bodov

[2].

5.10.1.1 Kritérium 1 — Vedenie trasy

Prvym zvolenym kritériom je vedenie trasy daného dialni¢ného Useku, ktoré som rozdelil na tri
podkritéria ktoré si z mbéjho pohladu zdsadné pre ohodnotenie splnenia tohoto kritéria. Kazdé
podkritérium som metodicky ohodnotil podla méjho vnimania dolezitosti pre dialni¢ny Usek.
Hodnotenie je tvorené v kontexte stredoeurdpskej dopravnej infrastruktury, ktora sa v stdtoch
ako Slovensko stale len kreuje. Pre kazdé podkritérium je vytvoreny hodnotiaci rdmec na zaklade

ktorého jednotlivé podkritérid vo vSeobecnosti hodnotim [2].

Y . Y BeZné skratenie Zasadné skratenie
g Max. pocet | Min. pocet . ,
Podkritérium stavajucej trasy, trasy, prip.
bodov bodov , . 0 x
obchvat sidla, ... jazdného casu
Dizka trasy 4 0 1 bod <2,4> body
Tab. 1. VSeobecné hodnotenie podkritéria Dizka trasy” [2].
Podkritérium Max. pocet Min. pocet Odpoved ANO Odpoved NIE
bodov bodov
Sucast TEN-T 3 3 body 3 body
Sucast narodne;j
dialni¢nej siete 3 0 bodov 0 bodov

Tab. 2. VSeobecné hodnotenie podkritérii ,,Suc¢ast TEN-T“ a,,Sucast narodnej dialni¢nej siete”

[2].

Dolezitost vedenia trasy danym Gzemim dokumentujem tromi zakladnymi kritéridmi. Prvym

parametrom je dizka trasy. T4 viak pri dialni¢nych Usekoch vo véeobecnosti nie je najddlezitej$im
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kritériom a preto som jej priradil 1 bod. V pripade, kedy di?ka trasy zésadne ovplyvni jazdny &as,
alebo vyznamne skrati vzdialenost medzi dvomi bodmi je moziné priradit vyssie bodové
hodnotenie a dosiahnut tak plny pocet bodov pre dané kritérium. V naSom pripade by to bolo 4
body pre dizku trasy a celkovy bodovy stcet by tak dosiahol 10. Okrem dizky je doleZitym faktorom
vedenia trasy jej prislusnost do narodnej, pripadne nadnarodnej dopravnej siete. Ta dava
infrastrukturalnym planom jasny koncepény ramec a medzindrodny presah. Ak Usek je stcastou

narodnej dialni¢nej siete, resp. TEN-T, tak mu priradim 3 body, ak nie, tak 0 [2].

Prvé kritérium som pre vSeobecné hodnotenie dialni¢ného Useku obodoval takto:

Dizka trasy [km] 1/4
K1 Vedenie trasy ,Sucast TEN-T [ 3/4 7/10
Sucast narodnej dialni¢nej
) [-] 3/4
siete

Tab.3. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Vedenie trasy” [2].

Celkovy sucet bodového hodnotenia jednotlivych podkritérii dosiahol 7 bodov z 10 moznych.

5.10.1.2 Kritérium 2 — Dopravné riesenie

Druhym kritériom vSeobecného hodnotenia je navrhované dopravné rieSenie reprezentované

zmenou intenzity na stavajucej dopravnej infrastrukture.

Zasadné . .
Y . Y . . Znizenie dennej
s Max. pocet Min. pocet znizenie dennej | . . .
Podkritérium bodoy bodoy inzenzity (33% a intenzity o menej
Y 1SS ako 33%
viac)
Dopravné riesenie 10 0 <5,10> bodov <0,4> body

Tab. 4. VSeobecné hodnotenie podkritéria ,,Dopravné riesenie” [2].
Kritérium dopravného riesenia je podla mojej mienky najzasadnejSie pri vystavbe dialnicnej
infrastruktary. Ak mame na zreteli kontext stredoeurdpskej krajiny akou je Slovensko, tak nosna
dopravna infrastruktidra sa stdle len buduje. ZniZenie dennej intenzity vozidiel aspori o 33%
znamena odbremenie lokalnych ciest v priemere o niekolko tisic vozidiel denne. Ak by sme vzali
do Uvahy exponované cCasy svysokou intenzitou jednalo by sa o pocet priblizne 10 000
vozidiel/den, ktoré by dalej neprechadzali intravilinom mesta. Najma preto je odlahcenie

lokalnych ciest I. a Il. triedy tak zasadnym faktorom stavby dialnice.
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Dopravna situacia, konkrétne jej zlepsenie ma navyse vplyv aj na makroekonomické ukazovatele,

a preto je jej priradenych 10 bodov [2].

Druhé kritérium som pre vSeobecné hodnotenie dialni¢éného Useku obodoval takto:

Dopravné Intenzity na stdvajucej
rieSenie infrastrukture
Tab.5. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Dopravné riesenie” [2].

K2 [voz/deni] 10/10 10/10

5.10.1.3 Kritérium 3 — Ekonomika stavby

Kritériom ekonomiky stavby sa rozumie cena za vystavbu daného dialnicného Useku a suma za
prevadzkové naklady za kalendarny rok. Hodnotenie je vykonané odbornym usudkom, ktory som
nadobudol studiom podkladov pre dany uUsek, ale aj zvdZzenim geologickych a inych prirodnych
podmienok stavby. DetailnejsSia metodika hodnotenia v tomto smere nie je, aj vzhladom na rozsah

a moznosti diplomovej prace, spracovana.

. Cena za dielo
Y . Y Cena za dielo .
o, Max. pocet Min. pocet , N vysokd v
Podkritérium nizka v prepocte N
bodov bodov . prepocte na 1
na 1 kilometer .
kilometer
Cena zhotovenia
diela 7 0 <4,7> bodov <0,3> body

Tab.6. VSeobecné hodnotenie podkritéria ,,Cena zhotovenia diela” [2].

Minimalne
Max. pocet Min. pocet (zanedbatelné)
bodov bodov prevadzkové
naklady za 1 rok

Vysoké
prevadzkové
naklady za 1 rok

Podkritérium

Prevadzkové néaklady 3 0 <2,3> body <0,1> bod
Tab.7. VSseobecné hodnotenie podkritéria ,,Prevadzkové naklady” [2].

Z hladiska konecénej ceny za zhotovené dielo mézem priradit pocet bodov podla ekonomickej
narocnosti daného diela. Vo vSeobecnosti vSak dialnicny Usek, pokial je adekvatne navrhnuty
prindsa SirSi ekonomicky prospech. V pripade ak by cena za zhotovenie diela bola nizka a efekt
vystavby by ju ndsobne presahoval by som zvolil vyssi pocet bodov na Urovni 7, v tomto pripade

som vsak priradil 4. Podkritérium prevadzkovych ndakladov v sebe skryva hodnotenie toho, aka
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narocnd bude udrzba daného useku. V pripade, Ze by Usek bol prevadzkovo jednoduchy je mozné
priradit 2, alebo az 3 body a dosiahnut tak maximalneho poétu 10 bodov [2].

Tretie kritérium som pre vSeobecné hodnotenie dialnhi¢ného Useku obodoval nasledovne:

3 Ekonomika Cena zhotovenia diela (€] 4/7 6/10
stavby Prevadzkové naklady (€] 2/3

Tab.8. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Ekonomika stavby”.

5.10.1.4  Kritérium 4 - Zivotné prostredie

Kritérium Zivotného prostredia je suctom faktorov zdberu p6dy v danom uzemi, prelinania stavby
s chranenym prirodnym Gzemim a mnozZstvom Uspory vypustenych emisii vdaka vystavbe daného

dialniéného useku [2].

Podkritérium Max. pocet Min. pocet Odpoved ANO Odpoved NIE
bodov bodov
Prechold chrlanenym ) 0 0 )
Uzemim
Zaber pody 2 0 0 2

Tab.9. VSeobecné hodnotenie podkritérii ,,Prechod chranenym Uzemim“ a,,Zaber pody*“.

Uspora vyssia nez 50% podla mdjho uUsudku znamend zdsadnd zmenu, resp. zlepéenie situécie

ohladne vypustenych emisii do ovzdusia. Podla toho je vykreovana aj bodovacia metodika.

Uspora menej
Max. Min. . . . k 9
o avx |vn Uspora viac ako 50% oproti axo SO.A
Podkritérium pocet pocet P Y . oproti
stdvajucej infrastrukture .
bodov bodov stavajlcej
infrastrukture
v h
Usporaev:::i):i?tenyc 6 0 <3,6> bodov <1,2> body

Tab. 10. Vieobecné hodnotenie podkritéria ,,Uspora vypustenych emisii“ [2].

Délezitost kritéria Zivotného prostredia pre vSeobecné hodnotenie dialniéného Gseku som preto

obodoval takymto sp6sobom:
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Prechod chranenym uzemim [-] 2/2

Zivotné

K4 prostredie Uspora vypustenych emisii [€/rok] 3/6

7/10

Zaber pody [-] 2/2

Tab.11. Véeobecné hodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie” [2].

Reflektovanie dolezitosti zivotného prostredia v dneSnom prostredi je v celkovom kontexte

hodnotenia dialhi¢ného Useku hodnotend vysokym bodovym hodnotenim (7) [2].

5.10.1.5 Kritérium 5 — Vplyv na obyvatelstvo

Poslednym kritériom je vplyv na obyvatelstvo z hladiska Uspor jazdnych ¢asov, miery nehodovosti
a prevadzkovych nakladov vozidiel. Toto kritérium zohrava délezitu ulohu nielen pre dopravnu
situdciu v regiéne, ale aj pre makroekonomicku situaciu v krajine. Velky vplyv ma aj na celkové

zdravie a bezpecnost vodicov, resp. obyvatelov celkovo [2].

. Uspora viac ako 50% Uspora menej ako
Max. Min. .. , .. .
. . N voci hodnotam na 50% voci hodnotam
Podkritérium pocet | pocet c S
stavajlcej na stavajucej
bodov | bodov . N b . " .
infrastruktare infrastrukture
Uspora jazdnych ¢asov 4 0 <3,4> body <1,2> body
Uspora na miere
4 <3,4> <1,2>
nehodovosti 0 3,4> body 2> body
Uspo’ra prevadz!<o.vych 2 0 <1,2> body 0 bodov
nakladov vozidiel

Tab.12. Véeobecné hodnotenie podkritérii ,,Uspora jazdnych ¢asov*,,Uspora na miere
nehodovosti“ a ,,Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel [2].
Uspora viac nez 50% zo spomenutych podkritérii znamena podla méjho nazoru zasadné zlepsenie
spominanych faktorov, ktoré maju vplyv na obyvatelstvo, podla toho je metodika aj hodnotena.
[2].
Vplyv na obyvatelstvo dotknutého regidonu povazujem v kontexte nasho regiénu za zdsadnu

otazku a hodnotenie tohoto kritéria preto vyzera nasledovne:

Uspora jazdnych ¢asov [€/rok] 4/4

Uspora na miere

nehodovosti [€/rok] 4/4

Vplyv na

K> obyvatelstvo

10/10

Uspora prevadzkovych
nakladov vozidiel
Tab. 13. VSeobecné hodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo” [2].

[€/rok] 2/4
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5.10.2 Priradenie vah hodnotiacim kritériam

Aby bolo mozné vyznam jednotlivych kritérii kvantifikovat je nutné priradit jednotlivym kritériam
vahy. Tie v konecnom désledku zasadne ovplyvnia vysledok analyzy a preto je ich priradovanie
velmi dolezitym krokom.
Vo vSeobecnosti existuje niekolko metdd na priradenie vah a medzi zdkladne patria:
e metdda poradia,
e Fullerova metdda,
e bodovacia metdda,

e Saatyho metdda [2].

5.10.3 Bodovacia metoda

Kazdému kritériu v analyze je potrebné priradit body, resp. hodnotu podla ktorého je dané

.....

vyznamnejsie. Metdda tak dava adekvatny priestor na subjektivne hodnotenie meranych prvkov.
Metdda poriadia a bodovacia metdda ma rovnaky systém pre priradenie vah danym kritériam.
U jednotlivych kritérii je nutné urcit ich preferenciu od najvyznamnejsieho (j) po najmenej

vyznamné (1) pre dany pocet kritérii (n).

Pre priradenie bodov (bj) kjednotlivym kritériam pouzijem odborny odhad plynci
z preskimania relevantnej literatury, vlastného vyskumu a znalosti suvislosti na stupnici bj €

<0,10> [23, s5.7] [2].

Takto obodovanym resp. ohodnotenim kritéridm je nutné priradit vahy podla vzorca:

oD
Joyn p.
Jj=1 "]
Uj—vaha.

bj — pocet priradenych bodov
N — pocet kritérii

J =1,2,...,n (poradie kritéria).

34



Na zaklade tohoto vztahu obodovanym vseobecnym kritéridm priradim vahu, pricom: Z}r-;l b; =

40 a teda:
b=k =v = =0,175
] X bj 1740 ™
o=y 100k
J ;121bj g 40 ’
o=y =% 0150
J ;l:lbj 3 40 ’
b= ek =, == 0,175
T X bj T a0 7
b, 10
v = —=0,250
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6 Socio-ekonomické hodnotenie zvoleného

useku

6.1 Porovnanie priemernej nominalnej mazdy v regione

s uspokojivou dopravnou infrastruktirou a v regione

s nedostatocnou dopravnou infrastruktirou

Na zéklade dat zverejiiovanych Statistickym tdradom Slovenskej republiky je mozné zanalyzovat

vyvoj vysky priemernej nominalnej mzdy vo vybranych regidnoch a na zaklade zozbieranych dat

predikovat pripadny vyvoj v regidéne Ruzomberka po dostavbe dialhicného uUseku dialnice D1

Hubovd — Ivachnova. Spracovanie hodn6t merania priemernej nominalnej mzdy sa nachadza

v nasledujucich grafoch. [42]

Priemerné nomindlne mesacné mzdy zamestnancov (brutto)

1250
1200
1150
1100

1050 1067 058

1000

950 895
850 815

800792 754 767

750 692%*
700661

650
600
550
500

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

652 676

—0—Povazskd Bystrica  —@— Liptovsky Mikulas RuZomberok

2019

Graf. 1 Vyvoj priemernej nominalnej mzdy v mestdch Ruzomberok, Liptovsky Mikulas, Povazska

Bystrica [42].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialni¢ny usek D1 Sverepec-Vrtizer

Tak ako naznacuju vysledky v Grafe 1, tak ani vybudovanie adekvatnej dopravnej infrastruktury

neznamena zasadné zvySenie hodnoty priemernej nominalnej mzdy, ¢i automaticky prichod
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novych investorov do regidnu. Kvalitnd dopravna infrastruktira ma sluzit ako lakadlo a impulz
ekonomického rozvoja, ale jej postavenie sa takmer urcite nerovna okamzitému ekonomickému

rozmachu prilahlého regionu. [2, s 31.].

V sledovanom obdobi dokonca okres RuZzomberok dosahuje najvyssie hodnoty sledovaného
ukazovatela. Tieto hodnoty vsak nemusia suvisiet len s kvalitou, ¢i dostupnostou dopravnej
infrastruktdry a mozu na ne vplyvat iné struktralne ukazovatele, ktoré nie si predmetom socio-

ekonomického skimania v tejto diplomovej praci.

Pre lepsiu prehladnost st hodnoty merania zapisané v nasledujtcej tabulke.

Povaiska Bystrica Liptovsky Mikulas RuzZomberok
2009 661,00 € 652,00 € 769,00 €
2010* 692,00 € 676,00 € 815,00 €
2011 732,00 € 754,00 € 855,00 €
2012 760,00 € 767,00 € 895,00 €
2013 770,00 € 729,00 € 873,00 €
2014 841,00 € 776,00 € 915,00 €
2015 888,00 € 797,00 € 957,00 €
2016 915,00 € 836,00 € 991,00 €
2017 996,00 € 896,00 € 1.048,00 €
2018 1.067,00 € 963,00 € 1.094,00 €
2019 1.154,00 € 1.058,00 € 1.210,00 €

Tab.14 Vyvoj priemernej nomindlnej mzdy v danych mestach [42].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialnicny Usek D1 Sverepec-Vrtizer
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6.2 Analyza dat ovyvoji poctu obyvatelov v zvolenych

lokalitach

Analytické porovnanie vyvoja poctu obyvatelov z dat zverejnenych Statistickym dradom resp.
matrikou daného mesta empiricky ukazuje demograficku situdciu a vyvoj z hladiska celkového
poctu obyvatelstva v danom meste ajeho okrese. Porovnavané boli mesta Povazska Bystrica,

Liptovsky Mikulas a Ruzomberok a to z dovodov popisanych v kapitole 6.1.

6.2.1 Vyvoj poctu obyvatelov v okresoch

Analyzované Udaje pochadzaju zo zberu dat Statistického dradu vidy za koniec daného

kalendarneho roka. Najaktualnejsi Gdaj v tabulke je tak z 31.12.2020 [43].

Pocet obyvatelov v okresoch PovaZska Bystrica, Ruzomberok a
Liptovsky Mikulds

73373
75000 73289 73237 75568 72618 72592 72592 72513 72450 72452 72339 72305 72216

72500
70000
67500

64232 64146 63982*
65000 P3982" 63578 63543 63363 63263 63176 63025 62810 62691 62526 grzsy

62500
59036 59011 59108

60000
58060 57953 57762 57543 57403 57146 56942 56791 56747 56657

57500
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52500
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== Povazska Bystrica Ruzomberok Liptovsky Mikulas

Graf 2. Vyvoj poctu obyvatelov v okresoch Povazska Bystrica, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas
[43]
*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialnicny usek D1 Sverepec-Vrtizer

Tak ako to ukazuje Graf 2 pocet obyvatelov klesa vo vsetkych sledovanych okresoch bez ohladu
na kvalitu a dostupnost dopravnej infrastruktury. Okres Liptovsky Mikuld$ ma spomedzi troch
sledovanych okresov najpomalsi pokles poctu obyvatelov v sledovanom obdobi. Kym v okrese

Liptovsky Mikulds za 12 rokov klesol pocet obyvatelov v sledovanom obdobi medzi rokmi 2008
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a 2020 celkovo o0 1157 obyvatelov, v okresoch Ruzomberok to bolo v rovnakom obdobi 2379

obyvatelov a v okrese Povazska Bystrica 1884 obyvatelov.

6.2.2

Vyvoj poctu obyvatelov v mestach

Analyzované data poctu obyvatelov v jednotlivych mestdch RuZomberok, Liptovsky Mikulas

a Povazska Bystrica pochddzaju z oficidalnych Statistik jednotlivych matrik danych miest. Kazda

samosprava svoje Udaje zverejiuje vo vestniku jeho vlastného ,e-governmentu”. Sledované data

boli merané vidy ku poslednému driu daného kalendarneho roka [19,25,44].

45000
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37500
35000
32500
30000
27500
25000
22500

20000

Vyvoj poctu obyvatelov v mestach Povazska Bystrica, Ruzomberok a

Liptovsky Mikulas

e

#1958 41281 41501 41361 41155 40944 40463 40437

32541 32360 32003 31914 31825 31676 31348 31258

40126 39865 39583 39274 38935

31124 30992 30787 30590 30560
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=== POvazska Bystrica Liptovsky Mikulas

2016 2017 2018

e RUZOomberok

Graf 3. Vyvoj poctu obyvatelov v mestdch [19,25,44].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialnicny usek D1 Sverepec-Vrtizer

2019 2020

Ako je mozné vidiet v grafe 3, vyvoj poétu obyvatelov ma klesajuci trend vo vsetkych troch

samospravnych celkoch.
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6.3 Analyza dat o ekonomicky aktivhom obyvatelstve a

celkovom socio-ekonomickom vyvoji daného regionu.

V ramci analytického posudenia ekonomicky aktivneho obyvatelstva a nezamestnanosti v regiéne
dialnice D1 Hubova — Ivachnova, a sice okresu Ruzomberok je délezité uvazovat v SirSom kontexte
a dbat na socio-historicky a socio-ekonomicky kontext regionu dolného Liptova ako takého.
Industridlna a obchodna minulost vyrazne poznacili vyvoj celého mesta a velké priemyselné
podniky dodnes formuju Struktiru zamestnanosti v okrese RuZomberok. Pre potreby
zanalyzovania dat o ekonomicky aktivnom obyvatelstve a priemernej nezamestnanosti, Cize
o obyvateloch, ktori vykonavaju svoju ekonomickd ¢innost — pracuju v okrese Ruzomberok, resp.
obyvatelstve bez trvalého zamestnania, je nutné data vhodne porovnavat, idedlne s miestom
s podobnou socio-historickou a socio-ekonomickou Struktdrou. Prvou moZnostou pre takuto
komparativnu analyzu sa nika mesto Liptovsky Mikulads s podobnym poctom obyvatelov na drovni
30 560 [25], ktoré je nielenZze susednym mestom, ale je aj kultdrne a socidlne prepojeny, v ramci

regidénu Liptova.

Hoci v bakalarskej praci bolo toto mesto z porovnavania vylucené z dévodu odlisnej Struktary
zamestnanosti, ako aj niektorych socio-ekonomickych ukazatelov, pre hlbSie analyzovanie
pripadnych scenarov vyvoja v regiéne po dostavbe predmetného dialni¢ného Useku je vhodné
zanalyzovat z hladiska ekonomického hladiska aj mesto Liptovsky Mikulas kvoli jeho geografickej

i morfologickej blizkosti.

Dalsim vhodnym mestom sa v tomto pripade javi uz spominané 92 km vzdialené mesto PovaZska
Bystrica so svojim silnym priemyselnym zazemim. S poctom obyvatelov na Urovni 38 935 [19] je
sice vacim sidelnym centrom, aviak porovnatelna blizkost krajského mesta Zilina i nedavne
otvorenie dialni¢ného useku D1 Sverepec — VrtiZer, ktoré obchadza mesto Povazska Bystrica mozu
indikovat pripadny buduci socio-ekonomicky vyvoj po dostavani dialhiéného Useku okolo

Ruzomberka [2].
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Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese
RuZzomberok

28603
28472 28474

\
VOV Sg08y 28182
278 — 27895
27zii——__.~.~31719

26989 27154

27203

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 4. Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Ruzomberok [26].

V Grafe 4. mbéieme vidiet pocéty ekonomicky aktivheho obyvatelstva v okrese Ruzomberok
v obdobi rokov 2008 — 2020 [26]. Je moZné vidiet dlhodobejSiu stagnaciu, resp. mierny pokles
poétu ekonomicky aktivneho obyvatelstva, ktoré v desatro¢nom horizonte kulminuje okolo
urovne 28 000 ekonomicky aktivhych obyvatelov. Nie je tu mozné badat stabilny rast, avsak ani
vyznamny pokles. Cisla vroku 2020 sG u? ovplyvnené pandemickou situdciou
a narodohospodarskymi vplyvmi stvisiacimi s obmedzeniami ekonomiky v snahe zabranit Sireniu

virusu COVID-19.

Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Povazska
Bystrica

32254
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Graf 5. Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese PovaZzska Bystrica [26].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialni¢ny usek D1 Sverepec-Vrtizer
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V Grafe 5 vidime data o pocte ekonomicky aktivneho obyvatelstva z okresu Povazskd Bystrica
z obdobi rokov 2008 — 2020 [26]. Hodnota zvyraznena Cervenou farbou za rok 2010 indikuje pocet
ekonomicky aktivneho obyvatelstva v roku, ked' bol dany do uzivania dialhi¢ny Usek D1 Sverepec

— Vrtizer.

Na rozdiel od okresu Ruzomberok, mbzeme pri analyzovani vysledkov z tejto tabulky uz povedat,
Ze trend vyvoja ma mierne pozitivny charakter a kym v roku 2008 sa pocet ekonomicky aktivneho
obyvatelstva pohyboval na Urovni 30 578, tak krivka, najma po roku 2010, kulminuje okolo hranice
32 000 ekonomicky aktivnych obyvatelov. Hoc nevieme v tomto stupni podrobnosti presne urcit
pri¢iny tohoto stupania, resp. stabilizacie poftov ekonomicky aktivheho obyvatelstva, faktom
zostdva, ze po roku 2010, teda po spusteni dialnhicného Useku v regiéne tieto Cisla stupali, resp.
neklesli pod hodnotu roka 2010 v celom sledovanom obdobi s vynimkou roku 2020, kde sa velmi
pravdepodobne prejavil vplyv protipandemickych opatreni v suvislosti so Sirenim virusu COVID-19

[26].

Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Liptovsky
Mikulas
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Graf 6. Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Liptovsky Mikulas [26].

Okres Liptovsky Mikulds sa z hladiska vyvoju poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva pohybuje
na urovni od cca 35 500 po maximum v roku 2012 na urovni takmer 39 000 ekonomicky aktivnych

obyvatelov [26].

Vyvoj v priebehu 12 rokov nenabral jednoznaény trend ajednotlivé vykyvy sa velmi

pravdepodobne podmienené vplyvmi lokdlnych zamestndvatelov resp. vyvojom narodného
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hospodarstva. V porovnavanom obdobi okres Liptovsky Mikuldas nezaznamenal zasadnejsi rast

ekonomicky aktivneho obyvatelstva na Ukor napr. aj okresu Ruzomberok. Rovnako tento pocet

zasadnejSie neovplyvnil ani ,pandemicky rok“ 2020.

Ekonomicka aktivita obyvatelstva v okresoch Ruzomberok, Liptovsky
Mikulas a Povazska Bystrica
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Graf 7. Porovnanie poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v sledovanych okresoch [26].
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*V roku 2010 bol do predvadzky spusteny dialni¢ny Usek D1 Sverepec VrtiZer

6.3.1 Nezamestnanost

Druhym doleZitym socio-ekonomickym faktorom v analytickom porovnavani je nezamestnanost

v danom regidne. Percentualny podiel nezamestnanych uchddzacov nemusi vidy kauzalne suvisiet

s chybajuicou, resp. nedostato¢nou dopravnou infrastrukturou, najma kvoli suvislosti tohoto

ukazovatela s mikroekonomickou a makroekonomickou situaciou v State, resp. SirSom regidne.

Nazretie do vyvoja nezamestnanosti vregidnoch suZz dokoncenou aseste nedokoncenou

dialni¢nou infrastrukturou vsak mdze napovedat akym smerom mdze tento ukazovatel uberat po

spusteni dialnice D1 Hubova - Ivachnova. Pre porovnanie boli opatovne zvolené mestd

RuZzomberok, Povazska Bystrica a Liptovsky Mikulas
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Nezamestnanost v okrese Ruzomberok v rokoch 2008 - 2020
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Graf.7 Vyvoj nezamestnanosti v okrese Ruzomberok [26].

Graf 7. popisuje percentudlny vyvoj po¢tu nezamestnanych v okrese Ruzomberok za sledované
obdobie rokov 2008 — 2020 vzdy za deviaty mesiac daného kalenddrneho roka [26]. Krivka
percentualneho podielu nezamestnanych kopiruje trend rastu resp. poklesu nezamestnanosti na
uzemi Slovenskej republiky v suavislosti s makroekonomickymi a mikroekonomickymi
ukazovatelmi. V roku 2019 dosiahla krivka svoje percentudlne dno v sledovanom obdobi a v roku
2020 nezamestnanost zacala opat rast a kulminovala na Urovni cca 6,8%. V sucasnosti uz dalej

nestlpa a opadtovne pozvolna klesa [26].

Vyvoj tak kopiruje celoslovensky trend a zvySenie nezamestnanosti sivisi najma s vyvojom v socio-

ekonomickej situacie v celej krajine [26].
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Nezamestnanost v okrese Povazskd Bystrica v rokoch 2008 - 2020
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Graf.8 Vyvoj nezamestnanosti v okrese Povazska Bystrica [26].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialnhi¢ny Usek D1 Sverepec-Vrtizer

Graf 8. popisuje percentudlny vyvoj poCtu nezamestnanych v okrese Povaiska Bystrica
v sledovanom obdobi rokov 2008 — 2020 vidy za september daného kalendarneho roka. Cervenou
farbou je zvyraznend percentualna hodnota nezamestnanosti v roku, kedy prebehlo otvorenie
dialniécného useku D1 Sverepec — Vrtizer. V Strukturdlnom vyvoji nezamestnanosti v okrese
Povazska Bystrica je mozné badat, v porovnani s okresom Ruzomberok znaéné rozdiely. Prvym je
bezmala 3% rozdiel v nezamestnanosti v rokoch 2009. Je adekvatne sa domnievat, Ze dopady
svetovej hospodarskej krizy v rokoch 2007 — 2009 zasiahli okres Povazska Bystrica znacne viac, ako
okres RuZzomberok. Do roku 2013 sa vyvoj nezamestnanosti ustalil medzi hodnotami 10% — 12%

nezamestnanych [26].

Zrychlenie ekonomiky v domacom prostredi i v nadregionalnom vyzname po roku 2013 sa zacalo
rychlo prejavovat na kaZzdoro¢nom zniZeni tychto cisel az na hodnotu 3,78% v roku 2018. Pocet
nezamestnanych vsak zacal rast eSte v obdobi pred pandémiou a uz na jeser 2019 bol mierne vyssi
nez na jesen 2018, stale sa v3ak na nizsej irovni nez tomu bolo v okrese RuZomberok. Aj na zaklade
tychto Udajov je moiné predpokladat, ze prave dokoncéend dialniéna infrastruktira moéze
napomact k rychlejSiemu ekonomickému rastu za predpokladu priaznivej makroekonomickej
i mikroekonomickej situacie. Vyvoj v pandemickom roku 2020 kopiroval celoslovensky trend
a vyraznejsie stupol pocet nezamestnanych. V porovnani s rovnakym obdobi roka 2019 aZ o vyse

2,5%.
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Nezamestnanost v okrese Liptovsky Mikulas v rokoch 2008 - 2020
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Graf 9. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Liptovsky Mikulas [26].

Vyvoj nezamestnanosti v okrese Liptovsky Mikulds v rokoch 2008 — 2020 je mozné vidiet na Grafe

evyve

v predpandemickom obdobi v roku 2019 na Urovni menej ako 5% nezamestnanych.
Trend v priebehu rokov kopiroval celoslovenské Statistiky a vyraznejsie nevycnieval a podobne ako

v okresoch RuZzomberok a Povaziska Bystrica aj v okrese Liptovsky Mikulas doslo v roku 2020

k miernemu zvySeniu nezamestnanosti a to na Uroven priblizne 6,5%.
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Vyvoj nezamestnanosti v okresoch, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas a
Povazska Bystrica v %
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Graf.10 Vyvoj nezamestnanosti v rokoch 2008-2020 v sledovanych okresoch [26].

*V roku 2010 bol do prevadzky spusteny dialnhi¢ny Usek D1 Sverepec-Vrtizer

Ukazovatele vyvoja nezamestnanosti ukazuju, Ze regiény PovaZskej Bystrice, Liptovského Mikuldsa
a Ruzomberka sa napriek svojej podobnej hospodarskej Strukture nerozvijaju identickym tempom
aregion Ruzomberka dlhodobo vykazuje horsie, resp. ekonomicky nepriaznivejsie vysledky
z hladiska miery nezamestnanosti v okrese a to v porovnani s okresom Liptovsky Mikulas ako aj

Povazska Bystrica.

Trendy nezamestnanosti su sice vo vSetkych troch sledovanych regiénoch velmi podobné, no
okres Ruzomberok vykazuje mierne horsie vysledky neZ sledované okresy a voci okresu Povazska
Bystrica zaostaval aZ do roku 2020 o cca 2 percentudlne body. Z dlhodobejSieho hladiska vyvoja
nezamestnanosti sa tak javi byt istd miera zavislosti vysky nezamestnanosti na dopravne;j

infrastrukture.
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6.4 Analyza socio-ekonomického okolia porovnavanych
regionov

Podla metodiky popisanej v kapitole 5.6. bola vykonana socio-ekonomickd analyza okolia

porovnavanych regiénov miest, resp. okresov Ruzomberok, Liptovsky Mikulas a Povazska Bystrica.

6.4.1 Socio-ekonomicka analyza okolia okresu Ruzomberok

Najrychlejsim spojenim medzi mestami Dolny Kubin a Ruzomberok je v tomto pripade cesta 1/59
ktorou je mozné prejst vzdialenost medzi jednotlivymi mestami za cca 18 — 24 minut podla
intenzity dopravy Medzi okresnymi mestami zdroven neexistuje priame Zelezni¢né spojenie
a verejnd osobnd doprava je tak zabezpedovana vyhradne autobusmi medzimestskej dopravy. Pri
ceste medzi mestami po spojnici I/59 je nutné prekonat mensi horsky priechod Brestova v pohori
Chocskych vrchov [54]. Dolny Kubin je menSie okresné mesto s 18 074 obyvatelmi ku dru

31.12.2020 [45] a s 39480 obyvatelmi v okrese Dolny Kubin [43].

Vyvoj poctu obyvatelov v meste Dolny Kubin v rokoch 2008-2020
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Graf 11. Vyvoj poc¢tu obyvatelov v meste Dolny Kubin v rokoch 2008-2020 [43].
Vyvoj poctu obyvatelov v meste Dolny Kubin ma dlhodobo klesajuci trend a ku koncu roka 2020

klesol len tesne nad hranicu 18 000 obyvatelov, ktord podla neuplnych dat z roku 2021 uz

nedosahuje. V tomto ohlade vykazuje podobne klesajuci trend ako mesto Ruzomberok.
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Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Dolny Kubin v rokoch 2008-2020
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Graf 12. Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Dolny Kubin [43].

Z hladiska vyvoju poctu obyvatelov za okres Dolny Kubin sa pocet obyvatelov okresu drzi na Urovni
priblizne 39 500 obyvatelov v celom sledovanom obdobi rokov 2008 az 2020 a vykazuje prvky
stability v ¢om je uz voci okresu Ruzomberok zdsadne lepsi. Hoci pocet obyvatelov v samotnom
sidelnom meste klesa, vplyv na vyvoj poétu obyvatelov mbze mat niekolko faktorov priamo
nesuvisiacich so socio-ekonomickou situaciou v danom regiéne a vtomto ohlade tak vyvoj poctu

obyvatelov za cely okres dava objektivnejSie Statistiky. [43]

Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Dolny Kubin
v rokoch 2008-2020
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Graf 13. Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Dolny Kubin v rokoch 2008-

2020 [26].
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Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva naopak vykazuje prvky postupného rastu
smerom na uroven 20 000 ekonomicky aktivnych fudi pricom este okolo roku 2010 sa tento pocet
pohyboval tesne pod, alebo nad hranicou 18 000 ekonomicky aktivnych ludi. V tomto ohlade ma
Dolny Kubin priaznivejsi trend neZ Ruzomberok, kde pocet ekonomicky aktivneho obyvatelstva

z dlhodobého hladiska vyraznejsie nerastie [26].

Vyvoj nezamestnanosti v okrese Dolny Kubin v rokoch 2008-2020
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Graf 14. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Dolny Kubin v rokoch 2008-2020 [26].

Z hladiska vyvoja nezamestnanosti je okres Dolny Kubin porovnatelny s inymi okresmi v regiéne
ako aj s okresom RuZomberok atrend rastu a ndsledného poklesu nezamestnanosti kopiruje

makroekonomické trendy vyvoja narodného hospodarstva [26].

6.4.2 Socio-ekonomicka analyza okolia okresu Liptovsky Mikulas

NajrychlejSim spojenim medzi mestami Liptovsky Mikulds a Poprad je dialnhica D1 po ktorej je
mozné prejst medzi danymi mestami za priblizne 35 aZ 45 minut v zavislosti od intenzity dopravy.
SubezZne s dialnicou D1 je mozné prejst medzi mestami po ceste 1/18 ¢o v zavislosti od intenzity
dopravy bude trvat od 45 minit po 1h 5min [37]. Okrem cestného spojenia je mozné vyuzit na
prepravu aj vlakové spojenie medzi danymi mestami, ktoré vzdialenost zvladne za priblizne 50
minut az 1 hodinu v zavislosti od typu osobného vlaku. Cesta medzi mestami Liptovsky Mikulas
a Poprad lemuje udolie Vysokych a Nizkych Tatier arovinatym aZz pahorkatym reliéfom

Podtatranske]j kotliny pokracuje dalej smerom zo zdpadu na vychod krajiny. Mesto Poprad je
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okresnym mestom okresu Poprad s poétom obyvatelov na trovni 51 625 obyvatelov ku koncu

roka 2020. [43]

Vyvoj poctu obyvatelov v meste Poprad v rokoch 2008-2020
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Graf 15 Vyvoj poctu obyvatelov v meste Poprad v rokoch 2008-2020 [43].

Pocet obyvatelov mesta Poprad kontinudlne klesd bez naznakov zlepsSenia situacie, azda len
s miernym spomalenim tempa poklesu v uplynulych rokoch. V tomto ohlade sa tak situdacia

v mestach Poprad a Liptovsky Mikulas vyvija podobnym smerom [43].

Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Poprad v rokoch 2008-2020

104990

104827 104837
104711
104596

104881

04503 104494 104468

104411
104297

104002
103861

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 16. Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Poprad v rokoch 2008-2020 [43].
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Hoci sidelné a zaroven najvacSie mesto okresu Poprad vykazuje kontinudlny pokles poctu
obyvatelov, v okrese Poprad je trend skor opacny a od roku 2011 zaziva kontinualny rast, ktory
kulminuje v roku 2020 tesne pod uUroviiou 105 000 obyvatelov, ¢o je historicky najvyssi pocet
obyvatelov okresu Poprad od jeho vzniku. Na tento fakt m6ze mat vplyv viacero faktorov, avsak
samotny rastovy trend je voci okresu Liptovsky Mikulds zretelny a vyrazny, z coho moze mesto
a okres Poprad v buducnosti profitovat z hladiska viacerych socio-ekonomickych ukazovatelov.

[43]

Vyvoj poctu ekonomicky aktivnheho obyvatelstva v okrese Poprad v
rokoch 2008-2020

54568
54126 54237 54237

53723 53867

53348
52952 52831

52303 52376

54061

50400

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 17. Vyvoj po¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Poprad v rokoch 2008-2020
[26].

Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva sa po vyraznejSom poklese zaciatkom ,,10“-tych
rokov 21.storoCia stabilizoval na urovni medzi 54 000 — 55000 ekonomicky aktivnych fudi.
S vynimkou roka 2020, kedy sa uZ naplno prejavili vplyvy krizy sposobenej pandémiou Covid-19
dosahoval okres Poprad kontinualny rast po¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva od roku 2013

[26].

Nezamestnanost v okrese Poprad kopirovala trendy makroekonomického vyvoja na uGzemi
Slovenskej republike v rokoch 2008 az 2020, avsak v kazdom z meranych rokov dosiahol okres

Poprad vyssiu nezamestnanost nez okres Liptovsky Mikulas ako aj okres Ruzomberok.
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Vyvoj nezamestnanosti v okrese Poprad v rokoch 2008-2020
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Graf 18. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Poprad v rokoch 2008-2020 [26].

Aj v tomto ohlade sa viak jedna skér o makroekonomicky a narodohospodarsky problém, ktory je

potrebné vnimat v kontexte dlhodobo vysokej nezamestnanosti vo vychodnej casti Slovenskej

republiky [26].

6.4.3 Socio-ekonomicka analyza okolia okresu Povazska Bystrica

Mesto, ako aj okres Povazska Bystrica leZi v bezprostrednom okoli troch miest s potencidlnym
priamym socio-ekonomickym vplyvom. Okresy a zaroveri mestd Plchov, Bytéa a Zilina su tak
analyzované v rovnakej miere, ako mestd Poprad a Dolny Kubin v socio-ekonomickom okoli

regionov Liptovského Mikuldsa a Ruzomberka.
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6.4.3.1 Analyza mesta a okresu Zilina

Pre mesto a okres Zilina bola vykonand analyza podla metodiky popisanej v kapitole 5.6.

Vyvoj poétu obyvatelov v meste Zilina v rokoch 2008-2020
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Graf 19. Vyvoj poctu obyvatelov v meste Zilina v rokoch 2008-2020

Z hladiska vyvoja poctu obyvatelov postihol mesto Zilina podobny osud ako iné mesta z hladiska
Ubytku poctu obyvatelov ato napriek tomu, Ze je sidelnym mestom celého Zilinského
samospravneho kraja. Pokles poctu obyvatelov je kontinudlny v celej casove]j rade rokov 2008 —

2020 [46].

Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Zilina v rokoch 2008-2020
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Graf 20. Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Zilina v rokoch 2008-2020 [43].
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Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Zilina véak naopak zaznamenéava postupny rast od roku 2011 kedy
pri s¢itani obyvatelstva doslo k vyraznej korekcii celkového poctu obyvatelstva v okrese Zilina.
Vdaka kontinudlnemu rastu sa viak okres Zilina dostal uz nad urover 158 000 obyvatelov, ¢o je
uroven z roku 2010, teda rok pred Statistickou korekciou. Najpravdepodobnejsim faktorom tohoto
rastu je neustaly suburbanizacny trend kedy si obyvatelstvo stavia rodinné domy na perifériach

miest, ktoré su ¢asto samostatnymi obcami s vlastnou Uzemnou samospravou [43].

Vyvoj poétu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Zilina v
rokoch 2008-2020
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Graf 21. Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Zilina v rokoch 2008-2020
[26].

Z hladiska vyvoja ekonomicky aktivneho obyvatelstva sa potvrdzuje dobra ekonomicka kondicia
krajského mesta Zilina, kde prakticky neustale prebieha rast poctu ekonomicky aktivneho
obyvatelstva v meste. Pred pandémiou dosiahol tento pocet vébec historicky najvyssiu hodnotu

a to tesne nad uroviiou 81 000 ekonomicky aktivnych ludi [26].
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Vyvoj nezamestnanosti v okrese Zilina v rokoch 2008-2020
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Graf 22. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Zilina v rokoch 2008-2020 [26].

Percento nezamestnanych sa v okrese Zilina drii dlhodobo na nizkej Grovni a ani désledkom
hospodarskej krizy z rokov 2008-2009 nestupol nad hranicu 10%. Medzi rokmi 2017 aZ 2019 bolo
percento nezamestnanych dokonca pod uroviiou 5% s rekordom v roku 2019 na Urovni 3,61,%.
V dbsledku pandémie Covid-19 sice doslo k rastu nezamestnanosti v roku 2020 ale data zo

septembra 2020 ukazuju, Ze len mierne a to na uroven 5,57% [26].

*Rok 2010 je v tabulkach vyznaceny kedZe v danom roku bol spusteny dialni¢ny usek D1 Sverepec

Vrtizer.
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6.4.3.2 Analyza mesta a okresu Puchov
Pre mesto a okres Puchov bola vykonana analyza podla metodiky popisanej v kapitole 5.6.

Vyvoj poctu obyvatelov v meste Puchov v rokoch 2008-2020
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Graf 23. Vyvoj poctu obyvatelov v meste Puchov v rokoch 2008-2020 [47].

Vyvoj poctu obyvatelov v meste Pichov ma postupne klesajucu tendenciu bez znamok stabilizacie,
¢i postupnej stagndcie a v ¢asovej rade rokov 2008 az 2020 klesol pocet obyvatelov o priblizne

1000 z cca 18 600 na nieco vyse 17 500 [47].

Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Plchov v rokoch 2008-2020
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Graf 24. Vyvoj poc¢tu obyvatelov v okrese Puchov v rokoch 2008-2020 [43].

Podobne ako mesto Puchov, aj okres Puchov zdpasi s Ubytkom poctu obyvatelov hoci miernejSim

tempom. Pocet obyvatelov okresu Puchov je dlhodobo mierne nad drovriou 44 000 [43].
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Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Puchov
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Graf 25. Vyvoj poc¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Puchov [26].

VyznamnejsSi posun zaznamendva okres Plchov aZ pri vyvoji poctu ekonomicky aktivneho

obyvatelstva, kde je s vynimkou pandemického roku 2020 moZné zaznamenat kontinualny rast od

roku 2014. Maximum dosiahol v roku 2019 s poctom ekonomicky aktivheho obyvatelstva na

urovni 23403 [26].

Hodnota v %

Vyvoj nezamestnanosti v okrese Puchov v rokoch 2008-2020
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Graf 26. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Puchov v rokoch 2008-2020 [26].
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Z hladiska vyvoja nezamestnanosti je okres Puchov vo vybornej kondicii, a urovne
nezamestnanosti dosahuju dlhodobo nizsie percentd nez celoslovensky priemer a vyznamne lepsi
je aj ako okres Povaiska Bystrica, kedy v celom sledovanom obdobi rokov 2008 az 2020

nepresiahol Uroven 10% evidovanej nezamestnanosti [26].

*Rok 2010 je v tabulkach vyznaceny kedZe v danom roku bol spusteny dialni¢ny usek D1 Sverepec

Vrtizer.

6.4.3.3 Analyza mesta a okresu Bytca

Pre mesto a okres Bytca bola vykonana analyza podla metodiky popisanej v kapitole 5.6.

Vyvoj poctu obyvatelov v meste Bytéa v rokoch 2008-2020
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Graf 27. Vyvoj poc¢tu obyvatelov v meste Bytéa v rokoch 2008-2020 [43].

Pocet obyvatelov v meste Bytéa ma mierne stupajlcu tendenciu a je stabilizovany na drovni cca
11 300 obyvatelov. Pri meste Bytca je viak nutné zohladnit aj blizkost krajského mesta Zilina, ktoré
sU od seba vzdialené len priblizne 18km a mdze v istom ohlade plnit funkciu satelitného mesta

[43].
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Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Bytca v rokoch 2008-2020
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Graf 28. Vyvoj poctu obyvatelov v okrese Byt¢a v rokoch 2008-2020 [43].

Podobny vyvoj ako mesto, zaznamendva aj okres Bytca s tendenciou stabilného poctu obyvatelov
od 30 000 do 31 000 s miernym tempom rastu. Aj pri okrese je vSak potrebné zohladnit blizkost

od krajského mesta Zilina [43].

Vyvoj pocétu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Bytéa v
rokoch 2008-2020
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Graf 29. Vyvoj poc¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva v okrese Bytca v rokoch 2008-2020
[26].
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Vyvoj poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva pre okres Byt¢a zaznamenava kolisavé trendy

avsak je dlhodobo stabilizovany na urovni priblizne 14 500 ludi bez evidentného pozitivneho, ¢i

negativneho trendu [26].

Vyvoj nezamestnanosti v okrese Bytca v rokoch 2008-2020
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Graf 30. Vyvoj nezamestnanosti v okrese Bytca v rokoch 2008-2020 [26].
Naopak vyrazne pozitivny trend bol v okrese BytCa zaznamenany v Urovni nezamestnanosti, ktora
z nadpriemerne vysokych Cisel na za¢iatku dekady postupne klesala aZ pod 5% Uroven v septembri

2018, kedy zacala znovu stupat a v pandemickom roku 2020 dosiahla aZ Groven 7,14% [26].

*Rok 2010 je v tabulkach vyznaceny kedZe v danom roku bol spusteny dialni¢ny Usek D1 Sverepec

Vrtizer.
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6.5 Znizenie miery nehodovosti

Vypocet znizenia miery rizika vzniku dopravnej nehody je chdpany ako potencidlny Udaj aplikovany
podla zmienenej metodiky pre obdobie po spusteni zmiefiované dialnicného useku. Vypocet
diferencuje dopravné nehody podla zdvaznosti zraneni, ich smrtelnych a materidlnych nasledkov.
Referenéné obdobie vyhladového hodnotenia je 30 rokov. Prvym rozdielovym hodnotenim bude
podiel dopravnych nehéd s lahkym a tazkym zranenim za posudzované obdobie rokov 2000 —

2012 podla udajov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Podiel nehdd s lahkym zranenim 81,48%

Podiel nehdd s tazkym zranenim 15,52%

Tab.15. Podiel dopravnych nehéd podla zavaznosti zraneni na sledovanom Useku [28] [2].

Monetarizacné sadzby pre ocenenie nehodovosti vychddzaju z prirucky k CBA a boli
preindexované podla zvolenej metodiky pre 30 roéné obdobie hodnotenia. Dalim diferenciaénym
rozdelenim bude typologické rozdelenie nehody a ich socidlne néklady. Zdroj vypoctu uvadza udaj
pre rok 2015, avSak vzhladom na tempo rastu ekonomiky, inflaciou a dalSie makroekonomické
ukazovatele je adekvatne ocakdavat pre rok 2019 este vyssSie Udaje. Pre potreby hodnotenia

dopadov dialnhi¢ného Useku a jeho spustenia su vSak Udaje z roku 2015 postacujuce [2].

smrtelna 746 874
s tazkym zranenim 102 089
s lahkym zranenim 7 275

Tab.16. Rozélenenie nehdd podla typu a vycislenie ich socidlnych nakladov [10, s.40] [2].

Dosledky dopravnej nehody su oficidlne dokumentované len po dobu 30 kalendarnych dni. Takto
zvolend dizka sledovania nasledkov nehdd vak nepini dostatoéne dlhé referenéné obdobie pre
objektivne vycislenie dopadov jednak pre ndsledky, ktorych trvanie nie je mozné v tejto lehote
urcit a takisto kvéli moznosti, ze skutoény rozsah poraneni sa méze naplno prejavit ovela neskor.
Z tychto dévodov je zvolena metodoldgia korelaéného faktoru, ktory zniZuje mieru skreslenia
Udajov pre zvolené referencné obdobie. Tato metodolégia je prebratd z priru¢ky pre hodnotenie

CBA a zndzornena v nasledujucej tabulke [2].
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smrtelnd 1,02

s tazkym zranenim 1,50

s fahkym zranenim 3,00

Tab. 17. Priradenie korelacného faktoru podla typu nehody [10, s.41] [2].

Takto zadefinované a rozdelené dopravné nehody su prirastkovou metddou vycislené tak, ako je
znazornené v nasledujucej tabulke. Data, ako aj vypocet su prevzaté z CBA analyzy k danému

useku [2].

90355151 34 477 092

Tab. 18. Vycislenie moznych Uspor plyndcich zo znizenia miery nehodovosti [10, s.41] [2].

Celkové vysledky zniZenia rizika miery nehodovosti je mozné chapat a interpretovat aj v kontexte
plynulosti cestnej premavky. Vycislenie potencidlnych Uspor vSak napomaha objektivizovat
a Standardizovat ziskané vysledky a nacrtnut tak mozné dopady spustenia dialhi¢ného Gseku do

prevadzky s ohladom na riziko dopravnych nehod [2].
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6.6 Uspora jazdnych ¢asov

Uspora jazdnych ¢asov je modelovana pre roky 2015 — 2035. Tento horizont je zvoleny aj z dévodu,
Ze do roku 2035 sa pocita s neustalym narastom intenzity dopravy a stabilizdcia rastu by podla
predikcie dopravného modelu mala nastat az po tomto roku. Dopravny model bol spracovany
pomocou dopravno-planovacieho softvéru, takze matice prepravnych vztahov boli premietnuté
na vyhladovt komunikaén siet. Jazdny ¢as pre vypocet tspory je chapany ako funkcia dizky trasy
a priemernej rychlosti na danej trase. Vysledkom tejto funkcie je jazdna doba pre sledované
vozidlo. Aby bol vypocet Uspory jazdnych ¢asov korektny a presnejsi je délezité rozliSovat typ
vozidla na osobné a nakladné. Podstatnym faktorom je aj objem casu pripradajuci na vSetkych
cestujucich a preto je nevyhnutné poznat priemernl obsadenost vozidiel podla jednotlivych

kategérii [2]. T4 je uvedena v nasledujucej tabulke.

Osobné vozidla 1,80

Nakladné vozidla 1,15

Tab.19 Priemerna obsadenost vozidla podla typu [10, s.36] [2].

Daldou délezitou kategorizaciou pre vhodnu kalkuldciu Uspor je nutnost poznat ucel cesty

jednotlivych cestujucich. Pre tento Usek je zndzornend v Tabulke 20 [2].

Osobné vozidla 20% 80%

Nakladné vozidla 100% 0%

Tab.20. Rozdelenie ucelu ciest podla druhu vozidla [10, s.36] [2].

Takto rozdelené jazdy jednotlivych vozidiel podla kategérii je moZné monetarizovat pre adekvatnu
cenovu hladinu. T4 je nastavenda na rok 2015, kedy bola posudzovana vyhodnost celého Useku.
S ohladom na hospodarsky vyvoj na Slovensku i v celej Eurdpe je mozné ocakavat, Ze tieto Udaje

su dnes este o nieCo vyssie [27]. Ich jednotkové vycislenie pre rok 2015 vidime v Tabulke 21 [2].
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Ostatné cesty 9,14

Pracovné cesty 25,79

Tab.21. Monetarizované ucely ciest pre rok 2015 [10, s.37] [2].

Pre takto monetarizované hodnoty je mozné takzvanou prirastkovou metddou vypoditat rozdiel
medzi nakladmi na jazdny ¢as nulového a investicného variantu, ktory predstavuje samotnu
Usporu Casu, a teda celospoloc¢ensky prinos. Vypocet bol vykonany v analyze nakladov a prinosov

[2].

178 823 403 3951179265 1537 234 945

Tab.22. Vycislend Uspora ¢asu a jej monetarizovana hodnota [10, s.37] [2].

Vycislené hodnoty predstavuju priemer za cely kalendarny rok, kde su zapocitané aj obdobia s
relativne volhym pohybom vozidiel, napr. noéné hodiny. Udaje v tabulke 22 reflektuju déleZitost
zmieneného Useku vzhladom na vysoké vycislenia jednak v hodinach i v nomindlnom vyjadreni
v eurach. DéleZité je vsak dodat, Ze tieto Udaje su naviazané na rast HDP, resp. celkovu velkost
HDP v prepocte na obyvatela a preto sa mozu v priebehu ¢asu menit. DoleZitost Uspory a teda
vystavby vSak naznacuje samotny Ciselny rad, ktory sa pohybuje v miliardach Eur za rok. Samotna
Uspora jazdnych casov je vycislena v monetarizovanej podobe aj preto, lebo ¢asovy horizont
Uspory sa meni podla druhu vozidla, intenzity dopravy, rocného obdobia a mnohych dalSich
externych faktorov. Pre podrobnejsie vypocitanie jazdnych Uspor je mozné zdjst aj do vypoctu
Uspor prevadzkovych nakladov jednotlivych druhov vozidiel. Metodika Uspor jazdnych ¢asov je
vSak pred zvolend metodiku hodnotenia predmetného Useku podla méjho uvdzenia postacujuci

ukazatel [2].
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6.7 Hodnotenie emisii

Vyhodnotenie vyskytu prachovych castic je nutné vnimat skrz kontext priemyselného regiénu
s mnozstvom vyrobnych podnikov svelkym vplyvom na kvalitu ovzdusSia. Koncentracii
znedistujucich latok napomaha aj Specificky reliéf Liptovskej kotliny, ktory udrziava tieto latky vo
vacsej koncentracii na jednom mieste. Kombindacia tychto faktorov s velkou intenzitou dopravy
v intravilane mesta Ruzomberok spdsobuje, da sa povedat, Ze historicky vyskyt znecistujicich

latok v regidne [2].

Pre exaktné popisanie tohoto javu slUzi zmapovanie vyskytu prachovej ¢astice PMyo v priebehu

poslednych (datovo dostupnych) 10 rokov v nasledujucom Grafe 7..
Vyskyt €astice PM,, v ovzdusi

143

\131

94

7/ 72
58

51
47
41 44

Pocet dni s prekrocenou hodnotou PM10 za
dany kalendarny rok

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Graf 31. Vyskyt prachovej ¢astice PM10 v ovzdusi v Ruzomberku [20] [2].

Podla metodickych pokynov pre vyhodnotenie kvality ovzdusia vypracovanych SHMU je limitna
hodnota poctu dni, kedy hodnota PM;j, prekracuje povolené hodnoty, na urovni 35 dni.
V sledovanom obdobi tak ani pocas jedného roka nedoslo k dosiahnutie povolenej hodnoty, ale
naopak dochadzalo k jej niekolko nasobnému prekracovaniu. Ako uz bolo spomenuté, data treba
chapat ako vysledok regiondlneho kontextu priemyselného centra a vyznamného dopravného

krizovania.
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Obr. 11. Mapa Slovenska s vyznacenymi lokalitami nadmerného vyskytu prachovej castice PMio
(dokumenty SHMU) [2].

Obrazok ukazuje vyskyt prachovej ¢asti PMiona Uzemi Slovenska podla poctu kalendarnych dni za

rok 2017. Je zneho zrejmé, Ze Ruzomberok patri medzi regidny s najvdacSou koncentraciou

prachovych Castic na Slovensku [2].

Vo vyslednych datach je mozné pozorovat vyrazny pokles vyskytu Castice PMyo v priebehu rokov
2012 — 2013. Tento faktor ovplyvnila aj vystavba a nasledné spustenie nového regeneraéného
kotla v spolo¢nosti Mondi SCP, ktory spifial ovela prisnej$ie ekologické poziadavky a napomohol
zlepseniu stavu ovzdusia v meste Ruzomberok. Potvrdila to aj Studia zaoberajuca sa identifikaciou
zdrojov znecistenia ovzdusia z roku 2016 vypracovana firmou Envitech Bohemia, ktora zaroven
prisla s tvrdenim, Ze najvacsim znecistovatelom ovzdusia v meste je doprava [29]. Nezavisle od
tejto $tudie ukdzalo hodnotenie kvality ovzdudia za rok 2017 od SHMU vyrazny narast CO
v ovzdusi, ktorého primarnym zdrojom su prave externality plyndce z vysokej intenzity vozidiel.
Sekundarnym zdrojom CO je takisto aj vykurovanie rodinnych domov, ktoré pouzivaju velmi
neekologické paliva [2].

Analyza CBA chape znizenie produkcie emisii skrz monetarizaciu Uspor plyntcich z ich zniZenia.
Zmeny v znecisteni boli vypocitané prirastkovou metddou porovnanim znecistenia v nulovom
variante realizacie daného Useku a vo variante po spusteni Gseku. Aby mohlo byt porovnanie ¢o

najpresnejsie, je potrebné rozlisit viacero faktorov vplyvajucich na produkciu emisii.

Najskor je potrebné diferencovat vozidla podla typu paliva na naftové a benzinové [2].
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Benzin 95 € 1,249.00 78,60%

Nafta € 1,177.00 21,40%

Tab.23. Priemernd cena pohonnych paliv a ich podiel medzi vozidlami [10, s.37] [2].

Na prepocet spotreby z objemovych jednotiek na hmotnostné sa pouzila zaokrihlena hustota
benzinu (0,75 kg/l) a nafty (0,85kg/l) [30]. Hmotnost spotrebovaného paliva sa vynasobila
prislusnym emisnym faktorom, vysledkom ¢oho bola vypocitana hmotnost vyprodukovanych
emisii podla kategdrie vozidla (OV a NV). Pre hodnotové vyjadrenie bolo potrebné este vynasobit

hmotnost vyprodukovanych emisii prisluSnou sadzbou pre ich ocenenie [2].

Osobné vozidla 3160 3170 12,50 | 12,00 | 15,700 | 1,520 0,03 2,29
Nakladné vozidla N/A 3170 N/A 26,55 N/A 2,475 N/A 1,94
Sadzba pre

ocenenie emisie, 27,55 10433,30 2494,70 180317,32
2012 [€/t]

Tab. 24. MnoiZstvo znecistenia ovzdusia podla typu vozidla a znedistujucej latky [10, s.37] [2].

Jednotkové hodnoty cien jednotlivych druhov emisii zavisia od rastu redlneho HDP na obyvatela,
a ten je poutzity na indexaciu v dalsich rokoch referen¢ného obdobia s jednotkovou elasticitou.
Takym spdsobom potom mézeme urcit absolitnu hodnotu Uspory a porovnat ju so siéasnym

nulovym variantom [2].

69 443 382 27 342 474

Tab. 25. Monetarizovana hodnota moznej Uspory emisii [10, s.37] [2].
Z daného vysledku vyplyva, Ze monetarizovany rozdiel pre jeden kalenddrny rok je na drovni viac

nez 40 000 000€. Aktualna hodnota bude vzhladom na rasticu uroven HDP Slovenska s ktorym

bolo v roku 2014 kalkulované eSte o nieco vysSia [2].
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6.8 Multikriteridlna analyza zvoleného useku
Na zaklade metodickych pokynov popisanych v kapitole 5.10. mézem vykonat multikrieridlnu

analyzu vybraného dialnhi¢ného useku.

6.8.1 Nulovy variant

Podla zvolenych kritérii v kapitole 5.10.1. ohodnotim variant nulového rieSenia daného

dialni¢ného useku

Dizka trasy 21,31 km 0
. Sucast TEN-T NIE 0
K1 Vedenie trasy — — 0/10
Sucast narodnej dialnic¢nej
. NIE 0
siete

Tab. 26. Vyhodnotenie kritéria ,Vedenie trasy” pre nulovy variant [2].

Kritérium vedenia trasy aj so svojimi podkritériami pre nulovy variant nesplfia navolené metodické
pokyny a preto je nutné pridelit mu 0 bodov. Dizka trasy je zasadne vyssia ako
pri investicnom variante ato 21,31 km ku 14,9km [10, s.10]. Stdvajuca komunikacia zaroven

nepatri ani do koridoru TEN-T, ani do narodnej dialnicnej siete [2].

Dopravné Intenzity na stavajucej 44797

K2 rieSenie infrastrukture (2025) voz/den

3 3/10

Tab. 27. Vyhodnotenie kritéria ,,Dopravné rieSenie” pre nulovy variant [2].

V pripade nerealizovania dialnicného Useku by hodnoty dennej intenzity na stavajlucej
infrastruktdre rastli az na Uroven 44797 voz/den v roku 2025 [10, s.18]. Takto vysoku intenzitu
vozidiel by sucasna infrastruktira nezvladala a vznikali by casté dopravné kongescie. Bodové

hodnotenie je preto 3 [2].

K3 Ekonomika Cena zhotovenia diela 0€ 5 6/10
stavby Prevadzkové ndklady 0€ 1

Tab. 28. Vyhodnotenie kritéria ,,Ekonomiky stavby” pre nulovy variant [2].
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Ekonomicky aspekt nevybudovania dialnice by znamenal, Ze by odpadli vstupné naklady vo vyske

368 mil. €, avSak vzhladom na predpokladany negativny vyvoj dopravnej situacie by sa znacne

zvysili prevadzkové naklady, ¢o by znamenalo znaéné prevadzkové problémy. Z toho dévodu je

celkovy pocet bodov len 6 [2].

K4

Zivotné
prostredie

Prechod chranenym uzemim NIE 2

. , - 27,3 mil.
Uspora vypustenych emisii €/rok 0
Zaber pbody NIE 2

4/10

Tab. 29. Vyhodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie” pre nulovy variant [2].

Vplyv nulového variantu na Zivotné prostredie by sice eliminoval zaber p6dy, avsak znacne zvysil

mnozstvo vypustenych emisii. V monetarizovanej podobe by to znamenalo, Ze Uspora

vypustenych emisii by podla vypoctu CBA bola na Urovni 27,3 mil. €. [10, s.41] Bodovy sucet je tak

na urovni 5 bodov [2].

K5

Vplyv na
obyvatelstvo

1537

Uspora jazdnych ¢asov mil.€/rok 1
. . . 34,5
Uspora na miere nehodovosti mil.€/rok 1
Uspora prevadzkovych 40,5 1
nakladov vozidiel mil.€/rok

3/10

Tab. 30. Vyhodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo” pre nulovy variant [2].

Nulovy variant by mal zna¢ne negativny vplyv na obyvatelstvo dotknutych sidel. Jazdné ¢asy, miera

nehodovosti i prevadzkové ndklady su vodi investi¢nej variante na zlomkovej urovni. Bodové

hodnotenie je tak preto len 3 body. [10, 5.40, s.41, s.42] [2].
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6.8.2 Investicny variant

Postup pre investi¢ny variant je analogicky od bodu 6.8.1.

Di?ka trasy 14,9 km 2
K1 Vedenie trasy it 'Su,cas(;c TI-;'\(;__TV — ANO 3 8/10
ucast narodnej dialnicnej ANG 3
siete

Tab.31. Vyhodnotenie kritéria ,,Vedenie trasy” pre investi¢ny variant [2].

Vedenie trasy investiéného variantu zohladnuje priestorové moznosti a znaéne skracuje dizku
prechodu riesenym uUzemim ¢o je ohodnotené 2 bodmi. Stavba je zéirover sucastou
medzindrodného TEN-T koridu aj ndrodnej dialni¢nej siete za ¢o obdrzala zhodne po 3 body.

Suhrnny bodovy sucet predstavuje hodnotu 8 bodov [2].

Dopravné Intenzity na stdvajucej 28618

K2 rieSenie infrastrukture (2025) voz/den

7 7/10

Tab.32. Vyhodnotenie kritéria ,,Dopravné rieSenie” pre investicny variant [2].

Intenzita dopravy na stdvajucej infrastrukture v investicnom variante bude znacne nizsia ako pri
nerealizovani daného Useku, avsak stidle pomerne vysoka, ¢o znamend bodové hodnotenie na

urovni 7 bodov. Intenzity dopravy boli prevzaté z CBA [10, s.19] [2].

Ekonomika Cena zhotovenia diela 368 mil. € 5
‘ il. 7/1
’ stavby Prevédzkové naklady 7'64r2“k" €, /10

Tab.32. Vyhodnotenie kritéria ,,Ekonomika stavby” pre investi¢ny variant.

Cena za vybudovanie dialnhi¢ného Useku D1 Hubova — Ivachnova je sice primerand mimoriadne
naro¢nym geologickym podmienkami, avsak napriek tomu je vysoka. Pre porovnanie, investi¢na
cena za 1 km dialnice v tomto Useku je 24 mil. €. Na useku D1 Budimir — Bidovce je investi¢nd cen
17 mil. € za 1 km [17]. Naro¢nd bude aj Udrzba celého Useku, skladajldceho sa z mnoZstva mostnych

objektov a tunelu. Celkovy bodovy sucet je preto 7 [10, s.17] [2].
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Prechod chranenym uzemim ANO 2

Zivotné , . 69,4
K4 prostredie Uspora vypustenych emisii mil €/rok 6 8/10
Zaber pody ANO 0

Tab.33. Vyhodnotenie kritéria ,,Zivotné prostredie” pre investi¢ny variant [2].

Investi¢ny variant zakonite znamen3, Ze infrastruktira zaberie nejaku ¢ast pddy. Tato cesta navyse
prechddza chranenym krajinnym uzemim avplyv na Zivotné prostredie je oto vyssi. Avsak
markantna Uspora vypustenych emisii zdsadne kompenzuje negativny vplyv a zdsah do krajiny.
Data pre hodnotenie kritéria boli prevzaté z CBA [10, s.41, s.42, 5.43]. Takato vysoka Uspora emisii

znamena celkovy pocet bodov 7 [2].

. . Ly 3951
Uspora jazdnych ¢asov mil.€/rok 4
Vplyv na " . . 90,4
Uspora na miere nehodovosti . 3
K> obyvatelstvo P mil.€/rok 10/10
Uspora prevadzkovych 96,3 3
nakladov vozidiel mil.€/rok

Tab.34. Vyhodnotenie kritéria ,,Vplyv na obyvatelstvo” pre investi¢ny variant [2].

Obyvatelstvo dotknutého Uzemia i celej krajiny si spustenim dialnicného Useku zna¢ne pomoéze.
Uspory jazdnych ¢asov, miery nehodovosti i prevadzkovych ndkladov dosahuji voéi nulovému

variantu zdsadné rozdiely a preto je bodové hodnotenie tohoto kritéria na maxime [2].

6.8.3 Vyhodnotenie multikriterialnej analyzy

Ohodnotené kritéria pre jednotlivé varianty vynasobim vdhami pre dané kritéria, vypocitané
v kapitole 4.10.3. Po vynasobeni kritérii vahami ich s¢itam a celkovy sucet vydelim poctom
udelenych bodov pre vsetky kritéria. Kazdé kritérium mozem ohodnotit maximalne 10 bodmi

a preto:
5 —

Maximalnu moznu zndmku, resp. pocet bodov potom vypocitam nasledovne:
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(0,175 % 10 + 0,250 * 10 + 0,175 » 10 + 0,150 * 10 + 0,250 « 10)
50 B

0,2

Pri hodnoteni nulového variantu postupujem analogicky, avsak vahy nasobim bodmi pridelenymi

pre kritérid v nulovom variante.

Metddou vazeného priemeru tak dostanem vysledné hodnotenie:

(0,175 0+ 0,250 3+ 0,175 6 + 0,150 * 5 + 0,250 * 3)
0 =
50

= 0,066

Podobne ako pri nulovom, aj pri investicnom variante pouZijeme metddu vazeného priemeru.

_(0,175% 840,250 %7+ 0,175+ 7 + 0,150 * 8 + 0,250 * 10)

= 0,159
1 50

Nulova varianta teda dosiahla 0,066 bodu z celkového poctu 0,2, ¢o v prepocte Cini percento na
urovni 33% zo 100% [2].

Investi¢na varianta dosiahla 0,159 bodu z 0,2. V percentudlnom vyjadreni je to 79,5% zo 100% [2].

Porovnanie hodnotenych variant
100

90

79,5 %

80
70
60
50
40 33 %
30
20

10

Nulova varianta Investi¢na Varianta

Graf 32. Grafické znazornenie vysledkov MKA [2].
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Multikriteridlna analyza vo vysledku potvrdila, Ze uvaZovanie o vystavbe dialnhi¢ného uUseku D1
Hubova — Ivachnova je spravne a vhodné. Investi¢ny variant dosiahol v grafe vyslednu zndmku

0 46,5% vyssiu neZ nulovy variant [2].
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7 Vyhodnotenie sledovanych socio-
ekonomickych a dopravno-analytickych

ukazovatel'ov

7.1 Analytické zhodnotenie porovnavanych socio-

ekonomickych faktorov

7.1.1 Vyhodnotenie vyvoja poctu obyvatelov v porovnavanych
regionoch

Na pokles poc¢tu obyvatelov jednotlivych okresov méze mat vplyv viacero demografickych,
socialnych, ekonomickych i enviromentdlnych faktorov, ktoré vsak nie su nutne predmetom
skimania tejto socio-ekonomickej analyzy. Ich porovnanie v ¢asovych radach vsak naznacuje isté
odliSnosti vo wvyvoji vregidnoch sadekvdtnou dopravnou infrastruktirou a v regidnoch
s nedostato¢nou dopravnou infrastruktirou. Podla zosumarizovanych Udajov o vyvoji poctu
obyvatelov v okresoch Povazskd Bystrica, Ruzomberok a Liptovsky Mikulas je zrejmé, ze v okrese
s najslabSou dopravnou infrastruktirou je zaroven aj najrychlejSi ubytok celkového poctu

obyvatelov spomedzi sledovanych okresov.

Tempo poklesu obyvatelov v jednotlivych okresoch

PovaZska Bystrica Ruzomberok Liptovsky Mikulas
PrlemernY ubytok poctu 0,25 0,34 0,13
obyvatelov za rok v %
Pokles obyvatelov 2008 -
2020 1881 2379 1157

Tab.35 Tempo poklesu obyvatelov v jednotlivych okresoch (vlastny vypocet na zéklade 5.2.1)

Z hladiska vyvoja poctu obyvatelov v samotnych mestach, tak v sledovanom obdobi rokov 2008 az

2020 zaznamenal najrychlejsi pokles poctu obyvatelov opatovne Ruzomberok, najpomalsi naopak

Liptovsky Mikulas ako je to zobrazené v nasledujucej tabulke.
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Tempo poklesu obyvatelov v jednotlivych mestach

PovaZska Bystrica Liptovsky Mikulas Ruzomberok
Priemerny ubytok poctu
2 2 72
obyvatelov za rok v % 0,6 0,5 0
Pokles obyvatelov 2008 -
2020 3023 1981 2496

Tab.36 Tempo poklesu obyvatelov v jednotlivych mestach (vlastny vypocet na zéklade 6.2.2)
Je evidentné, Ze pokles poctu obyvatelov nastal, rovnako ako pri okresoch vo vsetkych troch
sledovanych lokalitach. V meste Ruzomberok je podobne ako pri okrese Ruzomberok ubytok
najrychlejsi spomedzi troch sledovanych miest resp. okresov. Je nutné dodat, Ze vplyv na celkovy
demograficky vyvoj ma niekolko dalSich socio-ekonomickych, enviromentalnych a socialnych
faktorov. Je vSak zrejmé, Ze Ruzomberok ako jediny okres s absentujicou relevantnou dopravnou
infrastruktdrou trpi demografickou situaciou najviac spomedzi vybranych a porovnavanych

okresov.

Po spusteni dialni¢cného useku D1 Sverepec — Vrtizer vroku 2010 je moziné pozorovat isté
spomalenie trendu poklesu v okrese Povaziskd Bystrica, avSak nepatrné zvySenie tempa poklesu
v samotnom meste Povazska Bystrica. Podobny vyvoj vSak zaznamenali aj v mestdch a okresoch
Ruzomberok a Liptovsky Mikulas a tak nie je mozné jednoznacne prehlasit, Zze vystavba dialnice

zasadne ovplyvni pocet obyvatelov v okrese, ¢i meste.

Tempo poklesu obyvatelstva po roku 2010

PovaZska Bystrica Ruzomberok Liptovsky Mikulas

Priemerny ubytok poctu
obyvatelov v okrese/rok v 0,22 0,27 0,05
% - od roku 2011

Priemerny ubytok poctu
obyvatelov v meste/rok v 0,67 0,48 0,83
% - od roku 2011

Tab.37 Tempo poklesu obyvatelov v mestach a okresoch po roku 2010 (vlastny vypocet na

zdklade 6.2.1 a2 6.2.2.)

Vyvoj s ohladom na spustenie dialni¢ného Useku bol sledovany od roku 2011, kedZe realny dopad

na Statistiky mohol mat Usek spusteny v roku 2010 az nasledujdci kalendarny rok.
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7.1.2 Vyhodnotenie vyvoja poctu ekonomicky aktivnheho obyvatelstva

v porovnavanych regiénoch

Na dlhodobom porovnani vyvoja po¢tu ekonomicky aktivneho obyvatelstva je mozné odsledovat
aky trend mali jednotlivé okresné mesta v uplynulej dekdde. V dlhodobom sledovani sa méze
prejavit uz aj sprevadzkovanie vyznamnej infrastrukturalnej stavby, akou bezpochyby dialni¢ny
Usek D1 Sverepec-Vrtizer je. Data o ekonomicky aktivnom obyvatelstve boli odsledované
a zanalyzované v kapitole 6.3. Je v3ak potrebné ich vyhodnotit a pozriet sa na trendové ukazatele
po roku 2010, resp. 2011. Porovndvacim je vtomto ohlade rok 2011, kedZe spustenie Useku v roku
2010 sa do Statistik mohlo zadat premietat najskér v roku 2011 podobne ako pri celkovom pocte

obyvatelstva v okrese a meste.

Ruzomberok | Liptovsky Mikulds | Povazskd Bystrica

Rozdiel poc¢tu ekonomicky aktivneho

obyvatelstva medzi rokmi 2019 - 2011 -179 -1006 232

Tab.38 Rozdiel poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva medzi rokmi 2019 — 2011 (vlastné
spracovanie na zaklade 6.3.)

V Tabulke 38 je moziné zretelne vidiet, Ze kym v okresnych mestach Ruzomberok a Liptovsky
Mikuld$ nastal medzi rokmi 2011 a 2019 pomerne zretelny pokles, najma v okrese Liptovsky
Mikulas kde ubudlo pocas 9 rokov viac ako 1000 ekonomicky aktivnych obyvatelov, kym naopak

v Povazskej Bystrici ich pocet mierne rastol o 232 ekonomicky aktivnych obyvatelov.

RuZomberok | Liptovsky Mikulds | PovaZska Bystrica

Rozdiel poctu ekonomicky aktivneho

obyvatelstva medzi rokmi 2020 - 2011 355 "1345 152

Tab. 39 Rozdiel poctu ekonomicky aktivneho obyvatelstva medzi rokmi 2020 — 2011 (vlastné
spracovanie na zaklade 6.3.1)

V Tabulke 39 je zohladneny v Cislach uz aj pandemicky rok 2020, ktory zasiahol vSetky tri sledované
lokality, avSak opatovne je mozné sledovat, Ze Povazska Bystrica z nich dopadla najlepsie, ked'sice
pocet ekonomicky aktivnych obyvatelov poklesol, ale len mierne, zatial ¢o okres Liptovsky Mikulas
zaznamenal stratu aZz 1345 obyvatelov a okres Ruzomberok tiez signifikantnych 355 ekonomicky

aktivnych obyvatelov.
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Hoci narast medzi rokmi 2019 a 2011, resp. pokles v roku 2020 nie je zasadny, v porovnani
sregidnmi RuZomberka a Liptovsky Mikuld$ si PovaZskd Bystrica ocividne polepsila, pricom

pozitivny trend zacal rast prave po roku 2010, resp. 2011.

7.1.3 Vyhodnotenie vyvoja nezamestnanosti v porovnavanych
regionoch

Podobne ako pocet obyvatelov v sledovanych okresoch a mestach, resp. pocet ekonomicky
aktivnych obyvatelov v danych okresoch je vyhodnotena aj uroven nezamestnanosti. Aj v tomto
ukazateli je sledovany vyvoj nezamestnanosti blizSie rozanalyzovany aZz po roku 2011 z dévodov

spomenutych v podkapitole 6.1.1 a 6.1.2.

Ruzomberok | Povaziska Bystrica | Liptovsky Mikulds

Priemerna Uroven nezamestnanosti v %

v rokoch 2011 - 2020 9,40 8,21 9,22

Tab. 40 Priemernd Uroven nezamestnanosti v % v rokoch 2011 — 2020 (vlastny vypocet na
zéklade 6.3.1.)

Aj pri priemernej Urovni nezamestnanosti je na tom Statisticky najlepsie okres Povazska Bystrica.

V priemernej Urovni nezamestnanosti z dlhodobého hladiska rokov 2011 az 2020 dosiahol okres

evve

V roku 2018 dokonca dosiahla Uroven nezamestnanosti 3,78% co bolo o priblizne dve percenta
menej neZ okresy Ruzomberok a Liptovsky Mikuld$ v danom obdobi, resp. o cca 1,5% menej v roku

2019. Pocas celého analyzovaného obdobia rokov 2011 az 2020 mal okres Povaziska Bystrica

svve

7.1.4 Vyhodnotenie  vyvoja priemernej nominalnej mzdy

v porovnavanych regidénoch

Analogicky k spracovaniam ostatnych socio-ekonomickych ukazatefov bol porovnany wvyvoj

priemernej nominalnej mesacnej mzdy v sledovanych regidnoch v rokoch 2011 az 2019.
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Povazska Bystrica Liptovsky Mikulas Ruzomberok

Priemerny rast nominalnej
mzdy za rok v % medzi rokmi 5,89 5,66 5,10
2011 -2019*

Tab 41. Priemerny rast nomindlnej mzdy za rok v % medzi rokmi 2011 — 2019* (vlastny vypocet
na zaklade 6.1.)

*Oficialne Statistiky za rok 2020 eSte neboli spracované.

Z hladiska tempa rastu nominalnych miezd rastli v priemere vSetky tri sledované mestda v rozmedzi
od 5,1 do 5,89% percenta/rok. Aj vtomto ukazovateli rastla Povaiska Bystrica najrychlejsie
spomedzi sledovanych regiénov, hoci priemernd nominalna mzda je stale najvysSia v okrese
RuZomberok a to na Urovni 1210 eur brutto, kym v okrese PovaZska Bystrica je to na Urovni 1154
eur brutto. Kym v roku 2011 bol medzi Ruzomberkom a Povaiskou Bystricou rozdiel este 133 eur,
v roku 2019 to uz bolo len 56 eur. Aj tu sa tak ukazuje pozitivnejsi socio-ekonomicky trend, nez je

tomu v regione Ruzomberka, ¢i Liptovského Mikulasa.

7.1.5 Zaverecné zhodnotenie sledovanych socio-ekonomickych

faktorov

Analytickym vyhodnotenim sledovanych socio-ekonomickych faktorov v kapitoldch 6.1.1. a7 6.1.4.
je mozné vyjadrit, Ze okrem vyvoja celkového poctu obyvatelov v zmienenych okresoch sa pocet
ekonomicky aktivneho obyvatelstva, nezamestnanosti aj nominalnej mzdy vyvijal najpozitivnejsie
v okrese PovaZska Bystrica a to najma so zretelom na vyvoj po roku 2010. Uroveri roéného rastu
nomindlnych miezd (priemerna) i vyvoja nezamestnanosti sa v okrese Povazska Bystrica zacala po
roku 2011 vyvijat pozitivnejSie neZz tomu bolo v sledovanych okresoch Ruzomberok a Liptovsky
Mikulds. Hoci samotna vyska priemernej nomindlnej mzdy je stale najvyssia v okrese Ruzomberok,
tempo rastu bolo v sledovanom obdobi vyssie v PovaZskej Bystrici a za predpokladu podobného
vyvoja je len otdzkou ¢asu, kedy okres Povazska Bystrica predbehne okres Ruzomberok vo vyske
dosahuje opat okres Povaiska Bystrica a podobne pozitivny vyvoj zaznamenal aj pocet
ekonomicky aktivneho obyvatelstva, ktory v desatro¢nom horizonte zaznamenal na rozdiel od
okresov RuZzomberka a PovaZskej Bystrice mierny rast a nasledny pokles v pandemickom roku

2020 bol len velmi mierny (vid kapitolu 6.1.2.)

Jedinym ukazovatelom, ktory sa po roku 2011 nevyvijal v okrese PovaZska Bystrica pozitivnejsie

nez v okresoch RuZzomberok a Liptovsky Mikulds bol vyvoj poctu obyvatelov v okrese a meste,
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ktory bol naopak najlepsi v okrese a meste Liptovsky Mikulds. Okres Ruzomberok bol v oboch
sledovanych faktoroch najhorsi spomedzi troch sledovanych lokalit. Demograficky vyvoj vsak so
sebou nesie mnoZstvo socio-ekonomickych ¢i enviromentalnych nudns, ktoré nie su predmetom
skimania tejto diplomovej prace. Aj z tohoto dévodu nie je pokles, ¢i rast obyvatelstva detailnejsie
skimany a ani explicitne davany do suvisu s vybudovanim dialnice, ¢i dopravnej infrastruktiry ako
takej. Vzhladom ale na fakt, Ze v okrese Ruzomberok, kde je spomedzi porovnavanych okresov
najhorsia dopravna infrastruktura je zaznamenany najnegativnejsi trend poklesu obyvatelstva je
mozné vyslovit predpoklad, Ze aj tento faktor negativne vplyva na celkovy pocet obyvatelov

daného regiénu.

Vzhladom na odsledované skutocnosti je teda na mieste otazka, ¢i vystavba a spustenie
dialniéného useku D1 Sverepec — Vrtizer v roku 2010 mohlo mat priamy pozitivny vplyv na
sledované socio-ekonomické ukazatele. V kontexte spustenia tohoto dialnhicného Useku je nutné
si uvedomit, Ze na trase medzi Bratislavou a Zilinou bol spusteny ako posledny na chybajtcej
suvislej dialnici. Kym Usek D1 Vrtizer - Hricovské Podhradie, ktory priamo nadvazuje na usek D1
Sverepec — Vrtizer od severu bol sprevadzkovany uz v lete 2007 a suvisld dialnica medzi Bratislavou
a Zilinou tak bola spredvadzkovand a7 v roku 2010 [48]. Socio-ekonomicky vyvoj v okrese Povazska
Bystrica po roku 2010 tak musel byt ovplyvneny tymto, pre celd krajinu zasadnym
infrastruktirnym projektom. Na to aby bolo jednoznacne moziné prehlasit, Ze sprevadzkovanie
dialni¢ného useku malo priamy socio-ekonomicky vplyv viak je nutné podrobit dalsie skimanie,
kedZe samotné statistiky, hoc sa po roku 2010 vyvijali priaznivo, nemusia dat explicitni odpoved'

na tuto problematiku.

Z vyssie spomenutého dévodu boli v mesiacoch jul a august 2021 oslovené dve Statne institucie,
ktoré boli konfrontované so socio-ekonomickym vyvojom v okrese PovaZska Bystrica a poziadané
o zhodnotenie tohoto vyvoja z ich pohladov. Prvou instituciou bol Mestsky Urad mesta Povazska
Bystrica, ktory bol kontaktovany pomocou e-mailového a nasledne telefonického kontaktu.
Pracovnicka mestského Uradu v ekonomicko-socidlnej oblasti skonStatovala, Ze po roku 2010 sa
okrem pozitivnych enviromentalnych a dopravnych vplyvov spustenia dialhi¢ného useku zvysil
zaujem investorov o investicie v meste Povazska Bystrica a firmy, ktoré uz posobili v meste a jeho
okoli zaroven jednoduchsie ziskavaju pristupy k ich klfucovym zdkaznikom, kedZe su aj vdaka
spusteniu dialniéného Useku logisticky atraktivnej$i. Podrobnejsiu $tatistiku véak MsU Povazska
Bystrica nevedie a ich vyjadrenie je tak len subjektivnym zhodnotenim objektivizovanych faktorov

a skutocnosti.
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Druhou instituciou, ktora bola kontaktovana za ucelom zhodnotenia zmienenych uddajov je
Slovenska agentura pre rozvoj investicii a obchodu (SARIO) kde kontaktovana pracovnicka, ktora
si nezelala byt menovanad potvrdila zvySeny zdujem investorov o regién Povazskej Bystrice
v suvislosti s vybudovanou dopravnou infradtruktirou a napojenim na automobilku v Ziline, ktora
je od vyznamného priemyselného arealu v Povaiskej Bystrici vzdialena len priblizne 30 minat.
Takéto vzdialenosti aj podla pracovnicky SARIO su pre vyznamnych subdodavatelov atraktivne
a akceptovatelné. Medzi najvyznamnejsSich zamestnavatelov v regione PovaZskej Bystrice patri
spoloénost Danfoss, ktord v uplynulych desiatich rokoch opakovane rozsirovala pésobnost
v regidne a naberala novych zamestnancov [49]. Ku driu 9.8.2021 evidovala 19 volnych pracovnych
pozicii na réznych pozicidch v administrative, vyvoji a vyrobe [50]. Podla pracovnic¢ky SARIO sa vsak
dialni¢ny Usek D1 Sverepec-Vrtizer pozitivne odrazil aj na celkovej hospodarskej kondicii regionu,
ked" zamestndavatelia uz pdsobiaci v meste Povazska Bystrica dokazali lahsSie ziskavat nové
odbytiskd tovarov, resp. novych zakaznikov, ¢o takisto prispelo k celkovému pozitivnemu socio-

ekonomickému trendu v regidne.

Aj na zaklade tychto terénnych zisteni je tak mozné skonstatovat, ze sprevadzkovanie dialni¢éného
useku D1 Sverepec — Vrtizer, ktory prakticky slizi ako dialhi¢ny obchvat mesta PovaZzska Bystrica
a zarovef spojuje mestd Bratislava a Zilina suvislou dialnicou napomohol regiénu v socio-
ekonomickom a hospodarskom rozvoji, o bolo dokazané pri analyzovani socio-ekonomickych
ukazatelov ako aj pri terénnom zistovani priamych efektov spustenia Useku do prevadzky
v Statnych institacidch. Miera vplyvu dialnhicného Useku je vSak vtychto ukazatelov
nekvantifikovatelnd, kedZe na celkovu socio-ekonomicku situaciu regidonu vplyva velké mnoZstvo
faktorov, je vsak zrejmé, Ze kvalitné dialni¢né napojenie bolo aj v tomto pripade akceleratorom

a suciniteflom rozvojovych aktivit.
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7.2 Predikcia vyvoja v regione Ruzomberka po komplexnej
dostavbe dialnice D1

Na uvedenom priklade regidonu Povazskej Bystrice je mozné vidiet potencidlne vplyvy komplexne
vybudovanej dialhi¢nej siete. Mesto Povazska Bystrica je vdaka suvislej dialnici D1 dostupné
z oboch prilahlych krajskych miest. Z krajského mesta Trencin je trasa do Povazskej Bystrica dlha
asi 50 km zvladnutelna za priblizne 30 — 40 minuat v zavislosti od pociatoénej, resp. cielovej
destinacie a intenzity dopravy [51]. Z krajského mesta Zilina vzdialeného priblizne 33 km trvé cesta
do PovaiZskej Bystrice v zavislosti od pociatocnej, resp. cielovej destinacie a intenzity dopravy
priblizne 25 — 35 minut [52]. V oboch pripadoch je to dochadzkova vzdialenost vhodna aj pre

denné dochadzanie napr. do a zo zamestnania, ¢i za vacsim vyberom sluZieb a obchodov.

Mesto Ruzomberok je od krajského mesta Ziliny vzdialené priblizne 65 kilometrov, aviak trasa
buducej dialnice D1 tuto cestu skrati priblizne 02 — 5 kilometrov v zavislosti od destinacie
a vyuzitia dialniéného privadzaca. Tato cesta pri sic¢asnej infrastrukture trva v zavislosti dopravnej
intenzity od priblizne 1 hodiny po 1 hodinu 30 minut v ¢ase dopravnych kongescii pocas Spi¢kovych
dopravnych hodin[53]. V ¢ase predpokladaného dobudovania dialnhicného Useku D1 Hubova —
Ivachnova je mozné ocakavat dobudovanie aj dialni¢ného tunela Visfiové v Useku D1 Dubna Skala
— Lietavska Lucka, ¢o znaéne zrychli cestu medzi oboma mestami pre tranzitnu ako aj lokdlnu

dopravu.

Z hladiska celkovej dialni¢nej siete vSak ostane priblizne 16 kilometrovy Usek medzi Hubovou
a Turanmi nedobudovany aj po spusteni vSetkych ostatnych nadvaznych usekov. Sprejazdnenie
tohoto Useku nie je mozné cakat skor ako okolo roku 2030 kedy by mala byt dialhica D1 hotova

v celom jej planovanom useku z KoSic do Bratislavy[17].

Po spusteni dialni¢nych Usekov v okoli Ziliny a Rufomberka sa tak na zdklade ziskanych
predpokladanych dojazdovych vzdialenosti da predpokladat, Ze vzdialenost medzi oboma
mestami bude mozné zvladnut z priblizne 45 mindt v zavislosti od vychodzich a cielovych bodov,
resp. dopravnych intenzit v dany ¢as. Tato vzdialenost sice vyrazne skrati si¢asnu cestu o 15 az 45

minut, ale na denné dochdadzanie do prace, ¢i za sluzbami je to stale pomerne dlhy ¢asovy Usek.

Vyrazné zlepsenie v otazke dostupnosti krajského mesta Zilina sa tak da ocakavat az po

sprevadzkovani dialhi¢ného Useku D1 Turany — Hubova, kedy je mozné predpokladat, Ze sa trasa
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v dizke cca 60 km bude dat zvladnut za priblizne 35 — 45 minut, ¢o je vzhladom na predpokladany
plynuly prejazd suvislou dialnicou ¢as akceptovatelny aj pre denny dojazd za pracou ¢i sluzbami.
Dostupnost krajského mesta na Urovni Povazskej Bystrice tak mesto Ruzomberok ziska najskor

okolo roku 2030.

Pri akceptovani premisy predpokladajicej s tym suvisiaceho socio-ekonomického rozvoja tak je
mozné predpokladat pozitivny dopad adekvatnej dopravnej dostupnosti na mesto Ruzomberok az

v priebehu 30-tych rokov 21. storocia.
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8 Zaver

Dialnica D1 je bezpochyby najdélezitejSou dopravnou infrastruktirnou stavbou na Slovensku a jej
vyznam presahuje hranice Slovenska o ¢om svedci aj jej zaradenie do transeurdpskej dopravnej
siete TEN-T. Jej hospodarsky, enviromentalny, socio-ekonomicky a dopravny vyznam vzhladom na
¢oraz pokrodilejsi stuperi automobilizacie v priebehu ¢asu narastd a iny vyvoj sa neda ¢akat ani

v najblizsich rokoch.

Prave dokonéenie takto ddlezZitého infrastruktirneho projektu moze byt spustacom pozitivnych
socio-ekonomickych, hospoddrskych i enviromentalnych procesov, ktoré v kone¢nom dosledku
vedu ku komplexnému rozvoju dotknutych regidonov a s nimi aj celej krajiny. Ako sa podarilo
preukazat v kapitolach 6.1 — 6.4.3. resp. vyhodnotit v kapitole 7, dostavba dialni¢ného Useku
a jeho napojenie na komplexnut dopravnu infrastruktiru méze mat pozitivhe socio-ekonomické
vplyvy €o sa ukazalo na vyrazne zlepSenych ¢islach nezamestnanosti, po¢tu ekonomicky aktivneho
obyvatelstva ¢i tempe rastu nomindlnych miezd. Na priklade Povazskej Bystrice je tak moziné
vidiet, Ze aj stagnujuci region moze dostat impulz v podobe napojenia na komplexnu dopravnu
infrastruktdru ¢o nielen spristupni pracovné miesta a sluzby v okolitych mestdach, ale zatraktivni aj
samotny region z hladiska atraktivity pre investorov. V kapitole 6.1.5. je popisané praktické
overenie nadobudnutych poznatkov plynucich z analyzy vybranych miest v dvoch uatvaroch
stadtneho aparatu, ktoré nezdvisle na sebe potvrdili, Ze sprevadzkovanie dialnicného uUseku D1

Sverepec — Vrtizer malo priaznivy socio-ekonomicky efekt na regidon Povazskej Bystrice.

Vzhladom na istd Strukturdlnu podobnost regidonov Povazskej Bystrice a Ruzomberka je mozné
predpokladat a predikovat zlepSenie porovnavanych socio-ekonomickych trendov aj v regidne
RuZomberka po dostavbe dialni¢ného tseku D1 Hubova — Ivachnovd, avSak komplexnejsie vplyvy
a? po dostavbe suvislého Useku medzi Bratislavou a Kosicami, resp. Ruzomberok a Zilinou. Takto
suvisly Usek dialnice je mozné vzhladom na skutkovy stav jednotlivych Usekov ocakévat az okolo
roku 2030. Regidon Ruzomberka, resp. v SirSom kontexte Liptova mozZe Cerpat aj z atraktivity
regionu z hladiska turistického ruchu, ktory moéze vdaka dialnici dostat dalsi, vtejto chvili
nezamyslany a nepredpokladany impulz a ktory v meste PovaZzska Bystrica nie je mozné, vzhladom

na jeho charakter, odsledovat.
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V kapitolach 6.5 az 6.8.3 som pomocou dat z CBA analyzy spracovanej a obhdajenej v bakalarskej
praci rozanalyzoval dopady spustenia dialnicného Useku pre zniZzenie miery nehodovosti, Usporu
jazdnych ¢asov a mnozstvo vypustenych emisii, resp. ich Usporu v pripade prevadzky dialnice.
Analyzou bolo dokazané, Ze vSetky zmienené ukazatele sa po dostavbe dialhicného useku D1

Hubovd — Ivachnovd zlepsia a dialni¢ny Usek ma svoje , cost-benefit” opodstatnenie.

Délezitou sucastou diplomovej prace pri socio-ekonomickom hodnoteni je kapitola 6.8.
s pridruzenymi podkapitolami, ktora formou multikriteridlnej analyzy samostatne analyzuje
buduce prinosy celého infrastrukturalneho projektu. Porovndvanim medzi nulovou a investicnou
variantou boli preukdzané buduce pozitivne efekty investi¢nej varianty ktoré daleko presahuju jej
negativne dopady o com sveddi aj celkovy vysledok multikriteridlnej analyzy. Nulova varianta
ziskala v percentudlnom vyjadreni hodnotenie na urovni 33%, investicnad varianta az 79,5%.
Rozdiel medzi variantami na Urovni viac ako 46% vnimam ako absolitne zasadny a potvrdzujici

vhodnost a primeranost navrhnutého investi¢ného rieSenia.

Poznatky nadobudnuté a prezentované v bakalarskej a nasledne aj diplomovej praci podla mojho
nazoru jednoznacne preukazali nutnost a opodstatnenost narocnej infrastrukturalnej stavby akou
dialni¢ny usek D1 Hubova — Ivachnova bezpochyby je. Tato diplomova prdca zédroven preukazala,
Ze socio-ekonomické dopady sprevadzkovania dialhiéného Useku moéZu nastat v pripade
vybudovanej a sprevadzkovanej dopravne] infrastruktiry. Je pravdepodobné, Ze mnoiZstvo
analyzovanych socio-ekonomickych a enviromentalnych ukazatelov sa po sprevadzkovani Useku
v roku 2023 vyrazne zlepsi, avSak na komplexnejsie socio-ekonomické a hospodarske pozitivne
vplyvy bude zrejme nutné pockat az do dostavby nadvazujiceho dialniéného Useku D1 Turany —

Hubova.
Ciel' tejto prace stanoveny v Uvode tak povazujem za splneny. Pre mnia osobne, ale dovolim si tvrdit

aj pre velku cast slovenskej verejnosti bude zaujimavé sledovat ako sa prejavi planované spustenie

dialni¢ného useku v roku 2023 na socialnej, enviromentalnej ako i hospodarskej trovni.
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