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Bc. Lucie VIEkova

Abstrakt

Hlavni naplini této diplomové prace ,Analyza tGrovné bezpeénosti v misté autobusovych
zastavek v extravilanu“ je pomoci prizkumu analyzovat sou€asny stav komunikace v misté
autobusovych zastavek z hlediska bezpecnosti cestujicich, jakozto uc€astnikil provozu na
pozemnich komunikacich, v misté nastupu a vystupu na linky autobusové vefejné dopravy
mimo zastavéna Uzemi. Dale pak na zakladé zjisténych vysledk( navrhnout opatfeni

k odstranéni nedostatk( a zlep§eni souasného stavu.
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Abstract

The main subject of this diploma thesis ,Level of Safety Analysis of Bus Stops in the Extra
Urban Arean* is to analyze the current state of bus stations on the road in terms of safety of
passengers as participants in road traffic, at the place of boarding and disembarking on public
bus lines outside built-up areas. Furthermore, based on the results, propose measures to

eliminate shortcomings and improve the current situation.
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passenger
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1 Uvod

Bezpe€nost na pozemnich komunikacich je kliCovym prvkem v Sirokém segmentu osobni
i vefejné dopravy. Elementarni pozadavky jsou kladeny na ochranu zivota, zdravi a majetku
vS8ech ucastnikl silniéniho provozu a predevSim je dlraz kladen na bezpecénost té nejvice
ohrozené skupiny ucastnik, tedy chodcll, nebot nejsou, oproti ostatnim G¢astnikim silniéniho
provozu, ni¢im chranéni a pfipadné dopravni nehody a mnohdy i drobné kolize s u€asti chodcu
mivaji fatalni charakter. S rozvojem obecné mobility, a souCasné s vyvojem dopravni
infrastruktury, se neustale méni a vyviji jak pohled na danou problematiku, tak snahy nalézt
co nejefektivnéjsi feseni, pficemz zasadnim ukolem zUstava, aby moderni trendy v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu nezaostavaly za timto rozvojem, ale byly jeho nedilnou
soucasti a pokud mozno urlujicim faktorem, coz v sou€asnosti neni vzdy samozrfejmosti.
Do bezpecné dopravni infrastruktury musime tak zahrnout cely jeji Zivotni cyklus, pocinaje
prvotnim planovanim, pfes jeji realizaci, dale pak bézny provoz, pravidelnou udrzbu

az po feSeni pfipadnych dopravnich problému &i nehod.

Nejen ve méstech a v obcich se protinaji odliSné potfeby jednotlivych ucastnik(i provozu.
Jednim z charakterti souCasné infrastruktury je, ze jeji vyuziti se déli (kfizi se) mezi chodce,
vozidla, nebo hromadnou dopravu, coz se zcela logicky a zasadné negativné projevuje
na dopravni nehodovosti. Pravé pohyb chodct v ramci silniéniho provozu je, mimo jiné, uzce
spojen s navaznosti na provoz a vyuzivani vefejné hromadné dopravy, coz plati nejen
pro vefejnou dopravu méstského typu, ale také pro dopravu meziméstskou. Z toho vyplyvaji
také odliSna pojeti a feSeni bezpecnosti chodcl v intravildnu oproti extravilanu.
Pfi¢emz intravildnem je oznaCovano zastavéné uzemi vymezené uzemné planovaci
dokumentaci nebo postupem podle stavebniho zakona (viz § 59 a 60). Nema-li obec takto
vymezené zastavéné uzemi, je zastavénym uUzemim zastavéna cast obce vymezena
k 1. 9. 1966. KdeZto extravilanem je oznaCovano uzemi lezici mimo zastavéna uzemi obce.
[5] [23]

Pohyb chodcu v extravilanu ma sva vyznamna specifika. Zpravidla chybi mnohé bezpe&nostni
prvky bézné konstruované a pouzivané v intravilanu. Jedna se zejména o chybgjici chodniky,
pfechody pro chodce, svételnou signalizaci, vefejné osvétleni a osvétleni prechodu
pro chodce, dale pak o svislé dopravni zna¢eni upozorfiujici na pfitomnost chodcl a snizenou
rychlost. Podil chodci na vS8ech smrtelnych obétech dopravnich nehod v Evropé
byva v priiméru 22%, coZ priblizné odpovida situaci bezpeénosti chodcti v Ceské republice.
Nicméné v pfepo¢tu na 1 milion obyvatel v bezpecnosti chodcl stale silné zaostavame
za evropskymi premianty, jakymi jsou Nizozemsko, Svédsko, &i Norsko. Tlak na zlepSeni

situace je v zemich EU rok od roku intenzivngjsi, tfebaze v zemich s tak nizkou umrtnosti



chodcu je pokles pochopitelné pomalejsi, finalnim cilem je tato umrti zcela eliminovat, tzv. Vize
0, k niz se prihlasila i Ceska republika je dal$im vyraznym posunem v této oblasti. Z usneseni
Evropského parlamentu ze dne 27. zafi 2011 ,O evropské bezpecnosti silnicniho provozu
Vv letech 2011-2020" (2010/2235(INI)) vyplyva, Ze tzv. ,samovysvétlujici“ komunikace a rovnéz
komunikace ,promijejici chyby* jsou nedilnou soucasti evropskeé politiky bezpe&nosti silni¢niho
provozu, a tudiz by mély byt vyrazné podporovany finan¢nimi prostfedky EU a nepfetrzitou
vyménou osvédcenych postupl. Vramci problematiky péSich to znamena zejména
konstruovat jejich cesty tak, aby na nich nebyli ohrozovani silngjSimi uc¢astniky, tedy fidici
motorovych vozidel a zaroven byly odstranény & minimalizovany nasledky pfi jejich
pripadnych kolizich. Zranitelni Uc€astnici silniéniho provozu (chodci, cyklisté, motocyklisté)
se v intravilanu v obdobi let 2011 — 2018 podileli na vSech usmrcenych osobach v ramci
silniéniho provozu v Ceské republice ze dvou tfetin. Jesté horsi je pak statistika t&zce
zranénych pfi dopravnich nehodach, kde vySe uvedené skupina ucastniku tvofi 77%.
Vyjmeme-li z této kategorie pouze chodce, jejich podil byl 42% na usmrcenych z dané skupiny
a 37% na téZce zranénych ucastnicich silniéniho provozu v ramci skupiny zranitelnych
ucastnik(. S obdobnymi statistikami se muzeme seznamit i v souvislosti s extravilanem,
kde se chodci, cyklistt a motocyklisté podileji na usmrcenych 31% a na tézce
zranénych 32%. [6] [8] [11]

Vyznamnym faktorem ohrozujicim bezpecénost chodct v extravilanu je vy$si dovolena rychlost
vozidel mimo obce. U silnic I. tfidy je jeji limit az 90 km/h. Problematicky je také pohyb
po krajnici, zejména za snizené viditelnosti. Zatimco v obcich jsou fidi€¢i motorovych vozidel
limitovani nejen snizenou rychlosti na maximalné 50 km/h, pfi¢emz nemalou roli hraji dalSi
zKlidnujici prvky, které si u€innéji vynucuji dodrzovani pravidel silnicniho provozu, mimo obce
mnohdy dochazi k pfekraCovani limitd. Ddvodu je cela fada. Od obecného ignorovani pravidel,
pfes spéch, alkohol za volantem, az po okolni vlivy, jakymi jsou dlouhé rovné useky silnic,
¢i monotonni krajina podél. Je obecné znamo, Ze nad 40 km/h se vyrazné zvySuje riziko
smrtelnych nehod, pfi€emz mnohdy nezplsobuje smrtelna zranéni vlastni naraz,

ale jeho dusledky, tj. odhozeni a pad na silnici nebo naraz do jiné prekazky. [3] [8]

DalSim ddlezitym Cinitelem s vyraznym rysem problematiky bezpe¢nosti chodcu v extravilanu
je charakter krajiny v zavislosti na profilu komunikace. Zejména zastavky meziméstské
hromadné dopravy na silnicich vySSich tfid, které jsou budovany za horizonty, nebo zasahuji
do sjezdu i kfizovatek a zejména do kfizovatek bez svételné signalizace jsou problematické
pro vSechny ucastniky silnicniho provozu, poc€inaje fidiCi vefejné dopravy, pfes fidiCe osobni
dopravy, ale zejména pro chodce, nebot nemoznost fadného rozhledu vedou k riskantnimu
chovani v8ech uc€astnikl, pfi némz se mnohdy vychazi z mylnych odhadd danych situaci.

Chodci pfevazné chybuji v disledku nepozornosti na urovni selhani detekce podnétl
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a to ve vice nez poloviné pfipadl. Velmi Casté je také selhani na urovni jednani, coz Cini az
20% z celkového poctu nehod a velky vliv ma i podil intoxikace alkoholem €i jinymi navykovymi
latkami. Statistiky uvadi az 15% pfipadu, kde intoxikace vede k celkovému selhani na urovni
jednani. [22]

Jak jiz bylo fe¢eno, pohyb chodcul v extravilanu souvisi nejen s turistikou, péSimi presuny
na kratSi vzdalenosti mezi sousednimi obcemi, ale vyznamné také s vefejnou dopravou.
Pési se tak v této souvislosti v blizkosti komunikaci objevuji jak v pfipadech, kdy je silnice
soucasti mésta Ci obce, ale rovnéz pokud se mimo tyto lokace na komunikaci nachazi také
vefejna doprava, respektive jeji zastavky. Druhym z téchto pfipadl se zabyva tato diplomova

prace.

Tento druh vefejné dopravy zajiStuje pfedevSim pFima spojeni mezi vétSimi mésty
a spadovymi obcemi, a to jak za ucCely cest do zaméstnani a ze zaméstnani,
dale pak za uCelem jednani s Ufady, nakupy, Ci navstévou pfibuznych, nebo kulturnich

a sportovnich akci.

Pfes narGstajici mobilitu obyvatelstva v ramci osobni automobilové dopravy, zUstava
hromadna vefejna doprava silnym hracem v této oblasti, zejména pokud si uvédomime
zvySujici se hustotu provozu v rannich a odpolednich Spickach na pfijezdech a vyjezdech
z okresnich a krajskych mést, jejiz negativni disledky pocituji v 21. stoleti plosné prakticky

vSechna vyznamnéjsi stfediska a kde je vefejna doprava zasadnim odlehcujicim prvkem.

Spojeni mezi lokalnimi centry a jejich satelity je zejména vyznamné po silnicich |. tfidy,
na kterych se také nachazi, z hlediska chodcl, mnoho rizikovych zastavek vefejné dopravy,
proto se tato diplomova prace zaméfi pfedevSim na FeSeni Urovné bezpelnosti v téchto

usecich s pfihlédnutim ke konkrétni komunikaci.



2 Popis vybrané komunikace |l. tridy a jeji
charakteristika

Ke konkrétni analyze urovné bezpecénosti zastavek vefejné dopravy v extravilanu byla vybrana
v ramci této prace Cast silnice 1/22 nachazejici se v JihoCeském kraji, vymezena ve stanieni
72,259 km az km 110,656. Celkova délka silnice v tomto kraji ¢ini 38,397 km. Na obrazku 1

je analyzovany usek komunikace zobrazen. [1]
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Obrazek 1 - Silnice 1/22 v Jihoceském kraji [10]

Pocatek useku vyse zminéné komunikace je v provoznim stani¢eni 0,00 km v Plzeriském kraji
na vyjezdu zokruzni kfizovatky. Zde dochazi ke kfizeni silnic 1/22, 1/26 a 11/189.
Odtud komunikace sméfuje (pokracuje) jihovychodnim smérem do JihoCeského kraje

az do mimouroviové kfizovatky se silnici I/ 20 u mésta Vodnany.

~

V JihoCeském kraji ve mésté Strakonice se komunikace urovhiové kfizi se silnici 1/4 a rovnéz
se zelezni¢nimi tratémi Cislo 190, 191, 198 a 203, dale pak se uUrovniové kfizi i s nékolika
silnicemi druhych a tfetich tfid. V tomto kraji, vzhledem k jeho charakteru, je silnice vedena

predevsim v extravilanu.

Kategorie komunikace 1/22 je navrzena na S 11,5 a S 9,5. Tato kategorie je stanovena podle
dosud platné kategorizace dalnic a silnic I. a ll. tfidy. Kategorie S 11,5 je v Useku mezi obci

Katovice a Strakonicemi. Ostatni ¢asti a useky jsou v kategorii S 9,5.
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Silnice je vedena pfevazné v pfimych Usecich, nicméné se na této komunikaci nachazi
i nékolik usekl, kde smérové a vySkové vedeni trasy znacné komplikuje rozhledova pole.
Pfiklad takového Useku je zachycen na obrazcich 2 a 3.

i

le F

Obrazek 3 - Smérové vedeni silnice 1/22
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V ramci planované rekonstrukce celé komunikace je navrzen i obchvat obci Stfelské Hostice,
Cehnice, Drahonice a Katovice. Zaroven jiz feSeny obchvat se nachazi v useku mezi

Skoéicemi a Lidmovicemi.

Seznam intravilanovych Usek( této komunikace v Jiho¢eském kraiji je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 - Seznam intravilanovych tsekt

Poradi Nazev obce

1 Strelské Hostice
2 Katovice
3 Strela

4 Virt

5 Strakonice
6 Podsrp
7 Cehnice
8 Drahonice
9 Skocice
10 Lidmovice
11 Kftetice

Tato silnice I. tfidy byla cilené vybrana, nebot hromadna doprava v JihoCeském kraji patfila
v ramci Ceské republiky k té nejvice problematické. Zatimco ostatni kraje mély pfifazeného
vzdy konkrétniho koordinatora pro dany kraj, v kraji JihoCeském se dlouhou dobu o vefejnou

dopravu délilo nékolik menSich spole€nosti. Az v roce 2010 vznikl JihoCesky koordinator. [16]

Dlouhodobé problémy s nejednotnym systémem se v JihoCeském kraji tak podepsaly nejen

na kvalité pokryti vefejnou dopravou, ale také na stavu mistnich zastavek a jejich vybaveni.
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3 Dopravné — bezpecnostni posouzeni v misteé
identifikovanych zastavek

V ramci dopravné-bezpeénostniho posouzeni bylo nutné stanovit metodiku, podle které

se postupovalo. Tato metodika je v nize uvedenych kapitolach popsana.

3.1 Metodika postupu

Za ucelem zjisténi aktualni miry bezpecnosti v misté autobusovych zastavek na silnici 1/22
byly aplikovany systematické postupy zamérené na zjisténi dopravné-inzenyrskych parametr(
(intenzita a skladba dopravniho proudu) a prohlidka sledovanych zastavek a jejich pfilehlého
okoli. Prohlidka mista byla provedena formou terénniho prizkumu. Nasledné doslo

na posouzeni ziskanych informaci za pomoci aplikace bezpecénostni inspekce.

3.1.1 Dopravni prizkum intenzit

V ramci dopravné-bezpecnostniho posouzeni bylo nutné v usecich autobusovych zastavek
realizovat prizkum intenzit a skladby dopravniho proudu. Tyto udaje byly nezbytné k uréeni
dopravni vyznamnosti danych uUsekl na silnici 1/22. Pfedmétné informace byly ziskany
z vefejné dostupného zdroje, a to konkrétné z provedeného Celostatniho scitani v roce 2016.
[12]

3.1.2 Terénni prazkum

Na silnici 1/22 byl zvolen a proveden prizkum formou lokalni prohlidky dne 8. 4. 2020
za neztizenych povétrnostnich podminek a za dobré viditelnosti. V ramci prohlidky feSené
lokality byla také ovéfena postfehnutelnost a srozumitelnost sledovaného useku a zaroven byl
posouzen technicky stav stavajiciho dopravniho znaceni. Pofizené fotografie a videonahravky
byly poté autorkou prace prostudovany, zpracovany a nasledné z nich byly vyhodnoceny

zjisténé deficity na jednotlivych sledovanych zastavkach.

Autorka lokalitu navstivila znovu pfiblizné po roce dne 27. 2. 2021, pficemz zde navazala
na pfedchozi ¢innost a provedla druhou €ast prizkumu - terénni prizkum. Pfi tomto prizkumu
byla autorkou pofizena potfebna fotodokumentace a zaroven doslo k ovéfeni aktualnosti jiz
zZjisténych deficitd. Obé ¢asti prizkumu a nasledné vyhodnoceni danych zjisténi s potvrzenim

vysledkt bylo provedeno dle ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci

a dle pfislusnych norem a technickych podminek. [2]

Béhem roku nedosSlo na zastavkach k vyraznéjSim zménam. Pouze na zastavce Jinin
ve sméru stani¢eni doslo k vyméné nedeformovatelného, betonovo-dfevéného pristfeSku

za sklenény deformovatelny pfistfeSek.
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3.1.3 Vozovy prizkum Jikord s.r.o.

V pribéhu mésice bfezna roku 2020 doslo v Jiho¢eském kraji k vynucené Upravé jizdnich
fadl, coz se v dusledku rovnalo celoploSnému zavedeni spojli odpovidajicim predevsim
prazdninovym provozim. Toto opatfeni bylo zavedeno jako dlsledek klesajici poptavky
po vefejné hromadné dopravé v dobé probihajici pandemie a po vydani vladnich opatfeni
souvisejicich s bojem proti novému typu koronaviru (ozna¢ovaného jako SARS — CoV - 2)
nejen v Jihodeském kraji, ale potazmo v celé Ceské republice a toto opatfeni bude s velkou
pravdépodobnosti kolisat &i pretrvavat az do uplného znovuotevieni zakladnich a stfednich
Skol. Ztohoto divodu nemohla autorka sama provést plavodné predpokladany vozovy
prizkum, jelikoz shromazdéna data by byla s velkou pravdépodobnosti znacné zkreslena
nejen absenci autobusy bézné cestujicich Skolou povinnych zaku, ale i absenci zaméstnanct
pracujicich na tzv. homeoffice, jehoz masivni zavedeni v dobé& pandemie by rovnéz prizkum

nepfiznivé ovlivnilo. [16] [17]

Bylo tedy nutné pfistoupit k nahradnimu feseni tak, aby vznikla konkrétni a co nejpfesnéjsi
pfedstava o vyuzivani jednotlivych zkoumanych zastavek. Autorka oslovila zastupce
spole¢nosti Jikord s.r.0., pozadala je o jejich data z internich prizkumu, a diky jejich provoznim
statistikam z let minulych byla ziskana relevantni data nezkreslena pandemii. Data o pohybu
cestujicich pouzita v této praci pochazeji z obdobi 1.1 2019 — 31. 12. 2019. Prlzkum byl

proveden formou scitani prodanych jizdenek ve vozidlech vefejné dopravy. [16]

Z prizkumu bylo ihned zcela patrné, Ze linky a tudiz i autobusové zastavky jsou vyuzivany
pfedevSim v rannich a odpolednich Spi¢kach, coZz bylo pfepokladano a zarovern ihned
vyplynulo z uvolnénych dat, Zze v obcich, kde je vice zastavek, statistiky vyrazné ovliviuji
soubézné zastavky v intravilanu. Velky vliv na vyuzivani ma pochopitelné i velikost obci

a pocet obyvatel v nich.

V tabulce 2 jsou zaznamenany nastupy a vystupy cestujicich v roce 2019. Z tohoto prizkumu
vyplyva, Ze na zastavce Horni Pofici, Dolni Pofi€i, rozc. nikdo nenastoupil, ani nevystoupil,
neni tedy uz vyuzivana pro vefejnou hromadnou dopravu. Naopak nejvice cestujicich
nastoupilo na zastavkach Drahonice, Albrechtice a Cehnice, Dunovice. Zatimco nejvice

vystoupilo na zastavkach Jinin a Drahonice, Albrechtice. [16]
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Tabulka 2 — Nastupy a vystupy (data z roku 2019) [16]

Zastavka Nastupy Vystupy

Horni Porici, Dolni Porici, rozc. 0 0
Strakonice, Strela 1388 749
Strakonice, rozc. Nebrehovice 48 161
Jinin 973 1782
Cehnice, Dunovice 2005 1275
Drahonice, Albrechtice 2127 2361
Skocice, Kocanda 523 814
Vodnany, Kitétice 1471 1126

3.2 Bezpeénostni inspekce

VeSkera data ziskana z prlzkumuU byla vramci bezpecnostni inspekce zpracovana
do zaznamového formulafe, ve kterém doslo k vyhodnoceni jednotlivych systematickych

zavad pro kazdou konkrétni autobusovou zastavku.
V kazdém formulafi se nachazi:

e nazev zastavky

o fotografie zastavky

e zemépisné souradnice

e provozni stani¢eni

e nejvySSi dovolena rychlost v misté
e oznaceni kategorie deficitu

e posouzeni zavaznosti rizika pro u€astniky silni¢niho provozu

Ukézka formulafe pro konkrétni zastavku je na obrazku 4.
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1) Horni Porici, Dolni Porici

GPS:
N: 49° 17" 26.848"

E: 13° 47" 19.357"

Staniceni: 77 107 m

Katastralni tizemi: Extravilan
Nejvyssi dovolena rychlost: 90 km/h

Nalezené deficity:
* Absence nebo opotiebované VDZ
* Neadekvatni podminky pro pési - absence navaznosti na p&si infrastrukturu

Zavaznost: STREDNI
Poznamka k deficitu:

e Absence VDZV 113, V 12a
* Zaliv autobusové zastavky zasahuje do prostoru kiiZovatky.

Obrazek 4 - Ukazka zaznamového formulare
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3.2.1 Oznaceni jednotlivych kategorii

V ramci vyhodnoceni konkrétnich deficitd byly zvoleny jednotlivé posuzovaci kategorie.
Jednotlivé kategorie reprezentuji hlavni sledované nedostatky na autobusovych zastavkach.

Celkem bylo zavedeno 14 kategorii.

e Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni

¢ Neadekvatni provedeni SDZ nebo dopravniho zafizeni

o Neadekvatni stav SDZ nebo dopravniho zafizeni

¢ Neadekvatni umisténi SDZ nebo dopravniho zafizeni

¢ Neadekvatni podminky pro pési — absence navaznosti na pési infrastrukturu
e Zakryté nebo neprehledné SDZ

e Absence nebo opotifebované VDZ

o Neadekvatni provedeni VDZ

¢ Nevhodné usporadani zastavky — chybi fyzické oddéleni

¢ Nevhodné usporfadani zastavky — nedostateCna délka nebo Sitka zalivu

¢ Nevhodné uspofadani zastavky, neadekvatni podminky pro pési

¢ Nevhodny typ zastavky — nachazi se v jizdnim pruhu

¢ Neadekvatni podminky pro pési — kratka/ neadekvatné provedena nastupni hrana

e Terénni pfekazky a vlivy (stromy, horizont, zatacky atd.)
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3.2.2 Posouzeni zavaznosti rizik

Pro stanoveni urovné zavaznosti vybranych autobusovych zastavek v extravilanu byla vyuzita
nize uvedena ftfi Skalova stupnice vychazejici z metodiky bezpelnostni inspekce na
pozemnich komunikacich. Ur€eni Urovné rizika je posuzovano na zakladé napf.: nejvyssi
dovolené rychlosti, typu nalezenych deficitl, okoli komunikace atd. Uroveri kazdého rizika

a zpusob hodnoceni jsou popsany v tabulce 3. [2]

Tabulka 3 - Uroveri rizika [2]

Uroven
rizika

Popis urovné

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje subjektivni riziko
o (snizuje pocit bezpeci) u€astniku silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi
Nizka nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Odstranéni rizika je
Stredni povazovano za dilezité.

Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich
Vysoka nehod s osobnimi nasledky. Odstranéni rizika je prioritni a nezbytné.

3.3 Autobusova zastavka

V ramci posouzeni jednotlivych zastavek bylo nutné stanovit, jak by méla spravné provedena
zastavka dle norem a technickych podminek vypadat. Pro toto posouzeni byly pouZzity normy
CSN 73 6425 ,Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté®,
CSN 736110 “Projektovani mistnich komunikaci” a CSN 736101 ,Projektovani silnic a dalnic”.
V ramci technickych podminek byly vyuzity TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich® a TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich®. [3] [4] [18] [19] [20]

Zakladem je, z hlediska bezpecnosti chodcu, vytvofit adekvatni nastupni hranu. Nastupisté
musi byt bezbariérové pfistupna zpevnéna plocha o Sifce 2,5 m a vySce nastupni hrany
200 mm, aby béhem nastupu cestujicich nedochazelo k ohrozeni jejich bezpeénosti.
Povrch nastupisté musi byt rovny, zpevnény a neklouzavy s pficnym sklonem minimalné 2 %
a s podélnym sklonem minimalné 4 %. Zarover by nastupisté¢ mélo navazovat na chodnik Ci
jinou pési infrastrukturu (podchod, nadchod, pfechod pro chodce apod.). Délka nastupni hrany
by méla vzdy odpovidat nejdelSimu typu vozu vefejné dopravy, ktery zastavku obsluhuje,
a to z toho dlivodu, aby mohli cestujici pohodIné a bezpecné nastoupit &i vystoupit ze vSech

dvefi autobusu. Souc€asti nastupni hrany by mély byt i prvky pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu a orientace - vodici linie a signalni pasy. Na obrazku 5 je schéma spravné provedené
nastupni hrany. [3] [4] [18]

Rozméry vim
prijezdni prifez lmin. 050 .
oznaénik
(=]
N
ARk
o
£
b~
N
~N
£
E
irovert ky drovefi nastupisté
aroveri vozovi
0,60
min. 2,00
vyjime&né ve stisndnych pomérech

v intravilanu 1,70 m

Obrazek 5 - Rozméry nastupisté [18]

Autobusova zastavka, ktera se nachazi na useku, kde hodnota RPDI pfesahuje 6,5 tisic
voz/den, by se neméla nachazet v jizdnim pruhu, ale v samostatném autobusovém zalivu.
Nicméné na silnicich I. tfidy se doporuluje veSkeré zastavky umistovat mimo jizdni pruh.
Schéma této zastavky je na obrazcich 6 a 7. V pfipadé, Zze v useku ve kterém se zastavka
nachazi, presahuje hodnota RPDI 8 tisic voz/den, musi byt i fyzicky oddélen od pfilehlé
komunikace. Zaliv autobusové zastavky by mél svou délkou vyhovovat spravnému najeti

vozidla. Rozméry jednotlivych prvkd autobusového zalivu se nachazi v tabulce 4. [3] [4] [18]

Obrazek 6 - Ukazka autobusového zalivu [18]
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3 I
Lv [ Ly

Ly - délka vyfazovaciho pruhu (Useku) Ly - délka nastupni hrany Lz - délka zafazovaciho pruhu (Useku)

E
vy
R

Obrazek 7 - Délka autobusového zalivu [18]

Tabulka 4 - Hodnoty autobusového zalivu [18]

Sitka(m) L, (m) L,(m) R;=Ry;(m) R3(B0m) R4(m)

S 3,5 50 (25) 50 (10) 70 (40) 10 30 (20)
MS (MO) = 3,25;30 25(10) 15 (5) 40 10 20
S6,5S75 27530 25 25 (10) 40 10 20

Autobusova zastavka musi byt spravné oznalena, aby byla adekvatné postrehnutelna
pro v8echny ucastniky provozu. Kazda zastavka by méla byt ozna¢ena oznacnikem SDZ |J
4b ,Zastavka“ a VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“ ve spravném provedeni, V 11a ,Zastavka autobusu
nebo trolejbusu®, V 12a ,Zluta klikata &ara“. [18] [19] [20]

Neméné dilezitym faktorem pfi posuzovani urovné funkénosti a bezpecnosti zastavky je jeji
poloha a umisténi. Méla by se nachazet na pfehledném, a pokud je to mozné, na rovném
useku. Neméla by byt ,skrytd“ za horizontem i za smérovym obloukem. Pokud se nachazi
pfimo ve smérovém oblouku, musi byt pfizpusobené okoli rozhledové poméry a nesmi pfi
vyjezdu autobusu vznikat tzv. mrtvy Uuhel. Tento pfipad je zndzornén na obrazku 8. V pfipadé
zhorSenych podminek pfi umistovani zastavky, by méla byt dostateCné upravena nejvy$si
dovolena rychlost. [18] [19] [20]

Obrazek 8 - Délka rozhledu pro zastaveni, pfi umisténi zastavky v oblouku [18]
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4 Lokalizace autobusovych zastavek

4.1 Verejna autobusova hromadna doprava

Dopravni obsluznost v této oblasti zajiStuje od 18. ledna 2010 JihoCesky koordinator dopravy,
(Jikord s.r.o0.). Hlavnim strategickym cilem této spole¢nosti je dosazeni kompletni integrace
verejné dopravy JihoCeského kraje, konkrétné tedy integrace méstské, pfiméstské autobusové
a zelezniéni dopravy. V souéasné dobé integrovany systém funguije v okoli Ceskych Budé&jovic
pod spole¢nosti IDS JihoCeského kraje. DalSim dil¢im cilem je zavedeni bezbariérovych vozu

minimalné na 10% provozovanych linek. [16] [17]

V tomto kraji se provoz linek hromadné dopravy déli mezi spole¢nosti CSAD STTRANS a.s.,
CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s., Dopravni podnik Ceské Budgjovice a.s., GW BUS
a.s., COMETT PLUS, spol. s r.o. Tabor. [16] [17]

Dle informaci od téchto dopravcu jsou vyuzivany na silnici 1/22 autobusy predevSim znacek
Karosa C 734 o rozmérech 11055 mm x 2500 mm x 3165 mm o hmotnosti 9500 — 10050 kg
a MAN SL 223 o rozmérech 11240 mm x 2500 mm x 2990 mm a o hmotnosti
10000 — 11000 kg. Pro tyto typy vozidel postaci minimalni délka nastupni hrany 12 m.
Typ autobusu MAN SL 223 je zobrazen na obrazku 9. [16] [17]

Obrazek 9 - Autobus MAN SL 223

Na pokryti dopravni obsluznosti této oblasti je vyuzivano 364 autobusovych linek s 5 660 spoji.
Celkovy dopravni vykon v dané oblasti tak Cini vice nez 19,3 miliond ujetych kilometra
ro¢né. [16]
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4.2 Poloha zastavek na komunikaci 1/22

Na vybrané silnici se nachazi 21 autobusovych zastavek ve sméru stani€eni a rovnéz
22 autobusovych zastavek ve sméru proti staniCeni. Ztoho se 8 zastavek nachazi

v extravilanovych usecich v kazdém sméru. Seznam zastavek se nachazi v tabulce 5.

Tabulka 5 - Seznam autobusovych zastavek

Jméno zastavky Katastralni Uzemi Oboustranna
Strelské Hostice Intravilan ANO
Horni Pofrici, Dolni PoFici Extravilan ANO
Katovice Intravilan ANO
Katovice, Skola Intravilan ANO
Strakonice, Strela Extravilan ANO
Strakonice, Novy Drazejov Intravilan ANO
Novy Drazejov Intravilan ANO
Strakonice, Sidlisté Miru Intravilan ANO
Strakonice, Pivovar Intravilan NE
Strakonice, Trznice Intravilan NE
Strakonice, 5. kvétna Intravilan ANO
Strakonice, U Dudaka Intravilan NE
Strakonice, Podsrp Intravilan ANO
Strakonice, rozc. Nebrehovice Extravilan ANO
Jinin Extravilan ANO
Cehnice Intravilan ANO
Cehnice, Dunovice Extravilan ANO
Drahonice Intravilan ANO
Drahonice, Albrechtice Extravilan ANO
Skocice Intravilan ANO
Skocice, Kocanda Extravilan ANO
Skocice, Lidmovice Intravilan ANO
Vodnany, Krtétice Extravilan ANO

V ramci této prace jsou feSeny pouze zastavky v extravilanovych Usecich komunikace 1/22.
Tyto zastavky jsou detailné popsany v nasledujicich kapitolach. Na obrazku 10 je vyznacena
poloha zkoumanych extravilanovych zastavek.
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Obrazek 10 - Poloha extravilanovych zastavek na silnici I/22 [10]

4.3 Autobusové zastavky v extravilanu

V souc€asné dobé se v JihoCeském kraji nachazi celkem 3105 autobusovych zastavek, z toho
je jich 2433 zbudovano v extravildnu. Autobusové zastavky v extravilanu jsou vzdy
v dochazkové vzdalenosti 2 km od nejblizSi obce. V sou€asnosti se pouze 5 obci nachazi bez

moznosti uziti vefejné dopravy.

4.3.1 Horni Poric¢i, Dolni Porici

v org

Autobusova zastavka ,Horni Pofi¢i, Dolni Pofi¢i“ se nachazi mezi obcemi Strelské Hostice

a Katovice u obci Horni Pofici a Dolni Pofici. Nejvyssi dovolena rychlost je zde 90 km/h.

V souCasné dobé neni autobusova zastdvka obsluhovana  Zadnou linkou.
Pfimo v obcich se nachazeji dalS$i dvé autobusové zastavky. Vzhledem kumisténi je
pro mistni obyvatele tato zastavka méné atraktivni, nezli zastavka umisténa v obci, a proto
neni pravdépodobné obsluhovana Zadnou linkou. Zastavka se nachazi v prostoru kfizovatky

na rovném a prehledném useku.

Poloha této zastavky v ramci silnice 1/22 je znazornéna na obrazku 11.
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Obrazek 11 - Poloha zastavky "Horni Porici, Dolni Porici" [10]

Hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit je v daném Useku 5372 voz/den. Z toho vozidla
osobni dopravy tvofi 4177 voz/den, coz Cini pfiblizné 77%. Nakladni vozidla nasledné tvori
372 voz/den, coz &ini pfiblizné 7% a 47 voz/den tvofi autobusy, coZ je pfiblizné 1%. Udaje

vychazi ze scitani dopravy v roce 2016. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace bylo v misté feSené autobusové
zastavky identifikovano dohromady 5 dopravné-bezpecnostnich deficitd (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

e Absence nebo opotfebované VDZ

¢ Neadekvatni podminky pro pési - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana
e Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pé&si infrastrukturu

¢ Nevhodné usporadani zastavky - nedostate¢na Siftka nebo délka zalivu

o Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni
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Obrazek 12 —,Horni Porici, Dolni Pori¢i“— smér stanic¢eni

Na obrazcich 12 a 13 je zobrazen souc¢asny stav obou zastavek ,Horni Po

‘r'.

,

¢

Obrazek 13 — ,Horni Porici, Dolni Pori¢i“— smér proti stani¢eni
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4.3.2 Strakonice, Strela

Autobusova zastavka ,Strakonice, Stfela“ je lokalizovana za obci Katovice u obce Stfela.

Nejvyssi dovolena rychlost je v daném Useku snizena na 70 km/h.

Autobusova zastavka je obsluhovana celkem Sesti linkami. Tyto linky v€etné jejich pocatecnich

a konec€nych stanic jsou uvedeny v tabulce 6.

Tabulka 6 — ,Strakonice, Strela“- Linky

Cislo Linky  Poéateéni stanice Koneéna stanice
3 Katovice, U Trékl Strakonice, autobusové nadrazi
380050 Horazdovice, zel. st. | Strakonice, autobusové nadrazi
380070 Mnichov Strakonice, autobusové nadrazi
380150 Sobésice Strakonice, autobusové nadrazi
380160 StraSice Strakonice, autobusové nadrazi
380210 Zvotoky Strakonice, autobusové nadrazi
k f/,( . —\
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Obrazek 14 - Poloha zastavky "Strakonice, Strela" [10]

Na obrazku 14 Ize vidét polohu zastavky v ramci silnice 1/22.
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Pro obci Stfela se vtomto pfipadé jedna o jedinou moznost pfistupu k vefejné dopraveé.

Pocet cestujicich, ktefi zde béhem roku nastoupili a vystoupili, je uveden v tabulce 7.

Tabulka 7 - Nastupy/vystupy na zastavce "Strakonice, Strela”

1388 749

Zastavka se nachazi v zastavéné oblasti. Hodnota ro€niho prdméru dennich intenzita je 9208
voz/den z toho 7560 voz/den tvofi osobni automobily, coz &ini pfiblizné 82% vsech vozidel.
Nakladni automobily tvofi dohromady 1476 voz/den, coz &ini pfiblizné 16 % a 76 voz/den tvofi

autobusy, coz je pfiblizné 1%. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusové
zastavky identifikovany dohromady 3 dopravné-bezpeénostni deficity (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

¢ Absence nebo opotfebované VDZ
¢ Neadekvatni podminky pro pési - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana

¢ Nevhodné usporadani zastavky - chybi fyzické oddéleni

Obrazek 15 —,Strakonice, Strela“- smér staniceni
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Soucasny stav obou zastavek je na obrazku 15 a 16.

Obrazek 16 — ,Strakonice, Stiela“ - smér proti staniceni

4.3.3 Strakonice, rozc. Nebrehovice

Autobusova zastavka ,Strakonice, rozc. Nebrehovice“ se nachazi za méstem Strakonice
u obce Nebiehovice. Kromé této zastavky se v obci nachazi také dalsi autobusova zastavka.

NejvysSi dovolena rychlost je zde 90 km/h.

V souCasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou

blize popsany v tabulce 8.

Tabulka 8 — , Strakonice, rozc. Nebrehovice - Linky

'3
s

islo Linky Pocatecni stanice Koneéna stanice
380780 Ceské Budgéjovice, aut. nadr. = Strakonice, autobusové nadrazi
380570 Blatna, Zel. st Ceské Budgjovice, aut. nadr.

Poloha zastavek je znazornéna na obrazku 17. Ze sméru staniCeni se zastavka nachazi
za kopcem. V opacném sméru se nachazi dlouhy rovny usek. Hodnota roéniho priméru

dennich intenzit je 4568 voz/den, ztoho 3575 voz/den tvofi osobni automobily, coz je
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z celkového poctu asi 78 % a 920 voz/den tvofi nakladni automobily, coz &ini pfiblizné 20 %,
44 voz/den tvofi autobusy, coz je pfiblizné 1%. [12]

V ramci bezpecnostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusové

zastavky identifikovany dohromady 3 dopravné-bezpeclnostni deficity (viz pfiloha 1).
Konkrétné se jedna o:

e Absence VDZ

¢ Neadekvatni podminky pro pési - absence navaznosti na pési infrastrukturu

¢ Neadekvatni provedeni VDZ
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Obréazek 17 - Poloha zastavky "Strakonice, rozc. Nebrehovice" [10]

Pocet cestujicich, ktefi zde béhem roku nastoupili a vystoupili, je uveden v tabulce 9.

Tabulka 9 - Nastupy/vystupy na zastavce "Strakonice, rozc. Nebrehovice"

48 161
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Obrazek 18 — ,Strakonice, rozc. Nebrehovice” - smér staniceni

Soucasné stavy obou zastavek jsou zobrazeny na obrazcich 18 a 19.

Obrazek 19 — ,Strakonice, rozc. Nebrehovice” - smér proti staniceni

4.3.4 Jinin

Autobusova zastavka ,Jinin“ se nachazi u obce Jinin. V této obci se nachazeji dals
autobusové zastavky, které obci zajiStuji kvalitni obsluhu vefejnou dopravou. NejvySSi

dovolena rychlost v daném useku je 90 km/h.

V souCasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou

blize popsany v tabulce 10.
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Tabulka 10 — ,Jinin“ - Linky

Cislo Linky Pocatecni stanice Konecna stanice
380780 Ceské Budéjovice, aut. nadr. = Strakonice, autobusové nadrazi
380570 Blatna, zel. st Ceské Budéjovice, aut. nadr.

Poloha zastavek je znazornéna na obrazku 20. Hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit je
4568 voz/den, z toho 3575 voz/den tvofi osobni automobily, coz Cini z celkového poétu
pfiblizné 78 % a 920 voz/den tvofi nakladni automobily, coz &ini pfiblizné 20 %, 44 voz/den

tvofi autobusy, coz je pfiblizné 1%. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusové
zastavky identifikovany dohromady 2 dopravné-bezpecnostni deficity (viz pfiloha 1).
Konkrétné se jedna o:

¢ Absence nebo opotfebované VDZ

¢ Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pési infrastrukturu
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Obrazek 20 - Poloha zastavek "Jinin" [10]
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Pocet cestujicich, ktefi na této zastavce béhem roku nastoupili nebo vystoupili, je zobrazen

v tabulce 11.

Tabulka 11 - Nastupy/Vystupy na zastavce ,Jinin“

973 1782

Obrazek 21 — ,Jinin“ - smér staniceni

Soucasna podoba obou zastavek je zobrazena na obrazcich 21 a 22.

Obrazek 22 — ,Jinin“ - smér proti stani¢eni
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4.3.5 Cehnice, Dunovice
Autobusova zastavka ,,Cehnice, Dunovice® se nachazi za obci Cehnice u obce Dunovice. Pro

tuto obci je to jedina moznost vefejné dopravy. Nejvyssi dovolena rychlost je zde 90 km/h.

V soucCasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou

bliZze popsany v tabulce 12.

Tabulka 12 — ,Cehnice, Dunovice”- Linky

Cislo Linky Poéateéni stanice Koneéna stanice
380780 Ceské Budéjovice, aut. nadr. = Strakonice, autobusové nadrazi
380570 Blatna, Zel. st Ceské Budgjovice, aut. nadr.

Poloha zastavek je znazornéna na obrazku 23. Hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit je
4165 voz/den z toho 3575 voz/den tvofi osobni automobily, coz predstavuje z celkového poctu
asi 78 %, dale pak 910 voz/den tvofi ndkladni automobily, coz Cini pfiblizné 20 % a 42 voz/den

tvofi autobusy, coz je pfiblizné 1%. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusové
zastavky identifikovany dohromady 3 dopravné-bezpecnostni deficity (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

e Absence VDZ
¢ Neadekvatni podminky pro pési - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana

¢ Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pé&si infrastrukturu

Pocet cestujicich, ktefi na této zastavce béhem roku nastoupili nebo vystoupili, je zobrazen

v tabulce 13.

Tabulka 13 - Nastupy/Vystupy na zastavce "Cehnice, Dunovice"

Nastupy Vystupy

2005 1275
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Obrazek 23 - Poloha zastavek "Cehnice, Dunovice" [10]

Obrazek 24 — ,Cehnice, Dunovice” - smér staniceni

Aktualni stav zastavek v obou smérech je zobrazen na obrazcich 24 a 25.
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Obrazek 25 — ,Cehnice, Dunovice“ - smér proti staniceni

4.3.6 Drahonice, Albrechtice

Autobusova zastavka ,Drahonice, Albrechtice se nachazi za obci Drahonice u obce
Albrechtice. Pro tuto obci je to jedina moznost pfistupu k vefejné dopravé. Nejvyssi dovolena

rychlost je v tomto Useku 90 km/h.

V soucasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou
blize popsany v tabulce 14.

Tabulka 14 - "Drahonice, Albrechtice" - Linky

Cislo Linky Pocatecni stanice Koneéna stanice
‘ 380780 Ceské Budgjovice, aut. nadr.  Strakonice, autobusové nadrazi
‘ 380570 Blatna, Zel. st Ceské Budéjovice, aut. nadr.

Hodnota ro€niho priméru dennich intenzit je 4113 voz/den, z toho jsou 3287 voz/den osobni
automobily, coz &ini z celkového poctu asi 80 %. Nakladni automobily tvofi 761 voz/den, coz

¢ini z celkového poctu asi 19 % a 35 voz/den tvofi autobusy, coz je pfiblizné 1 %. [12]
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V ramci bezpecnostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusove
zastavky identifikovany dohromady 4 dopravné-bezpecnostni deficity (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

e Absence nebo opotfebované VDZ
e Neadekvatni podminky pro péSi - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana
¢ Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pési infrastrukturu

o Nevhodné uspofadani =zastavky - nedostate¢na Sitka nebo délka zalivu
(napf. vyfazovaci a zafazovaci useky)

Poloha zastavek na silnici 1/22 je zobrazena na obrazku 26.
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Obrazek 26 - Poloha zastavek "Drahonice, Albrechtice” [10]

Pocet cestujicich, ktefi na této zastdvce béhem roku nastoupili nebo vystoupili, je zobrazen

v tabulce 15.
Tabulka 15 - Nastupy/Vystupy na zastavce "Drahonice, Albrechtice"

2127 2361
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Obrazek 27 — ,Drahonice, Albrechtice“ - smér staniceni

Aktualni stav zastavek je zobrazen na obrazcich 27 a 28.

Obrazek 28 —, Drahonice, Albrechtice”- smér proti stani¢eni

4.3.7 Skocice, Kocanda

Autobusova zastavka ,,Skocice, Kocanda“ se nachazi za obci Skodice u zemédélského arealu.

v v

Pro tuto oblast se jedna o jedinou moznost vefejné dopravy. Nejvy3Si dovolena rychlost

v daném useku je 90 km/h.

V souCasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou

blize popsany v tabulce 16.
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Tabulka 16 - "Skocice, Kocanda" - Linky

Pocatecni stanice Konecna stanice
380780 Ceské Budéjovice, aut. nadr.  Strakonice, autobusové nadrazi
380570 Blatna, zel. st Ceské Budéjovice, aut. nadr.

Hodnota ro¢niho priiméru dennich intenzit je 4113 voz/den, z toho &ini 3287 voz/den osobni
automobily, coz je z celkového poctu asi 80 %. Nakladni automobily tvofi 761 voz/den, coz

¢ini z celkového poctu asi 19 % a 35 voz/den tvofi autobusy, coz je pfiblizné 1 %. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusové
zastavky identifikovany dohromady 4 dopravné-bezpecénostni deficity (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

e Absence nebo opotiebované VDZ - Bodovy

¢ Nevhodné usporadani zastavky - nedostatec¢na Sitka nebo délka zalivu
(napf. vyfazovaci a zafazovaci Useky)

e Neadekvatni podminky pro pési - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana
¢ Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pé&si infrastrukturu

Poloha zastavek na silnici 1/22 je zobrazena na obrazku 29.
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Obrazek 29 - Poloha zastavek "Skocice, Kocanda" [10]
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Pocet cestujicich, ktefi na této zastavce béhem roku nastoupili nebo vystoupili, je zobrazen

v tabulce 17.

Tabulka 17- Nastupy/Vystupy na zastavce "Skocice, Kocanda"

523 814

Obrazek 30 — ,,Skocice, Kocanda“ - smér stanic¢eni

Soucasny stav zastavek je zobrazen na obrazcich 30 a 31.

Obrazek 31 — ,Skocice, Kocanda* - smér proti stani¢eni
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4.3.8 Vodnany, Kitétice

Posledni autobusova zastavka v daném useku ,Vodiany, Kitétice* se nachazi u obce Kftétice.
Kromé této zastavky je vobci umisténa dalSi zastavka vefejné autobusové dopravy.

Nejvyssi dovolena rychlost je v daném useku 90 km/h.

V soucCasné dobé je zastavka obsluhovana dvéma linkami vefejné dopravy. Tyto linky jsou

bliZze popsany v tabulce 18.

Tabulka 18 - "Vodriany, Krtétice" - Linky

Cislo Linky Poéateéni stanice Koneéna stanice
380780 Ceské Budéjovice, aut. nadr.  Strakonice, autobusové nadrazi
380570 Blatna, Zel. st Ceské Budgjovice, aut. nadr.

Hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit je zde 4113 voz/den, z toho pfipada 3287 voz/den
na osobni automobily, coz €ini z celkového poctu pfiblizné 80 %. Nakladni automobily tvofi
761 voz/den, coz predstavuje z celkového poctu asi 19 % a 35 voz/den tvofi autobusy, coz je
pfiblizné 1 %. [12]

V ramci bezpec€nostni inspekce pozemni komunikace byly v misté feSené autobusove
zastavky identifikovany dohromady 4 dopravné-bezpecnostni deficity (viz pfiloha 1).

Konkrétné se jedna o:

e Absence nebo opotifebované VDZ
¢ Neadekvatni podminky pro pési - kratka / neadekvatné provedena nastupni hrana
e Neadekvatni podminky pro péSi - absence navaznosti na pé&si infrastrukturu

o Absence SDZ nebo dopravniho zafizeni
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https://mapy.cz/zakladni?source=pubt&id=15319466&timeboard=%7B%22l%22%3A%22380780%22%2C%22d%22%3A1%2C%22v%22%3A%7B%22from%22%3A%222021-05-05T00%3A00%3A00%2B02%3A00%22%2C%22to%22%3A%222021-12-09T23%3A00%3A00%2B01%3A00%22%7D%7D
https://mapy.cz/zakladni?source=pubt&id=17545055&timeboard=%7B%22l%22%3A%22380570%22%2C%22d%22%3A-1%2C%22v%22%3A%7B%22from%22%3A%222021-05-05T00%3A00%3A00%2B02%3A00%22%2C%22to%22%3A%222021-12-09T23%3A00%3A00%2B01%3A00%22%7D%7D

Poloha zastavek v ramci silnice 1/22 je vyznaCena na obrazku 32.
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Obrazek 32 - Poloha zastavek "Vodriany, Kitétice" [10]

Pocet cestujicich, ktefi na této zastavce béhem roku nastoupili nebo vystoupili, je zobrazen

v tabulce 19.

Tabulka 19 - Nastupy/ Vystupy na zastavce "Vodriany, Krtétice"

1471 1126
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Obrazek 33 —, Vodnany, Krtétice® - smér staniceni

Aktudlni stav je zachycen na obrazcich 33 a 34.

Obrazek 34 — ,Vodnany, Kitétice” - smér proti staniceni
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5 Stanoveni systematicky opakujicich se
dopravné — bezpecnostnich zavad

Na vSech zastavkach v extravilanu byla identifikovana absence vodorovného dopravniho
znadeni, konkrétné tedy V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu” a V 12a ,Zluta klikata

¢ara“. V nékterych pfipadech nebylo adekvatné provedeno VDZ V 4 ,Vodici &ara“.

DalSim spole¢nym deficitem, ktery byl zjiStén, je neodpovidajici a nedostate¢na navaznost
zastavek na pési infrastrukturu. Ve vSech pfipadech nastupni hrana nenavazuje na zadny
chodnik ¢i podchod. Cestujici se tudiz nemohou na autobusovou zastavku bezpecné dostat,

Ci ji naopak bezpeéné opustit.

U vétSiny zkoumanych zastavek je deficitem taktéz samotna nevyhovujici nastupni hrana.
V fadé pripadl se u zastavky zadna nastupni hrana nenachazi. V ostatnich pfipadech
je nedostatecné vyvysSena &i pfili§ kratka. Neodpovidajici nastupni hrana predstavuje kolizi
s ideou Jikordu s.r.o., ktery se chce zaslouzit o bezbariérovost u vice nez 10% spojl. Z toho
plyne, ze i v pfipadé, ze by linky zaCaly v daném Useku jezdit s nizkopodlaznimi vozidly, zGstal
by nastup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a pro matky s ko¢arky problematicky,
pokud by autobusy nebyly dodateé&né ¢i pfimo z vyroby vybaveny kupf. vyklopnou rampou

pro snazsi najezd.

DalSi riziko mohou predstavovat nékteré zalivy autobusovych zastavek, jelikoz zasahuji

do prostoru kfizovatek &i sjezdl a mize zde dochazet k rizikovym prupletim.

Zatimco na zastavkach ve sméru staniCeni nebyl problém s absenci SDZ, v opaéném sméru

byla vysoka mira absence svislého dopravniho zna&eni, konkrétné tedy SDZ 1J 4b ,Zastavka“.

Ostatni nedostatky se tykaji pouze jednotlivych pfipadd. Vyhodnoceni vSech deficitl

na jednotlivych autobusovych zastavek je zaznamenano v pfiloze 1.

5.1.1 Vyhodnoceni vSech deficitu

V grafu 1 jsou graficky vyobrazené vSechny deficity, které byly nalezeny na zastavkach
v extravilanu. Z grafu je zfejmé, Ze absence VDZ, neadekvatné provedena nastupni hrana
a nedostateCna navaznost pro pési, je Castym a spoleCnym problémem vSech zastavek.
Pouze jedina zastavka zobou smérl méla spravné provedenou nastupni hranu.

Ostatni problémy se vyskytuji spiSe lokalné.
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Dopravné — bezpeénostni zavady
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Graf 1 - Dopravné - bezpecnostni zavady

5.1.2 Vyhodnoceni vSech rizik

Nejvys8im rizikem ,vysoka“ byly ohodnoceny ty zastavky, na kterych byly nalezeny deficity
tykajici se jak bezpecnosti silni¢ni, tak bezpecnosti chodcl. V danych pfipadech se jednalo
0 kombinaci pfFili§ kratkého zalivu a prakticky neexistujici nastupni hrany. Celkem bylo takto
ohodnoceno 5 zastavek v obou smérech. Urovni nizka byla ohodnocena pouze jedina
zastavka a to z toho dlvodu, Ze je zde snizena rychlost z 90 km/h na 70 km/h. Zbylé zastavky

byly ohodnoceny na riziko stfedni. V grafu 2 je zndzornén podil jednotlivych rizik.

Znazornéni podilu jednotlivych rizik

= VYSOKA = STREDNI = NizZKA

Graf 2- Znazornéni podilu jednotlivych rizik
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5.2 Zpusob vedeni komunikace pred zastavkami

VSechny zde posuzované zastavky se nachazeji v blizkosti kfizovatek &i sjezdl. U tfech
pFipadu ,Horni pofici, Dolni pofi¢i, ,Cehnice, Dunovice* a ,Strakonice, Stfela“, se zastavky
v obou smérech nachazeji pfed predmétnymi kfizovatkami. U dvou pfipadu ,Strakonice,
rozc. Nebfehovice® a ,Drahonice, Albrechtice®, se nachazeji zastavky v obou smérech
za kfizovatkami. V ostatnich pfipadech se vzdy stanice vjednom sméru nachazi
pred krizovatkou a protismérna za kfizovatkou. Da se tedy Fict, Ze se zastavky nachazeji proti

sobé.

70 % zastavek se nachazi na dlouhych, Sirokych a monoténnich usecich komunikace.
Zde hrozi primarné riziko nedodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti ze strany Fidi€l osobnich
automobill. Navic jsou tyto Useky hojné osazeny stromoradim a vzrostlou zeleni, s nimiz muze
chodec snadno splynout, Ci jej Caste¢né zakryji. Nebezpedi zde vdak nehrozi pouze ze strany
fidi€u, respektive automobill, nebot’ u chodcu zde mize dochazet k pocitu, Ze maji situaci a
na prvni pohled rovny pfehledny usek pod kontrolou a Ze mohou bez obav pfejit komunikaci.

Cast z téchto zastavek je navic zakryta neustale proménlivym horizontem.

Zbytek zastavek se nachazeji za zataCkou. V téchto pfipadech jsou zastavky schovany
za smérovymi oblouky a hrozi, Ze nebudou dostate¢né postfehnutelné, navic zvazime-li
kombinaci s okolnimi stromy a dalSimi pfekazkami, které brani v dostate€ném rozhledu, riziko

narUsta.
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6 Schématicky navrh vybranych dopravnich
opatreni

V ramci napravy vySe zminénych deficitt byly zhotoveny dva navrhy feSeni — Usporna varianta
a varianta velkorysa. Jako ukazkovy pfipad byly zvoleny zastavky ,Strakonice,
rozc. Nebfehovice® a ,Vodiany, Kftétice“. Tyto zastavky byly vybrany s ohledem na to, aby byl
finalni navrh zobrazen i v ramci feSeni zastavek se zasahem do kfiZzovatky &i sjezdu. Zaroven
byly vybrany zastavky s rozdilnou vytizenosti. Nicméné veskeré Upravy byly zvoleny tak, aby
mohly byt pouzity v navrhu na jakékoliv jiné pary zastavek. V ramci navrhu byl mapovy poklad

podlozen pfislusnym katastrem. [13]

Dale byly veskeré navrhy ovéfeny pomoci vlieénych kfivek, navrzena feseni jsou regulérni pro

dana vozidla. [14]

Priklad ovéfeni metodou vleénych kfivek je zobrazen na obrazku 35. Podrobny vykres
je prilozen v pfiloze 6. Tento konkrétni pfipad je zobrazen na stykové kfizovatce u zastavky

LStrakonice, rozc. Nebrehovice“.

DLA12 - Dalkovy a Linkovy Autobus (L=12.0
a s kaVY ovy ( ) i

3 S ) 'c Bm
Celkovg vysk3 karosene 3.700m
Min. svetia vyska karosene 0.234m
BB Gaesh ez pingmi ey Xy
Polomer zataceni ngezr stEnami 10.500m

Obréazek 35 - Ovéfeni za pomoci vlecnych kfivek
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6.1 Navrh usporné varianty

Usporna varianta navrhu vybranych zastavek je pfedevsim nizkonakladova forma opatfeni
v dané lokalité. Zaroven se jedna o variantu stavebné spiSe nenaroCnou. Sice tedy nefeSi
problém s nastupni hranou ¢i jiné stavebné naro¢né ukony, ale zabyva se pfedevsim obnovou
stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni a realizaci znaceni, at uz vodorovného,
nebo svislého, které zde chybi. Tato varianta tak mdze byt prvnim stavebnim kamenem

na cesté za zvySeni bezpecnosti v téchto Usecich na komunikaci 1/22.

U vSech zastavek v obou smérech je nej¢astéjSim deficitem pravé absence vhodného
vodorovného dopravniho znacéeni, pfesnéji fe€eno, ani jedna ze zkoumanych zastavek nema
toto znaceni spravné provedené, konktrétné tedy VDZ V 1la ,Zastavka autobusu nebo
trolejousu" a VDZ V 12a ,Zlut4 klikata ara*.

6.2 Navrh velkorysé varianty

vysledna varianta vyfeSi veSkeré v misté nalezené deficity. V této varianté je zahrnuta
i varianta nizkonakladova. To znamena, Ze je navrzeno provedeni chybéjiciho a obnova

stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni.

6.3 Strakonice, rozc. Nebfehovice — usporna varianta

Tato zastavka je specificka pfedevSim zasahem zalivu autobusové zastavky ve sméru proti
staniCeni do pfilehlého sjezdu. Zaroven se zastavky nachazeji v misté stykové kfizovatky.

Na obrazku 36 je zobrazen souCasny stav zastavek a jejich pfilehlého okoli.

Rameno stykové kfizovatky vede do nejblizSi obce Nebiehovice. Sjezd je uren pouze
pro vozidla dopravni obsluhy, ostatni vozidla maji vjezd zakdzan. Vozidla dopravni obsluhy

se timto sjezdem mohou dostat do pfilehlé obce ModleSovice.
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Obréazek 36 - SoucCasny stav zastavky ,Strakonice, rozc. Nebfehovice® [10]

Vtomto navrhu bylo realizovano chybégjici VDzZ V 12a JZlutd  klikata  &ara“.
VDZ V 11la ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu a bylo v obou smérech obnoveno pfimo
u nastupni hrany vdélce 12 m, doSlo tedy i k posunuti svislého dopravniho znaleni
IJ 4b ,Zastavka“. U obou zalivGi autobusovych zastavek doSlo k fadnému vyznaceni zalivu
pomoci V 4 ,Vodici ¢ara“. Zaroven zde doSlo k napravé vodorovného dopravniho znaceni
v misté sjezdu a to z puvodniho V 2b ,podélna ¢ara preruSovana“ na V 4 ,Vodici ¢ara“. [18]
[19] [20]

Posledni nizkonakladovou upravou bylo drobné usmérnéni v misté kfizovatky pomoci
V la ,Podélna Cara souvisla“ a obnova jiz opotiebovaného VDZ V 2b ,Podélna cara
pferuSovana“ ve stfedu kfizovatky. Pfed pfedmétnou zastédvkou byla navrZzena vyména
svislého dopravniho znaeni P 1 ,Kfizovatka svedlejSi pozemni komunikaci®
a E 2b ,Tvar kfizovatky“ za P 1P ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci s pfipojenim
zprava“ ze sméru staniCeni a P 1L ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci s pfipojenim

Zleva“ ze sméru proti staniCeni. [19] [20]

Cely podrobny vykres je k dispozici v pfiloze 2. Na obrazku 37 je zobrazen navrh usporné

varianty feSeni.
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VYTVORENO VE STUDEN TSKE VERZ PRODUK TU AUTODESKy

Obrazek 37 - Usporné varianta zastavky ,Strakonice, rozc. Nebfehovice*

6.4 Strakonice, rozc. Nebfehovice — velkorysa varianta

Na téchto zastavkach byla vétSina uprav provedena na zastavce ve sméru proti stanieni.
Jak jiz bylo zminéno, tato zastavka zasahuje do prostoru sjezdu. Zaliv byl tedy oddélen
za pomoci chodnikové plochy od pfilehlého sjezdu. Sjezd byl upraven tak, aby zde doSlo
k eliminaci neadekvatniho uhlu kfizeni s pfilehlou komunikaci. Povrch plvodniho sjezdu,
jehoz plocha nebude nadale vyuzivana, bude rekultivovan. Nastupni hrana byla vyvySena
navySku 200 mm a byla napojena na nové navrzeny chodnik, ktery vede az k mistu
pro prechazeni, které zde bylo také navrzeno. Vzhledem k neexistenci chodnikovych ploch,

bylo misto pro pfechazeni navedeno na nové zbudovany chodnik o Sifce 3 m. [3] [4] [18]

Zaliv u zastavky ve sméru stanieni ma délku vyfazovaciho useku 47,5 m, délku pro hranu
zastavky 15 m a délku zafazovaciho useku 25 m. U zastavky v opaéném sméru byla navrzena
délka zafazovaciho useku 25 m, délka vyfazovaciho useku 25 m a hranu zastavky 18 m a
Sifka zalivu 3 m. [18] [19] [20]

Chodnik navedeny na novou nastupni hranu byl navrzen i na zastavce ve sméru proti
staniCeni. Zde byl zaliv autobusové zastavky béhem priizkumu shledan v pofadku, tudiz do néj
zasahovano nebylo. V navrhu zde byl navrzen chodnik, ktery byl prodlouzen k nastupni hrané
na jedné strané a strané druhé byl prodlouzen az k hranici nejblizSi obce. Obé zastavky byly
fyzicky oddélené od pfilehlé komunikace a ostriivek fyzického oddéleni byl osazen dopravnim

zarizenim Z 4a ,Smérovaci deska“.

Uz vramci usporné varianty navrhu byla kfizovatka usmérfiovana pomoci vodorovného
dopravniho znaceni. Na levém rameni kfizovatky byl vybudovan pojizdény ostrivek, pres ktery
je vedeno i misto pro pfechazeni. Tento ostriivek byl navrzen jako pojizdény zejména proto,
aby v pfipadé kongesce mohla vozidla slozek zachranného systému bez problému projizdét.

[3] [4]
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Kompletni vykres velkorysé varianty tohoto Useku je k dispozici v pfiloze 4. Pro lepsi pfedstavu

je navrh zobrazen na obrazku 38.

Obrazek 38 - Velkorysa varianta zastavky ,Strakonice, rozc. Nebfehovice*

6.5 Vodnany, Kitétice — usporna varianta

Tato zastavka byla zvolena pro vytvoreni navrhu z divodu zasahu autobusové zastavky
do kfizovatky. Na obrazku 39 je ortofoto mapa souasného stavu zastavek a jejich okoli.
Lze zde i vidét, Ze obyvatelé nejblizSi obce, ktefi chtéji pouzit zastavku ve sméru proti

stani€eni, musi pfebihat silnici.

Rameno stykové kfizovatky vede do obce KFtétice. Rameno sjezdu vede do vedlejSi obce

Kraslovice.

Obrazek 39 - Soucasny stav zastavky ,Vodriany, Krtetice“[10]

Stejné jako u prvni zastavky bylo i v této Usporné varianté obnoveno a realizovano VDZ V 11a

,Zastavka autobusu nebo trolejbusu® v délce 12 m a VDZ V 12a ,Zluta klikata éara“ u zastavek
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v obou smérech. | vtomto pfipadé byly obé zastavky fadné vyznacené pomoci V 4 ,Vodici
Cara“. U zastavky, ktera zasahuje do prostoru kfizovatky, byl vyznaCen zaCatek zalivu.
Zaliv u zastavky ve sméru staniCeni ma délku vyfazovaciho useku 47,5 m, délku pro hranu
zastavky 26,45 m a délku zafazovaciho Useku 18,5 m. Sitka zélivu byla navrZzena na 3,85 m.
U zastavky v opacném sméru byla navrZzena délka zafazovaciho useku 25 m, délka

vyfazovaciho Useku a hranu zastavky 28 m a Sifka zalivu 3 m. [18] [19] [20]

V poslednim kroku byl dany usek pomoci VDZ V la ,Podélna &ara souvisla“ usmérnén. Bylo
zakazano predjizdéni v misté autobusovych zastavek. Za pomoci dopravniho stinu VDZ V 13
,Sikmé rovnobé&zné &ary“ byla rovnéZ usmérnéna stykova kfizovatka. Dopravni stin ma
navrzenou délku 17 m a Sifku 3,2 m. Pomoci dopravniho stinu na vedlejSim rameni kfizovatky
je napomahano Fidicim dodrzovat optimalni trajektorii jizdy, to znamena, Ze snizuje riziko

napojeni pod neadekvatnim Ghlem. Sitka komunikace na vedlej$§im rameni je 5,8 m. [19] [20]

Na této kfizovatce doslo i k posunu SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!" blize k hranici kfizovatky.
Pfed predmétnou zastavkou byla navrZzena vyména svislého dopravniho znaceni
P 1 ,Kfizovatka svedlejSi pozemni komunikaci* a E 2b ,Tvar kfizovatky*
za P 1P ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci s pfipojenim zprava“ ze sméru stani¢eni
aP 1L ,KfiZzovatka s vedlejSi pozemni komunikaci s pfipojenim zleva“ ze sméru proti
staniCeni. [19] [20]

Na obrazku 40 je zobrazen finalni navrh pro zastavku ,Vodnany, Kftétice“. Kompletni vykres

N

je pak k dispozici v pfiloze 2.
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Obrézek 40 - Usporné varianta zastavky ,Vodriany, Kitétice®
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6.6 Vodnany, Krtétice — velkorysa varianta

V této zastavce bylo navrzeno daleko vice zmén nez u zastavky pfedchozi. V obou smérech
prakticky neexistovaly nastupni hrany. Obé nastupni hrany byly navrzeny tak, aby byla nejen
dodrzena vy$ka 200 mm a Sitka 3 m dle normy CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich
komunikaci“, ale také aby byla zajisténa navaznost na chodnik a cestujici tudiZz mohli
v bezpe€né a bezbariérové zastavku opustit, ¢i na ni pfijit. Na samotnou vystavbu nastupni
hrany bylo doporuc¢eno pouzit Kasselsky obrubnik. Tento typ obrubniku ma usnadnit vjezd
autobusu bezpecné co nejtésnéji k hrané nastupisté. Obrubnik zaroven zajistuje optimalni
vyS$ku nastupisté, aby bylo co nejblize urovni podlahy nizkopodlaznich autobusu. Tato Uprava
usnadni vystup a nastup napfiklad osobam se snizenou pohyblivosti, ale urychli i odbavovani
ostatnich cestujicich. Ukazka obrubniku je na obrazku 41. [3] [4] [18]

e

Obrazek 41 - Kasselsky obrubnik [24]

Vyfazovaci usek zalivu zastavky ma délku 25 m, hrana zastavky ma délku 20 m a zafazovaci
usek je dlouhy 25 m. Nastupni hrany maji vobou smérech stejné rozméry.
Zaroven byly obé zastavky fyzicky oddéleny od pfilehlé komunikace a ostrivek fyzického
oddéleni byl osazen dopravnim zafizenim Z 4a ,Smérovaci deska“. Dopravni ostrivek fyzicky

oddélujici zaliv autobusové zastavky od priibézného jizdniho pruhu ma Sitku 2 m a délku 20 m
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a je pokryt zulovou dlazbou. | pfes tuto vystavbu zUstava Sifka jizdnich pruht 3,25 m. [3] [4]
[18]

Nastupni hrana zastavky ve sméru stani¢eni byla napojena na nové navrzeny chodnik,
ktery byl ukon€en mistem pro pfechazeni. Toto misto pro pfechazeni navazuje na chodnik u
zastavky v opaéném sméru. Misto pro pfechazeni zde bylo zvoleno z dlivodu, Ze pro realizaci
prechodu pro chodce by bylo nutné snizit nejvyssi povolenou rychlost na 50 km/h. Nastupni
hrana zastavky ve sméru proti stani¢eni byla prodlouZzena az do nejbliz8i obce. Cestujici se
tedy bezpecné po chodniku mohou dostat do obce a zpét. Diky prodlouZzenému chodniku
doSlo i k oddéleni zalivu autobusové zastavky a kfizovatky. Na nastupni hrané také pfibyly
dalezité prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace — konkrétné tedy varovné

pasy o Sifce 0,5 m a délce 18 m a signalni pasy o délce 2 m a Sifce 0,8 m. [3] [4] [18]

V ramci opatieni doslo i k usmérnéni stykoveé kfizovatky. Na rozdil od usporné varianty byl zde
navrzen pojizdény stfedovy ostriivek ze zulové dlazby osazeny SDZ C 4a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo* o Sifce 3,2 m. Sitka komunikace vedouci do obce byla ponechana
na 5,75 m. V blizkosti zastavky a kfizovatky se nachazi i sjezd, jez byl upraven tak, aby zde
nevznikal neadekvatni uhel. Nicméné jeho Sifka 3,6 m byla zachovana. | v tomto misté doslo

k ovéfeni pomoci vlie€nych kfivek. [3] [4]

Na jiz nevyuzitych betonovych plochach byla navrzena rekultivace zelené, aby zde

nedochazelo k odstavovani vozidel &i zastavovani

Vykres velkorysé varianty je umistén v pfiloze 9. VySe popsané zmény jsou zobrazeny

na obrazku 42.

Obréazek 42 — Velkorysa varianta zastavky ,Vodriany, Kitétice“
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6.7 ZlepSeni podminek pro cestujici

Samotna prestavba zastavek ma nejen zvysit bezpecnost na pozemnich komunikacich v této
oblasti, ale ma rovnéz za ukol i zatraktivnit vefejnou dopravu pro mistni rezidenty a pfilakat tak
nové Ci staronové cestujici k jejimu vyuzivani, ackoliv se da pochopitelné pfedpokladat,
Ze pfi sou€asnych trendech ma v okolnich obcich kazda domacnost, nebo rekreacni objekt

vvvvvv

a konkurenceschopnych zastavek vefejné dopravy. [18]

V prvni fadé je tedy dilezité v misté zastavky umistit moderni typ pfistfeSku pro cestuijici.
Tento pristfeSek by mél byt deformovatelny, aby v okoli zastavky netvofil pevnou prekazku.
V souCasné dobé se pouze na tfech zastavkach nachazeji deformovatelné pfistfesky,
na ostatnich pfistfeSky chybi bud zcela, nebo nejsou vzhledem k jejich stavu (zastaralé,
posSkozené, neupravené, znecisténé) pro cestujici dostatecné atraktivni a plsobi pfimo
odpudivé. Aktualngé, vzhledem k jejich provedeni, pfedstavuji i riziko pro ostatni u€astniky
silniéniho provozu. Jejich betonovo-dievéna provedeni mohou mit v pfipadé narazu vozidla
pro posadku az fatalni nasledky. PfistfeSek by mél byt vybaven mistem na sezeni, ¢i by méla
byt v bezprostfednim okoli umisténa lavicka. V pfipadé nutnosti by mélo v okoli zastavky také

umisténo hygienické zafizeni (odpadkové kose apod.). [18]

Zastavka by méla byt i vhodné a dostateCné osvétlena, a to jak jiz navrZzené misto

pro pfechazeni, tak celkovy prostor zastavky. [18]
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7 Vyhodnoceni navrzenych dopravne —
bezpecnostnich opatreni

Jak jiz bylo zminéno, hlavni vyhodou realizovanych navrha je jejich moznost vyuziti témér
u jakéhokoli typu zastavek v extravilanu. V ramci vSech zastavek, hodnocenych na silnici 1/22
v Jiho&eském kraji, je mozné navrhy vyuzit. Jedina zastavka, ktera by upravovana byt neméla
je hned prvni zastavka ,Horni Pofici, Dolni PofFici“. Tato zastavka byla na zakladé prizkumi
vyhodnocena jako jiz nevyuzivana, a proto je nesmysliné plytvat finanénimi prostfedky a Casem
na jeji opravu. Autorka tedy navrhuje tuto zastavku zrus$it. Konkrétné odebrat oznaénik
SDZ 13 4b ,Zastavka“ a opravit VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“.

7.1 Usporné varianty

Hlavni slabinou uspornych variant je, Ze bohuzel nefeSi problémy s nastupnimi hranami
¢i nevyhovujici zalivy. Celkové veSkeré stavebni upravy svou sloZitosti spadaji do varianty
velkorysé. Nicméné vzhledem k sou¢asnému stavu zastavek a jejich okoli, je Usporna varianta
nejen posunem v oblasti bezpec€nosti a prehlednosti vdaném useku za financné i ¢asové
nenaro¢nych podminek, ale zarovefi mize byt tato varianta pouzita jako pfiprava na celkovou

prestavbu autobusovych zastavek.

Diky obnové a realizaci spravného vodorovného dopravniho znaceni je tudiz vyznaceno

konkrétni misto pro zastaveni autobusu a spravné vyznaceni rozsahu autobusového zalivu.

Uprava vodorovného a svislého znadeni pred zastavkami a také pred kfizovatkami pomuze
v misté k omezeni nevhodného a nebezpeéného predjizdéni, a to pfedevSim ve vztahu
k fidi€im osobnich aut a motocykld. V pfipadé vstupu cestujiciho do silnice se podstatné snizi
riziko stfetu s pfedjizdéjicim vozidlem a rovnéz ktomu pfispéje, v dalSi navaznosti,

predpokladané dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v Useku kolem zastavek.

7.2 Velkorysé varianty

Velkorysa varianta je mnohem vice komplexni a proto pfedstavuje kvalitnéjSi moznost feSeni.
Zahrnuje uspornou variantu spolu se stavebnimi upravami. Diky SirSimu pojeti tak dojde
k ndpravé veskerych prazkumy nalezenych deficitd. Tuto variantu lze navic zahrnout
do pravidelné rekonstrukce komunikace, a tudiz Ize jeji finalni naklady spojit s naklady

na renovaci silnice.

autobusovych zastavek. Cestujici jsou za pomoci chodniki bezpecné navedeni

na autobusovou zastavku a zpét z ni. Spravné vysoka nastupni hrana pomuze cestujicim
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v poradku a pfedevsim rychle nastoupit do vozidla vefejné dopravy, ale zaroven v pfipadé

najeti vozidla na nastupni hranu vozidlo zpomali.

DalSi podstatné zlepSeni predstavuje realizace bezpeénych mist pro pfechazeni.
Cestujici nebudou jiz muset nahodné, riskantné a tudiz nebezpetné prebihat silnici,
¢emuz se az dosud, zejména pfi snizenych viditelnostnich podminkach, neslo vyhnout.
Tato mista jsou navrzena tak, aby pro cestujici pfedstavovala nejbliz§i a nejkratSi cestu

pro pfekonani komunikace, v€etné navrhu na dopinéni o vhodné osvétleni.

Rekultivace asfalto-betonovych ploch je spiSe doplikovym navrhem. Opétovné zatravnéni
betonovych ploch nebude svadét fidice, aby asfalto-betonové plochy dale vyuzivali jako

soucast komunikace napfiklad k odstaveni aut.
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8 Zaver
Z terénniho pruzkumu vyplyva, Ze zastavkam vefejné autobusové dopravy umisténym
v extravilanu neni vénovana odpovidajici a tudiz dostate¢na pozornost. Porovname-li, jakym

zpusobem jsou feSeny obdobné zastavky uvnitf obci a mést, vychazi nam ze srovnani

zastavky v extravilanu jako jejich chudé pFibuzné.

Pochopitelné je akceptovano, Ze autobusové zastavky vné zastavénych uzemi asi nikdy
nebudou srovnatelné dilezitymi a frekventovanymi dopravnimi nebo prestupnimi uzly a vzdy
bude zaleZet na intenzité jejich vyuzivani, a proto zde hraji roli i ekonomické otazky, nicméné
neni mozné se ztotoznit s tim, aby prakticky denné& dochazelo k okolnostmi vynucenému
riskantnimu chovani cestujicich pfi snaze se na nevhodné umisténou, &i technicky nevhodné
feSenou zastavku dostat, nebo i naopak opustit—s dliraznym pfihlédnutim k tomu,
ze se pfiméstské a meziméstské spoje jsou zhusta vyuzivany zaky a studenty zakladnich
a stfednich skol pfi cestach na vyuku a zpét do domovské obce, u nichz jsou chyby na urovni

selhani detekce podnétl vzhledem k nizkému véku a malym zkuSenostem vyraznéjsi.

Tato prace by tak mohla byt pfedlohou a poCatkem snahy o narovnani podminek a snahy
o kvalitngjsi feSeni této problematiky. MuzZeme argumentovat zakladnimi ekonomickymi
pouckami, ale nemlUzeme se na né odvolavat v okamziku, kdy jde o bezpec€nost vSech
ucastnikd silniéniho provozu, zejména téch nejzranitelnéjSich. Autorka zaroven chape, ze ne
vzdy se da zastavka vybudovat ve zcela idealnich podminkach a Ze se se pfi jejim projektovani

musi vzit v ivahu i mistni poméry, v€etné terénnich podminek na pfilehlé komunikaci.

Nicméné je dulezité si uvédomit, Ze pokud je obecnou snahou ulehéeni v ramci pretizené
silniéni dopravy vrannich a odpolednich 3$pi¢kach na pfijezdovych a odjezdovych
komunikacich do mést, potazmo z mést, je vefejna hromadna doprava jednim z urcujicich

regulacnich nastroju.

Podivame-li se tedy na danou problematiku v SirSich souvislostech, je pravdépodobné,
Ze bezpel€néjsi zastavky v extravilanu, bezpeCnéjSi bezprostfedni okoli zastavek,
a alespon zakladni komfort jejich prostfedi odpovidajici standardim pocatku tfetiho tisicileti
muze byt vyznamnym prostfedkem, jak navratit vefejné dopravé ubytek cestujicich pravé
v segmentu obyvatel menSich obci pfi cestovani za praci, vzdélanim, pfi cesté na urady,

sportem Ci zabavou do lokalnich stfedisek.

Nemuze ocCekavat, Ze proces bude opacny, a problematikou se budeme zabyvat
az v okamziku, kdy intenzita cestujicich poroste. Argumentovat tim, Zze vesnice se nam
vylidniuji, by bylo liché. Vzhledem k intenzivnimu rozvoji v oblasti vystavby tzv. ,satelitniho

bydleni“, budou ve velmi blizké dobé kladeny na vefejnou dopravu nové naroky, zejména
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pokud si uvédomime, Ze rozvoj obecné prospésné infrastruktury v misté nové vznikajicich
obytnych zén pokulhava za soukromou vystavbou a novi obyvatelé jsou tak nuceni (a ne vzdy
dobrovolné) zit od pocCatku v tésné vazbé s lokalnim stfediskem. Vefejna doprava je stale
dilezitéjSim dilkem ve slozité mozaice dnes tolik vefejné probiraného a sklofiovaného
udrzitelného rozvoje. Bezpecné a funkeni extravilanove zastavky vefejné autobusové dopravy,

at’ uz nové budované, nebo zrekonstruované, toho jsou a budou nedilnou souéasti.
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