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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je optimalizace vefejné dopravy v Lounech. Jedna
se o zefektivnéni dopravy vtomto mésté se zaméfenim na integrovany tarif Dopravy
Usteckého kraje, Useky, kde spoleéné jezdi regionalni a méstska doprava a optimalizaci
soucasného jizdniho fadu. Nedilnou kapitolou je analyza souasné dopravni obsluhy.

Navrzena opatfeni by pfispéla ke zlepSeni a k vySsi atraktivité vefejné dopravy v Lounech.
Abstract

The aim of this diploma thesis is optimization of public transport in Louny. It is about
streamlining transport in this city with a focus on the integrated tariff of Transport of the Usti
nad Labem Region, sections where regional and city transport run together and optimization
of the current timetable. An integral chapter is the analysis of the current transport service.
Proposed measures would have contributed to the improvement public transport in Louny

city.
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1 Uvod

Pro zpracovani mé diplomové prace jsem si vybrat téma ,Optimalizace vefejné dopravy
v Lounech.” Téma jsem si zvolil hlavné z duvodu, ze mam k vefejné dopravé velmi kladny

vztah.

V dnesni dobé je vefejna doprava nejrozSifengjSim typem prepravy osob. Jedna
se jak o dopravu méstskou, tak i regionalni. V ramci optimalizace &i budovani novych linek
je hledéno zejména na velka mésta, okresy &i celé kraje. Dulezité je vS8ak nezapominat ani
na meésta mensiho rozsahu, jako jsou napfiklad Louny, které se nachazi v jizni &asti
Usteckého kraje. Mé&sto ma v soudasnosti vybudovanou sit' tfi linek méstské hromadné
dopravy, ktera bohuZel nedisponuje ,idealnim“ navrhem jizdniho fadu a linky také nejsou
zahrnuty do integrovaného dopravniho systému, jehoz vytvareni je dnes ,trendem® nejen

na Uzemi Usteckého kraje, ale i v ramci celého svéta.

Cilem prace bude nastinit moznost zavedeni integrovaného dopravniho systému do tarifu
meéstské dopravy. Déle se bude jednat o ukazku nové navrzenych jizdnich fadu, které budou
v souladu se stanovenymi okrajovymi podminkami, mezi které Ize zaradit napfiklad pfestup

na zelezni¢ni spoje nebo navoz zaméstnancl do mistnich firem.

Prace bude ¢&lenéna na C&tyfi hlavni kapitoly. Prvni ¢ast bude stru¢né popisovat vymezeni
feSeného Uzemi s popisem historie Loun a vyznamnych cild mésta. V druhé ¢asti se objevi
analyza prepravnich proudd vramci feSené oblasti. Treti dllezita kapitola se bude
zameéfovat na analyzu vSech druhU dopravy na Uzemi Loun s durazem na Zelezniéni
a autobusovou dopravu. Posledni vyznamnou kapitolou je optimalizace vefejné dopravy,
ve které bude rozebran integrovany dopravni systém se zavedenim v méstské dopravé

a popis tvorby novych jizdnich fadu, v€etné jejich vysledné podoby.

Oc¢ekavané zdroje dat by mély pochazet nejen z internetovych stranek, ale také napfiklad
od spolecnosti autobusy Karlovy Vary a. s., ktera zajiStuje provoz méstské dopravy nebo
od spolecnosti Regionalni organizator Prazské integrované dopravy p. 0., jejichz integrovany
systém plati na uzemi Loun v regionalni lince Cislo 389 a na Zeleznici v useku Louny -

Louny-mésto.



2 Vymezeni feSeného uzemi a jeho charakteristika

2.1 Struény popis mésta

Mésto Louny se nachazi v Usteckém kraji na severu Cech nedaleko Mostu, Chomutova
&i Zatce. Na Uzemi o rozloze 24,27 km? Zije v soudasnosti 18 351 obyvatel. Historicka &ast
obce je situovana v centru kolem Mirového namésti. Jedna se napfiklad o ulice Prazska,

Ceska nebo Na Valich.

Mésto lezi v mirné zvinéném terénu v nadmorské vySce 185 m. n. m. Severni Casti protéka

feka Ohfe, ktera dale vede smérem na Zatec, Kadar a Karlovy Vary.

{7
i
N 3
2
g

* JCHemnitz

Somatice Nepomua (T} | Pemren
L protas “ .

.Obrézek 1: Vyz.rfééeni Loun (Cervené I;ole(":ko) V ramci E);ské
Republiky (zdroj: mapy.cz)
Dopravné jsou Louny napojeny na silni¢ni tah smérem na Prahu, Chomutov, Most
a Libochovice. Z Prahy do Chomutova vede komunikace D7, ktera v useku Slany - Louny
je oznacena |/7, protoze se nejedna o dalnici. Dale je vyznamna komunikace 1/28 do vedouci
do Mostu a 11/246 predstavujici pratah méstem smérem na Libochovice s ukonenim v obci

Hofin u Mélnika.

Podstatnou roli hraje vefejna doprava, ktera je nedilnou soucasti tohoto mésta. Dullezitym
bodem pro zelezni¢ni dopravu je stanice Louny na okraji obce, kde se styka trat 126 Most -
Rakovnik s trati 114 do Lovosic a 110 do Slaného a Kralup nad Vitavou. Dale se jedna

0 zastavku Louny-stfed a Louny-mésto.

V ramci autobusové dopravy tvofi hlavni bod autobusové nadrazi, které je situovani
do stfedu mésta pobliz Zelezniéni zastavky Louny-stfed. Jedna se o pfestupni bod, protozZe
zde stavi vSechny regionalni spoje zafazené do jednotného integrovaného dopravniho

systému DUK.
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Méstskou dopravu tvofi v Lounech tfi linky &. 1, 2 a 3 tvofici kompletni obsluhu mésta.

také do sousedni obce Cernéice, Vrovice &i Obora.
2.2 Strucéna historie mésta

Historie kralovského mésta Louny je datovana do poloviny 13. stoleti. ZaloZzeno bylo rodem
pfemyslovcl na dullezitych dopravnich tazich. Prvnim z nich byla vodni doprava po tamni
fece Ohfi a druhd zemska po cesté do Prahy, Norimberka nebo Lipska. Jiz tehy na misté

dnesSniho mésta existovala osada Luna.

Mésto zacalo vzkvétat ve 14. stoleti, kdy se diky obchodu dostalo na pfedni Ceska mésta.
Posupem Casu ziskala obec nékolik okolnich klasternich vesnic. Bohuzel v roce 1517 postihl
Louny pozar, jenz zasahl i tehndejSi kostel. Ten musel byt znovu postaven. Dokonc&eni
nového chramu sv. MikulaSe ve stylu pozdni gotiky probé&hlo v 2. poloviné 16. stoleti,
konkrétné roku 1538. Ve stejném stylu bylo nové vybudovano také historické centrum, které

bylo pozarem zasazeno.

Na lepSi ¢asy se zacCalo blyskat s nastupem pary a elektfiny v 19. stoleti. V Lounech totiz
vznikly vyznamné Zzelezni€ni dilny, rozristal se i lehky priimysl a byl zalozen napfiklad
cukrovat a pivovar. Na prelomu 19. a 20. stoleti se na Lounsku zacala rozSifovat zelezni¢ni
doprava. Louny se tak staly vyznamnym ZelezniCnim uzlem, protoZze zde bylo zajisténo

spojeni do nékolika smérd, napriklad do Prahy, Mostu, Zatce & Rakovnik.

Do dneSni doby se dochovalo historické centrum spolu s vyznamnym chramem
sv. MikulaSe, Zateckou branou a Gastednymi hradbami obklopuijici historickou &ast. Ve

je situovani do ulice Prazska, Ceska, Na Valich, Zatecka a Pivovarska.

Pfilozené historické fotografie ukazuji jak centrum mésta vypadalo pfed 90 lety. Jeho podoba
se takirka nezménila. vidét je byvala radnice ve které dnes sidli méstska knihovna. V levém
rohu pak budova dnésni spofitelny. Ve stfedu namésti je nyni vybudovano parkovisté

pro vozidla a pro ob¢asné konani trhu a oslav.

Obrazek 2: Namésti v Lounech ve 30. letech 20. stoleti (Havrlant, 2018)
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Obrazek 3: Chram sv. MikulaSe z roku 1890 (Vostrel, 2011)

2.3 Vyznamné cile a pamatky mésta Loun

2.3.1 Vyznamné cile

Vyznamné cile Loun jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii:

vzdélavaci stfediska,

- zabavni stfediska,

- obchodni stfediska,

- sportovni stfediska,

- zdravotnicka a peCovatelska zafizeni,
- doprava,

- asluzby.
Vyznamné cile jsou vyhledany podle téchto kritérii:

- Cil je navstévovan denné (Skoly, Skolky, obchodni domy, ...).
- Cil je dulezity pro ob&any mésta (Urady, radnice, ...).
-V uvedeném vyznamném cili je poskytovana zdravotni péce.

- Cil je dulezity pro dopravni spojeni (vlakové nadrazi, autobusové nadrazi, ...).

12



V nize uvedené mapé nejsou z prostorovych divodld vyznaceny vSechny vyznamné cile.

Ty jsou uvedeny v seznamu pod zminénou mapou.

. o e ;
4 g T
z8 P& Holého Méstsky zimni stadion. -~ ZST touny
Méstské koupalists o
g N Radnice  Loutkové divadlo
OD Lidl - ‘Muzeum %
D Billa ©
- M$ Dykova
o OD Penny 28 Premy&loved Posta Z8 a MS.Kpt. Jarose ¥
SOU Stavebni y % AN Louny : | <
ZU ;
Loun;'-stfed OD Kaufland
I i) Kulturni ddm 4
M$ Soukroma Urady v&etné UP.OC Louny
.. MS Specidini . pojikiinika
Louny-mésto . LQN Louny

Domov;pro seniory

Legenda ® Sportovni stfediska

@ Vzdélavaci stiediska @ Zdravotnicka a pe&ovatelska zafizeni
Zabavni stfediska ® Doprava
Obchodni stfediska Sluzby

Obrazek 4: Mapa vyznamnych cill Loun (zdroj: mapovy podklad mapy.cz, Uprava autor prace)
Vzdélavaci stiediska

- Gymnazium

- MS a ZS Kpt. Otakara Jarose
- MS €S Arméady

- MS Dykova

- MS Fignerova

- MS Kpt. Nalepky

- MS Premyslovc

- MS Specialni

- MS Safafikova

- MS V Domcich

- Obchodni akademie a Stfedni odborna Skola
- Soukroma MS

- SS Stavebni

- ZS J. A. Komenského

- ZS Prokopa Holého

- ZS Pfemyslovcl

- ZS Specialni

- ZS Skolni

- ZUS Podébradova

13



Obchodni strediska

- Albert

- Kaufland

- Lidl

- Penny Market

Sportovni stiediska

- Koupalisté
- Méstska sportovni hala

- Zimni stadion
Zdravotnicka a pecovatelska zarizeni

- Détska psychiatricka lécebna
- Domov pro seniory

- LDN Louny

- Poliklinika

Zabavni strediska

- Kino Svét

- Kulturni dm

- Loutkové divadlo

- Muzeum

- Vrchlického divadlo

Doprava

- Autobusové nadrazi

- Zelezniéni zastavka Louny-Mé&sto
- Zelezniéni zastavka Louny-Stied
- ZST Louny

Sluzby

- Meéstsky urad
- Posta

- Radnice

- Ufad prace

- Okresni soud
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2.3.2 Pamatky

Louny se mohou pochlubit svym historickym centrem, kde hlavni dominantou je chram

sv. Mikulase u Mirového namésti.
Déle se jedna o nasledujici vyznamné pamatky a mista:

- Zatecka brana,

- Loutkoveé divadlo,

- Jiraskovy mlyny,

- Muzeum,

- Vystavisté Louny,

- Inundacni most,

- Galerie Benedikta Rejta,
- Lounské kostely,

- Barokni Spital,

- a Zidovské pamatky.
Chram sv. Mikulase

Chram sv. MikulaSe je nejvétSi dominantou mésta. Lezi pobliz Mirového namésti v centru.
Chram vznikl v 16. stoleti na zakladé pozaru stavby, ktera zde stala predtim. V sou€asnosti

mohou navstévnici vystoupat do véze, ze které je nadherny vyhled na Ceské stfedohofi.
Zatecka Brana

Nedalekd Zatecka brana, ktera je od chramu vzdalena pouhych 230 metrd, je soudasti
méstského opevnéni. Vybudovana byla vroce 1500 a v minulosti pobliz stala i brana
Prazska, ktera byla zbourana na konci 19. stoleti. Zatecka brana dnes tvofi jakysi vstup

do historického jadra Loun.
Loutkové divadlo

Lounské loutkové divadlo dnes sidli v ulici Pod Cukrovarem zhruba 500 m od centra. Historie
loutkarstvi se v Lounech se datuje na zaCatek 20. stoleti. Tehdy bylo sehrano vibec prvni

pfedstaveni odehrané na sokolskych slavnostech.

Budova dneSniho divadla prosla jiz nékolika opravami. Jedna z generalnich oprav probéhla
v 70. letech 20. stoleti. DalSi probéhla v letech 1998 a 1994 a posledni v roce 2004.
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Jiraskovy mlyny

Jiraskovy mlyny se nachazeji v ulici Pod Sancemi nedaleko Zatecké brany. Historicky saha
tento skvost az do 14. stoleti. Tehdy na tomto misté stavaly nejméné ctyfi mlyny. Do dnesni
doby se dochoval mlyn s ndzvem Rezna a Sejdovna, které stoji u méstskych hradeb.

Na opacném bfehu je pak k vidéni mlyn Hasak.
Muzeum

Muzeum je situovano do tésné blizkosti chramu sv. MikulaSe. Historie je datovana do druhé

poloviny 19. stoleti.
Vystavisté Louny

Vystavisté je situovano v Masarykovych sadech, které |ze najit v severozapadni €asti Loun.
Historie vystavi$té je datovana do 1. poloviny 19. stoleti, konkrétné do roku 1931. Misto
slouzi hlavné pro konani kazdoroCnich akci. V pfipadé, ze se zde zadna akce nekona,

vystavisté slouzi k odpocinkové funkci.
Inundaéni most

Most, ktery spojuje Louny s obci Dobroméfice ma svou historii psanou az do 16. stoleti.
Tehdy byl na misté vybudovan most se Sesti oblouky. Do dne$ni podoby byl most pfestavén
v letech 1804 az 1816. dnes ma tato stavba uctyhodnych Ctyficet obloukd a délku pfes
250 metra.

Galerie Benedikta Rejta

Tato jedine¢na galerie se nachazi pfimo v centru Loun jen par metrli od Mirového namésti.
V misté, kde nyni budova galerie stoji, byl dfive pivovar. Prostor byl zrekonstruovan v roce

1992. Postaral se o to napfiklad architekt Emil Pfikryl.

Budova ma celkem dvé podlazi, z ¢ehoz druhé je také vstupnim. Interiér je vytvofen tak,
aby vtahnul navstévnika hned po jeho vstupu. V prvnim patfe s historickym nadechem

se navstévnici mohou kochat nadhernych vyhledem na feku Ohfi.
Lounské kostely

Bohatou historii I1ze také spatfit v podobé nékolika kostell, rozmisténych po celém mésté.
Kostel sv. Petra z konce 12. stoleti se nachazi nedaleko autobusového nadrazi. Sou¢asna

podoba kostela je vysledkem pfestavby z poloviny 15. stoleti.
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Dalsi je kostel Nejsvét&jsi Trojce a Ctrnacti svatych pomocniku, ktery byl dostavén roku
1718. DalSi stavbou je napfiklad kostel matky Bozi na Prazském predmésti nebo kostel
Ceskobratrské cirkve evangelické. Interiéry nékterych téchto pamatek si Ize prohlidnou

pfi akci zvané Noc kostelu, ktera se kona kazdy rok.
Barokni Spital

Barokni Spital je prvni nemocnici v Lounech. Je zfizen v krasné zachovalé historické budové
v Zizkové ulici nedaleko Zatecké brany. Vybudovan byl koncem 17. stoleti podle navrhu
slavného architekta Antonia della Porta. Tento architekt navrhl i daldi okolni pamatky, mezi

které Ize uvést napfiklad zamek v Roudnici nad Labem.
Zidovské pamatky

Louny ukryvaji i zidovské pamatky v podobé& domu soustfedénych do postranni uli¢ky, kde

je dnes Zidovska ulice. Jednou z Zidovskych staveb je synagoga na ulici Hilbertova.
2.4 Historie vefejné dopravy v Lounech

2.4.1 Meéstska a regionalni autobusova doprava

Vramci méstské dopravy byla tehdy lounska provozovna Ceskoslovenska statni
automobilova doprava (dale jen CSAD) soudasti dopravniho zavodu 408 Louny. Jednalo
se o spoleénost, ktera patfila do krajského narodniho podniku CSAD Usti nad Labem. Ta
méla na starost vefejnou dopravu v celém Severodeském (dnes Usteckém) kraji. Od roku

1988 se stala firma CSAD Usti nad Labem narodnim podnikem.

Nazev pro spole€nost zajistujici vefejnou dopravu byl nékolikrat zménén. V listopadu roku
2004 vznikly celkem tfi spoleénosti, z nichz na Gzemi jiz Usteckého kraje zlistal dopravce
pojmenovan Dopravni podnik Usteckého kraje, a. s. (dale jen DPUK). Na starost mél také
regionalni linky. Dalkové spoje se roku 2006 dostaly pod dcefiného dopravce
DP INTERCITY se sidlem v Praze.

Vozidla pro méstskou dopravu v Lounech prosla mnoha proménami. V minulosti zajiStovaly
méstskou dopravu naptiklad vozidla typu Skoda 706 RTO nebo Skoda 706 RO. Postupem
Casu se do provozu dostavala moderngjsi vozidla. Do konce roku 2004 mél vozovy park
k dispozici pfedevSim autobusy Karosa B731 a B732. V letech 2000 - 2004 se do provozu
dostal i prvni nizkopodlazni autobus Karosa Renault City Bus. VétSina autobus( se po roce

2004 prestéhovala na regionalni linky v Teplicich a okoli, coZ neminulo ani zminény

17



nizkopodlazni vz City Bus. Vozovy park byl tak oboménén nakupem autobusl od spole€nosti
SOR. Jednalo se o typ Ekobus SOR B 10,5 a Ekobus SOR NB 12.

Provoz byl po dali roky v rezii DPUK. Ke zméné dopravce doslo v prosinci roku 2018.
Provoz méstské dopravy pievzala spoleCnost Autobusy Karlovy Vary a. s. Ta v provozu
zachovala vozidla typu SOR NB 12.

Obrazek 5: Autobus typu Karosa B732 (zdroj: fotodoprava.com)
2.4.2 Autobusové nadrazi Louny

V souCasné dobé je autobusové nadrazi situovano mezi hlavni ulice Josefa Fouska
a HrnCifska pobliz obchodniho domu Albert. V minulosti tomu vSak bylo upIné jinak.
V 50. letech 20. stoleti jako autobusové nadrazi dokonce slouZilo dokonce i Mirové namésti
pfimo v centru Loun. Netrvalo dlouho a v poloviné 60. let bylo nadrazi pro autobusy
pFesunuto do ulice Siroka. Pozdgji se autobusové nadrazi presunulo do své stavajici polohy

ke zminénému dnesnimu obchodnimu domu Albert, coz je od centra mésta zhruba 800 m.

Obrézék 6: B)?valé autobusové nadraZi v ulici Siroka (zdroj: Vosttel, 2011)
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2.4.3 Zelezniéni doprava

Nejstarsi zeleznicni trati na Lounsku je usek trati 126 z Prahy do Mostu, ktery byl vybudovan
na konci roku 1872. Tehdy je jednalo o stavbu tzv. Prazsko-Duchcovské drahy vedouci
z Prahy Smichova pfes Louny do Duchcova s odbo¢kou do Mostu. V roce 1895 pak byla
dokoné&ena stavba trati z Loun do Postoloprt. Tim vzniklo propojeni stanic Louny a Louny-

predmésti.

Koncem 19. stoleti byla zahajena stavba na prodlouzeni trati €. 126 z Loun do Rakovnika.
Slavnosti zahajeni provozu bylo uskuteénéné v zafi roku 1904. Tehdy se jednalo pfedevSim
o nakladni trat z davodu potfeby dopravovat uhli ze Severnich do Jiznich Cech, nicméné

na ni byl zahajen také slabsi provoz osobnich viaku.

Zelezniéni stanice Louny vznikla jako soudast Prazsko-Duchcovské drahy, tedy prvni
zeleznice vedouci pfes Louny. Stalo se tak roku 1872, konkrétné 21. listopadu. Jiz tehdy bylo
soucasti zelezni¢ni depo a Zelezni¢ni dilny. Pozdé&ji byla napojena stanice napojena trat
do Postoloprt a Lovosic. Usek Louny - Rakovnik byl dfive napojen na &ast trati Louny-
pfedmésti - Louny. Pfilozeny Cernobily snimek ukazuje pohled na lounské zhlavi zelezni¢ni

stanice smérem na Most a Louny-stfed. Fotografie pochazi z roku 1900.

e
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Obrazek 7: Nadrazi Louny - pohled na kolejisté
pFiblizné v roce 1900 (zdroj: trat126.g6.cz)

19



3 Analyza prepravnich proudi ve mésté Louny

3.1 Obyvatelstvo v Lounech

V sou€asné dobé maji Louny celkem 18 351 obyvatel. V minulych letech se pocet obyvatel
vyrazné ménil. Lze konstatovat, Ze podle strategického planu Loun Zilo ve mésté nejvice
obyvatel v roce 1990, to jich bylo celkem 26 037. Od roku 2010 je pocCet obyvatel téméF

konstantni.

Vyvoj poctu obyvatel v Lounech

Pocet obyvatel

19191930194219481970198019901997199819992000201020112012201320142015
Rok

Graf €. 1: Vyvoj poctu obyvatel v Lounech (zdroj dat: mulouny.cz; Uprava: autor prace)

3.2 Vyjizd’ka obyvatel mimo mésto

Podle Ceského statistického Gfadu (CSU) vyjizdi z Loun celkem 2 171 obyvatel. Z toho
je 1652 osob zaméstnanych a 519 jsou zaci a studenti. Jedna se o udaje zroku 2011,

kdy probéhlo s¢itani lidu, domu a bytu.

Tabulka 1: Vyjizdka obyvatel mésta Loun (zdroj: CSU)

Louny Pocet obyvatel Zaméstnani Zaci, studenti
Vyjizdi celkem 2171 1652 519
Vyijizdi v ramci okresu 545 486 59
Vyjizdi do jinych okresu kraje 447 270 177
Vyjizdi do jinych kraja 1136 857 279
Vyjizdi mimo CR 43 39 4
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Obyvatelé nejcastéji vyjizdi do nasledujicich obci:

Tabulka 2: Vyjizdka obyvatel mimo mésto Louny

Obec | Vyjizdka | Obec | Vyjizdka| Obec | Vyjizdka | Obec | Vyjizdka
Praha 834 Slany 73 Rakovnik 27 Teplice 17
Most 164 Ustin. L. 67 Kladno 24 Peruc 16
Zatec 142 Chomutov 54 Litvinov 22 Ri¢any 13

Vyskov 117 Plzeri 31 Brno 18 Udlice 11

Z nasledujiciho poctu vyjizdék vyplyva, Ze nejvétsSi pocet obyvatel vyjizdi do Prahy.
Je to zejména z duvodu toho, ze hlavni mésto nabizi Sirokou Skalu pracovnich i studijnich
prileZitosti a je blizko Loun, coz znamena zhruba 45 minutovou cestu autem nebo

autobusem do Prahy ke stanici metra nebi k pfestupu na jiny druh vefejné dopravy.
3.3 Dojizd’ka obyvatel do mésta

Podle statistik CSU dojizdi do Loun za praci a za studiem celkem 3 193 lidi. Z toho je 2 467
pracujicich a 726 studujicich. Jedna se o udaje z roku 2011, kdy probéhlo séitani lidu, domu

a byta.

V tabulce jsou pro predstavu uvedeny i polty obyvatel, které do Loun dojizdi z jinych okresl

nebo dokonce z jinych kraja. Téch je celkem 166.

Tabulka 3: Dojizdka obyvatel do mésta Loun (zdroj: CSU)

Louny Pocet obyvatel Zaméstnani Zaci, studenti
Dojizdi celkem 3193 2 467 726
Dojizdi v ramci okresu 2522 1861 661
Dojizdi z jinych okresu kraje 505 468 37
Dojizdi z jinych kraja 166 138 28
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Lidé dojizdi do mésta z nasledujicich obci:

Tabulka 4: Dojizdka obyvatel do mésta Louny

Obec Dojizd’ka Obec Dojizd’ka Obec Dojizd’ka
Postoloprty 249 Lenesice 142 Obora 65
Most 229 Peruc 127 RocCov 59
Dobroméfice 198 Jimlin 85 Smolnice 54
Cerngice 179 Hfivice 84 Libceves 51
Zatec 169 Listany 72 Chozov 47
Citoliby 192 Chluméany 67 Kostice 46
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4 Analyza souéasné dopravni obsluhy

4.1 Silniéni doprava

V ramci silniéni dopravy vedou skrz a v blizkosti Loun velmi vyznamné komunikace. Pfimo
méstem prochazi pratah komunikace 11/246 se zac¢atkem v Lounech a ukonéenim v Hofiné

nedaleko Mélnika.

Obchvat pak tvofi vyznamna komunikace /7 spojujici Prahu, Louny a Chomutov. Jedna
se o0 usek nedostavéné dalnice D7, ktera koné&i u Slaného a znovu zacina az u Postoloprt

nedaleko Loun.

Most rhovics
ﬂ lv.git?ochovice 7‘

(5]

Cemice

Céomutov . LOUNY Bisany

Chiuméany

Citoliby :

* Praha
\ -

Obrazek 8: Silni¢ni tahy v Lounech (édroj: mapy.cz, Uprava autor prace)
4.2 Zelezniéni doprava

V Lounech se nachazi jedna ZelezniCni stanice ,Louny“ a dvé Zelezni¢ni zastavky ,Louny
stfed“ a ,Louny mésto“. Zelezniéni doprava ma v tomto mésté veliky potencial, protoze
sem usti nékolik vyznamnych trati, které spojuji mésta Most, Lovosice, Rakovnik nebo
Kralupy nad Vltavou. VSechny traté jsou neelektrifikované, proto je provoz zajiStovan

motorovymi lokomotivami a motorovymi vozy/jednotkami.

ZST Louny - vogfe

Kralupy nad VIEN

LOUNY
o

Louny-stied

Postoloprty
X Louny-mésto

Obrazek 9: Zelezniéni traté v Lounech (zdroj mapy.cz, Uprava autor prace)
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V soucasné dobé provozuji Zelezni¢ni dopravu celkem dva dopravci. Od 15. 12. 2019, tedy
od zacatku platnosti jizdniho fadu 2020, zajiStuje dopravu na trati Rakovnik - Most - Louny
(trat &. 126) spoleénost Die Landerbahn CZ. Ostatni traté ziistavaji v kompetenci Ceskych

drah. V nasledujici tabulce jsou uvedeni dopravci a traté, na kterych dopravu zajistuji.

Tabulka 5: Zelezniéni dopravci na tratich v Lounech

Dopravce Rozsah provozu

Trat €. 114 Lovosice - Louny - Postoloprty

Ceské drahy

Trat €. 110 Louny - Slany - Kralupy nad Vltavou

Die Landerbahn CZ Trat €. 126 Rakovnik - Louny - Most

4.2.1 Zelezniéni stanice Louny

Jedina a nejvétsi Zelezni¢ni stanice lezi na vychodnim okraji Loun. Prochazi tudy celkem
tfi vyznamné traté. Jedna se o trat €. 114 Lovosice - Louny - Postoloprty, trat ¢. 126
Rakovnik - Louny - Most a trat ¢. 110 Louny - Slany - Kralupy nad Vltavou. Ve vSech
zminénych stanicich je zajistén pfestup na daldi vlakové spoje. Louny tak maji pfimé spojeni

s mésty jako je Most, Rakovnik, Slany &i Lovosice.

Stanice ma v sou€asné dobé celkem 18 koleji. Na kolej 5b, ktera lezi hned pfed stani¢ni
budovou, navazuji kusé koleje 7a a 5a, které nejsou vyuzivany. Z koleje 5c¢ vedou dal$i kusé
koleje, 7a, 7c a 5d. Pro osobni dopravu slouzi koleje s €isly 5b, 5¢, 3, 1, 2b, 2d a 4. Koleje
Cislo 4, 6, 8 a 10 slouzi k prijezdim a odstavovani nakladnich vlaka. Dalsi koleje s Cisly
12 az 36 jsou urCeny pro odstaveni nakladnich vozl a pro posunovani s nimi. Nedilnou
soucasti stanice je také depo DKV Louny, jehoz koleje 101 a 102 usti do levého zhlavi

stanice Louny.

Celkové stanice pUsobi zastaralym dojmem, coz je patrné hlavné na absenci nastupist
s prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Rekonstrukci dosud prosel
jen interiér vypravni budovy. Pro vystup a nastup cestujicich jsou zfizeny pouze tzv. ,sypana

nastupisté.“ Zfizen je informaéni systém HAVIS, ktery pravidelné vizualné i akusticky
informuje cestujici o pfijezdech, odjezdech vlakovych spoji a o mimofadnostech €i vylukach

na zeleznici.

Uvnitf vypravni budovy se mimo jiné nachazeji také prostory soukromého Zzelezni¢niho
dopravce Die Landerbahn CZ s. r. 0., ktery ma zde kancelafe pro zaméstnance a pokladnu

na vydej jizdenek.
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V sousedstvi Zelezniéni stanice Louny lezi areal spole¢nosti Heavy Machinery Services,
znamé jako Legios nebo také Lostr (firma jiz nékolikrat zménila svij nazev). Jedna se o firmu
zabyvajici se vyrobou Zelezni¢nich nakladnich vozl. Vle€ka do tohoto podniku Usti z levého

zhlavi stanice Louny.

Pfed vypravni budovou jsou zfizeny dvé =zastavky, které slouzi jak pro méstskeé,
tak i pro regionalni autobusové spoje. Prostor je vyuzivan i k odstavovani autobust nahradni

dopravy za vlakové spoje v pfipadé vyluk na Zelezni€nich tratich.
4.2.2 Trat €islo 114 Lovosice - Louny - Postoloprty

Trat o délce 46 km zacina v Lovosicich a konci v Postoloprtech nedaleko Loun. Jedna
se 0 neelektrifikovanou zeleznici, jejiz uUsek zLoun do Lovosic prosel vroce 2018
vyznamnou rekonstrukci, ktera se dotkla jak samotnych koleji, tak i Zelezni€nich stanic,
zastavek ahlavné bylo zfizeno zabezpelovaci zafizeni. Diky rekonstrukci a zfizeni
zminéného zabezpecovaciho zafizeni se vyrazné zkratila jizdni doba z Loun do Lovosic.
Doslo tak k asové lepsi dostupnosti mést, jako Litomé&Fice, Lovosice &i krajského mésta Usti
nad Labem. Dfive musela byt trat, respektive jeji Usek z Loun do Cizkovic provozovan podle
predpisu D3 ,ZjednoduSené fFizeni drazni dopravy,” coz vedlo ke zpomalovani viaku

(napfiklad kvuli ruénimu pfehazovani vyhybek ve stanici Libochovice).
4.2.3 Trat’ €islo 126 Rakovnik - Louny - Most

Dal$i vyznamna trat spojuje Ustecky a Stfedoesky kraj a ma délku 70 km. Vede
z Rakovnika a konéi az v Mosté. Cestujici maji mezi uvedenymi mésty kazdou hodinu
dobrou Zzelezni¢ni dostupnost. V Mosté je pak zajistén prfestup na dalSi spoje smérem
na Bilinu nebo Teplice. Uvést by se dalo i mésto Usti nad Labem, které ma ovéem rychlejsi

vlakové spojeni z Loun pfes Lovosice, nikoliv pfes Most.

Za necelou hodinu a ¢&tvrt se cestujici dostanou z Loun i do Rakovnika. V této relaci bohuzel
rychlejSi spojeni vefejnou dopravou existuje, ale pouze s uSetfenim nékolika malo minut.
Alternativou by mohla byt tedy doprava autobusova, nicméné je zapotfebi pFestupovat,
napriklad v obci Kozojedy nebo RoCov. Cesta autobusem je ale pouze o 6 minut kratSi oproti

vilaku.

v 5

4.2.4 Trat €islo 110 Louny - Slany - Kralupy nad Vitavou

Posledni lounskou trati je trat’ islo 110, jejichZ celkova délka je 61 km. Zagina v Lounech
a konéi v Kralupech nad Vltavou nedaleko Prahy. Jedna se o idedlni spojeni Loun

se Slanym, pfipadé i s okolnimi obcemi, jako naptiklad Peruc, Klobuky v Cechach &i Zlonice.
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VSechny spoje pak v Kralupech navazuji na dalSi spoje smérem do Prahy, ovSem cesta
z Loun do Prahy je vlakem ¢asové mnohem dalsi nez dalkovymi autobusy, kterym cesta trva

pouhych 60 minut.
4.2.5 Vytizenost vlakovych spoji na jednotlivych tratich

Zeleznice je pro Lounsko dudlezitd. Spojuje vyznamna mésta, kde spoje navazuji na dalsi
vlaky do velkych mést napfiklad Usti nad Labem nebo Chomutov). Obsazenost vlakovych
spoju na tfech tratich vedenych skrz Louny je patrna z prizkumi obsazenosti uvedenych
v pfiloze. Data poskytla spolecnost, ktera na uzemi Loun provozuje integrovany dopravni
systém v tarifnim pasmu 7. Denni priaméry obsazenosti zelezni¢nich spoju byly provedeny
v bfeznu 2019. Uvedené tabulky ukazuji pfiklad pfepravnich vztah( na trati 126 v useku
Rakovnik - Louny a pro porovnani i na trati 114 v useku Postoloprty - Louny V uvahu je bran

pracovni den. Kompletni tabulky jsou vloZeny do pfiloh této prace.

Tabulka 6: PFiklad pfepravnich vztah( na trati 126 v pracovni den (zdroj: ROPID, p. 0.)

Nastup | Vystup | Obsazenost | Mista | % Vyuziti | Viaka
Rakovnik 158 158 1092 14 12
Chrastany 3 17 143 1092 13 12
Horesedly 5 139 1092 13 12
Svojetin 4 29 114 1092 10 12
Janov u Rakovnika z. 114 1092 10 12
Kounov 7 31 90 1092 8 12
Mutéjovice 3 4 89 1092 8 12
Domousice 45 27 107 1176 9 13
Solopysky 27 8 125 1176 11 13
Konétopy 12 5 132 1176 11 13
Hrivice 27 6 153 1176 13 13
Touchovice u Loun 20 2 171 1176 15 13
Opoéno u Loun 19 2 187 1176 16 13
Jimlin 35 7 216 1176 18 13
Louny mésto 43 64 195 1512 13 17
Louny stied 88 69 214 1512 14 17
Louny 158 62 311 1428 22 17
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Tabulka 7: Pfiklad pfepravnich vztah( na trati 114 v pracovni dny (zdroj: ROPID, p. 0.)

Nastup | Vystup | Obsazenost | Mista |% Vyuziti | Viaku
Postoloprty 163 163 1260 13 15
Brezno u Postoloprt 6 7 162 1260 13 15
Louny mésto 6 54 115 1260 9 15
Louny stied 22 72 64 1260 5 15
Louny 88 49 103 1109 9 13

4.3 Autobusova doprava

4.3.1 Regionalni autobusova doprava

Regionalni (meziméstska) doprava je na Lounsku zajistovana kapacitnimi nizkopodlaznimi
autobusy typu Scania, Sor, Mercedes-Benz a Setra. Linky maji v kompetenci celkem Ctyfi
dopravci, DSUK, p. o. (Dopravni spole¢nost Usteckého kraje, pfispévkova organizace),
ARRIVA CITY s. r. 0., CSAD Slany (¢len ICOM transport s.r.0.) a Autobusy Karlovy Vary
a. s.. Celkem obsluhuje mésto Louny a okoli 15 regionalnich linek, z ¢ehoz v§echny zajizdéji

na autobusové nadrazi, které se nachazi nedaleko zelezni¢ni zastavky Louny-stfed. Tabulka

ukazuje seznam regionalnich linek v integrovaném systému DUK.

Tabulka 8: Autobusové linky obsluhujici Louny

Linka Vychozi zastavka Cilova zastavka Dopravce
498 Louny, aut. nadr. Teplice, hl. nadr. CSAD Slany
687 Louny, Zel. st. Roudnice n. L., aut. nadr. CSAD Slany
701 Zerotin Chomutov, aut. nadr. DSUK
702 Chlum¢&any, VIEi LibCeves DSUK
703 Trebivlice, namésti Bitozeves, Triangle - Vychod DSUK
704 Louny, EPL hlavni vratnice Lib&eves, Risuty DSUK
705 Louny, EPL hlavni vratnice Peruc, Telce DSUK
713 Louny, aut. nadr. Kozojedy ARRIVA
715 Louny, aut. nadr. TFeboc ARRIVA
716 Louny, aut. nadr. Pnétluky ARRIVA
718 Louny, aut. nadr. Zatec ARRIVA
721 Louny, aut. nadr. Most, nadrazi Autobusy K. V.
725 Louny, aut. nadr. LeneSice, namésti Autobusy K. V.
734 Louny, aut. nadr. Zatec ARRIVA
739 Louny, Zel. st. Zatec ARRIVA
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4.3.2 Autobusové nadrazi Louny

Autobusové nadrazi se v Lounech nachazi ve stfedu mésta nedaleko Zelezni¢ni zastavky
Louny-stfed. Jeho dobra poloha zajistuje také relativni blizkost centra, coZ je zhruba 650

metrd od nadrazi, 10 minut chlize.

Autobusové nadrazi ma celkem 16 stanovist pro Ctyfi regionalni a tfi dalkové dopravce.
Pro dalkové spoje jsou uréeny stanovisté Cislo 15 a 16. Nadrazi ma dokonce i vlastni
vypravni budovu, jejichz pokladna, ktera se nachazi uvnitf, slouzi pouze pro vydavani

a ovéfovani prukazd, jizdenky se zde neprodavaiji (prodej si zajistuji dopravci sami).

Stav lounského autobusového nadrazi jiz neodpovida pozadavkim dneSni doby.
Za poslednich nékolik let neproSlo Zzadnou rekonstrukci ani opravou. Nadrazi je tak ve stavu,
kde nastupi$té neodpovidaji moderni dobé a pozadavkum, zejména co se tyCe osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, protoze na vétSinu nastupist neni umoznén

bezbariérovy pfistup.
4.3.3 Meéstska autobusova doprava

V Lounech jsou zfizeny tfi méstske linky, které v pracovnich dnech obsluhuji i sousedni obce
Cerngice, Obora a VrSovice. Dopravu zajistuje spoleénost Autobusy Karlovy Vary
a. s. s nizkopodlaznimi vozy SOR. Linky jsou oznaCeny 1, 2 a 3, z ¢ehoz linka 3 vznikla
koncem roku 2018 na zé&kladé zmény dopravce a potifeby obslouzit primyslovou zénu JV.
Zadna z méstskych linek neni dosud zapojena do integrovaného systému Dopravy
Usteckého kraje (DUK).

Nejprve je dllezité zminit, Ze nékteré zastavky jsou méstskou dopravou obsluhovany pouze
obCasné. Jedna se pfedevSim o zastavky na kraji nebo pfimo za méstem (napfiklad ,Louny
CSAD* ¢&i zastavky v sousedni obci Cerncice, Obora a VrSovice). Je to z toho divodu,

Ze na zastavkach je mala frekvence cestujicich nebo jsou obsluhovany i regionalnimi spoji.
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Obrazek 10: Schéma linek MAD Louny (zdroj: autobusy-kv.cz)
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Linka 1 ma pocateni zastavku ,Oto¢ka u kotelny“ (obas zalina na ,EPL, hl. vrat®
s potfebou obslouzit mistni fabriku). Trasa linky vede pfes zastavku ,Petra Obrovce,” pobliz
ZS Prokopa Holého a vystavi$té Louny. Dale pokraduje na zastavku ,Zizkova“ (u Zatecké
brany), kolem centra na zastavku ,Sokolovna,” s naslednym vedenim pfes zastavky
.Komenského nameésti,” ,Sidlis§té Hrnlifska,“ ,Narodni dim*“ a ,Praga“. Kone€nou zastavkou

je ,Zelezniéni stanice.” Linka 1 ma ob&asny provoz prodlouzen az do obce Obora u Cernéic.

Linka 2 je vedena také od zastavky ,Oto¢ka u kotelny* (obCas zac¢ina na ,EPL hl. vrat.”).
Trasa pokraCuje pfes zastavku ,Luna“ a ,Sokolovna“ (spole¢na i pro linku 1) nedaleko
centra. Dale odbocCuje do ulice Flugnerova, kde ma zastavky ,TyrSovo namésti“

a ,Fugnerova.” Nasleduji zastavky ,Citolibska“ a ,Vladimirska,” které jsou obsluhovany
pouze obCasné. Linka Castéji odboCuje z ulice Rakovnicka rovnou na zastavky ,Poliklinika,*
~Pudlovska,” ,5. kvétna,“ ,Zahradni mésto,“ a ,Riegrova“ s ukonéenim u Zelezni¢ni stanice.

Stejné jako linka 1, je také linka 2 ob&as vedena az do obce Obora &i VrSovice.

Linka 3 kopiruje trasu linky 2. Byla vSak zfizena pro obsluhu primyslové zény JV v ulici
,vaclava Majera“ na okraji Loun nedaleko Kauflandu. Linka tedy slouzi zejména k pfepravé
zameéstnancu pracujicich ve fabrikach ve zminéné ulici. Jizdni fady jsou uvedeny

v pfilohach.
4.4 Prestupni vazby méstské a zelezni¢ni dopravy

Jak jiz bylo zminéno, Zelezni¢ni doprava je pro Lounsko dllezita. Zajistuje kvalitni a rychlé
spojeni. Hlavnim druhem dopravy po mésté je méstska autobusova doprava. Je tedy dobre,
aby se tyto dva druhy dopravy vzajemné doplfiovaly. K tomu slouzi zajisténi pfestupd z vliaku
na autobus a opacné. Diky navaznosti se mohou cestujici dostat do mist, kam nevede
zeleznicni trat, jako napfiklad k obchodnimu centru Louny u Kauflandu, k primyslové zéné
JV nebo k vystavisti. K pfestuplm slouzi zastavky Louny, Flignerova a Zelezni¢ni stanice.
Nachazi se totiz nejblize k zastavce Louny-Stfed a k Zelezni¢ni stanici. Tyto pfestupni vazby

jsou znazornény v nize pfilozené mapé.

Soucasna podoba jizdniho fadu méstské dopravy umoznuje napfiklad prestup z autobusu
v 5:13 na vlak s odjezdem v 5:20 do Mostu v prostoru ZST Louny. BohuZel vétsina spojti
méstskych linek Cislo 1, 2 a 3 na vlakové spoje nenavazuje. Neni tomu tak ani v ranni

a odpoledni Spicce, kdy jezdi vétSina zaméstnancu a zaku do/z prace a Skol.

29



28T Louny. -~~~ g

.

!;ii‘g’unerova 5
Vol
Ser.
: t — Louny-§ti‘ef 9 i i
Obrazek 11: Pfestupni vazby méstské a zelezni¢ni dopravy (zdroj: mapy.cz)
Casova narognost piestupu v prostoru Zelezniéni stanice je zhruba 1 minutu. Autobusova
zastavka se totiz nachazi v t&sné blizkosti pred ZST Louny. V pfipadé pfestupu na zastavce

Louny-stfed je dochazkova vzdalenost k autobusové zastavce Flignerova kolem 2 minut.

Tabulka 9: PFiklad pfestupni vazby v prostoru Zelezniéni stanice

Priklad navaznosti méstské autobusové dopravy na zeleznicni linky
v prostoru zeleznicni stanice

Prijezd autobusové linky Odjezd vlaku

Linka €. 1, 6:41 od zastavky EPL hl. vratnice 7:04 smér Lovosice

Priklad navaznosti méstské zelezni¢ni linky na autobusovou dopravu
v prostoru zeleznicni stanice

Prijezd vlaku Odjezd autobusové linky

15:33 z Mostu Linka €. 2, 15:45 od zastavky Obora

Tabulka 10: PFiklad pfestupni vazby v prostoru Fignerova -> Louny-stfed

Priklad navaznosti méstské autobusové dopravy na zelezni¢ni linky
v prostoru Flignerova -> Louny-stied

Prijezd autobusové linky Odjezd vlaku

Linka €. 2, 15:01 od zastavky Otocka u kotelny 15:14 smér Most

Priklad navaznosti méstské zelezniéni linky na autobusovou dopravu
v prostoru Louny-stied -> Fliignerova

Piijezd viaku Odjezd autobusové linky

15:39 z Mostu Linka €. 2, 15:46 od zastavky Zelezni¢ni stanice
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4.5 Tarif a integrovany dopravni systém

Tarif Uzce souvisi také s integrovanym dopravnim systémem. Na Uzemi Loun se vyskytuji
celkem dva integrované systémy. Jedna se o Prazskou integrovanou dopravu (PID)
a o Dopravu Usteckého kraje (dale viz DUK). V ramci dopravy PID lezi Louny v 7. tarifnim
pasmu, ovSem systém se vyuzZiva pouze ve vlakovych spojich v useku Louny-mésto

az Kralupy nad Vltavou a v autobusovem spoiji linky ¢islo 389 spojujici Louny a Prahu.

ProtoZe Louny lezi v Usteckém kraji, je na Uzemi mésta zaveden integrovany systém DUK.
Ten plati jak ve vlacich, tak i v regionalnich autobusech. Systém vSak neplati v méstské

dopravé, ktera zatim do DUK neni zavedena.

Na méstskych linkach plati odlisny tarif. Ten predstavuje jednotlivé jizdné pro osoby
od 6 do 15 let a pro osoby starSi 15 let. K dispozici jsou i mésicni a Ctvrtletni kupdny.

Neexistuji tedy zadné prestupni jizdenky ani jizdenky pro studenty do 26 let.
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Obréazek 12: Sirsi vztahy Loun v mapé systému DUK (zdroj: kr-ustecky.cz)
4.5.1 Zapojeni méstské dopravy do integrovaného systému DUK

Méstskeé linky €islo 1, 2 a 3 nejsou v sou¢asné dobé zapojeny do integrovaného dopravniho
systému DUK. Zaveden je vlastni tarif. Zapojenim do integrovaného systému by vznikla
provazanost mezi méstskymi, regionalnimi a vlakovymi spoji, pfi€emz by na jizdném cestujici
udetfil a mohl by vramci Casové platnosti jizdenky libovolné pfestupovat bez ohledu

na dopravce, kterym pojede.

Pro pfedstavu je v této tabulce uveden tarif, ktery je platny v méstské dopravé v Lounech.
PFinosy, které by mohli po zavedeni systému DUK v MHD nastat, jsou podrobné rozebrany

ve 4. kapitole zabyvajici se optimalizaci vefejné dopravy v Lounech, ktera nasledné uvadi
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i srovnani cen jak na Gzemi Loun, tak i v relaci Cerngice - Louny a Obora - Louny. Z tabulky
je patrné, Ze soucasny tarif platny v MHD nema k dispozici zlevnéné jizdenky pro studenty
do 26 let ani ro¢ni predplatni kupény. Vyhodou pro cestujici miaze byt prfeprava zdarma

pro ob&any starsi 70 let, coZ integrovany systém DUK neumozhuije.

Tabulka 11: Tarif MAD Louny

Tarif méstské autobusové dopravy v Lounech

Jednotlivé jizdné

Standardni jizdné Zlevnéné jizdné Nulové jizdné

13 K¢ pro osoby nad 15 let 5 K¢ - od 6 do 15 let do 6 let a nad 70 let

Predplatné jizdni - Pouze prostiednictvim bezkontaktni ¢ipové karty

360 K& mésicni / 1080 K¢ Ctvrtletni

4.6 Zastavky verejné dopravy na uzemi Loun véetné dochazkové

vzdalenosti k vyznamnym cilim mésta

Lounskou méstskou dopravou je obsluhovano celkem 36 zastavek. Z toho 9 lezZi jizZ mimo
uzemi Loun. VétSina zastavek je obsluhovana kromé& méstskych linek také regionalnimi

linkami. Pouze dvé zastavky (,0Osvoboditel( a ,autobusové nadrazi“) obsluhuji jen regionalni

a dalkové spoje.

Nékteré zastavky disponuji zalivem pro odstaveni autobusU pfi nastupu a vystupu
cestujicich. Jedna se pfedevSim o zastavky na zatizenych komunikacich, jako napfiklad
v ulici ,Osvoboditeld® ¢i ,Slovenského narodniho povstani,“ kde vede hlavni silniéni

tah oznacen 11/246 spojujici zapadni a vychodni ¢ast Loun.

K analyze souCasného stavu byly pfipojeny zastavky, které lezi pfimo na uzemi feSeného

mésta. Je jich 27, U kazdé zastavky byly sledovany nasledujici parametry:

- vytizenost zastavky vyplyvajici z prizkum,

- aumisténi zastavky ve vztahu k dochazkové vzdalenosti (5 min.) k vyznamnym cilim.

Struény popis zastavek, jejich vytizenost a okolni vyznamné cile jsou dulezité pro pozdéjsi

praci s linkovym vedenim méstské dopravy. V Uvahu jsou brany zastavky, které lezi pfimo
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na uzemi mésta Loun. Rozmisténi jednotlivych zastavek je patrné ze schématu vefejné

dopravy v Lounech, které je soucasti pfilohy této diplomové prace.

Obrézek 13: Ukézka zastavky "Louny-Zizkova" (zdroj: autor prace)

Obrazek 14: Ukazka zastavky "Louny-Sokolovna" (zdroj: autor prace)

Louny, Autobusové nadrazi

Vyznamnym bodem Loun je autobusové nadrazi. Misto, kde se setkavaji regionalni
a dalkové autobusové linky. Nachazi se zde celkem 16 zastavek z ¢ehoz zastavky
15 a 16 slouzi vyhradné pro dalkové spoje jezdici z Prahy do Loun, Mostu a Chomutova.
Zastavka Autobusové nadrazi je Uzce spjata se zastavkou Osvoboditelll, ktera je obcas
vyuzivana jako alternativa autobusové nadrazi (zejména dalkovymi spoji smér Praha, Most

a Chomutov). V okoli téchto zminénych zastavek se pak nachazi stejné vyznamné cile.
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Louny, Citolibska
Zastavku Citolibska obsluhuji méstskeé linky €. 2 a 3, a to pouze ob&asné rano a odpoledne.
Louny, CSAD

Zastavka CSAD lezi na zapadnim okraji Loun. Zastavku obsluhuji jak méstské, regionalni
2019 vyznamnou rekonstrukci. V dochazkove vzdalenosti 5 minut se od zastavky nachazi

vyznamny cil v podobé obchodniho domu Lidl.
Louny, Fliignerova

Zastavka Fugnerova je zfizena u autobusového nadrazi a vlakové zastavky Louny-stied.
Jedna se o prestupni bod mezi méstskou a Zzelezniéni dopravou. Po VvétSinu
dne je zde zajisténa navaznost z autobusu na vlak a opacCné. V dochazkové vzdalenosti
se nachazi autobusové nadrazi, Zelezni¢ni zastavka Louny-stfed, obchodni dim Albert
a Penny market.

Louny, Komenského nameésti

Komenského namésti je situovano vychodné od centra Loun. Zastavuje zde méstska linka
¢. 1. Pfimo od zastavky vede ulice Prazska, ktera usti do centra. Mezi vyznamné cile
v dochazkové vzdalenosti 5 minut patfi centrum mésta, obchodni dim Billa, autobusové

nadrazi, ZS J. A. Komenského a SOS Generala Frantiska Fajtla.
Louny, Luna

Luna je zastavkou na pratahu mésta v ulici Slovenského narodniho povstani. Svou polohou
je pomysinou hlavni zastavkou pro zapadni ¢ast mésta. Zastavku obsluhuji méstské linky
¢. 2 a 3 a né&kolik regionalnich a dalkovych spoju, které zajizdgji do Slavétina, Zerotina nebo

az do Prahy. V dochazkové vzdalenosti 5 minut se od zastavky nachazi MS Premyslovci.
Louny, Masokombinat

Zastavka Masokombinat je zfizena v tésné blizkosti spoleénosti Heavy Machinery Services,
ktera se zabyva vyrobou Zelezni¢nich nakladnich vozl. Zastavku obsluhuje méstska linka

€. 1 ato pouze v pracovni dny v 6:37 a 10:16.
Louny, Narodni dim

Zastavka Narodni dim se nachazi v ulici Husova, ktera vede k Zelezniéni stanici. Pobliz

zastavky Narodni dim je umistén vyznamny cil zimni stadion.
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Louny, Osvoboditelu

Zastavku Osvoboditelt obsluhuji pouze dalkové spoje. Jedna se o linky z Mostu, Zatce
a Litvinova, které spolu s méstem Louny zajiStuji spojeni az do Prahy. V okoli této zastavky
je nékolik vyznamnych cilid. Jedna se o autobusové nadrazi, Zelezni€ni zastavku Louny-
stfed, obchodni domy Albert, Penny Market a Billa. Dale o0 SOS Generala Frantiska Fajtla

a centrum mésta.
Louny, oto¢ka u kotelny

Zastavky Otoc¢ka u kotelny je svou polohou umisténa v tésné blizkosti obytné zény
na zapadni strané mésta. Slouzi zaroven i jako to¢na pro méstské linky €. 1, 2 a 3, které
nepokracéuji do zastavky EPL hl. vratnic. nebo Postoloprty, Bfezno rozc. skanzen. Zastavku
obsluhuje také regionalni autobusova linka & 725 zLoun do VySkova u Pocerad.

V dochazkové vzdalenosti 5 minut se od zastavky nachazi obchodni dim Penny Market.
Louny, Petra Obrovce

Zastavka Petra Obrovce lezi v prostoru sidlisté na zapadni strané mésta. V tésné blizkosti
se naléza ZS Prokopa Holého a vystavi§té, kde se kazdoro&né kona nékolik vyznamnych
akci. Zastavku obsluhuje méstska linka ¢. 1. Mezi vyznamné cile, které jsou v nami zvolené
dochazkové vzdalenosti 5 minut, se nachazi ZS Prokopa Holého, Vystavisté a Méstské

koupalisté Louny.
Louny, Poliklinika

Zastavka lezi v prostoru pfed poliklinikou a nedaleko byvalého arealu nemocnice Louny.
Pobliz se také nachazi méstsky ufad &i ufad prace. Zastavka je obsluhovana méstskou
linkou & 2 a 3. Vtésné blizkosti této zastavky se nachazi stejnojmenné zdravotnické
stfedisko. Mimo jiné je v blizkosti také méstsky ufad, détska psychiatricka Ié€ebna a IéCebna

dlouhodobé& nemocnych.
Louny, Praga

V ulici Husova se nachazi také zastavka Praga, ktera se nachazi pobliz stejnojmenné
spoleénosti. Nazev je odvozen od stejnojmenné spolecnosti lezici v tésné blizkosti zastavky.

Zastavku obsluhuje linka €. 1 a 5 regionalnich linek.
Louny, priimyslova zéna a Louny, primyslova zéna |

V arealu pramyslové zény se nachazi celkem dvé zastavky, pramyslova zéna a prumyslova

zona |, které jsou obsluhovany méstskou linkou €. 3. Zastavku priimyslova zéna obsluhuje
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i regionalni linka €. 701 spojujici Louny a Chomutov. Zastavka je umisténa u primyslové

zbény JV.
Louny, Pudlovska

Jednosmérna zastavka Pudlovska se nachazi pouhych 250 m za poliklinikou. Zastavku
obsluhuje méstska linka €. 2 a 3 jedouci smérem Kk Zelezni¢ni stanici. Kolem zastavky
Pudlovska se v dochazkové vzdalenosti nachazi stejné vyznamné cile jako u zastavky
Poliklinika.

Louny, Riegrova

Riegrova je zastavka v obytné zastavbé pobliz Riegrovych sadd. Zastavku obsluhuje
méstska linka €. 2 a 3. V dochazkové vzdalenosti 5 minut se od zastdvky nachazi
MS Dykova.

Louny, Sidlisté Hrnéifska

Zastavka lezi v blizkosti stejnojmenného sidli§t&, nachazejici se v ulici Skupova, Safafikova

a U Stadionu. Zastavku obsluhuje pouze méstska linka €. 1. V okoli zastavky je mozné

navstivit dva vyznamné cile, mezi které patfi MS Safafikova a zimni stadion.
Louny, Sokolovna

Zastavka Sokolovna se nachazi nejblize k centru Loun na pritahu komunikace 11/246.
Jak jiz z nazvu vypliva, kromé centra se v okoli zastavky vyskytuje sokolovna z roku 1895.
Zastavku obsluhuji méstské linky €. 1, 2 a 3, regionalni linky a také jedna dalkova linka €.
389 spojujici Louny a Prahu. V dochazkové vzdalenosti 5 minut se od zastavky nachazi
centrum mésta, sokolovna, ZS Pfemyslovcti, ZS Specialni, Gymnazium Vaclava Hlavatého,
ZUS, Posta, Vrchlického divadlo a SOS Generala Frantiska Fajtla.

Louny, TyrSovo namésti

Zastavka TyrSovo namésti leZi ve stfedni Casti Loun. V tésné blizkosti je rozsahla obytna
zastavba rodinnych domu. Zastavku obsluhuje méstska linka €. 2 a 3. V blizkosti zastavky
se nachéazi nékolik vyznamnych cildi. Mezi tyto cile patfi MS Flignerova, Gymnazium Vaclava

Hlavatého, ZUS a okresni soud.
Louny, U cihelny

Na okraji primyslové zény JV lezi zastavka U cihelny. Obsluhovana je méstskou linkou

€. 3 aregionalni linkou €. 701. Pobliz zastavky se nachazi primyslova zéna JV.
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Louny, U SpravedInosti

Zastavka U Spravedinosti se nachazi vedle domova pro seniory. Ob&asné je obsluhovana
méstskou linkou &. 2 a 3, regionalnimi a pfedevsim dalkovymi spoji do Prahy, Zatce & Mostu.

Tato zastavka je vybudovana pobliZ domova pro seniory.
Louny, Vladimirska

Stejné jako zastavka Citolibska se i Vladimirska nachazi uprostfed sidli§té nedaleko domova
pro seniory. Zastavka je méstskymi linkami €. 2 a 3 obsluhovana pouze obcasné rano
aodpoledne. U =zastavky Vladimirska je v dochazkové vzdalenosti MS Specialni,
MS V Domcich a ZS Skolni.

Louny, Zahradni mésto

Zastavka Zahradni mésto, sousedi s obchodnim centrem Louny. Stejnojmenna Ctvrt nové
vybudovanych panelovych a rodinnych dom( je od zastavky vzdalena 8 minut chlze.
Ve Ctvrti Zahradni mésto se totiz Zadna jina zastavka nenachazi. Tuto zastavku obsluhuji
méstské linky €. 2 a 3. Autobusova zastavka Zahradni mésto je umisténa u tfi vyznamnych

cilt. Jedna se o obchodni centrum, ZS a MS Kapitana Otakara Jaro$e a MS Cs. Arméady.
Louny, zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice je vyznamnym pfestupnim bodem mezi Zelezniéni a autobusovou
dopravou. VétSina méstskych linek navazuje na vlaky. Zastavku kromé méstské linky
€. 1,2 a 3 obsluhuji i regionalni linky & 687, 702, 703, 704, 705 a 739. V dochazkové

vzdalenosti 5 minut se od zastavky nachazi zeleznicni stanice.
Louny, Zizkova

Zastavka Zizkova je zfizena nedaleko centra Loun. V t&sné blizkosti je znama Zatecka
Brana s dochovanou ¢asti méstského opevnéni. Centrum se nachazi necelych 5 minut pési
chuzi. Zastavku obsluhuje méstska linka €. 1 a regionalni linky 504, 702, 721 a 725. Pobliz

této autobusové zastavky se nachazi centrum mésta a vyznamny cil ZS Pfemyslovcd.
Louny, 5. kvétna

Zastavka 5. kvétna lezi pobliz obchodniho centra Louny. Vyznam ma predevsim
pro dostupnost obytné c¢tvrti rodinnych domu v jihovychodni ¢asti mésta. V dochazkové

vzdalenosti se nachazi obchodni centrum.
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4.7 Budouci dopravni infrastruktura

Dulezité je také zminit, jaké zasadni promény jsou v Lounech a blizkém okoli z pohledu
infrastruktury v planu. Diky rekonstrukcim ¢i budovani novych kapacitnich komunikaci

je snahou odlehgit méstiim od prujezdu tranzitni dopravy.
Zkapacitnéni obchvatu mésta Loun

Obchvat Loun souvisi s dostavbou dalnice D7. V sou¢asné dobé konci dalnice D7 smérem
od Prahy pobliz obce Knoviz u Slaného. Dale je trasa stavebné feSena jako komunikace |I.

tfidy €. 7. DalSi dalni¢ni usek zagina u obce Postoloprty. Nedokon&eno je zhruba 55 km.

Dostavba dalnice pfinese nejen rychlejsi spojeni mést Louny a Praha, ale také nabidne

kapacitnéjsi trasu z Prahy az do Chomutova.

SoucCasny obchvat vede jizni €asti Loun a vyznamné odleh&uje méstu od kamionové
dopravy. Budouci dalnice by méla z vétSi ¢asti vést ve stejné trase, jako nynéjsi komunikace
I/7, samoziejmé s rozSifenim na dva pruhy v kazdém sméru. Aktualné je do¢asné uzavien
sjezd z komunikace 1/7 u obce Citoliby. Zkapacitnéni obchvatu Loun je planovano uvést

do provozu v €ervnu roku 2022.
Nova étvrt’ Louny-Skalka

Pohled na Uzemni plan mésta Loun ukazuje nové vznikajici zastavénou c&tvrt Skalka
rodinnymi domy. V planu je vybudovat rozsahlou sit novych komunikaci a z pohledu vefejné

dopravy je v nové oblasti navrzena také zZelezni¢ni zastavka Louny-Skalka.

BohuzZel zde zatim neni planovana Zzadna autobusova zastavka. NejblizSi zastavkou
by tak byla zastavka Luna nebo Oto¢ka u kotelny. Jejich dochazkova vzdalenost by byla

zhruba 500 - 1000 m, coz je pé&Si chlizi az 15 minut.

Moznosti by bylo prodlouzit vybrané nebo vSechny spoje méstské hromadné dopravy
ze zastavky Otocka u kotelny do ctvrté Skalka. Zde by mohla byt vybudovana zastavka

napriklad s nazvem ,Louny-Skalka.”
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5 Optimalizace verejné dopravy v Lounech

V ramci optimalizace jsou feSeny dvé dulezité kapitoly. Jedna se o moznost zavedeni tarifu
DUK (i s vysvétlenim, pro¢ neni vyuzit tarif PID) v MHD Louny a o navrh (optimalizaci)

jizdniho fadu méstské dopravy.

V gasti integrovaného tarifu DUK Ize odkazat na dilezitou kapitolu ,Analyzy sou&asné
dopravni obsluhy,” kde v podkapitole ,Tarif a integrovany dopravni systém® je z Casti
vysvétleno, pro¢ je na Uzemi Loun zaveden tarif DUK nikoliv PID (podrobné viz nize).
Uvedeny jsou také nedostatky souCasného tarifu, ktery v méstské dopravé plati, protoze
napfiklad cestujicim neumoziuje zakoupit pfestupni jizdenky, jizdenky pro studenty
do 26 let ani rocni pfedplatni kupény. Nevyhodou je rovnéz, Ze cestujici musi cestovat
konkrétnim spojem MHD. NemUze si tak vybirat mezi jinymi dopravci, protoze ti neakceptuji

tarif méstské dopravy, ale integrovany tarif DUK, pfipadné vlastni tarif dopravce.

DalSi vyznamnou ¢asti je vytvofeni zcela nového jizdniho fadu MHD. Navrh je vytvofen
predev§im z dlvodu, Ze soucasny jizdni fad neodpovida dneSnim pozadavkim. Téch
samoziejmé mulze byt cela fada, ale nejdllezitéSi je vytvofeni zapamatovatelného konceptu
s dirazem na zfizeni taktu, ktery by akceptoval zvolené okrajové podminky, napfiklad
prestup na vlak, odvoz zaméstnancu do firem ¢i odvoz zakd do $kol (podrobnéji rozebrano
v kapitole ,Optimalizace jizdniho fadu méstské dopravy v Lounech® viz nize). Snahou je také
zkusit nékteré méstské spoje nahradit regionalnimi, se svou trasou pfiblizujicim trasam MHD

linek, z éehoz vyplyva i moznost levnéjSiho provozu méstské dopravy.

Cilem celkové optimalizace je zlepSeni provozu méstské dopravy v Lounech. Zejména
se jedna o pohled cestujicich, ktefi by diky novym navrhim mohli MHD vice vyuzivat.
V pFipadé navrhu jizdniho Ffadu je brana v potaz i kalkulace nového fe8eni. Zde je uvedeno,

jestli je varianta navrhu levné&jsi Ci nikoliv, coz je dulezité hlavné pro financovani dopravy.
5.1 Integrovany tarif DUK pro MHD Louny

Prvni kapitola optimalizace vefejné dopravy se zabyva integrovanym tarifem DUK. Zamé&feno
je na jeho pfinosy a negativa, jak celkového systému, tak i mozného pfinosu po zavedeni

DUK v méstské doprave.

Na Gzemi mésta Loun (Ustecky kraj) v8ak plati dva integrované opravni systémy. Kromé
DUK je to systém PID, ktery je znam piedevsim z vefejné dopravy v Praze a Stfednich

Cechach. Pro lounskou MHD vs$ak tarif PID neni podstatni, protoZze je zaveden pouze
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na regionalni lince Cislo 389 Louny - Praha, Nadrazi Veleslavin a v Zelezniéni dopravé
v Useku Louny-mésto - Louny a dale smérem na Slany a Kralupy nad Vitavou. Pozornost
je tedy vénovana tarifu DUK, ktery plati nejen ve v&ech regionalnich (zelenych) autobusech,
ale i v Zelezniéni dopravé v celém Usteckém kraji, v dnedni dobé i s pfesahem do Mélnika,

ktery je jiz ve StfedoCeském kraji.
5.1.1 Pfinosy systému DUK po zavedeni v MHD
Sjednoceni tarifu

Zakladem integrovaného dopravniho systému je sjednoceni tarifu pro vSechny dopravce
zapojeneé do tohoto systému. Pfinasi to znaénou vyhodu zejména pro cestujici, ktefi mohou
na jeden jizdni doklad cestovat s jakymkoliv dopravcem a druhem dopravy, jako jsou
méstské autobusové spoje, regionalni autobusové spoje Ci ZelezniCni spoje mezi kterymi

se da libovolné pfestupovat po dobu platnosti jizdniho dokladu.

V pfipadé zapojeni méstské dopravy v Lounech do integrovaného dopravniho systému
by vznikl uceleny systém se zapojenim v8ech druh( dopravy, které jsou na Uzemi Loun

provozovany. Jedna se o regionalni autobusy, méstské autobusy a zelezni¢ni spoje.

Platnost jizdenky v zoné 801 Louny, ktera stoji 13 K& (pro dospélé osoby 18+) je 45 minut.
Bé&hem této doby mohou cestujici vyuzit nékolik druh dopravy s prestupovanim dle libosti.
Méstska doprava v$ak zajizdi aZz do sousedni obce Cernéice a Obora. Obec Obora lezi
v tarifni z6né& 864 a tim padem je cena jizdenky DUK s platnosti 45 minut 17 K&. Porad vsak
plati, Ze v pfipadé zavedeni integrovaného systému v MAD mize cestujici vyuzit jakéhokoliv

dopravce k prepravé napfiklad z Obory do centra Loun.
Predplatni jizdenky

V integrovaném dopravnim systému nelze zapominat na predplatni ¢asové jizdenky. Ty jsou
vhodné zejména pro cestujici, ktefi vyuzivaji vefejnou dopravu pro cesty za praci €i do Skol.
V pfipadé pofizeni pfedplatni jizdenky se nemusi cestujici starat o kazdodenni platbu

jizdného, ktera by ve vysledku vySla draz.

V systému DUK lIze pofidit pfedplatné jizdenky s platnosti 7 dnd, 30 dni nebo 90 dnd.

Jizdenku Ize také nahrat na bezkontaktni ipovou kartu nebo si ji pofidit v papirové formé.
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Pirestupni vazby

Prestupni vazby jsou dulezité hlavné pro delSi cesty. V integrovaném systému jsou tyto
vazby povétSinou zachovany. U nékterych spoju se jedna také o pfestupni vazby z autobusu
na vlak, kdy v pfipadé zpozdéni napfiklad autobusu dava dispecer integrovaného
dopravniho systému pokyn Zelezni¢nimu dopravci, aby vlak vy¢kal. To se tyka mist, kde jsou

autobusové a Zelezni¢ni spoje provozovany ojedinéle, napfiklad jednou za hodinu.

V pfipadé meésta Loun se jedna o pfestup mezi linkami regionalnich, meéstskych
a zelezni¢nich spojl. Pfestup MAD - vlak muze byt uskute€nén nejen v prostorach zelezni¢ni
stanice, ale také na autobusové zastavce Flgnerova (obsluha méstskou linkou &. 2 a 3)

s pfestupem na vlakovou zastavku Louny-stied.
Vyuziti vefejné dopravy

Integrovany dopravni systém pfinasi vyhodu v moznosti vyuziti jedné jizdenky v ramci celého
systému, bez ohledu na dopravce, ktefi danou linku provozuji. V pfipadé, Ze se cestujici
nemusi orientovat na dopravce, kterym pojede, vznika tak i vySSi atraktivita vyuZivani

vefejné dopravy.

V pfipadé zavedeni systému DUK v MAD Louny by pravdépodobné& do$lo k narCstu
cestujicich a k zatraktivnéni méstské dopravy. Vliv by na to mél zejména zminény jeden

jizdni doklad platny u vSech dopravc.
Vyhody pro mésto

Tato vyhoda Uzce souvisi s vyhodou pfedeslou ,vyuzivani vefejné dopravy.“ Pokud by vzrost
narust cestujicich v méstské dopravé, mélo by to samoziejmé i pozitivni dopad pro mésto
Louny. Zejména se jedna o vys$Si spokojenost cestujicich s méstskou dopravou, ktera by
za stejné penize mohla fungovat i v systému DUK nikoliv zcela oddélené jako samostatny

systém.
5.1.2 Negativa systému DUK po zavedeni v MHD
Online prodej jizdenek

Integrovany systém DUK dosud neumoziuje Zadny online prodej jizdenek pfes internet.
Jizdenky lIze zakoupit v autobusech u fidi€e, ve vlaku u pravodciho/vlakvedouciho,
v pokladnach dopravcd napiiklad Ceské drahy, na turistickych linkach (historické motoracky

nebo vyletni turisticka lod) a v informacnich kancelafich dopravca.
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Napfiklad integrovany systém PID, ktery plati na GUzemi hlavniho mésta Prahy
a StfedoCeského kraje umoziuje kupovat Easové kupény i pres internet. Kupén se nasledné
automaticky nahraje na jeden z nosi¢l jizdenky, kterym je v systému PID litacka, aplikace

PID litadka v telefonu, in-karta CD nebo platebni karta.
Nevyhody pro mésto

Integrovany dopravni systém s sebou nese nevyhody pro mésto. Zfizeni systému DUK
v MAD by znamenalo, ze by mésto Louny pfiSlo o dohled nad fungovanim méstské dopravy.
Jedna se predevS§im o moznost zmény tarifu a o trzby s nim spojené, protoze by dochazelo

v ramci integrované dopravy k rozdélovani trzeb mezi dopravce.
Zavedeni organizatora

Systém DUK nema doposud Zadného organizatora dopravy. Uveden byl krajsky Gfad, ktery
se nyni o integrovanou dopravu v Usteckém kraji stara. Nejedna se tedy o samostatnou

spoleénost, ktera by se vefejnou dopravou v ramci tohoto systému zabyvala.

Uvedme napfiklad sousedni systém PID, v jehoz Cele stoji samostatny organizator ROPID
(Regionalni Organizator Prazské Integrované Dopravy) a IDSK (Integrovana doprava
StfedoCeského kraje). Ten se stara o fungovani vefejné dopravy v celém systému PID
na uzemi hlavniho mésta Prahy a na uzemi StfedoCeského kraje. VSe je tedy v kompetenci
tohoto organizatora, od smluv s dopravci pfes informovani cestujicich az po fizeni dopravy

dispecery.

Vybudovani samostatného organizatora také v Usteckém kraji by pfineslo pro vefejnou
dopravu nékolik vyhod. V prvni fadé by vznikla spoleCnost, ktera se bude starat pouze
o vefejnou dopravu v systému DUK. To by znamenalo, Ze v8echny spolegnosti do integrace
zapojené by byly fizeny timto organizatorem a pfinosem by tak mohlo byt optimalizovani
dopravy s ohledem na vSechny dopravce tak, aby napfiklad vznikly pfestupni vazby
z autobusové na Zzelezni¢ni dopravu. Nedilnou soucasti by bylo zfizeni dispederského
pracovisté, kde by se zaméstnanci starali o vefejnou dopravu v celém systému a o pfipadné

mimoradné udalosti s ni spojené.
5.1.3 Srovnani tarifi na uzemi Loun (zéna 801)

Uvedené ceny u jednotlivych dopravcl jsou brany pfi koupi klasické papirové jizdenky.
Nejsou zde uvedeny ceny pfi platbé napfiklad bezkontaktni Cipovou kartou, ktera
je vydavana v ramci integrovaného dopravniho systému DUK, coZ by v pfipadé mésta Loun

znamenalo slevu na 11,70 K& (misto plvodnich 13 K&). Srovnavaci tabulka také neuvadi
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ceny pro aplikace IN25 a IN50 vydavané spoleénosti Ceské drahy. V pripadé Ceskych drah

jsou brany ceny jizdného v useku Louny mésto - Louny.

Z tabulky vyplyva, Ze ceny Ceskych drah a integrovaného systému DUK jsou srovnatelné.

Nejdraz8im tarifem disponuje méstska doprava MAD.

Tabulka 12: Ceny jizdného dle tarift vyuzivanych na tzemi Loun

Typ jizdného Ceské drahy MAD Louny DUK
déti do 6 let bezplatna pfeprava | bezplatna pfeprava | bezplatna preprava

déti od 6 do 15 let 3 Ke 5 Ke 3 Ke

osoba 15-17 let 3 Ke 13 K¢ 3 Ke

dospéli 18+ 13 K¢ 13 K& 13 K¢
ddchodci od 60 do 70 let - 5 K¢ -

dospéli 65 let a starsi 3 K¢ - 3 K¢
osoby starsi 70 let - bezplatna preprava -

Dulezitym faktorem, ktery je zapotfebi zminit jsou dlouhodobé predplatni jizdenky.
U jednotlivych dopravcu se totiz mohou ceny znacéné lisit. NejCastéji jsou u jednotlivych tarifu
dopravcu vyuzivany mésicni jizdenky. Existuje i varianta roéniho kupénu, oviem nabizeného
pouze v integrovaném systému DUK. Napfiklad u tarifu Ceskych drah se jedna o tzv. tratové
jizdenky, jejichz cena se odviji od poctu tarifnich kilometrt. Ceny nize uvedené jsou pro zénu

801, ktera plati na uzemi Loun.

Mésiéni jizdné dle tarifu DUK vychazi na &astku 338 K& pro dospélého cestujiciho. MHD tuto
variantu nabizi za 360 K& a Ceské drahy za 364 K&, rovnéz pro dospélé cestujici. V pfipadé

Ceskych drah je v Gvahu brana relace Louny-mésto - Louny v tarifnim kilometru 2 km.

Zminit miZzeme také zlevnéné kupény pro cestujici 6 do 15 let a od 15 do 26 let zvané jako
détské a studentské jizdné. U détskych a studentskych kupénd tarifu DUK se jedna
0 mésiéni jizdné v hodnoté 84 K& (cena je pro obé vékové kategorie stejna). Ceské drahy
prodavaji zlevnéné tratové jizdenky za 91 K& MHD pak podle svého tarifu nabizi pouze
détské kupony do 15 let za cenu 210 K&, platici ovSem i za hranice mésta, tedy

do sousednich Cerngic a Obory, kam je$té MHD zajizdi.
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5.1.4 Srovnani tarifd v Gseku Louny - Cernéice (zéna 801 a 861)

Z této tabulky je vyjmut dopravce Ceské Drahy, protoZe se v obci Cernéice nenachazi zadna
Zelezniéni stanice ani zastavka. V useku Louny - Cerndice a Louny - Obora (viz dale)
je patrné, ze pro dospélou osobu je levngjsi tarif MAD, ktery ovSem neplati v regionalnich

autobusech. Vyhodné&ji je tedy jizdenka DUK se kterou Ize libovolné b&hem 45 minut

prestupovat.
Tabulka 13: Ceny jizdného dle tarif na tzemi obce Cerngice
Typ jizdného MAD Louny DUK
déti do 6 let bezplatna preprava | bezplatna preprava
déti od 6 do 15 let 5 K¢ 3 KE
osoba 15-17 let 13 K& 3 KE
dospéli 18+ 13 K¢ 15 K&
ddchodci od 60 do 70 let 5Ke -
dospéli 65 let a starsi - 3 K¢
osoby starsi 70 let bezplatna preprava -

5.1.5 Srovnani tarifa v iseku Louny - Obora (zéna 801 a 864)

Opét je z nize uvedené tabulky tarifti vy$krtnut dopravce Ceské Drahy, protoZe v obci Obora
neni zadna zelezniCni stanice ani zastavka. Mohlo by se zdat, ze pobliz lezi zastavka

VeltéZe, nicméné se nachazi az 1,3 km od Obory.

Tabulka 14: Ceny jizdného dle tarifd na uzemi obce Obora

Typ jizdného MAD Louny DUK
déti do 6 let bezplatna preprava | bezplatna preprava

déti od 6 do 15 let 5 K¢ 4 K¢

osoba 15-17 let 13 K& 4 K¢

dospéli 18+ 13 K& 17 K&
ddchodci od 60 do 70 let 5 K¢ -

dospéli 65 let a starsi - 4 K¢
osoby starsi 70 let bezplatna preprava -

Dobré je jeSté uvést cenu mésicnich predplatnych kupénu z obce Obora (zéna 864) do Loun

(zéna 801). Uvedme napfiklad cenu pro dospélé osoby. Podle ceniku MHD stoji mésicni
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kupén 360 K¢& (zlevnény 210 Kg&), oproti tarifu DUK s cenou 442 K¢& (zlevnény do 26 let 110
K¢&). Cena obycejnych kuponu pro dospélé je sice pfi vyuziti MHD o 232 K¢ levnéjsi, nicméné
neumozrfiuje takové vyuZiti jako kupoény systému DUK. Jedna se predevsim o moznost
cestovat jakymkoliv druhem dopravy (regionalni autobusy nebo Zelezni¢ni spoje) a téz
jakymkoliv dopravcem zapojenym do integrovaného dopravniho systému. Jedna-li
se o zlevnény predplatni kupén, pak DUK nabizi cenu téméf o 100 K& levnéjsi nez MHD.
Ceny Ceskych drah v relaci Obora - Louny zde nejsou uvedeny zamérné. Na tzemi obce

Obora se totiz nenachazi zadna zZelezniéni stanice ani zastavka.
5.2 Navrh nového feseni jizdniho fadu méstské dopravy v Lounech

Jizdnim fadem se rozumi graficky zpracovany dokument, ktery zobrazuje odjezdy dané linky
z konkrétni zastavky (zastavkovy jizdni fad), pfipadné i vice zastavek (linkovy jizdni rad).
Mimo jiné je soucasti také trasa spoje se viemi zastavkami a samoziejmé také Cislo linky
a nazev dopravce. V praxi se za jizdni fad povazuji seSity, tabule, knihy nebo i jeho

elektronicka podoba.

Existuji dva typy jizdnich fadu, sluzebni (grafikon a vozovy jizdni fad) a vefejny (zastavkovy,
linkovy &i tratovy jizdni fad). Vefejnosti Ize predlozit jizdni Fad jako tabulkovy, fadkovy nebo

sloupcovy. Takto Ize vytvofit jak jizdni fad tiStény, tak i elektronicky.

Optimalizace vefejné dopravy zahrnuje navrh nového jizdniho fadu podle vytvorenych
okrajovych podminek. Soucasti je také snaha dodrzet stanoveny takt v ranni/odpoledni
Spicce a vsedle. Vuvahu byla brana i ekonomicka stranka, to znamend, docilit toho,
aby navrh byl co nejlevnégjsi. Z tohoto divodu by mohlo byt dobré nékteré spoje méstské
dopravy nahradit spoji regionalnimi. Vybrany byly regionalni linky €islo 703, 704 a 739,

Vs

z ¢ehoz linky 703 a 704 zajizdéji do sousedni obce Obora a VrSovice, stejné jako linky MHD.

Se snizenim provoznich nakladu také souvisi moznost sloucit méstskou linku 2 a 3 do jedné
linky 2. Vtomto pfipadé by mohlo dojit ke znaénému uSetfeni, nicméné je zapotiebi,
aby byla dodrZzena obsluha oblasti, kam v sou€asnosti zajizdi jen linka 3. Jedna
se o0 prumyslovou zénu podél ulice Vaclava Mayera a primyslova, kde jsou zastavky Louny,

u cihelny, Louny, priimyslova zéna a Louny, primyslova zéna I.

Pfi konstrukci jizdniho fadu je nejprve hledéno na aktualni odjezdy regionalnich linek,
kterymi jsou ty méstské nahrazovany. Na zakladé jejich platného stavu, ktery obsahuje takt
(coz je vyhodou pfi konstrukci) je stanoven interval méstskych linek, ktery je odedten
od souéasného odjezdu dané regionalni linky. Po vytvofeni hrubého schématu (JR)

s pocatecni a cilovou zastavkou jsou sledovany okrajové podminky, do jaké miry je dany
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navrh splfiuje, pfipadné nesplfiuje (naplnéni podminek je uvedeno v kapitole ,Vyhodnoceni
jizdniho Fadu®). Podrobny postup konstrukce JR je pak popsan nize v kapitole ,Vysledny

navrh jizdniho fadu méstské dopravy s vyuzitim regionalnich linek.*
5.2.1 Okrajové podminky pro tvorbu jizdniho Fadu méstské dopravy

Pfed samotnou tvorbou jizdniho fadu je zapotfebi uvést a popsat vSechny okrajové
podminky, které jsou pro tvorbu dulezité. Jedna se o tzv. vstupni podminky, kterym by mél

novy navrh vyhovét.

V této kapitole je u kazdé okrajové podminky popsano, jak by videalnim svété méla byt
podminka naplnéna. NezZijeme vSak v idedlnim svété, kde by bylo v8e splnéno na sto
procent. MUze se tedy pfi konstrukci stat, Ze néktera z podminek nemusi byt naplnéna cela
nebo dokonce vlbec. Dilezité je pak vybrat podminky, které jsou nejpodstatnéjsi. Napriklad
pokud chceme v prostoru Zelezni¢ni stanice vytvofit pfestupni vazbu MHD -> Vlak a danou
stanici projizdi zelezni¢ni spoje do péti rGznych smérli a neni mozné vytvofit prestup
na vSechny linky, je nutné vybrat nejvytizen&jSi smér. To Ize udélat na zakladé prepravnich

prizkum. Vstupnim parametrem je i sou¢asné linkové vedeni méstské dopravy.

LOUNY
Obrazek 15: Schéma linek MAD Louny (zdroj: autobusy-kv.cz)

V linkovém vedeni jsou nékteré useky vyznacCeny pferuSované. To znamena, Ze nejsou
obsluhovany kazdym méstskym spojem. Napfiklad jde o usek Louny, oto¢ka u kotelny -
Louny, EPL hl. vrat. nebo Louny, Zel. st. - Obora. to je také vstupnim parametrem pro novy
jizdni fad, protoze tyto ,obCasné obsluhované“ useky zachovat. Stejné tak jsou zachovany
i vS8echny zastavky, zadna tedy neni nové zfizena. VSechny zastavky, které jsou v provozu

nyni, jsou dodrZzeny i v navrhu nového jizdniho fadu. Zména by mohla byt provedena
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na zastavkach Louny, U spravedinosti, Louny, Vladimirska a Louny, Citolibska. Zastavky

by mohly byt obsluhovany pouze regionalni dopravou.

Cenik v pravém dolnim rohu uz neplati. Cena jednotlivé jizdenky pro dospélého cestujiciho

je 13 K&. To ale neni pro konstrukci JR podstatné.
Okrajové podminky jsou nasledujici:

- prestup na viakové spoje,

- 8kolni spoje,

- navoz/odvoz zaméstnancu do/z firem,

- optimalni proklad méstskych a regionalnich linek,

- ataktova doprava.
Prestup na vlakové spoje

Prvni podminkou je zajisténi pfestupu na vlak. Méstem Louny prochazi celkem tfi regionalni
zeleznicni traté. Trat 110 Louny - Slany - Kralupy nad Vltavou, 114 Postoloprty - Louny -
Lovosice a 126 Most - Louny - Rakovnik. Za optimalni ¢as na pfestup je povazovano
minimalné 5 minut. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pfijezdy a odjezdy vlakd a ¢asy
podle kterych by v ,idealnim svété“ mély méstské linky pfijizdét a odjizdét od ZelezniCni

stanice. V tabulce napfiklad ,xx.33“ zna&i hodinu a minutu (napfiklad 15:33).

Tabulka 15: Pfestup MHD -> Vlak a opa¢né v idealnim svété

Pfijezd vlaku ze sméru Pfijezd vlaku Idealni odjezd autobusu MHD
Most xx:33 xx:38
Rakovnik xx:17 XX:22
Lovosice xx:55 xx:00
Postoloprty XX:26 xx:31
Kralupy nad Vlitavou xx:20 XX:25

Odjezd vlaku ve sméru Odjezd vlaku Idealni prijezd autobusu MHD
Most xx:21 xx:16
Rakovnik xx:37 XX:32
Lovosice xx:00 xx:55
Postoloprty XX:29 XX:24
Kralupy nad Vlitavou xx:39 xX:34
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Skolni spoje

Dal$i podminkou je odvoz z&ka do $kol a odpoledne zpét. Skoly v Lounech zaginaji vyuku
v 8:00, pouze Gymnazium Vaclava Hlavatého zacina jiz v 7:55. Dobré je tedy, aby spoje

vzdalenost je od zastavky maximalné 5 minut.

Nejvice $kol se nachazi v prostoru zastavky Louny, Sokolovna (Gymnazium, specidlni ZS,
ZS Premyslovci, SOS Technickd a Obchodni akademie). Dal$i zastavkou je Louny,
Komenského namésti (ZS J. A. Komenského) a Louny, Zahradni mésto (ZS a MS Kpt.

Otakara Jarose).

Lze tedy uvést idealni Casové rozmezi, ve kterém by k uvedenym zastavkam mély spoje
tento €as na vSech zastavkach po celé délce trasy dané linky. VytyCeny byly tfi vySe
zminéné zastavky (Sokolovna, Komenského namésti a Zahradni mésto) kde je nejvice

Skolskych zafizeni a kam byl uvedeny pfijezdovy Cas soustfedén.
Odvoz zaméstnancti do firem

Veliky pramyslovy komplex se rozklada podél ulic Vaclava Mayera a Prumyslova
(dvousménny provoz). Dalsi areal je v zapadni ¢asti Loun vedle zastavky Louny, EPL hl.

vrat. (tfisménny provoz).

Je tedy zapotiebi odvést zaméstnance na Sestou hodinu ranni a druhou hodinu odpoledni.
Vyjimku ma aredl EPL, ktery ma i noCni sménu se zaCatkem v deset hodin veler. Zapotiebi

je také zaméstnance odvést zpét (po Sesté hodiné ranni, druhé odpoledni a desaté vecer).
Sménny provoz areall byl odhadnut na zakladé sou¢asného jizdniho fadu MHD.
Optimalni proklad méstskych a regionalnich linek

Prokladem se rozumi to, aby regionalni a méstské spoje nejely ,hned za sebou,” ale idealné
v intervalu napfiklad 30 minut. Jak jiz bylo zminéno, je snaha, aby nékteré méstské spoje
byly nahrazeny regionalnimi spoji a mohlo tak dojit k uSetfeni nakladd na provoz MHD.
Z tohoto divodu je potieba tyto spoje mezi sebou optimalné prolozit. Za nahradni zastavku
misto autobusového nadraZi je zvolena zastavka Louny, Komenského namésti, ktera
je v dochazkové vzdalenosti 5 minut. Kdyby spoje i po optimalizaci jezdily na autobusové

nadrazi, byla by to pro né zna¢na ¢asova zajizdka i vice najetych kilometru.
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Obrazek 16: Izochrona dochazkové vzdalenosti od zastavky
Komenského namésti (zdroj: mapy.cz)

Mlze tedy dojit k tomu, Ze Useky s ob&asnou obsluhou (ve schématu linek vyznaéeny

pferuSované) by mohly byt provozovany pouze v rezimu regionalnich linek nebo s minimem

poctu spoji MHD. Jde o usek Louny, zel. st. - Obora a Louny, Zel. st. - VrSovice.

Nyni je proklad méstskych a regionalnich linek vytvofen ponékud nesStastné. Je to ziejmé
hlavné v Useku Louny, Zel. st. - Obora. Tabulka nize predstavuje odjezdy spojl pravé

ze zastavky obora smérem k Zelezni¢ni stanici Louny. Je patrné, Ze odjezd dvou spoju ve

stejny €as neni rozhodné idealni. | na to je dobré myslet pfi konstrukci nového navrhu.

Podobny problém muze nastat i v Useku Vrovice - Cerngice - Louny,, Zel. st., kde nyni

kromé& méstskych linek jezdi regionalni linka &islo 703.

Tabulka 16: Ukazka Spatného prokladu linek na odjezdu z obce Obora

Linka Odjezd ze zastavky Obora smér Louny, Zel. st.
MHD linka 1 14:00
DUK linka 704 14:00
MHD linka 1 14:40
MHD linka 1 15:05
DUK linka 704 16:00
MHD linka 1 16:10

Taktova doprava

Dulezitou vstupni podminkou je snaha vymyslet pravidelny interval, ktery se bude kazdou

hodinu opakovat a bude tvofit takt. Jiny takt samozfejmé muze byt ve Spi¢kach a v sedlech,

kdy obecné jezdi méné spoju.
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Souc€asna MHD v Lounech bohuzel neni v taktu provozovana. Kazdou hodinu jezdi spoje

jinak. Pro pfedstavu je nize pfilozen vyfez jizdniho fadu linky 1 v ¢ase 4:30 - 9:30.

TE 1 3 | [ 101 | 11 [ 103 [ 141 | 13 | 25 | 21 | 27 | 29 | 109 | 147 | 31 | 111 | 149 | 33 |
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pr .. | 443 .. | 452) 513) 543 545 600| 641| 707 743 823 823 823 851 918 918/ 943
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Obréazek 17: Vyfez aktualniho jizdniho Fadu méstské linky 1 (zdroj: autobusy-kv.cz)

5.2.2 Vysledny navrh jizdniho fadu méstské dopravy s vyuzitim regionalnich

linek

Vysledkem optimalizace je celodenni navrh jizdniho fadu méstské linky 1 a 2. V potaz byly
brany stanovené okrajové podminky. Nasledujici dvé stranky obsahuji pouze ukazky
navrzenych jizdnich fadu, konkrétné ranni $pi¢ku a sedlo na lince 1 v useku Louny, EPL hl.
vrat. a odpoledni Spicku linky 2 v useku Vr3ovice - Louny, EPL hl. vrat. Kompletni jizdni Fady

jsou pak vlozeny do pfiloh této prace.

Jizdni fad je konstruovan do podoby linkového jizdniho fadu se v8emi nalezitostmi. Kromé
nazvl zastavek a ¢asu odjezdl je doplnéno i Cislo linky, platnost, Usek trasy a dopravce,
ktery danou linku provozuje. V potaz je jiz brana varianta, ze by méstské linky mohl
provozovat stejny dopravce, ktery provozuje regionalni linky 703, 704 a 739, kterymi jsou
nékteré méstské spoje nahrazeny. Samoziejmé jsou vyznaceny prestupni vazby na viakové
spoje. Nechybi ani vyznaceni regionalnich linek, kterymi jsou meéstské nahrazeny,

aby si kazdy mohl udélat pfedstavu kolik spoji MHD je podle nového navrhu usetfeno.
Tvorba jizdniho fadu

Jako prvni byla vytvofena jednoducha tabulka, ktera obsahuje pouze nazev pocatecni
a cilové zastavky (pro kazdou linku tabulka zvlast). Cilem je nahradit nékteré MHD spoje
regionalnimi, proto do tabulky byly vlozeny nejprve odjezdy regionalni linky 704 a 739
(nahrada spojli na lince 1) a 703 (nahrada spoju na lince 2). Od odjezdu regionalnich spoja
jsou pak odeéteny intervaly, ve kterych jedou méstské spoje. Na lince 1 je interval 30/60

minut (Spi¢ka/sedlo) a na lince 2 20/30 minut (3pi¢ka/sedlo).
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Vysledny hruby koncept je porovnan s okrajovymi podminkami, tedy do jaké miry vyhovuiji
Ci nikoliv. Jizdni fad byl nékolikrat pfepracovan, nez se dostal do finalni podoby tak, jak

je pfiloZzen na dal$ich dvou strankach (ukazka) a v pfiloze (vechny kompletni JR).

Vysledné varianty berou v potaz, Zze by zastavky Louny, U spravedinosti, Louny, Citolibska,
Louny, Vladimirska a Postoloprty, Bfezno rozcesti skanzen mohly byt obsluhovany pouze
regionalnimi linkami. Zastavka U spravedlnosti je nyni obsluhovana jak linkami v systému
DUK ¢&islo 687 a 715, tak linkou 389 v systému PID nebo dalkovymi spoji napfiklad Louny -
Praha, Zli¢in. Postoloprty, Bfezno rozcesti skanzen je zastavkou kam jezdi nyni linka 734

se Spickovym odpolednim intervalem 60 minut v pracovnich dnech.

Viditelné je, Ze spoje jedou jen v pracovni den. V Uvahu byl bran samoziejmé i vikendovy
provoz, ktery by vramci mésta Loun mohl byt polovi¢ni. Tento fakt je zohlednén

az v kapitole, ktery pojednava o finanénim zhodnoceni navrzeného jizdniho fadu.

PfiloZzen je ukazkovy vyfez linky 1 zmifiované hrubé tabulky, kde je napsana pocatecni
a cilova zastavka. Sedé jsou vyznadeny regionalni spoje linky 704, tmavé Zluté regionalni

linky 739 a ¢ervené MHD spoje linky 1.

Obora 5:00 6:00 7:00 7:30

Louny, Zel. st. - PRIJEZD 5:07 6:07 7:07 7:37

Louny, Zel. st. - ODJEZD 5:08 5:38 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08
Louny, otocka u kotelny 5:21 5:51 6:21 5:51 7:21 7:51 8:21
Louny EPL hl. vrat 5:24 6:24 7:54

Louny, EPL hl. vrat. 5:58 6:29 7:59
Louny, otocka u kotelny 5:02 5:32 6:02 6:32 7:02 7:32 8:02
Louny, Zel. st. - PRIJEZD 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15
Louny, Zel. st. - ODJEZD 5:45 6:15 6:45

Obora 5:52 6:22 6:52

Obrazek 18: Vyfez (ukazka) hrubé navrzené tabulky jizdniho fadu linky 1 (zdroj: autor prace)

51



afeny oygyosysn Arerdoq Ajujwpod juaeidald Juanjusg neid

dsealesy-0yaxoa)sn-eAeidop/zo  AY28)Sn-iy MMM :njaWS)Ul BU YN NzoAoid O 9IBULOU|

usp Jurooeid A spalfods
Yelaeudnisald
L QHIN A)ul asedy od jonopal ‘6g/ Ajull jujeuoibal fods  6€L
| QHIN Ayl asesy od jonopaf 402 Axul| Jujguoibel [odg  vos

ZS€T rARA ZTTIT 18Z:0T 259 {zz9  Jess T08 4 ®I0gO
1G:€T 16T TZ:TT 1207 159 i12'9 |IS'S T08 4 poAou Ajd Juizuely ‘esogO
0S:€T 05:2T 02:IT 192:0T 059 {0z:9 Jos:s T08 4 eJaid''901gu1e)
6Y.€T 6v-2T 6T-TT !SZ:0T 6v:9 16T:9 |6v:S T08 4 adlpuIa)
LVET YTt LTTT (€207 9 /19 |ivS T08 4 wale Ao Ald peu‘‘ao1guIa)
9v:€T 9v:2T 9T:TT 12201 9’9 1919 |9¥'S T08 4 BUIBYD|W 9D1QUI8]

TZ:€T T2:2T {TZ:TT {T2:0T 126 L12:8 12:9 02'G 1SON ZTN 4
Sy.€T IGT:€T |Sv:eT !ST:2T !ST:TT !ST:0T !ST:6 !ST:8 !Sy:. !GT:. !S#:9 IST:9 |S¥'§  {ST'G T08 4 38 *192 ‘“‘Aunon
V€T IET:ET |ev:eT !€T:2T IET:TT IET:0T I€T'6 IE€T:8 eyl I€T:L 1€¥:9 I€T:9 |ev'S IET'S T08 4 ebeid‘‘ Auno
V€T IZT:eT |eviel 1gT:el ZT:TT IZT:0T !2T6 1218 levil leriL lev9 1219 |evris lzrs T08 4 wnp juposeN‘‘ Auno
TVET ITT:ET |TvieT !TT:2T !TT:TT ITT:OT !TT:6 {TT:8 {T¥:iL ITT:Z {T#9 |TT:9 [|T¥'S TS T08 4 BYSiIQuiH @islipIs*‘ AunoT
6S:€T 160:€T |6€:2T !60:2T !60:TT !60:0T !60:6 {608 (6. !160:L [6€:9 [60:9 [6€5 |60'G T08 4 11SWieu oygysuswoy‘‘ Auno-
LE€T 1/0€T |/€:2T /02T !/0:TT !/0:0T 1206 1208 (/€L 120:L 1.9 1109 [L£5 {/0'S T98 4 BUAOJ0X0S " AUnoT
9€:€T 90:€T |9€:2T !90:2T !90:TT !90:0T !90:6 {908 {9e:L 190:L [9g:9 190:9 [9€:5 (90§ T98 4 eAoxzIZ* AunoT
¥€:€T I¥0'€T [¥€:2T !1¥0:2T !¥O'TT !¥#0:0T !¥0'6 !¥#0'8 !¥€/ !%0:L '¥€9 %09 |¥€S !1¥0'S T98 4 82A0IqQ ®Bl18d*‘ AunoT
CE€T 120€T |22l !20:¢T !20'TT [20:0T (206 1208 'ge:il !20:L l12e:9 1209 [2€§ 120§ T98 4 Auaj0y n eyp030‘Auno-
TEET T0:TT 10'8 €9 {109 ¥98 4 avsQ‘Aunon
62:€T 6G:0T 6G:L 629 |6G'G 798 4 "1YHA TH 1d3°°ANNOT

6€L 0L 6€L 6€L 6€L 0L 6€L
% ¥ ¥ ¥ ¥ % ¥ ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
BUOZ lujue ]

0202CTET PO

:1soureld

waqe peu isn ‘L0 00 ‘87/81 1€ IugapelH exisA
‘o-d afeny oygyos)s( ysougajods uaesdo(q :99aeadoq

nv_:,wn

eJ10qQ - '3S'19Z“Auno - Au|3j0) n )2030“AUno - "JeJA |y 743 “‘Auno]

binm L)

(OINA) 3rvdy OHINOILSN YAVEdOQ

A
=

T00S9S

Obrazek 19: Ukazka ranni Spicky vysledného JR linky 1 (zdroj: autor prace)
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5.2.3 SWOT Analyza

Pro navrzeny jizdny fad, je vytvofena také SWOT analyza. Jedna se o piehledné
zhodnoceni silnych stranek, pfilezitosti, slabych stranek a hrozeb pro dany navrh. NiZe
je uvedena ukazka podoby SWOT analyzy, pod kterou jsou jednotlivé Casti podrobné

rozebrany.

SILNE STRANKY (+) || SLABE STRANKY (-)

PRILEZITOSTI (+) HROZBY (-)

Analyza silnych stranek a prilezitosti
Mezi silné stranky byly zafazeny nasledujici:

- Propojeni v jeden celek - Integrace DUK do MHD
- Prestupni vazby MHD <-> vlak
- Pravidelny interval ve Spi¢ce a v sedle

- Sjednoceni linek €. 2 a 3 do jedné linky

V pfipadé zavedeni integrovaného dopravniho systému DUK do MHD v Lounech, by vznikl
jeden dopravni celek, s propojenim Zelezni¢ni, méstské a regionalni dopravy. Cely systém
by méla na starost jedna organizace, ktera projektuje dopravu v Usteckém kraji (Krajsky ufad
Usteckého kraje). Tim by vzniklo nejen vyuzivani jednoho tarifu pro vdechny druhy dopravy,

ale také lepSi propojeni v ramci piestupnich vazeb.

Navrh jizdniho Fadu akceptuje vytvofeni pravidelnych intervald mezi spoji. Na lince
€. 1 je Spickovy interval stanoven na 30 minut a sedlovy na 60 minut. Linka €. 2 ma interval

ve Spicce 20 minut a v sedle 30 minut.

Vytvofeni vySe zminénych intervalll, spolu se zavedenim integrovaného dopravniho
systému, souvisi s vy§§im vyuzivanim MHD. Nova koncepce jizdniho Ffadu zajiStuje kratSi
intervaly, pfehledny JR a moznost vyuzivat jeden jizdni doklad ve vSech druzich prostiedkd

vefejné dopravy.
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Poslednim bodem silnych stranek je sjednoceni linek €. 2 a 3 do jedné linky €. 2. Sjednoceni
bylo provedeno hlavné zejména z divodu, Ze nékteré spoje linky 2 jsou nahrazeny regionalni
linkou 703. Podrobnéji je toto popsano v kapitole 4.2.6. ,Zména linkového vedeni vlivem

navrhu nového jizdniho fadu.”
Pfilezitosti navrhu jsou nasledujici:

- Propojeni mésta Loun s okolnimi obcemi a naopak, napf. Trebivlice, Postoloprty,
Chozov, Décany

- Odvoz zaméstnancu do/z firem

- Odvoz zaku do/z kol

- Uspora vozidel MHD spolegnosti Autobusy Karlovy Vary a. s. - MozZnost vyuZiti

na jinych linkach nebo pro zkraceni intervald MHD v Lounech

Propojeni s okolnimi obcemi souvisi pfedevsim s tim, Ze nékteré regionalni linky jsou vyuzity
i pro méstsky provoz v Lounech. Tim se cestujici napf. z Trebivlic nebo Postoloprt mohou

dostat do ¢asti Loun, kam jezdi v sou¢asnosti pouze MHD (poliklinika ¢i Zahradni mésto).

Novy JR je navrzen pro optimalni odvoz zaméstnanct do/z firem a z&kG do/z $kol.
U spoleCnosti je pocitano s tfisménnym provozem, tedy 6:00 - 14:00, 14:00 - 22:00 a 22:00 -
6:00. Podle toho jsou také navrzeny ¢asové polohy spoju, které obsluhuji primyslovou zénu
v ulici Vaclava Mayera a aredl EPL v zapadni ¢asti Loun. Tato problematika je podrobnéiji

popsana v kapitole 4.2.4 ,Vyhodnoceni navrZzeného jizdniho fadu.”

Nahrazenim ¢asti méstskych spojl regionalnimi vznikne spole¢nosti Autobusy Karlovy Vary
uspora vozidel. Ty Ize vyuzit na jinych linkach v Usteckém & Karlovarském kraji nebo

pro zkraceni intervall lounské MHD.
Analyza slabych stranek a hrozeb
Mezi slabé stranky navrhu patfi:

- Roztfisténé navaznosti regionalnich linek v koncovych stanicich
- Neni mozné garantovat pfestup na vdechny vlakové spoje
- JR nezohledfiuje pfestup na regionalni & dalkové autobusové linky

- JR nezohledhuje pfesnou pracovni dobu pramyslovych areald v Lounech

RoztfiSténou navaznosti je mysleno, Zze v koncovych zastavkach regionalnich linek, které
jsou vyuzity pro MHD, nemusi byt zajistén pFfestup na dalSi spoje. Typicky se jedna

o zastavku Trebivlice, nam., kde linka & 703 navazuje na spoje smér Most, Lovosice
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a LibCeves. Oblast optimalizace jizdniho fadu je vtéto praci brana na uUzemi Loun

a sousednich obci Cerngice, Obora a Vr$ovice.

Pfi navrhu neni mozné respektovat pfestup na v8echny vlakové spoje. Vybran byl tedy
nejzatizenéjsi smér z hlediska pfepravy cestujicich, Louny-mésto - Most. Pfestup na viakové

spoje je dale rozveden v kapitole 4.2.4 ,Vyhodnoceni navrZzeného jizdniho fadu.*

JR nezohledriuje pfestup na regionalni a dalkové autobusové linky. Pfestupy tedy nejsou
garantovany. Jedna se pfedevsim o prostor autobusového nadrazi, kde jsou pobliz zastavky
MHD Fugnerova a Komenského namésti. Pfestupy na nékteré regionalni linky vychazi

¢asové dobre, nicméné to neni zamérné.

Neni také zohlednéna pfesna pracovni doba jednotlivych pramyslovych aredld. Pro navrh

JR je bran v Gvahu tfismé&nny provoz viech lounskych firem.
Hrozby navrhu jsou nasleduijici:

- Po zavedeni DUK do MHD ztraci mésto dohled nad MHD
- Ztrata zaméstnancu spolecnosti Autobusy Karlovy Vary vlivem nahrazeni ¢asti MHD
spojll regionalnimi linkami

- Nutnost pofidit novy odbavovaci systém do vozidel MHD

V soucasnosti ma mésto dohled nad fungovanim MHD v Lounech. | to je diivod, pro¢ mésto
zatim nechce zavést integrovany dopravni systém do vozidel méstské dopravy. Tim

by kompetence nad fungovanim MHD prebral Ustecky kraj.

ZruSenim ¢&asti spoju MHD a nahrazenim regionalnimi linkami pfijde spole¢nost Autobusy
Karlovy Vary o ¢€ast vykonl. USetfené vozy je mozné vyuzit na jinych linkach nebo

pro zkraceni interval MHD.
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5.2.4 Vyhodnoceni navrzeného jizdniho radu

Tato kapitola pojednava o zhodnoceni kompletné navrZzeného jizdniho fadu. Navrh obsahuje
nazvy vSech zastavek s novymi ¢asy odjezdl. Jedna se tak o variantu linkového jizdniho
fadu s vyznacenim vSech prestupnich vazeb na Zelezni¢ni spoje. Podafilo se sloucit linku
2 alinku 3 do jedné linky 2 s tim, Zze byla dodrZzena obsluha pramyslové zony v pfibliznych

Casech jako nyni.

Vyznamnou zménou oproti aktualnimu jizdnimu fadu je vytvofeni taktové dopravy.
ZjednoduSené se jedna o to, Ze ve Spickach a v sedlech jezdi spoje kazdou hodinu stejné,
tedy v taktu. Diky tomu je jizdni fad lépe zapamatovatelny. Pro linku 1 byl ve Spi¢ce zvolen
interval 30 minut a v sedle 1 hodina. U linky 2 je Spic¢kovy interval 20 minut a sedlovy
30 minut.

Nechybi ani vypocCet nakladli nového FeSeni s porovnanim aktualni ceny za méstskou
dopravu v Lounech. V navrhu jsou nékteré MHD spoje nahrazeny spoji regionalnimi. Povedlo
se na kazdeé lince nahradit skoro polovinu spojl, ¢imz je jiz nyni jasné, ze naklady na provoz
méstské dopravy budou nizSi, nez v sou€asné dobé. V této kapitole (viz nize) je podrobné

popsano, kolik dané feSeni stoji.
Prestup na vlakové spoje

Prvni podminkou je dodrzet pfestup na vlakové spoje. ZkuSebné byl vytvofen navrh, ktery
by umozioval pfestup na vSechny Zelezniéni linky. Neni ale bohuZel mozZné navrhnout
pfestupni vazby na vSechny Zelezni¢ni spoje, protoze kazdy spoj ma jiny odjezd a pfijezd
ze ZST Louny, pfipadné od Zelezniéni zastavky Louny-stfed a provozovani linky MHD jsou
pouze dvé. Z tohoto divodu byl navrh zamitnut a bylo zapotfebi vybrat nejzatizengjSi smér
z hlediska prepravy cestujicich. Na zakladé prazkumd prepravy cestujicich z roku 2019,
které poskytla spole¢nost ROPID p. o. byl vybran jako hlavni smér Louny - Most. Nize

je ukazka zjednoduSené podoby zminéné tabulky pfepravnich prazkuma.

Tabulka 17: Ukazka pfepravnich vztahtd Louny-mésto - Louny (zdroj: ROPID p. 0.)

Vytizenost vlakovych spoju Louny-mésto | Louny-stied | Louny | Celkem
Nastup cestujicich smér do Mostu 43 88 158 289
Nastup cestujicich smér do Kralup nad
76 76
Vitavou
Nastup cestujicich smér do Lovosic 6 22 88 116
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Nastup cestujicich smér do Rakovnika 51 86 44 181

Nastup cestujicich smér do Postoloprt 36 74 63 173

Z tabulky vyplyva, Ze nejvice cestujicich je pfepraveno v relaci Louny - Most (289). Zastavky
Louny-mésto a Louny-stfed jsou zde uvedeny proto, Ze se predpoklada, Ze vétSina

cestujicich nepojede pouze mezi témito stanicemi, ale pojedou dale smérem na Most.

Novy jizdni fad linky 1 umoznuje pfestup na Zeleznini spoje do/z Mostu v prostoru
Zelezni¢ni stanice Louny (zastavka Louny, Zel. st.). Z méstskych autobusl je prestup
umoznén jak ze sméru Obora, tak i od zastavky Louny, OtoCka u kotelny (pfipadné& Louny,
EPL hl. vrat.). Opacné, tedy z vlaku je mozny pfestup na autobusy MHD v obou smérech.
Pfilozena tabulka ukazuje pfiklad pfestupni vazby z MHD (linka 1) na vlak smér Most tak,

jak byl navrhnut v novém jizdnim fadu.

Tabulka 18: Pfiklad vysledné piestupni vazby v ZST Louny

Zelezniéni stanice Louny - priklad prestupni vazby MHD -> vlak smér Most

Prijezd MHD ze sméru Odjezd viaku Prijezd MHD ze Odjezd vlaku smér
Louny, oto¢ka u kotelny smér Most sméru Obora Most

15:15 15:21 15:08 15:21

Novy navrh linky 2 umoziuje pfestup na Zelezni¢ni spoje do Mostu a do/z Lovosic. Na spoje
jedouci do Mostu je mozné z MHD pfestoupit jak v prostoru Zelezni¢ni stanice Louny,
tak v prostoru Louny-stifed, kde se ve vzdalenosti zhruba 105 metrd nachazi zastavka Louny,
Flignerova. Prestup smér Most je umoznén i cestujicim jedoucim z obce VrSovice
¢i Cerncice. Dal$i prestupni vazbou je smér do Lovosic, ktery je umoznén v prostoru
zeleznicni stanice. Do Lovosic mohou pfestupovat cestujici jedouci z VrSovic nebo ze sméru
Louny, otoCka u kotelny. Nasledujici tabulka ukazuje pfiklad pfestupni vazby z MHD (linka 2)
na vlak smér Lovosice tak, jak byl navrhnut v novém jizdnim fadu.

Tabulka 19: Piklad vysledné pfestupni vazby v ZST Louny

Zelezniéni stanice Louny - priklad prestupni vazby MHD -> vlak smér Lovosice

Prijezd MHD ze sméru Odjezd vlaku Pfijezd MHD ze Odjezd vlaku smér
Louny, oto¢ka u kotelny | smér Lovosice sméru Vrsovice Lovosice
15:55 16:00 15:50 16:00
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Nékteré spoje linky 2, jak je vidét z vyslednych navrhl jizdnich fadu maji prestupni vazbu
realizovanou v prostoru Zelezni¢ni zastavky Louny-stfed. Zde je pFestup umozZnén

na zastavku MHD Louny, Flignerova. Pfestup trva pési chlizi zhruba 2 minuty.
Skolni spoje

MySleno je samoziejmé i na zaky, které je potfeba rano dovést do Skol a v poledne
Ci odpoledne zpét. Lounské Skoly maji zacatek vyuky v 8:00. Jediné Gymnazium zacina
jizv 7:55. Jak je uvedeno vySe, vétSina Skolskych zafizeni se nachazi v dochazkové

vzdalenosti 5 minut od zastavky Louny, sokolovna.

Podle novych €asl pfijizdi spoje linky 1 k sokolovné (smérem z Obory) v 7:18, coz je 42
vyucovanim. V tomto ohledu je lépe FfeSena linka 2, jejichz pfijezd (ze sméru Louny, Zel. st.)
k zastavce Louny, sokolovna je v 7:42, coz je pro zaky idealni. Navic tato linka projizdi vétsi
Casti Loun, nez linka 1, tudiz ma vétSina obyvatel do Skol velmi dobrou dostupnost MHD.
Dale se $kolské zafizeni nachazi i pobliz zastavky Louny, Komenského namésti (ZS
J. A. Komenského), kterou obsluhuje linka 1 s pfijezdem v 7:44 (ze sméru Obora) a v 7:39
(ze sméru otocka u kotelny). Co se tyka ZS a MS Kpt. Otakara Jaro$e a blizké zastavky
Louny, Zahradni mésto, tak zde stavi naopak linka 2, ktery podle navrhu pfijizdi v 7:33

(ze sméru Vrsovice) a v 7:41 (ze sméru otoCka u kotelny).

Nevyhoda nastava, podivame-li se na odvoz zakl zpét domul. Kazda tfida, byt i ve stejné
Skole ma jiny konec vyucovani. NejCastéji se jedna o Cas 13:25, tedy zastavka Sokolovna.
Tento Cas je naplnén linkou 2, kterd od sokolovny odjizdi ve 13:42 smérem na Vr3ovice,

coz je idealni.
Odvoz zaméstnancu do firem

V Lounech jsou celkem dvé oblasti primyslovych areald. Velky komplex spolecnosti
se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta podél ulice Vaclava Mayera. Autobusové zastavky
méstské dopravy jsou Louny, u cihelny a Louny, primyslova zéna. Tyto zastavky nové

obsluhuje linka 2, ktera je slou¢ena s linkou 3.

Linkou 2 se zaméstnanci na ranni sméru (6:00) dostanou v 5:38 (pfijezd MHD smérem
od zel. st.) a v 5:37 (pfijezd MHD smérem od otoCky u kotelny). Navoz na odpoledni sménu
je zajistén ve 13:38 a 13:37. Z ranni smény se cestujici dostanou domu spojem, ktery odjizdi

od prumyslové zony ve 14:18 (smérem k otoCce u kotelny) a 14:17 (smérem Kk Zel. st).
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Vecerni odvoz po 22:00 hodin je umoznén spojem ve 22:08 a spojem ve 22:14, ktery jede

k Zelezni¢ni stanici, kde navazuje na posledni viakové spoje do Mostu a Lovosic.

Neméné vyznamnych primyslovym komplexem je EPL v zapadni ¢asti mésta. Do tohoto
arealu se zaméstnanci dostanou jak linkou 1, tak linkou 2. Méstské spoje vyuzivaji zastavku
Louny, EPL hl. vrat., ktera se nachazi v tésné blizkosti arealu a jedna se o konecnou
zastavku MHD. Zaméstnanci se k EPL dostanou vzdy zhruba 30 - 35 minut pfed zagatkem
pracovni doby. Odvoz po ranni sméné je mozny linkou 2, ktera odjizdi ve 14:17. Vecer se lIze

dom dostat linkou 1, odjizdéjici ve 22:07.
Optimalni proklad méstskych a regionalnich linek véetné vytvoreni taktové dopravy

Pro vytvofeni nového jizdniho fadu jsou vyuzity také regionalni linky Cislo 703, 704 a 7309.
Diky tomu jsou nékteré méstské spoje nahrazeny pravé témi regionalnimi. Mezi nimi
je vytvorfen proklad tak, aby byl zajistén jednotny interval ve Spice a v sedle. Tyto ffi linky
ana uzemi Loun, aZz na vyjimky se pfiblizuji trasam linek MHD. Vstupem pro stanoveni
prokladu a intervalu byl aktualni jizdni fad regionalnich linek 703, 704 a 739. Ten je pouze

poupraven, aby odpovidal €asim méstskych linek, po kterych jsou tyto regionalni trasovany.

Konkrétné pro obsluhu linky 1 jsou vyuzity linky 704 a 739. Nahrazeno je celkem 31 spoju
MHD za den v obou smérech z celkové 56 navrzenych. Pro nahradu spoju linky 2 je vyuzita
regionalni linka 703. Touto linkou je nahrazeno 20 spoju z celkové 79 navrzenych za cely
den. Jizda linky 703 po trase MHD linky 2 je sice delSi i ¢asové, nicméné na konecné
zastavce (Louny, CSAD) je obratovy &as pfes 1 hodinu, tudiZ 5-ti minutové navyseni trasy
je v poradku. To samé se tyka i opaéného sméru, kde na kone¢né zastavce je téz dostateCny

obratovy Cas.

Snahou bylo, aby po celé trase linky 1 a 2 byl vhodné proveden proklad s regionalnimi
linkami. K tomu, jak jiz bylo uvedeno, poslouzil aktualni jizdni Fad regionalnich linek. K tomu
je vhodné zvolen interval, pro linku 1 30/60 minut (Spicka/sedlo) a linku 2 20/30 minut.
Proklad byl také potfeba vytvofit v Usecich, kde jiz spole€né jezdi jak méstské, tak i vétSina
regionalnich linek. Jedna se hlavné o usek Louny, Zel. st. - Cernéice - Obora a Louny, Zel. st.
- Cerngice - Vr3ovice. To znamend, Ze napfiklad na MHD lince 1 je s vyuZitim regionélnich

spoju vytvoren na odjezdu z Obory Spickovy interval 1 hodinu.

Optimalizace je provadéna v oblasti sahajici od zapadni &asti Loun (zastavka Louny, EPL hl.
vrat.) po vychodni ¢ast do obce VrSovice a Obora. Co se déje dal je pfi navrhu brano jako

tzv. ,status QUO.“ Znamena to tedy, Ze upravené Casy odjezdl regionalnich linek neberou
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v potaz moznost pfestupl na jiné regionalni linky v okolnich obcich kolem Loun. Je tedy
mozne, Ze napriklad posunuté Casy linky 704 povedou k tomu, Ze tato linka bude mit
do obce Tiebivlice pozdéjsi pfijezd, C¢imz nebudou dodrzeny nékteré prFestupni vazby
na dal$i linky. Pokud by tedy doSlo k pfipadnému zrealizovani navrzenych jizdnich fadu,
musela by se zjistit dllezitost pfestupl na jednotlivych linkach a pfipadné by bylo nutné

optimalizovat dalSi navazné spoje.
5.2.5 Uprava infrastruktury v ramci optimalizace jizdniho fadu

V ramci konstrukce novych jizdnich fadd méstské dopravy nebyly provedeny zadné zasahy
do soucasné infrastruktury. To znamena, Ze zadna zastavka nebyla zru$ena ani nové

zfizena.

Aktualni zastaraly stav nékterych zastavek nema na uvedeny navrh Zadny vliv. Doporuc¢enim
je zvazit rekonstrukci zastavek, které neobsahuiji ani prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace. Zminit Ize napfiklad zastavku Louny, sokolovna, Louny, Flignerova nebo

Louny, otoCka u kotelny.

5.2.6 Zména linkového vedeni vlivem navrhu nového jizdniho Fadu

S navrhem novych jizdnich fadi méstské dopravy souvisi také zména tras regionalnich linek
€. 703, 704 a 739 a slouceni linek ¢. 2 a 3 do jedné linky 2. ProtoZe z analyzy vyplynulo,
Ze uvedené regionalni linky jezdi téméf po shodné trase jako MHD nebo maji dostatecné

dlouhé ¢asy na obrat v kone¢nych zastavkach, jsou vyuzity i pro méstsky provoz v Lounech.

Linky jsou trasovany mimo autobusové nadrazi. Nahradni zastavkou je ,Louny-Komenského
nameésti,“ nachazejici se zhruba 320 m od autobusového nadrazi a zastavka ,Louny-

Fugnerova,” ve vzdalenosti 140 m od autobusového nadrazi.

Podrobny vypocet ceny za méstskou dopravu a nové navrzeného vedeni tfi regionalnich

linek je uveden nize v kapitole ,Vypocet nakladl nového jizdniho fadu.*
Linka 703 - zména trasy

Nové navrzena trasa kopiruje MHD linku 2. Z ulice Husova trasa odboCuje k zastavce
Riegrova. Dale pokracuje pfes zastavky Zahradni mésto, 5. kvétna, Pudlovska, Poliklinika,
Flgnerova, TyrSovo namésti, Sokolovna a Luna do zastavky Otocka u kotelny, kde je linka
nové ukoncena. Vybrané spoje pokracuji dale do zastavky EPL hl. vrat. se zajiSténim

obsluhy mistniho primyslového arealu. Trasa je 0 2,1 km delSi oproti byvalému vedeni.
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Linka 704 - zména trasy

Linka je mirné upravena v souladu s MHD linkou 1. To znamena, Ze nové vede ulici Husova
od ZelezniCni stanice k zastdvce Komenského namésti. Dale pfes zastavky Sokolovna,
Zizkova a Petra Obrovce do zastavky Otogka u kotelny. Vybrané spoje pokraduji do zastavky
EPL hl. vrat., kde obsluhuji zdejSi pramyslovy areal. Vedeni po trase linky €. 1 je zhruba

0 140 m kratSi nez plvodni trasa linky 704.
Linka 739 - zména trasy

Stejné jako linka €. 704, je i 739 vedena po trase méstské linky 1. To znamena ulici Husova
od Zelezni¢ni stanice k zastavce Komenského namésti. Dale pres vySe zmifiované zastavky
s ukon€enim v zastavce OtoCka u kotelny. Vybrané spoje obsluhuji zastavku EPL hl. vrat.

s obsluhou zdejSiho priimyslového arealu.
Slouceni linky ¢.2a 3

Novy navrh jizdniho Ffadu pocita se slouc¢enim méstskych linek €. 2 a 3 do jedné linky
€. 2. Snahou je ukazat, zda je moznost obslouzit primyslovou zénu podél ulice Vaclava
Mayera v jihovychodni €asti mésta pouze jednou linkou. Vybrané spoje linky 2 jsou tak

trasovany pres zdejsi primyslovou zénu.

Znacény podil na slou¢eni dvou linek ma i nahrazeni nékterych spoja regionalni linkou €. 703.
Diky tomu bylo uSetfeno 9 spoji MHD, které byly vyuzity pravé pro obsluhu primyslové
zony. Trasa od zastavky Zahradni mésto pres primyslovou zénu do zastavky 5. kvétna trva
pouze 10 minut. | z tohoto dlvodu neni nutné zfizovat dalSi linku. Také by mohlo dojit
ke zjednoduSsenému vytvareni obéhl vozidel a grafickych schémat méstské dopravy
v Lounech. Celkem je vedeno pfes pramyslovou zénu 14 spojl linky €. 2 v jednom sméru,

¢imz Ize zajistit stejnou obsluhu pramyslové zény, jako je tomu v sou¢asné dobé.
Vynechani zastavek U spravedinosti, Citolibska a Vladimirska

Navrzeny jizdni fad nepocita s obsluhou zastavek U spravedinosti, Citolibska a Vladimirska.
Pfedpokladem je, Ze oblast kolem danych zastavek bude obsluhovana regionalnimi spoji,
které stavi v zastavce Louny, U spravedinosti. Linky v systému DUK zde stavi zhruba

v intervalu 15 a 30 minut ve Spi¢ce a hodinu v sedle.
5.2.7 Vypocet nakladi nového jizdniho rfadu

Navrhem jizdniho fadu samoziejmé optimalizace nekonci. Zapotrebi je spocitat, kolik novy

navrh bude stat, tedy jestli se jedna o levnégjsi, pfipadné drazsi variantu nez ta, ktera je nyni
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v platnosti. Vypocet zahrnuje jak pocty najetych kilometr( vozidel MHD, tak i pocet kilometr(
o ktery se navysi trasy regionalnich linek, kdyZz pojedou po trasach linek MHD. Nasledné
je vée prepocCteno na koruny, aby si kazdy mohl udélat pfedstavu o ekonomice nové
navrzeného jizdniho fadu. Udaje o soudasnych cenach jsou z vefejné dostupné smlouvy.
Ta udava kromé ceny za kilometr také pocet kilometrd ujetych za rok, ro€ni cenu a cenu,
kterou stoji provoz autobusové dopravy za 10 let. Za toto obdobi jsou ceny udavany proto,
ze 10 let je obdobi, na které se s dopravci uzaviraji smlouvy. Po skonéeni této Ihuty
je pak vypsana soutéz na nového dopravce, pfipadné uzaviena nova smlouva s dopravcem

predeslym.
Aktualni dopravni vykon a jeho cena

Soucasny dopravni vykon a jeho cena je zjiSténa z vefejné dostupné smlouvy na webu

méstského ufadu Louny.

- Pocet ujetych km MHD za rok 2018: 99 382 km.

- Pocet ujetych km MHD za 10 let: 2 442 520 km.

- Cena za 1 km na méstskych linkach v roce 2018: 43,80 K¢.
- Cena dopravniho vykonu MHD za 10 let: 109 990 000 K¢.

- Cena za 1 km na regionalnich linkach: 47,66 K¢.
Vypoéet navrhu nového jizdniho fadu

Pro vypocet nakladl nového FeSeni bylo potfeba nejprve uréit vzdalenost jednotlivych useku,
jak na lince 1, tak i na lince 2. Kilometricka vzdalenost Usekl byla pfesné zméfena pomoci
portalu mapy.cz. Nasledné je pocet spojl vynasoben vzdalenosti Useku, ve kterém jezdi.
Vypoctena je i nova cena regionalnich linek 703, 704 a 705, které, kdyz jedou po trase linek

MHD, tak najedou vice km (zejména po trase MHD linky 2).

Vzdalenosti jsou udavany v kilometrech s pfesnosti na stovky metrd. Ceny nového feSeni
jsou pak zaokrouhleny na celé koruny, protoZze v pfipadé napfiklad haléfe

se jiZz u milionovych ¢astek udavat nemuseji a na vysledek nemaji znacny vliv.
Vzdalenosti usekl na lince 1:

- Louny, oto¢ka u kotelny - Louny, zel. st.: 3,7 km.
- Louny, EPL hl. vrat. - Obora: 8,8 km
- Louny, Zel. st. - Obora: 3,5 km.

- Louny, otoCka u kotelny - Louny, EPL hl. vrat.: 1,6 km.
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VVzdalenosti usekl na lince 2:

- Louny, Zel. st. - Louny, oto¢ka u kotelny: 6 km.

- Louny, EPL hl. vrat. - VrSovice: 9 km.

- Louny, Zel. st. - Vrdovice: 2,8 km.

- Louny, oto¢ka u kotelny - Louny, EPL hl. vrat.: 1,6 km.

- Pfes prumyslovou zénu: 3 km.

Ve dvou nize uvedenych tabulkach jsou u méstskych linek opét vypsany jednotlivé useky
s uvedenim poctu spojl, jedoucich v daném useku za den. Vypocten je pak denni
kilometricky najezd. Ten je nasledné secten, protoze Udaj je dllezity pro stanoveni ceny

za den, nasledné i za rok a za 10 let.

Tabulka 20: Pocet ujetych km na lince 1 za den

Linka 1 - Pocet spoju a ujetych km dle nového navrhu

usek spojt/den ujeté km/den
Obora - Louny, EPL hl. vrat. 6 52,8 km
Louny, zel. st. - Louny, otoCka u kotelny 8 29,6 km
Louny, otoCka u kotelny - Obora 9 31,5 km
Louny, otoCka u kotelny - - Louny, EPL hl. vrat. 3 4,8 km
Celkem 26 118,7 km

Tabulka 21: Pocet ujetych km na lince 2 za den
Linka 2 - Pocet spoju a ujetych km dle nového navrhu

usek spojt/den ujeté km/den
ZST - Otocka 17 102 km
ZST - EPL 6 45,6 km
Otocka - VrSovice 3 26,4 km
EPL - VrSovice 3 27 km
ZST - Otocka (pfes prim. zénu) 17 153 km
ZST - EPL (pfes pram. zénu) 8 84,8 km
Otocka - VrSovice (pfes priim. zénu) 4 47,2 km
EPL - VrSovice (pfes priim. zénu) 1 12 km
Celkem 59 498 km

Celkovy pocet ujetych km a celkova cena MHD podle navrhu:
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- Pocet ujetych km za den na méstské lince 1 a 2: 616,7 km.
- Cena MHD za den: 27 011 Kg.

- Cena MHD za 1 rok: 9 859 183 KE&.

- Cena MHD za 10 let: 98 591 830 KE¢.

NarUst ceny regionalni dopravy podle navrhu

- Cena regionalni dopravy za 1 rok: 133 936 KE¢.
- Cena regionalni dopravy za 10 let: 1 339 365 KE¢.

Cena za 10 let, ktera je usetifena oproti stavajicimu jizdnimu Fadu:

- USetfeno za MHD podle nové navrzeného jizdniho fadu oproti souasné varianté:
11 398 170 Ké.

- Pokud z uSetfené Castky MHD budou zaplaceny km navic na regionalnich linkach, tak
zbyde: 10 058 805 K¢.
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6 Zaver

Ve své diplomové praci jsem se zabyval optimalizaci MHD ve mésté& Louny v Usteckém kraji.
V praktické &asti optimalizace, byl zhodnocen integrovany dopravni systém DUK, s vyhody
a nevyhody, které by nastaly po jeho zavedeni v MHD Louny. DalSi prakticka ¢ast sméfovala
k vytvofeni zcela nového jizdniho fadu méstskych linek & 1, 2 a 3, podle stanovenych
okrajovych podminek. Nedilnou soudasti bylo zhodnoceni navrhu, tedy SWOT analyza
a vyhodnoceni navrzeného jizdniho fadu. V neposledni fadé byla provedena také kalkulace

nakladd nového reseni.

Okrajové podminky pro tvorbu jizdniho Fadu byly stanoveny na zakladé prepravnich
prizkum(i MHD, které poskytla spolec¢nost Autobusy Karlovy Vary a. s. a pfepravnich
prizkum( Zzelezni¢nich linek, od spole¢nosti ROPID p. o. Dals$i podminkou bylo mozné
nahrazeni nékterych méstskych spojl regionalnimi linkami a vytvoreni optimalniho intervalu

mezi nimi.

Ze SWOT analyzy vyplynulo, Ze navrzena varianta jizdnich fadud neni jedinym moznym
pohledem na situaci méstské dopravy v Lounech. Vyhodou navrhu JR v této praci, bylo
predevSim uSetfeni Casti méstskych spoju, které jsou nahrazeny spoji regionalnimi. Tim
doslo k celkové nizSim nakladim na provoz MHD. V navrhu se v8ak nepocitalo s moznym

jinym vyuzitim uSetfenych spojl a nakladu.

Z vypoétd nakladd nového JR vyplynulo uSetfeni astky 10 058 805 K&. Dalsim moznym
feSenim by mohlo byt vylepSeni provozu MHD. USetfenou &astkou Ize zaplatit zkvalitnéni
méstské dopravy, v podobé zkraceni intervall nebo zlepSeni vikendové dopravy.
Tim by doSlo k znatelné lepsi dopravni dostupnosti. Na lince 2 by mohlo byt pfidano celkem
10 spoju. Na lince 1 celkem az 17 spoju. V pfipadé vikendl by mohl byt bran v uvahu
polovi¢éni provoz. Ten by mohl byt doplnén o dalsi spoje. Vikendovy provoz na lince
1 by mohl byt rozSifen zhruba o 30 spojd, na lince 2 pak o 20 spoju celkem. Uvedené pocty
spojll jsou brany v uvahu, Ze by doSlo k navySeni spoju pouze na jedné lince. V praxi by vSak
bylo dobré spoje rozdélit mezi linku 1 a 2 a nepfidavat spoje pouze na jedné lince a druhou

zcela vynechat.

Teoreticky by se dalo uvazovat v budouchu o nahrazeni MHD regionalni autobusovou
dopravou. Tato varianta vdak nebyla pfedmétem této diplomové prace. Pfi navrhu bylo brano
v Uvahu zachovani méstské dopravy spole€nosti autobusy Karlovy Vary. Cilem bylo vytvofit
pravidelny interval, zachovat okrajové podminky a nahradit nékteré spoje s cilem usSetfit

naklady na provoz.
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Uvedeny jizdni fad, ktery byl v této praci kompletné vytvofen, by v praxi mohl slouzit jako
zaklad pro dal$i budovani méstské dopravy v Lounech. V JR byly respektovany v$echny

vytvofené okrajové podminky. Po zhodnoceni optimalizace MHD mohu Fici, ze jsem splnil

cile, které jsem si stanovil.
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Tabulka 4:
Tabulka 5:
Tabulka 6:
Tabulka 7:
Tabulka 8:

Tabulka 9:

Tabulka 10:
Tabulka 11:
Tabulka 12:
Tabulka 13:
Tabulka 14:
Tabulka 15:
Tabulka 16:
Tabulka 17:
Tabulka 18:
Tabulka 19:
Tabulka 20:

Tabulka 21:

Vyijizdka obyvatel mésta Loun

Vyjizdka obyvatel mimo mésto Louny

Dojizdka obyvatel do mésta Loun

Dojizdka obyvatel do mésta Louny

Zelezniéni dopravci na tratich v Lounech

Priklad pfepravnich vztah( na trati 126 v pracovni den
Priklad pfepravnich vztah( na trati 114 v pracovni den
Autobusové linky obsluhujici Louny

Priklad pfestupni vazby v prostoru Zelezni¢ni stanice
Priklad pfestupni vazby v prostoru Flgnerova -> Louny-stfed
Tarif MAD Louny

Ceny jizdného dle tarif(i vyuzivanych na uzemi Loun
Ceny jizdného dle tarifd na obce Cerngice

Ceny jizdného dle tarifli na obce Obora

Pfestup MHD -> vlak a opa¢né v idedlnim svété

Ukazka Spatného prokladu linek na odjezdu z obce Obora
Ukézka pfepravnich vztaht Louny-mésto - Louny

Ptiklad vysledni pfestupni vazby v ZST Louny

Piklad vysledné prestupni vazby v ZST Louny

Pocet ujetych km na lince 1 za den

Pocet ujetych km na lince 2 za den

9.2 Seznam grafi

Graf 1:

Vyvoj poctu obyvatel v Lounech
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10 Seznam priloh

Pfiloha A: Aktudlni jizdni Fad linky 1

Pfiloha B: Aktualni jizdni fad linky 1 v opacném sméru

Pfiloha C: Aktualni jizdni fad linky 2

Pfiloha D: Aktualni jizdni fad linky 2 v opaéném sméru

Pfiloha E: Aktualni jizdni fad linky 3 v obou smérech

Pfiloha F: Prepravni prizkumy spole¢nosti ROPID p. o. na trati Louny - Rakovnik a zpét
Priloha G: Pfepravni prizkumy spole¢nosti ROPID p. o. na trati Louny - Postoloprty a zpét

Pfiloha H: Pfepravni prazkumy spolec¢nosti ROPID p. o. na trati Louny - Kralupy nad Vitavou

a zpét

Pfiloha I: Pfepravni prizkumy spolecnosti Autobusy Karlovy Vary a. s. na méstské lince 3
Priloha J: Pfepravni prizkumy spole¢nosti Autobusy Karlovy Vary a. s. na méstskeé lince 2
PFiloha K: Pfepravni prlizkumy spolecnosti Autobusy Karlovy Vary a. s. na méstské lince 1
Pfiloha L: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 1 - dopoledni ¢ast

PFiloha M: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 1 - odpoledni ¢ast

Pfiloha N: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 1 - dopoledni ¢ast, opacny smér

Pfiloha O: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 1 - odpoledni ¢ast, opacny smér

Pfiloha P: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 2 - dopoledni ¢ast

Pfiloha Q: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 2 - odpoledni ¢ast

Pfiloha R: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 2 - dopoledni ¢ast, opaény smér

Pfiloha S: Vysledny navrh jizdniho fadu linky 2 - odpoledni &ast, opaény smér
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