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2.ČÁST

        Stavební objekty - SO
101 - Jižní obchvat města Lanškroun
102 - ZÚ Napojení stávající silnice I/43 na jižní obchvat
103 - Křížení obchvatu se silnicí III/36819
104 - Křížení obchvatu se silnicí III/36810
105 - Napojení přivaděče Mladějov – Lanškroun
106 - Křížení obchvatu se silnicí II/315 -Okružní křižovatka

107 - KÚ Napojení stávající silnice I/43 na jižní obchvat
109 - Připojení západní spojky
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